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USKUTECZNIONYCH T NADAL ZAMIERZONYCH W CELU POEACZENIA MORZA
SRODZIEMNEGO Z CZERWONEM PRZEZ MIEDZYMORZE SUEZ W AFRYCE,

tudziez

OCEANOW ATLANTYCKIEGO I WIELKIEGO PRZEZ MIEDZYMORZE
PANAMA W AMERYCE,

PRZEZ

Fana Mauthicwera.

Pelqczenie Sr6dziemnego morza z Czerwoném w Afryce przez mig-
dzymorze Suez, a oceanu Atlantyckiego z Wielkim w Ameryce przez
migdzymorze Panams, s3 dwa nader waine przedsigwziecia w tera=
Zniejszym porzgdku dziennym, ktére ku stawie naszego wieku majq
byé wykonane za naszych czasow. W Alryce, (1) choroba sedziwe-
go Mehmed - Alego, smier¢ Ibrahima-Baszy, polityczny stan Europy
| towarzyszace mu przesilenie handlowe, odwlekly na jokis czas do-
prowndzeme do skutku tak wainego zamiaru, ulubioné; niegdy$ my-
sli i marzenia starego wice-kréla, a ktorego wykonanie, nadzwyczaj
wieleby wplynelo na rozszerzenie handlu Europy z bogatemi krajami
poludniowéj Azyi,-mogloby nawet calkowicie i uajkm-zystniéj zmie-
ni¢ handlowe stosunki Zachodu ze Wschodem. W Ameryce zo$
szezesliwe dla Standw Zjednoczonych ukoriczenie mexykaiskiéj woj-
ny i wynalezienie metalicznych bogactw w Kalifornii, przyspieszyly
uskutecznienie zamiaru, ktory niejako byl w niepamieé puszczony,
i moze bardzo dlugo pozostalby jeszcze jako projekt, bez wykonania.

(1) Pisano w r. 1849.
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Korzysci, jakie handel spodziewa sig odnies¢ przez skrocenie
dulekiéj podrézy, gdy niepotrzeba bedzie oplywaé nader niebezpie~
cznych przyladkéw Dobréj Nadziei i Horna, sg tak widoczne i pewne,
ze na obydwdch migdzymorzach zamierzono urzadzié podwéjne kom-
munikacye: wybudowaé koleje ielazne, a niezaleznie od nich przeko-
pa¢ konaly, ktéremiby mogly wielkie okrgty przechodzic.

Mi¢dzymorze Egipskie.

W Afryce, Srédziemne morze przedzielone od Czerwonego
wazky piasczysty przestrzeniy, w czosach odlegtych daleko wewngatrz
Egiptu zachodzye, tworzylo zatoke réwnolegla do brzegéw morza
Czerwonego i z niém sie lqczjlo naturalnym zwigzkiem. Ciggle ni-
zmy dotad w tych mae]scach lblme]qce, pokryte naplywami morskie=
mi, na ktérych znajduja si¢ solne jeziora, potwierdzaja to domniema-
. nie, podzielane przez wielu pisarzy. A

Przestrzen ta, migdzymorzem Egipskiém (1) olbo Souyes (2),
ewykle zas Swez zwana, przedziela zatoke Arabskg czyli morze Czer-
wone, a nastepnie oceon Indyjski od morza Srédzlemnewo na odle~
glos¢ 120 kilometréw, pomiedzy 300 a 310 pé!nocnéj szerokosc:.
W odlegléj starozytnosci, stanowila ona najkrétszy i najlepszy natu-
ralny $rodek kommunikacyjny pomiedzy krajami poludniowéj Europy
a stalym ladem azyatyckim.

(1) Wiadomosei o miedzymorzn Suez wzlgte sg z rozprawy czyta-
néj wsekeyi technicznéj Towarzystwa Navkowego w Medyolanie (Societé
&' encouragement des sciences, lellres et arts), na dniu 5 czerwca 1847 r.
przez inzyniera Corfe, a péZniéj wydrukowanéj w styczniowym zeszycle
1848 r. w Annales universelles de statistique, d'¢conomie politique elc.
Milan. Nastepnie pan Atanazy Gros przetlumaczyl ja po francuzku | nzu-
pelniwszy poZniejszemi wiadomosciami, wydrukowal w Journal des Eco-
nomistes w marcowym zeszycie 1849 r. nr. 95, stron, 381 —395. My zas
wzieliSmy text p. Gros z powyiszego francuzkiego dziennika prawie dosto-
wnie, pozwoliwszy sobie zmieni¢ nieco porzadek redakeyl i dodawszy je-
szceze niektdire spostrzeZenia i uwagi z innych Zrddel

(2) Arabowie nazywaja Souyes miasto teraZniejsze, kidre powstalo
na miejsea starozytnego Kolsum v. Qolzum. Iniynier Le Pére b. prezydujacy
w kommlissyl mianowanéj przez generala Bonapartego do rozpoznania ka-
nalu przez migdzymorze Suez, rzuca p)taule, czy wyraz ten nie pochodzl
od stowa Souyen, co znaczy oaza, t. j. miejsce w stepie bezludoym zamie-
szkale, Langles w swoim Dykeyonarzu wyprowadza ten wyraz do egipskie=
go stowa Ouahe, toZ samo znaczenic majgcego, a ktdre Grecy zamlenili na
Oasis czyli 0aza.

Tom 1V. Grudzieh 1851, a9
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Wainosé polaczenia obu moérz szlucznym sposobem, uczawano
w czosach noder odleglych; za $wiadectwem Arystolelesa, Strabona
i Pliniusza, piérwsza mysl o przerobieniu miedzy niemi kanalu, po-
wzigé mint Sezosbrys, klory punowal za czaséw Trojanskid wojny,
odpowindajacé] podlug wyrachowania Volnejn (1) epoce panowania
Salomona, L. j. na 1,000 lat przed nar. Chr.  Kanal nie mial lyezyc
bezposrednio obu morz, ale, jak podaje Diodor syeylijski, mial byé
poprowadzony od brzegow morza Crerwonego, od miasta Qolzum
(Cliema u Grekéw) do Nilu niedsaleko Memfisu. Kanal ten zaczety
byl na wielkg skale: miat 170 stop szerokoscei, z odpowiednig dla ply-
wania wislkich okretow glebokoscig; wszakie nie zostal ukonczony,
gdyz krol spostrzegl, ie powierzchnia wody morza Czerwonego leiy
znacznie wyzdj od Nilu, a wigec z obawy aby slona woda morska,
mieszajge sie z Nilowa, nie szkodzita urodzajnosci - gruntéw, roboty
kazal zaprzestaé. M. Letronne w artykule swoim: Isthme de Suelz,
canul de jonction des deur mers, sous les Greces, les Romains,
et les Arabes, (2) mniema, iz z Herodota wnosic¢, wypada, ie nie Se-
zostrys, ale daleko pézniéj krol Nechos syn Psametyka, okoto 600—
615 r. przed Nar. Chr., piérwszy zaczgl ten kanal kopad, i kiedy jui
120 tysigey ludzi kolo niego pracujgeych iyciem tego prayplucito,
roboty wstraymano w skutek wyroczni, Ze krol pracoje dla barba-
rzyiicdw, Pozniéj za panowania Persow, Daryusz syn Hislaspa pro-
wadzil daléj prace rozpoczele przez Nechosu, a nastepnie Ptoloméuss
Filadelf I ukonczylt je w zupelnosei, i uskutecznil wszelkie poprowki
1 naprawy, ktére tak predko powoduje woda, jeieli nauka i ciggly do-
zor nie potralig temn zapobieds. Kanal nosit imig Ptolemeusza, Cu-
nalis Plolomaei, vazywano go tukie kanalem krolewskim. Badi
3 pnwadow pnlltjcznyth, jok niektorzy .sadza, badZ 18z z ohawy, uby
nie Sl‘l‘l maé do drodka kru_]u burzllwyeh fal Srddziemnego morza, lub
téi jeszeze dlutego, ze miejscowo$é przedstawiala mniéj trudnosei i e
w owych r?nsdcll gléwnym celem mogto byé ulatwienie lyl[m handlu
wewnetrznego: dla polyczenia uhydwor‘h moérz nie zmieniono da-
wnego kierunku i nie obrano prostéj, zatém najkrotszéj drogi przez
migdzymorze, lecz poprowadzono kanal od odnogi Nilu, Peluzyjskq
zwandj, nizéj miasta Bubast, w blizkoSci terazniejszego Koiru, przez
doling Quady-Toumlut i Gorzkic jezioro, ktére on przecinat, podo-

(1) Wyrachowanie Volneja;—jemun wlasciwe. Memoire sur la Chro-
nologie ancienne, 1782,

(2) Revue des denz Mondes, vol. XXVII, 1841.



1 PANAMA. 463

bnie jak Rodan przecina jezioro Genewskie, do miasta Arsinoe, czyli
Cleopalris, leigcego na samym brzegu pélnocnym. zatoki Arabskidj.
Kanal krolewski cayli Plolemeusza mint 165 kilometréw dlugosei,
a byl szeroki od 35 do 40 metréw, nigdy z0§ nie byl mniéj vad 5
melréw glebokim, a posilkowal si¢ wodg Nilu.  Okrety przybywa-
jace z Czerwonego morza do odnogi Peluzyjskiéf, mogly z latwoscig
doplywaé z wodq do wszystkich portow Sridziemnego morza, lub
i5¢ pod wode do Memfis, a ztamtad az do Teb. Kanal ten, oprécz
dobrodziuialw jakie czynil dla handlu, dostarczal obficie wody do ir—

ygacyi nader znacinéj p1zestr.cem okulmmydl grunldw, na migdzymo-
rzu polozonych, ktore stawszy sig urodzajnemi, wkrotce pokryly sie
ludnoscig: przy samym kanale powstaly pyszne miasta Phagroriapo-
lis, Heroopolis cuyli Heroum i Serapeum niedaleko od Arsinoe.

Z czasem jednak wdzierajyce sie piaski zamulily dno, a w koii-
cu i znaczng przestrzen kanolu zupelnie zasypaly, Cesarz Adryan
korzystajye z pokoju, ktorym cieszylo sie rzymskie cesarstwo, kazal
odnowié¢ kanal, i dobudowa¢ na kilka stadydw nowq odnoge, kléra
zoczynala sig niedaleko minsta Herovm i lgczyla sig z Nilem poniidj
Memfisu, przy wojennéj stacyi rzymskicj Babilon, (Babut v. Boblion),
naprzeciwko piramid.  Nowo wyporzadwny kanal olworzony zo—
stal dla handlu.  Adryan nanzwal go Rzekq Trajana, dla nczczenia
dubrocayicy, ktéry go na nastepeg tronu powolal,  Kurcyusz nazy-
wa wybudowona przez Adrysna_ odnoge Oxius, a Arabowie Me-
rahemi.

Czos i niedozbr zniszezyly na nowo i te prace, Kalifowie
arabscy starali si¢ o przywrdcenie starozytnego kanalu do naleryte-
go stanu, Slynny Omar-ebn-el-Kattab w r. 640 po Navrod. Chryst.
polecit wielkorzadey Egiptu, Amru, wznowié go, aby ulatwié do-
wozy zywnosci dla Avabii, a szezegblniéj do miast Mekki i Medyny,
doznajgeych z preyezyny nieurodzajéw glodu.  Winowiony przez
Omara kanal, ulegl niewielkiéj zmianie co do kierunku; nieco bo-
wiem blizéj niz przedtém lgezyl sie z Nilem, pod starym Kairem,
niedaleko terazniejszego zamlu wodnego (Chatean-d'eau) i byl na~
zwony kanolem /Jsigein prawowiernych (1). Przez niedbalosé

(1) Arabowie nazywall go poczatkowo: kanat Messr czyli Fosthdtk,
Kiedy general Diauher zatozyl miasto Kair na wschodnim brzegu kanalu,
nazwano go kanatein Kuérskim; zwano go takie kanalem perel, aterai-
niejsze u krajoweéw ma nazwiska: Hhdkem (el-Khalydie-él-Hhakemy),
Khalydie-alloulona, Khalydie-almorakham. Recueil des observations et des
récherches qui ont €té faites en Egypte pendant lexpédition de
l'armée frangaise. Druga edyeya T. XI, sir. 860.
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arabskich rzadeow, kanal znowu sie zamulil; nakoniec w r. 1775, ka-
Iif Abu-Diafur-al-Mansor, aby przecigé dowdz zboza do Medyny,
ktora natenczas zbrojnie przeciw niemu powstnln, kazal go zupelnie
zasypaé, do czego zapewne przyczynila sie takie i obawa, aby prey
wielkich przy plywach Czerwonego morza, nie wlnrgncln woda i nie
alala woelrza kraju, co podluf' francuzkne&o inzyniera Le Pére, nie
byto niepodobném. Od tego czasu kanal nie byl wigeéj wznawiany,
lecz czesé jego dotad istnieje pod nazwiskiem Kalisch, w okolicach
pélnocno-wschodnich Berket-el-Hadi ezyli  jeziora Pielgrzyméw.
Kalisch praeto jestto ten sam kanal, kiory co rok przy wezbraniu
Nilu, pomigdzy 15 a 20 sierpnia, z wielka nroezystoscia otwieraja
dla irrygacyi gruntow. Miasto Quolzum czyli Clysma, pod ktérém
kanal do Czerwonego morza wchodzil, rowniez od kilku wiekéw nie
istnieje: pozostalo tylko imig, ‘a na miejscu gdzie stalo miasto wzno-
si si¢ pagbrek z cegiel i kamieni, zasypany piaskiem, w odleglosci
300 krokéw na pélnoc od Suez, na samym brzegu morza przeciw
brodu prowadzacego do Zrddel el-Naba,

W krajach zyznych i w plody bogatych, zwigzki handlowe bio—
ra poczatek na brzegach rzek wielkich, ktére ulatwiajgc stosunki po-
migdzy mieszkonicami, tworzg wewnetrzny handel; gdy za5 ten jest
czynny i przemyslowi sprnjn]qq, stanowi nujpewme]szq podstawe
pomyslnosci krajowéj i przyczynia si¢ do rozszerzenia handlu zewne-
trznego, zalezgcego czesto od przypadkowych okolicznosci. Ale
handel wewngtrzny stanowi wlasno$é narodu, 2z nim razem zyje i gi-
nie. Egipt, jak wiadomo z historyi, umiejetnie korzystal ze swojé]
ziemi i geograficznego polozenia; w odleglych bardzo czasach, kraj
ten byl spichrzem Syryi, Arabii, nastepnie Rzymu, jak dzis Konstan-
tynopola; byl gléwnym skladem indyjskiego bandlu, ktory prowa-
dzono morzem Czerwoném w miastach portowych Berenice, Cosse=
ir, Arsinoe i Suez, i stanowil Srodkowy puakt bandlu karawanowe-
go i trinzytowego pomiedzy Afryka, Azyq i Eurdpg, co nadewszystko
ulatwial Nil, bedacy splawnym od FElefuntyny cuyli Geziret-el-sag
(kwltna;céj wyspy) tojest prawie od samych wodospadéw az do
ujscia.

Z natury wynikalo, ze przy tak czynnym i kwitngeym bandlu,
jokim si¢ bogacil Egipt, juz w nader odiegléj epoce myslano o pola-
czeniu dwéch morz, do kiérych kroj ten praytykal. - Wyiéj powie-
dzielismy z jokich powodéw poczatkowy kanol szedl nie w prostym
kierunku pomigdzy zatoky Arabska u morzem Srédziemném, lecz ku
stronie Kairu do odnogi Peluzyjskiéj dazyl. Do tych powodow
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przyczynila si¢ zapewne jeszeze i ta okolicznosé, ie Egipt w ogélno-
sci odnoszgc znaczne korzysci ze swego hondlu, szezegdlniéj tranzyto-
wego, mogl poprzestawaé na tém co mial u siehie, nie szuknjge no-
wych Zrédet w obeych odleglych krajach; nie mial takie nigdy doéé
whisnych laséw do wystawiania okretdw w ilosei odpowiednidj ob-
szernemu hondlowi zewngtrznemu; zresity w owéj epoce, ludy, précz
moze Fenicyan i Kartagitczykéw, nie mialy” jeszeze téj mysli na-
szych czasow:—zagarng¢ handel na calé) kuli ziemskidj.

Znakomity wodz francuzkiéj wyprawy mial rozleglejeze w tym
wzgledzie widoki, i obok zwycigztw nad brzegami Nilu odniesionych,
nie zaniedbal zjedna¢ sobie nowego tytulu do slawy: — dwéch morz
polaczeniem.

General Bonaparte za przybyciem do Egiptu postanowil udaé
si¢ do Suez osobiscie, a pierwéj mianowal kommissya pod przewo-
dnictwem iniyaniera Le Pére, do zbadania micjscowosei i uloZenia
planu rob6t.  Zwiedzajac Suez, ogladal stary kanal i ledwie iyciem
tego poSwigcenia sig nie prayplacil, gdy wracajgeego od Zrddel Moj-
tesza, d. 28 grudnia 1798 r. w nocy, przyplyw morski ogarngl.
Bonaparte podziclajge zdanie kommissyi o waznosci polgezenia dwéch
mérz, odezwal sie do niéj w te slowa: ,,Dzielo to jest wielkie; oglo-
scie drukiem rozprawg i zniewolcie rzad turecki, aby w wykonaniu
tego projekta cheial zrozumiéé swoj interes i swoje stawe (1)."

Kommissya zbadala miejscowosé dokladnie pod wigledem tech-
nicznym i paukowym; raport w tym przedmiocie przedstawiony byl
piérwszemu konsulowi 14 sierpnia 1803 r. w Paryiu, i poiniéj
ogloszony drukiem pod tytulem: Meémoire sur lo canal des deux
meers, w I tomie znakomitego dziela: .,Hecum’l des Mémoires sur
IEgypte, ulotonego z rozkazu cesarza i wydunego w . 1809 preez
Panckouke (2),

Napoleon przywigzywal noder wiele wartosci do wybudowsnia
konatu Suezskiego, bo zostawszy jego panem bylby panem Indyi,
a szezegolnté] w ezasach w ktorych nie znano jeszeze zeglugi parowdjs
i zapewne przedsiewziecie to bylby doprowadzil do skutku, gdyby
los, ktory go powolal do rzadzenia wielkim nurodcm, nie zmienit
sig nastepme

(1) La chose est grandiose; publlez un mémoire et forcez le gonverne-
ment Turc a trouver daas 'execution d’un tel projet, son intérét et sa gloire.

(2) W drugiém wydaniu z 1822 r. rozprawa ta jest zamieszczona v (0-
mle XI, str, 371.
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Projekt wypracowany z rozkazu Napoleona, byl piérwszym od
czasu jak kalif Abu-Djalar-al-Mansor kazal zasypaé kanal. Oglo-
szono potém cztery jeszeze projekta, tak, iz dotad jest ich pieé, jakoto:
projekt inzynicra Le Pere, Colin’a, Golloway’a, Harris'a i wypraco-
wany z rozkazu Mehmed-Alego.

1. Projekt inzyniera Le Pére. Z prac kommissyi pod prze-
wodnictwem Le Pére ustanowionéj, wynika: 1) ze przestrzen migdzy
miostomi Suez a Tyneh, na plaskim i otwartym brzegu morza Srod-
ziemnego, niedaleko zwalisk starozytnéj Peluzyi, wynosi w czasie
malych przyplywbw morskich 120 kilometrow; 2) ie poziom ma-
lego przyplywu morza Czerwonego w Suez, w czasie Syzygii, wyr.-
szy jest o 8,12 nad poziom morza Srédziemnego w Tyneh; 3) ie
wzniesienie si¢ przyplyw6w. nad zwyczajny stan morza bywa w Suez
1™,78, w Tyneh za$ nigdy wyiszy nad: 0™,38; zlad wypoda, Ze
w czasie wielkich przyplywéw, réinica pomigdzy poziomem oby-
dwéch mérz wynosi 9™,58, a przy Srednich przyplywach roznica (a
bywa 8™,84, t. j. o 0Sm razy wigksza aniieli, jak wiemy 2z postrze-
zen M. Llyod, pomigdzy oceanami Atlantyckim i Spokojnym w Pana-
mi¢ 1 w Chagres.

Z odniesienia tych pozioméw: do poziomu Nilu pod Kairem oka-
zuje sie, e W vzasie -zwyczajnego nizkiego stanu wody w Nilu, po-
wierzchnja jego przy Kairze jeszcze jest wyisza od malego przyplywu
morza Srodmnmngo o 57,28, a w epoce najwigkszego wezbrania
rzeki wzniesienie nad mﬂy przyplyw wspomnionego morza dochodzi
do 12",86. Wypada wige, Ze w lym ostatnim stanie, tojest w cza-
sie najwyiszego wezbrania rzeki, Nil wznosi sig nad poziom zatoki
Arabskiéj w Suez, gdy ta jest w nizkim wodostanie, o 4™,74, w cza-
sie z0$ nizkiéj wody w Nilu, ten ostatni bywa nizszy od zatoki Arab-
skiéj tylko o 2™,84, M. Sainte-Preve w nocie przedstawionéj w1847
r. akademii paryzkiéj nauk, dowodzi, Ze pomiar uskuteczniony przez
kommissyg Le Pére, z powodu réznorodnych trudnosci, ktére ona
co krok napotykata, nie jest dokladny; w skulek czego akademia mia-
1a daé polecenie panu Rochet d” Hericourt, kiéry po roz trzeci od-
plywal do Abissynii, aby okolicznosé tg sprawdzil,  Podlug ostatnich
najnowszych wradomoscei, z niwellacyi uskutecznionéj z rozkazu Meh-
med-Alego pod kierunkiem Linant-Beya, roznica pomigdzy morzem
Srodziemném a zalokq Arabska, nie wynosi wigeéj jak 2 do 3™, co
nadzwyczajnie rzecz zmienia i kanalizacya miedzymorza nierdwnie fa-
twiejszy wystawia,
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Powierzchnia ziemi na przestrzeni migdzymorza malo ma nieré-
wnoci; najwyisze punkta nad poziomn malego przyplywu morza Sréd-
ziemnego, -dochodzyg 7 do 10™,12;

Ogromna zapadlosé gorzhkiego jeziora, zwanego przez Arobow
morzem krokodylow, ma 40 kilometrow dingosci i w preecieeiu 11
kilometréw szerokosci; doo jego polozoue jest o 16™ niidj, jak ma-
e przyplywy w Suez. Zapadlosé ta moie w czasie wielkich przy-
plywow zbieraé wody zatoki Arabskiéj, i Lym sposobem stanowié ob=
szerny rezerwoar na posilkowanie kanalu, ktory bedzie wpadat do
morza Sroédziemnego.

Podtug projektu Le Pére, kanal powinien byé poprowadzonym
obok starego /krdlewskicgo kanalu, o kiorym wspomnielismy po-
przednio. Jednakie”, mowi daléj Le Pére terazviejszy stan rzeczy
dozwoli latwiéj niz przedtémn puec:qc migdzymorze w prostym kie~
runku, chocioz wicle uwag przemdwm zo starym kierunkiem, ktory
jest dogodniejszy i z tego powodu. Ze przecinajgc miedzymorze bez-
posrednio, wypnda koniecznie wybudowaé port na peluzyjskim brzegu.”

General  Andréossy w rozprawie swojéj o okolicach jeziora
Menzaleh, zamieszczondj w témie dziele co i rozprawa kommis-
syi (1), rOwniei dowodzi, ze zawaly ktére sig tworzg przy ujseiu Ni-
lu, czynig grunt tok ruchomym i zmieunym, ie tum niepodobna urzg-
dzié stalego portu.

Z tych powodow Le Pére projektowal podzieli¢ kanat na czte-
ry sckeye:

Piérwsza sekeya, dlugosei 19,490 metrbw, znczjna}ac si¢ od
Nilu pomigdzy kanalem Mau_;as ‘w Bubastie, a tamg Seneki, miala
byé¢ poprowadzony do doliny Ouady Poumlat. Druga dlugosei
72,500 metrdw, preerzynajge wspomniong doling, miato dotykaé brze-
gow jezior gorzkich.

Dno ubudwu Lych sekcyj powinno 'bylo byé réwne z poziomem
powierzchni najnizszego stanu Nilu w ten sposoh aby one mogly b]c
posnlkowaue ty!kn w epoce wezbrania rzeki, i aby zegluga mogla sig
odbywaé w przeciggu prawie o$miu miesiecy (od sierpnia do m.m'a]
Daremnie m:lownnob} mowi autor, plzeuluq'é peryod Zeglugi, gdyi
sam Nil tylko w przeciggu tego czasu splawny bywa. Trzecig sek-
cya dlugosci 40,000 metrow sl.anowi jezioro gorzkie.  Wody z Nilu
powinny tu przyplywaé w czasie wezbrania reeki 1 nopelnia¢ rezer-

(1) W drugiém wydanin 1822 r. T. XI, fol. 519—554; {az sama roz-
prawa byla wydrukowana w Kairze w dekadach egipskich w r. 1799,
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woar, tak, aby powierzchnia jego stale dochodzila poziomu malego
przyplywu zatoki Arabskiél.” W tym celu, niczaleinie od konstruk-
cyj zatrzymujacych wodg od strony poprzedzajacé] sekeyi, trzeba wy-
budowaé podwojny system sluz od strony czwartéj i ostatniéj sekeyi,
ktéra na przestrzeni do Suez miala miéé dlugosei 21,439 melrow.
Dno czwartéj sekeyi powinno byto byé blizke 3™,50 niiéj od po-
ziomu malego przyplywu, a cala sekeya tak wybudowana, aby w ka-
nale mogla si¢ miedci¢ ilosé wody odpowiednia wysokosci wielkiego
przyplywu. '

Dlugo$é catego kanatu, wlgcznie z gorzkiemi jeziorami, miala
-wynosi¢ 193 kilometry, a sam kanal, nie rachujyc powyiszych jezior,
113 kilometréw 50™, Kanal ten podlug autora wybudowany dla
wewnetrznédj zeglugi statkami Nilowemi, méglby jednak unosié¢ okre-
ty morskie zanurzajgce si¢  do 4 metrow, lecz tylko w epokach naj-
wigkszego wezbrania wody, t. j. w przeciggu czterech miesigcy w roku.

Dla zapobiezenia té) wainéj niedogodnosei, ze przerywa sig e~
gluga, p. Chevalier doradzal pbiniéj, aby praynajmniéj dln mniejszych
statkow ezyli Nilowych, wybudowaé na srodku dtugosci kanalu na-
leiycie obszerny rezerwoar, w ktorymby- zbierala si¢ woda Nilowa
w czosie wezbraniu; w epokach zas nizkiego stanu rzeki, aby rezer-
woar zaopatrza¢ wodg z Nilu, przez umysinie wybudowany positkowy
kanal, ktory nalezaloby poprowadzié¢ z Nilu do rezerwoaru. Lecz
podobny rezerwoar, bez wzgledu na inne warunki uboczne i zolezgce
od konstrukeyi samego posilkowego kanalu, powinien byé obszer-
niejszy, oniieli staroiylne jezioro Moeris. Oprocz tego, jak 1 sam
Chevalier robi uwage, gorgey klimat i palgce wialry ze stepow wie~
jace, powinny zrzadzi¢ taki ubytek wody z wielkiemi kosztami zebra-
néj, ie to szluczne jezioro nie bedsie moglo zadosé odpowiedziéé za-
mierzonemu celowi; a wige podlug zdania samego autora, urzadze-
nie staléj bez przerwy ieglugi migdzy Suez i Nilem we wszystkie
pory roku, jest problematem, ktérego rozwigzanie przedstawia nader
wiele trudnosci.

Doplyngwszy od Suez do Peluzyjskiéj odnogi Nilu, zostaje je-
szcze wigksza polowa drogi do Srodziemnego morza; trzeba ply-
ngé pod Alexandryg do Abukiru, jedynego punktu na calém egipskiém
wybrzein, preystepnego dla okretéw wigkszéj objetodci.  Ta wlasnie
dogodnodé spowodowala Alexandra Wielkiego do zalozenia w témn
miejscu miasta, ktdre on slusznie swojém imieniem ozdobil,

Dla przebycia téj przestrzeni potrzeba najprzod przeplyngé zna-
czng czgs¢. Rozetanskiéj odnogi Nilu, ktéra dla utrwalenia zeglugi
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przez podniesienie poziomu wody za pomocg urzadzenia nadbrzeznych
tam (barrages), wymaga wybudowania niewielkiego pobocznego ka-
natu.  Mozna w tym celu chociaz nie z wielka dogodnoscia uiytko—
waé z kanalu Mamouhdich, kiéry Mebmed-Ali kazal wybudowaé
czyli raczéj odnowié, a ktory na przestrzem 80 kilometréw 1laczy
Fouah 1 Alexandryg. 'Tn druga czesé drogi, t. . korytem Nilu,
wynosi 180 kilometrow, co razem z piérwszg czyni 413 kilometréw,
ezyli cutery rozy tyle, co przestrzen w prosté linii przez migdzymo-
rze pomiedzy Suez i Tineh.

Inzynier Le Pére doradzal takze przywrécenie starego alexan-
dryjskiego czyli Kleopatry kanatu, ktory sig zaczyna od miasta Ra-
hamameh vieco powyzéj Fouah, Kanal ten powinien byé w nie-
ktoérych miejscach sprostowanym i wpada¢ do koryta jeziora Ma-
diech, zkad miat rowniez byé poprowadzonym wodocigg dla zaopa-
trzenia Alexandryi wodg zdatng do picia, ktéréj tam czgsto brakuje.

Co sie tyezy polyezenia bezposrednio Suez z Peluzg przez oso-
bny kanal, Le Pbre jest zdunia, Ze przecigcie migdzymorza w tym
kierunku przedstawia dogodnosci, klorych nie bedzie moglt miéé ka-
nal wewnetrzny. W saméj rzeczy, méwi on, zegluga moze by¢ nie-
ustajaca, poniewaZz nie bedzie zalezala od podniesienia lub opadnigcia
wody w Nilu; znaczna gltebokosé moie byé latwo utrzymywang przez
sprowadzenie wody z obszernego rezerwoaru gorzkich jezior, aprzez
stosowne urzadzenie spadkow, ped wody nabierze takiéj moey, e
potrafi zopobiedz, aby si¢ nie tworzyly piasczyste zawaly, zrzgdzane
wiatrem ze stepéw. Nie ma takie obawy, aby w kanale powstawaly
Tawy lub haki, poniewaz woda ze wspomnionych jezior nie zdola na-
niesé zodnego mulu, a silne jéj dziolanie utrzyma kanal zawsze wol-
nym; kanal ten wybudowony {acznie z wewngtiznym konalem, vzu-
pelni przedsigwzigeie tak uiyteczne i wielkie.

Najg l(w.me}qzq trudnosé w doprowadzeniu do skutku, stanowi
urzadzenie i utrzymanie w blizkosci Pelezy dobrego portu. Wsze~
lako Le Pére mniema, ze raz wydrazywszy port, moina go utrzymaé
wolnym od zawaléw piaskowych, przez dzialanie wielkich mass wody,
ktora w czasie wezbrania Nilu wprowadzana do portu, pedem gwal-
townym bedzie go mogla zupelnie z piasku oczyszczaé.  Slawny
Prony, w raporcie swoim do paryzkiéj akadémii nauk, podziela to zda-
nie. Konstrukcye wodne w Ostendzie w taki sam sposob z najle~
pszym skutkiem tameczny port oczyszezojy.

Koszta rob6t doradzanych przez iniyniera Le Pére, wlacznie

2 kanalem, od gorzkich jezior do morza Srédziemnego, chociai co
60

Tom 1V, Gradzieni 1851,



470 MIEDZYMORZE SURZ

do tego ostatniego, inzynier francuzki nie mogl otrzymoé wszysthich
dut potrzebnych, obrachowane sy juk- nast¢puje:
Konal od Suez do Nilu 113 kilometréw, roboty

STCIONEL 510040 W13 DA AE R ST SR 7,208,000 fr.
Kanol od gorzkich jezior wprost do Peluzy, 606
kilometrow. .. ..... T | Ty 2,500,000 fr.

Roboty sztuczne dla obudwu kanalow. ...... 5,600,000 fr.
Nieprzewidziane wydatki, wynagrodzenie za
szkody, placa sluibie, dozorowanie robotit. d... 6,800,000 fr.

Razem. ... 22,168,000 fr.

Do obliczenia nie weszly roboly na urzadzenie portéw w Suez,
Alexandryi, Tyneh, i t.d., a ktére mogg wynosi¢ drugie lyle; caly wige
koszt dochodzitby blizko 50 milionow [rankow. _

Te wydatki rownolyby si¢ tylko polowie kosztow, jok obracho-
wal inzynier Garella, na wybudowanie daleko mnicjszego kanalu na
migdzymorzu Panamskiém, pomigdzy Chagres a Panamg, a kiére 94
miliony frankéw wynoszg. Dlugosé tego ostalniego kanalu jest tyl-
ko T6 kilometrow; dlugo$é zas kanaléw od Suez do Peluzyjskiéj od—
nogi Nilu i od gorzkich jezior do Peluzy, 179 kilomelréw, t. j, prze=
szto 2 razy wigedj jak kanal panamski. Réinica ta ztad najwigedj
pochodzi, ze dla- urzgdzenio amerykonskiego konalu wypada przebié
pod wysokiemi goérami znacznéj dlugosei’ tunel i poprowadzié z obu-
dwn koticow jego bardzo glebokie galerye, Saman ta cagsé robot,
obliczona jest przeszlo na 46 milion6w frankéw.,

2. Projeket p. Collin. P. August Collin z Marsylii, przez czte-
ry lata dla rozpoznania migdzymorza w Egipeie bawiacyl, oglosil
w 1848 r. rozprawe pod tytulem: Du retablissement de lancienne
roule de I'Inde, w kioréj doradza wybudowanie kanalu wprost po-
migdzy dwoma morzami, a osobna kolei zelaznéj od Suez do Kairu.
Poznidj znown opisat swoj podwojay projekt w dziennikach le Pha-
lange i la Démocratic pacifique, proponujae, aby sie utworzyla
kompania Suezkiego migdzymorza, kioraby zajela sig doprowa-
dzeniem do skutku obudwu tych przedsiewzigé.

Splawny kanal Collina ma objaé gorzkie jezioro, i ztamtad,
niewiele zhaczojge, iS¢ do Peluay; wzdluz lewego brzegu tego kana~
1u ma byé urzadzony drugi kanat-wodociag, ktory wzigwszy poczgtek
w Nilu, dostarczalby wody do picia w Suez, gdzie niedostatek jéj
wigedj jeszcze nii, w Alexandryi lub gdzieindzidj czué si¢ daje.
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Collin w projekcie swoim roztrzasa wigeéj ekonomiczne i han-
dlowe widoki, niz przedmiot techniczny. Koszta na roboty ziemne
i sztuczne sy obrachowane podlug zasad prayjetych przez iniyniera
Le Pére w jego projekcie.  Koszta te wigeznie z robotami do wy-
konania przystani w Suoez i z konstrukeyg kamiennédj tamy dla zla-
monia pedu wody przy vjsciu kanalu w morze pod Peluzg, wyno-
SN0 o 5w v e 0 e Gna i s Bk S b, s k8 9,287,000 Ir.

Z powodu roznicy jaka wynika w rozmiarach
konstrukeyjnych splawnego zwyczajnego kanalu o ka-
nala morskiego, t. j. dla wielkich okretéw, p. Collin
bierze powyiszy summe we dwdjnasob czyli na . . 18,574,000 [r.

Na wybudowanie dobrego portu w Peluzie, na
urzgdzenie luzy do oczyszezania go z piasku, i in-
nyrhislog: < o ot g v a8 @i i G e A s 28,000,000 fr.

Na urzgdenie tam wzdtuz brzegéw jezior gorz-
kich dla utrzymania wody zapasndj w nalezytéj gle-
bokosei i dla zopobiezenia od zalewOw ze strony do-

liny Oudy-Tomlad + « o o o v o0 v 000000 0 3,000,000 fr.
Razem va kanal . . . . 49,574,000 [r.

Wodociqg s, ktory bedzie poprowadzony wzdlui wspomnio-
néj doliny do saméj slaroiytnéj Swiatyni Serapisa, uiytkujac z po=
zostalego  sladu  staroiytnyeh kanatow, podlug Collina ma koszlo-
waé . § WA B el E e R e ek ¢ R e e o000 I
Dwie filialne odnogi wodeciggu, jedna do
Suez, druga do Peluzy. . . . . .. ... .. ... 1,000,000 fr

Razem na wodocigg. . . 10,000,000 fr.

Koléj Zeluzna wma byé poprowadzony od Suez do Kairu,
a wybudowanie jéj hedzie ulutwione przez poprzednig konstrukeyg wy-
zé) wspomnionego wodociggu; koléj ta preeznacza sig dla wewnelrz-
nego handla w kraju. Kompaunia, ktéra ja wybuduje, moze péznidj
odstapic¢ ja na rzecz rzadu.

Dlugosé kolei wynosi 112 kilomelrow. Koszta konstrukeyj-
ue, z powodu jednostajnosei polozenia gruntéw, obliczone po 100,000
fe. na kilometey czyling « < o o oo w0 00 0 11,200,000 fr.

Na kupno lokomotyw. . . . . .. . ... .. 600,000 fr.

Na budowle magazynbw, stacyj i t.d.. . . 300,000 [r.

Razem . .. . .. 12,100,000 fr.
W ogéle za na budowe kanatu i kolei zelaznéj 71,674,000 fr,
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Dodajae do téj summy koszta administracyi w czasie trwaunia
rob6t, wydatki niezbedne na stopniowe wykarczowanie i uregulowa-
nie gruntéw przyleglych kanalowi, ktére stang si¢ wlisnoseia kom=
panii, i wydatki nieprzewidziane, powyisza liczba, jak to przewidu-
j¢ sam p. Collin, powigkszy sigdo . . . v . . . .. 90,000,000 fr.

Podlug niego ilos¢ towaréw przez suezki ka-
nal przewozi¢ sig majgcych, obliczona jest rocznie na
1,500,000 beczek czyli tonn, a pobierajae od kaz-
déj beezki po 10 fr. tytulem cfa tranzytowego, kom-
pania bedzie olrzymywala rocznie . . . . . . ... 15,000,000 fr.

Potrgenjge wydatki na pilnowanie i dozér to-
wardw, ludziez koszta administracyjne. . . . . . . 2,500,000 fr.

pozostaje netto. . 12,500,000 fr.

Przychdd od kolei zelaznéj brutto obrachowano
na 600,000 fr., z ktorych potryciwszy 20,000 fr. (1)

na koszla utrzymania i administracyi drogi, zostanie 580,000 fr.

a wige razem . . 13,080,000 fr.
ceyli przeszlo 149/, na sto kompania otizyma na 90 miliondw kapi-
talu przez nig zaliczonego, nie rachujgc innych prerogatyw i konces-
syj, klore jéj udzielone byé moga.

Pod wzgledem politycznym, kompania, podlug p. Collin, powin-
na zachowa¢ charakter zupelnie neutralny i spokojny, i znajdowaé sig
pod opicky wszystkich mocarstw. Miedzymorze i kanal przecinajy-
¢y go, beda ogloszone niezaleinemi od zadnego wquomic panistwa.
Kapitalisei wsz)slkmlt krajow bedy zaproszeni do pr.c”ccm udziala
w tém przedelngrecm, i zegluga pomigdzy dwoma morzami zostanic
nn zawsze otwart i wolng dlu ukrr;téw wazystkich narodéw, wyljeza-
jac wszakie okrgty wojenne, albo przewoigce wojsko i amunicyg.
W skutek tego kompania powinna miéé sobie udzielone prawo czu-
wania w tym wzgledsie, i miéé pod swojemi wylgeznemi rozkazami
sile zbrojng; nakoniec w przypadkach specyalnych lmmpanii wol=
no bedzie zazadaé pomocy wojskowj badz od paszy Entptu i rzadu
syryjskiego, badz od kazdego inncgo europejskiego patistwa.

Pod wzgledem ekonomicznym i administracyjnym, bedzie nada-
ne kompanii prawo pobierania cla tranzytowego przez lat 99, po

(1) Ta summa jest nadzwyczaj mata i niepodobna, aby mogta wystar-
czy¢ na powyzsze koszia.
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uplywie ktorych kanal ze wszystkiemi nalezgecemi do niego budowla-
mi, stanie sie publiczng wlasno$cig wszystkich krajow. Kompania
moze by¢ wieczna, lecz wienczos nic bedzie miala innego prawa, nad
pobieranie tylko minimum oplat od przewozu towardw, niezbednie
potrzebnych na ulrzymonie kanalu z budowlami i na koszlta ad-
ministracyi.

Toki jest podwojny projekt p. Collin, ktéry on pod sad znaw-
cow oddaje, a ktory, poprzedzony kilkn ogélnemi przez p. Daly spo-
strzezeniami, ogloszony zostal w Revue de Uarchilecture des tra-
vaux publiques, w 4 zeszycie 6 tomu, 1845 r.

3. Projekt p. Gallowaj, Jesicze w 1833 r. Mehmed - Al
polecit angielskiemu iniynierowi p. Gallowaj, bedacemu w sluibie
u jednego handlowego doma w Alexandryi, aby zbadal terrytoryum
dla rzucenia kolei zeloznéj pomicdzy Suez a Kairem. Sporzadzony
przez p. Gallowaj projekt nie mial wszakze dalszego skutku, pomimo,
ze pasza zakupil na ten cel znaczng ilo$é zelaza od angielskich fabry-
kantow, ktorzy kozali sobie dobrze za nie zaplacic.  Wlasnie uza-
saduiajge sie na Lé] okolicznosei, nicktore osoby namawiaja Angli-
kow, aby si¢ starali o doprowadzenie do skutku kolei zelaznéj, prze-
noszgc ja nad kanal, gdy Froncuzi preeciwnie usilujg, aby ten ostatni
byt wybudowany.

4. Prajekt p. Harris. Wilhelm Harris, major korpusu inzynie-
row w Bombay, zaproponowal urzadzic nie koléj Zelazng zwyczajng,
lecz koléj zelazng meorsky, na ktoréjby moina przewozié od jednego
morza do drugiego okrety od 800 do 1,200 beczek objetosci maja-
ce, wroz z ladunkiem i ekwipazem. :

Na samo proste oswiadezenie podohnéj mysli, nie wszysey poj-
my, jok wielkie trudnosci w jéj wykonaniu sig nastreczaja.  Wielu
nie waha si¢ policzyé jéj do problematéw niepodobnych do rozwig-
zanio; pomimo to, p. Costa z Neapolu czytal w tamecznéj akademii
rozprawe swoje o najdogodniejszym srodku urzqdzenia zwiqz-
kew pomiedzy diwoma morzami, przedzielonemi migdzymorzem
Suez (1),.i podzielat w zupelnosci mysl p. Harris.  Jeszcze poprze-
duio w liscie, ogloszonym w Antologii wojenndj, w ktorym p. Co=

(1) Sur la meilleure voie de communication a €tablir entre les
deuanmers separces par listhme de Suez, rozprawa wydrukowana w 20
numerze: Comples rendus des séances de l'académie de Naples. Sep-
tembre et Octobre 1846. .
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sta roztrzasal waioski pro @ confra: ey piérwszenstwo daé kanatowi,
czy téz kolei zelaznéj, zadal sobie pylanie, czyby nie moina wybudo-
wat z daleko wigksza tatwosein 1 oszezgdnosein czasu 1 kosztow ko=
lei zelozndj, na ktoréjby moina przewozié cale okrety z fadunkiem?
Rozwijojae ten wniosek, autor méwi ,,za pomoeq wielkich kot po-
dwdjnie sprzgionych, przy uiyciu systemu inzyniera Mortona z Edym-
burga, podlug ktérego wydobywaja si¢ z wody najeigzsze okrety, sy-
stemu  z taka korzyscig uzywanego w Ameryce i w Anglii, moznaby
podwojny cel ‘osiggnad: zachowaé pionowe poloienie okretn i spra-
wic to, zeby jego cigzar nie stawil przeszkod w jego przeprowadze-
niu,  Dzialanie cipiaru moznaby bowiem zmniejszyé przez podwoje-

“nie kolei, a bardziéj jeszcee przez uiycie licznych punktéw pudpar-
cio.  Gdyby zas to wszystko okazalo sig niedostateczném, fatwo by-
toby powigkszy¢ wytrzymato$é podpor i innych czesei kolei.”

Poding tych zasad p. Costa robiswoje obrachowanie. On 7a-
da, aby okrgty majace byé przeprowadzanemi od jednego morza do
drugiego, nie byly wigksze nad 800 beczek; chee, aby szerokosé ko-
lei objeta migdzy kotumi kozdego podwdjnego sprzgienin, wynosita
2," 40, odlegtos¢ zas tychie kol 1™ 20, przez co cata szerokosé po-
dwojnéj kolei, wyuosilaby 6 metréw. Chce on nakoniee woz prze-
znaczony do przeprowadzenia okretu umiescic na 4ch wielkich ko-
lach, za posrednictwem rolek tarcia i zbudowné go z wielu czesei,
albo 167 zlozy¢ z malych pociggdw, mogacych poruszaé sig i w tych
miejscach, w ktorychby. droga przedstawiola krzywizny niewielkiego
promienin,

Przy tkich zatozeniach przypuszezajac cigzar Icaldcgo wozu czy-
li pojedynczego pociggu 40 beczek czyli tonn, i przyjmujge, e coly
ladunek spoczywa na stu rolkach tarcia, wypudme. ie kazda taka rol-
ka, czyli punkt podpory, na 840 tonn culetro ciezaru cugu, bedzie
musiata utrzymywac czastkowy ciezar, 8,"40; a poniewaz przestrzen
pomiedzy kazdy para rolek bedzie taka sama jak pomiedzy podstaw-
kami (coussinels), to kaidy podktad (support ow traverse), bedzie
znosit rowny ciegar, t. j. 8',40. Gdy jednak ciSnicnie takie wig-
kszém bedzie niZ to, kiére na zwyczajnych kolejach podklady znoszy,
wypntla zotém opér szyn na kolei egipskiéj powiekszyé, czyli zrobi¢
je grubszemi.

Aby nokoniec unikngé zaprzegonia dwéch lokomotyw do jfrlne-
go cugu, potrzeba, podlug zdania p. Costa, zeby lokomolywy na ten
cel przeznaczone byly najwickszj sily, takie, jakich juz kilka zostalo
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L
wybudowanych w Anglii i w Ameryce, o migdzy innemi juk znajdu-
jaca si¢ na drodze od Brighton do Birmingbam, nadzw)czajne~
go rozmiaru, ktéra na jeden raz ciggnie za soba 1,000 tonn cigzara.
Lecz ezy lotwo bedzie zado$é uczynié wszystkim tym warun-
kom? P, Collin najprzod nie tajac, jak trudno urzadzié na gruncie
egipskim kolej zelozng, ktoréjby wylrwalosé odpowiadata przewozeniu
pudolm}l_h ciezarow, mowi, e wybudowanie kanalu morskiego be-
dzie mniéj kosztowne a korzysinicjsze; nastepnie robi uwage, ze po-
dwojne przeladowanie okretu z morza ua koléj i potém z kolei do
morzo, nie jest tak latwém i dogodném, jak sie zdaje p. Costa, cho-
ciazby nawet uzywano do tego sposobu Mortona, albo innego podo-
bnego. Nakoniec najwiekszg przeszkode, podlug p. Collin, w urz-
dmnm powyt,sqm sposobem kolei pomigdzy Tanch i Suvez, bedj sta-
nowily wzgérza i pagorki z nadzwyezaj mmlklego piasku, ktéry na-
noszy wiatry w tych okolicach w kozdém miejscu, W ktorém znu_|da
jaki opor przeszkadzajacy rozscielaniu sie po stepie, a to do tego
stopnia, ze  w okolicach Rozelty, piaski takowe czasami pulmow
drzewa calkowicie zasypuja.
Te ostatnig przeszkode, najwainiejsza bez watpienia, moieby sig
i dalo podlag projektu aulora pokmmc,]erelr zwaiymy na lo, co mie-
sekaiey Egiptu niegdy$ czynili i teraz ze skutkiem czynig, aby ochiro-
ni¢ swoje grunla od zajecia przez piaski, ktére wiatry ze stepow na-
noszg. W saméj rzeczy, podlug poszukiwan i objasnien p. Persi~
gny, piramidy w starozytnosci wybudowane byly jedynie w celu, aby
zostoni¢ urodzajne grunta od zajecia przez piaski; topograficzne po-
dozenie tych piremid, ich ogrom, ksztalt, wszystko usprawiedliwia
to ich przeznaczenie. Znajdujy sie one pray ujsciu doliny, przerzynajg=
céj libijski taticuch wiadnie w micjscach, w ktorych sie te gory prze-
rywajg i robig luki; piramidalny ksztalt otrzymal picrwszedstwo dla-
tego, Ze nic sprn“m stanowcezego oporu piaskam, jakby to czym]y
tamy lub wuly, i jeszeze dlatego, aby naodwrdél ulatwial prze(:lwnym
wiatrom, wiejgcym w stepy, odpedzanie piaskéw i rozsiewanie ich na
wielkich przestrzeniach, W dzisiejszych czasach, gestemi krzakami
i plantacyami trwalych krzewéw, staraja sie mieszkaticy zapobiedz
tworzeniu sig nowych i przenoszeniu si¢ z jednego miejsca na drugie,
starych piasczystych pagérkéw i zawaléw, a wiec daloby sie w ten
sposob zabezpieczyé od nich i koléj zelazng; na przypadek za$ nad-
zwyczajnych wiatréw, moznaby dodawadé do parowozu stosowny przy-
rzyd do oczyszezenis szyn, a w koricu, uiyé do téj roboty specyol-
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nych droinikow, ktérych liczha stosownie do potrzeby, powigkszony
byé powinna.

Pomimo dowodzen i zaradezych $rodkéw przez neapolitaniskie-
go iniyniera i p. Gollin wskazanych, poprewadzenie morskiéj kolei
gelaznéj nn migdzymorzu Suez pomigdzy Taneh o Suer, wiele osdh
vwoZa jako my$l poetyczny i urojenie, nawet baczae no olbrzymie
konstrukcye staroiytoego Egiptu i zadziwiajace wynalazki wieku
naszego. 72 maszéj strony znajdujge to zadanie nader trudném do
rozwigzania i mni¢j uiyteczném, dajemy pierwszenstwo kanalowi
morskiemu.

5ly Projekt. Mchmed-Ali zwolal kommissya z cudzoziemskich
inzynierow, na czele ktoréj znajdowali sie pp: Talabot, Stephen-
son i Negrelli. Vice-krol polecit kommissyi zajg¢ sig bezewlocznie
rozpoznaniem miejscowosei dla urzgdzenia bezposredniego kanalu
przez migdzymorze, splawnego dla wielkich okretéw, zupelnie od
Nilu niezaleznego, i w tym celu oddal do rozrzydzenia inzynierom
okret wojenny, dla rozpoznania brzegu morskiego pomigdzy Damiet-
ta o Rozelty, i obrania dogodnego punktu na wybudowanie wchodo-
wego portu od morza Srédziemnego. Zastrzegl wszakie, iz lubo
chee korzystaé z doswiadezenia i wiadomosci kommissyi, w kazdym
jednok razie zyczy sobie, aby przedsigwzigcie zostalo w jego reku,
i jeieli moZna, bylo doprowadzone do skutku przez niego sa~
mego (1).

To si¢ dzialo w miesigcu kwietnin 1847 r.  Od tego czasu
glowniejsze dzienniki europejskie chetnie chwylaly wszystkie wiado-
mosci z Lgiptu, w ktorych donoszono o postepie tych prac przygo-
towawezych. W miesigeu wrzesniu tegoi roku, podlug innych wia~
domosci, Linant-Bej ze strony vice-kréla odjechal z inzynierami
z Alexandryi do Koiru, aby ukonezyé przygotowawcze roboty, roz-
poczete przez inzynieréw niemieckich. Projekt Linant-Beja minl
by¢ odestanym do Paryia, pod rozpoznanie tamecznéj rady drég
i mostéw. PP. Taulabot, Stephenson i Negrelli, micli si¢ zjechad
w gradniu w Egipcie, aby si¢ porozumiéé osobiscie z Mehmedem-Ali
1 rozpoczat, juk méwiono, roboty.

Nukoniec pod dniem 4 listopada doviesiono z Suez do dzienni-
ka francuzkiego, ze gruntowanie i niwellowanie portu suezkiego po-
stepuje naprzdd i do grudoio ukoriczoném bedzie. Tenie list oznaj-
muje, ie wszystkie prace przygotowawecze, skierowone zostaly po-

(1) Porto Foglio Maltese,
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dlog planu Linant-Bejo, ktéry obral linig wprost pomigdzy Suez
u Peluzy.

Journal des Débats 1 29 poidiernika tegoi roku przyznaje
p. Linont-Bej piérwszg mysl urzgdzenia  kanalu w powyizszym kie-
runku, chociaz, jok z niniejszego historycznego opisu widad, rzeczy-
wigdcie tak nie jest.  Rozprawa Linant-Beja nie byla ogloszona dru-
kicm, lecz naleiy mu oddaé sprawicdliwo$é, ze péirwszy wskazuje
srodki wybudowania kanalu daleko tanidj, jak jego poprzednicy. Ko-
sztorys jego wynosi ylko 10,441,049 frankow: wigcedj jak o polo-
we tanicj, nizeli obliczyl p. Le Pere. Journal des Débals wajduje
ze swojtj streny, ze to nader zamalo; wszakie rapewnia, iz w Za-
donym przypadku koszta nic wzniosy sic wyzéj jak do 30 miliondw,
na wszystkie roboty razem, tojest na urzgdzenie portuit. d. Dru-
ga zostuga p. Linant-Beja jest ta, ze sprawdzit waing omylke, po-
polmung przez piérwsza [rancuzky kommissyg, ktéra obrachowala
w przecigein réinicg poziomu morza Srodziemnego i Cze‘rwoncgo na
8™,84, gdy Linant-Bej tylko ja od 2 do 3 melrow ocenia, jezeli ta
ostatnia liczba jest prawdziwg (1).

Podlug projektu Linant-Beja nie ma pofrzeby budowania portu
na morzu Srédziemném, co znakomicie ogblne koszta umniejsza; dwie
sluzy z obudwu koticow kanolu, sy prawie jedyne situczne roboty,
ktorych on wymaga; sam konol ma byé wykopany w piasku, z naleiy-
ta pochyloscig brzegbw. Sposéb taki zoslal juz uzyty z zupelnym
skutkiem przy budowli kanatu, ktéry Mehmed-Ali kazal przekopac,
a przez ktéry parowe statki dzisinj przeplywaja z Alexondryi wprost
do Nilu i do Kairu, Nie¢ wige dziwunego, ze tak uproszezony koszlo-
rys Linaot-Beja, tylko dziesicé i pot milionow frankow na wszystkie
roboty wycigga, 1 ze opuszeznjye urzgdzenie porlu na morzu Srod-
ziemném, zostawia ogromna rubryke na nieprzewidziane wydatki,
ktore jednak 20stu milionow nie przejda.

Z przegladu powyiszych prac okezuje sig, ie moiliwosé poly~
czenin dwdch morz bezposrednio przez migedzymorze, nie ulega wat-

(1) Towarzystwo geograficzue paryzkie oglosito w Nowvelles Annales
des Voyages (zesz. za listopad 1850 r. str. 212) nastgpujace réznice micdzy
pomiarem inzyniera Le Pere w r, 1799, a pomlarami p. Bonrdaloue 1847 r.

1709 r. 1847 r.
Poziom morza w Tineh, w stanie zwyezajnym, tojest melr. metr.
Woezasic odplywil, « « v o o v v s e e e e e a e eaas 000 0,00

Poziom morza podezas przyplywu w Spez, . ... .. 0.90 2,27
Poziom Nilu podezas nizkiéj wody przy Mekias . . . . 520 13,27
61

Tom 1V, Gradzien 1851
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pliwosci, i e nojlepsze i najdogodnicjsze dla powszechnego handlu
polgezenie, byloby przez fanal morski od Tuveh do Suez. Dla
u:up(,fnlt.m.z niejoko talk wielkiego przedsigwzigcia, stary wice-krol
polozyl juz wegielny kamied na wjbutln\wlmu ogromnych tam czyli
zastaw (b.'u'r.wv) ktoreby utrs)'m]fwnly wody w Nilu, przeznaczone
dln irrygocyi znacznéj czeSci nizszego Egiptu.  Koszla tych rohot po-
dlug obrachowanin iniyniera MUU"LI, glownie kierujpeego niemi,
moga wynosi¢ blizko 6 miliondw frankow. Ale 6z znaczy te wyda-
tki, razem z obliczonemi przez Linant-Bejo, dla przedsiewzigé, z kio-
rych jedno podwaja urodzajnosé tak iyznego kraju jak Egipt, a dru-
gie skracojge znacznie droge do Indyi i do Chin, uczyni wszyslkie
norody staroiyinego lgdu wieezystemi holdownikami uprzywilejowa-
nego wln$eiciela kikunastu mil bezuiytecznego stepu?

Oprécz powyiszych przedsiewzied, Mehmed-Ali mial  zamiar
rzuci¢ koleje ielazne: od Suex do Kairn, od Suez do Pelazy na
groblach kanatowyeh (do przebycia t6j przestrzeni, potrzebaby bylo
tylko 5 godzin jazdy), od Koiru do Alexandryi wedlui brzegow Nilu,
i od Alexandryi do Rozelty, Damietty i Peluzy wzdluz morskiego
brzegu. '

W ten sposob urzadzone zwigzki, lgeznie z kanalem morskim
od Peluzy do Suez, rozwijajge do najwyiszego slopnia  wewnetrany
handel krajowy, uczynilyby zarazem Egipt srodkowym punktem han-
dlowych stosunkow Zachodu ze Wschodem,

Przez urzgdzenie morshiego kanalu, iegliga od Marsylii, Ge-
nui, Liwurny, Tryestu it d. do Indyi skroer sig przeszlo o 3000
mil franc.; z Amsterdamu, Hawru, Antwerpii, Londynu i t. d. do Ja-
wy i do Chin, przeszlo o 2000; a przeszto o 1000 mil do tychze
miejse z Allantyekich portéw poinocno-smerykatiskich Stanow. Tylko
jeden kanal morski potrafi odwrécié dotychezasowy kierunek han-
dlu Zachodu ze Wschodem, wszelkie zas inne $rodki nie odpowiedzy
potrzebom handlowym, i kupey zawsze bedy woleli odbyé trzy razy
dluiszy, okolo przyladka Dobréj Nadzici, niebezpieczng lecz jedno-
stajng podroz, niz przeladowywaé na miedzymorzu towary. Anglicy
dowoza dolgd tym kierunkiem do Aden swdj wegiel kamicony, po-
mimo wszelkich polepszen w Egipcie i zapewnionego transportu l-
dem przez miedzymorze. '

Ten, I(tuhy zostal panem morskiego kanatu na miedzymorzu
Suez, slalby si¢ panem  calego handlu w Indyach Wschodnich, Ara-
bii, Alnssym:, i colego w]hr?em wschodnio - afrykanskiego, ponie-
waz Gibraltar jako forteca nic nie broni, i nie tamuje bynajmniéj 7e-
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glugi praez Gibraltarska zatoke; jestto tylko przedmiot milosei wla-
sucj krajowéj, zbyt drogo kosztujacy Anglig (1), a nadzwyczaj obrazo~
jacy Hiszpania.  Drugiéj zas drogi do wspomnionych krajow, tyle
skroconéj idla handlu dogodnéj, nie ma ani z Europy, ani z Ameryki;
zawsze przyladki Dobréj Nadzei @ Horna na zawadzie heda.

Stary wice-krol najlepiéj rozumial waino$é tego kanalu; a ie
i to przewidywal, 1z bezwarunkowe z czasem posiadanie jego moglo-
by staé si¢ powodem do wajny, albo co na jedno wychodzi, do zbroj-
néj ze strony paistw morskich interwencyi, i zawszeby bylo przed-
miotem zazdrosci i wymagan krajow, wielki handel ze Wschodem
prowadzycych: dlatego mint zamiar daé udzial w przedsiewzigciu
kapitalistom calego Swialn, zapewniajac im znaczne korzysei i pre-
rogatywy, lecz zachowujge tytul wlasnosci wylgcznie dla sicbie.

= w
[

Uskuleczninjac zamiory Mchemeda-Alego terazniejszy wlidca
BEgipto, postanowil wybudowaé kolej zelozng migdzy Alexandryq
a Kairem, o ktérg Ibrabiim=-basza mial jeszeze poprzednio ukladaé sie
z ungielska kompanig.  Chodzilo tylko o najwyisze zezwolenie sul-
lana, ktore wedlng wisdomosei we wrzesnin b, r. ze Wschodu
otrzymanych, miato nastgpi¢ pod waronkami: 1) aby na koszta bu-
dowy nic byla zacigguna poiyecka zagraniczna; 2) aby ludnosé Egi-
ptu nie byla uzyta do robot w sposob przymusowy, i 3) aby budowa
tak prowadzong byla, iiby roczne wydalki na nig stosowaly sie do
rocznego dochodu krajowego. Podlug zas oslatnich doniesien, i te
trudnosei, ktoreby w dopelnieniu powyiszych warunkow nastreczyé
sig mogly, przez firman sultanski usunigte zostaly, a budowa drogi
ostetecznie jest zatwierdzony.

(1) Stowa Napoleona do anglelskiego admirala Cocburn, kiedy ten
ostatni powiedzial cesarzowl, ze w Anglii jaki$ czas mniemano, iZ Napoleon
miak zamiar atakowad fortece Gibrallar.

(Dokoficzenie nastapi).



