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— Podrecznile praktyezny dla fubrykantiw eukru wlodony pree:
Aleksandra Okeezyea. Warszawe, 1879.

W obee ogolnego wstretu do piora wszystkich naszych przemy-
sloweow-praktykow, ktorzy bedac nieomal wychowani w fabrykach,
posiada¢ winni znakomity zasob danych do$wiadezalnych,
z radoseia witamy wydany u B. Heinricha w Warszawie Podip-
czivile Teehniczny dla cukrownikaw, uloony prze: Aleksandra Okeczyea.
Praca ta bowiem obok teoretycznej czedci zawierajacej najwazniej-
sze wskazowkiiwzory matematyezne, jestzbiorem dosé wielkiejilosei
danyeh # dziedziny budownictwa, mechaniki i chemii wzastosowanin
do potrzeb cukrownika. Autor podzielil swa prace na dziesied roz-
dzialow, z ktoryeh: T obejmuje matematyke, [T — wskazowkipray
budownictwie, IIT — eieplo, o szezegolniej materyaly opalowe, IV —
kotly parvowe, Vty — maszyny parowe, VIty — pompy, VIImy —-
mechanike stosowang, VIIL — dane zebrane z cukrowni dziala-
Jjacyeh, jak rowniez z podrecznikow, co do wymiaréw uzywanych
przyrzadow 1 spotrzebowania materyalow przy danym przerobic
burakow. Nastepnie przechodzi antor zaczawszy od burakowni,
ploczki itd. cala enkrownige wraz z jej maszynami i przyrzadami,
zamykajac ten rozdzial obliczeniem potrzebnej ilosei pary i wody
przy przerobie 50 000 kgm. burakow. Dalej nastepuje rozdzial IX,
obejmujgey ,czes¢ chemiczng®, ktora oprocz stosownych tablic,
uzywanych do obliczeil w laboratoryach, zawiera wzory rozbiorow
wszelkich produktow surowyeh, pomoeniezych i polprzetworow
zdarzajacych sie w cukrownictwie, oraz bardzo dokiadny przebieg
kontroli chemieznej, — wreszeie rozdzial X o0 formalnosciach wy-
maganych przez rzad w kwestyi akeyzy ezyli podatku pobieranego
7 enkrowni.®

Podrecznik p. Aleksandra Okeczyea odpowiada niewatpliwie
konieeznej, a od tak dawna dotkliwie czué sie u nas dajgcej
potrzebie; mamy nieplonng nadziejg, ze wkrotece przyzna to samo
kazdy ecnkrownik, skoro w tej niewielkiej ksigzeczce znajdzie
wszystko, czego tylko w rozmaitych wypadkach praktycznej swej
dzialalnosei moze potrzebowaé. Im wiecej jednakze przewidnjemy
predkie rozpowszechnienie si¢ tego podrecznika, tem wiecej zganic
nam wypada autora, %e okazal tak malo dbalosei o poprawna
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o ile moznogci techniczna terminologie polska. Wyrazy takie jak :
presy (zamiast prasy), transportier (zam. przesylacz), fabrykant
cukru zam. cukrownik) itp. nie moggq byc nwazane nawet za pro-
wincyonalizm i dla tego jako omylki druku moglyby byc poniekad
usprawiedliwione. Podnosimy dla tego t¢ wade niniejszego wy-
dawnictwa, ze sam autor wykazujac w przedmowie do podrecznika
slaby rozw6j naszej literatury technicznej, wie zapewne, 7e jedng
z gléwnych trudnoseip na tej drodze jest brak systematycznie
opracowanej i trndnej terminologii techniczne; polskiej. Ktokolwiek
przeto bierze piéro do reki gwoli powigkszenin skromnego zaiste
gzevegn dziel technicznych polskich, ten przedewszystkiem starac
sie winien o ezystosci jezyka.!) . B.
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Jezykiem, tak starannej pieczolowitodei wymagajaeym, — dodamy od sichie, 7e

terminologia polska w zakresie cukrownictwa nie jest znowu tak uboga i zanie-

dbang. Przedewszystkiemi w pomieszezonych réinemi czasy w 9 tomach Przegladn

Technicznego artykulach, omawiajacych wiele szezegélowyeh kwesty] # dziedziny

cukrownictwa, znajduje sie dosyé obfity zasdb wyrazéw, dla chegcyeh zen korzystad.,

Nadto w ostatnich czasach wydany zostal przeklad znanego dziela Stammera p. t.

»Wyklad cukrownictwa®, skad cukrownicy zaczerpngé mogy waszystkie najpotrzebniej-

sze wyrazy techniczne.
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W kwestyi Tramwajow w Warszawie.

Podane do ogdlne) wiadomosei warunki przedsigbierstwa budowy i wyzysku
drog ielaznyeh miejskich w Warszawie, opracowane przez Wydzial Techniczny
Magistratu, pozwalajy nam zdaé sobie sprawe z ogéluych zasad prayjetych w tym
wezgledzie przez Wladzg Miejsky, jakotez zakreslajy granice, w jakich zaspokojone
byé majy pouzeby komunikacyjue wiclkiego miasta, od tak dlugiego czasu pozo-
stajgee w zaniedbanin;

Wamiankowane warunki  zabwicerdzonemi jui zoslaly w zasadzie proz
General-Gubernatora i przestane pod daty 13 sierpnia v, b, p. Prezydentowi Miasta,

§ 1 okvesla cel przedsighierstwa budowy i wyzysku;

§ 2 wyszezegdlnia kierunki porzqdkiem ich waZnofei. o mianowicie mowi
o nastgpnych liniach prayjetyeh pracs wiadzg micjske:

a) 7 placu Krasiskiego, ulicy Dluga, Waska, Podwalem, placem Zamkowym
Krakowskiem Przediniesciem, Nowym Swiatem, placem S-go Aleksandra, Alejami:
Ujazdowsks, Belwederska i Bagatela, do rogatki Mokotowskiej.

b) Z placu Teatraluego, ulicami Bielaiiska, Dluga, Nalewkami, Muranowsks
Dzila, do rogatek Powazkowskich i poza rogatkami do cimentarza Powazkowskiego.
Od rogn ulicy Nalewek i S-Jerskiej oddzicla sig odnoga idaca przez ulieg S-Jerskg
na plac Krashiski dla polaczenin sig tamze z linia pierwszy ().

¢) 7 placu Teatralnego ulicg Senatorska, placem Bankowym, ulicg Przecho-
duig, placem Bramy Zelaznej, ulicami: Skévzang, Grzybowsks, Graniczng, placem’
Grzybowskim, vlicami: Twardy i Srebrng do stacyi towarowej drogi Zelaznej
Warszawsko-Wiederiskiej. Od rogu ulicy Krélewskiej i Granicanej oddziela sig odnoga
idgea wedluz nlicy Krolewskiej do Krakowskiego Przedmiesein dla polgezenia sig
tum#e z linig pierwszg (a).

d) Od ulicy Bielanskicj ulicawi: Tlémackie, Leszno, Zelazng, Chlodug do
rogatek Wolskich.

e) Od rogu ulicy Krélewskiej i Marszalkowskiej, ulicg Marszalkowsks do
slacyi drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedeniskiej.

J) 7 plaen Zamkowego, Nowym Zjazdem, mostem Aleksandrowskim, ulicy
Aleksandrowskg do ulicy Targowej, odkad jedna galaz kicrowaé sip ma wzdluz
uliey Targowej i Wolowej do skrgtu na plac przed dworcem drogi Zelaznej Teres-
polskiej; druga galgi wadluz ulicy T11gowe_| i Wileniskiej kodezyé sig ma przy
rogatee Wileriskiej.
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g) % placu przed dworcem dr. Zz, Warszuwsko-Wiedeniskiej ulica Marszal-
kowsky do rogatki Mokotowskiej

Oprocz tych linij przedsigbiercy dozwolonem jest laezyé sip ze wszystkiemi
dworcami drég Zelaznych po poprzedniem porozumieniu si¢ z odpowiednimi za-
rzadami co do sposobu polgezenia sig i zado§é uczynienin prawomoenym przepisom,
ktérych kontrola odnognie do budowl i robét na gruncie naleigeym do drég Ze-
laznyeh, nalezy do Inspektordw rzgdowych tychie drog.

Nadto praedsighicrca upowaznionym zostaje do uloZenia dvdg szynowych do
‘wozowni, remiz, magazyn6w, stajni, o ile linie te leieé body na graneie miejskim
i potrzeba ich okaZe sig niezbgdng,

§ 3 Uwzglednia potrzebg wykupn linii komunikacyi szynowej istunicjacej
migdzy dworcem drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej a dworcami na Pradze.
Linia ta nalezy do Glownego Towarzystwa Drog Zelaznych Rossyjskich;. jesli wykup tej
linii za pozwoleniem Ministeryum drdg i komunikacyj nastgpi, to kossta z tego tytulu
pochodzaee, jak réwnieZ i obowigzele pracrobienia i #mienicnia komunikacyi odpo-
wiednio do nowych warnukéw w zupelnodei obeinzaé hedzie pracdsighicreg,

Okreélenie terminu otwarcin ruchu na wyszezeg6lnionych liniach jest trescig,
§ 9; linie oznaczone literami @ i & (2 odnogn) kierujgce sig z placdw Krasiiskiego
i Teatralnego I rogatce Mokotowskiej i Powgzkowskiej majg hyé oddane do nzytku
w terminie jednego rokn od daty podpisania umowy, linie e i d Ilgezace plac
Teatralny zrogatkami Jerozolimskiemi i Wolskiemi — w nastgpnym roku po otwarciu
ruchu na liniach @ i &; Jinia za§ ¢ ma byé oddang do ruchu w trzecim roku od
chwili podpisania umowy. Pozostale linie wspélnic z odnogg (od linii ¢ do linii a)
wzdluz ulicy Krakowskie Przedmiedcie, majg hyé urzqdzone i oddane do ruchu nie
pééniej jak w rok po dopelnienin wykupu istnicjncej linii od Glownego Towarzy-
stwa Drég Zelnzuych Rossyjskich,

Przedsighiercy koncesyonowanemu przysluguje prawo utworzenia Towarzy-
stwa tak do budowy tramwajéw jakotei i ich wyzysku, przy zastosowaniu sig do
ogdluych przepiséw obowiguujaeych w podobnych razach i z warunkiem przelania
na Towarzystwo . tej samej odpowicdzialnosei, jaka na mocy kontraktn obowigzywad
ma przedsighierco (§ 4).

Koncesya na wyzysk linij wyszezeglnionyeh w § 2 trwadé hedzie lat 35
i w tymzZe terminie Zadnemu innemu przedsighiercy ani Towarzystwu nie bedzie
dozwolonem kladzenie szyn wzdluz ulic wyszczeg6lnionyeh (§ 5).

Po uplywie pierwszych 15 lat wyzysku miastu prazyslugiwac bedzie prawo
wykupu calej sieci drdg Zelaznyeh konnyeh ze wszystkiemi budowlami, taborem
i nieruchomosciami, Warunki wykupu okresla w szczegélnodei § 6. Po uplywie 35
lat wyzysku calos¢ sieci drég Zelaznych konnych z taborem, budowlami i nieru-
chomodciami przechodzi na wlasnodé miasta; § 7 obejmuje zastrzeienie gwarantu-
jace miastu tak ilod¢ taboru, jakotez inwentarza ruchomego i nieruchomego, nie-
zbgdnego dla dalszego” normalnego prowadzenia wyzysku.

§ 8 okresla procent (minimam), jaki przedsighierca przy konkurencyi ma
sig zobowigzaé placié corocznie miastu od calkowitego dochodu brutto, procent ten
w pierwszych 3 latach nie moie hyé niiszy ol 29, przez nastepne lata od 49/,

§ 10, 11 i 12 okreslajg warunki techniczne budowy; zapisujemy tn wainiejsze:
szerokodé toru B’, odpowiedniaszerokosci przyjotej dla Drog Zelaznych szerokotorowych
w Cesarstwie. W miejscach, gdzie dwa tory lub wigcej zostang ulozone, odleglosé
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migdzytorowa oznaczona réwniez na 5. Promieii krzywizn nie mniejszy od 10 sqi.
Na drogach szosowych i brukowanych na punktach krzyZowania sig ulic, obie linie
szyn winny byé objete kostka kamienng grubg conajmniej 6“. Szezegdly urzadzenia
toréw maja byé wypracowane przez przedsigbierce iprzedstawione do zatwierdzenia
Ministeryum. Wagony maja byé jednokonne, wyjatkowo zas dwukonne, Hamulee
powinny byé silne, pozwalajace na wstrzymanic ruchu na odleglosé od /; do 2%/,
sa.  Przedsighierca obowigzanym ‘bgdr.ic arzadzié  staeye pasngerskic kryte na
placach: Teatralnym, Zamkowym, S-go Alcksandra, Krasiiskim i na Krakowskiem
Przedmiescin wprost ulicy Krilewskicj. Miejsce pod budynki pasuzerskie na placach
miasto udziela bezplabnie, — w razie polrzeby zwigkszenin liczby stacyj pasazer-
skich w terminie objetym lkoncesyq, wminsto ma prawo zaggdaé od przedsighiercy
zhudowania jeszeze 8 stacyj osobowyeh na placach i punktach wskazanyeh przes
sluzbg techniczng micjska, Wszelkie zmiany w profilach ulie, pochodzgee z pofrzeby
przelozenia bruku, przestawianie latani gazowyeh itd, obowiaznja preedsighierce

§ 13, 14 i 1D odnoszy sig do warunkéw wyzysku, Okreslenie czasu kurso-
wania wagonow, ilogé fychie i miejsea praystankow, oznaczone zoslung w vaslgp-
stwie przez porozumienie sig przedsighiercy z miastem. Miasto nie przyjmuje na
siebie odpowiedzialnodei za przerwy w ruchu spewodowane procesyami, przejsciem
wojsk, pogrzcbéw itp. Przedsighicren obowinzsnym jest ulvzymywaé w porzadku
budynki, tabor, konie, uprzg? itd. Ubrzymywac ma takie w naleiytym stanie caly
pas powierzehni ulic objetej szynami, oraz szerokod¢ dwoch paséw na zewngtrz
szyn po 9y arszyna (21 cali) 2 kazdej strony, a nadto w razie wlozenia dwéch toréw
— powierzehni ulic nimi  objgtej. Usowanie kurzn, $micci, blota, snicgu
z calego wyszezegdluionego pasa naleiy do przedsigbierey, z tem nadto obostrze-
niem, Ze w ciagn calego roku niewoluo nieczystodei usuwaé na boki lecz je wywozid,
a w zimie tak profil ulic ubrzymad, aby przejazdy w poprzek nie byly utrudnione a
jazda sankami w zupelnosei mozebng. W praypadku wyniklej potrzeby przebrukowania
ulie, podniesienia ich powierzehni, przeloenia r wodociggowyeh i gazowych
i innyeh tym podobnych koniecznych robét, przedsighranych przez wladzg wiejsky
Inb -tez przez nig vpowainionych o podjetyeh z prywatne] inieyatywy, przedsig-
bierca nie moZe robié Zadnych trudnosci, a nawet obowigzany jest w razie potrzeby,
droge szynows tymezasowo rozebrac a po dokonaniu robét motywujaeych tg przerwe
w ruchu, szyny na swéj koszt utoiyé, bez Zadnych do kogokolwiek pretensyj, za
mogace stad wyniknaé dla niego straty. Rowniez z powodu projektowanej dla miasta,
ogélnej kanalizacyi i powiekszenia wodociggdw, przedsigbierca obowigzany bedzie
rozebraé w terminie, gdy sie tego okaze potrzeba, niektére linie. Wolno mu jednak
bedzie budowad ua swoj koszb tymezasowe linie objazdowe, jesliby je unznal dla
siehie korzystnemi,

Stacye glowne poloZone bedg na poczqtkach linij, a zatem na placach: Kra-
sinskim, Teatralnym, Zamkowym a takZe na Krakowskiem I'rzedinieSein (nawprost
ulicy Krolewskiej). Z tych punktéw wagony kierowac s'g beda ku kraricom miasta.
Za przejazd wezdluz kazdej linii osobno, ustanowiong zostaje (§ 16) oplata 7 kop.
(maximum) za miejsce w pierwszej klasie, 5 kop, max. za micjsce w drugiej klasie;
duieci placy polowe, za przewéz towardw nie wolno bedzie pobieraé wigeej nad
1 kop. od puda.

Wysokosé kaucyina zabezpieczenie praw miasta i zagwarantowanie dopelnienia
warunkéw obowigzujgceych przedsighierce pray wyzysku, ustanowienie rozu aitej wy-
sokodei kar porzgdkowych za uchybienie przepisom — stanowi tresé §§ 17,18 i 19.
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Jedli w lerminic 85letuicj koneesyi okaZe sig polrzeba rozszerzenin sieci
dedg delaznyeh  miejskieh, to preedsigbiercy przysluguje pierws zenstwo, waigein
fak budowy, jalcotez wyzysku nowych linij, na tychze samych warinkach na jukich
sie¢ gléwna zostala oddang; w razie nieprayjecin warunkéw przes koncesyonaryuszo,
ohee osoby zostang, wezwane do koukurencyi, a w tym ostatnim razie przedsighierca
nie moze czynié Zadnych trudnofei przy zakladanin szyn na ulicach przecinajacych
sig » kierunkami linij przez niego wyzyskiwanyeh (§ 20.)

W przypadka jeieli Rzad uzna za potrzebne usunigeiv zupelne lub czasowe
calej siaci tramwajow lub jej czpsei bylko, to przedsighierca nie moie sig wylkonaniu
tego wyroku sprzeciwié, przysluguje mu jednak prawo do wynagrodzenia, kdre na
podstawie ewentualnogei przewidzianych w § 6 zostanie mu przyznane i bonifikowane,
Przyprowadzenie brukn do porzadkn po usunigein drogi szynowej obowigzuje w tym
razie Zarzad miejski (§ 21)

Wszelkie ulepszenin i nowodei przyjete przy wyszyskiwanin drg Zelaznych
micjskich w innyeh miastach i wybzymujgee zwycigzko dwnletuia praktycuing
prébe, winny by¢ wprowadzane sposobem proby w miarg moinosei przy remoncie
drogi i taborn. Wprowadzenio jednak stanoweze tyeh ulepszeii i nowosei moZo
nastapié tylko po szezegdlowem rozpabrzenin pracdniofu i porozumieniu sig praed-
sighicrey z Wladza miejsky, (§ 22).

Pozostale paragrafy 23, 24, 25, 26 1 27 ograniczajy warunki cessyi praw
i obowinzkdw przedsighiercy na inng osobistosé lub towarzystwo, okredlajg stano-
wisko przedsigbiercy odnosnie do podatlu i oplaty patentowej a nadto podeiagaja
go pod ogélne i szezegdlowe przepisy i prawa, jakie obecnie obowigzujg, jakotez
i pod te, ktére w terminic kouncesyl moga by¢ wydane przez Ruzgd, Xossta stempli
i sporzadzenin kontrakin ohowigzujy przedsigbierc. Ionkureneya na budowg i wy-
zyskiwanie calej sicci drdg Zélaznych micjskich odbgdzie sip drogg zapieczgtowanych
deklaracyj. '

Pomimo bliskodei terminu skladania deklarneyj, niewiadomo jeszcze, czy
i o ile konkurencyn bodzie ograniezong. Zdaje sig jedoak, e starannuéé widnicjgea
w ukladzie warunkow, przodowaé bodzie i pray wyborze pomigday konkurentami.
Niezawsze bowiem najdogodniejsze warunki, osiagnigte w dniu koncesyi, okazujy
sig dogodnymi przy dlugszym wyzysku.

Zastanawiajge sig nad tredeig projektowane] wmowy miasta % przedsighievey
widzimy Ze najwainiejszymi dla ogélu mieszkaricdw sa niewgtpliwie: wybor kierunkéw,
laczno$é migdzy nimi, wysokoéc oplaty, jakotei mniej wigeej czeste pruzechodzenie
jeduego wagonu za drogim,

Odnogdnie do obranych kierunkdw i ich lgeznosei takowe o ile szerokosé ulic
na to pozwalala, uwzgledniajy w vozleglyeh granieach potrzeby mieszkaricdw;
przerwy jakie dajg sig spostrzegaé w srodkowej czgsci miasta s prawie koniceznemi
% nwagi na trudnodé, a nawet czgstoliroé niepodobiciistwo wrzgdzenia drogi szynowej
na waskich i ozywionych znneznym ruchem ulicach, Jesli jednalk urzadzenie w tych
ulicach stalej komunikacyi wagonowej przy obowigzkowo prayjetym kierunku biegu,
jaki wyznaezaja suyny jest zbyt ucigiliwem, to jednak nie naleiy zostawiaé foj
frudnosei nievozwiazanc, a stavadhy sip wypadalo zle chocing w ezedel usungé, zanim
takowe da sig radykalnie jokonaé vozszerzeniem nlic. Rozpatrojge nakredlone na
planic Warszawy projektowane linie tramwajéw, stosownie do tredei § 2 unmwy;
nie trudnem byloby wynaleié wiele takich kombinaeyj, w ktéryeh pasader
zmuszony bylby przejeidiajge niezhyt znacune przestrzenic przesiadaé sie trzy
razy, luh omijajac dlugie objazdy, przejéé pieszo przez jedng lub dwie ulice zanim



----- — 15—

anajdzie wagon przewozgcy go dalej. Przy kaidej zad umianie wagonu wuosié musi
nows, oplate Nastgpstwem tego stanu byloby niewalpliwie, Ze wiele osoh, nie majge
zapewnionej sobie nieprzerwanej jazdy i redukeyi oplaty przy zmianie wagonéw,
nie hyloby w stanie korzystaé w tym stopnin z ulatwionej tramwajami komuni-
kacyi, jakby sig tego nalezalo spodziewad, Nie watpimy, Ze majace tak rozlegle za-
stosowanie w omnibusach paryskicl, ,,correspondances” pozwalajace pray wlasciwej
zmianie omnibusu na przejechanie calego Paryia za 30 centymdw i u nas w praktyke
wejééby mogly i wejdg zapewne, w nastgpstwie szezegdlowego porozumienia sig
przedsiebiercy z Wiadzg Miejska. Porozumieunie sig to w pewnych granicach jest
przewidziane umowa (§ 13.) Wszakie ze wzgleddw ogdluyeh i z uwagi na stosunek
przedsighiercy do Wladzy Miejskiej byloby do Zyczenia, aby te tak zwane nastgpuie
ustopstwa bhyly scislej przewidziane nmows i jasno okreslaly wzajemne obowigzki.
Jukkolwiek spodziewac sip takie naleiy, %o omnibusy zwyczajue wyrugowane
z pierwszorzgdnych infratnyeh kierunkdow, przenioss sig na ulice mniej uczeszezane,
powigig kierunki porozdziclane i dopelnig sieci, klérvej tramwajenie sa wstanie
swemi kierankami uzupelnié, — 1o jednak nie pozostawinjac nic przypadkowi, nale-
Zaloby moie naloZyé na przedsigbierce prayszlych tramwajéw w Warszawie obo-
wigzek polaezenia nicobsluZonych a lndnyeh i fabrycznych czedei miasta ze sta-
cyami gléwnemi tramwajowej komunikacyi, ommilmsami zwyezajuymi, kursujgeymi
regularnie a nadto na ewentualnic prayjotej zasadzie ,, korespondencyi®. Kierunkéw fych
dodatkowych, dla niemnoZenia ich zbytecznie na poezgtelk, zaznaczylibysmy tylko kilka,
a mianowicie:

e) Od rogu ulicy Kunwiktorskiej i Zakroezymskiej, ulicami Zakroezymska,
Szerokq, Freta i Dlugg na plae Krasiiskich do staeyi tramwajowej, gdzie wymie-
njwszy pasagerow tei same omnibusy mogly by biedz dalej ulicg Diugg i Bielaiska,
dorogn Bielaiskiej i Tlomackiego tj. do staeyi, skad od linii b) oddziela sig linia d)
kiornjaea sig przez Leszno do rogatek Wolskich

) ze stacyi tramwajow na placu Zamkowym ulicg Senatorsky do stacyiurzgdzonej
naplacn Teatvalnym a stamtqd ulicg Wicrsbowq, Czysta, Krakowskiem Przedmiesciem
do stacyi tamze urzgdzonej (nawprost ulicy Krolewskiej) lgezac tym sposobem nie-
przerwanie tazy linie wszystkich kievunkéw, biorgeych poczqlek swoj w drodku miasta;

f) ze stacyi przed dworcem osobowym drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedeni-
skiej, pray vogu ulicy Marszalkowskiej i alei Jerozolimskiej, aleja Jerozolimska do
rogu tejie alei i ulicy Solee, to jest do punkiu przecigeia sig z livig tramwajéw,
ktéra opuszezona w wykasie wyszezegblnionym w § 2 winua byé wszakie nwzgled-
niong i wzietqg pod uwage.

: Dolna czesé miasta, réinigea sig znacznic przacigtnym poziomem powicrzehni
swych ulic od gérnej czgdei (60 do 80 vdin.), z wielu wzglgddw jest w widocznem
zanied banin. Nie podnoszge tu eaynnikéw wplywajacyeh lub ttémaczacyeh w czgdci
obeeny stan rzeczy, zaznaczyé jednak wypada, Ze mimo nieprzyjazoych warunkéw,
sama ggstodé ludnosei moglaby juz tam usprawiedliwié pewne naklady, tem wigeej
e trudnodei techmicznej w przeprowadzeniu ulicg Dobrg i Solcem drogi szynowej
nie widzimy Zadnej. Bezwatpienia linia ta nie zapewni znacznego ruchu osobowego,
zatem pozornie moze hyé mniej korzystna; nie moze to wszakie stanowié powodu,
aby linig tg zupelnic z programu usungé, a mie¢ na widoku te tylko linie, ktére
% pewnofeisy procentowaé beda. Linia ta wreszeie jak powiedzieliSmy, pozornie tylko
moze byé muiej korzystng; mniejszy ruch osohowy zrownowaiy sig na niej prie-
wozem towaréw, Poprowadziwszy bowiem te linig wzdluz uliey Solec i zapewniwszy
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juj tamze polgezenic u wainicjszemi fabrykami, bedzie mozna ulicg Dobrg i Zjazdem
doprowadzié towar na most Aleksandrowski a stamtqd nieprzerwang drogy suy-
nowa na dworce drég Zelaznych na Pradze jakotez do fabryk znajdujgeych sip
tamze. Niewielki ruch osobowy na ulicach Dobrej i Solec sprzyjachy migl wlasnie
rozwinigein ruchu towarowego, a znaczny spadek Zjazdu od mostu do ulicy Dobrej
jakkolwick ucigéliwy, wymagajacy zatem rozwinigeia dodatkowej sily na tej lnoi-
kicj przestrzeni, nie stanowi trudnosei nie do przezwycigienia, jesli wezmiemy pod
uwagg liczby nastgpujace:

Wysoko$é brukn na Zjeidzie pod mostem 42 stop
Wysokosé bruku ulicy Dobrej na wprost Bialoskérniczoj 20 4,
Réznica 22 stép.

Odleglosé tych punktéw mierzona érodkiem Zjazdu wynosi w okraglej licz-
bie 80 sgi.; spadek zatem na tej przestrzeni nie dochodzi 0,04 (0,0303). Jest to
prawie ten sam spadek, jaki istnieje na Zjezdzie od Placn Zamkowego do mostu,
n tej bowiem przestrzeni rdZnica poziomdéw wynosi (90 — 42) = 48 stip, —
i chociaz nie mozna twierdzié aby skrgb na spadku z Krakowskiego Przedmiedcia
ny Zjazd byt dogoduym dla  wyzysku tramajéw, to jednak kilkoletnia praktyla
w przewozie towarowym nie wykazala wielkich niedogodnogei. Nadmienié wszakio
wypada, Ze gdyby ruch bowarowy przez Solec, ulicg Dobrg byl tak znaczny, Zeby
usprawiedliwial koszta zlagodzenin spadkn migdzy mostem Aleksandrowskim a ulicy
Dobry, to ze wzgledéw technicznyeh wykonanie tego byloby zupelnie mozZebnem.

Prawdopodobnie linia ta i inne jeszeze przylaczonemi zostaly do sieci dru-
gorzgdnej, ktorej caloéé stanowi system juz obmyslony i zaokrgglony. § 20 umowy
przewiduje bowiem tg ewentualnosé i okredla stanowisko przedsigbiercy do moge-
bnego rozszerzenia sieci tramwajdw. Zachodzi wige tu tylko réinica pogladéw co
do czasu, a nie co do zasady. Zaspokojenic potrzeh fobryk i mieszkaricow do]ueg'u
miasta nie bedzie zatem kwestyq odlegly od chwili podpisania nmowy z przedsig-
bierca; § 20 nie moze bowiem zostaé i nie zostanie martwy literg, a do podobnego
mniemania  wszelkie mamy prawo, widzge jak mysli streszezone w innych para-
grafach sy pojmowanc i roewijane przez obeenego Prezydenta Miasta.

Paragral 22, jak wspominalismy, zaznacua koniecznosé wprowadzenia ulepszen
probowanyeh w inuyeh miastach a praktycznoseis swa zalecajacych sig do rozpa-
trzenia i zastosowania.

Wiadzy miejskiej przedstawiony jui zostal w tym celu jeden projekt, ktdrego
autorem jest iuiynier G. Ostoja Chodylski z Hradeu, projektnjacy zbudowaé i wpro-
wadzi¢ w Zycie patentowany swéj system tramwajéw bez koni,

System proponowany przez p. Chodylskiego 1 Drahtseil - Tramways in der
Stidten — System G. Ostoya. — Patentirt) polega na usunigeiu koni a wywola-
niu natomisst ruchu wagonéw za posrednictwem liny druciane] bez koiea, nmiesz.
czonej w kanale znajdujacym sig pod powierzchnig bruku, na glgbokodcei okolo 40
centymetréw (16 cali). Lina bez koica wprowadzang jest w ruch postepowy
przez posrednictwo maszyny stulej, umieszezone] na jednym z koieéw kierunku
obslugiwanego tym systemem. Przymocowane do liny wagony poruszajy sig
razem z nig z jednakowa szybkofeig. P. G. O. Chodylski poprzedza opis swego
systomu ogdlnemi uwagami o tramwajach, lktére s mmniej wigeej znane, leez czy
usunigeie wykazanych niedogodnosei jest tak radykalne w projektowanym systemie
jak to utrzymuje autor, lub czy $rodek patentowany nie przedstawia stron uje-
mnych, réwniez bardzo wainych i nieuniknionych, o ktérych wszakZe nie ma wzmianki,
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w litografowanej broszurze, ktérg p. Ch. przedstawil wladzy miejskiej,— postaramy
sig to chociai pobieinie rozebraé i uwidoeznid,

Przedewszystkiem zoé zaznaczymy co do nowosei systemu, e jakkolwiek p,
. 0. Ch. w nadeslanej broszurze nie zastrzega sobic absolutnej wlasnosei idei za-
stosowania liny drucianej do tramwajéw, to jednak patentujac swdj system robitem
samem pewne zastrzeienie wylacznosei ktore po hliZszem roz patrzeniu odnosiésig winno
raczej do szezegbléw praymocowania wagonéw do Yiny i podirzymanie liny na
walkaeh i bgbenkach w kanaliku pod brukiem, niZ do samej tresei systemu pole-
gajacej na ,uiyeiu liny bez koivica zamiast koni dla wywolania ruchn, — Jeszere
w roku 1875 spotkalidmy sig w jednem z pism amerykaiiskich ') z artykulem i ry-
sunkami, przedstawiajagcymi system wprawiania w rnch wagondiw tramwajowyeh
za pomoeq, liny drucianej i maszyny stalej. System ten od wrzeénia 1873 duialal
# zupelnem zadowoleniem mieszkaicéw i przedsigbierey na ulicach San-Francisco
w Kalifornii. W rolu zeszlym, opierajac sig na obszernym artykule i szezegélowyeh
rysunkach zamieszezonych w Annales des Ponts ¢t Chaussées {1877 Novembre str. 465)
podaliémy w naszem pismie®) krétki opis tego systemu nic zalgezajac rysunkéw,
% uwsgi Ze system ten na nlicach naszego miasta i w naszym klimacie nie moze zna-
lesé praktycznego uiytlu, a poprzestajge tylko na opisie ciekawego i rozpowszech-
ninjgeego sig zastosowania lin drucianyeh do ulatwienin ruechu i przesylania sily. Czy
za$ tramwaje budowane w San-Francisco w Kalifornii w r. 1873 sg pierwszg prdbg,
wzmiankowanego systemu, trudno zapewnié; rzcez to wreszeic malej donioslodei,
zwlaszeza Ze chodzi tu glownie o prakbyezno$é proponowanego srodka.

Uwagi p. G. O. Chodylskiego, motywnjgee wprowadzenie proponowanego
przezeil nowego systemu pociggowego, sa w streszezeniu nastepujaces

Czysty dochdd z przedsigbicrstw tramwajowych odnodnie do dochodu brutto
jest bardzo maly z powodu, Ze utrzymanie koni pochlania najwigkszg czeéé docho-
dow, ulepszenia wige w tym kierunku przemyslu przewozowego nie moina sig
spodziewaé prodzej, az gdy konie zostang usunigte i zastapione maszynami, 7 nwa-
gl na warunki ruchu na ulicach miast ugycie parowozdw jest najzupelnicj nie-
mozebnem.  Maszyny oparte na pracy zgeszezonego powietrza, przegrzanc
pary, straszae konie, mogy byé powodem nieszezgéliwych wypadkéw. Maszyny
bez ogniska nie sg ckonomiczne, czerpige bowiem peryodycznie swa sile z ma-
szyn stalych, dzialajy bezpodrednio, przytem wszystkie te maszyny muszq bes
wzglgdu na spadki ulic diwigad swdj wlasny cigiar, ktéry nadto z uwagi na sposdh
pracy tyeh maszyn, oparty na prayleganin kil roboezyeh do szyny, tem wigkszy
byé musi, im silniejszy jest spadek. Uiycie maszyn ruchomych jest wreszeie uspra-
wiedliwionem, gdy idzie o przewozenie wielkich cigZzardw Iub wytworzenie znacznych
suybkodci. Waranki przewozun osdb po ulicach miasta sg bardzo odmienne: cigiar do
przewiezienin jest niewielki, szy bkosé —maloznacznn Ieez jednostajna, a przytem zacho-
dzi tu potrzeba czgstego przebiegu jednego wagonu za drugim. Poniewai maszyny stale
nalezq niewgbpliwie do pracujacych najekonomiczniej, poniewaz prakbycznodé pray
spotrzebowaniu ich pracy w poruszanin liny bez kotica na réwniach pochylych drég
zelaznych o bardzo znacznym spadku zostaln dowiedziong, przeto p. Ostoya Cho-
dylski nwaza za korzystne t¢ ostatnig mysl rozwinaé i tak swdj system uragdzic, aby

1) Scientific Ameriean -—— A weekly Journal of. practical information, art.
seience ete, New-York April 17 1875, Vol. XXXII Nrv. 16.
%) Praeglad Techniczny za Kwiccien 1878 r, Tom VIII str, 243,
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nie spowodowywal przerwy w komunikacyi, nie utrudnial ruchu wszelkim imym
wehikulom, a nadto ahy w nrzadzeniu meehanizmu zalecal sig prostota i nie podle-
gal czgstym uszkodzeniom. — Gdyby cel zamierzony mégl by¢ w praktyce osig-
gnigtym, naleZaloby uwazaé kwestys taniego mechanicznego przewozu po ulicach
wedlng systemu p. Chodylslkiego, 2a stanowezo rozwigzang.

Tak w systemie zastosowanym w San-I'rancisko, jak i w projektowanym przes,
. Chodylskiego, znajdnjemy kanal wrzadzony pod powierzehnia bruku pomiedsy
gzynami torn kolejowégo, Olkragly przekrdj kanalu pierwszej linii nrzgdzonej na
wliey Clay w San-Francisko ulegl zmianie przy budowic drugiej linii w fymnge
miedeie na unlicy Sutter. Urzgdzono fam bowiem dolug  ezesé kannlu w ksataleie
prostokqta, wierzchniy 28 w ksztalele pélkola, W systemic p. Ch kanal ma
praceigeie kwadratowe, Kanaly amerykaiskie pierwotnie drewniane i wzmaeniann
jelaznemi obrgezami proponowano jni w Ameryce zamienié na zupelnic delazng
w systemie p. Ch jak rysunek wskazuje a opis objasnia, — calo$c jest metalowy,
W gérnej ézgéei kanalu i na calej jego dlngodei znajduje sig nigdeie nie przerwana
szpara 25 mm. szeroka (1 cal), przez ktorg praechodzi strzemig Zelazne od wagonu,
Strzemie to wraz # wechanizmem, umieszezonym na dolnym jego koticu na wyso-
kosci liny we wngtrzn kanaln i érubami Iub lewarami w ez Sei gornej, stanowi
pewnq cdrghng calogé, ktdra odréinia sysfem amerykaiski od systemu p. (%,
Trudno zdaé sobie ostateeznie sprawe, ktory z systemdéw lgezenia wagonu z ling
okazalby sig lepsay w praktyee, bho zaleZed to musi od ealej summy warnnkaw,
w jakich dany system vozwijad musi swq prace. Ulice obslugiwane systemem proy- '
jetym w San-Francisko sg zupelnie proste; unaczny spadek dochodzgey do 0,162,
usuwajac inme $rodki regularnego rehu, sklonil do prayjecia systemn linowego. Dla
tego ted system lgezenin wagondw z ling przez szparg kanadn i caly preyraad we-
wnatrz kanaln sig znajdujacy, jest dodé prosty, jako czyniney fylko zadodé potrac-
hom ruchu prostolinijnego. Mimo tej jednal prostoly, a moze wlasnie w nastep-
slwie tejie, okazaly sig w prakiyee pewne nicdogodnased, ktore pray budowie dngiej
linii tramwajowej na ulicy Sutter zostaly w znacznej czpdei nsunigte.

W San-Francisko, jak o tem sadzic moina z opisn systemu, starano sig
ograniezyc ten sposdh ciggn do pewnych tylko warnnkéw; nznano: e molywowad ao
mogg znaczne spadki a zapewnia¢ dogodne warnnki wyzysku, — prostolinijne kie-
runki ulic. Jako# skoro iylko wagony przejdy fe czgdei nlie, na ktdrych znnezne
pochylodei wykluezajg, zwykly system tramwnjow konnyeh, nastepuje wtedy zmiasna
w systemie ciggu, i dalsze prowadzenie wagonu powierza sig sile koni. Nie daiw
zatem, Je w San Francisko wyzysk tego drodka lokomoeyi zyskal nznanie i
spadziewano sig szerszego jego vozwinigein w prayszlodei.

Inaczej nieco rzecs sip praedstawin z systemem p. Ch % opisu i rysuukéw
wnioskowaé mozna, Ze autor zaleca swdj system bez wzgledn na wzajemme kierunki,
napotkane krzywizny i spadki ulic, #e zatem tak szeroko zakreslonemu planowi musi
odpowiadaé mechanizm wigeej zlozony. To tez spotykamy tu: hebenki walcowo o osi
poziomej podtrzymujqee ling i hgbenki stozkowe kierownicze o osi pionowej, nstawione
po obu stronach liny. Oprées tego strzemig,za posrednictwem ktérego wagon pray-
czepia sig do liny, diwiga w dolnej swej czgdei rame, ktdrej Dboli opatrzone sg
w walki; wzadzenie to ma na celn usunigeie na krzywiznach szkodliwego dzialania
sztaby delaznej strzemienin na Seiany boczne szpary kanaln, Odleglodé bebenkdw
kierowniezych stozkowych ogranicza autor na krzywiznach do 50 em.; w przypadkn
zatem rozbieranym rachunkowo przez niego, dlugosci drogi 2700 metrdw i 25,
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‘ 2700 X 25y 2
powyzszej dlugodei przypadajacej na krzywizny wypada: “M_fﬁ_ﬁ_rp_)_n,'ﬁﬁ = 2600
hebenkdw, z ktérych kazdy powinien prawidlowo pracowad, inaczej przewidziane
tareie zmieni swij vodzaj a calodé chliczed straci charakber §cislosei.

Pomijajae inne szezegdly mechanizmu, kiérym nie moina odméwié racyo-
nalnogei ustrojn a zarazem prayznajge, Ze rachmnek sprawdzajgcy teovetyeznie mo-
7nodé dzialania systemn jest zanpelnie prawidlowy, zaznaczamy: Ze ealodé, teovety-
cznie wytraymujaea krytyle i forma zewnetrzng zaslugnjgea na nznanie, praktyezng
Jednalk okazaé sip nie moZe a prawidlown dzialalnodé systemn na nlicach miasta
Warszawy bylaby bardzo Tvétkotvwala, Zanwaiyé wypada nadto, #e wsaystkie
minsta pozostajace w pedabnych klimatycznyeh warunkach, oraz majace ulice urag-
dzone w sposdb, ktdrego nastgpstwem jest wydziclanic sig blota po deszezn, a pod-
ezas suszy miala 7z kawmienin i kurzu, nie edpowiadajy proponowanemu systemotwi.
Szpara kanaln, jakkolwiek fyllko 25 mm. szeroka i niedozwalajacn na przedostanie
sig do wnglrza odlamkiw kamieni i nieezystodei wigkszych objetosei, jest jednak
aZ nndto wystarezajaeyeh wymiaréw, by przepuszezaé plynue bloto, wode deszezowa
fmiccie 1 kurz — jednem slowem wszelkg nieczystosd, ktéra nan prawidlowa dzia-
lalnodd ealego mechanizmu ukrybego pod Drukiem bardzo szkodliwie cddzialywaé
hoduie. Trudno jest takie zdad sobie sprawe, w jaki sposob zabezpicezyé by bylo
mozna nalezycie caly mechanizin w zimie podezas mrozéw, szezegOluicj zad pryzy
zmienmem powietizn, gdy po odwiliy w dzier, nastgpnje mviz wicezorem i w noey,
— jak vdwniei i okveslic silg, jaka bylaby potrzebna do wywolania ruchn po calo-
noenej przevwie, W nastepstwie zammwznigeia 1 mozliwego uszkodzenia mechanizmu
w jednem fyllo miejsen, rtneh na ealej dlugodei zostanic wstraymanym, chwilowe
7nd zastapienie trakeyl mechaniczuej kemi, jest z tego powodu niemoZebnem,
7 niepodobna jest wymagac ciaglego traymanin w rezerwie takiej sily, aby gy
gystem ealy oparty na mechaniczanej pracy masayny, zawiesi 7 jakiegokolwiek po-
wodu swq czynnosé, mozna bylo natychmiast sita koni utraymad jego dzialalnosé,
Podezas wiosennyeh roztopdw caly kanal wypelnilhy sig blolem, a nawet po zapro-
wadzeniu kanalizacyi, okolicznodei o l%tér)fch wspominamy nie przedstawialyby sip
lkorzystniej. Praypuszezajac nawet, Ze kanat bylby najstavanniej odwodniony (o czem
w broszwze p. Ch. nic wma najmnicjsze] wamianki), to jednak utrzymanie wzn-
pelnej ezystodei i odpowiednim  stanie tak znaezne) liezby bebenkdw, czopdw, da
ltdryeh dostgp tylko w porze nociiej po zamknigein ruchu jest moZehnym, wydaje
gig nam co najmniej bardzo trndnem, a to tem wigeej, Ze system p. Ch o ile wiemy
nie znalazl dolad nigdzie pralitycznego zastosowania a stad wprawadzenie go w Zycie
utradnione jest brakiem praktyesnyeh wskazowek. Nie przeczac wige bynajmnicj
twierdzeniom autorn: Ze maszyna 25 konna na 2700 metréw biezgeych podwojnej
dvogi jost wystarezajaen, Ze przy zastosowaniu tego systemu, mogg byé niyte plaskie
szyny 1 kola hex obrzezy, — 7b nawet na bardzo dobyze utrzymanych drogach mo-
inahy sig obejéé bex szyn, zwigkszajae tylko w stosunku odpowiednim wzrostowi
tarcin, silp maszyn statych, — e wsaystkie organy mechaniezne s dobrze ohmy-
flane Iub znajdujy sig w warnnkach pozwalajacych na wprowadzenie ulepszen,
nie widzimy nawet potrzeby rozbierania tych twierdzen z nwagi, 7e mechanika dosé
wysoko jui stoi, aby zalozywszy sobie pewien cel, g Iub inng droga nic mozna bylo
lojéé do rorwigzania zadanin, Ale mo#liwodé prakéycanego zastosowania propono-
wanego systemu nie polega na sposobic chwytanin liny, leez na niedopuszezenin
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do wnetraa kanalu blota, wody a nawet choéby tylko wilgoci, a wiagnie pod tym
wzglodem system p. Ch. slabe przedstawia sbrony. ) )

Przed zakoriczeniem tych ogélnych uwag w kwestyl tramwajéw w Warsza-
wie i proponowancgo sposobu ich wyzysku, zwrdeimy tu jeszeze uwage na kwe-
stya szerokosei torn, W paragrafie 10 warankéw przedsighierstwa caytamy: e sze-
roko§é torn winna byé stop 5, stosownie do typu przyjetego dla  szerokosei drig
ielaznych W Rossyi. Domyslaé sig naleiy, Zo wyborem fej szerokofel kierowaly
prawdopodobnie wagledy lezace po za obrgbem dyskusyi, gdyi zc wzgledu na
wyzysk ruchu osobowego po ulicach miasta, nalezaloby sig spodziewad racze) zmnigj-
azenia ogélnic prayjete] szerokodei torn a mic jej zwigkszenia, Gdyby miasta nasze
byly urzadzone na wzor amerykaiiskich, mialy dlugie, proste, szerokie i przecina-
jaco sig pod katem prostym ulice, 7 osohnemi na kaidej wainicjszej ulicy tramwa-
jami, to niewatpliwie szeroko$é torn prayjeta dla drdg Zelaznyeh obslugiwanyeh
parg winnaby byé zalecang i dla tramwajow miejskich, aby wyjatkowo uwzgle-
dnigjac ruch towarowy (jesli inne warunki pozwoly) mozna bylo rozwozié hez
przeladowanin w rozmaite punkty miasta towar na wagonach drég Zelaznych. Lecz
w staryech miastach Buropy, w ktérych ulice sq waskie i praecinajg sig czgsto pod
katem ostrym, zachowanie tej samej szerokosei toru mniejszg ma donioslodé, gdyz
‘promienie ‘przyjetych na ulicach krzywizn stanowezo wylkluozajg moZnodé przepro-
wadzania po nich wagondw drdg Zelaznych, Waglad, Ze im wigeej oddalone sg
punkty podpory (do pewnych granc), to wagon tem silniej stoi na szynach i bez-
pieczniejszym jest w ruchu i temn latwiejszem jest rozmieszezenie mechanizmn
w parowozach i lepszy uklad w urzgdzenin wewngtrznem wagondw, -- o ile ma
swq, wzasndniong podstawe dla parowozéw i wagonéw drég Zelaznych, praewoigeych
osoby ze znaczng szybkodeig i na bardzo znaczne odleglodei, zatem obowigzkowo
7 wigkszg wygoda, — o tyle znow dla tramwajéw miejskich traci wszelkq donioslosé.
Pasajer zajmujgey miejsce na parg minut w wagonie, nie moze wymagadé tej wygody,
jakg winien znalei¢ w wagonach drdg Zelaznych bo nie ma eczasu z niej korzystaé,
Z uwagi zud, Ze im mnicjsza bedzie szerokosé torn linij tramwajéw, im mniej one
zajmowaé heda miejsca na ulicach i mniej przeszkadzaé swq obecnodeiy ruchowi
uliczuemu, tem prawdopodobuiejszy jest ich rozwdj, tem predzcj wprowadzonemi zo-
stang na te nawet ulice, kidre dzis wydajq sip za waskie, tem wigeej uwzglednia po-
trzeby mieszkancow i stang sig nieledwie niezbednym inwentarzem lkaidej nieco
szerszej ulicy, — naledaloby prayjaé take tylko szerokodé torn a nadto (co jest
wazniejszem) takg tylko daé szeroko$é wagonom, jaka ze wagledu na rozmieszeze-
nie siedzeri wewnqbrz okaze sig niezbgdnie kouiecang. Wreszeie jeieli przewaia
waglad przyjgein dla tramwajéw micjskich tej snmej szerokosel torn co i dla drig
ielaznych, to wyjathowo w Warszawie winno byé postawionem pytanie: jakg szero-
kodé zastosowad, czy odpowiadajaca preyjote] na drogach Zwigzku Niemieckiego
a obowigzujaeq i drogi Zelazne Warsz, Wied. i Warsz. Bydg. (4’ 81%,”) czyles o parg
cali tylko od tej wigksza (5), przyjeta dla drég w Cesarstwie. W tym razie, a je-
aeli ddzie ylko o proewbz towaréw, odpowiedz Seisly daé moie poréwnanic przewie-
zionego towaru ze staeyj i na stacye odpowiednich drdg Zelaznych. Nie przesy-
dzajac 7 géry rezultatu tych poréwnai, zaznaczymy tylko, ie wzglad na umozebnie-
nie dowozu wegla wagonami ze stacyi towarowej drogi #elaznej Warszawsko-Wie-
deriskiej do fabryk na Soleu i w okolicy tejie ulicy polozonych, méglhy sig tn
przyezynié do stanowezego rozwiazania poruszonej kwestyi,

Wydawoa STEFAN KOSSUTH, Redaktor TELIKS KUOHARZEWSKI,
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