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WISTAWA POWSIBCHNA W PARYZU W RORU 75,

XXII. Budowa wierzchnia drég 2e1a,znyc'h.'

Nie bedziemy tu méwili o budowie wierzchniej calej z Zela-
za. Odsylajae w tej kwestyi czytelnika do artykulu p. J. Bens-
dorf’a '), podanego w poprzednim zeszycie Przegladu wraz z przy-
piskami redakeyi,~przejrzymy tu inne typy budowy wierzchniej,
pomieszezone na wystawie w klasie 64.

A najprzod zaznaczymy fakt ogélny zastapienia Zelaza stalg
przy wyrobie szyn. Uprzedzenia wywolane pierwszemi niezbyt po-
myslnemi probami Bessemera znikly w zupelnosci. Wprowadzone
do fabrykaeyi ulepszenia a zwlaszcza dokladnosé przeprowadzania
calej czynnosei w retorcie (convertisseur)—pozwalaja otrzymywaé
wytwory niezmiennego gatunku i niewatpliwego wewngtrznego
skladu. To tez wszystkie Towarzystwa przyjmuja wyl%zznie stal
otrzymywang w znacznych ilo§ciach za pomocy metod Bessemera
lub Siemensa-Marting. - Nie bedziemy tu podnosili metalurgicznej
kwestyi: ktora z tych dwo6ch metod jest lepsza,—zaznaczamy tyl-
ko fakt glowny, a mianowicie ogélne przyjecie metalu, ktéry mo-
znaby nazwac staly ciqgle (acier continu).

Zauwazymy przy sposobnosei, ze szyna stalowa przedstawia
ten przymiot wybitny, iZ moze byé walcowang z jednorodnej bry-
1y, a nie jak szyna zelazna,—z peku, ztozonego z roznych gatunkow
metalu. Szyna stalowa zatem niepodlega tym rodzajom zuzycia,
ktore sg wlasciwe szynie zelaznej, mianowicie warstwowemu roz-
szezepianiu sig, bedgeemu wynikiem niedostatecznych spojen i wo-
gole podluznym pekaniom. Szyna stalowa zuzywa si¢ regularnie
1 jednostajnie.

\ 1 ,,Nowy system budowy wierzchniej na podluinych podkladaeh = Zelaza“.
Str. 75 niniejszego tomu,
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Towarzystwo francuskiej drogi zachodniej wystawilo szyne
stalowg, ktora w przeciggu lat 18 llezala na linii migdzy stacys
gtowna w Paryzu a Auteuil i przedstawia jednostajne i regularne
zuzycie, wynoszace 5, Szyna ta nalezy do dostarczonych przez
firme Petin-Gaudet, po cenie 900 fr. za tonne. Ale od tego czasu
cena stali tak sig zmniejszyla, ze tylko dla drog drugorzednych
koszt pierwszego nakladu moze by¢ kwestyonowanym, na tych
drogach bowiem szyny Zelazne przedstawia¢ mogg jeszcze dosta-
teczna trwalosé. Przemystowey metalurgiczni wystawili liczne oka-
zy szyn stalowych: wymienimy tu typy wystawione przez Creusof,
J. Coclrill'a, — oraz szyne 40-to metrowa, pozginana jak miarka
skiadana a wywalcowang z jednej bryly metalu, w zakiadach Bay-
ley'a i Dixvon'a w Sheffield.

Wieksza wytrzymalo$é stali stanowi drugg waing zalete te-
go metalu przy wyrobie szyn. Wyzyskaé ja mozna: albo ograni-
czajac ciezar a tem samem i koszt metra biezacego szyny a za-
chowujac wytrzymatosé szyny zelaznej, ktora ma byé zastapiong,—
albo tez zatrzymujgc dla budowy wierzehniej korzysei wynikajace
z wigkszej wytrzymalosci uzytego metalu. Spotkaé¢ mozna bylo na
wystawie przyklady obu tych rozwigzafh. Za pierwszem przema-
wia tylko oszezedno$é na kosztach budowy; pozwala ono uzywac
stal w okolicznosciach, przy ktérych zwykly przekrdj szyny bylby'
za kosztowny i przyjetem zostalo przez wiele Towarzystw a mig-
dzy innemi przez francuskg droge Polnocna Nie zdaje sig aby
rozwigzanie to bylo odpowiedniem dla linij, na ktorych ruch jest
znaczny. Powiekszenie predkosci i ruchu pocigga za soba powiegk-
szenie cigzaru maszyn 1 wagondow; przy tak trwalym zatem ma-
teryale jak stal, mozZna fatwo, polozywszy szyny o malym przekro-
ju, doczekaé¢ sie chwili, w ktorej przekrdj ten stanie sig niedosta-
tecznym. To tez droga Lyorska, przyjmujac przekroj zmniejszony
dla swych linij drugorzednych, zachowala na linii gléwnej, mig-
dzy Paryzem a Marsylia, szyne wazgcg 38 kgm. Austryacka dro-
ga Cesarza Ferdynanda, ktora w r. 1865 przyjela szyue stalows
31 kgm.,— ostatecznie z przyczyny powigkszania sig ruchu zasto-
sowala przekrdj 85 kgm.

Wiyciecia w podeszwie szyn stalowych, zostaly zaniechane.
Bezposrednie proby i ogélna praktyka dowiodly, ze praca mecha-
niczna metalu podczas wyecinania narusza jego sklad wewnetrzny
i ze szyny pekaja najczesciej na wycigeiach.

Zauwazyé wypada takze ze Towarzystwa francuskie prze-
kladajg $ruby(tire-fonds) nad zwykle haki. Opinia ta wszakze po-
za granicami Francyi nieznalazla powodzenia.. )

Jeden szezegol jeszcze zastuguje na uwage a mianowicie po-
Yozenie sztosu w budowie wierzchniej z szynami Vignole'a. Na dro-
gach austryackich wogéle sztosy sg wiszace, miedzy podkladami.
Teoretycznie, kwestya ta jest zawista od sposobu uwazania szyny
odnos$nie do jej podpoér. Jezeli uwazamy ja jako belkg, umocowa-
ng w zupelnosci na dwoch podkiadach sasiadujacych ze sztosem,
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przecigcie niebezpieczne lezy na podporze i wydaje sig odpowied-
niem nmieszezenie sztosu w posrodku pomiedzy podkiadami. Wszak-
Ze, nie mozna przypuszezac aby szyna zuajdowala sie zwykle w tych
warnnkach ,— rozwigzania zatem kwestyi szuka¢ wypada raczej
w doswiadezeniu i praktyce. Z tego wzglgdu zaznaczyc wypada
7e wiele wiekszych Towarzystw przechyla sie na strong sztosu
wiszacego.

Podklady z drzewa sa jeszeze w ogélnem uzyciu, kwestya
wiec ich utrwalania przedstawia wielkie znaczenie. Francuska
droga Zachodnia wystawila podklady bukowe i sosnowe, napojone
kreozotem, ktore przelezawszy na linii od 11 do 17 lat, znajduja
sig jeszcze w doskonalym stanie. Droga Poludniowa francuska
wystawita zbior podkladéw z sosen sadzonych na piaskach (Gas-
konii ; podklady te lezaly od 8 do 20 lab i wszystkie sy wybornie
przechowane. Jedne z nich napojone byly siarczanem miedzi, inne
kreozotem. Slupy telegraficzne w ten sam sposéb przygotowane
mrzetrwaly na tej drodze od 20 do 23 lat.

Zwracal uwage na wystawie nader kompletny zbiér sztuk
drzewa utrwalonych za pomocy metody p. Blythe'«a, zwanej termo-
karbonizacys. Metoda ta polega na poddanin drzewa, w izbie zam-
knietej, dzialaniu pary wodnej pod wysokiem ci$nieniem, trzyma-
jacej w zawieszenin plynne weglowodory w stanie pecherzykowym
(vesiculaive). Wediug p. Blythe'a kwas feniczny laczy sie z mate-
ryami ktore zapelniajg komorki drzewne, Sciska je i powigksza ich
twardos¢. Podklady dla drog zel. winny jeszcze w nastepstwie
hy¢ napojone. cieczami smolnemi. Poprzecinane sztuki drzewa wy-
kazywaly zupelne przenikniecie cieczy do srodka.

Po tym ogdlnym przegladzie zaznaczymy jeszcze niektore
szezegoly. Francuska droga Zachodnia wystawila ladny okaz bu-
dowy wierzchniej z szynami stalowemi, cigzaru 30 kgm. Szyna
bardzo wysmukia ma 120 ™ wysokodei na- 99 mm gzerokosci pode-
szwy. Dlugosé jej wynosi 8 ™. Spoczywa ona na 10 podkladach, do
ktorych przymocowana jest za pomocg Srub (tire-fonds). Sztos le-
zy miedzy podkiadami. Na pierwszym podkladzie za sztosem, na
zewngtrz torn, przeszkadza podluZnemu przesuwaniu sie szyny
blacha zatrzymujgee (plague d° arret), ktorvej przekrdj odpowiada
scisle przekrojowi podeszwy, tak Ze blacha i podeszwa zupelnie sig
stykaja. Blacha ta przymocowana jest do podkladu dwiema $ru-
hami a o nig opiera si¢ lasza. Podklady rozstawione sa w odleglosci
0,856™ od osi do osi a sasiadujace ze stosem odlegle sg od siebie
na 0,60™ .' Sztosy w dwéch szeregach szyn jednego toru nastepuja
naprzemian, to jest sztos prawego szeregu umieszezony jest na
przesle nastopujgcem zaraz po tem, ktore obejmuje sztos lewego
szeregl. Z koncem 1877 r. lezato juz 645 kilom. tego typu bu-
dowy wierzchniej. ]

Droga Lyonska wystawila dwa typy. Pierwszy, przeznaczo-
ny. dla linij pierwszorzednych ma szyne 6™ dlugoscl, waigceg 38,40
kgm, ktora sig odznacza wielks szerokosécig podeszwy rowng wy-
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sokosci szyny, t. j. 130 ™. Przez podeszwe na wewnatrz toru prze-
chodzg kolki, przeszkadzajgee podluznemu przesuwaniu sie szyny.
Drugi typ budowy wierzchniej, przeznaczony dla linij drugorzed-
nych, ma szyng wazgcy 53 kgm. Przekrdj glowki i szyjki jest
taki ze mozna do tego typu stosowaé lasze typu poprzedniego.
Sztos, tak samo jak w poprzednim typie nmieszezony, jest migdzy
podkladami a tylko rozstawienie tychze jest juz nie 0,60™ a 0,792 ™,
Ruch szyny podiuzny wstrzymywany jest za pomoca laszy zatrzy-
mujqeej, ktéra zaczepia o opory, praytwierdzone do podkladow
sasiadujgeych ze sztosem. Odkrgeanin sig srub laszy zapobiega
urzadzenie znane pod nazwyg sposobu Bouchacowrt'a. Urzydzenie to
sklada z rowka o pélwalcowym przekroju, wyzlobionegoe na zewne-
trznej Scianie laszy, poziomo wzdluz osi dziur. W dolnej Sciance
mutry wyzlobionych jest 6 rowkow, takze pélwalcowyeh, w kierun-
* ku promieni. Doprowadziwszy jedenz tyeh rowkéw do zetknigeia
sig z rowkiem laszy, tworzymy otwor walcowy, w ktérym umie-
szezony koleczek wstrzymuje ruch obrotowy sruby. System ten
prosty i niekosztowny wydaje sie dosé¢ skutecznym.

Przy szynach stalowych, mogacych sie zuzywaé na 9 do 10
milimetrow, wstawienie nowej szyny, do toru juz zuzytego wytwo-
rzy¢ moze nierdwnosci powodujace uderzenia, szkodliwe dla tabo-
ri i budowy wierzchniej. Zapobiedz temu mozZna przez zastoso-
wanie lasz wygietych, odpowiadajacych roznicom: 2, 4, 6 i 8mm,
Oztery takie modele pozwalaja z dostateczna Scisloscig wyréwny-
waé roznice wysokoscl szyn nowych i zuzytych, napotykane w prak-
tyce. Zuzycie mierzy¢é mozna gabarytem wkleslym a dokladniej
jeszeze za pomocg speeyalnego przyrzagdu, wystawionego przez
austryjacka droge Cesarzowej Elzbiety, o ktorym wspominano juz
w Przegladzie (ob. str. 190 niniejszego tomu). Przyrzad ten umo-
cowany zostaje podczas mierzenia, na podeszwie szyny, niepodle-
gajace] zuzycin i zaopatrzony jest w podzialki z vernierami, po-
zwalajace oceniaé dingosci 1/io™™. ,

Anglia, w zakresie budowy wierzchniej drdg Zelaznych nie-
postepuje i ogdlnie prawie zachowuje jeszcze siodelka podtrzymu-
jace szyny bez podeszew. Drogi francuskie i austryjackie, ktorych
wystawy zwracaly nwage swojg caloscia, uzywajg prawie wszyst-
kie szyn z podeszwami na podkladach poprzecznych. Niemey nie
braly udzialn w wystawie, wiadomo wszakze ze tam podobnie jak
i w Belgii, pomimo licznych prib dokonanyeh w ostafnich latach
z budowa wierzehnig z zelaza, drogi Zelazne w ogole trzymaja
sig szyny Vignole'a, panujgcej dotgd wszechwladnie prawie we
wszystkich krajach.
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Kalendarz Techniczny na rok 1879, wydany staraniem ,Towa-
reystwa  Politechnicznego we Lwowie, pod redakeyq A. Kanie-
nobrodekiego. Rocenik pierwszy. Mala 6semka, 261, 164, XII, str.
W oprawie w plotno, cena Rs. 2 k. 50.

Wydawnictwo kalendarza technicznego polskiego, projekto-
wane u nas od pewnego czasu przez roézne kotka techniczne, do-
tad wszakZe niewrzeczywistnione, przyszto do skutku we Liwowie
i stanowi piekny objaw dzialalnosci tamtejszego Towarzystwa
Politechnicznego. Jakkolwiek z wydawnictwa tego technicy tu-
tejsi ograniczony tylko odniesé mogg pozytek, gdyz przeprowa-
dzonem ono zostalo z wylacznem uwzglednieniem potrzeb techni-
kow galicyjskich,—to jednak w kazdym razie, jako piewsza ksiaz-
ka polska w tym rodzaju, Kalendarz Techniczny Lwowski za-
sluguje na ogolng uwage.

Kalendarz ten stanowi tomik doi¢ gruby, moze za wielki
na tego rodzaju wydawnictwo. Na wstepie umieszczony jest wy-
kaz godzin, odpowiadajacych 12-ej poludniowej we Lwowie, na
drogach zelaznych europejskich, podiug zegaréw przyjetych przez
koleje kazdego kraju,— dalej kalendarz na r. 1879 ze zwyklymi
anexami i taryfa stemplowa austryacka. Po przedmowie, zby-
tecznej moze w ksigzce, ktorej objetosé dazyé¢ winna do mini-
mum, nastepuje notatnik z datami i puste kartki papieru krat-
kowanego i bialego,—poczem rozpoczyna sie wilasciwy przewodnik
techniczny, jak zwykle tablica srednic, obwodéw 1 powierzehni
kot, kwadratow, szeScianéw i pierwiastkow. Dalej ida tablice
logarytméw naturalnych (wlasciwiej—zwyczajnych, gdyz mowa tu
o logarytmach o zasadzie 10 a nie o hyperbolicznych), funkeyj
trygonometrycznych, dlugosci cigeiw, wysoiiméci lukéw i logaryt-
mow trygonometrycznych. Tablica miar i wag jest bardzo krotka
i dla tutejszych potrzeb niewystarczajaca. Nastepuja wreszcie
tablice: monet, ciezardw gatunkowych, cigzarow sztab zelaznych
plaskich, okraglych i kwadratowych, rur zelaznych lanych i blach
cynkowych, obcigzenia mozliwego kolumn i belek.

W dalszym ciggu nastepujg dzialy: matematykiimechaniki,
opracowane przez p. Pawla Stwiertnig, przewaznie wedlug zrédel
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niemieckich. Rozwigzywanie trojkatow traktowane tu jest zbyt
. obszernie, wz6r na dlugo$c¢ obwodu _Tlipsy podany falszywie:
ZU =1 (a 4 b),¢

hydraulika stosunkowo obszernie opracogvana, z wyjatkiem pomp,
o ktorych nic prawie nie powiedziano. Po mechanice nastepuje
budownictwo lagdowe. Wytrzymalosé materyalow, rozrzucona po
réznych dzialach i wsréd tablic, zmniejsza systematycznosé tak
niezbgdng w ksigzee tego rodzaju.

udownictwo lagdowe opracowal p. Alfred Kamienobrodzki,
roboty ziemme dla drog i kolei, budownictwo wodne i budowe
mostow p. Jozef Jaegermann, prof. Szkoly Politechnicznej. Oba te
dzialy ufozone sg tresciwie i starannie a obejmuja wiele pozy-
tecznych wskazowek. Na koficu podana jest tablica wymiardw
belek zelaznych mostowyeh od 2 %/2 do 12 m. otworu, oraz zaslu-
gujacy na uwage jako nowos¢ ,Diagram goniometryczny“ pomy-
slu ind. Wiktora Fronia, asystenta %zkoly Politechnicznej. Dia-
gram ten podaje wprost wielkosci linij trygonometrycznych kaz-
dego kata,—szkoda tylko Ze tablica obejmujaca diagram nie zo-
stala nieco powiekszona, przyczem moznaby bylo przyjaé za je-
dnostke diagramu t. j. za promiefi kola, nie 7 ale 10™%, co ula-
twi¢ moze znacznie stosowanie tabliczki wykreslnej w praktyce.

Druga cze$é kalendarza, stanowigca prawie 3/5 objetosci ca-
lej ksigzki, obejmuje zbioér przepiséw 1 postanowien prawnych
i policyjnych, obowiazujgcych przy prowadzeniu robét w Galicyi
Na konecu podany zostal spis czlonkéw Towarzystwa Politech-
nicznego.

. Taka jest zawarto§é¢ kalendarza. W ukladzie zauwazy¢ mo-
zna pewien brak systematycznosei: pojedyincze dzialy niedosta-
tecznie sie wiazg ze soba, tez same wzory figwrnja w dwoch miej-
scach z odmiennemi literami, same litery réznia sig czesto od po-
wszechnie przyjmowanych na oznaczenie pewnych wielkoSci. Ale
g to wszystko mniej lub wigcej drobiazgowe usterki, ktére latwo
bedzie mozna poprawié przy nastepnych wydaniach. )

- Do poprawienia zwlaszcza kwalifikuje sig jezyk, w wielu
miejscach nie Scislty i skazony wyrazeniami i zwrotami niemiec-
kiemi. Co do slownictwa technicznego, takowe w ogole dobrane
jest do&é starannie a jezeli technikow tutejszych razié moga nie-
ktore wyrazy w Galicyi tylko uzywane, nie wynika stad jednak
azeby wszystkie one mialy byé wadliwymi. Tu nalezg np. dwi-
gary, stropy, lezaje (belki), chyiosé, wiclobok wmiarowy (foremny),
kontdwka (katownik), rozpigtosé (otwor) i t. p. Do stanowezo wa-
dliwych zaliczyé znéw trzeba takie jak: capaneya, stropy wbika-
eyi, nita (zam. nit), meter (zam. metr) i t. p. _

W ogéle calosé kalendarza przedstawia sie dobrze a inzy-
nierom i budowniezym w Galicyi rzeczywisty, odda¢é moze przy-
sluge. Zarzadowi Towarzystwa Politechnicznego nalezy sig 0gol-
ne uznanie za podniesienie mysli tej pracy i doprowadzenie jej
do skutku. :
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Revue Universelle des Mines etc. (Przeglad Powszechny Gor-
nictwa i t. . Rocznik Stowarzyszenia Inzynierow ze szkoly
w Liége).

Przejrzymy tu artykuly podane w szesciu zeszytach tej pu-
blikacyi za rok 1878,

ZESZYT ZA STYCZSN I LUTY.

— L. Trasenster. O skuthkw udytecenym powietrza Sciesnio-
nego i wody o wysokiem cisnieni.

Z ogélu rachunkéw i wzoréw podanych w tym artykule,
wnie$¢ mozna, ze jezeli w zastosowaniu do maszyn o ruchu szyb-
kim i pracujacych przez uderzenie, jak maszyny wiercace (perfo-
ratrices), powietrze Sciesnione przedstawia niewatpliwe korzysei,
to rzecz sig ma inaczej zupelnie w przypadku zwyklych moto-
row obrotowyeh, uzywanych przy wewnetrznej obsludze Kkopali.
Tu znéw woda o wysokiem cisnienin nadaje si¢ lepiej od powie-
trza sciesnionego i od pary.

— J. Wolters. O sposobach praktycanych otrzymania  znacz-
nej produleeyi w wiellich piceach (ciag dalszy).

O poczatku tej pracy wspominaliSmy juz na tem samem
miejsen (t. VII, str. 301). W ezedci czwarté] traktuje autor
wplyw zachowania si¢ przyrzadow wprowadzajacych powietrze,
na bieg wielkich piecow.

— 0. Bihet. O hamuleach cigglych.

Po podaniu ogdlnych warunkow jakim odpowiadaé winny
hamulce ciagle, autor opisujeiporéwnywa hamulce: Smith'a, San-
ders’a 1 Westinghouse'a (automatyczny) i temu ostatniemu przy-
znaje bezwzgledne pierwszenstwo.

— 8. Jordan. O pudlowaniv mechanicznem w Szwecyi.

Podany tu jest opis przyrzadu p. Oestlund’a, pokrewnego
z przyrzagdem Bessemer'a, jakkolwiek zupelnie odmiennego pod
wzglgdem doprowadzania i uZywania pradu powietrznego.

— J. Beco. Obecny stan przemyshu eynku i miedzi w Stanach
Zjednoczonych.

Jest to dalszy ciag artykulu juz tu wzmiankowanego (t. VII,
str. 301). Obejmuje opis pokladéw doliny Mississipi i krajow
nad brzegami Oceanu Spokojnego.

— B. Belleroche. O zastosowaniu rur Zelaznych ciggnionych,
jako rur plomiennych w parowozach.

7Z zestawienia zdafi wielu inZzynieréw i wlasnych spostrze-
zef, auntor dochodzi do wniosku, ze stosowanie rur zelaznych
w dobrym gatunku jest mozliwe i Ze wypada zastepowaé niemi
rury mosiezne, jezeli przez to osigga si¢ znaczniejsze korzysci
ekonomiczne.
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— F. Delarge. O telefonie.

Pomijajge szczegbly podane juz w Przegladzie (t. VII, str.
30 i 863), zaznaczamy ze autor, bedacy inzynierem naczelnym
telegrafow rzadowych w Belgii, twierdzi iz telefon Bell'a sluzyc
moze z pozytkiem do przesylania zapytan i odpowiedzi pomiedzy
‘ mniej lub wiecej od siebie oddalonemi pomieszczeniami biur ko-
munalnych, fabryk, wielkich doméw handlowych, bankéw i t. p.
Przy bardzo malych odleglosciach zwykle tuby 1 rury akustyez-
ne sg odpowiedniejsze.

— . Rossctti. O temperaturze plomieni (przeklad z wlo-
skiego).

Autor zalozyl sobie oznaczenie temperatury rozmaitych
warstw plomienia i poréwnanie plomieni $wietlnych, niebiesko-
fioletowyeh (przez przymieszke powietrza) oraz niebieskich za-
ciemnionych (przez obeeno$¢ gazow bezwladnych, jak kwas we-
glany i azot). Pyrometr uzyty przez autora, podobny byl do
uzywanych poprzednio przez Pouillet'a i Becquerel'a i skladal sig
z dwoieh drutow platynowego i zelaznego, polgczonych z galwano-
metrem. Dodwiadczenia potwierdzily mniemanie, Ze plomienie
zaciemnione przez gaz bezwladny, jak kwas weglany, majy tem-
perature nizsza od zaciemnionych przez powietrze. Najwyiszg
temperature (12600) otrzymal autor palge w palniku Bunsena
mieszanine 1 obj. gazu oSwietl. na 2 powietrza.

— A, Habets. Przeglad gornictwe na wystawie wiedenskie.

Ten dalszy ciag obszernej pracy, obejmuje ciekawe opisy '
réznych systemow przewozenia ciezarow w kopalniach. (c. d. n.)

) A. M.

Czasopismo stowarzyszenia austryackich inzynieréw i budowni-
czych, w drugiej polowie 1878 r., miesci w sobie nastgpujace roz-
prawy.

ZESZYT VI 1 VIL

— Dokladne poziomowanic Wiednia i jego okolicy, wykonane
w latach 1876 i 1877 przez oddsial triangulacyjny o k. instytutu
wojenno-geograficznego.

Jeszeze w r. 1864 na konferencyi komisarzy rzadowych,
wydelegowanych do pomiaru topograficznego srodkowej Europy,
zaznaczono jako rzecz mader wazna, aby we wszystkich krajach,
bioraecych wudzial w pomiarze, oprocz trygonometrycznego ozna-
czania wysokoscel, wykonanem zostalo takze dokladne poziomowa-
nie geometryczne (niwelacya pierwszego stopnia), laczace brzegi
mérz od péinocy do poludnia i wyznaczajace dostateczng liczbe
punktéw stalyeh, jako podstaw poziomowania drugiego stopnia.
Druga konferencya, w r. 1867 odbyta, potwierdzila te uchwate,
polecajgc uskutecznienie dokiadnego poziomowania geometryczne-
20, na nastepujacych zasadach:
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1) Yaty uzyte do tego poziomowania winny byé szczegélo-
wo zbadane 1 pordwnane. Odpowiednie przyrzady zebezpieczaé
majg ich poloZenie pionowe podezas roboty, oraz niezmiennosé
potozenia podezas odwracania lat.

2) Poziomowanie sprawdzanem bedzie przez zamykanie
wielobokow, jakie tworzg pojedyicze stacye, przyczem wieloboki
te nie powinny byé za wielkie. Gdzie mozna, sprawdzanie uskun-
tecznianem bedzie przez kilkakrotne poziomowanie tych samych
linij.

3) Dokladno$¢ poziomowania okresla si¢ w ten sposdb:
przy oznaczaniu roéznicy wysokosci dwoch punktow odleglych na
1 kilom. dopuszezalny jest blgd 3 ™. W zadnym razie biad nie
moze przechodzi¢ 5 ™. :

Sieé wysokosci kazdego kraju ma byé odniesiong do glé-
wnego punktu stalego, wybranego w miejscowosci, ktorej wzno-
.szenia si¢ lub obnizania, z przyczyn geologicznych lub innych,
uie trzeba sie obawia¢. Sie¢ ta nadto obejmowaé winna znaczng,
liczbe punktow stalych, ktérych wzniesienie odnosnie do glowne-
go punktu statego 1 jednych wzgledem drugich, moze byé w kai-
dej chwili kontrolowane.

Po zatwierdzeniu tej uchwaly przez ministeryum, rozpoczeto
W r. 1872 poziomowanie prébne, z jednem narzedziem niwelacyj-
nem, ktore mialo stuzyé za wskazowke przy ukladanin ogélnej
instrukeyi. Stanoweza robote rozpoczeto w r. 1873, przyjmujac
za punkt wyjécia wzniesienie budynku strazy skarboweéj na Molo
Sartorio w Tryjescie, ktore wedlug niwelacyi uskutecznionej
przez prof. Farolfi wynosi 3,352 ™ nad s$rednim poziomem - morza
Adryatyckiego. Za punkt staly przy poziomowanin Wiednia
i okolic wybrano Neu-Erlaa.

— F. Rziha. Cywilizacyjne znaczenic min.

Autor, znany specyalista w zakresie budowy tuneléw, dziwi
sig ze do tego czasu nie rozbierano krytycznie wartosci wyna-
lazku prochu, jako dzialacza cywilizacyjnego, przy rozsadzaniu
skat—i dowodzi, Ze wynalazek ten przedstawia charakter ogélnie
cywilizacyjny i nalezy do liczby wynalazkow stanowiacych pod-
stawy wspolezesnego rozwoju ludzkosei.

— G. Plate. Zaopatrzenic w wodg stacyj drdg Zelaznych Istryi
¢ Dalmacyi. :

Dokonczenie rozprawy rozpoczetej w poprzednim zeszycie.

ZESZYT VIIL

— L. Huss. Droga Zelasne Naddungjska w Wiedniu.

Budowa tej linii przedstawiala podobno wigeej trudnodei niz
budowa drogi przechodzacej przez Semmering. Linia o ktorej
mowa jest zarazem tranzytowa i lokalna i ma wielkie znaczenie
handlowe i wojskowe. ZXigezy ona dworce drég Zelaznych, polo-
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zone nad brzegiem Dunaju, oraz réznorodne magazyny i sklady.
Wiasnych wagonow towarowych nieposiada. Ulozono tylko jeden
tor, w przewidywaniu, ze gdzie tego zajdzie potrzeba, interesowa-
ni przedsigwezmg sami na wiasny koszt odpowiednie roboty. To
tez na kazdym punkcie linii dozwolone jest ustawianie zwrotnic.
Pociag drogi paistwowej wechodzi na tér boczny, podezas gdy
obok na torze glownym, przed zwrotnica, staje pociag drogi Nad-
dunajskiej—i tu nastepuje przetadowanie towarow; poczem oba po-
ciagi wyruszaja z powrotem. Ruch ograniecza si¢ obecnie prze-
cieciowo do 6 wagonoéw dziennie, przywozacych towary do skla-
déw lub odwozgcych takowe. Inmne tory siuzg do ladowania na
wagony towaréw, ze statkow stojacych na Dunaju. Najwiekszy
tu jest ruch zbozowy. Po za skladami ciggnie sig dalej az do
nadbrzeznego dworca Drogi Pélnocnej czescé linii, na ktérej ruch
ogranicza si¢ do ladowania wegla na statki. Stad idzie takze tor
do fabryki gazu. Autor opisuje szczegdly budowy i wyzysku ca-
Tej linii.

— Genauvek. O budowie tunelu Gotarda.

Jest to dokonczenie pracy rozpoczgtej w poprzednim zeszy-
cie, a obejmujacej ogdlny opis budowy, szczegély odnoszgcee sig
do wyzysku tunelu i przeglad kosztéw budowy. »

Y . W-

ZESZYT IX.

— E. Herman. Nowa teorya ingelctora.

Autor podaje nowe wzory na obliczanie skutku i wymiaréw
tego waznego przyrzadu; na dowod za$ dokladnoseci swej teoryi
przytacza wyniki jednego z doswiadczen p. Villiers'a. W danym
wypadkn stosunek ciezarn wody wessane] do cigzaru zuzytej pa-
ry byl réwny 14,913; autor zas ze swych wzoréw otrzymal 14,910.
Zgodno$é ta jest tak zupelna....ze wyradza watpliwosé, dla usu-
niecia ktorej szkoda Ze antor nie podal liczb pordwnawczych,
przynajmniej z kilku doswiadezen.

— J. Seefehlner. Przyczynele do badai w kwestyi dopuszezal-
nego obcigiania materyaldw budowlanych.

Od czasu jak doswiadczenia Wohlera wykazaly, Ze zmien-
dosé dziatajacych sit wplywa znacznie na wytrzymalo$¢é materya-
16w, rozni uczeni starali sie ujaé wyniki tych poszukiwan we
wzory praktyczne. Wedlug autora, wzory Gerbera sg zbyt zlo-
zone,— Winlklera mie majg nalezytej Scistosci a metoda Laun-
hard'a 1 Weyrauch’a nie uwzgl¢dnia dostatecznie wplywu naglych
uderzen. Autor stawia wilasne wzory, usitujac je uezyni¢ latwy-
mi w zastosowaniu, a zachowujac ich §cislos¢ i odpowiednio
uwzgledniajge dzialanie uderzes. @. n,)
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Dabovich, P, E,, nautisch-technisches Worterbuch der Marine. Deutsch, italienisch,
franzosisch u, englisch, 1. Lfg, Pola, (Schmidt)., 2. —

Engel, F,, Handbuch d. landwirthschaftlichen, Bauwesens m. Einschluss der Gebiin-
de f, landwirthschaftl, Gewerbe. 6, Aufl 4. Berlin, Wiegandt, Hempel &
Parey 20. —

Hauer, J. Ritter v., die Wasserhaltungs-Maschinen der Bergwerke. 1. Lfg. Leipzig,
Felix. 28, —

Heinzerling, ¥., der Eisenhochbau der Gegenwart. 1. u. 2. Hft, Fol. Aachen.
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bahnen. Ziirich, Orell, Fiissli & Co, Verl. 5. —
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Rechnungen. 4. Aufl. v. R, Neumann 1. Abth, 2. Hilfte, Berlin, Ernst
& Korn. 4, —

Meiner's, H., das stiidtische Wohnhaus der Zukunft od. wie sollen wir bauen u. anf
welche Weise ventiliven u. heizen? Stuttgart, Thiele, 3. 50.; geb.'4. 50.

Paul, F., Central- n. Ofenheizung, in besond. Riicksicht auf die Bediirfnisse v, Schu-
len, Spitdlern, Gefangenhiiusern etc,, m. Darstellg. e. vervollkommneten
Luftheizsystemes, 4. Wien, (Gerold's Sohn), 4. —

Pichler, M. Ritter v., franzdsische Bahnen, Beiicht ith. die gelegentlich e, Studien-
reise in Frankreich auf dem Gebiete der Fisenbahn-Mechanik gemachten
Erfahrgn, Mit Atlas in Fol. Leipziz, Knapp. 16. —

Scheffers, A,, architektonische Formenschule.+ 1. Abth. A. u. d. T.; Die Siulenord-
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Leipzig, Gebhardt. 4, —; geb. 4. 60

Taschenbibliothek, deutsche bauteuhmscha 40 u. 41, Hft Lelpmg, Scholtze.. 4. —

Tenaz, B. P. [B. Prissel], die Steingut- u. Porzellanfabrikation als hichste Stufen
der keramischen Industrie, Leipzig, Gebhardt. 7. —

Ticfenbacher, L. E., die Ermittelung der Durchfiuss-Profile m. besond. Beriicksicht.
der. Gebirgs- u, Wildbiiche. Wien, Lehmann & Wentzel. 4, — -

Weyrauch, J. J., Theorie der elastigen Bogentriiger. Mtinchen, Th. Ackermann. 1. 60.

Zetzsche, K. E., Handbuch' der elektrischen Telegraphies 4. Bd.: Die elektrischen
Telegraphen f besondere Zwecke. 2. Lfg. Bearb. v, L. Kohlfiiret w K
E, Zetzsche, Berlin, Springer. 4. 60. '
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Andres, L., die Fabrikation der Lacke, Firnisse, Buchdrucker-Firnisse, u. d. Sie-
gellackes. 2, Aufl. Wien, Hartleben. 2. —

Bericht iib, die Excursion der Maschinenbauschule d. Karlsruher Polytechnicum nach
dem Saarbriicker Industriegebiete. Ausgefiihrt unter Leitg, d. Hrn, J. Hart
am 11. bis 16, Juni 1878, 4. Karlsruhe, (Bielefeld). 4. —

Brauer, B, u, 8laby, Versuch iib. Leistung u. Brennmaterial-Verbrauch v. Klein-
motoren, 1, Hit. Berlin, Springer. . 2, 80,

Dietrick, E., Umdruck-Zeichnungen v. Briicken in Stein, Fisen, u, Holz. Fol. Ber-
lin, (Bohne). 5 —

Hautsch, F., Aufgabensammlung m. Auflisungen aus dem Gebiete der Maschinen-
mechanik. Leipzig, Knapp. 8. —

Huybensz, M., Geschichte u, Beschreibung d. Feuerloschwesens der Stndt Wien,
Wien, Hartleben, 3.—

Jalrbueh der Baupreise Berlins, Hrsg, vom Bunde der Bau-, Maurer- u. Zimmer-
meister zu Berlin, 3, Jahrg. Die Preise d. 1878, (In. c¢a, 20, Lign.) 1. Lfg.
Leipzig, Knapp, — 80.

Enijfel, R, Lehrbuch der Fussbekleidungskunst. 2. Aufl. Wien, (Leipzig, BEd.
Sehmidt.) 6. —

Menzel, C. A, der Steinbau. [Der prakt. Maurer.] 7. Auﬁ v. C. Schwatlo, Leip-
zig, Knapp 11, —: geb. 12. —

Schellen, H., die Schule der Elementar-Mechanik u. Maschinenlehre. 2, Thl. 4. Aufi
Braunschweig, Vieweg & Sohn. 9, —

Schima, F., Studien u. Erfahrungen im Eisenbahnwesen, I, Ueber die Beforderung
der Zige. Prag, (Rziwnatz). 2. 40

White, W. H., Handbuch f. Schiffbau, iibers. v. O. Schlloh u. A, van Hiillen
(In 4 Lfgn) 1. Lfg. Leipzig, Felix. 5, 50.

Wouwermans, A v., Farbenlehre. Fiir die prakt. Anwendg. in den verschiedenen
Gewerben u. in der Kunstindustrie, Wien, Hartleben. 2. 25,

Wszystkie powyzsze dziela s do nabycia w ksiegarni £ Wen-
dego 1 S-ki (Krak. Przedm. N 412).



KRONIKA BIEZACA.

Kanalizacya Warszawy, Towarzystwo Techniozne, Szkola Politechniozna,
Mechanicy Qubernialni,— Projekt kanalizacyi i zaopatrzenia w wode m, Warsza-
wy, opracowany z polecenia Zarzadu Miejskiego, przez iniyniera Lindley'a, ogloszo-
ny ma byé niczadlugo W osobnej brogzurze, wcelu zapoznania z nim mieszkaricow,
jak réwniez w celu wywolania odpowiednich uwag, ze strony oséb kompetentnych.
Tymezasowo projekt znany jest tylko wogdlnyeh zarysach i z tego powodu wstrzy-
mujemy sig obecnie z techniczng jego oceng. Niezaleinie atoli od treei i szezeg6-
16w projektu ini, Lindley'a, kwestya ta nmasungla nam nicktére uwagi, co do spo-
sobu obmyilania i opracowywania projektéw dobyczacych urzgdzei miejskich w o-
gole, :
Zarzuty co do powolnego rozwoju Warszawy w zakresie postgpowych urzg-
dzei czynione byly czgsto zarzadowi miejskiemu w réznych pismach, Zarzgd miej-
ski nie uwazal za stosowne odpieraé tych zarzutéw, natomiast pojedyrcze osoby
bronily jego dzialalnosci, utrzymujge Ze owe zarzuty sq niesluszue, 7e osoby i pis=
ma ktére je podnoszq sg niewiadome rzeczy, gdyi wiele juz na tem polu zrobiono
i Warszawa nie jest dzi§ tem, czem byla przed kilkunasty laty. Odpowiedzi te wiele
nam daly do myélenia, Rzeczywiscie wzmiankowane zarzuty pochodza czgsto od
os6b niekompetentnych, ale z drugiej strony poglady wypowiadane co do tych
kwestyi przez osoby kompetentne, zbyt czgsto zaliczane bywajg takie do tamte] ka-
tegoryi. Prawdy jestréwniez, se Warszawa zmienila sip od lat kilkunastu na lepsze
pod wigledem urzgdzer miejskich,; ale nikt tez nie zaprzeczy, Ze zmiany te nie
dotkngly dotychezas najwainicjszych potrzeb, a w niektérych razach nie byly doéé
przezornie i umiejgtnie obmyslone. Zreszty bardziej oZywiony ruch ' na tem polu
datuje wlasciwie od paru lat i teraz dopiero dzigki. dobrym chgeiom nowego
Prezydenta wszedt w okres bardziej stanowezy, wynikiem ktérego bgdzie moze -
w niedalekiej juz przyszlodci zaprowadzenie nalezytych wodociggéw i systematycznej
kanalizacyi, urzqdzenie tramwajéw, lepsze niz dotychezas bruki i chodwiki it d.
% tego powodu, nie uwazamy za stosowne podzielaé zdanin optymistéw o ile cho-
dzi o przeszly dzialalnodé techniczng zarzadu miejskiego, gdyZ wiadome nam sg
prayezyny, ktére oddzialywaly dotagd hamujgeo na tak poigdany w tej mierze roz-
wéj urzadzen miejskich, Wykotiezenie w tym, czasié projektu kanalizacyi daje nam
dobrg sposobnodé przedstawiania tu tych przyezyn i naptowadza na stosowng
w tym razie drogg rozumowania, Oczywiscie mamy tu wylgeznie na wzgledzie tech-
niczng strong kwestyi, pomijajge warunki ogélno-administracyjne i finansowe.

Obmyslenie koniecznych urzgdzen miejskich i opracowanie odpowiednich pro-
jektéw w Warszawie i w ogole w wigkszych miastach europejskich lezy w zakresie
czynnodci t. zw, biura czyli wydzialu inzynierskiego, Wydzial ten jednakie z prze-
znaczenia swego stanowi takZe organ wykonawezy i dozorujgey. Ta droga strona
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dzintalnosei musi przewaiaé, albowiem przy mnéstwie rob6t reperacyjnych i kon-
serwacyjnych, nalezyte ich dozorowanie i kontrola technicza sy bardzo mozolne,
ucigiliwe i pochlaniajg bardzo wiele czasu. Pray najlepszych zatem silach technicze
nych, przy najwigkszej, gorliwosel, pozostanie zbyt malo czasu na studya nauko-
we i badania przygotowawcze, ktére koniecznie poprzedzaé muszg opracowanie
wigkszych projektéw. Nadto przyzwyczajenie do cigglych robét reperacyjnych wy-
rodzié musi nieodzownie pewien konserwatyzm, pewnq Ze sig tak wyrazimy obawe
wigkszych robdt, a w rezultacie — chwytanie sip pélsrodkéw.

Stosunki te nie samej zreszty Warszawie sg wlasciwe. To tei za granicg
garzady wigkszych miast nie wahajy sig nigdy korzystaé z pomoey znanych w da-
nym zakresie techniki inzynieréw lub towarzystw technicznych, poruczajgc im opra-
cowanie waZniejszych. projektéw, Ten sam wzglad spowodowal zapewne zarzad m,
Warszawy do oddania inz. Lindley'owi projektu kanalizacyi i wodociggéw.

Przed parn laty, zaznaczajae na tem samem miejseu, Ze nieprzecenianie sil
swoich w osgdzeniu opracowanych jui projektéw i ched skorzystania z rad i wska-
zéwek doswiadezonego specyalisty zaslugnje zawsze na uznanie, ubolewaliémy za-
razem Zg obce zupelnie sily powolane zostaly, nie do osadzenia, ale do samego
opracowania projektu kanalizacyi Warszawy, jak gdyby iniynierowie nasi, eczy to
w kraju, czy za granicg przebywajacy, nie byli w stanie podjaé tej pracy, Nie
cheicliémy wéwezas, ani dzié nie cheemy poddawaé w walbpliwoéé bieglodei w zawo-
dzie inZ, Lindley'a, ktory sip odznaczyl pracami w zakresie kanalizacyi miast.
Nie znajge zas szczeg6low projektu, nie moZemy dzi§ jeszeze ocenié czy i w danym
razie iniynier ten dobrze wywigzal sip ze swego zadania, czy uwzglgdnil nalezycie
warunki miejscowe, pozornie korzystne dla tego rodzaju robét, polgczone jednak
z pewnemi trudniosciami, ktére doswiadezenie na miejsen zdobyte zwalezyé zale-
dwie moze. Warunki te tem wigksze zyskujg znaczenie, e podobno i wykona-
nie projektu (na poczatku czedeiowe tylko) odbywaé sig ma pod naczelnym kierun-
kiem projektodawcy a wlasciwie jego syna. Skoro jednak projekt jest gotéw i ma
byé wykonanym pod kierunkiem pp. Lindley'Gw, pragniemy gorgeo, aieby rzeczony
projekt pokonal zwyecigzko trudnosei,,martwe” w naturze gruntu i miejscowosei le-
igce, a z drugiej strony, azeby przy wykonywaniu robét, pp. Lindley'om udalo sig
pokonaé zwycigzko inne trudnosci, ktére nazwaliby§my ,Zywemi”  Trudnodci te sq
czysto miejscowej natury, i dla niejednego inZyniera krajowego stanowilyby skalg,
o ktéry moglyby sig rozbié najlepsze jego checi. Naleiy tei spodziewaé sig, Ze roboty
prowadzone bpdg w taki sposéb, aieby spowodowaly jak najmniejsze zatamowanie
ruchu miejskiego, a pod tym wzgledem pp, Lindley'owie posiadajg zapewne znakomits
WPrawe,

Wychodzge atoli ze stanowiska poprzednio uczynionej uwagi, co do pomi-
nigeia naszych ingynierdw, praguglibySmy mocno, azeby w prayszlodel swojskie sily
techniczne znaleéé mogly odpowiednie w takich razach zuzytkowanie.

. Wypowiadajge to Zyczenie najzupelniej przekonani jesteSmy, Ze takie zespo-
lenie dobrych chgei zarzadu miejskiego i wiedzy inZynieréw tutejszych, gwoli po-
wszechnemu dobru, moZe urzeczywistnié sig tylko w razie utworzenia w Warszawie
Towarzystwa Technicznego, ktére 7 wielu wzgledéw jest juz duisiaj niezbgdnie po-
trzebnem. Towarzystwo to stanowiéby moglo organ doradezy nietylko pod wzglgs
dem robét miejskich, ale dla wszystkich przedsigwzigé technicznych i przemyslo-
wych; skupiloby ono rozproszone sily techniczne, przyczynitoby sig do ich wyrobienia
i uczynilo je wigeej znanemi, W tedy nie hedzie potrzeby wylgeznego korzystania
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7 sil obeych, techniczna strona robét i urzgdzer miejskich i krajowyeh bgdzie mo-
gla byé naleiycie rozebrang, a w obec powagi Towarzystwa, luine glosy oséb nie-
kompetentnych nie bedg mialy tego alarmujgeego znaczenia co dzisiaj. NaleZy mieé
nadziejg, Ze zczasem dojdziemy do posiadania tej pozytecznej instytucyi; sgdzimy
zresztg, Ze jesteémy wyrazem opinii ogélu, wypowiadajae Zyczenie jak najpredszego
jej urzeczywistnienia.

— Na Towarzystwic Technicznem nie koriczq sig jednak naglace potrzeby kraju
w zakresie techniki przemyslowej. 7 prawdziwg przyjemnodeiq przychodzi nam doniesé
czytelnikom, #e stosownie do wiadomosci podanych przez tutejsze gazety, War-
szawa otrzymaé ma wkrotce inng niemniej poiyteczns instytucys technicang
a mianowicie Szkolg Politechniczng. Poczgtkowanie pochodzi podobno od jedne-
go z celnigjszych przemyslowedw tutejszych, a rzad ma udzielié pewien zasilek rocz-
ny, tudziez gmach. Nie bedac wtajemniczeni w osnowg projektu i zamierzonej
organizacyi, nadmieniamy tylko #e wielce pozadanem byloby utworzenie w Szkole
osobnego wydzialu budownictwa. Nadto zdaniem naszem wydzial mechaniczny tej
szkoly powinien mieé kierunek hutniczy, program zas wydzialu chemicznego uwzglg-
dniaé winien przewainie przemysl cukrowniczy., Nie watpimy bynajmmnrej, Ze odpo-
wiednie sily naukowe 2najdy sip na miejsen. Jezeli projekt tej sakoly przyjdaie do
skutku, bgdzie moina mie¢ bardziej nzasadniong nadziejg, Ze nichawem otrzymamy
tez szkolg przemyslowy drugorzgdng, ksztaleié majacy majstréw i zawiadowedw
a ktéra tak jest potrzebng.

— Podniesiona poprzednio kwestya mechanikéw gubernialnych otrzymala
w tych dniach nowy przyezynek w komunikacie urzedowym mechanika gubernii
Piotrkowskiej p. Anopowa, pomieszczonym w Gaz. Polskiej. Z odezwy tej dowiedzie-
lismy sig, Ze zgodnie z dawniejszym naszem doniesieniem, w r. 1873 zaszly istotnie
zmiany w prawodawstwie dotyczacem rewizyi kotléw—i Ze wynagrodzenie za rewi-
zy4 zaleiy od umowy z wlascicielem, ktdry jest jednakie obowigzanym poddaé
swe kotly rewizyi osoby wskazanej przez rzgd gubernialny, czyli innemi slowy
mechanika gubernialnego.

Rozmaitosei.

—Slownictwo techniczne. W lonie Towarzystwa Politechnicznego we Liwowie
utworzong zostala komisya, majgca za zadanie zbieranie i opracowywanie materya-
16w do technicznego slownictwa polsidego. Komisya podzielila sig na 8 komitety: in-
gynierski, architektoniczno-budowlany i technologiczno-mechaniczny, z ktdrych kaz-
dy obraduje raz na tydzieri, a raz na miesige lub czpéciej stosownie do potrzby,
przedstawia wyniki swych prac pelnej Komisyi, WyraZenia techniczne przyjote
przez komisyg rozpoczgto oglaszaé drukiem w czasopi$mie ,,Diwignia, bgdacem
organem Towarzystwa.,

Nekrologia.

— Ludwik Gokebiowski, inZynier, zmarl w Warszawie w d, 10 marear. b,”
Urodzony w r. 1812, poczatkowe nauki pobieral w Warszawie, sluchal kurséw
w paryskiej szkole Drég i Mostéw, a nastgpnie zaliczonym zostal do sluiby technicznej
francuskiej drogi Pélnocnej. Po powrocie do kraju w r, 1858 objgl obowigzki St.
Pomocnika Inspektora Rzgdowego d. Z. w Krélestwie, na ktérem to stanowisku
pozostawal aZ do émierci, W chwilach wolnyeh od obowigzkowych zatrudnieii zmar-
Iy pracowat z zamilowaniem nad archeologia, W szezegélnodei za§ nad ceramiky
krajowag,. i ‘

Wydawen STEFAN KOSSUTH, Redoktor FELIKS EUCHARZEWSKI,
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