KRONIKA BIEZACA.

Ruch przemystowy,

Niezwykle przyjazne warunki, w jakich znajduje sig obeenie nasz przemysl
krajowy, przyezynity sio w ostatnich czasach do znacznego powigkszenia wielu
istniejacyeh zakladéw i do powstania pewnej liczby nowych fabryk. Ruch na tem
polu coraz bardziej sip wzmaga, zewszad bowiem dochodzg nas wiedei o zamie-
rzonem zaloZenin réZnyeh nowych fabryk, Migdzy innemi zaloZone hyé majy:
przgdzalnia bawelny w Zgbkowicach, przgdzalnia welny odpadkowej w Sosnow-
cach, fabryka pruneli i fabryka wyrobéw pilsniowyeh w Warszawie, i . d.
Jedna z istniejgeych fabryk lamp, ma byé rdwniei = wiosng znacznie rozszerzong
i urzadzong na wielkq skalp. Zaklady Zelazne zwigkszyly fakie swg wytworezosé,
ktéra bardziej jeszeze podniesie sig po ostatecznem urzadzenin Warszawskiej fa-
bryki stali (na Pradze). Liczba i wytworczosé fabryk maszynowych stale sig
wzmaga, & niektére z pomigdzy nich nie mogq nastarezyé zamdéwieniom. Znana
jest piszacemu te slowa fabryka maszyn na prowineyi, ktdrej urzqdzenie wewnptrz-
ne przedstawialo przed kilku laty warbosé 20 000 rs,—obecnie ta sama fabryka
posiada przeszlo za 100000 rs, rézuych maszyn i przyrzadow. W-obec takiego
stanu rzeczy pozostaje tylko Zyezyé, aieby korzystajae z pomyéluych czaséw, prze-
mys} nasz opart sig na trwalej podstawie, kiéra moglaby go podirzymaé nawet
przy mniej korzystnych warunkach ¥a takg podstawp uwazacé naleiy ,zastosowa-
nie rdinych galpst przemyslu  przedewszystkiem do  potrzeb i warnnkéw
wiejscowyeh. W takim razie przemysl krajowy moze mieé pewns widoki opar-
cia sig niekorzystnym warunkom zewngtrznym, -jesli takowe w prayszlodei na-
stypichy mialy. Wychodzge =z tego stanowiska poigdanem byloby umkaéd zby-
tniego uprawiania jednej galgzi przemyslu z pominigeiem wielu innych, kiéve
jakkolwiek w danej chwili nie bylyby tak korzystne, posiadaja jednak w sobie
warnnki trwalego bytu, Do liezby tych ostatnich nalezy w ogéle przemyst rolni-
czy, przerabiajacy rozliczne plody gospodarstwa wiejskiego. Nie ulega watpliwoser,
ie w naszych warunkach jest to dzial przemyslu, ktéry najbardziej przyezynié sig
moZe do podniesienia ogélnego dobrobytu. Z przyjemnoseis tei widzimy, ie
iw tym kierunku czynione sg tu i owdzie godne uznania proby, Mieliémy wla-
énie sposobnodé zwiedzenia jednego z zakladéw naleqeych do tej lkategoryi. Za-
Klad ten rozwija sig z kazdym rukiem: obecnie obejmuje on gorzelnig (idaca przez
caly rok), dystylarnig, browar piwa bawarskiego, fabryke drozdiy prassowanych,
octu i krochmalu kartoflanego. Niezadlugo zas rozpoczgtem zostanie tamie wy-
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rabianie eukrn gronowego, dekstryny i saga, Réinorodnodé wytwarzanych w tym
zakladzie wyrobdw, stanowi waing rgkojmie powodzenia, albowiem W razie chwi-
lowego obnizenia sig cen jednego z tych przedmiotéw, moina bedzie prowadzié
z wigkszem wytpZeniem wyrabianie innyeh najpokupniejszych w danej chwili
przedmiotow.

Pomyslny stan przemyslu fabryeznego oddzialywa takie bardzo korzystme
na przemysl gérniezy a w szezegdlnofei na kopalnictwo wegla. Nie mamy jeszoze
dotad za r. 1878 dokladnego sprawozdania z kopali wogla, wiemy jednak z pe-
wnoseig, Ze wydajnosé kopali w r. 1878, znacznie przewyisza wydajnoéé z r. 1877
a przewyzka fa wyniesie moge przeszlo 309/, Poszukiwania gérnieze prowadzone
sy takze nsilnie. W ostatnich czasach ofrzymaliSmy doniesienie o odkryein no-
wych poldadéw wegla i rudy olowiane] w Gzichowie pod Dabrows, gdzie odkryto
wegiel kamienny na glgbokosei 28 stop, przy migiszodei pokladu 2,125 stép. We
wsi Tuczna Baba, odkryto na glghokosei 6,66 st. poklad galmann. W Wysoce Pi-
leckiej, w pow. Bedziiskim odkryto poklady wegla brunatnego.

— W styezniu r, b. odbyl sig w Petersburgn zjazd inspektoréw i nauczy-
cieli szk6l technicznyeh prazy drogach ielaznych. Uchwaly tego zebrania przed-
stawione obecnie do zatwierdzenia ministra Komunikaeyi, zmierzajg gléwnie do
rogszerzenia wykladu w tych szkolach, do dodania jeszeze jednej klasy specyaluej
i do wprowadzenia wykladu nauk przyrodzonych a nadto w szkolach znajdujacych
sig w Krélestwie Polskiem —wyldadu jezyka niemieckiego. Nie zatrzymujemy sip
obecnie nad ty sprawq, zamierzajac pomdwié obszerniej w jednym z nastgpnych
zeszytow Przegladu Technicznego o szkolach kolejowych. Zaznaczamy tylko, Ze
w obee malej licaby sukol realnych, usprawiedliwiony jest poniekad dginoéé do
nadania szkolom kolejowym takiego kierunku, aZeby brak ten czgseiowo chociad
mogl byé vsunigtym lub zlagodzenym, jakkolwiek z drugiej strony nie zmniejsza
to ‘bynajmnuiej potrzeby specyalnych szkél technicznych w ogéle, a drugorzgdnych
w szezegdlnosel,

— Pisma codzienne oglosily juz freéé projektu kanalizacyi Warszawy, wy-
pracowanego przez p. Lindley'a; Nie chege jednakie powbarzaé szezegdliw, ktdre
nie sq jeszcze urzgdownie ogloszone, odkladamy sprawozdanie o tym projekeie do
chwili wydania przez Magistrat prayrzeczonej broszury w tym przedmiocie. Pro-
jekt drég ielaznyeh konnych w Warszawie, nie uzyskal podobno zatwierdzenia
wladz ministeryalnyeh, 2 uwagi na naglaeg potrzebg tego érodka przewozowego,
byloby do Zyczenia, ageby pogloska tu osazala sig bezpodstawng.

Sprawy kolejowe.

— Budowa wierzchnia zelazna, systemu Hilfa, na Prusko-Wschodnie d. 2,
W jesieni 1877 r. ulozono 9,5 kilowetréw budowy wierzehniej na podluznych pod-
kladach z Zelaza, w drugiej linii pomipdzy stacyami Tezewo (Dirschau), i Hohen-
stein. S}stem zastosowany przez wschodnio-prusks d, #. réini sig w niektdrych
szezegolach od wladciwego systemu Iilfa, opisanego przez wynalazeg w broszurze
wydanej przez niego w r. 1876, Szyny stalowe 9 metréw dlugic a 120 milimetrow
wysokie, waZq 27,06 kgm. na 1 metr biei, podlnine podklady Zelazne majg 8,96m
dlug. i waig ¥9 kgm. na Im b, nakladki katowe (lasze oporowe) stalowe, waig
8 kilogr. (te ostatnic umieszczone sg z obu stron kazdéj szyny). Korce podkladéw
obu linij toru zwigzane sg ze soby za pomocq poprzecznic Zelaznych 2,5m dlugich,
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waigeyeh 24,6 ker. na 1m h, Dla polaczenia poprzecziic z podkladami za pomaocy
sworzni, przynitowane sg do podkladéw podhuinych ielazne oporki. TPoniewaz do-
swiadezenie wylazalo, Ze Zeberko znajdujace sip wewnatrz podkladow podluznych
wpija sig W poprzecznice, przeto na przestrzeni Tezewo-Hohenstein uzyto siodelek
przynitowanych do poprzecznic i na takowych zwykle oparto podklady.

Koszt materyaldw budowy wierzchniej na placu skiadowym stacyi Tezewo
(z wylaezeniem Zwirn) wynosit 23,30 marek na 1 mebr biez, calkowity zad koszt
wszystkich materyaléw b. w., uloZenia fakowej, skladania (montowania), ladowania
i zladowywania materyaléw, obliczonym zostal na 27,50 marek na 1 metr b, drogi,
zatem na mniej aniZeli podal wynalazea we wspomnianej powyiej broszurze (34,07
marck na 1 metr b.). Przy korzystniejszej porze roku na wykazanych tu kosztach
daloby sip jesacze cos zaoszezgdzid, Winnismy tu zaznaczyé, fe do skladania b, w,,
i do ulogenia takowej, za wylgczeniem 4 e glusarzy zajgtych nitowaniem, ugyci
byli zwykli robotnicy kolejowi i Ze Zadne przyrzgdy mechaniczne nie byly stoso-
wape. Budowa wierzehnia na dlugodei 9,6 kilometréw ulozong byla w jesieni,
w ciagn 25'/, dni, z ktérych odchodzi 13!/, takich, w Itérych robota z przyczy-
ny éwigt, deszezu lub braku podsypki iwirowej byla wstrzymang,

W ciggu calego czasu trwania vobét, 2 pociagi gospodarcze hyly w uiyeiu,
Jeden 7 nich stal na stacyi Tezewo i na takowy ladowano materyaly, drugi za§
wyprowadzany by} kaidodziennie przez parowéz rezerwowy na linig do miejseca,
gdzie sig rozpoczynala robota, Parowdz ten wracal nastgpnie na stacyq i dopiero
wieczorem zubieral pociag z powrotem. W eciggn dniai wmiarg postepu roboty, sami
robotnicy przesuwali pociag po nowo uloZonej linii, Kaidy poeigg gospodarczy skla-
dalsig z 1-go wagonu roboczego z drobnem Zelastwem, z 5-ciu wagonéw roboezych
(Lowrys), mieszezacych po 18 sztuk podkladéw podluZnych z ya.le'jq,ccmi do nich
szynami i z 1-go wagonu przeznaczonego dla robotnikéw a zaopatrzonego w hamulee,
Ze wzglpdu na znaczny cigiar pojedyiczych sztuk (podldad podluiny wraz z szy-
ng waiy 500 kilograméw) umieszezono z przodu pierwszego wagonu pomost (réwnig
pochyly), sluigey do zsuwania po takowym podkladéw, a nadto podlogy tegoi wa-
gonu zaopatrzono w walki, aby ulatwi¢ przesuwanic odzielnych sztuk, umieszezo-
nych na nastgpnych wagonach.

Wspominajae o budowie wierzehniej Hilfn i zwracajae nwage czytelnikow.
na techniczng i finansows strone kwestyi, wypada nam zarazem nadmienié, e
pruskie ministerynm handlu i robét publicznych, przed niedawnym czasem, zale-
calo paiistwowym drogom Zelaznym wprowadzenie budowy wierzchnicj tego systemu,

— Rdzewienie szyn. Wiadomo 2z doéwiadezenia, #%e szyny uloZone na
tych przestrzeniach, po ktéryech odbywa sig ciagla jazda, bardzo malo podlegaja
rdzewieniu,—ie szyny, po ktéryeh rzadziej przechodzy parowozy i wagony wigeej rdze- -
Wiejg i Ze nareszeie najwigeej rdzewieja takie szyny, ktére dluszy czas leig w sto-
sach, na placach skladowyeh. Na jednej ze stacyj d. Z Koloisko-Mindenskiej ulo-
dono w stos w r. 1870 pewna liczbe szyn ielaznych, wybrakowanych z dostawy
tegoi roku, z powodu nienormalnej jch dlugosei. W czasie rewizyi tych suzyn, do-
konanej w r. 1877 z powodu zamierzonego ich uiycia, znaleziono, Ze gléwki szyn
byly pokryte jednostajng 3 milimetry grubg warstwg vdzy. Po usunigein rdzy
i oczyszezeniu szyn przystgpiono do prezewaZenia takowych i przekonano sig prazy
tej sposobnoéei, e szyny, ktére wazyly pierwotnie do 190,5 kgm. utracily ze swego
cigiaru 5%, albowiem kaida wazyla érednio tylko 181 kilograméw, Obliczenie do-
konare na podstawie rysunku pierwotnego profilu szyn wykazalo, Ze znaleziona stra-
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ta na wadze odpowiadala zniycin sip glowki szyn na 1,6 milimetra wysokosei, a da-
lej, ze warsbwa rdzy byla blisko 2 razy tak grubg jak warstwa Zelaza, z ktérej ta-
kowa powstalh,

— Tarcza obrotowa pomysktu p.Martorelli'ego. Na ostatniej wystawie parys-
kiej, zwracal na siebie uwagg model tavezy obrotowej, pomysin p. Martorelliego,
inspektora gl raymskich d. Z., wystawiony w oddziale wloskim. Nowosépomystu p. M.
polega na tem, Ze tarczg mogaeq Sluzyé do przekolejania wagondéw z gléwnej linii
na boczne, moina ustawié w kaidym punkeie gléwnej linii nie przerywajac toru.
Na wladciwej tarczy, mieszezqeej sip pomigdzy szynami toru, znajdujg sig 2 suy-
ny Ztobkowane, umocowane w ten sposdb, je gdy tarcza nie jest w uiycin, takowe
trafinjg pod obrzeza kol istaja, sig, wzglednie do szyn gléwnej linii, szynami odbo-
jowemi, Gdy zachodzi potracba przekolejenia wagonu, caly tarcze wraz z wagonem
mozna podniesé¢ o 16 centymetrdw, a nastgpnie jg obréeié i wagon na niej znaj-
dujgecy sig przesunaé —albo bezposrednio na boczng linig albo tez na drugg podo-
bng, tarczg, nmieszezong w linii bocznéj. ;

P. Martorelli sadzi, e przez zastosowanie tarcz jego systemu usunigte bgdg
niedogodnosei, wyplywajaee z praerywania gléwnej linii na drogach Zelaznych o je-
dnej kolei, —a dalej Ze moZebnem bedzie skracaé odnogi prowadzgee od zakladdw
fabrycznyeh do glownyeh linij pierwszorzgdnyeh drdg Zelaznyeh. W tym ostatnim
razie byloby poZgdanem umieszezaé tegn rodzaju tarcze w poblidu domkéw droi-
niczyeh i polgezyé urzgdzenie sluzace do podnoszenia tarezy z sygnalem ostrzegnja-
eym o chwilowem zamknigein drogi. Do podnoszenia tarezy moze byé uiyty sila pa-
ry, wody lub ludzi, stosownie do okolicznodci. P. Martorelli w przewidywaniu, Ze
uzyska pozwolenie na wprowadzenie swego pomyslu w uzycie na drogach Zelaznych,
odstapit nzyskany patent wynalazku kilka towarzystwom wloskich drég Zelaznych,
anglo-rzymskiomu towarzystwu gazowemu i kilku innym zakladom fabryeznym.

— Ogrzewanle wagonéw systemu Regray'a. Do ogrzewania wagondw za
pomoceq, gorgeej wody, niywane sy na francuskiej Wschodniej d. % naczynia wyro-
bione z blachy cynowej, 1,6 milimetra grubej, 900 milimetréw dlugic, o przecigein
owalnem, 200 mil. szerokiem a 78 milim, wys., mieszezace w sobic 10 litréw wody.
Cigiar jednego naczynia préinego wynosi 7,7 kilogramdw, a koszt zakupu 18 fran-
kéw. P. Regray, naczelny inzynier drogi Wschodniej, obmyslit system, przez za-
stosowanie ktérego, wzmiankowane tu naczynia napelniane sg wody w jesieni, a wy-
préZniane dopiero na wiosng. Ogrzewanie ozighione] wody dokonywa sig w nastg-
pujacy sposéb: na stacyach Paryz, Reims i Chaumont zbudowano w poblizu pero-
néw male budynki, majace 56 metréw kwadr, powierzehni, wewnabrz ktdrych urzg-
dzono murowane zbiorniki wody, 4,60m glghokie, 1,35™m dlugie a 1,10m szerokie.
Woda zawarta w zbiornikach ogrzewang jest do 100 stopni za pomoeq pary wpro-
wadzonej w poblizu dna zbiornikéw, a poziom wody utrzymywany jest stale na je-
dnej wysokoscl. Naczynia slvzqee do ogrzewania wagondw, ozighione w czasie jaz-
dy, wprowadzane sg do zbiornikéw za pomocy pompy laicuchowej kubelkowej,
w ktérg wstawiane sq skrzyneezki. Doéwindezenie wykazalo, Ze 5 minut trwajgea
kgplel wystareza do ogrzania ozighionego naczynia zostalo do 90 stopni. Prayrzad
w pelnym ladunku miedei 34 naczyi, z ktérych 25 zanurza sig wodzie ; co kaide
12 sekund wydobywa sig ze zbiornika jedno naczynie ogrzane.

W czasie zaprzeszlorocznej zimy, bylo w uiyciu na francuskiej deodze Wschod-
niej 11000 tego rodzaju naczyn, a W przeciggu czasu od 8 marea do 15 maja 1877
ogrzano na nowo sposobem powyZej podanym 1.060 000 naczyi. Koszt urzgdzenia
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murowanego zbiornika lycznie » nabyciem kotla parowego, maszyny i vur, wynidsi dla
jednego zabudowania okolo 7 000 rs. Szezegdlowy opis systemu p. Regray'e, moina,
znaleié migdzy innemi w ,Revue univ. de mines % 1. 1878 w tomie IIl-m na
stronnicy 235.

— Nowy system ogrzewania wagonéw na d. z. amerykatskich. Na dro-
dze 7elaznej prowadzacej z New-Yorkn do Elevated, dokonywane byly przed nieda-
wnym czasem préby, z nowym systemem ogrzewanin wagonéw za pomocg pary,
Pod siedzeniami, z obu stron wagonu, umieszezone byly rury majace 33 milim,
érednicy, objgte cylindvami wyrobionymi z blachy Zelaznej galwanizowanej, o éred-
nicy 130 milim. Przestrzed pomigdzy rurami i eylindrami byla wypelniong drobnym
piaskiem, W czasie postoju na stacyi wprowadzano parg do rur o mniejszej fred-
nicy. Wyniki do$wiadezer mialy byé zadowolniajace.

— Wyrob szyn stalowych w Stanach Zjednocz. Poin. Ameryki. W Ame-
ryce, podobnie jak w Europie, wyréb szyn stalowych dokonywa sip na coraz wig-
kszg skalg, natomiast zmniejsza sig produkeya szyn Zelaznych. Liczby odnoszace sig
do lat 18731877, jakie mamy pod rgkq, pouczajg migdzy innemi, ie gdy w roku
1878 wyrobiono w Stanach Zjednoczonych 890 077 tonn szyn, z ktdrych przypadalo na
szyny Zelazne 761062 t.a na szyny stalowe 129 015 tonn, fo w roku 1876 ogélna
wybworezosé szyn wynosila 879 729 tonn, z ktérych 467 168 tonn przypada na szyny
zelazne a 412 461 na szyny stalowe. W ciggn roku 1877 wyrobiono 764 709 toun
szyn, z kborych tylko 332 540 przypada na szyny Zelazne.

— Elektro-magnetyczny rachmistez bilotéw. Mechanicy wielerisey Mayer
i Wolf, zbndowali wedlug pomyslu p Kutlilek'a, G Inspektora Ruchu na d, z C.
Ferdynanda, przyrzad elektro-magnetycany, bedacy w niyciu przy kasach sprzeda-
7y biletéw na dworeu osobowym tejie drogi w Wiedniu, za posrednictwem ktdrego
ilod¢ sprzedanych kaidego czasu biletéw, jest urzgdnikowi wykazywang czuwajace-
mu nad dostarczeniem dostatecznej ilosei wagondw, na cyferblacic opatrzonym
wskazéwkami. Prayrzad ten jest saczegdlnie wiytecznym pray znacznym naplywie
podrdznyeh, gdy kilka pociggéw w kidtkich odstgpach czasu ma byé wyprawianyeh,
a réwniez ma na celu zaoszezedzanie wagonéw, przez naleiyte wyzyskanie ich prze-
strzeni. Przyrzad, ktérego praktycznosé uanang zostala przez d. 4. C. Ferdynanda,
znajdowal sig na ostatniej Wystawie Paryskiej.

— Wagon-parow6z systemu Belpaire’a. Wiadomo o na wszystkich pra-
wie drogach Zelaznych, dochdd z ruchu, osobowego nie pokrywa rzeczywistych
kosztow, jakie Towarzystwa kolejowe dla zadosyéucaynienin takowemu ponoszg.
Przyczyna zlegolezy w nader niekorzystnym stosunkucigiara ndytkowego do cigarn mat-
twego przewoZonego przy pociggach osobowych, — a dalej i w te] okolicznosei, e
kiedy chodzi o dobre obsluzenie publicznoci w rnchn miejscowym, — ilosé samych-
Ze pociggdw nie odpowiada rzecxywistym potrzebom  Mozliwosé czgstych jazd jest
kwestyq szczegdlnej wagi, mianowicie tez dla drdg drugorzednych i obwodowych
miejskich, Na londyiskiej podziemnej d. %, (London Metropolitan Rlw) publicznodé
nie potrzebuje oczekiwaé na pocigz dluZej jak 2 do 3 minub i tylko naduzwyczaj-
nemu ruchowi osobowemu, jaki sip w tych okoliczno§ciach rozwingl, praypisaé na-
leiy, ie tak kosztownie zbudowana d. #. moge sig oplacaé,

Poniewaz zwigkszenie ilosei pociagéw osobowyeh, z powodu znacznych kosztéw
przy dzisiejszym systemie taborn, jest niemozebnem, przeto dla wybworsenia ko-
rzystniejszych warunkéw finansowych pozostaje tylko uciec sig do nowych i liej-
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szych srodkéw przewozowych i przy ich pomoey swigkszyé liczby jazd a tem sa-
mem i podrozujgeyeh na drogach Zelaznych, oddzielajac praytem ruch osobowy
w komunikacyi bezposredniej od takiegoz ruchu miejscowego i obslugujge ten osta-
tni sposobem omnibusowym,

Wychodzge z tego zaloZenia, dyreltor belgijskich d. Z. paistwowyeh, iniy-
nier Belpaire, zarzadzil w r. 1876 zbudowanie wagonu-parowozu, ktory w tymie
roku odbyl probng jazdg. Proba wypadta tak korzystnie a publicznosé tak byla za-
dowolniong z tego nowego sposobu urzadzenia jazdy, Ze juz w nastgpnym roku wa-
gon-parowéz obslugiwal stale 39 kilometréw dlugg przestrzei Blaton-Bernissart,
a W obeecnym czasie paristwowe drogi belgijskie posiadaja juz 15 takich wagondw-
parowozéw, bedgeych po wigkszej czgSei w uiyein, Jazda wedlug systemu p. Belpaire'a
albo juz wprowadzong zostala albo tez whkrétee otwarta zostanie na 70 kilometrdw
dlugiej przestrzeni pod Luxemburgiem, na 50 kilometréw dlugiej przestrzeni w oko-
licy Termonde i na obwodowej d. Z. w Brukselli.

Wagon-parowdz p. Belpaire’a spoczywa na 3-ch osiach, cdleglodé osi skrajnych
wynosi 6,8. metréw, przedzialy dla podrézujacych zawierajy 22 siedzenia w  kla-
sie I lub II, tylez w klasic IL lub III, na przodzie zad znajduje sig kociol poziomy
ktérego oé podluina jest prostopadla do osi podluinej wagonu, Pomigdzy tg czg-
dclg wagonu-parowozu i przedzinlami osohowemi znajduje sig izba na pakunki (na
500 kgr. cigiaru), w obu za§ lkoreach wlasciwego . wagonu osobowego znajdujg sie
platformy, ktére prowadzy do przedzialéw odpowiednich klas. Calkowita dlugosé
wagonu-parowozu p, Belpaire'a wynosi 12,24m; calkowity cigiar w czasie jazdy, ljez-
nie 7 500 kilogramami pakunkdéw obliczony jest na 22 000 kilograméw, — cipzar zas
wagonu préznego wynosi 18 600 kgr.

Nie wehodzae w szezegdly mechanizmu, zastosowanego przy wagonie p. Bel-
paire'a, powiemy tylko, Ze wsaystkie czgdci sq latwo dostgpne, Ze kociol ma byé
w przyszlodci ogrzewany mialem wgglowym (charbon menu), kbéry obecnie w wy-
lgcznem jest uzyciu przy parowozach towarowych paristwowych d. 4. belg. i e
wreszele wagon-parowos zaopatrzony jest w hiamulec parowy systemu Lechattelier'a,
ktdry to system w powszechnem jest uzycin przy parowozach towarowych wzmian-
kowanych drég.

Wagon-parowéz p. Belpaire’a przebiega z latwosdeig spadki dochodzgee
do 0,020 i idzie:

na spadku 0,007 z predkoscia 50 kilomebréw na godzing

no'n 0’009 » 45 n "
" ” 0,011 ” 40 " : "
M (3] 0 014 " 30 " 1"
T 0,019 % 25

Wigksza czg§¢ parowozo-wagonéw p. Be!paarea?budowam} zosta!nwmkladacll
Evrard'e w Brukselli, inne zad w-warsstatach mechanieznych paristwowyeh d. 7.
w Malines (Mecheln). Koszt jednego wagonu wynosi w Belgii 24 000 frankéw.

Pinonsowa strona kwestyi, przyjmujae za podstawe, Ze wagon p. Belpaire'a
‘przebiega rocznie 25 000 kilometréw, przedstawia sig jak nastgpuje:

Amortyzacya, utrzymanie i odnowienie czgsci zuzytych, roeznie 4800 fr.
Materyal opalowy. . . ¢ e a e o e @ oone w900
Woda, smar i inne wjdatk: i i e e Bt MUAL)
Obsluga ., . . . . . . ' R RS .__._._dr_fi_OD‘,_.__

- razem 10 400 fr,
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calkowity zatem koszt na 1 kilometr przebiezonej drogi wynosi %%%gg = 42 centy-
my i takowy polryty jest przez 12 pasaierdw drugiej lklasy.

Rysunki i blizsze szczegdly odnoszgee sig dosystemuwagonup, Belpaive'a analeié
moZoa w czasopi§mie . Organ f. die Fortsch. des Fisenh."" Heusingera v. Waldegg'a,
zeszycie VI za rok 1878,

— Oséwietlanie wielokatnych remiz wedlug systemu Diefenbach’a. Na stacyi
Hamburg, d. % Kolorisko-Minderiskiej zbudowano wielokgtng remizg parowozdw, miesz-
czqeq 9 kanaldw rewizyjuyeh. Mechanik gléwny tejze drogi p. Digfenbach, zasto-
sowal zwierciadla paraboliczne do oswietlania remizy i przez uiycie takowych osig-
gnat znaczng oszezgdnosé na kosztach ofwietlenia gazowego, albowiem 10 plomieni
wystareza do naleiytego oéwictlenia calej remizy. Zwierciadla o ktérych wspomina-
my, wyrabiane s§ w Berline u J. Pintsch'a,

— Przyrzady do mierzenia normalnego zuzywania sig szyn. Zarzad zwigz-
kowy drdg Zelaznych niemieckich, wystosowal przed niedawnym czasem okélnik do
wszystkich Towarzystw kolejowych, wehodzgeych w sklad zwigzku, w ktérym uprasza
o nadestanie mu rysunkéw i opiséw przyrzadéw stuigeych do mierzenia normalne-
go zuiywania sig szyn. Zarzgd zwigzkowy majge na wzglpdzie, 7o nie wszystkie do-
tad znane tego rodzaju przyrzady w jednakowym stopniu zadosyé ezynig wymaganiom,
postanowit przekazaé oczekiwane materyaly Komitetowi Technicznemu, dla naleiy-
tego ich zbadania i zalecenia w mastppstwie Towarzystwom Xkolejowym — te-
go przyrzadu, ktéry za najlepszy uznanym bedzie. Wystepujae z odezwa swg do
drég zwigzkowyeh, zarzad mial na mysli moiliwoéé pordwnawezego ocenienia
wynikéw odpowiednich spostrzezen, nadsylanych mu w materyalach, praygotowywa-
nych przez drogi Zelazne na uiytek statystyki szyn. :

7 pomigdzy prazyrzgdsw, ktére nam sg znane, najdokladniejszym jest przy-
rzad wyrabiany przez mechanikéw K. Krafta i syna w Wiednin i bedacy' w wiycin
na austryackiej d. 4. C. Elibiety; cena takowego wynosi 100 zl, w. a. Rysunek
i opis tego przyrzqdu, podany przez p. Bischof'a dyrektora budowy przy d. i. C.
Elibiety, znajduje sig w czasopismie ,Organ f die Fortsch, des Bisenb." Heusingera
v Waldegg'a, w zeszycie IV za rok 1878.

— Hamulce ciggle na d. Z angielskich. Na ostatniem posiedzenin parla-
mentu angielskiego zapadla uchwata, mocg ktérej wlozono na Towarzystwa kolejowe
obowigzek skladania dwa razy do roku sprawozdad o ilodei hamuleéw cigglych
wprdwadzanych w uzycie na d. Z. angielskich, Z takowych sprawozdani dowiaduje-
my sig, 7e do obeenej chwili zaopatrzono w hamulee ciggle 629 parowozdéw i 5005
wagondw. Zastosowane na d. % angielskich systemy podajemy w poniZszem
zestawienin :

Hamulee Smith'a znajdujg sig przy 426 parowozach i przy 1882 wagonach

% Westinghouse'a  ,, w 175 ,, » 844 -
i Steel M' Innes’a ,, " 2 i § 13 i
i Heberlein'a W P | " " 5 »
e Clark'a ¢ Webb'a ,, n — " n 2179 »
n Saunders'a i o 25 i . 82 i

— Hamulce oiaggle na pruskich panstwowych d. . W nastepstwie préb,
ktére z caly naukows éeisloSciy dokonane byly W r. 1877, wprowadzono na prus-
kich paistwowych d. Z, pray pociggach osobowych, hamulee ciggle Heberlein'a,
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Smith'a, Westinghousc'a i Steel'a, Zdaje sig, e hamulce Heberlein'a zastosowane bg-
dg i do pociggdw towarowych, gdyZ préby dokonane w tym celu na Dolno-szlgs-
kiej Marchijskiej d. Z. wypadly burdzo korzystui.

Proskie Ministeryom handlu i rob6t publieznych, wprowadzajae w uiycie
na drogach panstwowych hamulce ¢iggle, ma na wigledzie nietylko bezpieczeistwo
jazdy, ale zarazem i oszezgdnodé na kosztach utrzymania shuzby pociggowej przez
zastqpienie sily ludzkiej sily mechaniczng,

Rozmaitosei.

— Szkota przygotowawoza do Instytutu Politechnicznego w Warszawie,
Byly uezeri tej sakoly p. Karol Chobrayiski, iniynier naczelny przy Drodze Pélnoc-"
nej we Francyi, udzielit nam laskawie nastgpujgeych wiadomosei,

Szkola zalozong zostala w r. 1825/6, w skutkn usilnych starad i zabiegéw
I Ordynatéw Zamoyskich, wywolanyeh przoz Staszica i Garbitskiego. Miedcila sig
w palacu hr. Krasiriskich, naprzeciwko gmachéw Uniwersytetn. Podziclong byla
na cztery oddzialy: drég i mostéw, chemiczny, mechaniczny i handlowy. Oddzialu
gorniczego nie miala, gdyz w Kielcach istnial jednoezesnie instytut gérniezy.

Dyrektor i administrator szkoly Garbifiski wykladal geometrys wykreslng,
teoryy sklepieri i buchalterys przemyslows, i handlowsg, Hann i Koncewicz wykladali
chemig stosowang, i technologig chemiczng, Zdzitowiecki péinicjszy dyrektor insty.
tutu agronomicznego w Marymoncie—chemiy ogdlng, Urbasiski i Smolkowski — bu-
downictwo lpdowe i wodne, Pawel Kaczysiski — rachunek rézniezkowy i hydranlike,
Bernhardt — technologiy mechaniczng, Janieki— kurs maszyn parowyeh, Bareitiski —
mechanikg, Frgczkiewicz — rachunki wyisze, Pawlowicz — mineralogiy i geologig,
Zubelewicz — geografiy handlows, Kunat — ekonomig polityczng, Lieder uczyl jozy-
ka niemieckiego, Szyrma — angielskiego, Piwarski — rysunkow rgeznych, Goforski —
rysunkdw techmicznych. Wszyscy prawie profesorowie wyszli z  Uniwersytetu
Warszawskiego i w latach 1824 1 1825 wystani byli kosztem rzqdu za granicg.

Uczniowie pierwszego kursu uezgszezali do uniwersytetu na wyklady historyi
naturalnej, chemii, fiayki, algebry, topografii i religii. .

Gdy po zwinigein Szkoly Przygotowawczej niektérsy z jej profesoréw i nez-
niéw udali sig za granice, przybyl migdzy innymi Antoni Hann do Paryia, gdzie
sig zaprzyjainil z Dumas'em, Peclet'em i Ollivier'em. Gdy ei uczeni zakladali w Paryiu

* Szkolp Centralng, posluzyly im za wskazéwke przy jej urzqdzeniu dostarczone przez
Hanna -wiadomosci o naszej Szkole.

Z pomigdzy uczniéw Szkoly Przygotowawezej wspomina p. K. Chobrzyiski
migdzy innymi nastgpujgeych, ktorzy zajeli wybitniejsze stanowiska w kraju lub
74 granicg.

Leopold Kronenberq, w roku 1829 uezein oddzialu handlowego, Stanistaw
Wysocki, indynier gléwny przy budowie drogi Warszawsko- Wiedeiiskiej, inspektoy
gléwny drég zel. w Kv. Pol. do r. 1865. Przewodowski, konduktor drég i mostéw
we Franeyi, w r. 1837 wyjechal do Brazylii, gdzie zmart jako dyrektor robét publicz-
nych w prowineyi Bahia, Lutowski, inzynier-mechanik, pracowal w réznych zakladach
we Francyi i Anglii, zmarl w Caracas (Venezuella) jako inZynier 1zqdowy tamtejszy.
Wedrychowski, ingynier i przedsighierca robét publicznych we Franeyi, byl w Lyonie
wlascicielem mostn wiszgeego na Rodanie. Mirecki, iniynier przy budowie drogi
Petersbursko- Warszawskiej a obeenie przy drodze Pélnoenej we Francyi, Kulesyeki
inZynier rzgdowy francuski, przebywal w Taiti, byl korespondentem. Paryskiej
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Akademii Umiejgtnosei, Antoni Wolski, ingynier gérnicsy, byl dyrektorem kopali
wegla a w koricu inzynierem przysieglym w Nantes. Stawecki, inZynier praysiggly -
w Rouen, Cygaiski, konduktor drég i mostéw we Francyi, péiniej przedsigbierca
na drogach rosyjskich, obecnie wlasciciel zicmski w kraju,

— Wystawa miedzynarodowa umiejetnosci stosowanyoh do przemyshu
otwartg bedzie od 10 lipea do 10 grudnia r. b, w Paryiu, w palacu ,,de I'Industrie,
Celem jej ma byé uwydatnienic najnowszych zastosowai umicjetnosel, zwlaszeza
tych, ktére si¢ odznaczajy wielkg doniosloseig lub niezwyldy wartoseig pomysti,
nie pomijajae wszakie Zadnego z wynalazkow lub zastosownii skromniejszego zna-
czenia, odnoszacych sig do przemyslu albo rzemiost potocznej natury a ktére w za-
kresie obeenyeh potrzeh wywieraja znaczny wplyw na fizyezne warunki Zyeia ludz-
kiego, dobrobyt, hygieng i rozwdj intelektualny i moralny. Wystawa podzielong
bedzie na 11 grup nastgpujaeych: 1. WiadomoSci praedhistoryezne, antropologia,
socyologia, wychowanie i wyksztalcenie. 2. Fizyka stosowana. 3. Chemia
stosowana. 4. Mechanika stosowana do véZnych przemysléw. 5, Mechanika sto-
sowana do praewozu lgdem, wodg i powietrzem. 6. Nauki prayrodzone stoso-
wane. 7. Matematyka, astronomia i meteorologia. 8. Geologia stosowana i pale-
ontologia. 9. Rekopisy i druki odnoszgce sig do grup poprzednich. 10. Specyal-
na wystawa dyrekeyi. 11. Wystawa réznych przedmiotéw, bodaeych wlasnodeig
amatordw i wystawy czasowe kwiatéw, owocow, jarzyun i . p.

— Wystawa papiernictwa, otwarta w Berlinie, cieszy sig zupelnem powo-
dzeniem. Przyjmuje w niej udzial 600 wystawcéw. Obok papiern figurujg na tej
wystawie wszelkie wytwory papiernicze, sluigee do najrozmaitszych celéw. Sta-
tystyka papiernictwa w réZnych krajach przedstawia sig jak nastgpuje: Stany Zjed-
noczone zuiywajy 14 kgm. rocznie na mieszkanca, Dania— 6,3, Niemey—6, Bel-
gia— b5, Anglia-5, Francya—3,6, Austiya — 2,5, Wlochy — 1,4, Rossya—0,9,
Norwegia i Szwecya —0,5 kgm,

— Most na Bystrzycy, W biegeym rokn zamierzong jest budowa mostu
drewnianego jarzmowego o belkach prostych, na r. Bystrzyey pod Lublinem. Most
ma mieé 4 otwory; przewidziany koszt robét obliczonym zostal na rs. 14 000,

Nekrologia.

— Feliks Radominski, inZynier zakladéw gérniczych w Monlugon, zmarl 3
listopada 18781, Urodzony w Warszawie w r. 1852, pobieral tu poczgtkowe na-
uki a nastgpnie ukorezyl Szkolg Gérniczg w Paryiu, Jako inynier podrézowal po
Suwecy, gdzie oddawal sip badaniom mineralogicznym. o powrocie do Paryza zostal
czlonkiem Towarzystwa Chemicznego tamie i pracowal nad zwigekami ceru, Wy-
niki tych prac drakowane byly w czasopismie Towarzystwa Chemicanego w Paryiu
i w Sprawozdaniach Paryskiej Akademii Umiejgtnodci.

Wydawos STEFAN KOSSUTH, Redukior TELIKS KUCHARZEWSKL
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