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PRERE
domefa Spornego,

INZYNIERA,

Tredé, Roboty asfaltowe dotad u nas wykonywane, nowe roboty na ulicy
-to Jaiskiej. Historya ogdlna asfaltéw, dawne metody i ich niedo-
godnodei, ulepszona metoda i jej zastosowanie, gléwne miejsca ro-
bot. Asfalty sztuczne, roboty w Warszawie, wylewanie ulic asfaltem,
powody wprowadzenia tych robét, ich wady, brak bituméw natu-
ralnych, czem sig je zastgpuje, nasladownictwo, falszowanie, fru-
trudnodé rozrdinienia, drodki zaradeze, Roboty =z asfaltu prasowa-
nego, asfalt nowy wloski, wlasnoéé jego szczegllna, roboty w Ray-
mie, ngwadzenie nowej metody do nas, opis roboty, nowa fabry-
ka, broki asfaltowe, dalsze roboty na ulicy $-fo Jaiskiej. Kamiend
sztuczny ogniowy.

Od lat dziesiecin przeszlo zaczely u nas wchodzi¢ w zasto-
sowanie roboty asfaltowe. Rozwoj tych robot, podobnie jak kaz-
dej nowosei byl poczatkowo bardzo slaby, tem wiecej ze poprzed-
nio wykonywane roboty smolowcowe, ktire rowniez nazywano
asfaltowemi, nie mogly wyrodzié¢ zanfania, gdyz pozbawione byly
wszelkich dodatnich przymiotow. Obecnie roboty asfaltowe roz-
powszechniaja sie coraz szerzej, a w Slad zatem pojawiaja sig
od czasu do czasu w pismach publicznyeh rozmaite uwagi o as- -
faltach. Natrafia sie w nich na zdania zasadne i bezzasadne,
w wielu zaé razach spotyka si¢ widoczny brak znajomosci przed-
miotu, ktory nadawaé moze niewladeiwy kierunek opinii publicz-
nej. Ten stan rzeczy, a takze wprowadzenie u nas obecnie no-
wego systemu robot asfaltowych, pray wylozeniu asfaltem ulicy

-to Janskiej, sklania nas do skreslenia niniejszych uwag.
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Wedlug wiarogodnych Zrédef, roboty asfaltowe najniezawo-
dniej byly znane w odleglej starozytnosei na wschodzie, 0 czem
oprocz podan historycznych, przekonywajg nas pozostale szczatki
licznych budowli, do ktérych uzywany byl asfalt w Babilonie,
Assyryi a glownie w Egipcie. Nastepnie przez wiele wiekow uzy-
wanie asfaltu bylo zaniechane i dopiero w koncu zeszlego wie-
ku asfalty zaczely znéw wehodzié w uzycie w Szwajcaryi i we
Wioszech. Od 50 lat zaledwie datuje sig wieksze ich rozpo-
wszechnienie we Francyi. Od tego tez czasu dopiero zaintere-
sowano sie wiecej asfaltami w calej Europie i zaczely one na-
biera¢ pewnego znaczenia w technice,

Tak w starozytnosci jak i w nowszych czasach asfalt uzy-
wanym byl w stanie stopionym, to jest: rude asfaltows wydobyta
z kopalni, przerobiona na proszek,—przetapiano, a otrzymang stad
mase, albo samg, albo mieszang z piaskiem lub zwirem, wylewa-
no w stanie gorgcym na przygotowane gladkie plaszezyzny i za-
rabiano réwno na powierzehni, przez co tworzono poklady asfal-
towe roznej, dowolnej grubosci. Uzywanie asfaltu w ten sposob
przedstawialo wiele niedogodnosci. Przygotowana masa asfalto-
wa bywala rozmaitego skladu i rozmaitego stopnia dogrzania,
a przez to kazda cze§¢ robionych z niej pokladéw musiata byé
inna i niejednakowej Scislosei. Oprécz tej wady, przygotowywa-
nie podobnej masy, {atwo dajacej sie pozornie nasladowaé, dawalo
z jednej strony pochop do rozmaitych podrabian, przynoszgcych
obfite zyski ich wykonawcom, a z drugiej strony jako nietrwale,
dyskredytowalo prawdziwie dobre materyaly.

Taki stan rzeczy, przez dlugi czas utrzymujacy sie, wywo-
tal w koncu potrzebe zastosowania asfaltéw na poklady uliczne
w stanie surowym. naturalnym, to jest w takim stanie, w jakim
wydobywa si¢ ruda asfaltowa wprost z kopalni, bez zadnych
domieszek. Po rozmaitych prébach i wieloletniem do$wiadcze-
niu, zaczeto uzywad na poklady uliczne samego asfaltu naturalnego,
sproszkowanego, w stanie prasowanym. Roboty tego rodzaiu, prze-
szedlszy bardzo liczne zmiany, wykonywane sa obecnie w ten
sposob, ze z proszku asfaltowego, majgcego pewien stopien ciepla,
usypuje sie warstwe, majacg po sprasowaniu 0,05 ™ (2 cal.) grubosei
i nastepnie ubija sig i prasuje gorgcemi zelazami, tworzac tym
sposobem na owym proszku twardg powloke, dochodzacg od s
do /4 cala grobosei. Robota tego rodzaju wykonang zostala obec-
nie na ulicy Sto Janskiej, od strony Zapiecka, przez kompanig
Szwajcarskg Val-de-Travers. Poniewaz poklady asfaltowe tego
rodzaju, moga by¢ robione tylko z naturalnej dobrej rudy asfal-
towej 1 to bez zadnych domieszek, nie wszystkie wiee kopalnie
mialy u siebie potrzebne do tych robdt materyaly i nie z wszyst-
kich asfaltéw roboty tego rodzaju wykonywac sig daly.

Roboty z asfaltu prasowanego wykonywane byly dotad
w Europie glownie z materyaln pochodzacego z dwoch kopali:
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Seyssel we Xrancyi i Val-de-Travers w Szwajcaryi. Inne as-
falty, pochodzgce z kopalh niemieckich ZLimmer i Vormoble, ja-
ko niezupelnie czyste i nie majace w sobie odpowiedniego skia-
du bitumow, do tego rodzaju robot zastosowaé sig nie daly., Od
lat kilku i kopalnia Seyssel wyczerpawszy dawne dobre pokia-
dy, bardzo malo wykonywa robot z asfaltu prasowanego.

Najwigcej robot wykonanych z asfaltu prasowanego ma u sie-
bie Paryz gdzie roboty tego rodzaju wprowadzono juz w uzyeie
W r. 1849, a od r. 1854 weszly one na staly etat rob6t miej-
skich miasta Paryza. Obecnie ma Paryz przeszio 200000 me-
trow kwadr. (blisko 2! miliona stop. kwadr.) pokladéw ulicz-
nych z asfaltu prasowanego a corocznie wigeej ich jeszeze przy-
bywa.

W Londynie, jakkolwiek od r. 1850 robiono wiele préb za-
stosowania asfaltu na poklady uliczne, wszakze dopiero od r. 1870,
zaczgto wprowadzaé roboty asfaltowe na wieksza skalg i odtad
datuje sie tam prawdziwy ich rozwdj. Corocznie pokrywa sig
w Londynie asfaltem okolo miliona stop kwadratowych ulic. G16-
wne roboty wykonywane sa z asfaltu Val-de-Travers a oprocz
tego uzywajg, jeszeze do robot asfaltéw z kopalh: Seyssel, Moe-
st a w malej czesei 1 z Limmer.

Liczne proby robione z asfaltami sztucznymi rozmaitych po-
myslow, nie przyniosly dotad nigdzie zadnego dobrego rezultatu
i ostatecznie asfalty sztuczne nietylko zaniedbane zostaly, ale
wszedzie najsurowiej jest zakazanem uzywanie ich do wszelkich
robot publicznych miejskich a nawet wykonywanych przez osoby
prywatne w miejscach publicznych.

W Warszawie roboty asfaltowe wprowadzone zostaly w r.
1867. Od tego czasu wykonano wiele chodnikéw z asfaltu i wy-
Tozono niektore ulice do jazdy. Asfalt uzyty na te roboty pocho-
dzit z kopalni Limmer, albowiem materyal ten mozna bylo otrzy-
mywaé w Warszawie taniej od wszelkich innych asfaltow. Uzy-
wany on byl do robdt tylko w stanie stopionym, bo w stanie na-
turalnym, dla braku dobrych przymiotéw do prasowania, uzywa-
nym by¢ nie moglt. W roku 1870 zrobiono na probe czesé waskiej
ulicy Dlugiej z asfaltu prasowanego: asfalt uzyty do tej roboty
pochodzit z kopalni,Seyssel. Robota cala, pomimo #%e byla wy-
konana przez specyalnych robotnikéw francuskich, nie dala po-
myslnego rezultatu. Poklad wyrobiony w lecie, zaraz pierwszej
zimy zaczgl si¢ psué gwaltownie i musial by¢ zastapiony innym
z asfaltu topionego. Powodem tego szybkiego zniszczenia, byl
niedobry sklad rudy . asfaltowej i brak przyrzadow potrzebnych
do jej wygrzewania.

Oprocz tej jedynej préby, wszystkie inne roboty byly wy-
konywane dotad z asfaltu topionego. Roboty te nie daja zado-
wolniajacych rezultatow. '
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Pomijajge chodniki o ktérych kiedyindziej pomowimy, dzig
zastanowimy sie tylko nad budows pokladéw ulicznyeh, przezna-
czonych do jazdy.

Poniewaz u nas do robdt miejskich uzywano wylacznie as-
faltu Limmerowskiego, nie mogly wige poklady uliczne byé dotad
innymi, jak tylko z asfaltu topionego. Do przyjecia tego systemu
robot, staly si¢ poczatkowo pobudkg niektore ulice urzgdzone
w Niemezech, w Hanowerze, Stutgarcie i Berlinie a szezegol-
niej w Hamburgu, gdzie powierzchnie jednej ulicy pokryto asfal-
tem topionym, pochodzacym wiasnie z kopalni Limmer a ktora
po uplywie roku od jej urzgdzenia weale niezle si¢ trzymala
i nie wymagala zadnej naprawy. Nadmieni¢ tu wypada, ze glow-
nym powodem dobrego stanu tych robdt za granicg, bylo na-
der staranne utrzymanie pokladu asfaltowego, przez ciggle oczysz-
czanie jego powierzchni- i codzienne kilkakrotne zlewanie
w lecie woda, a przez to chlodzenie pokladu; wreszcie przyczy-
nila sie takze znacznie do trwalosei asfaltéw bardzo mocna bu-
dowa fundamentu i ciggla konserwacya dotykajacych do asfaltu
brukéw, a w koncu dzialanie mniej silnych mrozow niz te, jakie
u nas w zimie panuja.

Wirowadzajac u nas w zastosowanie ten rodzaj robot as-
faltowych, dopuszezono si¢ wielu bledow, z ktérych najglowniej-
szym bylo to, ze pod pokiad asfaltowy dawano fundamenty za stabe.
‘W niektorych miejscach, jak np. na ulicy Miodowej 1 w czesci
ulicy Dilugiej przed Cerkwia, umieszczono poklad asfaltowy
bezposrednio na zwyczajnym bruku, gdy tymezasem fundamenty
pod pokiady asfaltowe uliczne, powinny byé mocne i gladkie
1 powinny sie opieraé¢ wilgoci, jezeli majg zapewni¢ wszelka mozli-
wa trwalosé asfaltom. Fundament z betonu, dotad u nas unzywa-
nego, w ktorym gléwnym materyalem byl gruz ceglany, wlasnie
zadnego warunku trwalosei nie przedstawia. Z tego to powodu,
przy najmniejszem uszkodzeniu pokladu asfaltowego, natychmiast
robig si¢ wyboje, bo fundament nie przedstawia potrzebnego opo-
ri. Oprécz trwalosci fundamentu, potrzeba jeszcze, aby tenze
byl gladki i przedstawial ten sam przekroj, co1poklad asfaltowy,
ktory na nim zostaje polozony,—tym sposobem bowiem warstwa
asfaltu, bedac wszedzie rowno gruba, stawiaé bedzie rowny opor
naciskowi przesuwajaeych sie po jej powierzchni kol i cala
warstwa asfaltu bedzie si¢ réwno Sciera¢. Tymezasem ‘przeciw-
nie, jezeli poklad asfaltowy polozony zostanie na bruku zwy-
czajuym, to grubosé jego warstwy bedzie rozmaitg, a skutkiem
tego na wszystkich wypuklosciach kamieni, gdzie warstwa asfaltn
bedzie ciensza, poklad asfaltowy .oczywiscie daleko predze]
musi si¢ zniszezyé. Oproez tego, jak wiadomo, grunt pod ulica-
mi w Warszawie jest przepelniony wilgocia: wilgoé ta bywa wiek-
szg na jesieni a najwigksza po zimie na wiosng. Kazdy mroz
(ktory przejmuje u nas warstwe ziemi do glgbokosei 4 stop, a w cza-
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sie niektorych zim i glebiej), wlasnie skutkiem tej wilgoci w grun-
cie, przy zamarzaniu sprawia to, ze na powierzehni gruntu ulicy
robia sie znaczne nierownosei czyli wyboje, a w $lad za niemi
wychodzi z przekroju i cala powierzchnia asfaltu—co jeszcze wigcej
przyczynia sie do jego zniszczenia.

Do wad, jakie przedstawiaja poklady uliczne budowane z as-
faltu topionego, nie malo przyczynia si¢ jeszcze brak dobrych
czgsei skladowych asfaltu uzywanego do tej budowy, a najwiccej
brak bituméw naturalnych, nzywanych do rozpuszczania masy
asfaltowej, ktore zastgpuje si¢ u nas zwykle sztucznemi smolami.
Robi sig to dla tego, ze bitumow asfaltowych naturalnych w o-
gole jest brak, a nastepnie, ze wyrabiane sztucznig smoly o wie-
le s3 od nich taisze. Jednomyslne zdanie o tej wadzie wyra-
zili wszyscy inZynierowie zajmujacy sie specyalnie asfaltami,a po-
partem ono zostalo przez inzyniera Homberg'a w Paryiu, stano-
wigcego powage tak w teoryi, jak i w praktyce kwestyi asfalto-
wej. Smoly utworzone sztucznie z wyschlych asfaltow i olejow
ciezkich, otrzymanych przy powtoérnej dystylacyi petrolu, nie mo-
g zastapi¢ skladu naturalnego petroleny i asfalteny, jaki sie
znajduje w natwrze, w przygotowanych juz od wiekow w lonie
ziemi bitumach asfaltowych kopalnyeh. Smiato mozemy okreslié
te roznice w nastepujacy sposdb: ze to, co w bitumach natural-
nych przez wieki stalo si¢ juz polgczeniem chemicznem, to utwo-
rzone satukg, jest tylko prostq mieszaning fizyczng. ‘W bitumach
naturalnych owa cz¢s¢ skladowa petroleny, stala sie jednem cia-
lem w polaczeniu z asfalteng, a przez to nie zachowala swoich
wiasno$ei fizyezno-chemicznyeh jako cialo oddzielne, lecz wytwo-
rzyla nowe, ktore sa wlasnoseis kazdego naturalnego bitumu.
W smolach sztucznych, zastepujacy petrolene olej, pozostaje zaw-
sze oddzielnie ze swemi wlasnosciami oleistemi. Skutkiem tego,
kazda smola dla dwo6ch powodow ulega przedwezesnemu zniszeze-
nin: raz utracajac latwo swe czgsei oleiste lotne przy zwyczajnem
parowaniu, a nastepnie tracac czesci tluste wiecej stale, natury
karbolowej — przez lugowanie, te ostatnie bowiem czesei podlegaja
rozpuszezeniu, w polaczenin z wodami alkalicznemi, z ktéremi
chetnie tworzg mydla. Kazda wige smola, tracge latwo swe cze-
gei lotne i rzadkie petroleny, pozostawia same czeseistale asfal-
teny, ktore sa kruche i przy brakan zlepu robig kruchym caly
poklad asfaltowy. Poklad taki, pozbawiony materyi sprezystej,
ktora jest glowna zaleta asfaltu, ulegadé musi zawsze przedwcze-
snemu zniszezeniu.

Prawie wszystkie kopalnie asfaltowe narzekaja na mala
ilo$¢ naturalnych bitumow, potrzebnych do rozpuszczania rud as-
faltowych, a niektore weale ich nie posiadaja. Do tych ostatnich
nalezg, kopalnie niemieckie Limmer i Vormoble. . Niedosc, ze
nie maja one bituméw naturalnych do rozpuszcezania bryl asfaltu to-
pionego, gdy takowe uzywane sg przy robotach i zastgpowac je
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muszg smolami sztucznemi, ale nawet do wyrabiania samych bryt
asfaltowy ‘h juz im bitumdéw nie starczy i w miejsee bitumu po-
chodzgcego z wlasnej kopalni, uzywaé muszg innych materyaltow,
majaceych rozmaite pochodzenie. _

Wszedzie, gdzie tylko zaczeto wprowadzaé roboty asfaltowe,
starano sig asfalty naturalne zastepowaé sztucznymi. Jedni ro-
bili to z tego powodu, ze starali si¢ otrzymywaé produkt tanszy,
a ktéry moglhy by¢ réwniez trwalym,—takie postepowanie nazy-
walo si¢ prostem nasladownictwem. Innirobili gorzej: nie na-
sladowali, ale falszowali produkty asfaltowe, podszywajgc je pod
‘firme, ktérej materyaly zyskaly juz sobie wigcej ustalona opi-
nig. Ta ostatnia manipulacya jest zawsze prostem falszerstwem
dla zysku. Obie za$ nigdy nie dawaly pomySlnych rezultatow,
pod wzgledem technicznym.

Rozroznienie na pierwszy rzut oka asfaltow naturalnych od
sztueznych, dla Iudzi niezupelnie specyalnych jest niemozliwem—
a w wielu razach nawet, przy pomocy doswiadezen chemicznych,
jest bardzo trudnem; albowiem oznaczenie granic wlasnoSci che-
micznych bituméw naturalnych okazalo sie dotad réwniez nie-
mozliwem. Jedynie tylko dlugoletnia praktyka z asfaltami dozwala
ocenié te roznice nawet lndziom nienaukowym, poprostu przy pomo-
cy dwdch zmystéw: wzroku i powonienia; poniewaz jednak unezucia
tych wrazefi zmystowych, nie sa tak wybitne, aby si¢ daly ujaé
latwo, a tem samem mogly by¢ dokladnie opisane,—przeto bez tej
potrzebnej praktyki, ocena dla wielu o0s6b niedo$¢ obeznanych
z asfaltami, musi byé niedostepng.

Do poprzednich uwag, doda¢ nam jeszcze w tem miejscu
wypada, ze w ciggu wieloletniej praktyki zdarzalo si¢ nam pra-
wie zawsze, ze ilekroé¢ razy ktokolwiek z ludzi niekompetentnych
mial wyrzec zdanie poréwnaweze, majac sobie przedstawione dwa
okazy, z ktorych jeden byl asfaltem naturalnym a drugi sztucz-
nym, to kazdy bral asfalt naturalny za sztuczny, a sztuczny za
naturalny. Z tego wnioskujemy, ze dla kazdego niemajacego
do czynienia z asfaltami, asfalt sztuczny pozornie musi si¢ wy-
dawaé lepszym. Oprocz tego wszelkie roboty, wykonywane z as-
faltow sztucznych, poczatkowo przedstawiajg sie bardzo dobrze
i to tak dalece, ze na pierwszy rzut oka nawet znaweca nie mo-
z¢ ich odrdznié od asfaltéw naturalnych. Roéznica na pewno da
sig spostrzedz i oceni¢ dopiero w skutkach, po pewnym przecig-
gu czasu.

Z tych powodéw gléwnie starano sig za granicg zapobiedz
zlemu, azeby unikua,g zawodow, na ktore bardzo czesto wiele osob
byto narazonych. Srodki przedsiebrane w tym kierunku byly
nastepujgce. Co do asfaltéw topionych, zabezpieczaé moze “od
falszowan tylko pewno$¢ pochodzenia pierwotnych materyalow,
stanowiacych czesei skladowe masy asfaltowej. Oprocz tego
W robotach publicznych, a mianowicie wykonywanych po wigk-
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szych miastach, zabezpiecza jeszeze w czesci dlugoletni obowig- .
zek konserwacyi wykonanych robhot.

Pomimo tych ostroznosei, starano si¢ znalezé wiecej rady-
kalne srodki zapewnienia trwalogci wykonanych robot. Po wie-
Iu probach i doswiadezeniach zaczeto wprowadzaé roboty z as-
faltu naturalnego bez Zadnych domieszek. Jak to powyzej ogo-
fowo wspomnielismy, cala robota polegala na zamienieniu rudy
asfaltowej na bardzo mialki proszek, nastepnie na wygrzaniu te-
go proszku do pewnej temperatury, a nakoniec na nlozenin go
W pewng warstwe, ubiciu 1 wyprasowanin odpowiedniemi goracemi
zelaznemi narzedziami. Skutkiem takiego postepowania, warstwa
sproszkowanego asfaltu zlepia sie i na powierzchni zbija w moc-
ng skorupe, majaca najwyzej s do /s cala gruboscl. Poklad
taki, jako ntworzony z materyalu majacego pewna sprezystosc,
dosé silnie opiera sig cigzarom przewozonym po jego powierzehni.

Roboty tego rodzaju znalazly wielkie rozpowszechnienie za
granica, mianowicie na zachodzie. Na mniejsza skale sg one wyko-
nane na kilku ulicach w Berlinie, Wiedniu i na wieln ulicach
w Peszeie. Prawie wszystkie te roboty zostaly wykonane wy-
lacznie przez towarzystwo Val-de-Travers, z asfalti pochodzgcego
z jego wilasnej kopalni. Taz sama kompania, wykonala i u nas
roboty asfaltowe podobnego rodzaju na ulicy Sto-Jainskiej.

Na Wystawie Powszechnej Wiedenskiej migdzy roéznymi oka-
zami asfaltéw, przedstawione byly asfalty z kopalni Lettomanop-
pello, polozonsj w Abruzzach we Wioszech, w prowineyi Chieti
niedaleko Peskari, a nalezacej do Towarzystwa bezimiennego
(société anonyme) Asphalténe w Paryzu. Okazy te zwricily na
giebie szczegolng uwage znawcow, a sedziowie wystawy przyznali
wystawcom nagrode w medalu srebrnym. Asfalty wiloskie po-
przednio nie mialy w ogéle wysokiego uznania, a niektore nawet
gatunki Dalmackie byly znane jako wadliwe. Dla tej to zapewne
przyczyny i nowo pojawiajace sie asfalty tak latwo uznania wy-
robi¢ sobie nie mogly. Po kilkoletnich prébach, wykonanych
najprzod na miejscu w Lettomanoppello a pézniej w St-Valenti-
no, Ankonie, Medyolanie, Bolonii, Wenecyi i innyeh miastach
wloskich a glownie w Rzymie, zaczely one nabieraé rozglosu,
ktory jak sie pokazalo w praktyce, stusznie im si¢ nalezal.

Pomijajac dla braku miejsca inne specyalne geologiczno-
techniczne zalety, musimy sig zastanowi¢ nad jedng wybitng ich
wilasnoscia,. )

Jak wspomnieliSmy wyzej do wykladania ulic znalazly wigk-
sze rozpowszechnienie asfalty naturalne prasowane. Wiemy, ze
w pokladzie dwucalowym prasuje sie czyli mocno zbija i uciska
na powierzehni warstwa gruba s do i cala. Otéz z asfaltu
Towarzystwa Asphaltine, zaczeto probowaé robi¢ Kostki cale
prasowane pod cisnieniem pras hydraulicznych i dopiero z tych
kostek tworzy¢ bruki asfaltowe. Po bardzo wieln mozolnych
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i kosztownych prébach co do wyboru samej skaly asfaltowej
a nastepnie wymiarow kostek—zaczoto nastepnie ukladaé proby
brukéw z owych kostek na miejsen w Lettomanoppello i w oko-
licy, a mianowicie na kolei Zelaznej miedzy Peskara i St-Valen-
tino. Po otrzymaniu coraz lepszych rezultatow na poczatku 1875
r., kompania Asphalténe wylozyla na probe swemi kostkami ag-
faltowemi czgéé ulicy ' Via-di-Pietra, laczgcej Corso z jedyng ko-
morg ladows w Rzymie. Proba ta okazala sig jak najlepsza, jak
tego dowodzi wydane Towarzystwu nader chlubne Swiadectwo.
przez obecnego syndyka Rzymu p. Venturic'go.

Warszawskie Przedsigbierstwo Asfaltowe, majgce wylaezny,
reprezentacys towarzystwa Asphalténe wlasciciela kopalni, z kto-
rej asfalt. rzeczony pochodzi, przedstawilo naszemu Magistratowi
deklaracys, moca ktorej zobowigzalo si¢ swoim kosztem tymeza-
sowo wrzadzi¢ bruk asfaltowy na wzdr tego, jaki jest zrobiony
w Rzymie i innych miastach wloskich—a to dla proby jak ten
materyal zachowa si¢ u nas—z uwagi, ze nie wszystko co dobre
na poludniu, moze byé dobrem i na polnocy. Magistrat prazyjat
chetnie te deklaracyg i proba wykonana zostala niedawno na
ulicy Sto-Janskiej. Czas najlepiej pokaze, o ile nasz klimat
dozwoli korzystac¢ z podobnej konstrukeyi brukéw i uwydatni
wady, ktére na poludniu miejsca nie majg.

Kostki asfaltowe, nzyte do tego bruku, sg z czystej skaly,
formy kwadratowej i majg bok kwadratn 4 cale (0,10 ™) a wyso-
kosé 23 cala (0,06 ™); prasowane sg pod cisnieniem 120 kilogr.
na 1 centymetr kw. Skutkiem tego ciSnienia, w odlamie kazdej
kostki wyraznie widaé, Ze w calej masie jest jednakowa spij-
nosé, przez co wytrzymalosé tych kostek powinna byé o wiele
wy#zszy od asfaltu prasowanego w proszku na ulicy. Poniewaz
skala asfaltowa, jak do$wiadczenie pokazalo, traci swojg sprezy-
stos¢ dopiero przy cisnienin 800 do 900 kilogr. na 1 centymetr
kw., przeto na przyszlosé kostki na bruk beda prasowane przy
daleko wyzszem cisnieniu jak dotad. i

Przy staranin Warszawskiego Przedsigbierstwa Asfaltowe-*
go, kosztem zamieszkalego n nas jednego z glownych akeyona-
ryuszow Towarzystwa Asphaliéne, pobudowana zostala obecnie
i funkeyonnje w Warszawie na wieksza skale fabryka przetwo-
row asfaltowych, w ktorej z dostawianej rodzimej rudy asfalto-
wej, wyrabiane sg kostki asfaltowe o ktoryeh mowimy ).

Probowano ‘i z innych asfaltow wyrabia¢ kostki prasowane
na sposob Asphalténe a nawet z ‘tych samych, ktore znajdujg sig
obok w Lettomanoppello, dotad jednak wykonane proby nie daly
pomysinych rezultatow, bo albo sig wecale kostki nie tworzyly,
albo tez zrobione—bardzo latwo ulegaly uszkodzeniu. Przyczyny te-

1) Opis fabryki zo szczegélowemi planami maszyn i urzadzeniem podamy
pbiniej. (Prazyp, Aut) '
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go niepowodzenia szukaé nalezy w tem, #e dla zrobienia kostki
asfaltowej . potrzeba, aby ruda asfaltowa w stanie naturalnym
miata w sobie pewien staly stosunek bitumu i aby weglan wapna,
ktory jest glowna czescia skladowa asfaltu, byl zupelnie czystym.
Otoz jednemu i drugiemu warunkowi rzadko ktora ruda czyni
zadosy¢.

"W znanych kopalniach asfaltn, grubodei najbogatszych
warstw rudy asfaltowej nie przechodzg 10 metrow; wiele z nich
poprzerzynanych jest naprzemian warstwami gliny, ktéra w cze-
gei udziela sig i rudzie asfaltowej. "W kopalni nalezacej do To-
warzystwa Asphalténe, jednolita grubosé pokladu asfaltowego
przechodzi 100 metrow. Skutkiem tej grubodei, znajduje sie
w niej ruda asfaltowa jednolita, czysta, ale rdznoprocentowa co
do przesycenia wapienia bitumem-—jest wigc moznos¢ wybrania
zawsze W tej kopalni na kostki takiej rudy, ktoraby miala 6w
zadany stosunek bitumu najdogodniejszy i jest pewnosé, ze ten
stosunek w wiekszych masach nie jest zmiennym.

Kostki asfaltowe byly juz wyrabiane z innych rud asfalto-
wych, ale jak z jednej strony dobre kostki okazaly zadziwiajaca
trwalosé, tak znowu z drugiej Htlﬁlly, kostki wyrobione z rudy
mestosuuko“o procentowej, pomimo Z%e na razie -byla moznosé
ich zrobienia, to polozone na ulice, nie mialy nawet kilkotygo-
dniowego istnienia.

W dalszym ciggu na ulicy Sto-Janskiej wyrobiono poktad
uliczny z asfaltu prasowanego zwyezajnym sposobem, dotad uzy-
wanym powszechnie w Europie i to przez towarzystwo Val-de-Tra-
vers, uzywajace najlepszej opinii; bedziemy wige mieli na wla-
snym grancie najlepsze pordwnaweze doswiadczenie, ktoére zape--
wne zuzytkowane zostanie na korzy$é naszego miasta. My za$§
w razie udania sig ktorejkolwiek z nowych préb, nie zaniedbamy
zdaé wiecej szczegdlowego o niej sprawozdania.

Przy pokladzie asfaltowym polozonym na ulicy Sto-Janskiej,
burty czyli boki ulicy wraz z rynsztokami, jakotez chodniki,
wylozone sa kamieniem sztucznym ogniowym (Bazaltstein) wy-
rabianym w Schatau pod Wiedniem. I ten rodzaj materyalu
jest dla nas nowoscig. O ile wiemy, ten gatunek sztucznego ka-
mienia okazal sig réowniez bardzo praktycznym za granica. Wy-
fozono nim kilka ulic w° Modling i jedna uliece w Wie-
dnin a Magistrat nasz i ten rodzaj materyalu sprowadzil i zro-
bil probe w roku zeszlym na ulicy Rymarskiej, a zachgcony po-
wodzeniem, wylozyl w r. b. czesé ulicy Berga. Jakim materyal
ten okaze sig u nas, czy to na ulice, czy na chodniki,—nie prze-
sadzamy, zdaje nam si¢ wszakze, Ze bylby on doskonalym na
scieki rynsztokowe i przed wszystkimi innymi powinienby
zyska¢ pod tym wzgledem pierwszeistwo. Idzie tylko o to
aby mogly bycé wyrabiane z owego kamienia cale wieksze
sztuki, majace forme rynsztokéw wraz z burtag chodnikowg—
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bo tym sposobem byloby i ukladanie latwiejsze i mniej spojen
a rynsztok frudniejszym do uszkodzenia. Jedna sig tylko nastrecza
znown niedogodnosé, ze u nas do czasu zaprowadzenia® kanaliza-
cyi, w miejscach diuzszych linii tegoz samego naplywu wod, ryn-
sztoki powinny byé coraz glebsze, azeby mialy wieksze koryto do
przeplywu. Zaradzi¢ by sie jednak dafo tej niedogodnodei w ten
sposob, jezeliby burty chodnikowe przedstawialy pewien spadek
podiuzny i rozmaita wysokosé; od strony za$ ulicy latwo po-
wiekszy¢ objetosé rynsztoka przez stosowne zabrukowanie. W kaz-
dym razie podobne rynsztoki daja rekojmie tak bardzo pozadanej
czystosci, przedstawiaja wielka trwalosé, ratwos¢ budowy, na-
prawy i odbudowy, a wige prawie nic nie pozostawiaja do zy-
czenia, gdyby tylko nie byly zbyt drogie. Na przystepnosé ce-
ny wieleby wplyneto, gdyby podobny kamieii mégt byé wyra-
bianym u nas, co znéw nie zdaje si¢ tak niepodobnem, bo ma-
my tyle rdznorodnych gatunkéw glin w okolicach Warszawy.

Tak w tych robotach, jak i we wszystkich innych, wazna
rolg odgrywa strona finansowa. Co do tej kwestyi, w tej chwili
nic stanowczego powiedzie¢ nie mozna, bo przy robotach wyko-
nywanych na proby, koszta robot mozna ocenié tylko w przybli-
zeniu, prawdziwa za$§ cena znajdzie sig dopiero przy rozwoju
wigkszego przedsigbierstwa.



