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Niektore uwagi o smarownicach wagonowych.

Smarownic wagonowych budowy rozmaitej mamy tak wielkie mndstwo, iz
okolicznosé ta slusznie dziwi¢ moze kazdego: dla ezego jest ich tak duzo? Isto-
Inie, jest ich za wiele.

Jezeli w Yb[{l.“ imy sobie, ze mazniczka M, ktérejkolwick ze smarownic
wzoru 4 (rys. 1, 2, 3, 4), nalfmd. smarowidlem, Lo latwo llU]llflell]\' do wniosku,
iz woda 2, mogaea si¢ tam znalesé w jakikolwiek sposdb, zajmie polozenie dol-
ne, wWypye lm,rlc. do gory smarowidlo s, JdLG lzejsze (rys. 1).

Gdy wige, w warunkach takich, czop osi zacznie si¢ obracac, bedzie naj-
przod smarowany przez wode, bo ta przez lejek L a])l_\\\ a¢ musi pm] panewke
najprzod; dopiero, kiedy wszystka woda zejdzie, czop olrzymywac zacznie sma-
rowidlo wladeiwe. Jezeli trwac to bedzie niedlugo, to 0$ moze nie nie uciupivé
ale, poniewaz nawet przy ilogei wody, stosunkowo weale niewielkiej, moze to
trwaé ezas dluzszy, os moze si¢ zagrzad, czyli nastapi zjawisko bardzo niepoza-
dane, bo pociagajace zwykle za subq najprzod koszt (niekiedy bardzo znaczny),
a powtdre, czesto wyrazne, niebezpieczenstwo ruchu dalszego.

Wynika to wszystko, juk widzimy, z wlasnosci budowy mazniczek M, mia-
nowicie stad, ze poczatek lejka L zajmuje punkt najnizszy na dnie mazniczek.

Smatownic wzoru 4 jest bardzo wiele; cztery odmiany, podane tu, wy thI.l-
cza jednakze do dania pq](:cm o nich wszysﬂ(mh teiim podobne smarownice s
wladnie takie, ze woda i wszelkie ciala obce maja dostep, jakby umysinie, ul.x-
twiony pod panewke. Czopy wige tu czesto i z latwodein wielka moga si¢ za-
graewac,

Praktyka tez zdaje si¢ to potwierdzaé. W koncu jesieni i zimy, a takze
1 podezas zimy, gdy sa czeste odwilze, liczba wypadkéw zagrzewania sig czopow
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i zapalania si¢ smarownic zdaje si¢ wzrasta¢. Pochodziloby to stad, iz pod po-
krywki mazniczek, jakkolwiek sq one dosé szczelne, przehui} si¢ pyl $niegu, ktory
podezas odwilzy tatwiej topnieje i zamienia si¢ w wode. Czgsto Snieg bezposre-
dnio tez wpada do mazniczek, bo pokrywki w drodze ging nieraz, a nie zawsze
znownz W tej chwili zostaja zastepowane przez nowe. Latem zas deszcz latwiej
jeszcze bywa powodem dostania si¢ wody do smarownic. Oproez tego samo
smarowidlo réwniez niekiedy zawiera w sobie nieco wody, jak np. gasucez nafto-
wy, obecnie prawie przewaznie uzywany wszedzie do smarowama czopow: przy

Wadr A . Bys

ustawaniu si¢, woda warstwowac sie bedzie na dole. Gdy woda juz znajduje sie
w jakikolwiek spos6b w mazniczce, to moze byé szkodliwg takze 1 podezas mro-
zow nawet, bo moze np. w lejku zupelnie lub czesciowo zamarznac; jezeli sie je-
szeze nie ustala ze wszystkiem i jest jeszcze pomieszana ze smarowidlem, moze
cala ta mieszanina gestnie¢, zatykajac lejek jakby korkiem. Jezeli znajduje sie
w lejku knot, to zatkanie wtedy stac sie¢ musi jeszeze wieksze. Trzeba dopiero
ogrzania si¢ czopu podezas ruchu do tego stopnia, aby mieszanina ta (albo 16d),
mogla sie réwniez ogrzaé i zrzednaé lub roztopié. Ale to wlasnie ogrzanie sie
czopu moze by¢ czesto powodem zapalenia si¢ smarownicy.

Z drugiej zas strony, przy polozeniu niskiem lejkéw I w mazniczkach, czyli
przy lejkach miskich, jak je w tym razie nazwiemy, moga by¢ latwo pod panewke
wessane podezas ruchu wszelkie ciala obee, réznemi drogami wchodzace do ma-
Zniczek, jak: ziarnka piasku, okruchy rozmaite i t. p., albo moga si¢ tam one sta-
czaé wlasnym cigzarem. Nareszcie smarowidlo moze takze gestnie¢ i zalepiaé



otwor lejka coraz szezelniej, jako znajdujacy sie w punkcie zawsze najnizszym.
Wszystko to, oczywiscie, beda przyczyny do grzania si¢ wigkszego lub mniejszego
CZOPOW.

Jezeli wige polowy gérne smarownic zaopatrzone sa w mazniczki z lejlkamsi
nislkimi, uznac je nalezy za wadliwe znpelnie.

Tym sposobem, smarownice wszelkie wzoru 4 okreslimy, jako do nzytkn
niezdatne—znajdujace si¢ w ruchu i zapasowe powinny byé zuzyte, ale nowych
odlewac nie nalezy.

Rozpatrujae wzér B (rys. 1, 2, 3, 4), mozemy zanwazy¢, iz jest to w zasa-
dzie wzor ten sam, co i poprzedni, z ty tylko réznicq, ze na dnie mazniczki mmie-
szezono prog p; sa to zatem smarownice z progams.

Rys. 1. Wsor B. Rys. 2.

Licza one bardzo duzo odmian. Przedstawione tu, dostateeznie wzor ten uwy-
datniaja. Prég p, o ile jest wyzszy lub nizszy, czesciowo moze panewke zabez-
pieczac od wody i cial obeych, lepiej lub gorzej; w zupelnosei tego jednakze do-
konaé nie jést w stanie, bo woda moze by¢ wyZej od progu w czesei lewej ma-
Zniczki M; a procz tego, moze sie takze tworzy¢ za progiem, w czedei prawej
mazniczki M niezaleznie, jak rowniez z tej czesci wszelkie takze ciala obce bez
przeszkody dochodza do lejka L, a stad pod panewke.

Jednakze, w kazdym razie, sa to juz smarownice lepsze nieco od smarownic
wzorun A, bo chociaz cokolwiek zabezpieczaja czop od wplywow szkodliwyceh.
Poniewaz jednak zupelnie dobre nie sa, wiee nalezy je uznaé réwniez za wadliwe
i po wyeczerpaniu zapasow i zuzyciu starych, bedacych w ruchu, nowych nie
odlewad.

Wzor € majacy nader liczne odmiany, z ktérych tu przedstawiono bardziej
wyrozniajace si¢ (rys. 1, 2, 3, 4), daje budowe mazniczek M z lejkami wysokimi.
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Tu juz wida¢, ze ciala obce lub woda pod panewke dostaé sig, wogdle mdwiac,
nie moga, gdyz zbieraé si¢ musza na dole, pod olworem lejka L; im réznica po-
ziomdéw przytem—olworu gornego lejka i dna mazniczki—bedzie wicksza, tem
oczywiscie lepiej panewka i czop zabezpieczone beda od grzania sie.

Rys. 3 przedstawia lejek wysoki L, utworzony przez wkreeona do otworn
lejka niskiego rurke oddzielna »; w ten sposob wiele mazniczek wzorn A, jak np.
na rys. 3 i 4, lub wzorn B, jak np. na rys. 2, latwo mozna doprowadzié do wzoiu
smarownic dobryeh, z lejkami wysokimi, czyli mozna je poprawié, co nalezy miccé
na wzgledzie. Smarownice wiec wzorn €' uznaé trzeba za odpowiednie celowi.

Rys. 1. Wadr C. Rys. 2.

7 pomiedzy nich szczegdlnie polecié mozna odmiang, przedstawiona na
rys. 4, jako najlepsza, wypada tylko koniec gorny lejka L zaopatrzec w przegrod-
ke, albo poleczke PP (rys. 5), niedochodzaca na 12—15 nun
do seian bocznyeh mazniczki, aby woda, gdyby tam sie s, &
zebrala, z przedzialu gérnego M’ mazniczki mogla sply- PR
waé do przedziatu dolnego M, jak to wskazuja strzalki ss;
takze osad smarowidla zgestnialego it. p. Bedziemy tu
mieli wielkie prawdopodobienstwo, ze w przedziale M’
mazniczki zawsze smarowidlo bedzie zupelnie czyste
i plynne, bez cial niepotrzebnych, obeych.

Kornce knota powinny by¢ ulozone wlasnie do prze-
dzialu gornego M’', azeby stamtad knot ciggnal zawsze
smarowidlo najezystsze, jakie jest w mazniczce.

Nadmienié¢ tu wypada, ze weale niepotrzebnie, we wszystkich smarownicach
pokrywkowyeh, pokrywki umieszezane sa pochylo, do maZniczek z tego powodu
mniej mozna niekiedy nala¢ smarowidla, nizby nalezalo. Pokrywka powinna
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byé umieszezona zupelnie poziomo, jak wskazuje rys. 6: zyskuje sie przez to
wigksza objetos¢ uzyteczna mazniczki, przy tych samych wszystkich innych wa-
runkach, i nie mniejsza takze szczelnosé zamkniecia, jak i pray

pokrywkach ukosnych. Najgléwniejsza zas, ze przez zmiane Rys..6.
takowa, koniec gdrny lejka wraz z knotem moga by¢ zawsze
zanurzone w smarowidle; gdy tymezasem obecnie, w wiekszo-
sei wypadkow, sg one prawie suche, bo wystaja, niekiedy dosé
duzo, nad powierzchnig smarowidla. Sam zas opatrunek mazni-
czek w drodze nic takze nie ucierpi od pokrywek poziomych,
predzej jeszeze zyskaé moze, bo wprost z géry wnetrze maznicz-
ki lepiej nieco bedzie widzialne i dostepne, niz z ukosa, jak
teraz.

Rys. 7. Rys. 8.

Dodamy tu takze, iz mazniczki male, dolne, umieszczane w poIowach dol-
nych smarownie, czy to beda pnkrywkowe m (rys. 7), czy srubkowe m' (rys. 8)1
sq zbyteczne zupelnie. Mamy tak wielka liczbe, w uzyciu na kolejach, smarownic
bez tych mazniczek i zadne niedogodnosei z tego powodu spostrzegaé si¢ nie
daja, iz smialo stad wnioskowac nalezy, Ze one sa zupelnie bez znaczenia i bez
zadnej korzysei. Predzej nawet szkode przynies¢ moga, gdy w ruchu beda bez
pokrywek lub korkdw, co si¢ nie rzadko zdarza, bo wtedy przechodzi tamtedy
kurz i piasek, klory ta droga moze si¢ nawét dostac pod panewke. Wogole zas,
przez usuniecie mazniczek dolnyeh, budowa smarownic staje si¢ prostsza i szezel-
niejszg, co ma juz pewne znaczenie dodatnie. (D. n.)

A. Ostrzeniewski, inz.-techn.

O wytrzymalosci na wyboczenie.

Podlug inz,. ADOLFA FRANCEKA 2z Charlotienburga.
(Zeitschrift des Architecten- und Ingenieur-Vereins zu Hannover t8gh, Bd XLI, Hf. §)

Wezimy cienki prosty slupek (rys. 1) o stalym przekroju poprzecznym F'
i przyloziy do jego koneow w srodkach ciezkosdel przekrojow sily Sciskajace K,
dzialajace wzdluz osi slupa, a wigc prostopadle do jego przekroju poprzecznego.
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Oprocez tego obeinzmy slupek ten pewnym cigzarem stalym p, rownomiernie
rozlozonym wazdhuz jego osi na jednostke dlugosci. Belka taka, z konecami
mmocowanymi, zegnie sig w kierunku dzialania sil p.

Rys. 1.
(& e} . 3P XP_ 0..__f1° 3P /R
< _g_ :1—' I s

Uwazajac czastke tej belki da (rys. 2), otrzymamy, na zasadzie réwnowagi,
istniejicej pomiedzy silami zewnetrznemi

i wewnetrznemi, pod ktérych wplywem Rys. 2.
czastka ta sie znajduje, nastepujace ro-  —emgee--3y
wnanie rozniczkowe : S s PR K‘
M dy
de + @=0. 7 / $e2 Q+dQA yéd/y
M i
A poniewaz M = — EI-— %y , zatem: \!M*JM
dac? Et—r :
¥
—Er‘“’ B 3 G = Lk
Led \
b e o Y 1
Skad, zwazywszy, ze s _
d
y+K | J N |

W réwnaniu tem £ oznacza spolezynnik sprezystodei materyalu, I—mo-
ment bezwladnosel przekroju poprzecznego belki, wzigty wzgledem osi prostopa-
dlej do kierunku p,—osi, ktéra powinna by¢ jedna z dwéeh gléwnych osi elipsy
bezwladnosci danego przekroju.

Rownaniu rozniczkowemu (I) odpowiada calka uastigpuj‘lca:

y = Asinpz + Bcos. lm:-{-C-I—Da:+9K e ow o o= Ak

jeshi p. = %, z czterema spélezynnikami calkujacymi 4, B, C'i D.

Warunkom, przedstawionym na rys. 1, odpowiada naprzyklad slup, niosg-
cy na sobie cigzar K i procz tego znajdujacy si¢ pod dzialaniem p sily wiatru.
Stupy o koneach, moggcych sie swobodnic obracad.

Niech bedzie T wysokosé slupa, O—srodek tej wysokosei, ktéry przyjmiemy
za poczatek wspilrzednyeh,  Wowezas cztery spélezynniki w réwnaniu wygiecia
slupa (1) wyznaczg si¢ z nastgpujacych 4-ch warunkow: w punkeie z = 0 styczna

: : ; dy .

do krzywej tworzy z osia odeigtych kat = 0, a zatem -d—“f =0; w tym punkcie
€L

procz tego sita wewnetrzna poprzeczna @ = 0, a wiec z réwnania

l
cy+K(Zt; sl



znajdziemy, ze dla 2 = 0

@y _
daz®
; l d*y 1
Na koncach slupa przy 2 = o, mamy y =0 i = (pome,waz p=—=5 = oo) :
2 da? d*y
Jm 2
Z tych warunkéw otrzymujemy:
1\2
o)
Ep?eos  EK2cost =
2 2
Wstawiajac otrzymane wartodci w rownanie (1), mamy:
2 U
pla®— —
__ pEI(cos px ( 4) _
Y= KQICOS 1 1l+ 9K N ) 8
losvg |
skad
dy _p e sin p.a
de K{ o pl
g
2
i
dy _p COS P& l
CZ S |
| e
Rownanie momentdw sil zewnetrznych da nam wzor nastgpujacy:
d*y _pEI COS
¥ —— Fr gy ~EEE [ 1},
oS ‘=
2
a najwigkszy moment posrodku slupa bedzie:
ET 1
awEE( 1)
cos p. 5 l

Najwigksze nat¢zenie o na jednostke powierzchni przekroju, ktére zjawié
sig moze w slupie, a kiére przekroczywszy pewna granice, stac¢ si¢ moze przy-
czyna zalamania slupa, wyznacza 51@ w nastepujiacy sposéb:

0
6 ==+ —
i
jezeli ' jest powierzchnia, a W—moment wytrzymalosci przekroju poprzecznego

slupa. A zatem:
pEI( 1
— L.
wlh
]

+KTV
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Poniewaz zas —% = e, czyli odleglodei kraficowego wldkna od osi obojetnej

przekroju, a p = I/ z}f% otrzymujemy wige:

K ) 1
‘F‘FP-E-B.-——:}:{T—
os (5 57)

Z réwnania tego widzimy, Ze najwicksze nalezenie o jest funkcya dwaoch
ziiennych, od siebie niezaleznych wielkodei K1 p. Wldalnly dalej, ze o staje sie

E
nieskonezenie wielkiem, nawet przy bardzo malem p, jezeli K, = . K jest

(3).

wiee sila Lamiqea.
Jezeli teraz w rdwnanie (3) wstawimy zamiast o granice wytrzymalosci ma-
teryalu na zlamanie, zamiast K jakakolwiek wielkosé, nie wychodzgca z granie:

2
0 < K<“f1

wtedy mozemy obliczy¢, przy jakiem ciénienin powietrza p, ezyli pray jakiej sile
wiatrn moze nastapic zlamanie danego stupa, obciazonego cigzarem K.

Jezeli zad w rédwnanie (3) wstawimy zamiast o wielkos¢ natezenia dopu-
szezalnego, a zamiast p najwickszg z mozliwych wielkodei cisnienia powietrza na
jednostke wysokosei slupa, to olrzymamy z réwnania wielkosé obciazenia, jakie
slup niesé moze na sobie.

Stupy o jednym koricw wolnym, a drugim wnocowanym,

'y
Za poczatek wspolrzednych obierzmy koniec umoco-
wany O (rys. 3). Wiedy cztery spélezynniki calknjace w ro- |
wnaniu i
1

J__ismpm—{—Bcoam-{-O-f-Da.—i—ZK }." !

I

wyznacza sie z nastepujacych warunkow: b
o oy ' . :

dla z = 0, mamy i 0,y=01i @ =—ph; Xy

]
dla == h, p 0.

Wyprowadzajac te warunki, dojdziemy do nastepujacego réwnania:

Y — P ("‘f — 2zh + h sinp(x—Ah) +sinph | cos pxr— 1)
YK 2 W cos ph wieosph )’
skad
dy _p . o heosp(z—h)  sinpz )
@ K\ cos pi w. cos wh

dx? K

dy _p (1 hpsinp (x—"h)  cos pa,)
cos wh cos ph/’
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Najwicksza wartosé na moment wygiecia otrzymujemy dla o = 0:

__pEI ( ! )
M, = Ve hy. tg ph cosph + 7).
Stad wzoér dla najwiqk-wego natezenia :

(Fap. tgul —

K I Ie (cos ph + By sin ph — ])
Va K cos pli

+1),

albo Cogs

(4),

w? BT

z ktérego znajdujemy, ze dla ph = > ViR

s
meskonuemt. wielkien. 2

czyli dla K =

natezenie o staje sie

Wyboczenie stupa pod wplywem wlasnego ciear.

Niech bedzie (rys. 4) ship o jednym koricu wolnym, a drugim wnocowanym,
znajdujacy sie w kierunku pionowym pod wplywem
wlasnego cigzaru ¢ na jednostke wysokodei, w kie-
runku zas poziomym pod wplywem cisnienia po-
wielrza p na jednostke wysokosci.

Niech poczatkiem wspdlrzednych bedzie pier-
wotne polozenie wolnego konea slupa (przed wygie-
cien). decms' w rownanie

rly_r Q=0

trzeba wstawic : .K = qx i Q = px, poczem miec
bedziemy:

‘M21+T@LﬂM=&
czyli
d?;+(d!f fg_)m=0.
s .
Uczyiimy: 2. M, a4 wiee @y _d “,

de ¢ ' < dz® T dz?

. . ; ET
procz tego niech z = af i a®* = -T' wobec tego
f

nasze rownanie rozniczkowe przyjmie nader prosta
forme :

dg' A
E&Z - ne = 0.

Calka tego réwm.nifl moze by¢ przedstawiona szeregiem:

Eﬁ &9
N= “ + .3.5.6 2&5&&9+“”)+
ﬁ% &1 Elo
+B4b*ii+&+m7_&4ﬁﬂain+”“)

z dwoma spélezynnikami calkujgeymi 4, i B,.
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W wypadku uwazanym B, =0, poniewaz dla z =0, a Wige £=0

2
&y , a4 wiege ‘h? i 41 znikaja, a zatem dla danego wypadku:
dax? dé

dy ( )3 (III)G
s OO | I__._“__{_____.__ }
dr ¢ ! | 2.8 " 2:8.5:8 " °

Dla 2z =), mamy iy = (), a zatem
dx
m ——

_g‘:’Alll———"i' G

skad znales¢ mozna wartosc liczebna 4.
Oznaczmy ilo$é w nawiasie przez funkeyg f, to jest

)

f{m]-__l 43‘!—‘3356 R
calke zas jej przez g, to jest
a
gla) =l =g S itee 5.5.7_""}’

wtedy otrzymamy:
dy p[ f(m)] . p[?(k)—w(w)
bt AP A Y ool O 0 e T o iy SRS S S
gl fl YTl (i—2)]
Nastepnie znalesé mozemy najwigkszg wartosé wygiecia shupa na wolnym

koneu:
= [W” —1]=2 [_*%U_f-J — I f() ]
i FUr) q f(h) 3
ezyli
() 4l l
phlz“.g(iﬁu) e {l—lm+...[
T i :
a zatem
] L
1 a @
_pk /s L35T+2356810
(\] EI (]_I)J (}l—:)
o @
l—33t3356

Poniewaz
d*y p ['(z)

de* g T f() "




a wiec moment wygiecia wyrazi sig w nastepujacy sposdb:

@, @

@l T35 3568
dz* 2 (I_a)ﬁ (h)h‘
@ a

'Tastezee T

Dla z = 7 znajdujemy najwickszy moment wygiecia:

@, G

gl —e— e — .
_ o) T35755.68
2 f(h)
Dla bardzo malych wartodei h, mozna przyjac:
s L
~%5%
w tym wypadku nie ma moiwy o wyboezeniu.
3
Dla h = a, t. . gdy wysokosé slupa lub wiezy h = [/ — = a,
2
M=112 % -

Tu juz wehodzi w gre wyboezenie pod wplywem wlasnego cigzaru; mianowicie
poteguje ono dzialanie wiatru o 12%.

Jezeli wysokosé wiezy przekroczy wartodé a, wowezas spotggowanie dzia-
Fania wiatru przez wlasny jej cigzar wzrasta bardzo szybko, i przy wysokosci h

3
troche mniejszej od 2a = .l/ 8Q£.’ spotegowanie to staje si¢ nieskonczenie wiel-

kiem. Przy tej wysokogei, jezeli wygigeie nastapilo nawet przy bardzo malem p,
wieza zalamaé sie musi, wylacznie dzigki swej wysokosei, chociazby nawel ma-
teryal jej posiadal dowolnie wielky wylrzymalosé.

Stad wynika praktyczne prawidlo:

Stupy, wieze, maszty, gdy wysokosé ich nie przewyzsza a, moga by¢ obli-

czane w zwykly sposcb: znajduje si¢ natezenie od Sciskania ¢, = %?, i nateze-
2

nie od wygiecia 6, = %, ktore sie razem dodaja. Przytem dla wartosci

h = a, natezenie s, powinno byc¢ zwigkszone o 12%. (D. n.)

W. Cekalski.




Sposoby prowadzenia chodnikéw prawidiowo krzywych.

Wobec zwigkszajacej sie nienstannie glebokosci naszych kopali wegla, a co
za tem idzie, obszaru wyzyskiwanego z jednego szybu wyciggowego, kwestya
mechanicznej odstawy wydobycia pod ziemig wehodzi coraz ezgsciej na porzadek
dzienny. Technik, Kierujacy robotami na takich nowych glebszych poziomach,
obeenie juz musi sie liczy¢ z mozliwoseia urzadzenia w przyszlosei, na projekto-
wanych lub prowadzonych przez si¢ chodnikach glownych, mechanicznej odsta-
wy, a przeto powinien unikaé¢ naglych zwrotéw i zalaméw, gdyz te powigkszaja
nietylko koszty zakladowe mechanicznych urzadzen, ale nadto podwyzszaja i ko-
szty utrzymania ich w nalezytym stanie.

Wazglad ten sklania mnie do wypowiedzenia parn uwag o prowadzeniu
krzywych chodnik6w na zasadzie danych, zdobytych przez osobiste do$wiadeze-
nie lub droga teoretyeznyeh rozumowan.

Jesli chodnik kierunkowy okreglil dokladnie uklad pokladéw w danem
miejseu, to lezacy na nizszym poziomie chodnik odstawy, lub na tym samym,
leez pod stropem pokladu, moze byé zaprojektowanym z gory w sposob dosé do-
kladny na zasadzie, iz musi byé on niemal réwnoleglym do chodnikéw powyz-
szych (rys. 1). 3

Rys. 1.
Uskok

,
Chodnik kiernnkowy

\_/ Chodnik odstawy

Danemi z chodnikéw gléwnyceh poziomow o wiele wyzszych, to jest odle-
glych o pare set metréw od nowego, nalezy si¢ wogdle posilkowacé ostroznie.

Zlagodzenie zwrotéw i nadanie im pewnej prawidlowogel, rzeez prosta, po-
wieksza nieco koszty roboty, gdyz wymaga prowadzenia ich ezedciowo w kamie-
nin, nawet w razie znacznej grubosci pokladu, ale naklad ten, zreszty niezbyt
wielki wogole, oplaci sie zawsze nastepnie.

Czesci proste przechodzi sie przy pomocy zwyklych godzin, zmienianych
stosownie do potrzeby; dla wykonania czgsci lukowych istnieja dwa sposoby:

Pierwszym, ogélnym, byloby podzielenie lukowego chodnika, na planie wy-
konanym w duzej skali, na czastki, ktére mozna z praktyeznego punktu widzenia
uwazaé za proste i wyznaczyé dla kazdej z nich godziny-kierunek.

Zmieniajac stopniowo godziny, mozna w kopalni odtworzyé écisle projekt.
Sposob ten, jako dajacy moinosc¢ projekiodawey niekrepowania rodzajem krzy-
wizny tukdw, zashuguje w kazdym razie na uwage, lecz jest klopotliwym dla nad-
zorcow robot, kidrzy i tak sa w kopalniach wegla dostatecznie obarczeni spra-
wami gospodarczemi.

Wobec tego nalezy przyjrzeé si¢ innej metodzie, przy pomocy ktérej robota
moze by¢ dobrze wykonana li tylko przez wprawnyeh i sumiennych gornikéw.
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Sposéb polega na przesuwanin odrzwi o pewna oznaczona miare w bok
wzgledem kierunku, wyznaczonego przez dwa punkty, np. brzegi stempli dwdéch
poprzednich odrzwi.

Idealnie sposch powyzszy przedstawi sie, jak na rys. 2.

Rys. 2.

14

lNosci @, b, a wiee i [ = Va®+ b2, sa state, szereg punktéw 4, B, C, D
i t. d. lezy na okrezu kola, jak to latwo dowiesé.

Przez trzy jakickolwiekbadZ punkty zawsze mozna przeprowadzié¢ luk kola
rzecy prosta, iz cale rozumowanie odnosi sie do plaszezyzny), wystawmy sobie,
I € p y4n) ) ¥
iz jest on juz przeprowadzonym przez punkty A, Bi ¢, powiadam, ze ten sam

tuk przejdzie i przez nastepny D i t. d
Poniewaz 40=B0=C0=r i AB=BC=1, to katy B, =8, =
= -—-———1602_&‘ = (. Tréjkaty BOC i COD maja OC wspélne, BC = CD =1

. 180 — o 180 —«
i kat OCD = 180 — & — B = 180 — ot — 5 —=_ 180
a przelo sq sobie rdwne i jako takie, maja OB = 0D = ».

Na tej zasadzie z latwosein mozemy oznaczy¢ zwiazek pomiedzy o i stale-
mi i b.

=B = 0OCB,

l . o o
3 =a'cos[3=rsm(90—-§) =reosg,

: i O 1+ cose . .
a stad, poniewaz cos g = ————1icosa=

/15 %
=gl/ :
l 7 5

I L S

s Imamy

i3

lub

i zwazywszy, ze b =V I* — a?

VB —ai = (9?:;._, — 1) I
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z ktorego to réwnania wyznaczymy @, w zaleznosci od » i [:

? 2
@=_ 1_W""""'(1)'

Odleglosé wzajemna jednej pary odrzwi od drugiej wynosi w zwyklych wa-
runkach 1 m, przyjawszy zamiast { = 1, otrzymamy:

1 1
it = ;Vl _— ﬁ . ' - - - . . . - (2)1

N .
juz przy promienin » = 10 m, wskutek odrzucenia =l omylka dla @ jest zale-

dwie 0.13 mom, absolulbie nienchwylna przy ustawianiu stempli, a wigc we
wszystkich wypadkach, gdzie promien krzywizny jest bliski 10 m lub wigkszy,
IMoZemy prayjic:

G=— " ¢« + « o« « o +« « « - (3)

Stosownie do potrzeby, mozna, posilkujac si¢ wzorami (1), (2) lub (3), wy-
liczy¢ @, znajac promien r z projektu. Dla wigkszosci wypadkow dostatecznym
bedzie nader prosty wzor (3).

Rys. 3.

d
: '1.-.!
r}'o e

Do nalezytego ustawiania stempli, podlug wyluszezonego prawidla, sluzy¢
winna lata drewniana (rys. 3). Typ 4 nalezy uzywaé pray wypuklym hoku cho-
dnika, B przy wkleslym. Chege miec robote doskonale prawidlowa, nalezy stem-
ple z obu stron wstawiac¢ za pomoca dwoch odpowiednich tat, wymiary ich mu-

: ! r ; : it i
szqg by¢ w stosunku: — = e gdzie | oznacza wzajemna odleglosé stempli na

1 1
wkleslym boku chodnika, I, na wypuklym, a» i, sa odpowiednie promienie
krzywizny, tak, ze r;, = r — d (d—szerokos¢ miedzy stemplami).

Dla {cistodci musze dodaé jeszeze, iz szerokosé odrzwi d miedzy stemplami
musi by¢ zachowana wszedzie jednakowa i w razie stawiania stempli z pewnem
pochyleniem ku srodkowi, pomiar lata powinien by¢ wykonywanym zawsze na
jednakowej wysokodei od spodun chodnika.

Gdyby, zamiast powyzej opisanej laty, zastosowa¢ wprost szablon lukowy,
to rezultaty otrzymaloby sie takie same, lecz szablon taki, przy wiegkszych pro-
mieniach krzywizny, musialby by¢ wykréslanym na zasadzie obrachunku szeregu
rzednych, eo wymaga duzego nakladu czasu, samo wykrojenie takiego plaskiego
Iukn tylko z trudnoscig daloby sig uskuteczni¢ dokladnie. Przytoczony powyzej
sposob pozwala trudnosei te ominaé. St. Doborzynski, inz. gor.




Maszyny Borsig’a

na wystawie przemystowej w Berlinie.

Jednym z najpowazniejszych wystaweow w dziale maszynowym (grupa XI1T)
na tegorocznej wystawie przemyslowej w Berlinie, jest bezwarunkowo znana na
calym swiecie firma A. Borsig w Berlinie. Okazy swoje Borsig widzial si¢ zmu-
szonym porozmieszeza¢ w kilku miejscach placa wystawowego. To tez w hali
maszyn, stanowiacej czesé powazng, bo 8000 m?, gléwnego budynku wystawo-
wego, spostrzegamy produkly borsigowskie; dalej w kotlowni, na stacyi maszyn,
obslugujacych wystawe i wreszeie w budynku miasta Berlina.

Nim przystapi¢ do blizszego wyszezegolnienia wyrobow Borsig'a, muszg
zapoznaé czytelnikéw z charakterem samej wystawy berlinskiej.  Jest lo niejako
wystawa lokalna, na ktérej atoli znajdujemy i firmy pozaberlinskie. Udzielono
im goscinnosei, w celu bardziej racyonalnego wyzyskania okazyi zowiazania sto-
sunkow handlowych z godémi wystawy. Dlugo wazyly si¢ losy wystawy. DPrze-
chodzono raz po raz od projektu wystawy miedzynarodowej do ogdlno-niemiec-
kiej, az wreszceie ze wzgledow natury weale nie przemyslowej, skonezono na wy-
stawie prowineyi brandenburskiej. Trwalo to lat kilka, to tez czas, jaki po-
zostal od chwili ostateczne) decyzyi do dnia olwarcia, nie pozwolil na budowanie
jakichd nadzwyezajnodei techniki maszynowej. W calym dziale maszynowym
nie spostrzegainy nic lakiego, coby mialo racy¢ bytu swego li tylko na wy-
stawie. Przeciwnie, wszystko, co tam zaprezentowano, wszystko to sg maszyny,
ze sie¢ Lak wyraze, codziennego nzytku.  Dzigki temu, widzimy tam to, co w rze-
czy samej w zwyklych war unkach fabr yka produkuje, nie zas to, co przy nad-
zwyczajnych wydatkach i okolicznosciach zbudowaé jest w stanie. Wedlug mego
osobistego przekonania, jest to wlasciwe zadanie wystawy przemyslowej, jesli
pokaze nam produkt, przedstawiajaycy nietylko jakas niebywala nadzwyezajnodc
konstrukeyi, lecz takze i usprawiedliwiony gospodarczo-ekonomicznie.  Jedziemy
przeciez na wystawe nie na to, aby si¢ dziwic, lecz aby sie uczyé. A wiecej chy-
ba pozytku i nauki wyniesie technik z tego, co zrobiono akuratnie i co pomyslano
gmialo a dobrze, anizeli z lego, Ze zobaczy jakiegos dziwolgga maszynowego.

U Borsig'a tez ws::}*stko zbhudowane zo~a’mi0 z mysla przewodnia, ze ma ono
tunkuvonuwau podezas i po wystawie. U wejscia tez samego do sali NIASZY N
spostrzegamy stojicy 400-konny motor parowy Compound. Okaz ten, wykonany
z wielka starannodeia, przykuwa odraza oko technika wieloma mf}on.tln}rm me-
chanizmami. Widzimy tam naturalnie centralne oliwienie, dobrze funkeyonujace
regulatory, a wszystko chodzi lekko i regularnie. Motor ten pracuje z kondensa-
cyq 1 posiada nastepujace wymiary: cylinder 550 X 870 s, skok tloka 500 nun,
ilos¢ obrotéw na minute 150. Jest to typ maszyn okretowych. 7 lewej strony
maszyny rura zwykla doprowadza pare wprost do glownego cylindra; doprowa-
dzanie pary regulowanem by¢ moze recznie. Tlok pownpy kondensatora otrzy-
muje ruch swoj wprost, od dt.tﬂ'd tloLowego Compound-tloka. 7 prawej strony
molor sprzgzony jest wprost z maszyna dynamoelektryczna Siemens’a i Halske'go
dla pradu tréjfazowego. Dynanlom.mf.vna ta ua.lef,v do 0“‘011‘10"0 typu maszyn
fabryki te1 i stanowi 15064-ty egzemplarz tego rodzaju. W)'t.udl za ona prad
76 amperéw przy 2000 wolt napiccia, ktory, pl!t,*-:[.nl\" na odleglosé¢ parusetme-
trows, oswietla park wystawowy 1 kilka oddmeln), ch nnnqszyoh pawilonow.
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Po prawej stronie motoru tego ustawiono maszyng lezgca, bagnetows, sy-
stermu Compound’a, dajaca 100 koni parowych. Maszyna ta pracuje bez konden-
sacyi i zbudowana jest z szybowem rozprowadzaniem pary. Wymiary cylindra
325 X 475 mm, skok tloka 450 mm, ilo$¢ obrotéw na minute 150. Motor ten
rowniez sluzy do celow odwietlenia eleklryeznego.  Przy pomocy pasa lransmi-
syjnego porusza on maszyne dynamoelektryezny firmy ,Gebriider Naglo.“  Ma-
szyna ta jest réwniez dla pradu tréjfazowego i daje prad o 2000 wolt.

Zaznaczmy jeszeze, ze obok wiclkiego motoru 400-konnego stoi maszyna
parowa 20-konna, lezaca, bagnetowa, jednocylindrowa. Maszyna ta, pracujic
bez kondensacyi, polaczona jest wprost z kompresorem powietrznym. Srednica
cylindra parowego 250 mm, cylindra kompresora 200 mm. Wspélny obydwom
skok tlokow 400 mm, normalna ilosé obrotéw maszyny 105 na minute. Motor
ten sluzy do poruszania pomp systemu ,Mammut®, o ktorych pézniej.

W tyle maszyny tej stoi niewielki 4-konny motorek gazowy, stanowigcy
przyklad nowego typu maszyn gazowych, w ktérych brak wszelkich szybrow, kol
zebatych lub mimoéroddw. Typ ten, dzigki temu, wymaga malych i rzadko sig
przyltrafiajacych reparacyj.

W tem tez miejseu glownego budynku wystawowego znalazly pomieszeze-
nie parowozy borsigowskie. Jest ich dwa: jeden dla pociggéw towarowych i dla
toru normalnego, drugi znéw przeznaczony dla kolei drugorzednych. Obydwa
parowozy pracuja na 12 atmosfer cisnienia pary w kotlach. Wielki parowoz to-
warowy posiada 4 osie: trzy przednie polaczone sa miedzy soba, czwarta zas
tylna ruchoma (0o$ ,Adama“). Srednica cylindréw 450 snum, skok ttoka 630 mmn,
srednica kol pociagowych 1350 mm. Parowdz ten pedzié¢ moze z szybkoscia ma-
ksymalna 55 km na godzine, posiada nadto urzgdzenie do wehlaniania dymu
(patent ,Langer<). Waszystkie czedei lokomotywy tej odrobione sa z precyzya,
charakteryzujaca wyroby Borsig'a tego rodzaju.

Mniejszy znacznie parowoz dla kolei drugorzednych przeznaczony jest na
lor 1-metrowy i posiada trzy osie, polaczone migdzy soba. Srednica cylindra
230 mm, skok tloka 420 mm, srednica kil 860 mm. Na lokomotywie tej spo-
strzegamy hamulec powietrzny i wogole wszelkie nowe mechanizmy, zastosowane
juz obecnie na parowozach osobowych.

W tym tez dziale wystawy Borsig'a ustawiono przesliczny model kotta (sy-
stem ,Heine“). 7 cala dokladnoscia udalo si¢ firmie berliriskiej Dittman’a, zaj-
mujacej sie specyalnie wyrobem modelow maszyn, zreprodukowaé typ kotlow,
budowanych obecnie wylacznie u Borsig'a. Cztery kotly takie, pracujace pray
10 atm. cisnienia i posiadajace kazdy 201,5 m? powierzchni ogrzewalnej, usta-
wiono w kotlowni wystawowej. Procez tych kotlow, wystawil jeszeze Borsig je-
. den kociol z podwdjnem paleniskiem, zastosowany na opal weglowym pylem.
Powierzehnia ogrzewalna 55 m?, ciénienie robocze 8 atmosfer.

Na wlasciwej wystawowej stacyi maszyn widzimy réwniez motory Borsig'a.
Trzy maszyny parowe 400-konne tego samego typu i wymiaréw, co opisana juz
przedtem, leez bez kondensacyi, sluza do najrozmaitszych celéw elekirotechni-
cznych.  Jedna pedzi przy pomocy transmisyi parowej dwie maszyny dynamo-
elektrycezne dla pradu stalego wyrobu fabryki ,Union“ w Berlinie. Pradem tym
obslugiwang jest wystawowa kolej elektryczna wewnetrzna. Dwa drugie motory
poruszaja dynamoelektryczne maszyny: dla pradu zmiennego wyrobu W. Lah-
meyer'a & C° i dla pradu stalego, wyrobu Siemens’a i Halske go.

W tym tez oddziale wystawowym ustawiono 160-konng lezaca Compound-
maszyng parowa bez kondensacyi, w ktorej zastosowany jest rozdzial pary przy
pomocey precyzyjnych wentylow (patent ,Radovanowié¢“). Motor ten robi 101
obrotéw na minutg i posiada wymiary: $rednica cylindra 550 X 870 uun, skok



e {7 =

tloka 800 mm. Pas, przerzucony z motoru na szajbe dynamomaszyny W. Lah-
meyer'a & C°, udziela ruchu takowej, a prad wytworzony odchodzi do ogélnej
sieci przewodmkuw dla oswietlenia wystawy.

Na fabryke Borsig'a przypadla rawniez czesé instalacyi wodociagowej. To
tez ustawila ona trzy wielkie pompy t. zw. ,,M').mmutpumptn“ Sluzg one badz
do obslugi kotléw stacyjnych, badz tez do zaopatr ywania w wodg wodotr} skow.
Wydajnos¢ przy wysokosci podnoszenia si¢ wody 8, 91 14 m wynosi 120000,
60000 i 36000 7 na godzing. Szerokosc w swietle rur 156, 125 1 94,5 mm.

Filia borsigowska, huta w Borsigwerk na Gdérnym Slasku, dala na wysta-
we réwniez ciekawe okazy. Sa tam tedy rury plomienne (szwepowane Gallo-
way“); dalej wal na surowo trzy razy wygiety, a nadto proby nujrozmaitsze
szwejsowanych rur plomiennych,

W pawilonie miasta Berlina ustawil Borsig model i rysunki maszyny pom-
powej dla wod kanalowych. Jest to typ maszyn patentowanych (,Riedder#),
z klapami wentyloweni. '

Zaznaczyc¢ nalezy, ze maszyny wszystkie chodza nadzwyezaj regularnie,
jakkolwiek trzeba bylo troche czasu az si¢ do obslugi racyonalnej wlozyly. Eks-
pozycya borsigowska nie jest moze imponujica ilosciowo, lecz daje dokladny
obraz stanu fabryki. Na miejscu tez wystawy udzielaja tam wszelkich wyjasnien
monterzy fabryezni, a nadto gléwny przedstawiciel na wystawie obsluzy¢ moze
technikow naszych i rozmowa polska. Jest lo udogodnienie znaczne, z ktorego
niejeden zwiedzajacy prawdopodobnie skorzystaé zechee. F. Flawm.

Kanalizacya Kijowa.

S Pr n,gl ad Techniczny“ pomiescil w swoim czasie obszerng, i zajmujica bar-
dzo pracg inzyniera Sztolemana, w sprawie kanalizacyi Kijowa. Niemal réwno-
czegnie wyg rlosilem w sekeyi taclnnc?nej warszawskiej pogadanke o kanalizacyi
Kijowa i wyrazilem pewne watpliwosei co do praktyeznej strony systemu, malo
dotad w Europie stosowanego. Zjazd wodocingowy, jaki sie w roku zeszlym od-
byl w Warszawie, liczac sie juz z faktem dokonanym ukoticzenia robdt kijow-
skich, z natury rzeczy poswiecil tej instalacyl baczna uwage—a jeden zuczestni-
kéw, mianowicie inzynier Zimin z Moskwy, nie czekajac nawet na rezultaty
z praktyki chociazby jednego roku, wystapil z goraca przemowa w mysl dokona-
nych robit kanalizacyjnych, zachwalajie system Shone do ogdlnego stosowania
w Rosyi.

Przeciwko takiemu zbyt pospiesznemu zachwalaniu rzeczy nowych i nie-
wyprébowanych wystapil inzynier Lindley i dzieki jego interwencyi, zjazd zadnej
achwaly w tej materyi nie powzial i nie narazil sie na przykre konsekwencye,
wynikajace zazwyczaj z podobnie pospiesznego kroku, chociazby uchwala tego
rodzaju nie miala mmiej donioslodei, jak czysto akadenncqu

Od czasu zjazdu mingl ohecmc rok. Sledzilem uwaznie za wiadomoseiami
z Kijowa i notowalem skrzetnie kazdy referat z dziedziny kanalizacyi. Ustaly-
hymny pochwalne, zaczely sie skargi, procesy i tysigezne przykrosei, wynikajace
z jednego zrédla. Nie podawalismy czytelnikom , Przeg. Tech.* tych szezegolow
do chwili bardziej odpowiedniej, i ta, jak sadze, nadarza si¢ obecnie, z okazyi
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VI zjazdu Pirogowa, gdy lekarze z calej Rosyi zgromadzeni sy do wymiany zdan
i wynikéw swoich badaii i prac na wszystkich obszarach medycyny praktycznej.
Sekeya hygieny, pod kierownictwem znakomitego profesora i przyjaciela Petten-
kofera, d-ra Erismana z Moskwy, zwiedzala 4 maja r. b. nowe roboty kanaliza-
cyjne w Kijowie, pola irygacyjne, i nastepnego zaraz dnia czlonkowie zjazdu za-
jeli si¢ orzeczeniem i skonstatowaniem szezeg6low tej ekskursyi. Rezultat narad,
trwajacych blisko 4 godziny, wypadl fatalnie dla kanalizacyi kijowskie].

Krylykowano nieodpowiedni wybor systemu dla Kijowa, narzekano na wa-
dliwe urzadzenie pol irygacyjnych. Sie¢ rur w miescie kilkakrotnie zostala uszko-
dzong i przewody czesto sie zatykaly.  Z rur wentylacyjnych wydobywa si¢ po-
wietrze niemozliwe do zniesienia i to nietylko na ulicach drugorzednych lub na
obwodzie miasta, lecz w dzielnicach Srodkowyech, na ulicach i placach najbar-
dziej ozywionych. Won ta przenika z ulicy do mieszkan i wytwarza si¢ polozenie
bez wyjscia. Z pol irygacyjnych rozchodzi sig won straszna, a wlasciciele oko-
licznych palacykéw — mieszka tam bowiem najbogatsza ludnosé Kijowa — zmu-
szeni sg do opuszezenia swoich letnich mieszkan, przez co szereg will stracil zu-
pelnie na wartodei.  Skutek podobnego poloZzenia wyraza si¢ pruez szeveg proce-
sow, wyloczonyeh przez poszkodowanych zarzgdowi miasta z jednej, a przes za-
rzad miasta i komisye sanitarnag towarzystwu budowy kanalow (Sablin i Balkin)
z drugiej strony.

Ciekawe bardzo sg wnioski sekeyi hygieny, powziete na skutek omawianych
niepowodzen w Kijowie:

1) Budowa kanaléw miejskich przez towarzystwa prywatne ulega¢ winna
scislej kontroli ze strony oséb kompetentnych, z ramienia miasta wyznaczonych.

2) Ogolna kanalizacya splawna zasluguje na pierwszenstwo przed rozdzia-
lem sciekow.

3) Kanalizacya domowa traktowana by¢ powinna w laeznodel z kanali-
zacya ulic.

4) Przy zlaczeniu odnogi domowej z kanalem sScickowym zaleca si¢ hudo-
wa studzienki rewizyjnej.

5) Przed urzadzeniem kanalizacyi miasto powinno posiadaé obfitoié wody.

6) Wychodki podworzowe zastqpic wypada klozetami, splukiwanymi woda.

T) Pola przeznaczone do irygacyi wodsy Scickowy, musza byé odpowiednio
przygotowane i posiadac zdolnosé wehlaniania naplywajacego plynu.

Oto sa dezyderata kongresu, ktérym widocznie urzodzenia kijowskie nie
ezyniz zadosé. , E. Sokal.

KRYTYKA | BIBLIOGRAFIA.

Motory gazowe. Podlug prof. 4. Witz'a. (,Traité theoretique et pratique
des Moteurs & Gaz et & Pétrole“. Vol. I. 1895.—,Engineering“, Nr. 1565).

W ciagu ostatnich 20-tu lat ilosé motoréw gazowych, ich rodzaje, konstruk-
cye i wielkosei niezmiernie sie zwickszyly, przewaiznie jednak roéznice miedzy
motorami gazowymi réznych nazw polegaja na niewielkich zimianach w szezego-
lach drugorzednych, w drobiazgach. Prawie wszystkie motory gazowe, a wszyst-
kie bez wyjatku naftowe, dzalaja wedlug znanej czterofazowej zasady Otto,
t. j. ze calkowity okres dzialania powtarza si¢ co dwa obroty walu, albo co catery



skoki tloka: podezas pier wszego skoku—mieszanina powietrza z gazem podlega
wessaniu, podezezas drugiego—seisnigeiu, podezas trzeciego—nastepuje wybuch,
podezas czwartego—wyrzucenie produktéw spalenia na zewnatrz.

Udoskonalenia motoréw gazowych w porownaniu z dawniejszemi konstruk-
cyami polegajg na wprowadzeniu klap zamiast suwakow i na oddzieleniu rozmai-
tych funkeyj suwaka. Dawniej suwak sluzyl jednoczesnie do wpuszezania po-
wietrza i gazu, mieszania ich i zapalania we wlasciwej chwili; obecnie wpuszeza-
nie regulujg automatyczne klapy, zapalanie zas odbywa sie gdzieindziej i stoso-
wane tu bywaja dwie metody: albo zapalanie przy pomocy rozpalonych rurek,
albo przy pomoey elektryeznosei; ostatni sposib bywa nzywany przewaznie we
Francyi. Profesor Witz zwraca uwage, ze motory powinny byé tak budowane,
aby pozostawi¢ nabywey dowoli uzywanie rozpalonych rurek albo eleklrycznosci.

Predkosé biegu motoru najlepiej reguluje si¢ przez dzialanie regulatora na
wylot gazow, co ]Pat nawet i racy ona.lmermr,, niz zmiana skladn IIOHLIO“ ego mie-
szaniny powietrza i gazu, ze wzgledu, Ze zawsze moZna w ten sposob Utrzyma(,
nalezyte spalenie.

Puszezanie w ruch motoréw gazowych stalo si¢ znacznie trudniejszem przez
wprowadzenie w nowszych czasach wysokich cisnien i przez zwickszenie wogole
sily motoréw. Wigkszosé fabrykantow zuwopatruje teraz swoje motory w przy-
rzady do ruszania z miejsca. Najlepszy sposib polega na tem, ze pewna ilosé
gazu, niezbedna do poruszenia motoru, $ciska si¢ w osobnym rezerwoarku za po-
mocg recznej pompki, nastepnie po wpuszezeniu do evlindra zapala. dla otrzyma-
nia pierwszego impulsu—skoku. Tam, gdzie motory gazowe sluza do poruszania
dynamomaszyn, mozna uzywadé do puszezania w bieg maszyny energii, zebranej
w akumulatorach.

Ogromny postep zostal dokonany w sposobach fabrykacyi gazu dla moto-

.réw. Uzycie motoréw gazowych naturalnie musi sig znajdowadé w znacznej zale-
znosei od ceny gazu. Prof. Witz jest zdania, ze przy cenie rs. 1 kop. 50 za 1000
stop gazu 0"-;“’181:1:1]’[(‘,9“0 motor gazowy o sile 8 do 10 koni jest najtansza silg
poruszajaca.  Poniewaz nie wczqdzw mozna korzysta¢ z gazn oswietlajacego
i nie wszedzie jest on tak tani, wiee tez zwrocono specyalng uwage na sposoby
produkowania gazu generatorowego dla motordw; gaz taki winien posiadaé dosé
wysoka wartosc cieplikowa, byc tanim, jednorodnym w skladzie chemicznym
i latwo sig¢ otrzymywacé. Motory gazowe wyzej po nad 25 koni sily wtedy tylko
oplacaja sie lepiej, niz parowe rownej sily, jezeli nzywaja gazu z generatorow.
Wedlug obliezenia prof. Witz'a, podezas gdy dobra maszyna parowa zuzywa sre-
dnio 0,9 kg wegla na konia parowego (rzeczywistego) i godzing, dobra gazowa
tylko 0 .6 kg, wegiel w obu razach musi byé¢ w wyborowym gatunku.

Prof. Witz utrzymuje, ze wartosé twphkm\a gazu moze podlegaé w clqgu
dnia w jednym i tym samym zakladzie gazowym znacznym zmianom, tak, ze pré-
by motordw gazowych wtedy tylko zasluguja na zupelne zaufanie, je;’ce]i jedno-
czesnie mierzono wartosé cieplikowa gazu uzytego. Ta warto$é oznacza si¢ albo
przez spalanie w kalorymetrze, albo przez analize chemiczna. Nowa melode
oznaczenia skladu chemicznego gazu podal Vivian Lewes: jest to metoda ze
wzgledu na swa prostote przydatna do celow przemyslowych; polega zas na
oznaczeniu czasu, potrzebnego przez rézne chemikalia do pochlonigcia sklado-
wych czesci gazu oswietlajacego, albo generatorowego i produktéw ich spalenia.
Inni, jak Agnitton, staraja sie znalesé praktyczny zwiazek miedzy wartodeia cie-
plikowy i zdolnoseig $wiecenia gazu; inni znéw, jak M.Roskowski, badaja wplyw
temperatury na stopien wybuchu i t. p.

Wytworzenie taniego gazu generalorowego dla motoréw gazowych stalo
sie bardzo popularnem od czasu wynalezienia znanego przyrzadu przez anglika
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Dowson'a. We Francyi bardzo rozpowszechniony jest przyrzad Buire-Lencau-
cher’a w polaczeniu z maszyna ,Simplex“. Sklad chemiczny gazu generatoro-
wego byl badary przez Ledebur’a.

Wedlng prof. Witz'a, wszelkie sposoby otrzymywania taniego gazu w zasa-
dzie podohne sa do sposobu Ebelman’a (1843 r.), oraz Thomas'a i Laurent'a;
nowe sposoby réznia si¢ nieco albo przez odmienny sklad otrzymanych gazow,
albo przez inne metody zasypywania paliwa lub czyszezenia rusztow.  Zbadano
rowniez, ze dla dobrego dzialania generatora niezbgdnem jest utrzymywanic go
przy niezmiennie wysokiej temperaturze i wprowadzanie powietrza pod cignie-
niem. Tm wigcej wpuszczaé pary, tem bogatszy otrzymuje si¢ gaz; ?wykle Wpro-
wadza si¢ 1 ky pary na 1 kg antracytu. Gaz do poruszania maszyn musi by¢ bo-
gatszy od gazu ze zwyczajnych generatoréw Siemens'a. W generatorach Dow-
son'a, dla otrzymania odpowiedniego dla motordw gazu, uzywa sie tylko antracytu
albo koksu.

We Franeyi w ostatnich czasach pokazaly sie dwa nowe rodzaje generato-
row: Gardie'a i Bénier'a. Zasadnicza cechy systemu Gardie'a jest to, ze powietrze
$ciska sie najprzod osobno, a nastepnie razem z para, przy cisnieniu 7 atmosfer,
wdmuchuje do przyrzadu. W ten sposdéb otrzymuje sie bogaty gaz bez domieszki
smoly i amoniaku, nie potrzeba skruberdow ani przyrzadow czyszeziacych, ani na-
wet gazholederdw, i ilos¢ popiolu jest bardzo malg. Prof. Witz bardzo chwali
ten sposob, choé jest on zbyt nowy, aby juz mozna wydac stanoweza o jego war-
todci opinie.

Przy sposobie Bénier'a generator tak samo komunikuje sie z maszyna bez-
posrednio, bez gazholedera. Przy kazdym skoku tlok maszyny weiaga przez ge-
nerator mieszaning powietrza i pary, kiore w ognisku generatora, po drodze,
przetwarza sig na gaz. W ten sposob gaz wytwarza sig tylko o tyle, o ile jes
potrzebnym. Para olrzymuje sig nie z osobnego kotla, ale z rusztow, po ktérych
przeplywa woda, studzi ich i zamnienia w pare.

W generatorze Taylor’a cieplo gazdw, wychodzacych z przyrzadu, sluzy do
nagrzewania powietrza naplywajijcezo. Maszyna Niel'a uzywa tych przyrzadow
z powodzeniem, spalajac w nich mieszanine antracytu walijskiego ze zwyklym
chudym weglem francuskim.

Dobre sa réwniez generatory Kitson'a, zuzywajace w maszynach Atkinson'a
0.5 kg wegla na konia i godzine.

W generatorze Longsden’a do wegla dorzuca si¢ troche sody, przez co mmniej-
sza sie bardzo znacznie ilogé CO.,,.

Prof. Witz nastepnie zajmuje si¢ nafta, jej skladem, gestoscia, temperaturg
zapalania i cisnieniem i robi nwage, ze przedmiot ten, pomimo prac¢ Robinson’a,
Guliszambarowa, Urbain’a i Salleron’a, jest niedostatecznie wystudyowany.

Co sig Lyczy teoryl motoréw gazowych, prof. Witz w tomie Il dodaje nie-
wiele do zasad, wylozonych w tomie I-ym. Istnieja dwie drogi badania maszyny
gazowej: deﬂa ezyslo teoretyczna, oparta na zasadach termodynamiki, a druga
doswiadczalna. Jedna wyprowadza wnioski, jakq maszyna by¢ powinna, druga—
jaka jest w rzeczywistosci. Prof. Witz i z teoretycznego i z praktycznego punktu
widzenia potepia uzycie t. zw. regeneratoréw pray motorach gazowych. Utrzy-
muje, ze one jedynie zwigkszajg temperature Scianek i tak juz zbyt wysoka; re-
generatory z korzysciq moga by¢ stosowane jedynie przy maszynach, w ktorych
Sciskanie odbywa sie w osobnych cylindrach. .

Nastepnie prof. Witz zajmuje sie sposobami i metodami, stosowanemi pray
probach moloréw gazowych, a takze podaje szereg prob, dokonanyceh z motora-
mi. Najbardziej rozpowszechniony we Francyi typ ,Simplex* buduja juz o sile



300 koni rzeczywistych, a konsumeya wegla wynosi w nich 0,5 kg na konia-
godzine.

Motory naftowe i benzynowerozpowszechnily sie dopiero w ciggu kilku osta-
tnich lat, réznia si¢ one od gazowych jedynie w kilku wazniejszych szezegélach,
Nie potrzebuja prawie weale smaru i dzialaja bardzo regularnie; poczgtkowe
Sciskanie nie moze by¢ tak wysokiem, jak dla gazu, poniewaz tu ma sie do cay-
nienia z parg. .

Motory naftowe sq szezegolniej dogodne na wsi dla celéw rolniczych, po-
niewaz przy nich z latwoscia mozna zabraé z soba potrzebng ilo$é nafty i wody
do miejsca roboty w polu.

Waporyzacya nafty jest operacya dosé trudna, wskutek czego wiele moto-
row tego rodzaju posiada staly wade, ze wskutek niedokladnego spalania nafty,
zatykaja sie i zanieczyszezaja czesci ruchome maszyny.

Jednym z najlepszych sposobéw ma by¢ waporyzacya za pomoeg osobnej
lampki: przy tym sposobie nafta wpuszeza si¢ do odpowiedniego, silnie nagrze-
wanego naczynia, kropla po kropli, razen z odpowiedniy iloscia powietrza, w sto-
sunku na £ 7 nafty, okolo 6 m?® powielrza. Waporyzacya i spalanie nafty bywa
Jjeszeze zupelniejsza, jezeli nafta przed waporyzacyq zostala uprzednio rozpylona
przez wdmuchiwanie strumienia powietrza. Za graniea jest juz rozpowszechnio-
nych wiele typéw maszyn naftowych: Priestman’a, Ragot’a, Otto, Crassley’'a,
Hornsky'ego, Koerting'a, Niel'a. Maszynki Grob'a (Capitaine), robiace do 400
obrotéw na minute, sa bardzo rozpowszechnione w Niemezech do poruszania
malych statkéw wodnych. "W dobrym motorze naftowym rozchéd nafty na ko-
nia i godzing (rzeczywistego, t. j. mierzonego przez dynamometr), wynosi nie
wigeej juk 0,6 kg. Motory naftowe buduja dotychezas nie wigksze nad 12-konne.

W ostatnich ezasach molory gazowe, naftowe i henzynowe sg juz stosowa-
ne prawie do wszystkich tych celow, co i parowe, chociaz moze nie sa jeszeze na
tyle co ostatnie do kazdego specyalnego celu praystosowane, np. niezbyt dogodne
sa w uzyein jako motory do lokomotyw tramwajowyeh, chociaz naturalna ich
przewaga spowodowywa, ze i w tym kierunku rozwéj idzie bardzo szybko, np.
obecnie istnieja juz tramwaje gazowe w Dreznie, Dessau, Vevey.

Wogdle, mowi prof. Witz, gaz posiada ten przywilej, Ze z jednego miejsca
po rurach mozna przy jego posrednictwie rozprowadzi¢ wszedzie cieplo, swiatlo
i silg; ta wlasnoscig moze si¢ poszezycié jedynie elekiryeznosé i dla tego gaz
i elektrycznoéé sa najodpowiedniejszymi érodkami przenoszenia energii i stoja
bezwatpienia wyzej pod tym wzgledem, niz scisnione powietrze lub woda.

Jedng z glownyeh przyezyn niedostatecznego rozpowszechnienia motordw
gazowyeh we Francyi, prof. Witz upatruje w zbyt wysokiej cenie gazu oswietla-
jacego. Gdyby terazniejszych rur gazowych mozna bylo uzyé do prowadzenia
gazu w gorszym gatunku, tanszego, wtedy motory gazowe oddacby mogly zna-
cznie wigksze nslugi. L. Knauff, inz. tech,
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Przeglyd wynalazkomw, ulepszen i eeln. robot.

Przyrzad Hlppe’go do mierzenia grubosci bandazy kot taboru drog zela-
znych. Przyrzad sklada si¢ ze stalowego kablaka z czterema zasuwkami 4, B,
C'i D, przylegajacego prawie calkowita wewnetrzna powierzchnia do zewnetrz-
nej strony bandaza kola, jak to widoczne z rys. 1, na ktérym przedstawiono prze-
krdoj bandaza parowozowego niemieckich drog zelaznych. Na bokach kablaka
znajduja sie podzialki milimetrowe, sluzace do okreslenia za pomoca bocznej za-
suwki 4 grubodci bandaza, jaky otrzymal po ostatniem obtoczeniu w warsztatach.
Zasuwka B ustawia si¢ nad srodkiem powierzehni toczacej si¢ bandaza i sluzy
do mierzenia powstalego w tem miejscu zuzycia sig, zas zasuwka C, znajdujaca
si¢ po nad rowkiem, w ktoéry si¢ wstawia pierscien ustawowy, da zuzycie ban-
daza, kiory, w ten sposéb mierzony, powinien posiadac¢ grubosé nie mniejsza
256 mm. Dla oznaczenia zuzycia obrzeza bandaza sluzy zasuwka D.

Rys. 1.

Dla dokladnego zmierzenia zuzy¢ bandaza, powstalych w pomienionych
miejscach, zasuwki B3, C'i D sa podzielone na milimetry.

Dla uniknigcia mimowolnego przesuniecia zasuwki, przyeciska ja si¢ spre-
zynkami, a dla zabezpieczenia od wypadnigeia wycigto w nich otwory podluzne,
przez ktore przechodzg sztyfeiki.

Sposob uzycia przyrzadu jest nadzwyczaj prosty. Zasuwki B, Ci D weci-
skaja si¢ do krancowego polozenia. W przypuszezeniu, Ze wewngtrzny bok ban-
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daza, stosownie do przepisow, stanowi kat prosty z osia, przyrzad naklada sig
na zewnetrzng powierzehnie bandaza i powinien on dokladnie przylega¢ do we-
wnetrznej strony bandaza, zasawki zas B, C'i D oznacza powstale zuzycia, a za-
suwka A ustawia si¢ w miejscn, wskazanem na rysunku. Wielkosci powstalych
zuzyé, a zarazem grubos$é bandaza, z latwoscia da sie obliczyé na podzialkach,
znajdujacych sig na zasuwkach i bokach kablaka.

Rys. 2.

Przyrzad (rys. 2), przeznaczony dla kontrolujacych grubosé bandazy na
linii, o tyle tylko rézni si¢ od opisanego, ze nie posiada jednego boku z zasuw-
ka A, drugi bok jest krotszy i ma zasuwke E. Zasuwka ta sluzy do okreslenia
najmniejszej dopuszezalnej grubosei bandaza. Sposob uzycia takiz sam, jak
i poprzedniego.

Przyrzady Hippe'go, uzywane na niemieckich drogach zelaznych, okazaly
sie bardzo praktyezne. L. &

(Organ f. d. F. d. Eisenbahnwesens).

Przyrzad do okreslenia przewodnictwa ciepta
masy izolacyjnej przedstawia zalaczony rysunek.
Zasada przyrzadu polega na tem, azeby plynowi
np. napelniajacemu rure, doprowadzié¢ tyle ciepla,
ile go traci pod wplywem zewnetrznego powielrza
o0 nizszej temperaturze niz sam plyn. Doprowadze-
nie ciepla odbywa si¢ za pomoeq elektrycznosgei,
przy posrednictwie zwojow drutu, pograzonego
w oliwie. Cheae oliwe utrzymaé w eiaglym ruchu,
W rurze umieszczono jeszeze jednsg rurke, wewnatrz
ktérej wstawia sig walek z lopatkami, wprowadza-
ny w ruch obrotowy. Zwoje drutu sa izolowane od
wewnetrznej rurki warstwa papieru azbestowego.
Przyrzad unstawia sie na plycie ze szpatu wapien-




nego i przykrywa sie plyta z tegoz samego materyalu, przez ktéra przechodza
przewodniki elektrycznosei, walek z lopatkami, jak rdwniez termometr do mie-
rzenia temperatury oliwy. Przy uzyciu przyrzadu prad reguluje si¢ w taki spo-
soh, 7e temperatura oliwy pozostaje weiaz jednakowa. Jezeli zatem oznaczymy
przez W ilosé zuzytych watdw, to ilosé jednostek ciepla, przeprowadzona przez

: ; 5 75
mase izolacyjna na sekunde, wyrazi sie wzorem ——— . i G
e cyjna na sekunde, wyrazi si¢ wzorem 736 X 198 W L. G
(%.4.V.d.L). :

_ Sprzegacz frykcyjno-tasmowy Springer’a. Zasada sprzegacza [rykeyjnego
{Sprmger‘a polega na zastosowaniu hamulca tasmowego rézniczkowego. Posiada-
Jac wszystkie zalety sprzggaczy frykeyjnych innych systeméw, odznacza si¢ w po-
réwnaniu z nimi wielkg prostot.

W hamulcach rézniczkowy ch automalyeznych musiby¢ wypelniony warunek

E — 3
gdzie L oznacza dlugosé ramienia drazka ciagnacego konea tasmy,
L, — dlugos$c ramienia drazka ciggnionego konca tasmy,
{ — spolezynnik tarcia pomiedzy tasma i kolem [rykeyjnem,
o.— luk kola obwinietego tasma przy promieniu réwnym jednodei,
e — zasada logarytmoéw naturalnych.

Jezeli sprzegacz ma dzialaé pewnie i bez uderzen, to obliczenic powinno
byé przeprowadzone bardzo dokladnie, gdyz moze nastapic dizeanie si¢ ludiny
lub raptowne polgezenie. Wybitne znaczenie w prawidlowo wzidzonym sprag-
gaczl, jak pokazaly doswiadezenia, ma szerokodé tasmy.

Normalne sprzegacze frykeyjne Springer'a, budowane do laczenia waléw
transmisyjnych o teoretycznych érednicach od 50 do 100 mm, posiadaja nastepu-
Jjace glowne wymiary: "

LI f_ fa

Srednica walu. . . . . . mm 50 60 70 80 90 100
»  kola frykeyjnego . . 300 340 470 580 660 780
» . calego sprzegacza. . 500 550 750 850 950 1100
Dlngosé ” " .. 270 320 420 480 540 630

Najwigksza sila na obwodzie . kz;r 150 270 360 500 700  900.

Na rys. 1, 2 i 3 przedstawiono normalny sprzegacz Springer’a dla walu
80 mun grednicy. Sprzegacz sklada sie z nastepujacych glownyceh czesei: kola
frykeyjnego S, korpusu (¢, z umieszezonym w nim dwuramiennym drazkiem D,
do ramion ktorego przymocowuja sie konce tasmy B, iz nasuwki M. Organem
ciggnacym jest kolo frykeyjne S, za$ korpus & i nasawka M otrzymuja ruch po
odpowiedniem naciagnigein tasmy B.  Tym sposobem, po pierwsze, dzialanie
sily odérodkowej drazka D i ciggla ¥ nie jest raptowne, po drugie zas, prayrzad,
sluzacy do przesuwania nasuwki M, przy polozeniu sprzegacza rozlaczonym, nie
dotyka. sig zupelnie czedei, znajdujgeych sie w ruchu obrotowym. PoniewaZ po
zlaczeniu sprzegacza nie potrzebuje juz dziala¢ zadna sita naciskajaca, to rowek
w nasuwee M jest szerszy niz nasadzony na nia pierscien R i drazek, sluzacy do
przesuwania nasuwki, moze byé zawieszony pionowo, bez zadnego specyalnego
umocowania. Dla uniknigeia w sprzegaczu rozlaczonym zetkniecia sie tasmy
z kolem frykcyjnem w korpusie (%, sa wrzadzone sruby ustawowe. Drazki, na-
lezace do mechanizmu rozlaczajacego, znajduja sie z obu stron, tak, Ze czedel
sprzegacza w czasie montazu moga byé rozlozone odpowiednio do kierunku ru-
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chu, Ciagniony koniec tasmy, a wige mniej napiety, jest gwintowany, lym spo-
sobem moze by¢ dokladnie ustawiony. Rowniez ciaglo V, w celu dokladniejsze-
go zmontowania, sklada si¢ z dwdéch ezesci, zakonczonych Jedna gwintem lewym,
druga prawym i polaczonych z soba podwdjng mutra. Kolo frykeyjne posiada
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niewielkie, wystajace obrzeza, zapobiegajace napryskiwaniu smaru (pod wplywem
sily odsrodkowej) na zewnetrzna powierzehnie. Nasuwka rozlgczajaca sluzy je-
dnoczesnie jako oslona rozmaitych czesei wystajacych, tak, Ze sprzggacz Sprin-
ger'a zados$¢ ezyni przepisom bezpieczenstwa.




— 97 —

Sprzegacz [rykeyjno-tasmowy moze by¢ zastosowany do polaczenia walu
o cigglym ruchu obrotowym z kolem pasowem, osadzonem na nim luzno. Rozni-
ca od opisanego polega na tem, ze kolo pasowe polaczone jest w odpowiedni
sposob z korpusem sprzegacza i nasuwka rozlgcezajaca osadza si¢ na przediuzo-
nej piascie kola. Kolo frykeyjne, podobnie? jak przedtem stale osadzone, stanowi
czgsé ciggnacs. Lo G
(Z.4.V.d L).

Udoskonalony mikrofon Lalande’a. W mikrofonach, dotychezas nzywa-
nych, kazdy dZwiek oddzielny wywoluje zwykle caly szereg slabnacych drgan
przepony, ktore Iaczg sig z drganiami nastepujacemi i sprawiaja przez to niepo-
zadana zmiang ,tembru® i wyraZnej artykulacyi mowy, przesylanej w liniach
telefonicznych.

Otoz, dla szybkiego zahamowania wymienionych drgan dodatkowyeh (,iner-
cyjnych), Lalande stosuje przy swych mikrofonach wanne rteciowa S (rysunek),
w ktmej zanurzone sa plytki ebonitowe 3, zlaczone z weglami pryzmatyczny-
mi (, odbierajgcymi drgania diwickowe za po-ﬂednu,twun przepony dre-
wnianej 4B.

Zreszta w_innych czesciach tego nowego ukladu mikrofonicznego nie wpro-
widzono odmian zasadniczych: i tak, precik niklowy DE, przytwierdzony do
przepony A B za pomocei przwiskr]w FDi EG, sluzy jako o obrotowa dla czte-
rech wegli €, ktorych konce gorne H wstepuja swobodnie w odpowiednie wgle-
bienia wggh K i L, przytwier fl/{)]’l}'(h takze do przepony drgajacej.

Pudelko zelazne P, pokryte olowiem, jest zamkniete hermetycznie od
przodu przez pierscien NO, przyciskajacy przeponeg, zas od tylu—przez $rube 72,
sluzacg do wlewania rteci, oraz do wlasciwego uregulowania jej poziomu (1. j.
nacisku w ,kontaktach“). Prad pierwotny, od cewy indukeyjnej, wstepuje
przez K do jednej pary wegli €' (zlaczonych réwnolegle) i wychodzi nastgpnie
przez druga pare wegli i sztabke Z do drugiej odosobnione]j konceowki.

Mikrofon Lalande’a stosowany jest obecnie przez francuskie ministeryum
poczt i telegraféw, gdyz takowy odznacza si¢ niezwykla sila i wyrazistoscig
dzwickow. H.

(Eclaivage Blectrique, zesz. 21).

Rteciowa lampa tukowa d-ra Arons’a, wyrobiona calkowicie ze szkla, od-
znacza si¢ nadzwyczajna staloscia Swiatla, ktoéra zaleca jej stosowanie do
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dogwiadezeri optycznych, a zwlaszeza tez fotometrycznych. Ksztalt tej lampy
objasniony jest na rysunku, a to w modelu poprawionym przez prof. Lummer .
Rurka 4 7 jest w tym razie dosé dluga, tak, ze kropelki rtgci nie powodujy juz
osadéw, zaciemniajgcych $wiatlo luku, tworzacego si¢ w prézni pomigdzy elek-
trodami rteciowymi B, i B,. Prad o natezeniu od 2 do 15 amperéw i o poten-

cyale okolo 60 woltow, prowadzonym jest¥przewodnikami C'i D do naczyn
szklanych i /', zawierajacych rtec¢, skad przez dwa wpojone druciki platynowe
($rednicy 1 mm), doplywa on do probéwek R, i R,, stanowigeych elektrody Iuku
elektrycznego. Caly ten przyrzad zankniety jest nadto w skrzynce metalowej K,
przez ktora przeplywa prad wody chlodzgcej. Dla zapalenia luku, naleiy po-
chyli¢ chwilowo rurke 4B, a to w celu wzajemnego zblizenia poziomdw rieci
R, i B,. Wymienione widmo swietlne, z nadzwyczaj jaskrawym odcieniem zie-
lonawym, zawiera linie, odpowiadajace parom rteci i sodu.

Proby d-ra Arons'a zastgpienia rieci przez amalgamat, lub tez przez splaw
Wood'a, dotychezas nie udaly sie. H.

(Belairage Electrigne, Nr. 38).

KRONIKA BIEZACA.

Pozar w fabryce W. Gostynskiego i S-ki. Przed paroma miesigcami
w fabryce wyrobow zelaznych W. Gostynskiego i S-ki wydarzyl sie pozar, ktory
sam przez si¢ nie przedstawia nic szezegdlnego, ale jego prayezyna jest dosé cie-
kawg. Fabryka positkowala sig motorem naftowym. Z powoddw niewiado-
mych pekla rurka, doprowadzajiuca nafte ze zbiornika do gazownika i nafta za-
czela splywac na lampke, nagrzewajaca rurke zarown. Nastepstwem tego bylo
zapalenie sig 1 rozbryzgiwanie palacej si¢ nafty na pas transmisyjny, przecho-
dzyey tuz pod rurka; pas przeniosl ogien na sufit i bardzo szybko caly budynek
stanal w ognin.  Jest to wypadek moze jedyny w swoim rodzaju; wskazuje on,
7e potrzeba zwracaé uwage przy ustawianin motoréw naftowyeh nawet na takie
drobiazgi, jak rozmieszezanie zbiornikéw, rurek i paséw wzgledem siebie, ponie-
waz, jak w danym razie, przyczyna pozaru bylo wlasdciwie nie zapalenie sie na-
fty, lecz to, Ze pas przeniésl ogien na inne przedmioty, ktore sie latwo zapalily.

a.

Wybuch kociotka w fabryce czekolady Fruzinskiego. Do ogrzewania je-

dnej z pras sluzyl tamn niewielki kociolek miedziany. Kociolek zbudowany na
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wzor kotléw parowych posiadal wodoskaz, manometr i klape hezpieczenstwa,
byl on obmurowany i wmieszezony okolo &ciany blisko wspomnianej prasy.
Dnia 5 ezerwea kociol eksplodowal i to zaraz po ponownem zremontowaniu go
i ustawienin na miejscn.  Co bylo przyczyna wypadku, dokladnie nie wiadomo,
prawdopodobnie zbyt raptowny wzrost cisnienia (kociol pracowal zwykle przy
cisnieniu 3 atm.). Jak nas objasniano, na miejscu wypadku, na chwile przed
wybuchem, jeden z robolnikéw zwracal nwage maszyniscie, ze manometr w ska-
zuje juz zbyt wysokie ciénienie, lecz ten utr f.ﬁ\'lﬂ}'\\’d], iz Lo nic nie szkodzi i wkrol-
ce padl sam ofiarn wybuchn.  Koeciol wylecial w gére, uderzyl o wal transmi-
syjny, przechodzacy tnz nad nim, wyeial co i nszkodzil rowniez prasg, oraz pare
maszyn sasiednich, Okolicznodei tego w \p.ulku dowodza wyraznie, iz przyezyna
podobnych wybuchow jest pmmgl;y innemi, brak mechanikéw |1f=1olmm1\'(]1
Prowadzenie kotléw i maszyn powierza si¢ ezesto ludziom nieodpowiednio przy-
gotowanym i nie majacym nawel dokladnego pojecia o waznoscei swego oho-
wiazku. Na zachodzie zwrdcono juz na to nwage, w Niemezech np. poltworzyly
sig specyalne towarzystwa opieki nad kotlami parowymi, pozakladano szkoly dla
palaczy kotlowyeh i ta droga juz zdolano wiele zrobi¢, gdyz, jak wykazuja dane
statystyezne, liczba wypadkow z kotlami, pozostajacymi pod kontrola towa-
rzystw, zmniejszyla si¢ wiecej, niz o polowe. Nalezaloby i u nas nie zasypiad
tej sprawy, a wprowadzié¢ ja na nalezyte tory; cierpi bowiemn na tem nietylko
bezpieczenstwo publiczne, lecz i interesy danego przedsiebierstwa. M.

Drogi Zelazne Galicyi i Bukowiny w roku 1896. Pierwsza droge Zzelazng
w Galieyi otwarto w r. 1856 (kolej Karola Ludwika, a wladciwie czesc jej Kra-
kow-Dembica).  Poczatkowo rozw 0] drog zelaznyeh postepowal wolno, leez
w ostatnich czasach daje sie zanwaiyé ])Uw’mp w tym kierunkn, tak, Ze na‘lwv sig
spodziewad, iz po kammmu robot projektow ‘umh bk (1.11103& ;“l.k i Bukowina
pod wzgledem komunlkac)l stanie na réwni z inmemi prowineyami monarchii
austryackiej.

W r. b. stan komunikacyi drogami zelaznemi w Galicyi i Bukowinie przed-
stawia sie jak nastepuje:

Koleje panstworwe.

1) Kolej Karola Ludwika. . . . . . 534,551 km ')
2) , Jaslo-Rzeszow . . v+« 69956

3) , Arcyksiecia Alhrcchm < o=« 180952

4) , Dniestrzanska . .. 112,448

5) , Tarnopolsko- Lelu(howskq .. 145937

6) , Galicyjska Transwersalna . . 556,429

7y 5, Stryj-Beskid . . . . < ¢ 79310 4

8) , Stanislawéw-Wor omenln 5 —

Koleje prywatne (w zarzadz. kolei panstwowych).
1) Kolej Lwowsko-Czerniowiecko-(Jaska) . 444,953 km

9) , Dolina-Wygoda . . . . . . 8246 ,

3) Koleje Kolomyjskie . . 2 5 @ =360 &

4) Kolej L\\ow—KlepalUw—Tannw : e ow v 2es0000 5

5) » Wegiersko-Galicyjska . . . . 146,552 ,
Koleje priwatne.

Kolej cesarza Ferdynanda (Pélnoena) . . 211,159 km

1) Dane wedlng inz. Kormann'a. (,Czas. Teehn. Lwow.©).
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Koleje lokalne Bulkowiny.

1) Kolej Czerniowce-Nowosielica . . . . 31,178 km
9) , Hliboka-Berhomet. . . . . . 13844 ,
3) , Hatva-Kimpolung . . . . . . 67,529 ,
4) , Hadikfalva-Radautz . . . . . 8.436
5) , Berhomet n. S.-Mozebrody . . . 9,087 ,
6) , Wama-Russ Moldawica . . . . 20,040 ,
Koleje w budowie (maja byc ukonczone w r. 1896).
1) Kolej Tarnopol-Halicz . . . . . . . 101,0 km
2) , Tarnopol-Kopeczynee . . . . . 723 ,

Ogélem z koncem r. b. dlugosé dr. zel. w Galicyi i Bukowinie wynosi¢ be-
dzie blisko 3200 km.

Opréez tego, dla Galicyi jest juz gotowych 11 projektow drog zelaznych na
dlugosé ago[na 192 km. Dla Bukowiny zas zaprojektowano 5 linij o dlugosci
ogdlnej 149.5 kin.

Studya tras prowadzi sig w Galicyi dla 17 dr. zel. o mniejszej lub wiekszej
dlugogei. M.

Izolacya rury wodociggowej. W zeszycie majowym ,Przegladu® za r. z.,
piszace o masie korkowej, wspomnielismy, ze tego rodzaju izolacye zarzad kana-
lizacyi i wodoeiggow m. Warszawy zamierza zaprowadzi¢ dla rury magistralne]
na moseie Aleksandryjskim. W jesieni tegoz roku przystapiono do robot, ktire
ukoniczono przed zima. Rura, laczaca przedmiescie Prage z siecia wodociggow
miejskich, przechodzi przez most na dlugosei 475 m; umocowano ja pod chodni-
kiem za pomoca 108 wieszakéw. Srednica wewnetrzna rury 406 mm (16").

Azeby rure zabezpieczyé na zime od zamarzania, zamierzano jg poczatkowo
ogrzewac, lecz nastepnie, po zebraniu odpowiednich danych o izolacyi za pomoca
masy korkowej, zdecydowano sie 'system ten zastosowacé. Mase izolacyjng, wy-
robiona w ksztaleie wycinkow, ulozono dwoma warstwami. Wycinki z wewnatrz
i zewngtrz pokryto cementem drzewnym (Holzecement), dla zabezpiecezenia ich od
wilgoci.  Grubosé masy izolacyjnej wynosi 90 mm (34"), w ten sposob srednica
zewnetrzna rury wyniosla 606 mm (24"). Po wierzehu zas okryto Jeszcze wszyst-
ko pancerzem z blachy miedzianej o grubosci °/, mm. Dodaé tu jeszeze nalezy,
Ze w tem miejsen, gdzie si¢ znajduja wieszaki, izolacyi nie dokonano. Praktyka
ubieglej zimy przemawia dodatnio za izolacyq tego rodzaju.

Podezas wigkszych mrozéw mierzono temperature wody wchodzacej i wy-
chodzicej z rury, okazalo sie, ze przy — 16,5° C. temperatura wody wehodzgeej
byla + 2.6° C., wychodzgcej + 1,2° C., po przejsciu wiec 475 m temperatura
obnizyla si¢ o 1,4° C. Sadzac z tej pierwszej zimy, nalezy si¢ spodziewad, ze dla
naszego klimatu izolacya tego rodzaju moze byc¢ wystarczajaca. M.

Nowa sita motoryczna. .Z. d. O. I u. A. V.* podaje ciekawg wiadomosé,
poczerpnieta z gazet amerykanskich, o prébach, przeprowadzonych z wynalazkiem
p- Benham’a, ktory wielce zainteresowal szerokie kola specyalistow. Wynalazek
p. Benham’a polega na zastosowaniu jako sily motoryeznej mieszaniny pod na-
zwa ,Co mingler®, w sklad ktorej wehodzi skroplony kwas weglany, druga skla-
dowa czesé stanowi tajemnice wynalazey. Mieszanine t¢ wprowadza on do ma-
szyny, skladajaeej sie z kilku eylindréw, ktéra mozna stosowaé jako motor do
tramwajow i innych celéw. Motor nie wydziela zapachu nieprzyjemnego, ponie-
waz mieszanina po wykonanin pracy odprowadza si¢ ponownie do zbiornika za
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posrednictwem specyalnego wentyla. Tak sam motor, jak i wytwarzanie sily,
sa nickosztowne i podobno daleko Lansze w pordwnaniu z motorami eickn yczny-
i, gazowymi i naftowymi.

WIADOMOSCI Z BIURA PATENTOWEGO

Kazimierza Ossowskiego w Berlinie.

Ruszt.— Boleslaw Suwald, inzynier w Odessie.

Przedmiot wynalazku stanowi ruszt, ktérego belki skladaja sie z waléw
obrotowych, na ktorych osadzone sa plyty dowolnej wielokatnej formy w ten
sposob, ze materyal palny spoczywa na gornyeh brzegach tych plyt, podezas gdy
znajdujace sig miedzy plytami przestrzenie stanowia wolna powierzchnie ru-
sztowa.

Pojedyncze belki moga byé po zuzyciu gornyeh brzegéw plytowych tak
obracanemi, ze nowe, jeszeze nie uszkodzone brzegi plytowe, zawsze beda lezaly
na gorze, tak, ze przez obracanic waléw rusztowyceh ealy ruszt mozna oczyscié
od szlaki i zuzli.

Rys. 1 i 3 przedstawia widok z boku
i przecigcie trzech belek, a rys. 2 plan ich po-
lozenia.

Na walach @, o kwadratowem przecigeiu,
osadzone sa nieruchomo za pomoca srodko-
wych otwordw plyty & dowolnych wiclokat-
nych ksztaltéw. Plyty te posiadaja po bokach
wypuklosei ¢, utrzymujace je w pewnem, sta-
lem od siebie oddaleniu, przez co scisle ogra-
niczaja sie wielkosei wolnej powierzchni rusz-
towej.

Waly a sa podparte_na Scianach paleni-
ska i moga z zewnatrz w ten sposéb byc obra-
canymi, ze plyty b jednego walu @ wchodza
w odpowiednie wolne miejsca plyt b sqsie-
dniego walu a. Na rys. 1 jest b’ brzeg plylty,
na ktorym spoczywa materyal palny i ktdre sa
wystawione na zuzycie.

Jesli wige uszkodzenie tych brzegéw do-
szlo do pewnego stopnia, to obraca sig¢ wal
tak dlugo w kierunku strzalki, dopcéki brzeg 5*
nie dojdzie do najwyzszego po]:wema i t¢ operacye tak dlugo si¢ powtarza, péki
brzegi 0% i * mie zuzyja sie; wtedy doplew nalezy waly @ zaopatrze¢ w nowe

plyty.

Jezeli walom rusztowym a nada sie jednoczesnie i w pewnym porzadku
ruch obrotowy, wéwezas ruszt staje si¢ samoczyszezacym od zuzli i szlaki.
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Rys. 4 i 6 przedstawiaja dwie formy podobnego urzadzenia w zastosowa-
niu do parowego kotla z dolnem i wewnetrznem paleniskiem.

Na rys. 4 podparte sa waly
na obu koncach na szynach d,
wmurowanyeh w geiany podiuzne
paleniska. Szyny te posiadaja w pe-
wnyech od siebie odstepach wkles-
losei ', do ktorych wehodzy wa-
Iy a.

Koiice tyeh waldw przecho-
dza z jednej strony przez otwory e
na zewnalrz Scian i sa zaopatrzone
kolami. Na kolach tych zalozony
jest laneuch bez konea f, kliry za
pomoca kola g, obracajiacego si¢
korba h, moze by¢ wprowadzonym
w ruch.

Przez ciagle obracanie plyt 0
posuwa si¢ materyal palny od wa-
lu do walu, wrzucony do pieca
przez lejek i w miare tego, jak sie
zamienia w szlake i popiol przes
wolne przestrzenie miedzy plyta-
mi spada na doél. Wigksze zas ka-
walki szlaki, nie mogac przedostaé
sie przez te przestrzenie, zbieraja
sie na koneu rusztn na walach
rusztowych a’.  Waly te, réwnolegle do waléw @, obracaja si¢, jak pokazane
na rys. 5, okolo swych osi k. Osie k mozna obracaé z zewnalrz, tak, ze waly
rusztowe obraeaja sie w kierunku II na dé! isspoczywajacy na nich materyal
zrzucajy na dol.

Przy wewnetrznych paleniskach (rys. 6) umocowane sa kola obrotowe do
obracania waléw a wewnalrz paleniska na Srodku waléw.

W tym przypadku uu.ulza sie w drodku powierzchni rusztowej plaszez I,
ktéry oslania kolo m, osadzone na srodku wal6éw a i zalozony na nich hﬁcuch
bez korca [, ze wszystkich stron, tak, Zze czesci te sq od dzialania ogma ‘zabez-
pieczonemi.

Plaszez ten 1 mom by¢ u dolu otwartym, a na girze ?aopaiuonym otwo-
raimi n, lak, ze ezesé powietrza wehodzi na dole do 1)|d‘~.f(f“1 i wychodzi na gorze
przez otwory s, przez co ochladza kolo am i Imicuch f.
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