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Prawo godrnicze.

Ciag dalszy.

Rozdziat Il

O technicznem kierownictwie i dozorze

w zaktadzie goérniczym.

Art. 123. (1) Ruch techniczny zakiadu gorni-
czego moze by¢ prowadzony tylko pod kierownic-
twem, dozorem i odpowiedzialno$Scig o0s6b, ktérych
kwalifikacje, przepisane w artykutach 124 do 130,
uznane zostalty przez wladze goérnicza.

(2) Przemystowiec gérniczy obowigzany” jest dla
kazdego technicznie samoistnego zaktadu gorniczego
ustanowi¢ osobnego kierownika ruchu tudziez osoby
dozoru ruchu w ilosci, odpowiadajgcej rozmiarom za-
kladu i jego warunkom bezpieczenstwa, i osoby te
zgtosi¢ w okregowym urzedzie gérniczym z podaniem
zakresu czynnosci, poruczonych kazdej z nich i ze
ztozeniem dowodow ich uzdolnienia do sprawowania
rzeczonych czynnosci.

(3) Dia poszczegdlnych dziatbw ruchu moga
by¢ ustanowieni osobni kierownicy dziatéw, ktérzy
jednakowoz muszg podlega¢ kierownikowi ruchu za-
ktadu. Postanowienia ustepu (2) maja w tym wypadku
analogiczne zastosowanie.

Art. 124. Poza wyjgtkami, wskazanemi

w ar-
tykutach 126, 127 i 133, kierownikiem ruchu zaktadu
gorniczego, jako tez kierownikiem dzialu robdt gor-

niczych moze by¢ tylko osoba, ktora:
1 posiada obywatelstwo polskie,

2. wlada biegle jezykiem polskim w stowie i pis-
mie,

3. nie jest pozbawiona z mocy wyroku sado-
wego zdolnosci do piastowania urzeddéw pu-
blicznych,

4. ukonczyta ze stopniem inzyniera goérniczego
wyzszg uczelnie w kraju, oraz

5. odbyta po uzyskaniu dyplomu inzynierskiego
conajmniej trzechletnig praktyke przy ruchu
zakladu gorniczego, a w tem przynajmniej
dwuletnig przy robotach goérniczych.

Art. 125. Poza dziatem robot gorniczych kie-
rownikiem kazdego innego dziatu technicznego moze
by¢ tylko osoba, ktoéra:

1 odpowiada wymaganiom, wskazanym w punk-
tach 1 do 3 art. 124,

2. ukonczyta wyzszag uczelnie w kraju ze stop-
niem inzyniera lub tez Srednig uczelnie tech-
niczng w kraju z ostatecznem Swiadectwem
jej ukonczenia,

3. odbyta po ukonczeniu uczelni co najmniej je-
dnoroczng praktyke w dziale techniki, odpo-
wiadajagcym temu, ktérzy ma by¢é powierzony
jej kierownictwu.

* Art. 126. Osoby, ktore
w punkcie 4 art. 124 lub w punkcie 2 art. 125 dyp-
lom inzynierski w wyzszym /aktadzie zagranicznym,
moga by¢ kierownikami ruchu zakladow goérniczych
i kierownikami dziatow, o ile ich dyplomy zostang
nostryfikowane w wyzszej uczelni w kraju, o ile po-
zatem posiadajg one wszystkie inne warunki, przepi-
sane w art. 124. wzglednie w art. 155, i o ile udo-

uzyskaty wymieniony
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wodnig dostateczng znajomos¢ obowigzujgcych w Pan-
stwie Polskiem ustaw i rozporzadzenh gérniczych przez
poddanie sie z pomysinym wynikiem egzaminowi przed
osobng komisja, ustanowiong przy wyzszym urzedzie
goérniczym.

Art. 127. (1) Minister Przemy$lu i Handlu moze
dopusci¢ do sprawowania kierownictwa ruchu za-
ktadu goérniczego mniejszego, prowadzonego w wa-
runkach mniej niebezpiecznych, oraz do sprawowania
kierownictwa takichze robdét gérniczych osobe, ktora
nie odpowiada wymaganiom punktu 4 art. 124, jezeli
pozatem odpowiada ona. innym wymaganiom tego
artykutu, ukonczyta z ostatecznem sSwiadectwem S$redni
g6rniczy zaklad naukowy w kraju, posiada co naj-
mniej szescioletnig praktyke, odbytg przy ruchu zakila-
du gdrniczego, a w tem przynajmniej czteroletnig
w dziale robét goérniczych, i wreszcie udowodnita po-
siadanie dostatecznych dla przysziego jej zakresu dzia-
tania wiadomosci teoretycznych i praktycznych przez
poddanie sie z pomysinym wynikiem egzaminowi
przed osobnag komisjg, ustanowiong przy wyzszym
urzedzie gorniczym.

(7)) Minister Przemystu i Handlu moze
nienie swe, przewidziane w ustepie 1, przelewaé cze-
Sciowo lub catkowicie na wyzsze urzedy gornicze.

Art. 128. Sklad komisji egzeminacyjnych, prze-
widzianych w artykutach 126 i 127, tryb ich dziatania
i zakres egzaminéw ustala Minister Przemystu i Han-
dlu w drodze rozporzadzenia.

Art. 129. Osobami dozoru ruchu w zakladzie
g6rniczym moga by¢ ustanowieni tylko ci, ktérzy od-
powiadajg wymaganiom punktéw 1 do 3 art. 124
i ukonczyli z ostatecznem Swiadectwem odpowiedni
wydziat w Srednim technicznym zakladzie naukowym
w kraju oraz odbyli co najmniej jednoroczng praktyke
w odpowiednim dziale techniki. Jednakze na stano-
wiska tego rodzaju o mniejszym stopniu odpowie-
dzialnosci moga by¢ réwniez wyznaczone osoby, ktére
nie posiadajg wskazanego powyzej cenzusu nauko-
wego, ale natomrast wykazg wobec okregowego urzedu
gorniczego dostateczne uzdolnienie praktyczne do
sprawowania powierzanych im czynnosSci.

Art. 130. Wykazy $rednich zaktadéw naukowych)
wspomnianych w punkcie 2 art. 125 i w artykutach
127 i 129, ogtasza Minister Przemystu i Handlu w po-
rozumieniu z Ministrem Wyznan Religijnych i OsSwie-
cenia Publicznego.

Art. 131. Okregowy urzad gorniczy poddaje
badaniu kwalifikacje kierownikéw i os6b dozoru ru-
chu, zgtaszanych przez przemystowca gorniczego
w mys$l ustepéw (2)i (3)art. 123, i stosownie do wyni-
kéw badania bgadz uznaje ich kwalifikacje do zajecia
powierzanych im stanowisk [ustep 1 art. 123], badz
odmawia uznania. Okregowy urzad gorniczy powi-
nien wyda¢ orzeczenie w ciggu trzech miesiecy od
dnia ztozenia mu wszystkich dokumentéw, uzasad-
niajacych kwalifikacje, wymagane przez prawo niniejsze.
Orzeczenie to powinno by¢ doreczone przemystow-
cowi gorniczemu i osobom zainteresowanym; orzecze-
nie odmowne powinno .by¢ nalezycie uzasadnione.

Art. 132. Objecie czynnosci kierownika ruchu
czy osoby dozoru ruchu przed uzyskaniem od okre-
gowego urzedu gorniczego uznania kwalifikacji nie jest
dozwolone.

upr
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Art. 133. (1) Przyznanie cudzoziemcowi kwalifi-
kacji do zajmowania stanowiska kierownika ruchu tech-
nicznego zakladu gérniczego,* lub kierownika dziatu
gorniczego czy innego dziatu technicznego zaktadu
gorniczego, lub osoby dozoru ruchu zalezy od swo-
bodnego uznania Ministra Przemystu i Handlu.

(2) Pomimo przyznania kwalifikacji cudzoziemiec
podlega wszelkim obowigzujgcym przepisom a cudzo-
ziemcach, a jego pracodawca obowigzujgcym przepi-
som o ochronie rynku pracy.

(3) Przyznanie cudzoziemcowi kwalifikacji do
zajmowania stanowiska kierownika ruchu lub osoby
dozoru ruchu nie narusza postanowien artykutow 123
i 131. Okregowy urzad gdérniczy powinien w tym
wypadku zbadaé, czy przyznane przez Ministra Prze-
mystu i Handlu kwalifikacje odpowiadajg stanowisku,
ktére przemystowiec gorniczy chce powierzy¢ danemu
cudzoziemcowi.

Art. 134. (1) Uznanie kwalifikacyj, wydane w try-
bie art. 132, zostanie cofniete przez okregowy urzad
orniczy, jezeli kierownik ruchu czy osoba dozoru

raci ktérykolwiek z przepisanych warunkéw, lub je-
zeli okaze sie, iz dokumenty, na kférych podstawie
uznanie byto udzielone, sg fatszywe.

(2) Uznanie kwalifikacyj zostanie zniesione przez
wyzszy urzad gorniczy, jezeli w wyniku postepowa-
nia dyscyplinarnego, przewidzianego w art. 135, dany
kierownik ruchu czy osoba dozoru bedzie uznany
winnym razacego lub wielokrotnego wykroczenia prze-
ciw obowigzkom, wynikajgcym z istniejgcych przepi-
séw ustawowych lub wydanych na ich podstawie roz-
porzadzen wiadz goérniczych, i zostanie zasgdzony na
state lub czasowe pozbawienie prawa spetniania czyn-
nosci kierownika ruchu, wzglednie osoby dozoru
ruchu.

(3) Okregowy urzad goérniczy moze osobe, prze-
ciw ktérej wdrozone zostatlo postepowanie przed ko-
misjg dyscyplinarna, zawiesi¢ :ia czas trwania tego
postepowania w wykonywaniu poruczonych jej czyn-

nosci  kierowniczych, wzglednie dozorczych, jezeli
uzna, ze dalsze sprawowanie tych czynnosci zagraza
niebezpieczefistwem z punktu widzenia art. 196.

Whniesienie odwotania przeciwko zarzadzeniu okre-
gowego urzedu golrniczego nie ma mocy Wwstrzymu-
jacej.

(4) Osoba, ktdéra na podstawie ustepu (2) utracita
prawo spetniania czynnosci kierownika ruchu czy
osoby dozoru ruchu, nie zostaje temsamem pozbawio-
na prawa ubiegania sie o uznanie jej kwalifikacyj do
spetniania czynnosci w nizszym zakresie dzialania,
jezeli inne wzgledy ustawowe temu sie nie sprzeci-
wiaja.

(5) Przepisy niniejszego artykulu majg zasto-
sowaniei do cudzoziemcow, ktérym w mysl ustepu (1)
art. 133 Minister Przemystu i Handlu przyznat kwa-
lifikacje do zajmowania stanowiska kierownika ruchu
lub osoby dozoru.

Art. 135. (1) Dla orzekania o kwalifikacjach
kierownikbw oraz os6b dozoru ruchu do dalszego
sprawowania ich czynnosci w zakladach gorniczych
w wypadkach wykroczenia przeciwko obowigzujgcym
ustawom i rozporzadzeniom utworzona zostaje przy
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kazdym wyzszym urzedzie gorniczym pod przewod-
nictwem prezesa wyzszego urzedu gorniczego komi-
sja dyscyplinarna, ztozona z pewnej liczby sedzidw,
urzednikéw wiadz goérniczych oraz kierownikéw ru-
chu i os6b dozoru. Cztonkéw komisji mianuje Mini-
ster Przemystu i Handlu, i to - gdy chodzi o czton-
kéw z pomiedzy sedziow za zgoda Ministra Spra-
wiedliwosci.

(2 W kazdej poszczegdllnej sprawie orzeka
komplet w skladzie sedziego, jako przewodniczacego,
jednego urzednika wiadz gorniczych i jednego kie-
rownika ruchu lub jednej osoby dozoru ruchu, sto-

sownie do osoby, co do ktérej ma by¢ wydane orze-
czenie.

(3) Od orzeczenia komisji dyscyplinarnej do-
puszczalna jest tylko skarga do Kolegjum Gorniczego
w mysl postanowien art. 233. Inne $rodki prawne sa
wylgczone.

(49) Koszta utrzymania komisji
ponosi Skarb Panstwa.

(5) Minister Przemystu i Handlu wydaje w dro-
dze rozporzadzenia szczego6towe przepisy co do orga-
nizacji komisyj dyscyplinarnych i postepowania dy-
scyplinarnego.

dyscyplinarnych

Art. 136. (1) Jezeli ruch zaktadu gdérniczego
czy pewnego jego dzialu pozostaje pod kierownic-
twem albo dozorem osoby, ktéra nie uzyskata uzna-
nia kwalifikacyj w my$l art. 131, lub tez utracita ta-
kie uznanie na zasadzie art. 134, albo wreszcie zosta-
fa w mysl ustepu 3 art. 134 zawieszona przez wladze
gornicze w wykonywaniu poruczonych jej czynnosci,
natenczas okregowy urzad goérniczy powinien wstrzy-
macé roboty, prowadzone pod kierownictwem czy do-
zorem tej osoby, na tak dilugo, dopdki nie zostanie na
lej miejsce przyjeta inna osoba, ktéra wymagane u-
znanie kwalifikacyj uzyskata.

()
okregowego urzedu gdérniczego nie ma mocy wstrzy-
mujacej.

Art. 137. Osoby, ktére objety kierownictwo czy
dozo6r ruchu w zakladzie gorniczym, sg odpowiedzial-
ne w granicach powierzonego im zakresu dziatania za
Sciste stosowanie sie do zatwierdzonego planu ruchu,
jako tez za przestrzeganie przepiséw niniejszego prawa
oraz wydanych na jego podstawie rozporzadzenh i za-
rzadzen wiadz goérniczych.

Art. 138. Niezaleznie od os6b, wspomnianych
w art. 137, ponoszg réwniez odpowiedzialno$¢ prze-
mystowiec gorniczy i osoby, wymienione w art. 121,
jezeli:

1 wydali w sprawach ruchu zarzadzenia, o kto6-
rych wiedzieli lub powinni byli wiedzie¢, ze
ich wykonanie byloby odstepstwem od za-
twierdzonego planu ruchu, albo tez wykrocze-
niem przeciwko przepisom niniejszego prawa
lub wydanym na jego podstawie rozporzg-
dzeniom i zarzadzeniom wiladz goOrniczych,
przez swoje czynnosci albo tez zaniedbanie
pozbawili podwtadnych im kierownikéw Ilub
osoby dozoru moznosci spetnienia obowigz-
kéw, cigzacych na nich w mysl niniejszego
prawa lub wydanych na jego podstawie roz-
porzadzen i zarzadzen.
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3. tolerowali $wiadomie czynnosci podwiadnych
im Kierownikdéw i innych oséb, stanowigce

odstepstwo od zatwierdzonego planu ruchu,
albo wykroczenie przeciwko przepisom niniej-
szego prawa lub wydanym na jego podstawie
rozporzadzeniom i zarzadzeniom,

nie dotozyli nalezytej starannosci przy wyko-
nywaniu takiego nadzoru nad czynnosciami
podwiadnych sobie Kkierownikéw i innych
0osOb, do jakiego ze wzgledu na swoj istotny
stosunek ruchu do zaktadu byli obowigzan
a jaki w danych warunkach wykonywaé mogl

Art. 139. Kierownik ruchu, kierownicy dziatow
i osoby dozoru ruchu obowigzani sg na zadanie to-
warzyszy¢ urzednikom wiadz goérniczych, ktérzy zwie-
dzajg zaktad gorniczy w charakterze stuzbowym, i udzie-
la¢ im wszelkich wyjasnien tak co do ruchu zakiadu,
jak i co do wszystkich innych spraw, podlegajgcych
nadzorowi wiladzy goérniczej.

Rozdziat I

O ruchu zaktadu gérniczego.

Art. 140. (1) Mineraly, podlegajace woli gor-
niczej, jako tez mineraly, zastrzezone na rzecz Pan-
stwa, moga by¢ wydobywane jedynie w nadanych po-
lach gorniczych. Przepis ten nie dotyczy wydobycia,
bezposrednio zwigzanego z poszukiwaniem gérniczem
lub z prowadzeniem robét, przewidzianych w art. 75,
i nie majgcego charakteru eksploatacji ztoza.

(2) Nie wolno prowadzi¢ robét gorniczych na
obszarach, podlegajacych ochronie na mocy postano-
wien osobnych ustaw i rozporzadzen, wzglednie pro-
wadzi¢ ich w zakresie szerszym, anizeli na to pozwa-

Whniesienie odwotania przeciwko zarzqdzerﬁ]ﬁ pomienione ustawy i rozporzadzenia.

(3) Ograniczenie, przewidziane w ustepie 3 art.
75, odnosi sie rowniez do prowadzenia wszelkich
rob6t gorniczych na gruntach, wymienionych w rze-
czonym ustepie.

(4) Jezeli pewne czesci obszaru, na ktérym ma-
ja by¢ lub sg prowadzone roboty goérnicze, posiadajg
szczegolniejszg wartos¢ dla badan naukowych jako
wyjatkowe zabytki przyrody, to ochrone takich czesci
moze nakaza¢ Minister Przemystu i Handlu lub upo-
wazniona przez niego wiladza goérnicza.

(5) Rada Ministrébw moze pozatem w drodze
rozporzadzenia zabroni¢ prowadzenia robot gorni-

czych na pewnych obszarach ze wzgledu na interes
publiczny.

Art. 141. Przemystowiec goérniczy, ktory nie jest
sam wiascicielem danego pola gorniczego, nie moze
by¢ dopuszczony do rozpoczecia na niem robdt gor-
niczych, o ile nie przedstawi umowy w formie pra-
wem przepisanej z wilascicielem pola gdrniczego, upo-
wazniajacej go do eksploatacji tego pola. Przepis po-
wyzszy nie dotyczy rob6t poszukiwawczych, prowa-
dzonych celem odkrycia mineratéw, nie objetych do-
kumentem nadawczym pola.

Alt. 142. (1) Przemystowiec goérniczy jest obo-
wigzany zawiadomi¢ okregowy urzad gérniczy co
najmniej na miesigc naprzd6d o zamierzonem przez
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siebie rozpoczeciu ruchu zakladu gorniczego ze wska-
zaniem miejsca, gdzie roboty majg by¢ prowadzone.

()] Okregowy urzad gorniczy moze udzieli¢
zwolenia na uruchomienie kopalni, wzglednie na roz-
poczecie robot przygotowawczych, poprzedzajgcych
uruchomienie, przed upltywem wskazanego powyzej
miesiecznego terminu.

Art. 143. (1) Ruch techniczny zaktadu gérni-
czego powinien by¢ prowadzony zgodnie ze wskaza-

niami techniki i tak, by o ile moznosci, eksploatacja
tych samych i sgsiednich zt6z mineraléw nie byla
w przysztosci utrudniona. Prowadzenie eksploatacji

mineratdw w sposob rabunkowy jest niedozwolone.

2
nien by¢ prowadzony tak, by zycie i zdrowie ludzkie,
tudziez interes publiczny nie byly narazone na nie-
bezpieczenstwo. Bezpieczenstwo ruchu technicznego
obejmuje w szczegolnosci przestrzeganie i wykony-
wanie przepis6w i zarzadzen wiadz gdrniczych w spra-
wach :

1 ochrony wyrobisk gérniczych i urzadzen za-
ktadu gorniczego, jako tez wyrobisk zaktadéw
sgsiednich,

2. bezpieczenstwa technicznego pracy,

3. bezpieczenstwa zycia i zdrowia 0s6b postron-
nych, znajdujagcych sie w obrebie zakfadu gor-
niczego i w jego sasiedztwie, zaréwno pod
ziemig, jak i na powierzchni,

4. ochrony powierzchni w interesie bezpieczen-
stwa zycia i zdrowia ludzkiego, trwatosci
i dogodnosci publicznego ruchu komunika-
cyjnego, jako tez prawidtowego dziatania urzg-
dzen gazociggowych, wodociagowych i innych
urzadzen uzytecznosci publicznej, oraz zacho-
wania i catosci przedmiotéw, podlegajacych
ochronie na mocy specjalnych ustaw i rozpo-
rzadzen,

5. ochrony obszaréw, objetych planami zabudo-
wania miast, przed takiem ich uszkodzeniem
wskutek robét goérniczych, ze mogtyby sie one
sta¢ niezdatnemi do zabudowy,

6. ochrony leczniczych z7rédet mineralnych, dla
ktérych zostat ustanowiony okrag ochrony
gorniczej,

7. zapobiegania szkodom, jakieby ruch techniczny
zakladu gérniczego mégt wyrzadzi¢ interesowi
publicznemu.

Art. 144. Ruch techniczny na kopalni zakiadu
gorniczego, z wyjatkiem robo6t poszukiwawczych,
wolno prowadzi¢ tylko na podstawie planu ruchu, za-
twierdzonego uprzednio przez okregowy urzad gorni-
czy, a obejmujacego kazdorazowo dwuletni okres
czasu. Wykonywanie robot, przewidzianych w planie
ruchu, przed zatwierdzeniem planu nie jest dozwo-
lone.

Art. 145, (1) Jezeli okregowy urzad goérniczy
uzna, ze plan ruchu, przedstawiony mu do zatwier-
dzenia, nie odpowiada w catosci lub w pewnej czesci
obowigzujgcym przepisom, w szczegclnosci zas wy-
maganiom art. 143, natenczas powinien w ciggu je-
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dnego miesigca od dnia przedstawienia planu we-
zwaé przemystowca celem wspdlnego oméwienia kwe-
stjonowanych zamierzen planu i poczynienia niezbed-
ngeh zmian.

(2) W razie dojécia na tej drodze do porozu-
mienia okregowy urzad goérniczy zatwierdza przed-
stawiony sobie, wzglednie odpowiednio poprawiony
plan ruchu, w przeciwnym wypadku odmawia za-
twierdzenia planu czy pewnych jego czesci, o czem
zawiadamia przemystowca gorniczego ze wskazaniem
przyczyn odmowy i proponowanych przez urzad
zmian.

(3 Jezeli w ciggu miesigca od dnia przedsta-
wienia planu ruchu przemystowiec gdrniczy nie otrzy-
A od okregowego urzedu gdlrniczego wezwania
w mys$l ustepu (1), natenczas ma on prawo uwazac
przedstawiony przez siebie plan za zatwierdzony i przy-
stgpi¢ do wykonywania projektowanych robét.

(4 Whniesienie odwotania nie upowaznia prze-
mystowca goérniczego do wykonywania robot podiug
planu, nie zatwierdzonego przez okregowy urzad gor-
niczy.

Art. 146. (1) Przepisy artykutéw 144 | 145 stosuje
sie rowniez do wszelkich zmian, jakie przemystowiec
gorniczy zechce z czasem poczyni¢ w zatwierdzonym
juz planie ruchu.

(2 W wyjatkowych wypadkach, gdy wskutek
nieprzewidzianych i niezaleznych od woli przemy-
stowca gorniczego okolicznosci zajdzie potrzeba na-
tychmiastowych zmian w planie, kierownik ruchu za-
ktadu gorniczego moze odstgpi¢ od zatwierdzonego
planu ruchu przed otrzymaniem odno$nego zezwole-
nia okregowego urzedu gorniczego, powinien jednak
zawiadami¢ o tem urzad nie pdzniej, niz w ciagu
trzech dni po zarzadzeniu zmiany. Okregowy urzad
gérniczy badz zatwierdza dokonang w planie zmiane,
badZz odmawia jej zatwierdzenia; w tym ostatnim wy-
padku przemystowiec goérniczy moze prowadzi¢ w dal-

szym ciggu roboty tylko zgodnie z planem zatwier-
dzonym.
Art. 147. (1) Wyzszy urzad goérniczy ma pra-

wo wydawa¢ w drodze uchwaty kolegjalnej rozpo-
rzadzenia, zawierajace przepisy co do prawidlowego
i bezpiecznego (art. 143) prowadzenia zakladow gor-
niczych, i to badz dla catego obwodu, badz dla po-
szczegllnych jego czesci. Przepisy orzeczone ogtaszane
beda w dziennikach wojewdodzkich tych wojewédztw,
na ktérych obszarze majg one obowigzywac.

(2) Wyzszy wurzad gobrniczy moze dla waznych
wzgledéw zwalniaé poszczegélnych przemystowcéw
gorniczych na ich prosbe od obowiazku przestrzega-
nia powyzszych przepiséw w catodci lub w czedci, na
state lub na z géry okreslony przecigg czasu, i prze-
pisywa¢ w razie potrzeby stosowanie wzamian innych
odpowiednich Srodkdw.

(3) Minister Przemystu i Handlu wiadny jest za-
strzegaC dla siebie prawo wydawania przepisOw co
do prawidtowego i bezpiecznego (art. 143) prowa-
dzenia zaktadéw goérniczych i wydawaé takie przepisy
w drodze rozporzadzenia. Przepisy rzeczone ogtaszane
bedg w Monitorze Polskim. ~c. d. n
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Wystawa Wyrobéow Krajowych Fabryk Aparatéow
Elektrycznych.

urzgdzona staraniem Stowarzyszenia Dozoru Kotitédw Parowych
w Katowicach w grudniu 1930 r.

Inz. M. Skrzywan.

Ciag dalszy.

Firma S. Kleinmann, Warszawa wystawita 2 wy-
faczniki olejowe budowane wg. licencji znanych firm
zagranicznych. Pierwszy z nicli budowany jest wg.
licencji Paul Meyer’a dla natezen 600 Amp. rzedu
25-go Wytgcznik posiada swoj wozek; kociot z blachy
spawanej — spust srubowy. Pokrywa wykonana w ten
sposéb, ze czesdci zeliwne w ktérych osadzone sg izo-
latory przepustowe moga by¢ na zyczenie zamienione
przez czesci bronzowe a to celem usuniecia moznosci
ewent. powstawania pragdoéw wirowych. Kontakty knot-
kowe z kontaktami wstepnemi palcowemi. Przekazniki
wykonania Voigt & Koefner nadmiarowe z opo6znieniem.
Za wyijatkiem rur bakelitowych, na ktérych umocowane
sg kontakty oraz przekaznikdw wytacznik jest catko-
wicie budowany w Kkraju.

Nastepnie Firma Kleinmann wystawita réwniez
wytgcznik olejowy budowany wg. licencji A. E. G.
rzedu 6-go do zawieszenia lub ew. ustawienia na
wirku. Kociot z blachy spawanej opuszczany na lince.
Kontakty palcowe przekazniki dowolne.

Za wyijatkiem rur bakelitowych, na ktérych zmon-
towane sg kontakty caly wyltacznik budowany jest
w kraju.

Polskie Zaktady Skody Warszawa wystawity

wyltaczniki olejowe a mianowicie

1) rzedu 6-go dla natezen pradu do 200 A. i

2) rzedu 15-go dla natezen prgdu do 350 A

Wytagczniki wystawione byly bez wozkéw - dla
zawieszenia. Kociot z blachy spawanej, opuszczany
j’a lince. Kontakty palcowe, przyczem powierzchnia
kontaktow wstepnych rowna jest powierzchni kontak-
téw zasadniczych. PrzekaZniki dowolne.

Wspomniane wyzej wylgczniki olejowe przezna-
czone sg dla rozdzielni w zasadzie zamknietych, do
ktérych wstep osobom niepowotanym jest zakazany,
w gornictwie, wzglednie w hutnictwie bardzo czesto
niuszg by¢ rozdzielnie budowane w komorach dokad
Jest wstep dozwolony dla wszystkich wzglednie w atmo-
sterze tak przesyconej wilgocig lub kurzem, ze jedynie
wylgczniki okapturzone mogag by¢ brane pod uwage.

Podobne wylgczniki na wysokie napiecie wysta-
wna firma Drutowski i Imass. Sg to wyigczniki olejowe
M U rz?c'u 6-go dla natezehn pragdu do 350 Amp.
Mechanizm wylgcznika umieszczony jest wewnatrz
skrzyni trdjdzielnej z blachy spawanej, za$ doprowa-
°zenie pradu odbywa sie przez izolatory przepustowe
I'niocowane w dnie skrzyni. Kontakty palcowe umiesz-
czone sa na ruchomej poprzecznej trawersie, zaS noze

Pieszczone sg nieruchomo na dnie skrzyni. Wylacz-
Ikl Posiadajg przekazniki nadmiarowe z opO6Znieniem
»Za?u wylgczania nalezy zaznaczy¢, ze skala czasu
echowana jest w zalozeniu wylgczania przy zwarciu,
udowane sg przejrzyscie i przestronnie, przyczem
Pewng inowacjg jest umieszczenie cewek przekaznikow
lleruciionio na spodzie skrzyni.

Wytaczniki okapturzone ustawiane by¢ moga
n,e tylko w rozdzielniach, lecz i pojedynczo dla posz-

czegllnych silnikéw wysokiego napiecia. W tym wy-
padku montowane by¢ mogg na specjalnej budowy
skrzyniach szafach. Szafa podobna wystawiona jest
przez firme ,,Drutowski i Imass*“. Zawiera ona oprocz
muf na kablach doprowadzajacym i odpowiadajgcym
jeszcze komplet odigcznikow, co jest wskazane z uwagi
na ciggtos¢ ruchu.

Przechodzac do wytgcznikéw olejowych dla na-
pie¢ ponizej 1000 V wspomnie¢ musimy przede-
wszystkiem o wyitgcznikach typu 544 firmy K. Szpo-
tanski i S-ka

Skrzynka wyltgcznikowa ,544“ moze by¢ dota-
czona zarowno do okapturzonej baterji rozdzielczej

(skrzynek szynowych), jak uzyta samodzielnie dla
ochrony poszczeg6lnych silnikow. Skilada sie ona
z 2 czesci zasadniczych — a) skrzynki z odigcznikami

i b) wilasciwego wylgcznika. «Odtaczenie wyltgcznika
od Zrodia pradu (od skrzynek szynowych) odbywa
sie analogicznie jak wwyltgcznikach okapturzonych wiel-
kich mocy wyltgczalnych. Skrzynka wytgcznikowa wy-
suwa sie naprzod, przez co noze wylgcznikow wysu-
wajg sie ze swych kontaktow. Pomystowe zaryglowanie
uniemozliwia odtaczenie wyltgcznika pod obcigzeniem,
dopiero wytgczony wylacznik moze by¢é wysuniety ze
swego miejsca.

Wylgcznik posiada przekazniki w 3 fazach nad-
miarowe z opodznieniem czasowem (tloczek w zbior-
niczku z olejem) i wykonywany bywa z cewka zani-
kowg lub bez. Wylaczniki ,,544“ wykonywane bywajg
w 2 odmianach dla 150 i 200 Amp.

Jest to pierwszy polski wylgcznik olejowy do
rozdzielni niskiego napiecia podkresli¢ nalezy, ze
wykonany on jest catkowicie w kraju.

Wytgczniki olejowe typu ,569“ budowane sg
przez firme K. Szpotanski wg. licencji firmy zagra-
nicznej. Wykonane sg one catkowicie w kraju za wy-
jatkiem przekaznikéw cieplnych. Jest to wylgcznik
nadajacy sie specjalnie dla ochrony poszczegdlnych
silnikdbw; zabudowany by¢ moze zaréwno przy samym
silniku jak i w baterji skrzynek szynowych. Urucha-
miany t j. wilgczany i wylgczany jest on jedynie na
drodze elektromagnetycznej i nie posiada wogole za-
dnej dzwigni do zalgczenia lub wylgczenia. Zaleznie
od potrzeby, przyciski zalgczajace lub wylgczajace, ob-
wod pradu sterujgcego elektromagnesy, mogg by¢
umieszczone albo przy silniku albo tez w kilku do-
wolnych miejscach, przez co wylgcznik by¢ moze
stosowany na odlegtos¢; — rowniez mozliwe jest
zupetne zablokowanie silnika. Wyltacznik posiada cew-
ke zanikowg i zadang sygnalizacje; — zaopatrzony jest
w przekazniki termiczne w 2 albo 3 fazach, przyczem
krzywa wytgczanie tych przekaznikéw S f (t) przecina
przy Iw > 101, 0§ rzednych, przez co zbednem jest
zaopatrywanie wytgcznika w dodatkowy przekaznik
elektromagnetyczny dla wylaczania przy zwarciu, jak
to naogoll przyjete jest przy przekaznikach termicznych.
Budowane sg te wylgczniki w 3 wielkosciach dla
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20 40 i 60 Amp. na napiecie do 500 V. Zakres za-
stosowania skrzynek ,,569“ jest bardzo znaczny sg
one doskonatg Ochrong dla silnikéw, przedewszyst-
kiem zwartych, ktére czesci tym wytgcznikom urucho-
miane by¢é moga bez przetacznikébw gwiazda- trojkat.
Skrzynki ,,569“ sg przedstawicielami tej kategorji ma-
tych wytacznikéw olejowych niskiego napiecia, ktére
(m. innemi ,,Strik”“) w ostatnich latach zyskaty ogrom-
ne rozpowszechnienie. Sterowanie tych wylacznikéw
na odlegtos¢ czyni je nadzwyczaj dogodnemi przy in-
dywidualnym napedzie obrabiarek, rynien potrzgsalnych
itp. — wogole we wszystkich wypadkach, gdzie wylg-
czanie i zalgczanie silnikdw winno by¢ uskuteczniane
z kilku miejsc.

Do kategorji wytgcznikow stuzacych do ochrony
silnikbw zaliczy¢ nalezy rowniez wystawiony przez
firme S. Kleimann wylgcznik typu ,,VKt“ budowany
wg. licencji firmy Voigt & Hoefner. Wylaczniki te
budowane sg dla napie¢ do 500 V ido 25 Amp. -
w najblizszym czasie wypuszczone one beda dla pra-
du do 40 Amp. Sg to wylaczniki z wyzwalaczami
termicznemi i elektro-magnetycznemi — przeznaczone
w pierwszej linji dla ochrony silnikéw zwartych. Sa
to wytaczniki minimalnych wymiaréw; sa one bardzo
dogodne do zastosowania przy matych silnikach za-
stepujgc doskonale skrzynki przytgczowe z przelgcz-
nikami gwiazda-trojkat. Wykonane sg w skrzynkach
zeliwnych — budowane catkowicie w kraju za wy-
jatkiem mechanizmu wyzwalajgcego oraz wewnetrznej
czesci porcelanowej.

Polskie zaklady El. Brown Boveri SA. wystawity
tak zw. skrzynke przylagczowg typu E8h dla napiecia
do 660 V i natezen pragdu do 250 Amp. Jest to wy-
tacznik z przekaznikiem nadmiarowym i zanikowym
przyczem wyzwalacze zasilane przez transformatorki
pragdu zamontowane sg w 2 fazach. Sam za$ wylacz-
nik jest trojfazowy. Oprocz amperomierza i materjatéw
izolacyjnych wykonany jest catkowicie w kraju.

Wytaczniki automatyczne suche wystawione byty
w wielu bardzo odmianach mianowicie:

Firma Drutowski i Imass wystawita wylgczniki
‘dwuch typow NzO z przekaznikiem elektro-
magnetycznym i op6Zznieniem czasu wylgczania przy
pomocy pompki glicerynowej i NZO elektromagJ
netyczno-termiczny.

Pierwszego typu widzimy 2 wyfaczniki do
500 V dla natezen pradu do 100 i do 60 Amp. Wy-
taczniki te dziatajg zasadniczo przy pomocy cewki za-
nikowej na ktérg w razie przetezenia oddziatlowujag
dzwignie przekaznikéw nadmiarowych. Dziatanie za$
tych dzwigni hamowane jest przez ttoczki pompki
glicerynowej. Za wyjagtkiem bakelitowej rurki izola-
cyjnej oraz ptyty podstawowej z materjatu izolacyjnego
caly wylgcznik budowany jest w kraju.

Wyigczniki drugiego typu posiadajg przekazniki
bimetalowe, ktére w potaczeniu z przekaZznikiem elek-
tromagnetycznym nada¢ moge procesowi wylgczenia
zadane opéznienie. Wylgczniki te rdéwniez posiadaja
cewke zanikowg. Budowane sg dla natezen do 60 Amp.
Catkowicie prawie z czesci krajowych  za wyjatkiem
elementéw bimetalowych oraz rurki i plyty izolacyjnej,
ktére to czesci sprowadzane sj z zagranicy.

Polskie Zaktady El. Brown Broveri SA. wysta-
wity suchy wyltacznik automatyczny typu D6f na na-
piecie 660 V i dla natezen pradu 125 Amp. Z am-
peromierzem. Przekazniki nadmiarowe i zanikowe
w 2 fazach z wilasnemi transformatorkami pradu. Za
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wyjatkiem amperomierza i materjaldw izolacyjnych

wszystkie czesci wykonane sa w kraju.

Firma ,Elektrokontrakt“. Warszawa, wystawita
skrzynke przylaczowa zawierajgca suchy wylgcznik
automatyczny o przekaznikach nadmiarowych z opdéz-
nieniem czasu wylaczania oraz cewce zanikowej. Caty
mechanizm wewnatrzny jest pochodzenia zagranicznego.

Polskie Zaktady Siemens SA., wystawity automa-
tyczne wytaczniki suche typu K900 Il 25 na napiecie
do 500 V i dla natezeh pradu 13 25 Amp. 0 wyzwa-
laczach elektromagnetycznych i termicznych wraz ze
szpulg zanikows.

Pozatem tak zwane ,,automaty woézkowe" typu
S. 11 z. O. wyltaczniki matej mocy kalitrowane
na jeden, dany prad z wyzwalaczami elektromagne-
tycznemi termicznemi.

Zarowno ,,K900" jak i ,,ZIl" nalezg do kategorji
wytgcznikdw budowanych specjalnie dla ochrony sil-
nikéw zwartych jak zazwyczaj dotad puszczanych
z przetgcznikami gwiazda-trdjkat. Zastosowanie prze-
kaznika termicznego umozliwia #tatwe uruchomienie
silnikbw zwartych bez wszelkich przetgcznikéw.

Wytaczniki obydwu typéw wykonane sg w skrzyn-
kach zeliwnych, szczelnie okapturzonych. Cale me-
chanizmy wewnetrzne sprowadzane sg z zagranicy
za$ montowane sg one w kraju.

Omowione powyzej typy wytgcznikdw samoczyn-
nych suchych znajdg szerokie zastosowanie dla o-
chrony silnikéw zaréwno mniejszych jak i wiekszych
tam i w takich warunkach ruchu, gdzie stosowanie
wyiagcznikdéw olejowych nie jest konieczne.

Dzieki zastosowaniu przekaznikéw termicznych
(wzglednie innych sposobdéw opdéznienia dziatania wy-
tacznika) moga one z powodzeniem zastgpi¢ tak
bardzo w Polsce rozpowszechnione przelgczniki » v
wzglednie skrzynki przylaczowe z omijaniem bezpiecz-
nikbw na czas rozruchu itp.

Nastepnie widzimy na wystawie caly szereg tak
zw. skrzynek przytgczowych dla silnikbw. W wyko-
naniu okapturzonem z pokrywami posiadajgcemi za-
ryglowania uniemozliwiajgce otwarcie skrzynek przy
zalgczonym obwodzie skrzynki przylgczowe wy-
konywa sie z wylgcznikiem nozowym i bezpiecznika-
mi, wzglednie jako skrzynki przetgcznikowe z gwiazdy
na trojkat, z omijaniem bezpiecznikéw lub bez tego.

Wykonywane skrzynki przytgczowe,
sg roznych typow i wymiarow Z amperomierzami
lub bez a wiec poczawszy od najwiekszych wysta-
wionych przez firme S. Kleinmann, Warszawa, na
natezenie pragdu do 600 Amp. Budowane sgone wg. licen-
cencji Voigt & Hoefner w wykonaniu o 2 osobnych
komorach, umozliwiajgcemi wymiane bezpiecznikéw
bez koniecznosci otwierania gtéwnej komory wylacz-
nika. Firma S. Kleinmann buduje rowniez mate skrzyn-
ki przytagczowe wg. typoéw Paul Meyer dla natezeh do
25 Amp.

Firma Drutowski i Imass, wystawita skrzynki
przytaczowe na prad do 100 Amp.

K. Szpotarski do 200 Amp. Brown Boveri
stosuje w skrzynkach przytgczowych bezpieczniki au-
tomatyczne Stotz’a z wyzwalaczami termicznymi i mag-
netycznym. Pozatem skrzynki przylgczowe wystawione
byty przez firmy Elektrokontakt, Brygiewicz, Zucker,
Skoda. Siemens.
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Skrzynki zeliwne dla umieszczenia bezpiecznikow
rurowych lub korkowych (stuzace jako pole doprowa-
dzajgce dla rozdzielni okapturzonych) widzimy w wy-
konaniu firm Elektrokontakt, Szpotanski, Ciszewski,
Siemens, Brown_Boveri i Skoda.

Pozatem firma Szpotanski i Ska wystawita skrzyn-
ki z odlgcznikami dla p6l doprowadzajacych do roz-
dzielni okapturzonych.

W ostatnich latach zyskaly duze rozpowszech-
nienie baterje skrzynek okaptuszonych z szynami roz-
dzielczemi. Skrzynki szynowe umozliwiajg bardzo
tatwa i przejrzystag budowe rozdzielni, dajagc moznosc¢
stopniowego ich powiekszania lub zmniejszania w mia-
re potrzeby. W ciezkich warunkach ruchu, w atmo-
sferze nasyconej kurzem i wilgocig szczelnie okaptu-
rzone skrzynki szynowe dajg zupetng pewnos¢ ruchu
i tatwos¢ obstugi. Dzieki tym zaletom z kazdym ro-
kiem zwieksza sie ilos¢ rozdzielni zupelnie okaptu-
rzonych i coraz to wiecej wytworni polskich, dosto-
sowujac sie do wymagan rynku, rozpoczyna produk-
cje aparatow dla rozdzielni okapturzonych.

Opisane wyzej aparaty igczeniowe nizkiego na-
piecia przewaznie wszystkie (za wyjgtkiem matych
skrzynek przytgczowych dla silnikbw) budowane sa
w ten sposo6b, aby nadawac¢ sie moglty do przylgcze-
nia do baterji skrzynek szynowych. Same za$ skrzyn-
ki szynowe wystawione byly przez firmy: S. Klein-
mann — budowane wg. wzoréw P. Meyer i Vogt
& Hoefner dla pragdow do 600 A., K. Szpotanski —
dla pradow do 600 A. Elektrokontakt oraz Drutowski
i Imass.

Stan matych rozdzielni dla Swiatta (na kilkanascie
obwodéw) montowanych w trudnych warunkach ru-
chu (wilgo€¢ i kurz) bardzo czesto budzi duze zastrze-
zenia. To tez wystawione przez firmy: Elektrokon-
takt. S. Kleinmann, K. Szpotanski skrzynki rozdzielcze
dla obwoddéw sSwietlnych z wylgcznikami i bezpiecz-
nikami powita¢ nalezy z uznaniem, jako $rodek umoz-
liwiajgcy utrzymanie rozdzielni Swietlnych w nalezy-
tym stanie.

Dla rozdzielni tablicowych nizkiego napiecia sze-

reg firm a mianowicie: Drutowski i Imass, S. Klein-
mann, Skoda, Siemens, Szpotanski wyrabiaja dla
rozmaitych natezen pradu wylgczniki  drgzkowe

lub za

i_migowe do zamontowania z przodu tablicy
nia.

Pozatem wystawiouy byt réwniez przez firme
Drutowski i Imass *¥suchy wylacznik tablicowy na
200 A. i 250 V montowany na marmurze i zaopatrzony
w przekazniki elektromagnetyczne.

Dzial aparatow wysokiego napiecia byl repre-
zentowany bardzo licznie odigczniki, przetgczniki
roz-

3-fazowe o0 roznych sposobach uruchomienia i
maitej budowie nozy kontaktowych, izolatory wspor-
cze i przepustowe, podstawy do bezpiecznikow wy-
sokiego napiecia jak réwniez caly szereg aparatow
Pomocniczych, jako to: oporniki syiitowe, cewki dtawi-
kowe réznych typow i widnosci — wszystko to
Przedstawione byto przez firmy Szpotanski, Elektro-
kontakt, S. S. W. Skoda, Drutowski i Imass, Klein-
mann.

Do wyroboéw tych wiekszo$¢ firm uzywa por-
celany krajovyej firmy ,,Giesche S. A.“ Probki i okazy
wyrobow Giesche S.A. byly réwniez eksponowane na
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wystawie. Jak wiadomo, Fabryka Porcelany Giesche
S. A rozbudowala w ostatnich latach bardzo znacznie
swg stacje probng wysokiego napiecia i dlatego wy-
probowanie dokiadne izolatoréw wypuszczanych jest
teraz rzecza tatwo osiggalng.

Dla urzadzen o bardzo wysokiem napieciu wy-
stawity firmy ,,Szpotanski,, i ,,Elektrokontakt,, wytacz-
niki stupowe oraz szereg izolatoréw— jednak niestety
jeszcze z porcelany obcej. Ciekawym jest sposoéb
metalizowania gtéwek izolatoréw na bardzo wysokie
napiecie — stosowany przez firme Szpotanski. Cewki
dtawikowe, iskierniki, odgromniki, oraz innne urzadza-
nia na wysokie napiecia wystawione byly réwniez
przez szereg firm — a mianowicie S. Kleinmann, K
Szpotanski i inne.

Rowniez i dziat czesci sktadowych dla aparatow
elektrycznych jako to: oprawki dla bezpiecznikéw kor-
kowych, uchwyty i rekojescie dla bezpiecznikow pas-
kowych, opony syiitowe. drazki izolacyjne i kleszcze,
zaciski dla szyn zbiorczych i zaciski fgczeniowe, repre-
zentowany byl na wystawie. Materjaly te wystawione
bylty przez firmy Ciszewski, Elektrokontakt, Szpotanski,

Dziat kablowy reprezentowany byt réwniez na
wystawie — firmy Kabel Polski Bydgoszcz, Kabel
w Krakowie, Skoda wystawily swe tablice ekspona-
towe, za$ Brown Boveri, Ciszewski, Siemens S. Klein-
man i inne podaty swe odn. wyroby—jako to: mufy
kablowe, zaciski taczeniowe, masa kablowa.

Skrzynki rozgatezne z zaciskami wystawita firma
Ciszewski, Bydgoszcz. Firma ta jest réwniez gtoéw-
nym wytwdrca gniazdek bezpiecznikowych w Polsce
i bezpieczniki Ciszewskiego spotyka sie w kazdej
prawie skrzynce przylgczowej.

Wyroby z mateijatdw izolacyjnych wystawione
byly przez firmy ,,Kabel“ w Krakowie (przerézne czesci
ebonitowe do radia) oraz firme Szpotanski, Warsza-
wa — Kktora wyrabia czesci izolacyjne z prasowanego
pod duzem cisnieniem i w wysokich temperaturach
proszku bakelitowego; — sg to rekojesci, izolatory
dla rozmaitych aparatéw itp.

Rowniez licznie reprezentowany byt dzut
rusznikéw i nastawnikow,

Rozruszniki dla silnikbw mniejszych mocy wy-
stawity firmy S. Kleinman, Skoda, Brown Boveri oraz

Brygiewicz i Zucker.

W dziale tym nalezy podkresli¢ specjalnie firme
»Bezet* (Brygiewicz i Zuckier), ktéra, oprocz rozrusz-
uikéw normalnych wystawita jeszcze cate zespoly re-
gulujgce do silnikéw wiekszej mocy. Miedzy innemi
byty tam zespoly (nastawnik olejowy i opornik) dla
maszyn wyciggowych przemystu naftowego, nastaw-
niki o automatycznej regulacji dla pomp i kompreso-
row, posiadajgce silnik ol. dla poruszania watka na-
stawczego, samoczynne wylgczniki ptywakowe itp.

Polskie Zaktady Brown Boveri wystawity poza
rozrusznikami normalnemi jeszcze aparaty dla trakcji
elektrycznej.

A mianowicie: automatyczny wylacznik tramwa-

jQ‘\évy tak zw. ,,dachowyl oraz mioteczkowy nastaw-
nik.

roz-
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Przewietrzanie kopaln¥*)

Inz. Szczepan Wielunski

Katowice.

Ciag dalszy.

Miurgi.

Miurgiem nazywamy opér wilasciwy chodnika,
pezez ktéry przeptywa jeden metr szeScienny powie-
trza przy depresji jednej tysigcznej milimetra.

Jednostka oporu ,,miurg“ jest zatem tysigc razy
mniejsza od jednostki oporu wiasciwego. Opor miurga
oznaczymy literg M. Trzeba zatem jednostki oporu
wilasciwego R pomnozy¢ przez tysigc, azeby otrzymacd
ilo§¢ miurgéw.

M = 1000R= 10 - 'L (74)
Poniewaz: li RQ-, to
M=Q- (75)
1000

Pojecie miurga jest analogiczne do pojecia oporu
wiasciwego, z ta tylko réznica, ze dla pokonania jed-
nostki oporu wiasciwego potrzeba depresji jednego
milimetra, a dla pokonania oporu jednego miurga po-
trzeba depresji jednej tysigcznej milimetra.

Im wiecej oporu w miurgach bedzie kopalnia
posiadata, tem wiekszej potrzeba depresji dla przepro-
wadzenia tej samej ilosci powietrza i tem trudniej
taka kopalnie przewietrza¢. Op6r wiasciwy w miurgach
rosnie lub zmniejsza sie wskutek tych samych przy-
czyn, co i opér wiasciwy.

Opér wihasciwy R jest przez to niedogodny dla
obliczen, ze jest on zwykle podany w matych liczbach
i dla scistosci obliczeh trzeba bra¢ tysigczne R, pod-
czas gdy przy obliczeniu oporu w miurgach operujemy
tylko catemi liczbami.

Dla zaprowadzonego przewietrzania kopalni
mozna obliczy¢ op6r w miurgach ze wzoru:
1000 h
(76)
Q_
fctory wynika ze wzoru 75, a iloSC powietrza
yi6ooo mn
Q= M 77)

Opo6r jednego miurga ma okragta lutnia blaszana,
pociggnieta minjum o S$rednicy jednego metra i diu-
gosci Om 76341, ktorej wspotczynnik oporu a= 0,000202.
Przez taka rure przejdzie 1 m. sze$¢, powietrze
0 ciezarze gatunkowym b — 12 kg przy depresji
jednej tysigcznej milimetra stupa wody.

Opo6r kopalni mozna poréwna¢ do wspomnianej
rury i wyobrazi¢ sobie tyle kawatkéw tej rury, ile
miurgéw ma opdr kopalni. Jezeli n. p. opor jakiegos
chodnika réwna sie 14 miurgom, to dla lepszego
uzmystowienia mozna sobie przedstawi¢ 14 kawatkow
tej rury o dlugosci 0,76341 m. kazda.

Kazda kopalnia lub chodnik ma swéj opor, wy-
razony w miurgach.

*) Dalszy cigg z Nr. 23 z 1930 r.

Temperament.
Temperamentem nazywamy stosunek kwadratu

ilosci powietrza do depresji. Oznaczymy go literg T.
Q- 5"
78
T a.p.L (78)
(79)
zas (80)

Im wiekszy jest temperament tem fatwiej kopalnie
przewietrzac. Temperament [rosnie wraz z powieksze-
niem przekroju i zmniejszeniem wspotczynnika oporu,
obwodu i dtugosci drogi.

Klasyfikacja kopalh.

Zalgczona tablica przedstawia klasyfikacje kopalh
pod wzgledem trudnosci lub tatwosci przewietrzania
w zaleznosci od przeliczonych jednostek oporu.

TABLICA Nr. 9.

R — opé6r A—,otw()r M T
. réwno* R R tempc*
WIaSCIWy znaczny miurgil rament
kopalnie trudne do
przewietrzania, czyli
waskie 0,143 0O 1 143 0 7

kopalnie niezbyt tru-
dne do przewietrzania

czyli $rednie 0,035-0,143 1 235 1437-28
kopalnietatwe do prze-

wietrzania czyli szero-

kie 0 0,035 2 0 3 28

Dysza réwnoznaczna.
Dysza réwnoznaczna jest to zwezajgca sie rura,
ktéra strumieniowi przeptywajgcego przez nig powie-
trza stawia taki sam opdér, jak i cala kopalnia.

Opo6r dyszy (rys. 72) oblicza sie ze wzoru (67),
ktéry byt wprowadzony dla otworu réwnoznacznego.

B VijgilL
Q = A m 12

Rys. 72

Przekr6j Sciesnionej zyly jest taki
wor dyszy.

sam jak i ot-
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Przyjmiemy przeto m = 1 Wowczas: Dyszy réwnoznaczna uzywa sie przewaznie przy
obliczaniu lutni.

Q -~V 12 0247 @ Wyliczone opory nazywaja niekiedy oporami
V~2p - 'V n elementarnemi.

Zaokraglone: Opory skretéw, raptownego rozszerzania, rap-

townego zwezania, wejscia, lub inne mozna tez przed-

Q 81) stawi¢ zapomocy jednostek wiasciwego otworu réow-

4V fr noznacznego, temeramentu i dyszy. Pochodzi to stad,

ze kazdy z tych oporéw elementarnych, jak widzielis-

Ad  otwor dyszy w m. kw. my jestproporcjonalny do:

Q iloe¢ powietrza w m. sze$¢, na sekunde
li depresja catkowita kopalni, wyrobiska, lub lutni Q ., Q
TT lllb V Ir
Stad dia kazdego z wymienionych oporéw mozna
znalez¢ stosunek, jaki go tgczy z jednostkami oporu.

Ze wzoru (81) mozna napisac

'1% A—d (82) Zalaczona tablica przedstawia jednostki oporéw
) w zaleznosci od danych wyrobiska, od ktérych one
Q 4-AdVir(83) zaleza. Na tej tablicy przedstawione sg tylko otwory
Poréwnujac otwér réwnoznaczny i dysze row- réj{wpo_znachzn_e, miurgi | dy;ze ipomin_iekciem bopor()w
noznaczng mozemy napisac: wiasciwych 1 'temperamentow, .tore, jak ~zobaczymy
dalej, sg mniej wygodne dla obliczen, anizeli pierwsze.
Ad 0,65 A Zresztg tylko te sg przyjete dla obliczen przez Aka-
A 154 Ad demje Godrniczg w Krakowie.
TABLICA Nr. 10
Otwér réwnoznaczny Miurgi Dyszo réwnoznaczna
Nazwa oporu A <38y - h M 1tioo . wir Uwagi
. . L dlugos¢ wyrobiska w m.
Opor tarcia dla wy- 000a SV
P robisk Y 038SYS 1 PL S P obwdd wyrobiska w m.
vV aPiT S: 4VaPL a wspotczynnik tarcia
op6 2 dla ok S przekr6j wyrobiska w m. kw.
pér tarcia dla okrag- w
tych  lutni wedtug 1'525\/ D 1001 L CV I) k 00125 + 0,0011
Blaessa /.L >
| 4]i 7848
Opér tarcia dla lumi \V/ I L D—srednica w m.
kwadratowych ’ b strona kwadratu w ni.
S waski przekroj
Op6r raptownego roz-  0,38SfV~2g~ 1000 025S Y 2Zg S'—szeroki przekroj
szerzania sie i 8 [N s s
(¢ g <
Op6r raptownego  0,385\/~2g"“ 0258 Y 29 8—ciez. wh. pow. 1,226
zwezania sie 1000
- y 1-%
Opér przy wejsciu do 07S
przewodnika ' 2000 S? 2g 046S
|— stosunek normalnego prze-
kroju przewodnika do prze®
o z -z - 28 -
por przy wyjsciu 037 sV 2g] 1000 _ kroju wylotu
z przewodnika g A(i 8 M Al
Zaleznos$c¢ jednych jednostek oporu Q' 1000
od drugich. Y ¥ GUD. ™ -=16A-d T Const (84)

Ze WS’ZyStk|Ch Jednostek oporu WChOdZI quZ’ ya tych rownan mozemy Wyprowadzic' Wspél-za_
Q-:h, badz Q:VTT leznos$é jednych jednostek od drugich i utozyé naste-
Mozemy przeto napisa¢ ze wzoréw (71-76-73i83) pujagca tablice:
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TABLICA Nr. 11

T
1 Temperament h
) li
2. Opor whkasciwy R o
Otwér réwnozna- Q vV
3 czny A 0,38 h 0,38 T
Dysza réwnozna-
4 Tczna Ai °2Bvnr  02V-
1
5. Miurgi M= 1000 1000
6 V Th
Depresja _ Q-
[ mm. sk w h=
Wszystkie réwnania powyzsze majg forme réw-
nania y- = 2px, ktére przedstawia rownanie paraboli,

przechodzacej przez poczatek wspotrzednnch. Wielko$¢
2p przedstawia parametr paraboli. Na zasadzie tego

R
6,94 A-
R
0,144
R A2
0,38
VTTf
0,25
0,65 A
V R
144
1000 R A~
VT A-V h
R 0,38
0,38 Q-
R-Q-

wszystkie wyrazy tablicy Nr.

1
2p =~

Rys. 73.

Kazdej kopalni bedzie odpowiadata inna rozwar-
tos¢ paraboli. Z réwnan (84) i (85) wynika, ze im wiek-
szy bedzie parametr tem szersza bedzie parabola
i przy tej samej depresji (rys. 83) przez kopalnie przej-
dzie wiecej powietrza, a ta sama iloS¢ powietrza Q
moze by¢ otrzymana przy mniejszej depresiji.

Z powyzszego widaé, ze kopalnie, ktére majg
szersze parabole, sg fatwiejsze do przewietrzania,

16 A,
0,0625

1,54 Ad

62,5
A-j
An V h
0,25
0,25 Q-

Nr. 4

1000

0,001 M

12
\7-W
78

VW

M

V 1000h
M

M .Q_
1000

11 mozna przedstawi¢
zapomocg paraboli (rys 73), ktérej parametrami beda:

=694A-—=10A-d T

(85

Parabole dla danej kopalni najtatwiej narysowaé

ze wzoru na temperament

Odklada sie na osi odcietych rézne wartosci dla
h, a na osi rzednych wynikajace ze wzoru wielkosci

Q. Otrzymamy w ten
danej kapalni.

sposéb wykres paraboli

dla
c. d n
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VI-ty Miedzynarodowy Kongres Drogowy

w Waszyngtonie.
Radca Min. Rob. Publ. M. S. Okecki - Warszawa

VI-ty Miedzynarodowy Kongres Drogowy odbyt
sie w Waszyngtonie w dn. 6-11 pazdziernika 1930 r.
przy udziale przedstawicieli okoto siedemdziesieciu
krajow i narodéw catego Swiata.

Tematem obrad byly zagadnienia z zakresu ad-
ministracji, techniki i finanséw drogowych, opracowane
w 89-ciu zgtoszonych na Kongres referatach.

W wyniku obrad Kongres powzigt szereg uchwat
ogoélnych na tematy poruszone w referatach, a nadto
wysunagt na pierwsze miejsce dwie uchwaty specjalne,
wzywajgce rzady wszystkich panstw, reprezentowanych
na Kongresie, do zwrécenia szczeg6lnej uwagi na
zagadnienia finansowe gospodarki drogowej i do zor-
ganizowania stalej miedzynarodowej wspéipracy tech-
nicznej.

UCHWALY
Vi-go MIEDZYNARODOWEGO KONGRESU
DROGOWEGO.

A. Uchwaty specjalne.

1 Kongres uchwala,ze uwaga witadz publicznych
powinna by¢ zwrdcona na doniosto$S¢ obec-
nego znaczenia problemu drogowego oraz na
korzysci, jakie przyniostoby przeznaczanie na
ulepszenie systemu drogowego stopniowo
wzrastajgcych sum.

2. Dla uzupetnienia owocnych wynikéw prac,
wykonang przez Stalg Miedzynarodowg Komi-
sje Kongreséw Drogowych, VI-ty Miedzyna-
rodowy Kongres Drogowy w Waszyngtonie
uchwala prosi¢ Rzady, reprezentowaue na tym
Kongresie i nalezace do Statej Miedzynarodo-
wej Komisji Kongreséw Drogowych w Paryzu,
aby kazdy z nich zechcial wyznaczy¢ komisje
narodowg, ktéra wspolpracowac bedzie ze
Stalg Miedzynarodowg Komisjg nad doniostem
zadaniem ulepszenia drég na catym Swiecie.

B. Uchwatly ogodlne.
DZIAL PIERWSZY.
Budowa i utrzymanie drég.
1-e Zagadnienie.

Rezultaty osiagniete przy budowie i urzyma-

niu nawierzchni przez stosowanie: a) ce-

nnentu, b) klinkieru Ilub innych sztucznych
materjatéw brukarskich.

Cement.

1 Cement staje sie materjatem ogo6lnie coraz
wiecej stosowanym w nawierzchniach drogo-
wych. Posiada wiele zalet jemu tylko wiasci-
wych. Cement szybko-wigzacy posiada w pe-
wnych warunkach wyjgtkowe zalety.

2. Cement stosowano z dobrym wynikiem: do
budowy poktadu (poditoza) z betonu cemen-
towego pod inne rodzaje nawierzchni, do bu-
dowy catkowitych nawierzchni z betonu cemen-
towego i do budowy makadaméw z lepisz-
czem cementowem.

3. Nawierzchnie z betonu cementowego, zar6wno

jak poktady z betonu cementowego 2z odpo-
wiednig gérng warstwg, stanowigcg zuzywalng
nawierzchnie jezdni, — nadajg Sie dla ruchu
ciezkiego.

4, Tam, gdzie ruch skilada sie w znacznej mierze

z pojazdéw na metalowych obreczach, przy
zastosowaniu nawierzchni betonowej nalezy
wykona¢ ja w dwobch warstwach, zamiast
jednowarstwowej, uzywajgc do gornej warstwy
bardzo twardego kruszywa.

5. Jednowarstwowe nawierzchnie okazaly sie

wytrzymatemi dla najbardziej intensywnego
ruchu i przy najwiekszych obcigzeniach két,
e kiedy ruch taki sktadat sie w gtownaj mierze
Zz pojazdow na obreczach gumowych.

6. Makadam z lepiszczem cementowem dat do-

bre wyniki na drogach przy ruchu lekkim, nie
posiadajgcych charakteru ruchu szkodliwego
dla typu nawierzchni makadamowych. Moze
by¢ bardzo celowym w tych miejscach, gdzie
wskutek czy to trudnosci odwodnienia, czy
usytuowania, zastosowanie zwyczajnego ma-
kadamu datoby ujemne wyniki. Powierzchnio-
we utrwalenie jest jednak rowniez niezbedne
dla makadamu cementowego, jak i dla maka-
damu zwyklego,

7. przy projektowaniu i budowie nawierzchni

drogowych z betonu cementowego Ilub na
podkiadzie betonowym 2z inng jakakolwiek
goérng warstwg nalezy przestrzega¢ zasady, ze
jirzy jednakowych warunkach ruchu w obydwu
wypadkach wytrzymato$¢ konstrukcyjna i od-
pornos¢ na obcigzenie wykonczonej nawierz-
chni powinny byc¢ jednakowe.

8. Fachowe kierownictwo techniczne przy pro-

jektowaniu, budowie i utrzymaniu drdég beto-
nowych jest niezbednym warunkiem dla uzy-
skania dobrych wynikow.

9. Pozadane jest, zeby podtoze byto jednolite

i state.

10. Plyty betonowe muszg by¢ zaprojektowane

w taki sposéb, zeby wytrzymatos¢ ich odpo-
wiadata przewidywanym obcigzeniom. Pogru-
bienie pltyty z brzegéw jest korzystne, gdyz
w ten sposoOb utrzymuje sie drogowg plyte
betonowg o konstrukcji ekonomicznej i row-
nomiernie wytrzymatej.

11. Szwy podiuzne i poprzeczne zazwyczaj Sa

stosowane. Urzadzenie szwéw jest powodo-
wane wzgledami na ruch, podioze, warunki
klimatyczne oraz kurczenie sie materjatu; majgc
jednak na wzgledzie fakt, ze w szeregu wy-
padkoéw osiggnieto dobre wyniki przy budo-
wie drog betonowych bez szwéw, zaleca sie
przeprowadzenie dalszych badan nad calto-
ksztaltem zagadnienia o szwach i peknieciach.

12. Naukowe ustalenie sktadu betonu oraz do-

kladne na wage dozowanie kruszywa i ce-
mentu stanowig najnowsze zdobycze techniki
drogowej.
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13. Do budowy drég betonowych uzywa sie
przewaznie maszyn osiggajgc w ten sposob
zmniejszenie kosztéw i lepsze wykonanie.
Dobro¢ nawierzchni betonowej w znacznej
mierze zalezy od dobrego wykonania, a szcze-
g6lniej od rownomiernego wymieszania betonu.

14. Wielkie znaczenie ma nalezyte zabezpieczenie

v nawierzchni betonowej w okresie wysychania.

15. Utrzymanie nawierzchni betonowych, nalezycie
wykonanych, jest stosunkowo tatwe i tanie.
W szczeg6lnosci do zakresu utrzymania na-
lezy natychmiastowe zapetnienie odpowiednim
materjatem szwoOw dylatacyjnych lub jakich-

kolwiek wypadkowych peknie€.
Bruki klinkierowe.

Na odpowiednim fuudamencie daje Kklinkier uto-

zony na kant zadawalniajaca nawierzchnie dla lekkiego,’

Sredniego lub ciezkiego ruchu w zalezuosci
gdzie bruk taki bywa stosowany.

Dla znormalizowania warukéw technicznych
i sposobow badan klinkierow nalezy zagadnienia te
opracowac i przedstawi¢ na nastepnym kongresie.

od kraju

Nawierzchnie gumowe.

Bruki z kostek gumowych miaty dotychzcas tylko
ograniczone zastosowanie. Stanowig, w kazdym razie,
cichg nawierzchnie, nadajacg sie dla pewnych dzielnic
w wielkich miastach.

Nalezy przeto prowadzi¢ « badania w nastepujg-
cych kierunkach.

a) ustalenia najbardziej odpowiedniego gatunku
gumy dla nawierzchni gumowych w miastach;

b) ustalenia odpowiedniego ksztattu kostek i spo-
sobu ich uktadania;

C) ustalenia sposobu wyrobu i uzycia materjatu
nadajacego sie do zapetniania szwow;
d) obnizenia kosztu tego rodzaju nawierzchni.

2-gie Zagadnienie.

Najnowsze metody stosowane przy uzywa-
waniu do budowy nawierzchni smoty, bitumu
i asfaltu.

1 Smota, bitum (bitum asfaltowy) oraz asfalt
nadajg sie do ulepszenia wszelkiego rodzaju
drog; ograniczenie stosowania powyzszych
materjatbw bywa zalezne od wiasciwosci, cha-
rakteryzujgcych poszczeg6lne materjaty, inten-
sywnosci ruchu oraz miejscowych i klimaty-
cznych warunkow. Nalezy szczego6lniej pod-
kresli¢ szerokie rozpowszechnienie sie w ostat®
nich latach metod powierzchniowego utrwa-
lania, zwtaszcza przy pomocy emulsji.

Ogélne wymagania dadza sie stresci¢ w naste-

pujacy sposob:

a) Uzycie bitumicznego lepiszcza o nalezytej
wiasnosci i w odpowiedniej ilosci, w zalez-
nosci od rodzaju roboty i uzytego kruszywa.

b) Uzycie odpowiedniego agregatu o nalezytej
wielkosci ziarn.

c) Zapewnienie szybkiej naprawy. Jezeli funda-
ment jest dobry, a utrzymanie powioki nie

pocigga nadmiernych kosztéw zaleta tego ro-
dzaju konstrukcji smotowych lub asfaltowych
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polega na tem, ze utrzymania wymaga tylko
gérna powitoka bez potrzeby wykonywania
nad nig wiekszych robdét.

d) Zachowanie doktadnej proporcji
dowych, dobre przemieszanie i
uszczelnienie (skomprymowanie).

e) Fachowe kierownictwo techniczne przy pro-
jektowaniu, budowie i utrzymaniu.

f) Sliskosé. Nalezy zwréci¢ uwage na potrzebe
zmniejszenia Sliskosci. W niektérych wypad-
kach dobre wyniki otrzymano w nastepujacych
okolicznosciach.

()przy uzyciu najwiekszej dopuszczalnej
gruboziarnistych agregatow;

(2) przez przywatowanie w nowg nawierzchnie
grysiku kamiennego zwyczajnego lub uprze-
dnio powleczonego bitumem;

(3) przez jaknajmniejszy spadek poprzeczny iod-
powiednia przechytke w lukach;

(4) przy zastosowaniu do istniejgcej nawierzchni
powierzchniowego pokrowca smotowego lub
bitumicznego z twardego i grubego grysu,
odpowiednio zawalowanego.

2. Stwierdza sie potrzebe wyczerpujacych badan
nad zagadnieniami, zwigzanemi ze stosowa-
niem smoty, bituméw i asfaltbw do budowy
i utrzymania drog.

W szczegolnosci Kongres zwraca uwage swoich

cztonkédw na nastepujgce potrzeby:

a) Zbadanie skitadu i specjalnych wtasciwosci ma-
terjatdw bitumicznych oraz ich mieszanek z in-
nemi materjatami, ze szczegbélnem uwzgled-
nienieniem stosowania ich do drég ziemnych.

b) Ulepszenie wyposazenia mechanicznego do
lepiszcz bitumicznych i ich mieszanek 2z kru-
szywem mineralnem.

c) Zbadanie czynnikéw oddziatujacych na trwa-
tos¢ i wytrzymatos¢ drog, np. klimatu, podioza,
gestosci ruchu i samego typu konstrukcji.

d) Czynniki ekonomiczne, miedzy innemi:

(1) Koszty przewozu po réznych nawierzchniach
drogowych, wigczajac koszty eksploatacji po-
jazdu i koszty drogowe, w szczegélnosci dla
drég gruntowych:

(2) Stosunek miedzy kosztami utrzymania i inte-
sywnoscig ruchu dla roéznych typéw na-
wierzchni;

(3) Ujednostajnienie miedzynarodowej termino-
logji odnoszacej sie do materjatow, ich mie-
szanek, metod budowy i typoéw drog jest
zdaniem Kongresu niezbedne tak dla ustale-
nia zwiazku miedzy okre$leniami handlowemi
i naukowemi, jak i dla utatwienia wzajemnego
zrozumienia sie i wzajemnej pozytecznej
wspotpracy.

czesci  skia-
gruntowne

ilosci

3-cie Zagadnienie.

Budowa drég w krajach miodych pod wzgla-
dem rozwoju gospodarczego Cokolice nada-

jace sie? do kolonizacji lub dzielnice mato
dotychczas rozwiniete).
1 Przedewszystkiem jest pozadane utworzenie

centralnego organu, wyposazonego w upraw-
nienia ustawodawcze w zakresie uzgadniania
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. Udoskonalenie konstrukcji

. Nalezy unikaé

projektow lokalnych rozbuddw sieci drogowej,
nadzoru i pomocy przy wykonaniu general-
nego programu rozbudowy sieci drogowej
w catym Kkraju oraz uprawnionego do nabywa-
nia lub rezerwowania terenéw potrzebnych
dla powyzszego celu.

pojazdéw mecha-
nicznych sprawito, ze drogi kotowe czesto
oddajg takie ustugi przy udostepnianiu i ek-
sploatacji nowych terendéw, jakie przedtem
mogly by¢ osiggniete przy pomocy kolei
zelaznych.

Drogi kotowe majg nad kolejami zelaznemi te
przewage, ze wydatki na ich budowe i utrzy-
manie moga by¢ robione proporcjonalnie do
waznosci ruchu, jaki sie ma na nich odbywac.
Poniewaz nowoczesny samochdd jest w stanie
pracowa¢ na bardzo nawet ciezkich drogach,
przeto w poczatkowym okresie rozwoju ruchu
wystarcza wytkniecie kierunku szlaku i wyko-
nanie prymitywnych robét dla wyréwnania
terenu; jedynemi objektami drogowemi sg
w takich wypadkach urzadzenia dla przebycia
przez state potoki wdd, ktéorych nie mozna
przeby¢ wbréd. W miare tego jak rozwoj
ruchu dostarczy dostatecznych srodkéw finan-
sowych dla ulepszenia wytknietego szlaku
nastepne ulepszenia polega¢ beda na wyko-
naniu jezdni i budowie mostow przez rzeki i jary.

Nalezy zawczasu pomysleé¢ o nabyciu terenow,
niezbednych dla rozbudowy drég w zwigzku
z najwiekszem przewidywanym rozwojem ruchu.

Przed rozpoczeciem budowy jakiejkolwiek
arterji drogowej powinien by¢ opracowany plan
generalny calej sieci drogowej, w nalezytej
mierze uwzgledniajgcy caloksztait dalszych
potrzeb drogowycli danego kraju

. W krajach o matej gestosci zaludnienia, gdzie

budowa rozlegtej sieci drogowej nawet dla
lekkiego ruchu jest ograniczona brakiem po-
trzebnych srodkow, zaleca sie stopniowe wy-
konanie rozbudowy. Nalezy jednak dotozyc¢
wszelkich staran, zeby wykonywane roboty
byly pod wzgledem Kkierunku i szeiokosci
trasy odrazu dostosowane do przyszlej roz-
budowy i stanowity jej pierwszy etap.

Jakkolwiek drogi takie powinny by¢ budowane
z najwiekszg o0szczednoscig, jednak muszg
nadawac sie dla ruchu mechanicznego.

wykopbéw, o ile mogag one
nastrecza¢ trudnosci z odwodnieniem; lepigj

jest prowadzi¢ trase w niskich nasypach.

Dla ruchu lekkiego pod wzgledem ilosci i wagi
pojazdoéw zwyczajne drogi gruntowe okazaty
sie ekonomicznemi i wystarc.zajgcemi. Dla
utrzymania jednak takich nawierzchni do chwili
przebudowy nalezy obcigzanie kot i szybkosé
pojazdéw odpowiednio ograniczy¢, by uni-
kng¢ nadmiernego niszczenia drogi.

Dla ustalenia szerokosci jezdni nalezy wycho-
dzi¢ z zalozenia, ze kazdy pas dla ruchu jed-
notorowego powinien posiada¢ 3 m. szero-

kosci. Ta szerokos$¢ pasa powinna by¢ réwniez
zachowana na mostach, a czasem nawet wie-

lokrotna tej normalnej szerokosci ze wzgledu
na przyszie potrzeby ruchu.

Zaleca sie przy budowie wiekszych objek-
tow drogowych od poczatku wykonac je jako
dwutorowe, a przynajmniej fundamenty objek-
tow powinny by¢é w odpowiedni sposéb
zaktadane.

11. Nalezy dazy¢ do utrzymania jednolitego cha-
rakteru trasy, a wiec nalezy unika¢ duzego
spadku lub ostrego skretu na takicti odcinkach,
gdzie ich ogélnie nie spotyka sie.

12. W okolicach bezludnych prébowane jest w roz-
nych wypadkacli zastosowanie urzgadzen ma-
szynowych do budowy plantu drogi; proby
takie nalezy kontynuowac.

13. Pozagdanem jest rowniez podjecie systematy-
cznych badan nad okresleniem fizycznych
wilasnosci mieszanek glin i piaskéw, stano-
wigcych skiadniki gruntow naturalnych, wig-
czajgc grunty zawierajgce sole hygroskopowe,
a to w celu zebrania pozytecznych danych
dla budowy jezdni drég gruntowych, nadaja-
cych sie do ekonomicznej pracy w okolicach
stabo rozwinietych przy ograniczonych $rod-
kach fiansowych.

DZIAt DRUGI.

Ruch i administracja.

4-te Zagadnienie.

Gospodarka finansowa w zakresie budowy
i utrzymania drog.

1 Pojazd mechaniczny, coraz szerzej uzywany,
pocigga za sobg znaczne wydatki na przebudowe
i ulepszenie istniejagcych drog stosownie do nowo-
czesnych wymagan ruchu, na budowe nowych drég
i na skuteczne utrzymanie wszystkich ulepszonych
drog. Wydatki takie sg uzasadnione wobec zwiek-
szenia ekonomji i wydajnosci transportéw drogowych,
zwlaszcza w tych okolicach, ktére byty juz uprzednio
obstugiwane przez transport drogowy, jak rowniez ze
wzgledu na utatwienia przenikania ekonomicznego,
handlowego i specjalnego postepu i rozwoju na nowe
lub rozszerzone terytorja.

2. Dotychczas niema takiego kraju, gdzie gtéwna
sie¢ drogowa bylaby rzeczywiscie dostosowana do
nowoczesnych potrzeb, a nadto we wszystkich krajach
powstato zagadnienie dostosowania drég drugorzed-
nych i miejscowych do wymagan ruchu samochodo-
wego. Sprawa finansowa gospodarki drogowej, réznigc
sie znacznie w poszczegolnych krajach pod wzgledem
charakteru i ostrosci, stata sie zagadnieniem o chara-
kterze ogolno-swiatowym i nia cierpigcym zwioki.

3. Dla rozwigzania powyzszych wielkich zagad-
nien finansowych i dla osiagniecia w najkrétszym
czasie mozliwie najwiekszych korzysci z nowego $rodka
komunikacyjnego jest szczegdllniej waznem, by pro-
gramy drogowe byly opracowane na kilka lat naprzéd
i zeby byly bardzo starannie preliminowane. Wszelkie
poprawki, wynikajace czy to ze zmiany ogolnych wa-
runkoéw, czy uzaleznione od nowych postepéw tech-
niki, dadzg sie potem w miare potrzeby bez trudnosci
wprowadzic.
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4. Dla ulatwieni.! finansowania i administracji
oraz dla nadania wytycznych co do rodzaju i zakresu
potrzebnych ulepszen, wszystkie drogi powinny byc,
w miare moznosci zaliczone do pewnych Kkategoriji,
w zaleznosci od charakteru przewazajgcego na nich
ruchu pod wzgledem pochodzenia, przeznaczenia i in-
tensywnosci tego ruchu.

Zwykty podziat drég na kategorje bywa naste-
pujacy:
a. Drogi gtéwne o znaczeniu ogdlnem e(tacznie

z ulicami miejskiemi, stanowigcemi odcinki
takich drog):

1 Drogi 1-g klasy, albo drogi panstwowe.

2. Drogi 2-¢ klasy drogi samorzgdowe réznych
nazw w zaleznosci od podziatlu administra-
cyjnego kraju.

b. Drogi o znaczeniu lokalnem:
1 Drogi miejscowe.

2. Ulice miejskie (za wyjatkiem wymienionych
w punkcie a).

c. Drogi specjalne: strategiczne, wytgcznie samo-
chodowe i t p.

Kategorja pierwsza obejmuje drogi o znaczeniu
ogo6lnem, a zatem takie drogi, ktére stuzg jako arterje
zbiorowe dla ruchu, doptywajacego z drég miejsco-
wych, lub ktére same stanowiag arterje miedzymias-
towe, a przechodza przez terytorja wiecej niz jednego
prawno-administracyjnego okregu. Kazda droga pu-
bliczna powinna zostac¢ definitywnie zaliczona do peW'
nej kategorji, a odpowiedzialno$¢ za nig powinna cigzy¢
na wiasciwej wiadzy, powotanej do czuwania nad
zachowaniem politycznej catosci odnosnych przecie-
tych droga terytorjow.

5. W krajach o wielkich przestrzeniach i stabem
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zaludnieniu przy oglednej polityce finansowej nalezy
przedewszystkiem dgzy¢ do uporzgdkowania w sposob
mozliwie najtanszy drog drugorzednych i miejscowych,
stuzacych jako dojazdy do stacyj kolejowych Ilub do
dréog wodnych. W miare powstania i rozwoju ruchu
nabierajg takie drogi stopniowo coraz wiekszego zna-
czenia i przeksztalcajg sie w drogi tranzytowe, a wow-
czas sg usprawiedliwione wieksze wydatki na ich
ulepszenie.

Ze wzgledu na planowo$¢ i oszczedno$¢ gos-
podarki drogowej jest nieodzowne, zeby przy projek-
towaniu tych poczatkowych drég w nalezytej mierze
uwzgledniane byly ich potrzeby przy przeksztalcaniu na
drogi gtéwne.

6. Dla zrealizowania celowego ujednostajnieni i or-
ganizacji i programowej dziatalnosci w dziedzinie
| gospodarki drogowej najwyzsze instancje drogowe
muszg posiada¢ prawo nadzorowania i udzielania po-
rad i wskazowek instancjom nizszym.

Przy udzielaniu zapomdég Ilub pozyczek majg
organa centralne przez odpowiednie umiarkowane
zastrzezenia skuteczny Srodek do wywarcia na miej-
scowe organa administracji potrzebnego wptywu dla
zapewnienia celowej gospodarki drogowej, liczacej sie
nietylko z potrzebami czysto tokalnemi, lecz i ogdl-
nemi, a zwlaszcza z potrzebg zwrécenia szczegolnej
uwagi na tereny nierozwiniete.

7. Zapewnienie systematycznego dalszego utrzy-
mania wszystkich tych drég, ktére zostaly uporzad-
kowane i ulepszone, etanowi podstawowy warunek
w zdrowym programie drogowym. Przy jednakowym
ruchu koszty utrzymania drdég ulepszonych powinny

Poboznosc¢ polskich goérnikow.

Inz. Feliks Piestrak

Gornik polski odznaczat sie z dawien dawna
wielkg poboznoscig. Fundowat krzyze i ottarze, wzno-
sit kaplice, utrzymywat koscioty i przyczyniat sie do
uswietnienia stuzby Bozej.

Stowarzyszenia gornicze mialy przewaznie cha-
rakter czysto koscielny; byly to bractwa, majace wias-
ne chorggwie i oltarze, a niejednokrotnie i wilasne
kaplice, utrzymywane i przyozdabiane z calym pietyz-
mem.

Dawne koscioty Wieliczki i Bochni $wiadczg
0 tem najwymowniej, a i w innych miejscowosciach
gorniczych ziem Polski nie brak réwniez kaplic i kos-
ciotdw noszacych znamiona i symbole gérnicze, a wiec
fundowanych lub utrzymywanych ongi przez gorni-
kow.

Szkic niniejszy nie pozwala nam na opisywanie
ottarzy, kaplic i kosciotéw, badzto fundowanych, badz-
to utrzymywanych przez polskie kopalnie, zaznaczamy
jednak, ze kaplic takich i kosciotow byto nader wiele
17ze ich historja powstania i rozwoju jest Scisle z gor-
nictwem zwigzana.

by¢ mniejsze niz drég nieodpowiednich dla ruchu.
c. d n
Tarn. Gory,
I nie dziw, ze gornik Ignagt calg duszg do kos-

ciola i poswiecat czas wolny od zaje¢ stuzbie Bozej,
byt bowiem przedewszystkiem prawdziwym synem
polskiej ziemi, a powtére pracownikiem, wystawionym
na rozne niebezpieczenstwa w kopalni.

»Kiedy trwoga to do Boga“, przystowie to
mozemy zastosowac¢ w catej peini do gornika. Z trwo-
ga zjezdzat on na linie lub schodzit po drabinach
W mroczne podziemnia. Z trwoga przebywat drogi
i pieczary z trudem wykute i wstuchiwat sie z biciem
serca w odgtos wiasnych krokéw, echem niesionych
po kopalni. Z trwogg wciskal kaganek w szczeline
skal podziemnych i miotem je rozbijat i prochem roz-

sadzat, z trwoga wreszcie porzucat robote i wracat
na swiat, do rodziny.
To tez wieszat w kopalni wota i obrazy,

wykuwat w skale krzyze, wizerunki Swietych i zwra-
cal sie do nich z calem zaufaniem i prostotg, proszac
0 pomoc w nieszczesciu. Z czasem powstawaty w ko-
palni kapliczki i kaplice, zdobne w piekne oltarze
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i obrazy gdzie sie gornik modlit i czerpat sity do
pracy.

Z modlitwa lub piesnig pobozng zjezdzat w Swiaty
podziemne, z modlitwa +tub piesnig kruszyt ziomy
skalne, z modlitwg Ilub piesnia opuszczat miejsce
swej pracy i korzyt sie przed Panem,

Spisanie tych modlitw i piesni, odzwierciedlaja-
cych dusze gornika, bytoby nader pozadanem - jes-
teSmy bowiem przekonani, ze jest ich wiele i ze zyja
w ustach naszego ludu gdérniczego.

Kt6z z nas nie pomni owedgo rzewnego i $Swie-
tego nastroju, kiedySmy sie wstuchiwali w piesh pel-
ng ufnosci poety z Czarnolasu ,Kto sie w opieke
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odda Panu swemu", $piewang przez gornikéw w pod-
ziemia schodzacych Ilub mknacych hen w gorze
w czelusci komory Steinhausseral.

Kt6z zapomniat o rzewnym hymnie ku czci Marji,
tak chetnie przez gérnikéw Spiewanym ,,O ktérej berte
lad i morze slucha“ lub o pelnych protesty ,,Godzin-
kach“ rozbrzmiewajgcych tak czesto po pustkach pod-
ziemnych.

Procz piesni przytoczonych, znanych ogdlnie,
Spiewajag gornicy wieliccy wiele piesni rodzimych, wy-
rostych w zacisznej chacie, lub u s$cian skalnych tak
rzewnych i serdecznych.

Jedna tych piesni brzmi nastepujgco:

Boze! gdzie stonce Twe nigdy nie Swieci
Tam sie spuszczamy; w gigb ziemi,

Tu zostawiamy i zony i dzieci

Jak Ojciec — czuwaj nad niemi!

Przyjmij zal skruchy, przyjmij zal pokuty,
Odpusé¢, ach odpus¢ nam Boze!

Idziem, gdzie w strasznej giebi szyb wykuty
Dla nas dzi$ grobem by¢ moze!

RozbudZz w nas mito$é,

Otul nas Panie skrzydiem Swojej pieczy,
Odwréé niepokoj i troski

Ty$ sam na prace skazat réd czlowieczy
Spetniony wyrok Twoj Boski.

wiej w nas ducha zgody

Che¢ wsparcia w kazdej potrzebie;
Idziem na wszystkie losy i przygody
Wiec braémi bagdzmy dla siebie!

Daj, by ten kamien, ktorys task Swych cudem
W wnetrznosciach ziemi tej ztozyt,
Naszym poczciwym wydobyty trudem
Wdzieczno$¢ Ci Swiata pomnozyt.

Piesniag owag o0 szczytnych prawdziwie myslach,
wartoby przyswoi¢ i w innych kopalniach; w kopal-
niach, a wiec w warsztatach niezatruty¢ch jadem nie-

Gdy sie w te ciemne

O czuwaj Panie, czuwaj, nad wszystkimi,
Wlej dobro¢ w serca zwierzchnikow,
Btogostaw znojem oracza na ziemi,

Pod ziemiag pracy gornikdéw.

zgody, gdzie przoduje mitos¢ i praca.
Druga piesnig Spiewang rowniez w Wieliczce
jest nastepujgca:

podziemia spuszczamy,

Ciebie o Boze o pomoc btagamy;
Do Ciebie zanosim, serdeczne btaganie
Racz naszej pracy btogostawi¢ Panie!

W posréd skat ciemnych, wéréd podziemnej nocy
Nie mozemy sie obejs¢ bez Twojej pomocy,
Gdzie nas tysigce niebezpieczenstw czeka,

~d Kktorych strzeze nas Twoja opieka.

Chronisz na morzu od

Twarde kamienie, skatly, gtazy I$Sniace
Zdolne wytrzymac¢ uderzen tysigce;
A staba reka skruszy¢ ich nie moze
Bez Twej pomocy mitosierny Boze!

zguby zeglarza,

Gdy burza straszna $miercig mu zagraza,
I nam tez groza zywioty zabdjcze;
Od nagtej Smierci zachowaj nas Ojcze!

ly niemowleciu u jasnego czota

Stawiasz na strazy czujnego Aniota,

1 Przy nas postaw swoje mocne Stroze

A tak, nieszczescie jg¢ sie nas nie moze.
Podaniem tych dwéch piesni zachecamy brac

miodszg do zbierania i opisywania piesni innych, tak

Znana jazda piekielna gérnikéw wielickich.

A gdy do domu bez szkody wré6cimy

I naszych mitych w zdrowiu zobaczymy,
Wnet Ci zanucim wielkiej taski Panie!
Serdeczne od nas przyjm podziekowanie.

pieknie odzwierciedlajacych poetyczna i wielce

bozng dusze polskiego goérnika.

po-
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Wiadomosci z Wtadz GoOrniczych.
Z Okregowych Urzedéw Gorniczych

Zakwalifikowano w miesigcu listopadzie 1930 r. jako uprawnionych do wykonywania czynnosci organow
nadzorczych na kopalniach:

Nazwisko i imige

O. U G. Krél. Hula

Daniel Teofil
Mainka Jozef
Staby Jozef
Johann Franciszek
Migdalski Wilhelm
Apostoluk Leon
Blazica Pawet
Skowronek Jézef
Kot Jozef

Pifko Pawet

Inz. Wéjcik Franciszek
Heslik Wincenty
Jézefiak Wincenty
Szczepanek Antoni
Nowak Wojciech
Wollek F'ranciszek
Magnor Jézef
Nowak Ryszard
Golla Jan

Beitz Jozef

Konzek Ryszard
Inz. Jankiewicz Zygm,
Kulanek Tomasz
Inz Kurc Bertold
Gwézdz Pawet

Kopalnia

Hr. Laura

Pokdj
Litandra
Hillebrand
Wirek

*

Sw. Jacek

Koks, Wolfgang

»

n
Wolfgang

Wyzwolenie
Sw. Barbara

Godulla

Funkcja

wydawca mat. wybuch

monter elektr.
nadgdrn. zast. sztyg.

monter na sortowni
nadgérn
sztygar maszynowy
dozorca przy czyszcz.
sztygar wiatrowy
dozorca rabunkowy

elekt, monter wys. nap

dozorca przetokowy

sztygar pow. elektr.

wydawca mat. wybuch,
kierownik ruchu maszyn

dozorca maszyn

i zast. sztygara

Nazwisko i imie Kopalnia Funkcja
O. U. G. Rybnik
Urbanek Jan Anna pomoc, sztyg. maszyn,

dozorca w ptéczce

sztygar maszynowy
Bielszowice sztygar oddziatowy

zastepca sztyg. dotow

Katuza Franciszek
Grabinski Sylwester
Dziuba Karol
Borzyk Franciszek

Dryja Wincenty Anna zastepca sztygara

Blacha Ryszard Debienko dozorca przy rabow,
Marcinek i6zef techn. przy masz. wreb.
Zymetka Robert Hoym zast wyd. materj. wybuch.
tach Jozef n

Bentkowski Jozef Knuréw  zastepca sztygara

Hata Jozef technik tlla badania li.i wyciegowyeh
Oslisto Jan Romer nadgérnik

O. U. G. Tarn. Géry

Rutowski Tadeusz JFlorentyna"  sztygar

Jasiok Emanuel dozorca

Inz. Nieniewski Feliks ,Radzionkéw" sztygar powietrzny

nadgoérnik i zast. sztygara

Dylla Antoni
nctdgdérnik

Waloszczyk Hermann ,Szarlej Bialy'

Wykaz urzednikéw, upowazuionych po wykonywania czynnosci organdw nadzorczych na kopalniach,

O. U. G. Krakéw

Inz. Stejskal Ernest
Samborski Mieczyst.
Rutka Mieczystaw

Inz. Zajiczek Teodor

J. Pitsudski

n

T. Kosciuszko
Sobieski

w kwartale I,

inz. montazowy elektrowni
kier. rob. przy ekspl. piasku dlakopNiwka Siuta Jozef

sztygar miernik

i IV 1930 roku.

Malara Stefan Sobieski  sztygar maszynowy
tatka Jan maszynista maszyny wyciag
Inz. Salustowicz Ant Zbyszek inzynier ruchu
Pekala Rudolf dozorca dotowy

Brzeszcze pomocnik sztygara
Szczecliura Michat * dozorca na powierzchni

kierownik dziatu maszynow. Kaczorowski Andrzej ,Weg.Gorka"SA. dozorca robot poszukiwaw.

Zakwalifikowano w miesigcu grudniu 1930 roku jako uprawnionych do wykonywania czynnosci
organéw nadzorczych na kopalniach:

O U. G. Kr6l Huta

Sottysek Pawet
Wieczorek Leonard
Gerlich Edward
Szydto Jozef

Fetd Tomasz

Inz. Fertsch Jan
Kandziotka Jerzy
Gatecka Jan
Majcherczyk Robert
Weglarzy Henryk
Gola Pawet

Kulik Jozef
Hartman Walter
Badura Tomasz
Wodarka Jan
Bieta Andrzej
Grittner Reinhold
Nielaba Antoni
Hullok Franciszek
Kaintoch Serafin
Gross Jozef
Lukaszczyk Reinhold
Loewe Majnrad
Reiss Jerzy

Pokdj
>f
ft
n

Hillebrand

Koks. Wolfgang

Hr. Laura

n

Eminencja

Wolfgang
Wawel
Gothard

’
n
n
n

sztygar oddziatowy
nadgérnik
monter

nadgoérnik i zast, sztygara

nadgoérnik

sztygar oddziatowy
mistrz lampiarni
dozorca

Wyzwolenie technik went. kier. stacji ratown.
Sw. Barbara

monter
maszyn

»

kierownik demootazu

dozorca prac budowl.
monter przy naprawie kottow
dozorca przy glebieniu szybu

spedytor

pos. kwal. do wstepu do miejsc o wys. nap,

n
m

Manowski Walter Gothard  pos. kwal. do wstepu do miejse owys. nap

Bier Emanuel n
Prokop Wilein
Flaszynski Jozef
Schikora Wiktor
Loewe Konstanty
Pietrek Jan

Bissaga lo6zef
Chmiel Jan
Kaintoch Flenryk
Wierzbicki Augustyn

5 3 3 355 ¢

O U. G. Tarn. Goéry

Zakt. tlenku
cynku kop.
Szarlej Bialy

Inz. Kietbasa Leopold kop. Radzionkéw odp zast. kier. ruchu kop.
Czarnecki Alojzy za 'l i -illygara

Hajda Jézef

Tobor Jozef

Matysik Szczepan
Kawczyk Jan

Smuda Juljau

Inz. Niniewski Feliks
Szeliga Pawet
Musialik Wilhelm
Lesik Pawet

Supernak Kazimierz mistrz

kierownik stacji ratowniczej
nadgoérnik

£ 3595003



