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Inz. Dr. F. Szelagowski.
O wyboczeniu spawanych szyn kolejowych.

Sprawa spawania szyn kolejowych na nawierzchni
i mostach jest znaczenia pierwszorzednego, poniewaz
daje mozno$é usungé w ten sposéb przedewszystkiem
szkodliwe dzialanie zlacz lubkowych.

Gléwnym czynnikiem hamujgcym stoSowanie szyn
spawanych o znacznych dlugosciach jest wplyw réznicy
temperatur, ktéry ze wzgledu na niedostateczng wiel-
kos¢ dylatacyj toru wywoluje wewnetrzne naprezenia
‘w szynach.

PowyZsze naprezenia mogs osiggnaé pewns war-
to§é krytyczng, przy ktérej prostolinijny ksztalt toru
ulega wyboczeniu w plaszezyznie poziomej lub w plasz-
czyZnie pionowe]j, oraz moze ulegngé dalszemun nko$nemu
przesunigeiu wzgledem wyZej wspomnianych dwdch
plaszczyzn.

Trescis, wiec niniejszego artykulu bedzie spraws
okredlenia warunkéw, ktére nalezy zachowaé, azeby
nie powstalo zjawisko wyboczenia.

Niechaj wiec U (0) oznacza wartoéé energji, po-
tencjalnej ukladu w jego niewygigte] postaci réwno-
wagi, zas U warto$é tejZze energji calkowitej, zmienio-
nej wskutek dowolnego niezmiernie malego wygigeia
o (z), gdzie w (z), oraxz jej pochodne w’(z) i w'’ (x) sy
funkojami cigglemi w rozpatrywanym przedziale (o, I),
przyczem funkeja w (2) winna czynié zado$é nastepu-
jacym warunkom : .

w(0)=0, od)=0, |w@|<EFdao<z<l

Jest rzeczg oczywists, e mozna znale$é nieskoi-
czong ilo§¢ funkey] o (z), czynigeych zadodé wyzej
wspomnianym warunkom, i zaleZnych przytem od
jakiejkolwiek ilosci dowolnych parametréw.

Rozpatrzmy wige dla prostoty zagadnienia pewien
przypadek szczegélny (jednakze bez uszczerbku dla
przypadku ogdlnego o z parametrach), kiedy funkecja
o (z) jest zaleZna tylko od jednego parametru @, i przed-
stawia sobs funkcje ksztaltu mozliwie prostego t. j.
o (z)=ay(z). .

Uwzgledniajac powyZszg zaleZnosé w wyraZeniu U,
w ktorym zakladamy, Ze funkcja ay(z) posiada po-
chodne pierwszego i drugiego rzedu, wtedy :

1

v@=| Fls, ay®, oy @), oy’ @) da.

Rozwijajac powyzszg funkcje w szereg Maclau-
rin'a wzgledem parametru @, otrzymamy :

i

o ol @ k
V=l gidp Bk g Thhe: g =5 G F A )

1-2,
przyczem : aly=0U
aU,=d*U
a® Z'Zn_:én U

gdzie warjacja 0" U jest réwna iloczynowi a” praez
dnag przy a=0.
) Poniewas w przypadku réwnowagi ukladu ‘jest
0 U=0, to z dokladnofcig przynajmniej do wielkosci
malych drugiego rzedu mozZna napisad:

U(a)— U (0)=0,

warto$§é pochodnej

lub teZ ogélnie:
€ e /£ X ~LI0 A
o0 ile pomingé malo znaczacy wplyw wartoéci U (o).

Oznaczajac zatem przez W energje potencjalng
preta, zad przez ¥ prace sil zewnetrznych, wtedy na
podstawie zaleznodci (1) energja potencjalna ukladu
bedzie :

@ . . . . . U=Ww—-¥=(,
ktéra to réwnodé przedstawia sobg podstawowe réwna-
nie metody Bryan'al)-Timoszenko’i %).

Okre$lajac nastgpnie z réwnosel (2) najmniejszg
warto$é dzialajgcego obcigZenia, otrzymamy wtedy ob-
cigZenie krytyczne, niezmiernie malo wigksze od tego,
przy ktérem moze byé jeszcze zachowana postac prosto-
linijna preta, jako ksztalt rdwnowagli statecznej.

W poruszonem wyzej zagadnieniu energja po-
tencjalna ukladu bedzie miala postaé nastepujacs:

Z 2 1
(3) U=—1172—IS (%) ds—PS (L—cos 8)ds+o 2 (y)=0,
0 0
gdzie ¢ oznacza pewns wielkod§é staly, za$ Q(y) jest
pole, zawarte migdzy odksztalcona preta i osig oz.

Poniewaz jest jednak:

d@ 2 :(/“2 15 yl2
(71?) =iy Y (1+ 1—y’ 2)’

oraz:
1—c08O=1—VI—g =Ly 4Ly ‘+...... ,
dzie: d ;
& y’=£ =sin 6,

to uwzgledniajac powyzsze zaleZno§ci w réwnaniu (3),
otrzymamy :

l
@ . . U=%-S(Ely”2-—Py”)ds+
0
1 2 ”2—,!/./2 12y12 L
+§SO (B2 L~ Py i) dat 0 20) =0

Stosujac nastepnie do drugiego wyrazu prawe]j
strony wzorn (4) twierdzenie L0 wartosci Sredniej
funkcji¥, napiszemy :

2
®) . . . U=—;—S (EIy''*— Py ¥ds+
0
1 ’2 13
*?(1_?/—7)8 BIy" ds—
b Jo
1 ; -
— LW g\ PyasteR()=0
0
skad:
1 l 1 y12 i -
§SoEly”2ds+§(1—__-?;ﬁ)Sn SOEIy” ds+02(y)
(6) P= 1t get ylZ 15‘! e e
= s+ {2~ 8
2Soy (4 )én 2 oy

W przypadku zagadnienia Eulerowskiego, t. j.
kiedy wyraz 9 2(y) we wzorze (6) jest réwny zeru,
dla okreflenia wartofci krytycznej sily &ciskajacej P,

1) G. H. Bryan: ,On the Stability of Tlastic Systems®,
Proc. of the Jambridge Philos. Societgr. v. VL

G. H. Bryan: ,Application of the Energy Test to the
Collapse of & long thin pipe under external pressure“. Proc. of
the Cambridge Philos. Society. v. VI, 1888.

8. P. Timoszenko: ,0b ustojeziwosti uprugich si-
stiem,.,* Izw. Kiew. Pol. Inst, 1910.
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mosna w wyrazeniu (6) drugie wyrazy licznika i mia~
nownika pomingé jako wielkodci male wyzszego rzedu
w stosunku do wyrazéw pierwszych, t. j. moZna ko-
rzystaé z nastgpujacej zaleZmosei:
A
E’IS ' 2ds
Q

11
S yl ids
0
przyczem zmienna s moZe byé zastypiona tutaj zmienns
z, gdyz réimice miedzy ds i dz wyrazs sie wielkoScig
mals trzeciego rzedu.

W omawianem zagadnieniu, ze wzgledu na obec-
no§é czynnika ¢R(y), wyraz drugi réwnodei (4) nie
moze by¢ pominiety, poniewaz 2z matematycznego
punktu widzenia wymienione wyrazy przedstawiajg
sobs, wielkodci tego samego rzedu.

Po oméwieniu zatem powyZszych wstepnych uwag,
rozpatrzmy nastepnie :

Wyboczenie szyn spawanych w plasz
czyinie poziome].

Tor kolejowy wykonany =z szyn spawanych,
sztywno polsyczonych z podkiadami, moZe byé przy
pewnych dlugosciach uwazany jako pret cienki w pla-

PI\'I.’ =

szezy’nie poziomej, przyczem wyboczenie w tej pla-

szezyZnie utrudnia sila tarcia miedzy samsg nawierzchnis
toru i balastem.

Sila tarcia jest przytem stals i proporcjonalug do
cigzaru wlasnego nawierzchni, oddzialywujac zawsze
w kierunku przeciwnym do kierunku wyboczenia.

Niech bedzie wigec pret prosty, odniesiony do
uktadu osi spolrzednych prostokatnych zoy (rys. 1),
i poddany dzialaniu sit §ciskajacych R, oraz sil tarcia z.

Dopéki sila R jest mniejsza od pewnej wielkosci
krytycznej pret pozostaje prostym, przedstawiajac stan
réwnowagi statecznej. JednakZe obcigZenie niezmiernie
mado wigksze ponad warto$é krytyczng moze pret wy-
boczyé wedlug pewnej krzywej, uwidocznionej na rys. 1.

Rys. 1.

Przyjmujemy ponadto w powyZszem zagadnieniu
matematyczng cigglo§é toru, pomimo owalnodei otwordéw
szyn w krancowych zlaczach lubkowych, poniewaz
w chwili wyboczenia konce tych szyn, opierajsc sie
wzajemnie calym poprzecznym swym przekrojem,
tworzg pewnego rodzaju ich wewnetrzne zamocowanie.

W zwigzku z powyiszem réwnanie odksztalconej

osi preta bedzie mozZna okrelié ogdlnie szeregiem
Fourier'a w postaci nastepujacej :
S m@p+1)na
Ym (il:) =A0 ‘1'2 [A,,, (2p-+1) COS __177__ 3
p=o L .
: 2p--1
+ Bu@p1) 810 ﬂﬂ%ﬂ],
gdzie : 10+
C A0=_ Yn (Z) dZ,
21)
10+ 9
Anap =" g Yn (z) COS Z"_(_p;f_{)_@ dz,
o~
1 "'H . 2 1
B”'(QF'F‘]):“T X * Yu(Z)Sin lﬂ_(.%—)—ﬂ:_x dz.
e

Poniewaz jednak odksztalcona o0é preta przy obra-
nym ukladzie osi spélrzednych prostokatnych jest dana
tylko w przedziale od z=o0 do z=I, to dla wartodei
¢ od —I do O funkcja powyZsza moZe byé przyjeta
dowolnie.

Czynimy wiec w danym przypadku:

Ym (_‘-T) =—Yn (2})
Wtedy bedzie:

4,0,
Am(?_p-]-j):O,
2 ("¢ = 2 1
B., 2+ l)=‘l_ S Ynm (Z) sin T-(L—; ) Tz dZ,
oraz 4
p=
m2p+1)na
(") m@p+1)nz

Y (Z)=2 Bm(2p—{—1) sin 1
p=0
Powyiszy wzér czyni zado§é warunkom kranco-
wym i odtwarza ponadto przybliZons postaé odksztal-
conej osi preta.

. Dla celéw praktycznych dostatecznie bedzie przy-
ja¢ w dalszych rozpatrywaniach tylko pierwszy wyraz
szeregu (7), t. j.
mmnz

l )
oraz jednoczeénie uczynié¢ ds~ dz.

Ym (Z) — Bm Sin

Wartodé energji potencjalnej preta w danym przy-
padku bedzie:

_EI(C (diy,\? AYn\?
Wm_?go(dz” ) [1+ (dz) ]dz—
! 4 2
_ET (M) B sinam”z[l_,_(ﬁf) B coszl”_”_z] dz=
3 )\ 7 ) O ) PneS T

l
EInt " et
== miBmz(l'{‘ _‘_‘mQ Bm2))

417 272

za$ praca 8il zewnetrznych wyniesie :

CR(U(dya\*[, , 1 (dya\P|,
V“"“?SO(EE) [1+Z(7H) Id”‘“

R(Y (mm\? Mz 1 (mm)? Mz
o i 2. 2 | Ak A 2 2 =
280( ; ) B2 cos ; [1+ = ( 7 )Bmcos ; ]dx
Rn? 3n?
== 9 2 = 2 2
gy ™ B (” 1658 ™ B )’
oraz
ll .
V2771='_‘Tm S; -Bfm sin m;txdz == = ?nil BHH
0

gdzie 7 oznacza wielko$é sily tarcia na jednostke dlu-
godcl.

Na podstawie zaleZnodci (4) jest wige:
EIn* n?
D 4 2 2 2
™ B, (1+4lzm B,,,,)
27l

2 2
—R_n szmz(l‘l" 3” m2 Ban.z) + T-Bm:o,

@

41 1612

przyczem parametr B, nalezy dobraé¢ w ten sposéb,
aZzeby dla danych warunkéw zagadnienia otrzymaé mi-
nimum R, '

Ot0% z zaleZnodci:
oU
0 U= 3B,

przy zupelnie dowblnym przyrofcie parametru d B,
réwnos$é powyzsza moZe byé tylko wtedy spelniona,
kiedy bedzie : ‘

0 B,,=0

oU
3Bn

Otrzymujemy w ten sposéb réwnanie, skgd para-
metr B, moze byé okreflony,

0.




Poniewaz jest jednak
OU W 0Va  0(4))
a B’I" o () B’I" a B’"ly a B’I" J

gdzie przez Al oznaczono przesunigeie sily R, to
z uwagl na warto§é pochodnej czastkowej:

— R

OWn 0 Vym a(4l)
OR 0B,  9B. " 0B,
08B, K ¢
mozna bedzie napisac:
oU , OB
3B, = 41 BB 0.
Poniewa# jednak Al jest roZzne od zera, zatem réw-
,, 0U - g Sy . OR
no$é Sp—= 0 mozna bedzie zastgpié réwnosecis 3B, = 0.

Biorac wiec pochodng sily R wzgledem parametru
B.., i prayréwnywujgc jg do zera, otrzymamy rownanie:
9 1437 mipy,—o (1+%m2B2 )=o
( ) -+ 4:12 m m m 1612 m Y

gdzie w zwigzku z zaleznofcisg, (8) 0ZNaczono :

n‘z
sz.," (1+47 szim) + .um

(1) By e
"Tm Bl A 8a? , ) ]
—ZT_ m B-m (1_}—me B m)
oraz 8l
b= A S BT
Na podstawie wyniku (9) jest wige:

PIRVE
mu \8(}6n—1)

Uwzgledniajac powyZszs warto$é we wzorze (10)
otrzymamy :

B,=

min*ET
) . oz o« Be—aw—

67” B)’

przyczem spélezynnik J, ma warto$é nizej podans:
1—d 1—0, ]
= 1 mn
'\/3(%67,,-—1)[ T

1—46, 1—06n
gt T STSUE.
\/3(%(;,,,_1)[ TIEs-D
In= S BT

4508 .

Rozwigzujgce, nastephie zaleznodé (12) wzgledem
wielkosei 4,,, otrzymamy réwnanie trzeciego stopnia:
63711 = 8 6271;""3 dm (1+%’Z‘ y2m) o~ ("'+ 21] ,},Zm)=0,

skad ostatecznie jest:

| +%—\/(7§’”)2[1~\/1+27(7—é")2].

Wartoéé sily $ciskajacej R bedzie wige w danym
przypadku:

gl 8 3 2] 3 T 7 g 2
(18) R=UI,—EI{1+%\/(§—L—B) [\/1+\/1+27 (2—3?,) +
3 S B D
Rsrerea))
4518
YRR

(12) 6m=

gdzie:

gdzie:

%) 1 oznacza miarodajny moment bezwladnosei toxu kole-
Jowego wzgledem osi pionowej, przechodzgce] przez frodek cigi-

kogei toru,
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Najmniejszg wartodé sily R, obliczonej ze wzorn
(18), dla danej wielkodei y nalezy przyjadé jako sile
krytyczns,.

) Oznaczajge nastepnie przez #, temperature, przy
ktore] szyny wydluZajae sig i wypelniajac calkowicie
lub w zlgczach Iubkowych, opierajs sig wzajemnie
szt.orca.m_l, za:<1 przez ¢, ~ temperature wyzszg od ¢,
wtedy sila $ciskajaca szyny na skutek réZnicy tempe-
ratur ¢=¢,—1{, bedzie: :

R=eatF o,
gdzie @ oznacza spdlezynnik rozszerzalnofei linjowej
tworzywa, E spélezynnik spreiystosci tworzywa, oraz
@ — przekrdj szyn toru.
Zatem krytyczna réZnica temperatur bedzie wiec:
-RI\'It

L=

W koficu nalezy zauwazyé, %Ze w omawianym
przypadku, w odréznieniu do zagadnienia Euler'a,
otrzymane krzywe ss w stanie réwnowagi réznej, co
potwierdza fizyczny przebieg wyboczenia.,

Rozpatrzmy nastepnie:

Wyboczenie szyn spawanych w plasaz-
czyZnie pionowej. :

Niech bedzie wigec pret prosty, odniesiony do
ukladu osi spélrzednych prostokgtnych zoy, lezgcy na
podloZu sztywnem, obcigZony réwnomiernie na calej
dlugosei, i jednoczesnie Sciskany podluznie silami S.

Dopodki sila § jest mnisjsza od pewnej wielkodei
krytyecznej pret pozostaje prostym, przedstawiajac stan
réwnowagi statecznej. JednakZe niezmiernie malo wigk-
sze obciaZenie ponad wartosé krytyczna moZe pret wy-
boczyé tylko w kierunku dodatnich wartodei y wedlug
pewnei krzywej, wskazanej na rys. 2,

d

Rys. 2.

przyczem zakladamy, Ze zlacza lubkowe, bedgce na
koficach rozpatrywanych szyn, stwarzajg zupelne ich
zamocowanie W plaszezyZnie pionowej.

W zwiazku z powyZszem réwnanie odksztalcone]j
osi preta bedzie moZna okresli¢ réwnies ogdlnie szere-
giem Fourier'a w postaci nastepujacej :

S mmnrz .. mnuzx
y(;v)-:Ao_-{—m;?_,~1 (A,,,cosT+B,,.81n ; )I,

gdzie A,, A, 1 B, 83 okrelone wzorami podanymi juZ
uprzednio.

Poniewaz jednak odksztalcona of preta przy obra-
nym ukladzie osi spélrzednych prostokatnych jest dana
rowniez tylko w przedziale od z=0 do z=Il, to dla
wartofei z od —! do O funkecja powyzsza moze byé
przyjeta dowolnie.

Czynimy wiec w danym przypadku:

y (—2)=y (2).

Wtedy bedzie:

Bm=07

1 4
A0=TS‘0 Yy (Z) d z,

2 i
A,,.==—S y (z) cos e dz,
l 0 l
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i . m=a :
1 mne
y(.’b):Ao—l—E 4, cos I

m=1

Dla wartosei z=0 1 z==1 jest y=0.

oraz:

Zatem otrzymujemy dwa réwnanis:
Ayt Ayt Ay Ay Ay =0
AD—A1+A2—A3 ..... A, (pm)=i=0,
ktére mogs byé tylko wtedy spelnione, kiedy bedzie:
A1 = A3 =A5 = 200100 I0lo Am (nieparz) = 0.
' Tak -wige: ’

m=oc0

doi > 4y

m=1

)

Ponadto przy dowolnej ilodci fal m odksztalcone]
osi preta dla gz = B , winno by¢ zgodnie
z zglozeniem y=0. . -

Powyzsze bedzie spelnione wtedy, kiedy uczynimy:

‘ m=np.

Oznaczajac w koncu amplitude fali przez

bop

7 = -A,m)

oraz przyjmujge pod uwage, Ze w danem zagadnie-
niu jest: -

e X -y (z) >0,

'to rownanie odksztalconej osi preta mozna bedzie wy-
razié ostatecznie poniZzszym wzorem :

1I'S - Qnpme
Yn (z)= —q«Pg b.,”, (1—00? *—l——*),

“gdzie ! oznacza dlugodé preta.

W zastosowanjach praktycznych dostatecznie be-
dzie przyjsé i w tym przypadku tylko pierwszy wyraz
szeregu (14), t. j.:

_ba g
y,.((-'v)—q (1 cos

oraz uczynié¢ ds & dz.

s

2nna:)
l )

Wartosé energji potencjalnej preta w danym przy-
padku bedzie réwnies:

= (L8 [1+ (%) s
g )\ az? dz
i 4 2
qu—IS 4b2,,(2;—t)‘ cos“2mm[1+(’£) b’,,sin22nlnz]dx=
: 0

l l
EInt

st

= ZB ni.bzx (1+414 nzb?ﬂ),

zad praca oboia,ienia. zewngtrznego S i g bedzie od-
powiednio : .

S (B[40 2 (290) ] g
Py (@) [+ (@) |-

SCHo, (nm\?. 2nmz[. b% (nm\l.  2nmz].
= -2-Sob 'n (T) 8In“— 7 [1 +T(T) gin? 1 ]dz:

S 2
- ”’b’"(1+1%‘2'”7b2")’
Oraz _ b, 2nnz gl
Van= gnSOzt?(1~cos ; ) z=——§b,.,

gdzie g oznacza wielkodé cieZaru wlasnego na jednostke
dlugoéei.

Tak wige réwnosé (4) przybierze ksztalt niZej
podany :
EIn* <
Sn?

3t gl
- 132 252 |4
" b"(1+1612n b ") 2 bn =0,

3 ' 2
Ska‘d A n2b,. (1+ le n? bg'n)‘l"pn
(16) M=Enini Bl (, 8m J
= 2 2 H2
e n bﬂ(1+1612n bn)

W ¢zem 0Znaczono:

16 y, ——_g—l‘_.

8] C IR Bl

Biorac nastepnie pochodng 2, wzgledem para-
metru &, i przyrownywujsc ja do zera, otrzymamy
réwnanie :

3n% ,.4 97 ooe )\
skad szukany parametr b, moZe byé okreslony w na-
stepujgcej postaci:

21 1—dn
(17) n . - bﬂ:ﬁ VW.
Uwzgledniajae w koteu zaleznodé (17) we wzorze
(1) otrzymamy :

4n*n*ET ’
S——F 4

gdzie spélozynnik 4, jest okreélony wzorem (18):

1—4, 1—2,

sy |zt

18) dy=— . ;

1—41, 1+ 1—4,
przyczem : B glt

" AnSnSEI’

Ponadto na podstawie zaleznosci (18) mozZna bedzie
okreslié warto$é 4, z réwnania trzeciego stopnia:

A8, —8A%+82, (L1} %) — 1+ %) =0
w postaci nastepujacej:

z,.=_1+%€/(ge)’[1+\/$7(7_;)"]+
AE Ty

Zatem warto$é sily dciskajgce] S bedzie ostatecznie:

(19) S=4—"—2;—2EZ {1+ %\7 (2%3) {\7 1 4\/:2—7_(;%)‘2+

ViYoo) )

L

g 4n® ET

Oznaczajsc nastepnie przez f, temperaturg, przy
ktérej szyny na skutek wydluZzania sie wypelniajg cal-
kowicie luz w zlgczach Iubkowych, oraz przez f, — tem-
perature wyZsza od {,, to sila 4&ciskajaca szyny na
skutek réénicy temperatur ¢=2, —f, bedzie:

S=atf o,

gdzie @ oznacza spélozynnik linjowej rozszerzalnofci
tworzywa, E — spolezynnik spreZystodei tworzywa,
za§ @ — przekrdj szyn toru.

Krytyczng réinice temperatur, przy ktorej mqie
nastgpié wyboozenie, okre§li wiec niZzej podany wzor:
Sku

gdzie:

tK](’ =
. a

W powyzszym przypadku nalezy réwnies ZaUWa-
zyé, %e wszystkie krzywe -odksztalconego preta sg

Y I oznacza miarodajny moment bezwladnoei toru kole-
jowego wzgledem osi poziomej, przechodzgcej przez frodek cigs
‘kodei toru. J



w stanie rownowagi stalej, co jest zgodne z wynikami
badan.

Nalezy jednak tutaj zaznaczyd, e tor kolejowy
o dlugosei !, naogdl ulega wyboczeniu nie wedlug cal-
kowitej ilodci fal (rys. 3 i rys. 4) — tak, e przyjecie
postaci odksztalconej osi szyn toru w sposéb uwidooz-
niony na rys. 1 i rys. 2 przedstawia sobs przypadek

Y3

Rys. 3.

szczegdlny, z wynikéw ktdérego moZna bedzie tylko w pe-
wnej mierze wnioskowadé o zachowaniu sig toru w pray-
padku ogélnym, matematycznie wigcej zlozonym.
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Rys. 4.
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W koneu przechodzac do oméwienia sprawy wy-
korzystania wynikéw niniejszej pracy naleiy zazna-
ozy¢, %e teoretycznie rzecz biorse mozZna byloby okre-
§lié wartosei 8 i y, odpowiadajgce odksztalconym preta
0 ki k+1 falach wzglednie pélfalach, co z praktycz-
nego punktu widzenia byloby poZgdane. Jednakze roz-
wigzywanle rownan: : L

Buci= Bpexq
S'n:k L= S ==hab 1

wzgledem wielkofci v i 8, nawet drogs kolejnych préb
jest naokdé! zmudne.

Dlatego tez w zastosowaniach praktycznych naj-
dogodniej mozna begdzie korzystaé ze wzordw (18)i(19)
w ten sposob, ze dla danych wielko&ci y i 8, przyjmu-
jac kolejno w powyzszych wzorach liczby m i n o war-
tosciach 1, 2, 8, ..... , nalety okresli¢é przynaleZne
tym wartodciom sily R i §, przyczem najmniejszg
z nich nalezy przyjaé jako silg krytyczna.

Z otrzymanych wynikéw mosna zauwazyé ponadto,
%e niebezpieczniejszym przypadkiem przejécia prosto-
linijnego ksztaltu toru kolejowego w stan krzywolinijny
jest wyboczenie toru w plaszczyZnie pionowej, przy-
ozem zwickszenie dlugoSci toru z szyn spawanych,
z iZgdanym stopniem bezpieczenstwa przeciw wybo-
czeniu, moe byé uskutecznione gléwnie przez zwigk-
szenie cigZaru wlasnego samego toru, ' ’

Inz. Henryk Griffel.

Studjum nad stopniem utwierdzenia belek prostych w konstrukcjach spawanych.
’ (Cigg dalszy). .

VI. WYZNACZENIE STOPNIA UTWIERDZENIA
.PRZY OBCIAZENIU JEDNOSTAJNIE
ROZEOZONEM.

W dalszym ciggu niniejszych doswiadezen nale-
salo takZe zbadad, jaki stopien utwierdzenia zachodzi,
jezeli bedziemy stosowaé zamiast bardzo niekorzyst-
nego obclgZenia sily skupions, obcigZenie jednostajnie
rozlozone.

Poniewaz uzyskanie obcigZenia jednostajnego belki
na stojgcej do dyspozycji maszynie do badania ma-
terjaléw nie bylo bezposrednio mozliwe, zastosowalem
sposéb wskazany na rysunku 25, a mianowicie belke
badang poddalem obcigZeniu przez drugs belke o nieco
wiekszym momencie bezwladnofci, za$ miedzy obiema
belkami umiedcilem pasek fileu grub. 30 mm dla wy-
réwnania réZnic w ugieciach belek. File ten przy ob-
cigZzeniu zgniatal sig do grubosci 16—18 mm.

D

INP1h

INP12

Rys. 26.
Sposéb wykonania préb na obcigienie jednostajnie rozioZone.

Sposéb ten aczkolwiek niezupelnie idealny, jedna-
kowoz dla miniejszych dodwiadezen zupelnie wystarcza-
jacy, dal dostatecznie dokladne wyniki. Por. takze fo-
tografje na ryec. 26.

/7/1'/c IO mm

Doéwiadczenia przeprowadzilem w podobny sposéb
jak poprzednie, t. j. mierzylem naprezenie w drodkun
belki oraz w odleglosei 50 mm od podpér. Ze wzgledun
jednak na inny ksztalt linji momentéw, ktéra to linja
jest tu parabols, nalesalo zastosowaé odmienny sposob
obliczenia momentu podporowego.

Rye. 26. L
Belka prébna z ramg, w laboratorjum podezas préb na oboig-
zemie jednostagnie roztofone.

Sposéb ten opiera sig na znanej konstrukeji para-
boli, gdy mamy dany wierzcholek, érednice oraz jeden
punkt tej paraboli (rys. 27).

‘W naszym przypadku znamy wierzcholek O, sre-
dnice rédwnoznaczng z osig symetrji belki oraz p.P,
ktéry wyznaczamy z pomiaru, gdyZ znamy odeinki
O08=RT=M oraz PR=M,’ . Parabola da sig naryso-
waé przez podzial odeinka OT na pewns ilo§é réwnych
czgéol (w tym przypadka 9 czedei po b em), z ktoérych
wyprowadzamy réwnolegle do Srednicy. Réwnoczesnie
dzielimy odcinek PT na taks sams iloéé réwnych czesei
i prowadzimy promienie do p. O. Punkty przecigeia
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odnosnych prostych wyznaczajg nam punkby paraboli.
Przez przedluzenie odcinka PT o '[, PT otrzymujemy
p- U, przez kiéry prowadzimy promied OU. Promien

ten odeina nam na pionowej podporowej AB réwniez
punkt paraboli, a zatem takZe szukany moment pod-

porowy M,=EC,

. U
Mll—*—
Ml
qu L\ AN
R |
I~
™ M
Al -
0
g
< 50——r-

Rys. 27. )
Wyznaczente momentu podporowego przy obciqieniu jedno-
stagnie roztodonem ™),

Z podobienstwa tréjkatéw 4 OB oraz TOU otrzymujemy :

e o o,
T0

AB=M,+ M, 10—
_ =L11 (M4 M),
TO=4b em, wobec tego:

M‘+M=BO.£’M—(‘;‘[E)—+——M’L~I) =1,2821 (M+ M), a stad:

M,=1,9321 (M-+M,")—M=02321 M+1,2321 M,’,

oty !
5O om, T0= M+ M, +M_J;M" _

dla 3 ¢:
M, =16700+ 19000=38B700 kgem
M 16700 - M, 19000
M 10N e = 0,589
M, B3B700 Djace M, 3B700 E
dla 6 ¢:
M, =33400+-39000="72400 gem
M 33400 M, 39000
a, ~ 73400~ %% 1, = 7aa00 = 0%
Srednio:
M =0,46b M, . (69)
M,=053b M, . (60)
i
a) 4)
8
e \?:
Y
‘u’%
S
§3 L n
A
d %e
e 50 . 50
Rys. 28.

Wylres momentow dia préby Nr. 19. a) dla 3,0¢, b) dia 6,0 &.

Odkladajac omoéwienie powyzszych wynikéow na
pbzniej przystepujemy do nastepnej podobnej préby.
Belka zostala ta sama, spawki wzmocniono.

7

M,=0,2321 M+1,2321 M,’. (b8)
Préba Nr. 20.
Préba Nr. 19. Bolla ¢ Shie Nr. 11 17)
' e elka ta Sama, CO W Propie T (POor. YVs. .
Belka jak w prébie Nr. 10 (por. rys.16). W BAT om { W —81; 7 emb. F __1(;3)5 cm};
Wy=46,7 om?, Wg=49,00m®, Fs= 8,1 om?. SIESAL B ST E e o I S, '
i Tabl. XX, Tabl, XXI.
1 mm =90 kglom?2. 1 mm =90 kgjem?
, Réinica : q RéZnica .
Odcz}yﬁtdla [ Srgaima, Naprg- ey Odcéy_ttdla, odenytéw Srg&nla Napre- sl B
= dla - Zenie kgomB - i dla Zenie 7';7 e o B
- k 2 =} Y/ 2 =
0|8 |6 |s |6 |5 |6 |°Fm A 0|48 | 4|8 |a]|s |°@m M
1
m=—2—=50 om r=—=>50 cm
80| 63| 98| 88| 68 40| 86|185| 46| 95
85| 120| 163| 85| 68| 84 806 16700 | 4 761 122| 17,2| 4,7 97| 4,7 428 | 28100 | 4
10,1] 185 | 170| 84| 69 11,2]| 15,8| 206| 4,6| 9,8
148| 1771 210! 84! 6.7 6,8 612 | 88400 | B 1841 18,1| 228| 4,7 9,4 96 866 | 46700 | B
2=b om x=b cm
21,0| 184| 168| 2,6| b2 22,71 18,7| 15,0 4,0| 7,7
15,0| 12,3| 9,7 27| 53| 2 226 | 12800 | C 17,2| 182 94| 40| 78| 87 833 | 18200 | C
16,0/ 188 11,1 22| 4,9 21,7| 18,2 152 86| 6,5 _
108| 84| 58| 24| 50 5,1 459 | 26100 | D 16,7| 183|108 | 84| 6,4 7,1 639 84900 | D
z=0 x=0
dla 8%: M, =0,2821.16700+1,2821.12800 19000 | & dla 4 ¢: M,.=0,2321.28100 + 1,2821.18200 27800 \ I
s 611 My=02821.88400-+1,2521.25100 89000 | F w 81¢: My=0,2321,46700+1,2321,34900 88900 | £

*) W rys. 27 brak oznaczenia punktu B u géry.




223

dla 4 ¢: Tabl. XXIII.
Mo =23100+27800== 650900 ]{;gcm 1 mm = 90 kgfom?.
M 23100 M, 27800
a1, ~ Bosoo — *P* 37, = sogoo = 0540 Ooays da | BoMicn | goqnin | oo
O=t COFRw | . Tla Y\ M=gWa| £
dla 8¢: dla senie . -
M, = 46700+ 53900=100600 kgem 0 i 5 s \ 4‘“ o | . o loglemr | 9OM &
M 46700 0. M. B3900_ .. B S |
M, ~ 100600 M, ~ 100600 ~ ' Bk =50 om
. 2
Srednio :
M=049M, . . . . . . . . (8] g,g 11,2 1%,6 g,s 7,g . oo | 4
- 10,2| 186 17,0| 34| 68| 86 15 | 1
M D4l I . L (62) 18,8 17,8] 205| 85| 67
Wyniki te zostang omdéwione pézniej. 17,8 208 240| 85| 67 68 612 20900 | B
' ];’rfiba Nr. 21. o= e
Belka jak w probie Nr. 1 (por. rys. b). - =
Wy=384,2 em?® 29,6 19,0/ 16,9 g,e 6,7 . o
_ 8 182| 14,6 | 1L,6| 36| 67| 84 06 | 10450
Wis=36,1 =i 145| 12| 81| 33| 64
Fs="7,0 em?. 106| 74| 48| 32| 68 65| 585 | 20000 | D
Tabl. XXII i
1 mm =90 Egjem?. =0
Réznica : . Iy - .
Odezyt dla . Srednia | Napre- dla 2¢: M,=0,2821,10780+1,2321.10450 16380 | L7
Q=t odezytew | g Y M=cWs e , 41 My=0,324.20900+ 1,.2821.20000 99500 | F°
a| kgem g
0 115 |80 | 15|80 | 15|80 | ™ A dla 2 ¢:
- M, =107800-16380=26160
L=—=60 om M 10780 M, 16380 )
2 S = = 2 = (B8Y
= a1 i, ~ 26160 ~ 4% 37, = 96160 — P
17| 48| 79| 29| B dla 4 ¢:
ool 68| x| zel o8l me) | ome | wo )l T oo g0 sou0
10,6 184| 16, | 28| b5 5,5 495 | 16900 | B M _2Q90_0_0 sp M ?9509:0585
] M, 50400 M, = 50400 ~
x=b cm Srednio:
M=0413M, . . . . . . . . (BB
22,1 | 196| 178| 26| 48 M,=058TM, . . . . . . . . (66)
16,6| 130 108| 26| 48| 24 216 7880 | C
13,3 101 79| 22 3,4 iy il iam Préba Nr. 23.
Ll B ’ Belka jak w prébie Nr. 17 (por. rys. 23).
_p Wp=19,6 em?®
_ Ws=19,0 em®
dla 1,5 ¢: M, =0,2521.8600+1,2321.7380 11100 | 2 Fg= 47 em?
» 80¢: M,=0,2821.16900+1,2321.14150 21860 | F Tl EETT:
dla 1.6 £: 1 man = 90 kg em*.
P b B o T,
M, = 8600+ 11100=19700 kgem Romica | & ...
M 8600 Odezyt dla odezytéw Srg(llma. Napre- M=sWa| =
= 19700 = 07437 QO=t dla & Zenie Lol =
M, 19 == o kgjem? kegom &
M, 11100 _ o g o |12 |1 ]2} 1|2
M, 19700 7 7
dla 8,0 ¢: By AN
M, =16900+21350=2388250 kgem
00 02| 83| 61| 81| 59
M 16900 ) 4 95| 56| 83| 31| 58| 81 979 | bBado | 4
M, 38250 B : 83| 114 144 81| 61 v _
; 102| 183| 162| 51| 60 60| 540 | 10500 | B
M. 21850 _ 59 1
M, 38250 w=5cm
Srednio :
M=0439 M, . . . . . . . . () |yoli06 01| 53| 62
M, =0561M . . . . . . . . (64 128| 95| 66| 33| 62| 81 279 b4d0 | C
! 178|148 12,3| 80| 66
Proba Nr. 22. 87| B7| 82| 80| 55 5,9 531 10350 | D
Belka jak w prébie Nr. b (por. rys. 11). 2=0
Wa=584,2 em? : e
Ws=552 em® dla 1¢: Mu=0,28215440+1,2821,5440 & 7960 l B
Fy=133 em?. , 2¢:My,=0,282110500+1,2321,10850 15200 |
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dla 1¢:
M, = bH440+7960=18400 kgem
M 5440 :
e =0,406
M, 13400 :
M 7960
o =(,594
M, 13400 !
dla 2¢:
M, =10500+ 16200=25700 kgem
M 10600
= =0,408
M, 26700 O
M, 16200
= =0,592
M, 25700 !
Srednio:
M =0,407 M, (67)
M,=0,698 M, (68)
Préba Nr. 24.
Belka jak w probie Nr. 18 (por. rys. 24).
WJ;=19,5 Gms
Ws=26,0 cm?
F,s= 6,5 em?.
Tabl. XXV,
1 mm =90 kg/em?
Réznica .
Odezyt dla | 90 Cie Srednia Napre- -
Q=i ga. Eiw Zenie Mr;;;;:/” ‘f:,"
== ) =
o l1]2 |12z |2 |"tm A
=L o
w=-=B00m
20| 49| 78| 29| 53
51| 88| 107| 82| 56| 82 988 | B620 | A
88| 11,6| 189| 33| 56
1021-184| 15,7| 32| b5 b,b 496 9650 B
x=bem
280| 1956 172| 85| 5,8
16,6| 12,01 96| 86| 60| 84 306 5970 ¢
90| 56! 85| 84| 6B
148 16| 95| 83| 53 57| 518 | 10000 | D
=0
dla 1 #: My=0,2321.6620+1,2821.6970 8660 | E
w 2% My=0,2821.9660+1,2321.10000 14660 | F

dla 1 ¢:

dla 2 ¢:

M, ~ 5620--5660=14280
5620

3, = THas0 = 0%

M, = 9650-+14560=24210
q

. = o310 = 0899

Srednio :
M =0,396 M, (69)
M,=0,604 M, (70)

VII. POMIAR NAPREZEN W SPAWKACH
UTWIERDZAJACYCH.

Zbadawszy stopien utwierdzenia w szeregu wyZej
przytoczonych przypadkéw belki prostej, malezalo
jeszcze na zakonczenie tej serji do$wiadczen zbadad,
jak wielkie sg rzeczywiste naprezenia w spawkach
utwierdzajacych belke, jaki jest ich rozklad w danej
spawce, oraz o ile sg uzasadnione wzory uzywane do
obliczenia tych naprezei.

Ze wagledu na uzyty do tych doéwiadezern instru-
ment o rozstawie ostrzy 20 mm, musialem uzyé do tego
celu spawek wigkszych (min. 16 mm). Wobec tego po-
mierzylem naprezenia w spawkach na dwu belkach
prébnych, posiadajgcych spawki grb. 16 mm, tj. w belce
préby Nr. 16 oraz 16. Spawki te oszlifowano dokladnie
na wymiar 16 mm, za$ tensometr umiescilem w sposéb
wskazany na rys. 29.

?

Rys. 29.
Umieszczenie lensomelru na spawce.

Pomiaru dokonalem z lewej i prawej strony belki,
by wyeliminowaé ewentualne mimosrodkowe dzialanie
sily obcigZajgcej belke, hiorac nastepnie érednig z obu
wynikéw. By zbadaé rozklad naprezenia w przekroju
podtuznym spawki, dokonalem w kazdej spawce b po-
miarow, a mianowicie jeden w srodku (p. §), dwa w od-
leglosci 16 mm od s$rodka oraz dwa po bokach w od-
leglodci 3 mm od kotca spawki jak wskazuje rys. 30.

Ir I s I I
y i
15 315 15 375
3 by P %

Rys. 30.
Rozmieszczenie pomiardw w przeloroju podiuznym spawlt.

G

W powyze] podany sposéb zbadalem wydluzenie
jakiemu ulega gérna powierzchnia spawki pod dziala-
niem oddzialywania oraz momentu utwierdzenia. Po-
niewaz wydluzenia te sg sprezyste, mozna na ich pod-
stawle obliczyé wielkodé sily, usitujacej rozerwaé spawke
w przekroju niebezpiecznym M~—N (rys. 29), a zatem
takze 1 wielko$§é naprezen w tym przekroju.



Préba Nr. 25.
Pomiar naprezen w spawkach préby Nr. 15.

Tabl. XXVI.
1 mm = 90 kg/cm?,
B Odezyt dla Réznica g : Napreze- -
Punks P=t | odezytéw Srednia G
0 3 6 3 6 8 6 3 6
Prawa strona belki
3,6] 68]100]| 838] 6b i
S 7,70108(189( 81 62
16,0| 18,1| 21,1 || 8,1 | 6,1 32| 63| 288 667
2, 57| 88| 80] 61
I 56| 861156 29| 59
93122162 | 29| 59 | 29| 60| 261 | b40
18| 49| 73| 81| 5b
Iy 8b| 66| 87| 81| b2
8,8| 11,83/ 185 | 80| 52 | 8,1 | 58| 279 | 477
30| 85| 42| 05| 12
II 7,1 76| 88| 05| 1,2
11,9128 180 04| 1,1 || 06| 12| 45| 108
74 81| 87| O7 18
Ir 12,21 18,1 | 18,7 || 0,9 | 1,6
= 15,0 16,0| 16,4 | 1,0| 14 || 0,9 | 14| 81| 126
Lewa strona belki
60| 84|1L8| 84| 68
S 9,0]|12,3| 15,6 | 88 | 6,6
11,0| 14,83| 17,7 || 83 | 6,7 8,3 | 6,7]| 297 | 603
66| 98126 82| 60
I 76|106| 184 | 80| 59
11,2148 17,1 || 81| 59 || 81| b9 | 279 | b3l
8 96118 1,8 4,1
r 10,2 12,1| 143 || 1,9 | 4,1
15,6 17,4| 196 | 1,8 | 40 18| 4,1 | 162 [ 369
1,0] 2,0 26| 10| 1,6
II 6,1 70( 78| 09| 1,7
82| 92| 98| 10| 1,7 1,0 1,7 90| 168
80| 82| 85| 02| 06
1 78| 79| 81| 01| 08
96| 98(100| 02| 04 | 02| 04 18| 36
S Srednie naprezenie z obu stron belki 298 | 68b
I i I’ n " ” n ” 245 479
II 1 IJ‘, ” » n ” n 58 106

: Rys. 31.
Rozktad napresers w przekroju podtuinym spawki: o) dla 31,
b) dla 61.

NaprezZenia maksymalne wynoszg zatem 298 kg/em?
dla obcigZenia 3¢, zaé 585 kglem? dla 64 Z rys. 3l
widaé dalej, iz punkty I 1 IL lezs prawie dokladnie na
paraboli wykre§lonej. przez punkty 4, S i B, rozklad
naprezen zatem w tym przypadku mozna do obliczenia
przyjaé wg. tej krzywej. Calkowita sila dzialajgea
W przekroju niebezplecznym M—N (rys. 32) prosto-
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padla do tego przekroju obliczona na podstawie po-
wy#szego rozkladu naprezen bedzie zatem (dla 6 ¢):

1 2

.686.1,12.2,17 6,6 =827 kg.

\ \p) AN
S NG
Y BN
A r\b‘]r 00 ‘é%%
' <
o Y
Rys. 32.

Rozllad napreien w przelroju poprzecenym spawki.

Obliczmy teraz napreZenie w przekroju niebez-
piecznym M—N. Wyznaczymy je na podstawie naste-
Pujgcego rozumowania.

Z rys. 33 widaé, iz skladowe oddzialywania belki
w spawce goérnej i dolnej sg ukofne. Silg § (rys. 32)
mozna uwazaé z skladows oddzialywania gornej spawki,
prostopadls do przekroju. Z sily tej, ktérej wielkosé
jest znana, mozna wyznaczyé wielkosé i kierunek od-
dzislywan, a zatem takZe 1 napreZzenia w przekroju
M—N.

Obcigzenie 3 i 6¢ odezytane na manometrze jak
juz raz nadmienilem musze uwazaé za przyblizone
z powodu niedokladnodci maszyny i manometru. Mo-
semy je jednak wyznaczyé dokladnie w nastepujscy
sposOb (rys. 33 i 84).

\ P
ol e
1§
K h
My,
N
N . A
¥rt
Rys. 38.

Oddzialtywanie belki.

My=HE . . . . . . (1)
M,
B=3* . (72)
a
W=h+2.5. (73)

W naszym przypadku h’=144-1,07=16,07 em, zas
z wzoru (61) wiemy, iz M,=0,393 M,, zatem:
0,393 M,

H="peop? =001, . . .

(74)
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Poréwnajmy teraz nastepujacy wykres (rys. 34).

Rys. 34.
Wyleres sit do préby Nr. 25 %)

Przyjmijmy P=61¢, O=31%.
M, =150000 kgem,
H=0,0261.160000=3910 kg

na jedng spawke dziala % = 1600 kg.

Odetnijmy OD=38910 kg, DE=1500 kg, a8 otrzy-
mamy kierunek wypadkowe] W. Poprowadzmy 4B || do
MN, a otrzymamy R’=% = 1260 kg, OC=H=3360%kg
oraz OB=W=3600 kg.

Wobec tego rzeczywisty moment:

M= 2260410 196000 Bgem,

zamiast 160000 kgem ; 0=2520 kg zamiast 3000 kg, zas
sila || do przekroju M—N, R=1470 ig.

Naprezenie w przekroju M— N, bedzie zatem:

sl (BB e b
g Fy Fs) ¥ F¢ —Fy 11166
=487 kg/em?,

za$ napreienie obliczone z wzoru (17) bedzie:
o :\/(_ 2620 )2 0,393 126000
8 1,12.6,6.2 ( 105
(wyniki doéé zgodne).

2
) = bO1 kg|em?,

Jest to naprezenie grednie, czyli 1, maksymal-
nego; maksymalne bedzie o 500/, wyzsze czyli 1,5.487=
=730 kg|em?.

Wobec tego wzér (17) daje w tym praypadku
warboscl nizsze o okolo !f; od rzeczywistych, co jest
zrozumialem wobec rozkladu naprezen podiug paraboli.
Przy przyjeciu napresen dopuszczalnych nalezy to
przeto uwzglednid.

Wykres 86 rézni sie nieco od wykresu préby
26. Jak wida¢ po naniesieniu napreZen mozna bylo
wkredli¢ parabole miedzy punkte S, I II, otrzymujac
w A4 1 B odeinek wyraajacy nam pewns stals wartosé
naprezenia w calym przekroju. Figura naprezen sklada
sig wige z prostokgta i paraboli.

*) W rys. 84 przez omyltke rysownika nie oznaczono punk-
téw 4, B, C, D, E, przyczem p. 4 lesy na przecigein sit Ri 8,

O, p- D na

p. B na przecigein R i W, p. C na przecigeiu H i 5

Hip I£na W,

Préba Nr. 26.
Pomiar naprezen w spawkach préby Nr. 16.

Tabl. XXVII.
Odezyt dla Réznica : Napreze-
- P=¢ odczytéw Srednica nie
Punkt
0 4 8 4 8 4 8 4 8
Lewa strona belki
50| 91| 180 4,1 ] 80 =
S 118( 160] 20,0 || 42| 82
182|174 218 || 42| 81 42| 81| 3718 | 729
78| 116|152 || 88| 74
I 98| 133|168 || 40| 7,b
11,2 16,1 | 187 || 89 | 76 89| 76| 861 | 676
6,6 91| 123 | 86| 67
T 96| 129| 160 | 84 | 65
185| 17,0| 20,1 36| 66| 86| 66| 816 | 594
30| 52| 74| 22| 44
II 11,3| 189| 160 | 2,6 | 4,8
142)| 166| 188 || 2,4 | 4,6 24 | 4,6 | 216 | 414
48| 64| 82 16| 84
Ir 10,2 120 188 | 1,8 | 8,6
L 12,01 18,7| 166 || 1,7 | 8,6 1,7 856 | 163 | 816
Prawa strona belki
56| 108|148 48] 98 i
S 11,6 164 | 20,7 || 49 | 9,2
I 14,7] 19,6 24,0 || 49 | 98 || 49| 98| 441 | 837
66| 108 14,7 | 4,8 | 82
I 82| 128 162 | 4,1 | 80
10,6] 148]| 18,7 | 42 | 81 42| 81| 878 | 780
66| 99| 141 48| 86
T 78| 12,1| 168 || 48| 856
18,8 176| 21,7 || 4,2 84 48 | 8,6 887 | 766
12,0] 140| 160 2,0 | 4,0
II 18,6 | 166 | 176 || 2,0 | 4,0
16,2 172|192 | 2,0 | 40 20| 4,0 | 180 | 860
66| 88| 11,0 2,3 | 4,6
Ir 98| 120| 142 || 22| 44
11,8| 186| 168 | 28| 46| 23| 4,6 207 | 405
S Srednie napresenie z obu stron belki 410 | 783
I i I’ n " n n ” 858 691
IIi 17 » " " " ” 189 | 874

I3
S
S
R J( ] .
Xy S
' |3
—t—4 1
Al s— 5 |5 % [T 5 IlfB
. 66 mm f
Rys. 36.

Rozktad napreden w preekroju podiusnym spawki.

Calkowita sila dzialajaca w przekroju niebezpie-
cznym M—N (rys. 86) bedzie wedlug tego wykresu
(dla obeigzenia 8 #):

8, =8,6 (3004—%.483).1,12.2,27.0,5:5220 kg

Obliczmy teraz naprezemia. Najpierw wyznaczymy
podobnie jak przy prébie poprzedniej rzeczywiste od-
dzialywanie oraz moment utwierdzenia.



Rys. 36 przedstawia wykres sil dzialajacych na
spawki. Naprzéd wyznaczamy zwyklym sposobem
wspllny Srodek cigzkofei spawek O, przez ktéry prze-
chodzi oddzialywanie. .

Przyjmijmy P=8#, zatem M,=200000kgem. Ra-
mi¢ momentu M,:

h'= 14 —9.0,25=185 em, M,—04 M, (53), HJ]‘:_?,

_0,4.200000
186

H = 5930 kg.

z !
\\ 436

75
>

SR 74 . 545

Rys. 36.
Wylkres sit dia préby Nr. 26.

Kreslimy 04 =5930 kg, prostopadla AB=2000 kg,
nastgpnie prostg BO, ktéra daje nam kierunek wypad-
kowej W. Wypadkowa przecina sig¢ z sily S, w P,
przez ktory to punkt musi przejsé dla réwnowagi i sila
S, przechodzgca przez Srodek ciezkosei drugiej spawki.
Sily 8y i 8, muszg byé z wypadkows w réwnowadze ;
poniewaz znamy 8,4-5220 kg oraz kierunki pozostalych
sif, mozemy ich wielko$¢ z rysunku wyznaczyd. Pro-
wadzimy zatem S§,=OR=5320 kg, RV ||PO, do prze-
cigeia sig z W, prezyczem otrzymujemy wielkodé wy-
padkowej W="7040 kg, nastepnie za$ pionows VT oraz
poziomg OT=H, ktéra odecina nam w p.” 7 wielkosd

227

oddzialywania. Wynosi ona w tym przypadku O=
=2.2280=4560 kg.
Rzeczywisty moment utwierdzenia bedzie zatem:

= 2_4@%" 100 = 228000 Jzgem,
M,=04.228000=91200 kgem.
Za$ naprezania w spawkach:

W 7040 ;
US——E = 12,—85' = H48 kg/cm .

Za$ naprezenie z wzoru (17):

(4B60\* | 91200\* 2
US_\/(:?5,7—) 4 (_1?3._) = BB kgfem?.

Zgodno$é wynikéw jest wiee 1 tutaj do$é dobra,

Naturalnie podobnie jak i w prébie poprzedniej
obliczone naprezenie jest naprezeniem &redniem.

Jak z rys. 3b widaé, rozklad naprefen jest nieco
lepszy jak w prébie 26 z powodu przyspojenia dodat-
kowymi spawkami, jednak maksymalne napreZenie jest
tuta] takZe znacznie wyZsze niz obliczone z wzoru (17).
Z wykresu sil na rys. 36 widaé, iz prosta RL dzieli
nam wypadkows na dwie czedel, z ktéryeh OK'=5800 &g,
dziala na spawke goérns, za$§ VEK=1240 na spawke
dolng. Wobec tego $rednie naprezenie w gdrnej spawce
bedets & _ 6800 1240

K TTA BAB
=228 kg|em?. JeZeli uwzglednimy nieréwnomierny roz-
klad napreZen, to otrzymamy nawet w gornej spawce
2%2.784:1,26.784=987 kglem®. Widocznem wige jest,
i3 spawki gdérna i dolna nie pracujg réwnomiernie;
gérna pracuje zaduzo, dolna zamalo. Rzeczywiste na-
prezenie w gérnej spawce jest o 77,6%, wyzsze od obli-
czonego z wzoru (17). Jest to jeszcze jeden wzglad
przemawiajacy za tem, Ze wystarczy dzwigary przy-
mocowywaé tylko odpowiednio silnymi szwami zew-
netrznymi, wewnetrzne za$ mogs odpasé — tembardzie],
iz niewiele na utwierdzenie wplywajg; koszt ich zatem
nie stol w zadnym stosunkn do korzysei, a wprowa-
dzone do rachunku obniZajs naprezenia, ktore w rzeczy-
wistodel sg znacznie wieksze. (Dok. nast.).

= T84 kg, w dolnej zad g,=

Wiadomos$ci z literatury techniczne;.
Drogi.

— Droga samochodowa Genua-Serravollo. Ukoficzona
niedawno droga Genua - Serravollo przeznaczony jest gléwnie
dla wzmagajacego sig z roku na rok cigZarowego ruchu
samochodowego. Rozpoczyna sig ona w Genui na wysokofci
22m n, p. m, i biegnie w dolinie Polceva, przekraczajac
dzialy wéd dwoma wigkszymi tunelami (500 m i 900 m dl)
oraz 9 mniejszymi i dochodzge w 50 km do Serravollo
w miejscu rozwidlania sig z jednej strony do Turynu, z dru-
gie) zas§ do Medjolanu. W ciggu calej dlugosci liczne mosty
i trzykrotne przekroczenie koleji. Najwigkszg wysokosd, mia-
nowicie 418 n. p. m. osigga droga przy wyjsciu z naj-
dluZszego tunelu. Maksymalny spadek podluzny 49,. Sze-
roko$é jezdni 9:00 m z podzialem na 3 odrgbne tory. Za-
sadniczo do jazdy sluzg dwa tory skrajne, srodkowy zag
przeznaczony jest do wyprzedzania dla szybko jadacych
wozdw.

Nawierzchnia betonowa o spadku poprzecznym 19
spoczywajaca na fundamencie z jezdni tluczniowej, prze-
dzielona jednak od niej poduszeczks piasku, W partjach,
w ktérych obawiano sig jeszcze chwilowo osiadan, wyko-
nano na razie jezdnig z makadamu asfaltowanego, ktéry
pbiniej zostanie wymieniony na beton. Kazdy tor ograni-

czony szwem podiuznym, Szwy poprzeczne w odstgpie
5—6 m. Co 50 do 60 m szwy przestrzenne, Do wykonania
jezdni zastosowano mieszsning betonu: 400 kg wysokowar-
tosciowego cementu na 0:80 m® twardego tlucznia i 0-40 m3
piagku Zwirkowego (Le Sirade Nr. 1/34).

— Sprawa drogowa w Danji. Istotns rozbudowa dro-
gowa w Danji rozpoczela w drugiej polowie XVIIL w,, gdy
w r. 1761 wydal krél Fryderyk V. rozkaz wykonania calego
szeregu drég gléwnych, pray pomocy sprowadzonego z Francji
oficera-inZzyniera I. Marmillod’a. Warto§é drég smalala
w Danji silnie z chwilg vkazania sig kolei tak, iz na mocy
ustawy z r. 1867 zarzad drogami przekazany szostal gmi-
nom, a panstwo zastrzeglo sobie tylko ogélny nadzér nad
giecig drég krajowych.

Danja dzieli sig administracyjnie na 25 obwoddw,
przyczem stolica Kopenhaga stanowi samoistny obszar admi-
nistracyjny. Drogi dziela sig obecnie na 2 typy; krajowe
zarzadzane przez obwody, oraz drogl uboczune zarzagdzane
przez gminy pod nadzorem obwodu. ‘7 dniem 1 kwietnia
1938 dlugosé drég krajowych wynosilta 7.623 km, ubocznych
44.000 Em.

Drogami miejskiemi zarzgdzajy magistraty. Dlugosd
ich, Igcznie ze stolicg wynosila w tymsamym czasie 2264 km.

Wydatki pa utrzymanie drég krajowych pokrywane
83 na mocy ustawy z r, 1867 przez posiadaczy gruntéw,
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Jednakie !/, czgéé tych wydatkéw moze byé rozloZong na
gminy. Koszta utrzymania drég ubocznych oraz ulic miej-
skich pokrywane sa przez normalne budiety gminne. Obecnie
do kosztéw utrzymania pociagnigto réwniez ruch samo-
chodowy w formie podatku od benzyny, od cigiaru wozéw,
oraz podatku obrotowego zlaczonego ze sprzedais samocho-
déw. W r. budZet. 1932/383 dalo to kwote 48'46 mil. koron,
z czego udzielono dotacji obwodom 177 mil, k., gminom
12+6 mil. k., miastom 287 mil. k., Kopenhadze 1:79 mil. k.
i speqalme gminie Frederiksberg 0 9 mil. k. Reszta zostala
przeznaczony na specjalne roboty drogowe oraz w malej
czgéci na utrzymanie Laboratorjum drogowego.

Wydatki nadzwyczajne, zlgczone z koniecznofcig
dostosowania drég do nowoczesnego ruchu samochodowego,
pokrywa wprowadzony 1 lipca 1927 r, Fundusz Drogowy,
ktérego zrédla dochodéw sa dosyé rozmaite.

Obecnie wyloniono komisje, ktéra ma przedlozyé wnio-
seék do zmiany ustawodawstwa drogowego z r. 1867 w tym
kierunku, by zabezpieczyé panstwu qukszy wplyw na gospo-
darke drogows, aniZeli to mialo miejsce dotychczas,

W r. 1928/29 przeprowadzono na 4133 km drég gléw-
nych statystyke ruchu drogowego, dzielge pojazdy na: mo-
torowe na pneumatykach lacznie z motocyklami, motorowe
na masywach, oraz konne. Otrzymane rezultaty co do ro-
dzaju ruchu ilustruje poniej podane zestawienie:

Procentowy udziat | Prze-

» cigtny

Yojaedy wedle wedle | . cigZar

ilosei cigZzaru wi

motorowe na pneumat, , 863 79 1-65
motorowe pa masywach 06 3 578
-konne 12-9 18 2:39
razem 1009/, | 1009, 1-69

O ile rozchodziloby sie o statystyke nasilenia ruchu
to uwidacznia sig ona z ponizszego zestawienia:

0

Nasilenie ruchu drég /g‘léw.

t badanych
0—200 80
.201— 400 862
401—800 419
801— 1200 72
1201—1600 88
1601 —2000 07
2001 — 8000 1:2
8001 — 6000 0-4
powyej 5000 06

Oprécz tego przeprowadzono statystyke ruchu pieszego
i rowerowego, co jest tam o tyle wasne, iz w Danji pray-
pada 1 rower na 2 mieszkatcéw., Dodad nalezy, iz wedle
zestawienia z 80 wrzednia 1938 r. posiada Danja 119.548
samochodéw i 24.861 motocykli, tak, iZ na 10.000 miesz-
kancéw przypada 828 automobiléw i 67 motocykli. (Bitumen
Nr. 4/34). E. B

Zelazo - beton.

— Plastyczno$é betonu omawia prof. Melan w Bet. u.
- Bis. (1982, str. 820). Przy cisnieniu osiowem slupa Zelbe-
towego plastyczno$é betonu zmniejsza naprqienie betonu,
a powigksza Zelaza. Wplyw ten jest znaczny i zaleZny od
czasu, kiedy Zelbet pierwszy raz obcigZymy. I tak otrzymuje
Mela.n dla wypadku obcigZenia Zelbeti po 1 miesiacu:

uzbrojenie p=19Y

wiek budowli 1 mies. !/, roku 1r 2 lata
naprgienie -
0y Oy 0-82 g, 0-80 g, 077 o,
0; Oy 2 2:8 Uog 30’0g 3-3 Gyz

uzbrojenie p=29%

oy g, 072 g, 067 o, 068 g,
g; Oy 2:4 Oui 2:66 Oy 2:8b Oo;
Dla Wypadku obcigZenia Zelbetu po 3 miesigcach:
uzbrojenie p=19Y;
wiek budowli 8 mies. !/, roku 1r. 2 lata
napreZenie
0s gy 092 0, 089 g, 0-86 g,
0; (%] 1-8 Op 2 21 Oz 24 Opi
uzbrojenie p=29%
oy 0, 0860, 0-80 0, 075 g,
G Oy 170y 2:00,; 225 g, ;

Widzimy, %e wzrost naprezen Zelaza moZe byd bardzo
znaczny 1 zasluguje na to, by sig nad tym problemem za-
stanowid. Dr. M. Thullie.

Kolgje.

~— Kolej linowa o diugosci 52 km. zostala wybudowana
w ciggu péltora roku w Indochinach migdzy Tanep i Tha-
khek do przewozu materjaléw budowlanych, prowiantéw
i os6b, Kolej ta ma przedewszystkiem nadto na celu dowdz
materjaléw do budowy kolei normalnotorowej w bardzo
trudnym terenie migdzy Hom -Cue i Ban - na-Phao. Kolej
dzieli sig na sze$é odeinkéw z stacjami podredniemi, posiada
w ruchu 440 wagonetek i zapasowych 60 na torach bocz-
nych, Pod linjag umieszezono przewodniki telefoniczne i sy-
gnalizacyjne (Bautechnik 30/1938),

— Powrét ku motoréwkom parowym. Koleje niemieckie
zaméwily nowy typ motoréwki parowej, wykonanej wspbl-
nemi silami fabryk Wegmanna w Cassel i Borsiga w Ber-
linie. Pojazd ten posiada cigzar wlasny 1456 ton, pojemnosd
42 miejsc siedzacych, szybkodé jazdy 6b km/godz. Po od-
byciu szeregu préb pojazd podlega obecnie pewnym prze-
rébkom. Oprécz dwéch podobnych pojazdéw dwuosiowych
zaméwiono jeszcze dwa pojazdy o podwdéjnych wézkach,
84 ton wlasnej wagi, 70 miejscach i szybkodci 90 km/godz.
(Modern Transp. 766/1983). Francuska kolej pélnocna za-
mdéwila motoréwke parows o cigiarze wlasnym 45 ton, 65
miejscach, najwigksze] predkosci 90 km. Karoserja bedzie
wykonana przez dwa zaklady francuskie, reszta w Anglji.
Budowa tej jednostki bedzie przypominala trzy analogiczne
pojazdy, zbudowane dla kolei angielskich. (Modern Transp.
769/1933). Int. A. W. Kriiger.

RECENZJE | KRYTYKL

Michat Wojtkiewicz, inz. komunikacji: ,$rédladowe
drogi wodne na tle ewolucji transportu®. Warszawa 1934.
(XI+485 stron, 4 tablice).

Powyisze obszerne dzielo, ktére ukazalo si¢ na pél-
kach ksiggarskich przed niewielu tygodniami, zasluguje ze
wszech miar na uwage. Tredcig jego jest ocens wartosci
i celowosci nowoczesnych drég wodnych §rédziemnych wobee
eWOlllQ]l transportu a przedewszystklem dokonanego juz roz-
woju wielkich sieci lkolei Zelaznych i nowoczesnego $rodka
przewozowego, t. j. samochodu cigZarowego, ktéry traktuje
jednak tylko nawiasowo.

We wstepie twierdzi autor,  Ze Francuzi, skorzy do
$mialych poczynan, popelnili kosztowne omylki, nim sobie
wyjasnili obecne przeznaczenie drég wodnych, a spoleczen-
stwo polskle, dopéki nie posiadalo wlasnego paistwa, nie mialo
powodu, ani sposobnodei, do studjowania kwestji drég wod-
nych pod wlasnym kgtem widzenia, a nasza obecna literatura
drég wodnych ma tylko charakter okolicznosciowej propa-
gandy. Pozatem jeszcze zarzuca, %e stosunek spoleczefstwa
polskiego do drég wodnych opiera si¢ na komunalach.

Cala ksigtka ma charakter traktatu gospodarezego;
technikg drog wodnych autor sig nie zaJmu_]e, bo mu to
zreszty nie jest potrzebne. Wprawdzie pierwszy ustep nosi



ten tytul, ale ma on tylko catery strony i ma na celu chyba
tylko zorjentowanie laika co do znaczenia nazw fachowych.

W obszernych dziesigein rozdzialach (str. 5—469)
omeawia historj¢ i znaczenie gospodarcze drég wodnych,
w zwigzku z ewolucjy transportu, w Anglji, Francji, Niem-
czech Rosji i Polsce, a ostatni rozdzial (str. 474—482)
poswigea zagadnieniu érédladowych drég wodnych w wieku
kolei Zelaznych.

Przechodzac do oceny wartodci tego dziela zaznaczyé
trzeba, Ze ocena ta bedzie tylko ogélows, a wchodzenie
w szczeglly, jakkolwiek nie byloby mozZe bez poZytku, za-
dalekoby nas tu zaprowadzilo.

Podniesé naleZy z uzpaniem, %e autor zadal sobie duso
trudu 1 zgromadzil wiele cennych danych, ktére dla badacza
tego dzialu moga byé przydatne. Powtére trzeba prayznaé
autorowi duZg znajomodé handlowej strony problemu. W dzie-
dzinie taryf i kosztéw ruchu porusza sig on zupelnie dobrze
i jego uwagi pod tym wzgledem, analizy i poréwnania, dajs
w ogélnych zarysach dobre wyjadnienia, Wreszcie uznad
nalezy, Ze problemy gospodarcze traktuje trzezwo i realnie,
co na zbyt pochopnych projektantéw drég wodnych moze
oddziala¢ W8rzystnie, otrzeiwiajaco. i

Ale — mimo wszystko — rzecz jest napisana tenden-
cyjnie — pod temi- samemi zaloZeniami, jak dotychczasowe
publikacje tegoZ autora. PoniewaZ za$ mojem zdaniem ten-
dencja ta jest szkodliwa, przeto muszq sig nig tu zajaé bli-
#ej, aby uchronié mniej uswiadomionych czytelnikéw od
pomylek.

Przedewszystkiem uwazam, Ze autor w swych ocenach
zbyt malo odréZnia naturalne od sztucznych drég wodnych,
przy ktérych zachodza bardzo znaczne réfmice w- kosztach
przewozu i w gospodarcze]j wartosci, Powtére traktuje sztuczne
drogi wodne z pewnem uprzedzeniem, a natomiast koleje
zelazne znacznie przychylniej i poblazliwiej. Po przeczytaniu
calego dzialu nie ma sig nawet pewnofci czy autor bylby
wogéle za wykonaniem jakiejkolwiek drogi wodnej sztucznej.
W koncowych wywodach twierdzi wprawdzie, Ze drogi wodne
jako inwestycja, ktérej przySwieca doniosly cel obniZenia
kosztéw przewozu pozostaja narodowi na zawsze — jednak
réwnoczesnie dodaje, e ,wszelkie nawet w tej formie, t. j.
przy pominigeiu kosztéw inwestycji pobierane oplaty, wolne
od ponogzenia kosztéw drogi wodnej, nie mogs byé poréw-
nywane z taryfami kolejowemi*. W dalszym ociagu moéwi
Jeszcze wyraZniej i zlodliwiej: ,Narody bogate, duszace sie
od nadmiaru wolnych kapitaléw, mogs sobie z lekkiem ser-
cem pozwoli¢ na zagrzebywanie zaweczasu w drogach
wodnych slabo procentujacych sig kapitaléw, by ulatwié byt
przyszlych pokolen‘.

Sprawiedliwosé nakazuje jednak réwniez podkreslié na-
stepujgce sluszne zdanie autora, wedlug ktérego ,budowa
drég wodnych ma dla spoleczefstwa znaczenie, jako srodek
osiggnigcia oszcezgdnosei na wydatkach transportu“.

Ale i tu przebija sig zbyt buchalteryczne (méwiac po
polsku,  ksiggowe) traktowanie gospodarczego znaczenia drogi
wodnej. Drogi wodne traktuje autor wylacznie pod katem
dochodowosdei, odmawiajac im nawet prawa stworzenia do-
godnej drogi komunikacyjnej, ktére calkowicie przelewa na
rzecz kolei Zelaznych. Jest to ciasny zakres widzenia, a przy-
tem tendencyjny; wszak buduje sig i zbudowano juz wiele
kolei Zelaznych z zupelns Swiadomoscia, Ze sig nie bedg
rentowad, a gdybyémy rozpatrywali budowg drég bitych
% tegd samego punktu widzenia, to musielibySmy jej zupelnie
zaprzestad,

Autor nie chce wige widzied zupelnie rozwojowego zna-
czenia drég wodnych, stad zupelny u niego dla nich brak
zapalu.

Ale jezeli zanotowaliémy tu jego niecheé do budowy
drég- wodnych, to musimy tu zaznaczyé, Ze wprost z niena-
‘wificig odnosi sig do regulacji rzek. Przytem on tej regu-
lacji nie rozumie, albo nie chce rozumie¢, Regulacje uwaia
Jako inwestycje kosatowns, a niepotrzebng; nie méwi nic
o szerokich jej celach i zadaniach, natomiast traktuje ja
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wylgcznie jako Srodek poprawy Zeglugi 1 splawu, przypisujac
mu jednak i w tym kierunku bardzo znikome znaczenie.
Przytem nawet unika slows regulacja, a zastgpuje go wy-
razeniem normalizacja, zwgienie 1 t. p. Do tego przyswieca
mu zawsze ,ex oriente lux‘, gdy? calkowicie aprobuje za-
sady, wéréd ktérych wyrésl i pracowal w Rosji. Dodad
trzeba, Ze miesza regulacje z obwalowaniem, stwierdza z calg
stanowczoscia, %6 na Wisle powyZej odgalgzienia Nogatu
wysokie poziomy wody zostaly podniesione o 2m, a pod
Plockiem o 3m, a wreszcle, Ze regulacja lozyska Wisly na
gérednig wode powainie podwyiszyla poziomy powodziowe!

Méwiac o robotach w Rosji, wyraza nastepujace zda-
nie: ;Sposdb traktowania drogi wodnej, przyjety ostatecznie
przez kazanski okreg komunikacji, polegal na tem, %eby braé
od rzeki najmniejszym kosztem: co ta daé moze, stosujac
w tym celu kolejno zabiegi najtarisze: najprzéd wytyczenie
szlaku, potem stals kontrolg glsbokosei mielizn, polgczons
z jej podawaniem do publicznej wiadomodei, w koncu 8y-
stematyczne wspomsganie potoku bagrowa-
niem w jego pracy nad przemywaniem w Ilo-
tysku poprzecznych progéw*. Dodaje jeszcze, e spo-
80b ten polega na naukowej organizacji pracy, polaczonej
ze znajomosfcig ruchu rumowiska w rzece.

Zasady tu wyrazone sg tak Swigte dla autora, Ze poza
niemi nie widzi nic innego, a*cze8é podkreglona tu obejmuje
jedyny érodek regulacji, jaki autor uznaje i do ktérego
czuje prawdziwy zapal.

A zatem bagrowanie i nic wigeej! JeZeli nieszczedeie,
jakie przyroda nam sprowadzila, t. j. rzeki sg i nie dadzs
sig zasypad, to moZna je ostatecznie wyzyskaé dla Zeglugi
i to tylko przez bagrowanie!

Jak sig przedstawia gprawa z tem bagrowaniem ?

Przedmiotem tym zajalem sig obszerniej w mojej ,Re-
gulacji rzek® z roku 1921, gdzie poSwigeilem jej osobny
ustep (str. 314—318), dlatego nie cheq sig tu powtarzad.
Stwierdzam tylko, Ze tak miedzynarodowe kongresy Zeglugi,
jak i poszezegélni wybitni fachowcy uwaZajs bagrowanie
jako dobry $rodek pomocniczy przy regulacjach, ale nie za
jakas ,metode* w celu regulacji rzeki, gdyZ po praejécin
wielkiej wody wszelkie poprzednie rezultaty sa stracone.
Nawet inZzynier Kurcjusz, pracujacy przed wojng w Kréle-
stwie, uznal te ,metode® w odniesieniu do Wisly jako nie-
wystarczajacs. Sposéb ten zreszla nie jest nowy, ale stary
jak dwiat i oddawna stosowany w celach pomocniczych.

Ale ,bagrowanie“ me jui swa przeszlosé i.w odro-
dzonej Polsce. Juz niedlugo; po wojnuie opowiadal mi we
Lwowie pewien przemyslowiec, ze jadac z pewnym dyrekto-
rem banku z Warszawy, dowiedzial si¢ od niego o ,nowej®
metodzie regulacji rzek, ktéra powinna byé zastosowana do
Wisly, a w ciagu bardzo krétkiego czasu Wisla moze byd
uregulowana. Po dluZszem badanin wyrozumialem, Ze metoda
ta polega na sprowadzeniu z Holandji wielkich drag (po-
glebiarek, bagréw), ktére kopaé beds Zeglowne lozysko Wisly.

Bagrowanie mielizn zastosowano rzeczywiscie na Wisle
przedewszystkiem na odcinku Warszawa — ujscie Bugu,
nawet z pewnym skutkiem dodatnim dla feglugi, Gdyby
jednak autor przeliczy! koszta tego bagrowania na 1 tkm
przewiezionego towaru, to wypadlyby cyfry bardzo nieprzy-
jemne. A do tego te dwie wielkie poglebiarki holenderskie,
ktére nie chcialy chodzié po Widle i z ktéremi bylo
tyle klopotu? Nie cheg tu krytykowaé zamiaréw i zarzadzen
naszego zarzgdu drég wodnych, owszem uznsje w zupelnosei
jego dobre checi, oraz, Ze préby byly tu konieczne, jak mie-
mniej, Ze bagrowanie w celu poparcia Zeglugi ne dzikie]
rzece bylo do pewnego stopnia potrzebne, jednak muszg
stwierdzié, 2e ,metoda“ ta zastosowana do dlugiej prze-
strzeni rzeki nie bylaby ani tanis ani ekonomiczna, bo nie
daje niczego trwalego i po keide] wielkiej wodzie musi sig
zaczynaé na nowo., Nic zatem nie pozostaje po tej metodzie
na rzece trwalego; woda bedzie dalej rwad piaszezyste, nie-
wytrzymale brzegi Wisly, o kilometrowych odleglodciach od
siebie, 2 nawet pod Klods leZgce w odleglodei trzech kilo-
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metréw i zabieradé urodzajne grunta. Zawalone lawicami lo-
Zysko bedzie dalej lezed wysoko, powigkszad wylewy iutrudniad
odwodnienie, oraz uniemozliwiadé Zegluge. Sgdze, %Ze zastoso-
wanie wylgczne metody z kazanskiego okrggu zupelnieby nas
nie zadowolnilo. Musimy dazyd do czego$ lepszego, trwalego
i wrécié do zachodniego wzorn regulacji rzek.

Jak dalece autor lekcewasy systematyczng regulacje
rzek i jej skutki, stwierdza to jego krytyka wydatkéw czy-
nionych przez warszawski okrg¢g komunikacji przed wojng
na roboty na Wisle. Wydatki te wynosily w przecigciu
rocznem okolo miljona rubli — w ktére] to sumie zawarte
jest 760.0001!) rubli na wykonanie i utrzymanie budowli
regulaczyjnych, zas okolo 60,000 rb. na bagrowanie, 0Oté2

autor powiada, Ze z tej miljonowej kwoty wydano z nama- -

calng korzyscigy dla splawu i Zeglugi tylko okolo 60.000
rabli, za§ z wydatkami na ulatwienie splawu i Zeglugi do
100.000 rb.

Z literatury krajowej autor nie korzysta zupelnie, co
jest zreszta zrozumiale wobec zdan wyrazonych w przedmo-
wie dziela, a podanych tu na wstgpie. Cytuje tylko Ingar-
dena 2), ktérego nazywa ,dorades jednego z cesarskich na-
miestnictw krajowych“ i zarzuca mu ,Ze wierzy! w rentow-
nogd sieci (kanalowej), wbrew dodwiadczeniom Franeji 1 Prus,
przyznaje jednak objektywnie ,%e Malopolska korzystala
z wydatnego poparcia przy porzadkowaniu u siebie wedlug
wlasnego uznania odplywu wéd rzecznych, dzigki czemu
Polska odrodzona zastala w zaborze austrjackim 670 km rzek
w lepszym stanie, niZ ten, w jakim te rzeki objela niegdy<
Austrjab,

Pragng jeszcze zwrécié uwage na liczne bledy jezy-
kowe i nieodpowiednis nomenklature, oraz sprostowaé pewne
pomylki.

W panstwie polskiem powinnismy dbaé o czystosé
jezyka, bo jest on nasza drogocenng spuécizng. Dlatego razi
ciggle uZywanie przez autora formy biernej, niezgodnej z du-
chem naszego jezyka a taksamo stéw zlozonych. Powtére razg
bardzo rozmaite brzydkie wyrazenia, ktérych prébke tu podaje.

Waspdlezynnik pelnotliwosei (wystarczy pelnosei, lub
wypelnienia), wododzialy (dzialy woéd). Rzeka przedstawia
gobg lancuch miejsc glebokich. Kwestja stala sig rozwia-
zang. Podscielajace skaly. Dniestrowskie zboZe. Brala swéj
poczgtek, Kanaly Fadoiskie. Malowodny stan — molowodny
rok (stan nigkj, stan z malym przeplywem, mala woda, rok
suchy). UZeglownienie Kmsu, Ruch Zeglugowy (lepiej Ze-
glowny), Zegluge demoralizowaly rujnujace ja katastrofalne
nawigacje (makaronizmy). Kilometr kanalu byl kosztoryso-
wany.  Kanal wzigl poczatek., Nawigacje katastrofalnie ma-
lowodne, Takie holowniki znalazly zastosowanie. Regulacja
Dniepra.

Tworea jazdw iglicowych, ktére dzis po stuletniem panowa-
niu wyszly juZz z uiycia, nazywal sig nie Pioret, ani Poiret,
tylko Poirée. Regulacje pasa Zeglownego, czy poloZenia
nurtu, nazywa autor ,regulacja potoku“, ,Potok¥ to calkiem
co innego. Précz wyraZenia ,kanalizacja rzeki®, uzywa autor
réwniez terminu ,Sluzowana rzeka“, Mozne lepiej bylo po-
zostaé przy plerwszej nazwie. jako migdzynarodowej i lepiej
znanej; powtoére nie Sluzuje sig rzeki tylko statki.

Dodatkowo wyjagniam, %e niema jeszcze na Przemszy
progbéw, ani jazu na Wisle pod Krakowem.

Reasumujac stwierdzam, Ze ksiazke warto przecazytad,
jednak, kto jg bierze do reki, musi byé przedtem uéwiado-
miony o tendencjach autora, mojem zdaniem chybionych,
a nawet dla sprawy regulacji rzek szkodliwych.

Dr. M. M.

NEKROLOG JA.

t Inz, Leon Wichanski zmarl 15 lipea b. r, w 62 roku
Zycia. Sp, Zmarly po ukonczeniu Akademji Gérniczej w Leo-

? W tem 412.000 rubli na Wiste graniczna,
%) Przedewszystkiem dzielo ,Rzeki i kanaly w dawnych
trzech zaborach®. .

ben pracowal dlugi lata w przemysle naftowym jako kie-

rownik kopaldi w Boryslawiu, Tustanowicach, Gorlicach

i Réwnem, w okresie wojennym zad zajety byl w Centrali

Odbudowy Galicji. Czlonkiem naszego Tow. byl od r, 1908,
Czedé Jego pamigcei!

Kongresy i Zjazdy.

Xl Miedzynarodowy Kongres dla Acetylenu, Spa-
wania Autogenicznego i pokrewnych dziatéw techniki.
W dnjach od 5—11 czerweca, odbyl sig w Rzymie XTI mie-
dzynarodowy kongres dla acetylenu i spawania autogeni-
cznego itd. Na kongres zjechalo sig przeszlo 300 delegatéw
réznych pahstw i narodowosci z calego Swiata. Polska byla
na kongresie tym reprezentowana przez szereg oséb; mieday
innymi brali udzial w kongresie pp.: Dr. Schnerr prezes
Tow. dla Rozwoju Spawania i Cigcia Metali i Prof. Pilarski
z Warszawy, Ini. Griffel » Urzedu Wojew. $l., InZ, Nowak
z Dyrekeji kolej. katowickiej, InZz. Tulacz Dyr. Tow. dla
Rozwoju Spawania, InZz. Dobrowolski redaktor miesigczuika
sSpawanie i Cigeie Metali“, Dyr. Bernstein, Dyr. Golling
z Katowie i i. '

Wygloszono przeszlo 100 referatéw w jezykach fran-
cuskim, angielskim, wloskim i niemieckim. Referaty polskie
zgloszone na kongres byly nastgpujace:

1) Bryla: ,Renforcement des charpentés métalliques
& Vaide de la soudure“. 2) Dobrowolski: ,Travaux sur
le rechargement des voies ferrées au chalumeaw oxy-acélylénique
en Pologne; son éiat actuel et som avenir‘. 3) Golling
i Tulacz: ,Verbindung von FEisenbahnschienen mittels der
Azetylen - Sauerstoff - Schweissung®., 4) Griffel: ,Etude du
degré d’encastrement des pouires droites dans les comstructions
souddes® 1),

Obrady kongresu polaczone nieraz z ozywionemi dysku-
gjami toczyly sie w trzech sekcjach.

Wtosi zdali celujgco egzamin jako gospodarze; ucze-
stnicy kongresu byli nadzwycza] goécinnie przyjmowani
i umozliwiono im zwiedzenie calego szeregu interssujacych
objektéw i przedsigwzigd, migdzy innemi zwiedzili cztonkowie
kongresu roboty przy meljoracji slynnych ,blot pontyjskich.

Nastepny kongres ma sig odby¢ za 2 lata w Londynie.

Migdzynarodowy Doroczny Zjazd ,Poradni Stoso-
wania Zelaza“ w Londynie. W dniach 20—23 czerweca b. r.
odby! si¢ w Londynie ITI Migdzynarodowy Zjazd ,Poradni
Stosowania Zelaza“. Zjazdy Poradni odbywaja sig corocznie,
pierwszy z nich byl w Paryzu w r. 1982, drugi w Diissel-
dorfie w 1938 roku. -

Celem zjazdu jest informowanie zainteresowanych o pra-
cach i postgpach osigganych w dziedzinie konstrukeyj sta-
lowych, o nowych metodach obliczania i wykonywania,
wskazywanie moZliwodei nowych zastosowan w uzyciu Zelaza
i stali, wreszcie wymiana do§wiadczen z zakresu propagandy
spozycia stali.

Na tegorocznym zjezdzie reprezentowane byly naste-
pujace panstwa: Anglja, Belgja, Czechoslowacja, Francja,
Holandja, Niemcy, Polska i Stany Zjednoczone A. P.
Réwnoczednie z okazji zjazdu zorganizowalo angielskie sto-
warzyszenie ,British Steelwork Association“ ,Migdzynaro-
dowy Kongres Zastosowah Stali¥. W programie obrad za-
mieszczono nastepujace referaty:

1. Przepisy budowlane dotyczace stali, M. L. G. Ru-
quoi, Belgja.

2. Ochrona konstrukeyj stalowo-szkieletowych przed

.dzialaniem ognia, M. van Genderen Stort, Holandja.

8. Konstrukcje ramowe sztywne, Meier- Leibnitz,
Niemey.
4, Wytrzymalodé stupéw stalowych, wypelnionych

betonem, A. Kloppel, Niemecy.

1y Por. Nr. 12 Czasop. Techn. i nastepne: Griffel: ,Studjum
nad stopuiem utwierdzenia belek prostych w konstrukcjach
spawanych®, :



5. Budownictwo przemyslowe i utylitarne, Prof. Dr,
R. L. A. Schoemaker, Holandja.

6. Prace badawcze nad konstrukcjami szkieletowemi
(w naturalnej skali), Dr, F. J. Baker, Anglja.

8. Stosowanie blach stalowych w budownictwie, Mr,
Frank Main, Stany Zjed.

8. Metody budowy oparte na budownictwie stalowo-
gzkieletowem, Francja.

9. Osiedle robotnicze w Rotterdamie, M. T. Elshout,
Holandja.

10. Zastosowanie blachy w architekturze, Mr, Francis
Lorne, Anglja.

11. Projekt Konkursowy Palacu Wystawowego w Pa-
ryzu, M. L, Icre, Francja.

12. Mosty o duZej rozpigtodci, MR. R, Freeman,
Anglja.

18. Stemple stalowe i luki obudowy gérniczej, Major
H. M. Hudspeth, Anglja.

14. Spawane konstrukeje stalowo-szkieletowe, Prof, Dr.
InZ. Stefan Bryla, Polska.

16. Zastosowanie spawania w budowie taboru kolejo-
wego, Inz. A. Brandt, Polska.

16. Najnowsze kierunki w projektowaniu- mostéw sta-
lowych, T. C. Grisenthwaite, Anglja,

17. Zastosowanie belki Vierendeela w kounstrukcjach
budynkéw, P, C. G.- Hausser, Anglja.

VI Miegdzynarodowy Kongres Naukowej Organizacji
w Londynie. W dniach 15—20 lipca 1935 roku odbedzie sig
w Londynie VI Migdzynarodowy Kongres Naukowej Orga-
nizacji pod protektoratem J. K. M. Ksigcia Walji.

Program Kongresu przewiduje 7 sekcyj, a mianowicie:
sekcje Przemyslows, Rolniczg, Handlows, Nauczania, Sze-
rzenia i Propagandy Naukowej Organizacji, Gospodarstwa
domowego, oraz sekcje na ktérej dyskutowaue beds referaty
na tematy dowolne.
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Blizszych wiadomodei o Kongresie Londyhskim udziela
biuro Polskiego Komitetu Naukowe] Organizacji w War-
szawie przy ul. Mokotowskiej 53, tel. 8. 16-43 w godz,
10—14 codziennie z wyjatkiem niedziel i Swigt.

Zjazd Inzynieréw-Mechanikéw we Lwowie. Z koficem
maja 1935 roku odbedzie sig we Lwowie IX Zjazd Iniy-
nieréw-Mechanikéw. Zjazd ten urzadza bardzo czynne i ru-
chliwe ,Stowarzyszenie InZynieréw-Mechanikéw Polskich
w Warszawie (adres ul. Czackiego 3/, m. 22), skupiajace
w sobie ogél inZynieréw-mechanikéw z calej Polski.

Wiadomosé o uchwale, powzigte] 4 czerwca b. r. na
Zjezdzie Mechanikéw w Katowicach, odnoszacej sig do od-
bycia nastgpnego Zjezdu we Lwowie przyjeli Iwowscy Ko-
ledzy, Wydzial Giéwny Pol. Tow. Politechnicanego, Rektor
Politechniki i Grono profesoréw Wydzialu Mechanicznego
z prawdziwa radodcig.

W celu wezesnego przygotowania Zjazdu i prayjgcia
milych goscl w naszym grodzie utworzono juz ,Tymeza-
sowy Komitet Zjazdowy“ we Lwowie, do ktérego nalezy
profesorowie Wydzialu Mechanicznego. Politechniki i liczne
grono mlodych inZynieréw. Pelny Komitet lwowski ukon
stytuuje mq we wrzesniu b, r,

Na pierwszem swem posiedzeniu ,, Komltet tymczasowy“
przyjal nastepujacy projekt orgamzaq]l Zjazdu, ktéry jus
przedlozono Zarzagdowi Stow. I. M, P, do zatwierdzenia:

Zjazd podzielony bedzie na 5 Sekeyj specjalnych, obej-
mujacych po kilka grup tematéw kazda. Przewiduje sig
grupy: @) energetyczuo-ruchows, b) konstruktorsks, ¢) war-
statowa, d) metalurgiczng, e) badania materjaléw, f) lotni-
czg, g) kolejowo-samojazdows, &) techniki wojskowej, i) ma-
szyn budowlanych, inzyniefskich rolniczych itp., j} grupe
techniki naftowo-gazowej, k) grupy wykladéw wspélnych
o tredci ogélnie interesujgce] z dziedzin: ekonomiki przemy-
stowej Malopolski, keztalcenia technikéw, Aastosowan techniki
w rolnictwie itd.

Referaty zjazdowe przysyladé naleiy przed 1 marcp,
1986 r. pod adresem Komitetu zjazdowego w Warszawie
ul. Czackiego 3/6, m, 22. E. Hauswald;,

SPRAWY TOWARZYSTWA.

Protokét z posiedzenia Wydziatu Giéwnego P. T. P.
z 7 maja 1934 r. Obecni: Prezes i 16 czlonkéw Wydzialn.

1. Protokél z ostatniego posiedzenia przquto po spro-
stowaniu,

2. Przquto na czlonka P. T. P. Inz. Wargalg Jézefa.

8. InZ, Bronarski podal do wiadomodci otrzymanie
subwencji. w wysokoéei 5.000 zt. z Ministerstwa -Komuni-
kacji dla Cezasopisma Technicznego. .

4. Regulamin Sekeji Drogowej P. T. P przyjeto
w brzmieniu przedioZonem przez Prezydjum.

5. Zalatwiono sprawy, zlaczone z wynajmem lokaléw
w budynku Towarzystwa. '

6. Odezytano z okélnika Nr. 66 Z. P. Z. T. program
Zjazdu Delegatéw P. Z. T., ktéry ma si¢ odbyé dnia
27 maja b, r. 'w- Katowicach. Jako delegata P. T. P. na
Zjazd uproszono Inz. Nosowicza.

7. In. Chmielewski informuje Wydzial o obecnym
stanie rzadowego projektu o Izbach InZynierskich.

8. Odezytano pismo Komitetu Funduszu Pracy Woje-
wédztwa, Lwowskiego w sprawie wieloletniego planu robét
dla likwidacji bezrobocia. Po dyskusji, przekazano to pismo
Sekcji Ogélnej.

: Na .tem posiedzenie zamknigto.

Protokét Walnego Zgromadzenia Cztonkéw Polskiego
Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie, odbytego
dnia 21 marca 19384 r.

Prezes Inz. St. Rybicki otwiera o godz. 18-tej Walne

Zgromadzenie stwierdzajac, Ze liczba obecnych czlonkéw
jest wystarczajaca dla powzigeia prawomocnodei uchwal

Po powitaniu czlonkéw w ilodei 56 zaprasza przewo-
dniczgcy na skrutatoréw Ini. Engla, Inz. Ma.slankq i Ing.
Nechay’s, zaé na sekretarzy Ini. Gawlifskiego i Inz. Heyde.

Nastepnie Prezes St. Rybicki uczcil pamieé zmarlych
w roku ubieglym czlonkéw Towarzystwa. Zgromadzenie
uczeilo pamigé zmarlych przez powstanie i przez chwile
milezenia.

Protokét ostatmego Walnego Zgromadzenia przyjeto
bez odezytania z uwagi na to, e zostal ogloszony w Nr. 1
Czasopisma Technicenego z dnia 1. I. 1984 r. Réwniez zwol-
niono Sekretarza od odczytania sprawozdania z czyonoseci
Wydzialu za rok 1933, wydrukowanego w Nr. 5 Czasopisma
Technicznego z dnia 10. ITI. 1984 .

Nastgpnie Prezes Inz. St. Rybicki zdaje sprawozdanie
z dziatalnosei Towarzystwa. Towarzystwo moze wykazad
pewne moralne sukcesy, gdy? niektére zasadnicze postulaty,
ktére wysuwalo wobec Wiladz Centralnych od szeregu lat,
uzyskaly zgode miarodajnych czynnikéw i zostaly zastoso-
wane w programie prac, przez Rzgd ustalonym na najbliZszg
przyszlo$é. Odnosi sig to np. ‘do podjecia szerokiej akeji
inwestycyjnej dla zatrudnienia bezrobotnych, zamiast do-
tychezas stosowanego systemu zasilkéw pienieznych, sub-
wencjonowania budowy malych, jednorodzinnych domkéw,
zamiast ndzielania pozyczek na budowg kolonij mieszkalnych
it. p. Co do sposobu finansowania prywatnych budowli,
woioski Towarzystwa, idgce w tym kierunku, aby Skarb
Panstwa, zamiast udzielaé poiyczek, obejmowal gwarancje
czgéei odsetek od wloZonego, prywatnego kapitalu, nie
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zyskal dotychezas zgody kol miarodajnych, Kierownictwo
akeji inwestycyjne] spoczywa obecnie w reku Ministerstwa
Opieki Spolecznej, nie bedacego Ministerstwem technicznem,
ktére dla tego celu stworzylo Dyrekeje Techniczng Fun-
.duszu Pracy. Powolanie do Zycia nowego urzedu technicznego
dowodzi, %e zwini¢cie Ministerstwa Robét Publicznych bylo
zarzadzeniem szkodliwem dla odpowiedniego kierownictwa
robotami inwestycyjnemi i Ze reaktywowanie tego Minister-
stwa jest uzasadnionym postulatem polskich kél technicznych.
Towarzystwo zamierza podjaé na nowo akcje w celu reakty-
wowania tego Minjsterstwa.

Projekt ustawy o Izbach InZynierskich zajmowal Zywo
nasze Towarzystwo, ktére wraz z Izbg ImZynierskg wspdl-
pracowalo w komisji na ten cel przez Zwigzek Polskich
Zrzeszen Technicznych, wylonionej. Komisja opracowala
projekt ustawy, ktéry jako kompromisowy nie odpowiadal
w zupelnoei Zgdaniom wysunigtym przez Towarzystwo.
Projekt ustawy zatwierdzony przez Zarzad Zwiazku nie
spotkal sig z przychylnem przyjeciem przez Zjazd Delegatéw
odbyty w grudniu 1938 w Warszawie, ktéry w jego miejsce
ustalil szereg tez majacych sluzyé za podstawe do opraco-
wania nowego projektn, Dalsze losy tej ustawy nie dadzg
sig przewidzied.

Usilowania podjete przez Towarzystwo dla pomocy
materjalnej dla inZynieréw wogdle a w szczegélnosci dla
inZzynieréw bezrobotnych nie daly wydatnego wyniku opréez
uzyskania kilku posad dla bezrobotnych inZynieréw i zebrania
funduszu pozyczkowego dla nich przeznaczonego. Towarzy-
stwo nie ustanie jednak w usilowaniach, aby przyjéé z po-
mocg bezrobotnym inZynierom przez wynalezienie dla nich
zajecia,

W gronie czlonkéw Towarzystwa odzywajs sie glosy
krytyki co do dzialalnosci Towarzystws, ktére twierdzs, Ze
Towarzystwo nic nie daje swoim ezlonkom:wzamian za ofiary,
ktére ponosza. Te nieprzychylne sgdy ss wywolane nieporozu-
mieniem. Praca Towarzystwa jest pracy. dla celéw ideowych
i rozwija sig po linji zasad i tradycyj ustalonych przez
60-letnig dzialalnosd Towarzystwa: Wydawnictwo Czasopisma
Technicenego, ktére w wysokiej mierze obcigZa budiet Towa-
rzystwa jest przedsiewzigciem majacem rozwédj wiedzy
techniczne), a zatem takie ideowe daZenia, na celu, Zadanie
czlonkéw, aby Towarzystwo dawalo im przedewszystkiem
realne, materjalne korzysci jest trudne do urzeczywistnienia
i do pogodzenia z ideowemi celami i zadaniami Towarzy-
stwa, jakkolwiek przyznaé nalesy, Ze czlonkowie ponosza
ofiary dla tych celéw ideowych, ofiary, ktére w czasach
przesilenia gospodarczego maja powaZne znaczenie w ich
budzecie. ;

W dalszym ciagu Prezes Inz. St. Rybicki sklada
podzigkowanie wszystkim czlonkom Wydzialu Gléwnego za

‘gorliwa wspélprace dla dobra Towarzystwa. W szczegl-
nogei dzigkuje Wiceprezesom Rektorowi O. Nadolskiemu
i Inz. P, Prachtel-Morawianskiemu za wydatng wspélprace,
Skarbnikowi InZ E. Bronarskiemu, Sekretarzowi Ini. St.
Kozlowskiemu, Redaktorowi: Czasopisma Technicznego Prof,
E. Bratro, Prof. D. Krzyczkowskiemu, jako Administratorowi
domu, oraz InZ A. Tomaszewskiemu, Administratorowi Cza-
sopisma Technicznego, InZ. T. Laskiewiczowi, Bibljotekarzowi,
wreszcie pozostalym czlonkom Wydzialu.. Wkoticu dzigkuje
calemu personelowi Towarzystwa za bardzo sumienne spel-
nianie obowigzkéw. Zebrani Czlonkowie wyraZajg swoje
uznanie oklagkami. '

InZ. Engel podnosi zaslugi Prezesa St. Rybickiego
1 wyrafa w imieniu Walnego Zgromadzenia podzigkowanie
zs ofiarng pracg dla Towarzystwa. ,
- Prezes Ini. St. Rybicki dzigkuje za ‘slowa uznania,
zastrzege sig jednak, Ze spelnil tylko swéj obowigzek
" zaslugi sy wspélne wezystkich czlonkéw Wydzialu,

"TImieniem Komisji Rewizyjnej odczytuje Inz. Nechay
wniosek udzielenia Wydzialowi Gléwnemu absolutorjum za
zamknigeie rachunkowe roku 1933 i przyjecie sprawozdania
i preliminarza. ‘

‘Whiosek ten przyjeto jednoglodnie.

Inz. E. Bronarski referuje wniosek Oddzialn Stani-
stawowskiego poparty przez Oddzial Przemyski i Tarnowski
w sprawie obniZenia wkladek dla zamiejscowych czlonkéw
do B0 gr. i zgodnie z uchwaly Wydzialu Gléwnego z dnia
28, IIL, br. wnosi o odrzucenie go. W czasie dyskusji nad
powyZszym wnioskiem poruszono konieczno$é nawiazania
kontaktu przez urzadzanie odezytéw z zamiejscowemi Oddzia-
lami P, T. P. oraz rozwinigcia szerszej propagandy celem
pozyskania nowych' czlonkéw z uwagi na to, %e obniZenie
wkladki bedzie moZliwe w pierwszym rzedzie od potanienia
Czasopisma Technicenego, co jest zwigzane z powigkszeniem
nakladu. Wkoticu Walne Zgromadzenie przyjelo jednoglosnie
nastepujacy wniosek postawiony przez Rektora Nadolskiego :
Walne Zgromadzenie sprawg obnizki wkladek dla zamiej-
scowych eczlonkéw pozostawia Wydzialowi G1éwnemu do
rozpatrzenia i do uwzglednienia, oraz upowaznia Wydzial
Gl6wny do wprowadzenia znizki o ile uzna to za moZliwe.
W dyskusji nad sprawozdaniem Redaktora Czasopisma Techni-
cznego Prof. Bratry, Prof. Witkiewicz zwrécil sig z prosbs
do Redakcji, aby nie drukowad prac doktorskich, rolniczyeh,
dlugich artykuléw i aby sprawozdania z posiedzen Wydzialu
byly krétkie. Prof. Bratro w odpowiedzi Prof. Witkiewi-
czowi uzasadnil stanowisko zajete przez Redakcjg. Réwniez
za naprowadzonemi przez Prof. Bratro momentami przema-
wial Prof, Hauswald.

Nastepnie przystapiono do wyboru nowego Wydzialu
na podstawie wnioskéw Komisji Matki. Wybrano nastepu-
jacych czlonkéw Wydzialu Giéwnego: Prezes: InZ. Stani-
slaw Rybicki. Wiceprezesi: Prof, Dr, Otto Nadolski i Inz.
Pawe! Prachtel-Morawianski, Czlonkowie Wydzialu: InZ. Dr,
Witold Aulich (nowo wybrany), Inz. Dr. Mieczyslaw Bes-
saga, Inz, Fryderyk Blum, Prof, InZz Emil Bratro, Inz.
Edward Bronarski, Ini. Gustaw Chmielewski (nowo wy-
brany), In#. Adam Heyda (nowo wybrany), Inz ‘Stanislaw
Kozlowski, Prof. InZ, Dyonizy Krzyczkowski (nowo wybrany),
InZz, Tytus Laskiewicz, Prof. Dr. Maksymiljan Matakiewicz,
Inz, Zygmunt Marynowski (nowo wybrany), Prof. Inz.
Witold Minkiewicz (nowo wybrany), Ini. Andrzej Nosowicz
(nowo wybrany), Ini. Antoni Tomeszewski (nowo wybrany),
Prof. Inz. Xazimierz Zipser. : .

Nowowybrana Komisja Rewizyjna: Inz. Konstanty
Biernacki, Inz. Kazimierz Ggsiorowski, Inz. Marjan Jakéb-
czynski, InZz. Adolf Kamieniobrodzki, Inz. Xazimierz Winiarz.
Sad konkursowy fundacji Im. Romana Bar. Gostkowskiego
Czlonkowie: Prof. Inz. Edward . Geisler, Prof. Dr. Maksy-
miljan Matakiewicz, Prof. Inz. Witold Minkiewicz., Zastgpoy :
Prof. Ini Zygmunt Ciechanowski, Prof. Inz. Dyonizy
Krzyezkowski, Prof. Ini. Kazimierz Zipser. -

Prezes In#, St. Rybicki przedstawia Walnemu Zgro-
madzeniu wniosek Wydzialu Gléwnego, dotyczacy Regula-
minu Sgdu honorowego, ktéry referuje Walnemu Zgroma-
dzeniu Prof. Zipser., Po dyskusji, w ktérej zabierali glos
Inz Biernacki, Prezes Rybicki i Prof. Zipser, przyjeto
jednoglosnie Regulamin wraz » poprawkami zgloszonemi
podezas dyskusji,

Wkoticu Dyrektor Blum referuje wniosek: Inz. Posa-
ckiego dotyczacy zmiany Statutu a mianowicie, aby mozna
bylo zglaszaé wszystkie wnioski wprost na Walnem Zgro-
madzéniu  z wyjatkiem wnioskéw dotyczacych “budiet}l
i w imieniu Wydzialu Gléwnego wnosi o odrzrcenie powyZ
szego wniosku. Wniosek InZz Posackiego po dyskusjy
w ktérej zabierali glos Inz. Posacki, Prezes Rybicki, Rektor
Nadolski, nie zostal przez Walne Zgromadzenie przyjgty:

Na tem Walne Zgromadzenie zamknigto.

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof. Inz Emil Bratro. ‘

Nakladem Polskiego Towarzystwa . Politechnicznego we Lwowie

Pierwsza Zwigzkowa Drukarnia we Lwowie, ul, Lindego 1. 4,
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