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InZz. Dr. Kazimierz Wéycicki.
Budowa Zakladu wodnego Klingnau na rzece Aarze.

Najnizszym stopniem, wykorzystujacym sile wodna
dorzecza Aary, jest, znajdujacy sie obecnie od roku 1931
w budowie, zaklad Klingnau. Wyzyskuje on spadek
ostatnich 7-miu kilometréw biegu rzeki. Poziom dolnej
wody uwarunkowany jest pietrzeniem zakladu Albbruck-
Dogern na Renie. Cofka siega do zaktadu Beznau (rys. 1),
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Rys. 1.
Sytuacja zaktadu wodnego Klingnan na Aarze.

W odlegtoéci 1400 m od ujscia Aary do Renu
amieszezony jest jaz, pietrzacy normalnie wode o 7m
do poziomu 318,4, w przedtuzeniu jego osi, prostopadle
" do kierunku przeptywu wody, centrala.
Ujete dorzecze wynosi 17.740 km?®, o przeplywach
charakterystycznych: woda wielka 2.100 m®/sek, $rednia
' 558 m®[sek, nizka 120 m®lsek. Duze wody sa w lecie,
nizkie w zimie. Rysunek 2 przedstawia krzywe czaséw
irwania przeptywow, spadkow i mocy.
Woda robocza, przyjeta do rozbudowy, wynosi
651 m®lsek. AaprOJektowano trzy jednostki o przetyku
maksymalnym po 217 m'/sek, o instalowanej mocy

52.000 KM, wzglednie 35.000 KW. Roczna produkecja
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Rys. 2.
Kreywa czaséw trwania przeplywdw, spaddw 1 mocy.

Kapitat inwestowany w budowe jest w 70"/ szwaj-
carski, w 30°/o niemiecki. Budowe rozpoczeto po zagwa-
1antowan1u kupna, catego wyprodukowanego pradu przez
niemieckie towarzystwo R. W, E.

Roboty prowadza firmy szwajcarskie. Kierownictwo
i nadzor techmiczny oddane sa niemieckiej firmie bu-
dowlanej Lahmayer — Frankfurt nad Menem, jako re-
kompensata za oddanie kierownictwa przy budowie za-
ktadu Albbruck - Dogern na Renie firmie szwajcarskie].
Kierownikiem jest jednak szwajcar, inz. Edwin Peter.

Ze wzgledu na specjalne warunki, w jakich znaj-
duje si¢ budowa, wykonanie jej nalezy do jednych z cie-
kawszych. Stanowi ona charakterystyczny przykiad, jak
wazng jest rzecza, przed ostatecznym wyborem miejsca
budowli, przeprowadzenie dokladnych badan geologicz-
uych, przy pomocy juz nie tylko otworédw wiertniczych,
ale specjalnych szybéw. Gdyby je tuta] przeprowadzono,
zaktadu i jazu w miejscu obranem nie budowanoby. Nie-
przewidywane trudnoSci spowodowaly dwuletnie opdznie-
nie w programie prac wykonawczych, co, lacznie ze
zmiana, systemu fundowania, podrozyto koszty budowy
o przeszio 30%.. Prehmmowana poczgtkowo kwota
30 milj. frankéw szwaje. zwiekszyla sie obecnie na

40 milj.

Formacje geologiczne, na ktérych ma stanaé bu-
dowla pietrzaca i zaklad, stanowis gruby pokiad zZwiru
5—8 m, pod nim skala dolomit trigonodusowy 16—20 m,
nastepnie wapien muszlowy. Przed rozpoczgciem bu-
dowy wykonano w miejscu budowli oraz bezpoSredniem
poblizu w korycie rzeki b wierceit i na prawym bhrzegu
w miejscu dawnego koryta, gdzie stanaé miara cen-
trala, 6.. Wiercenia siggaly glebokosei 20—30m. Na
ich podstawie zdecydowano budowe prowadzié w wy-
kopie otwartym, pod ochrong zelaznych $cianek Lar-
sen’a, wbitych nieco ponizej poziomu skaly, 30—40cm
w skale, zaleznie od jej twardoéci. (Po prawej stronie
rzeki 4cianki dawaly sie whijaé w skate na glebokosd
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3—4%m). Rumowisko zwirowe miano wydobyé i, Do
oczyszczeniu wierzchniej warstwy skaly, rozpoczaé na
niej wykonanie fundamentu. Spodziewano sig, iz war-
stwa zwiru bedzie silnie przepuszczala wode, skala zas
hedzie szczelna. Rzeczywisto$é okazata sie wprost od-
wrotng. Zwirowisko bylo szczelne, skata bardzo mocno
spekana, o tak silnych wyciekach wody, ze z jej dopty-
wem w wielu wypadkach z trudem, w wielu za§ nie
mogna byto sobie zupelnie poradzic.

Cala budowe podzielono na trzy czesci: 1. budowla
pietrzaca, 2. budynek maszyn, 3. obwalowanie i pogle-
bienie korvta Aary od zakladu do ujécia do Renu. Kazda
# nich oddano innej firmie budowlanej, a wlasciwie spét-
kom firm budowlanych, ktére sie specjalnie do budowy
potworzyty. W obrebie poszezegdlnej budowy pewne
odrebne konstrukcje wykonywuja specjalne firmy, a wiec
naprzyklad rohoty pneumatyczne w 2. i konstrukcje za-
géw w 1. wykonywuje znana firma Zschokke z Genewy.
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Rys. 3.
Przelordg jazu zaldfadu wodnego Klingnaw na vzece Aarze.

Jaz (rys. 3) sklada sie z czterech otwaréw o $wietle
po 30m (najwieksze $wiatlo ruchomych zaséw w Szwaj-
carji. Zasuwy o podobnem $wietle znajdujg siec w Kembs,
Francja), zamykanych kazdy podwéjng zasuwa. Dolna
zasuwa wysokoSci 4m wazy 96 ton, gorna 3 m wysoka
o wadze 56 ton. Dla Scistej regulacji poziomu spietrzo-
nej wody, opuszczanie i podnoszenie gérnej zasuwy ma
odbywad sig automatycznie, przy pomocy plywaka.

Ze wzgledu na stosunkowo nieduza grubosdé, 4,5 m,
filary sg silnie zbrojone zelazem. Otrzymuja one, do wy-
"soko$ei 313,0, okladzing z blokéw granitu.

Podloze otwordéw posiada nizki prég, na ktérym
opiera sie zasuwa dolna. Poniewaz jest ono bardzo krét-
kie (25 m), dla zniszczenia energji przeplywajacej wody
! zmniejszenia niebezpieczenstwa wymywania zwirowego
koryta rzeki za jazem, przy koncu podioza, wykonano
z blokéw granitu zeby, wedlug systemu Rehbock’a.

O wyborze czterech przesel po 30 m zdecydowal do
pewnego stopnia wzglad na przeprowadzenie budowy
jazu. Mialo si¢ jg wykonaé w 2-ch okresach. Nalezato
mieé dostataczne Swiatfo do przepuszczenia wielkich
wéd wiosennych i letnich, zwrécié tei trzeba bylo uwage
na wymycia, jakie powstang w okresie rohdt w otwartej
czedei koryta. Nad zagadnieniami temi przeprowadzono
badania modelowe w laboratorjum wodnem w-Karlsruhe.
Ze wzgledu na silng erozje dna w niezamknietej . partji

rzeki, co uniemozliwitoby wykonanie dalszej. czeSci bu-
dowy w wrykopie otwartym, okazato sie potrzebnem dla
przepuszezenia czedei wielkiej wody, wybudowanie ka-
nalu ulgi. Kanal szerokosci 30 m, przed rozpoczeciem
robét przy jazie, wykonano na lewym brzegu rzeki, dla
przeprowadzenia maksymalnie 600 m®/sek.

\

Rys. 4.

Doswiadczenia wykazywaly, Ze mimo to powstany
jeszcze bardzo silne wymyeia podloza, wzdluz czotowej
Scianki zabite] grodzy 4—B (rys. 4), wywolujace duze
niebezpieczenstwo jej statosdci, oraz utrudniajace bardzo
zbudowanie grodzy, w drugim okresie budowy. W re-
zultacie licznych prob stwierdzono, ze wykonanie $cianki
kierujacej B—C, zagietej fukowo od wody ku brzegowi,
bedacej przediuzeniem czola w gére rzeki, odrzuca prad
na $rodek przestrzeni wolnej i powoduje przez to odsu-
niecie, oraz zmniejszenie wyboi. Wrykonujac zelazna
grodze Scianke te zabito.

Sondowania, przeprowadzone w czasie Dbudowy,
stwierdzily duza zgodnoé¢ badan modelowych. Obraz
wytworzonych wyboi okazal sie calkowicie podobnym.
Najwieksze roznice, przeliczonych z modelu poglebien
z rzeczywistemi, wynosity 0,5 m.

Roéwniez waznem zagadnieniem bylo powstanie wy-
myé ponizej zakladu w korycie, w miejscu, gdzie (w odle-
ztodei 488,65 m) znajduje sie zelazny most kolejowy, prze-
kraczajacy rzeke tukiem (o promieniu 350 m). Z uwagi
na umieszezenie centrali na prawym brzegu, gléwny
prad wody, po skonczenin budowy, wytworzy sie po tej
wypuklej stronie trasy, co wywola zmiane warunkow
przeptywu wody pod mostemn i silne dziatanie pragdu na
dno rzeki w obrebie filaréw, kierunek ktérych nie bedzie
pdzniej zgodnym z pradem, lecz nieco sko$nym. Nale-
zato wiec przeprowadzié badania wplywu zmienionych
warunkow na tworzenie sie¢ wyboi, oraz, czy ich powsta-
nie nie grozi statosci filaréw, by ewentualnie zaprojekto-
wac roboty zabezpieczajace. Jak stwierdzono, najwicksze
wymycia powstawaly u gory filaréw, w obrebie pagdrka
pietrzenia, co jest zjawiskiem normalnem. Zwiekszenie
gtebokos$ci wyboi, po wybudowaniu zakfadu, wynosilo
okolo 1,2m i nie przedstawialo niebezpieczenstwa dla
mostn, ubezpieczen wiec zadnych nie zaprojektowano.

Dos$wiadczenia przeprowadzono na modelach w skali
1 :100. Modele wykonane byly z cementu, podioze z pia-
sku o Sredunicy 1mm- Czas poszczegdlnej proby wynosit
9 godziny. Po ustaleniu sie warunkéw przeplywu, obser-
wowano kierunek pradu wody przy pomocy zdjec foto-
graficznych bialy¢h paskéw papieru, umieszczonych
w roznym poziomie na iglach, oraz kierunek pradu po-
wierzchniowego przez nakladane zdjecia plynacych §wiec.

Budowe jazu postanowiono wykonaé w dwu okre-
sach. W pierwszym okresie (1931/32) kanal ulgi i dwa
pierwsze przesta z prawe] strony rzeki, w drugim
(1932/33) dwa pozostate przesta od lewej strony, budowe
wryciagu dla lodzi, zasypanie kanatu ulgi i definitywne
wrykoliczenie progu w pierwszych dwdch przestach.



Poslep robit byl nastepujacy: “Rozpoczelo bagrewa-
nie kanatu i zabijanie rusztowania w korycie rzeki, idac
od brzegu ku Srodkowi rzeki, zaczynajac oczywiscie dla
$eianki grodzy od gdérnej wody. Rusztowanie umieszczone
w Srodku przeslrzeni, wytworzonej nastepnie przez za-
bite dwa szeregi Scianki szczelnej, bito z kafaru plywa-
jacego. Scianki zelazne grodzy, typu Larsen’a Nr. II,
zabito kafarem z rusztowania. Po wykonaniu $cianek,
przestrzen miedzy niemi wypefniono zwirem i uzyskano
szczelng grodze. Roboty kafarowe wykonywane byly
przy pomocy automatycznego intota Demag - Union.

Praca przy budowie $cianek szczelnych Larsen’a
odbywa si¢ w ten sposéb, ze zabija sie odrazu po dwie
sztuki (dwa bale), poprzednio naciagniete na fels, co
wykonywuje si¢ na miejscu lub tez w fabryce, wdéwczas
przychodzg transportem na budowe pary bali. W razie
konieczno$ci zfaczenia dwoéch sztuk bali w pare, jeden
z bali umieszcza sie nieruchomo na podporach drewnia-
nych, drugi na zamocowanych w odpowiednim poziomie
walkach (rys. 5). Przy pomocy liny z windg wciaga sie
powoli bal ruchomy na fels, przedinuchawszy ten ostatni
przedtem sprezonem powietrzem i naoliwiwszy.

wale.
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Rys. 6.
f.qozenie w pare pali Larser’a,

SECashblenchcan 2o

Przy uzyciu do zabijania zwyklej baby, winna ona

posiadaé ciezar 1—1,5 - krotne] wagi zabijanych dwdch
szluk., Wysokosé jej spadku zalezy od wlasciwosci gruntu.
Ogélnie wynosi od 0,6—1,2m. Przy gruncie cigzkim
iepiej obieradé mala wysokosc spadku i stosowaé mozliwie
czeste uderzenia. Najlepsze rezultaty osigga sie przez
uzycie ciezkiego, szybkobijacego miota, np. Demag-Union.
Ten ostatni umozliwia bicie $cian nawet w duzej gle-
boko$ci pod woda. Ustawiajac Scianki, zwrdcié trzeba
uwage na centryczne wmieszczenie mlota nad balami.
Dla uzyskania prostopadiych $cian, bale zabija sig nie
odrazu na catkowita gleboko$é, lecz stopniowo. Nalezy
ustawié 6—8 par, zabié pierwsza do polowy glebokodei,
nastepnie podobnie ostatnia, poczem Srodkowe. Po za-
hiciu wszystkich do polowy, powraca sie z kafarem i za-
bija kolejno wszystkie do definitywnej glebokosei. Jest
to moze niewygodne, z
przesuwania tam i z powrotem kafara, ale przez to osiagga
gie mozliwie réwna linje zabicia i prostopadioéé $cianki.
Szczegblnie zalecany jest ten sposéb przy balach o diu-
goscl wiekszej, niz 10 m.
' Bardzo duzy wplyw na zabijanie i kierunek ma
dobre prowadzenie bali Wrykonywane jest ono zwykle
z kleszezy zelaznych (tedwek), zamocowanych do pierw-
szej 1 ostatniej pary bali.
byé wyjatkowo starannie ustawiona prostopadle.

3-y tonowy mlot Demag - Union R 20 pracuje para,
o ciénieniu 7—10 atm., lub $cie$nionem powietrzem
6—7 atm.
o wydajnosci 12 m *lmin). Waga bijacej kolby wynosi

230 kg, wysokoéé spadu 20——40 ¢m, ilosé uderzen, zalez-.

aie od nadwyzki ciSnienia, 225—250 na minute.. Przy
tak szybkich uderzeniach zabijany bal jest stale w ruchu
i nie trzeba przy kdzdem uderzeniu. przezwycigiaé jego
- bezwladnos$ei.

- Wewnatrz zbudowaneJ gro dzy zabito .scmnkl-
" g7czelne konstrukeyjne; Larsen- Nr. ITI, gérng i dolna.
Ogélem w tej-czgsci budowli zabito- 2.657 ton Larsen’a,

z ‘czégo: grodza w pierwszym okresie 576, w drugim -

powodu konieczno$ci parokrotnego -

Oczywiscie pierwsza para musi .

(w ostatnim wypadku wymaga kompresora‘
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425 {, Scianki konstrukeyjne 1.656 £. Grupa robocza skla-
dala sie:

w okresie budowy

pierwszym drugim

mdjster. 15 5 o oy dl

1

maszynista 1 1

pontonier s a . .
robotnicy . . . . . . 5 3

razem 8 6

Wrydaino$é pracy podaje w zalaczonej tabeli. Réz-
nice wywolane s odmiennoscia, warunkéw pracy: stano-
wiska kafara, sily pradu wody, rodzaju Scianki. Warto-
dci, podane w gérnej czesei tabell, zawieraja w sobie réw-
niez wszelkie dodatkowe czynno$ci, zwiazane z Dbiciem,
plus transport bali z miejsca zlozenia; w dolnej, tylko
bicie lecz ¥gcznie z manewrowaniem kafarem, przesunie-
ciem szyn, mafemi poprawkami rusztu.

Jednocze$nie zmontowano, w przestrzeni objetej
grodza, bagry oraz diwigi i wybagrowano poklad zwiru,
wynoszacy 7—8m glebokosci. Materjat wydobywany ba-
gry fadowaly na wézki, ktére transportowane byly przez
dzwigi na szyny, ulozone w pozmrme rusztowania 315,0
n. p. m. Zwir z wykopu czescwwo odwozono na waty,
czeSciowo skiadano do uzycia na betony.

Przy wydobywaniu rumowiska zwirowego, wigk-
szych trudno$ci nie napotkano, dopiero u dotu warstwy,
wobec, lezgcej pod nig, mocno spekanej skaly, doplyw
wody do wykopu bardzo sie zwiekszyl.

Profil podloza zaprojektowany byl poczatkowo
w ten sposoéb, Ze od strony gérnej i dolnej wody opierato
sig ono ostrogami 5,0 m szerokiemi na skale. Przestrzen
miedzy ostrogami miata by¢ fundowana na, przecigtnie
2-u metrowej grubodci, warstwie zwiru. W wrykonaniu
projekt zmieniono o tyle, Ze warstwe Zwiru wydobyto
i na jej miejsce dano chudy beton (170 kg p. ¢. m®).

Ze wzgledu na silne spekania skaly i wobec tego
duza jej przepuszczalnosé, aby zapobiec po spietrzeniu
wody zbyt silnym przesigkaniom, zdecydowano zapuscié
ostrogi jeszcze o 3 m glebiej. Wykonanie pogtebienia bylo
znacznie utrudnione, z powodu hardzo silnego napiywu
wody do wykopu, ograniczono sie wige do glebokosci
1,5 m.

Betonowanie przeprowadzono, drenujac wykop pol-
rurami betonowemi (0,8 m), k¥adzionemi strona wypukla

.do gbéry. W sklepieniu co pewien czas dawano pionowe

rury $rednicy 0,20m, wyprowadzone tak wysoko, by
wznoszaca si¢ w nich woda nie mogla sie przelewac przez
wierzch. Pod rura podiuznag woda odplywala do stacji
pomp. Umozliwito to potozenie betonu, bez obawy wymy-
cia cemeniu z mieszaniny. Szpary w bokach 1 dnie usz-
czelniano przedtem cementern szybkowigzgcym ,,Greno-
ble. Po calkowitem zabelonowaniu wykopu, wprowa-
dzono do rur pionowych pod ci$nieniem beton, wypetnia-
jac nim calag rure odwadniajaca. W ten sposéb, aczkol-
wiek z duzemi trudnogciami, dato sie wykonaé ostrogi,
a nastepnie i caly fundament. Tlos¢ wody, ktéra spompo-

" wywano dochodzila do 1.500 Usek.

Prog, na podiozu dwuch pierwszych przesel, z uwagi
1a po7n1erze (w czasie drugiego okresu budowy) prze-
puszezenie przez nie wody, jej spietrzenie i wymycie ko-
ryta, zabetonowano nie na calkowita wysokos¢ projekto-
wang (311,40). Zostal on wykonany do wysokoéci 310,10
n. p. m., prety zelazne uzbrojenia zagieto nizej ich defi-
nitywnego polozenia i zabetonowano u géry w warstwie
chudego betonu. Po wybudowaniu nastgpnych dwuch
przeset i ich otworzeniu dla przeplywu wody, pierwsze
dwa 7ostana stopmowo zamkniete $ciankami zaktada-
nemi od gérnej i dolnej wody (rys. 6, ryc. 7, 8). Warstwe
chudego betonu wusunie sig i oswobodm sie czesé goérna
ugbrojenia. zelaznego. Prety zostana przygiete do wiasei-

L]
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TABELA I

Wydajnosd pracy przy

biciu scianek Larsen’a.

l:k"__»_ T o ; o 8 © Zuzyeie godzin na
Q=] g o N
| SR -0 -8 PR -2 B 9 8 g |2 | |
Objekt i stanowisko kafara | @ = V2l & |94 3 28 | 2| 8|38 |-
o " . ; ] Fg,..q 91 ﬁ 1] o o .9 = {.‘3‘ k) ‘D 0
& (85 " 3k & 2 # I - I
b SIS a b 2R P
Grodza z rusztowania . .. . 1 . 6 I [ 576 10—=12,6 | 5,60 |17,3|21,2126,6|4,8 || 1
écmny konstrukeyjne z terenu | 1 | 14 ['III |188] 7,00 5,60 || 20,9 |28,4185,4|66 | 2
n » Cn. o Bl 5 | IV (343 | 18,00 5.60 |120,7|26,8|82,216,9 | 3
Grodza z rusztowania 1 z pon- |- oo 4 :
_tonu Coe e e e 11 |97 11 1426| 10—12,6 | 4,60 ||18,1]22,8|28,6(6,4 | 4
Sqany konstrukeyjne z terenu || 11 ¢ \1L) 72} 756856 .| 4,60 18,6|12,7|16,0140 b
ciany konstrukeyjne z ruszto- ‘ '
wania 1 terenu . . 11| 43IV 688 14—16 9,00 [114,1(24,1(80,2|6,0| 6
Grodza z pontonu . 11} 68| I 1266) 10—12,6 | 4850 | 85|11,3 14,1 26 || 7
. zrusztowania . . ., | 9 | IT |160 . . | 74| 86|108|20 | 8
écia.ny konstrukeyjne z terenua | v |1I| 72 7,6—8b » 11,6109 13,7(83 | 9
& rosghowenin. i . Wy o0 48 TVL8IE| T4 9,0 || 871180(22.4(2p || 10
ztevenu . . . . . . | 7H| , |288] 85—105( 50 | 9.2|11.0|188|25 | 11
z rusztowania . . . . 5 | 64| » |26D 11,6 (10,0 | 5,5, 9,6/11.9(12 | 12
oz pontonu . . . ERE 6,0 , 200 116 7,0 58|10,1]12,6|1,8 || 13
Uwagi: L. zabijanie normalns, 2, 8. roboty z rozplanowaniem terenu, szyny czgéciowo pod wods, wiec duza
strate czasu przy przedluzaniu jch, czeste przekrecanie kafara, 4. transport bali czgéciovao rZy PO-
mocy pontondw, duza strata czasu, trudnodei przy zamykaniu grodzy od stron dolnej Wodp gga-
bijanie normalne, 6. zabijanie normalne, przebicie narzutu z kamieni, 7, 8. jak 4,9, 18 7Zi)i';mie'
normealne, w 10. przebicie narzutu z kamieni. T s el g '

wego poziomu, prog zabetonowany i wylozony okladzing
granitowa.

Prég, podtoze i filar do poziemu 313,0 wylozone sa
blokami z granitu, o wymiarze minimalnym grubosci
0,6 m. Dostarcza sie do wykopu dzwigiem i umieszcza
mozliwie w miejscu przeznaczenia na klinach. Kazdy ka-
mien jest numerowany. Sciste dopasowanie odbywa sie

Rys. 6.
Wykonanie progu w pierwszych dwuch przgstach pod ochrong
doianek zakiadamych i projelitowane wykonanie osirogt.

przy pomocy lewardw i dragéw zelaznych. Po ulozeniu
catkowitego szeregu kamieni, od filara do filara, spraw-
dza sie je linja i poziom oraz wielkodé szwow, szerokosé
ktérych wynosié powinna 12-—14 mm, poczem podbija sie
pomiedzy granit i podioze zaprawe cementows 1:3. Za-
~ lanie szwéw pionowych zaprawsg (1 :2) wykonuje si¢ po
ustawieniu kilku szeregdw kamieni. Bloki granitu zwia-

zane sg migdzy soba, co drugi, bolcami Zelaznemi, wsta-
wianemi podczas ukladania kamieéni, w odpowiednio
przygotowdne w Scianach pionowyeh otwory. W miej-
scach bardziej narazonych, ida od boley wglah podloza

) R’yc. ‘7|
Umieszezenie zmontowanej sciankt szczelnej na filarach.

selazne zakotwienia. Kamienie przed ustawieniem sg
myte i-czyszczone zelazng szczotks. Na progu w trzech
mipjscach oktadzina granitowa jest przerwana. Zabeto-
nowuje sie tu z odpowiedniem zakotwieniem zelazne
cedwki, - jako oparcie pod dolng zasuwe i $cianki zakla-
dane. ' i

~ Grupa robocza do ukladania, granitu skladata sie
z majstra i 8-miu murarzy, wszyscy wiosi. Na utozenie
kamieni uzyto przecigtnie:

w filarze 228 godzin rob./m' granitu
progu 17,1 = - sztuke
podtozu 13,5 = ., granitu

W cyfrach tych mieszczg sig réwnies godziny wazelkiej po-
mocy: transport, na miejscu budowy, dzwig, kowal i t. D.



Przed rozpoczeciem budowy filara, ustawia sie
w Jjego miejscu rusztowanie zelazne z katdwek (ryc. 8).

: Rys. 8.

Zapuszezanie scianki zaltadanej we wneke od gdrnel wody.

(Widadé wrzqdzendie do chwylania, podnoszenia i opuszczania
Scianel).

Rye:. 8 a.
Zapuszezanie  Scianli zabudowanej we wngke od gérnej wody.

Rye. 9.
Zbrojenie podtoia i progu jazu.

Stuzy ono dla wmnozliwienia dok}anego utozenia uzbro-
jenia oraz jednocze$nie dla dobrego zlaczenia z opance-
rzeniem wnek, w ktérych chodza zasuwy i Scianki zakla-
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dane. Na rusztowaniu tem mozna wykonaé dokladnie
ulozenie pretéw uzbrojénia, zwiazanie poszczegélnych
czedel filaru, jak rowniez jego zakotwienie z podlozem.
Ruszt zelazny zabetonowuje sie razem z uzbrojeniem.

Rye. 10.
Ultadanie granitowych blokdéw niszczqeych emergje wody.

Beton kladzie sie warstwami 1 m wysokoSci, stosu-
jac konsystencje plastyczng (©° 7,5°, wody). Szalowanie
powierzchni zewnetrznych, powyzej okladziny, robione
Jest z pionowych desek o jednakowej szeroko$ci, dobrze
dopasowanych, aby, po ich zdjeciu, powierzchnie mialy
fadny wyglad. Przy kladzeniu nowej warstwy betonu po-
wierzchnia starej ulega dokladnemu oczyszczeniu i wyd-
muchaniu sprezonem powietrzem (6 atm.). Doprowa-
dzone jest ono wezem gumowym, zaopatrzonym na koncu
w rure zelazng. Prad wydmuchuje brud, oraz wolne
ziarna zwiru 1 spycha je w jedno miejsce, skad sg zbie-
rane. Beton plastyczny specjalnie starannego ubijania
nie wymaga. Na budowie uzywane hyly trambowki po-
ruszane pneumatycznie.

Rye. 11.
Rusziowanie Zelazne filara, zbrojenie ¢ opancerzenie wnrk.

Wrydajnosé osiagnieta przy betonowaniu wynosita,
liczac Yacznie godziny wszelkich dodatkowych czynnosci,
jak przygotowanie betonu, transport, szalowanie i t. p.,,
w fundamencie 3,95 godz. robotnika/m® betonu, w cze-
éciach nadziemnych 7,60 godz. robotnika/m® betonu.

Ze wzgledu na stwierdzone, w czasie pierwszego
okresu budowy, silne spekania skaly, postanowiono
w dwuch przeslach, budowanych nastepnie przy lewym
brzegu, wykonaé¢ od strony gérnej wody ostroge, zapusz-
czong w skale, zaleinie od jakodci gruntu, na glebokosé
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5—8m (ryc. 12). Z powodu . trudnosci zwalczenia do-
Plywu wody, ostroge te wykonuje sie pneumatycznie, —
W tym celu, w fundamencie podtoza, pozostawiona jest,
od strony gérnej wody, komora 2,5 m szerokosci, 3 m wy-
sokosci, odpowiednio zbrojona pretami zelaznemi. W jej
sklepieniu pozostawia sie dwa otwory szybowe, oraz za-
hetonowuje rury zelazne dla dotgczenia przewodéw, pro-
wadzacych sprezone powietrze do pneumatycznych mio-
16w 1 Swidréw. Sciesnione powiefrze, dla wycisniecia
wody z komory, dochodzi przewodem do szybu zZelaznego
kkomory szluzowej.

Ryc. 12.
Oslroga wykonywana pneumatycznie. Wykop w przedle 3-ciem

. Wewnatrz utworzonej w ten sposob przestrzeni,
pracuje 18 ludzi, poglebiajac wykop na szerokosci 2,5 m,
przy uzyciu pneumatycznych miotéw (wagi 45 kg) i &wi-
dréw (17 kg). Co pewien czas skale wystrzeliwuje sie
90-cio gramowemi tadunkami Aldorfitu (do 70-in strza-
16w jednorazowo). Boki wykopu obetonowuje si¢ na siatce
drucianej wartwa 20 cm grubosci, aby zmniejszyé ucieka-
nie przez szczeliny skaly zbyt duzej iloSci sprezonego po-
wietrza..

W poglebianej ostrodze napotkano w skale szereg
bardzo znacznych spekan. W przedle trzeciem, na samym
dole, wykonanego wykopu pod ostroge, zauwazono duza,
szezeline, poglebiono wiec jeszeze dalej wykop, zmniej-
szajac jego szerokosé do 1. Badania przebiegu speknig-
cia, przeprowadzone przy pomocy zapuszczonej fluores-
ceiny, wykazaly jego polaczenie z wykopem fundamento-
wym budynku maszyn. Szybkosé przeptywu, jak na wode
wglebna, byla doéé znaczna — 10 cm/sek.

Scieénionego powietrza do komory roboczej dostar-
czaja 3-y kompresory rotacyjne niskiego cisnienia (do
3-ech atm.), o wydajnosci kazdy po 10 m'/min, zainstalo-
wane na brzegu lewym. Pracuja, zaleznie od glebokosci
wykopu, jeden lub dwa, trzeci stuzy jako rezerwa.

Pneumatyczne urzadzenia, wymagajgce wysokiego
cisnienia (mloty, $widry i f. p.) zaopatrywane sg w po-
-wietrze, o ciSnieniu 6 atm., przez 2-a kompresory, o0 wy-
dajnoci Iacznej 12 m'/min.

Ostrogi wykonano w przesle 3-im i 4-ym na gleho-
koéé Srednia 7.m od powierzchni ‘skaly, ‘w lewobrzeznym
przyczétku i murze skrzydtowym od dolnej wody, ze
wzgledu na zdrowsza, skale tylko do giebokosci 8 m. Nie-
bezpiecznym punktem i chwilg bylo podkopanie sie pod
tilar §rodkowy (rye. 13), ktéry stuzyt jako czolo grodzy,

Ryc 13.
Ostroga wykonywane pnewmatycznie. Podkop pod filarem
S$rodkowym. -

i wyjScie nieco poza niego w strone prawego brzegu. Ro-
bione to byto z uwagi na mozliwe pézniejsze zapuszcze-
nie dodatkowych ostrég w 2-ch pierwszych przestach od
strony prawej i polaczenia z niemi ostrég, wykonywa-
nych w przeslach 3-im i 4-ym. Poziom rzeki byt znacznie
wvzszy od wody spompowanej z wykopu, na terenie kto-
rego wykonana byta w podtozu komora. W razie szcze-
liny, w skale pod filarem, mogta woda wtargnac, przy
wiekszem ci$nieniu zewnetrznem, i zala¢ komore. Z tego
wzgledu stale zwracano tu uwage na jakosé skaty.

Po skoniczeniu wykopu cala wytworzong komore
zabetonowuje sie pod ci$nieniem. Koszt wykonanego w ten
sposéh betonowania wynosi okraglo 100 fr. szw. za m’.

Grupa robocza na robotach pneumatycznych przy
jazie miala skfad nastepujacy:

majster . 1 wewnatrz 1 zewn. kesonu
dozorca . 1
szluzowi. 10
minerzy . 1 wewngtrz
murarz . . . .| 4 '
robotnicy . . .l 2
szluzowi. . . . [-2
obst. kompr. nic. - A
cién. . . . .3 1 zewnabrz
obsl. kompr. wys. ..
-clén. = a ey
razem .. 28 ludazi.

Wrydajno$é pracy  zestawilem w ;poniiszylch dwuch
{abelach, e s e
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TABELA IIL TABELA IIT.
fiamanie skaly w komorze pod cidnieniem. Betonowanie wykopu pod ci$nieniem.
2 |, . "§= 8 S., é 3 wydzcmljnoéé
2y E,§ a3 2% u,g Em o zuycie srednio bet
koacs v || B Flgs .§§ gg :;n BE | g8 Tieagt komora w betonu |godzin na ;(3 Clag eton
§ 1585 | Za R |y |4 A L
(3 ] N =3 B
gZ |k 8 i m? m? m? kg/m?
I m? kg | md atm| m i
: _ przesle 3 642 41 92 260
przgdled . . |1465 20,2 04 (26em| 198| 08 | 6,65 ||skala migka. przesle 4 560 4,6 71 »
%)nrgl?iei o 410(19,8| 0,6 |86, | 226 1,2 [7,50 "o murze czol. 367 5,6 71 e
-
Pl . . przycz. lew. 296 5,8 54 h
1-d03;.zc’3'lgdy 170(28,8) 09 (80, (17,0 14810 , twarda W godzinach tabeli IT nie sa zawarte godziny na
P lzg’wym u i lel ag (97 | 18s 14‘ 8 : odtransportowanie materjatu wydobytego na miejsce od-
)G » 4 7=y noon ktadu, tabeli III przygotowanla, betonu i dostarczenia

pod .SIhILQ (L d n.).

Inz. Juljusz Oles.
Odbenzyniacze:

Od})enwnldue sg to aparaty wzglednie urzadzenia,
ktérych celem jest wydzielanie i gromadzeme wszelkich
lekkich oleji skalnych jak benzyna benzol i t. d. — tak,
aby one nie mogly dostaé si¢ do sieci kanalowej, przy-
czem jednak nie moze by¢ tamowany wolny przeplyw
Sciekow.

Nazwatem fe urzqdzenia ,,odbenzyniaczami® ponie-
waz sluza, one do oddzielania benzyny ze Sciekéw kanalo-
wych, a nazwa wydawala mi sie lepsza od spotykanej
w handlu ,separatory benzyny“ lub ,Yapacze benzyny“,
gdyz pierwsza jest ttumaczeniem z niemieckiego, druga
za§ moze oznacza¢ kazdy zbiornik, do ktérego splywaja
czy zostaja wlewane benzyna, benzol i t. d.

Wskutek silnego rozrostu tak automobilizmu, jak
nie mniej przemystu, coraz wieksze ilosei benzyny i in-
nych lekkich oleji dostaja sie do sieci kanatowej powo-
dujac tam zatrucie pracujacych robotnikéw, pozary i eks-
plozje, ktére pociagaja za sobg liczne wypadki $mierci,
okaleczen i duze straty materjalne. Pozatem bardzo szko-
dliwe jest dziatanie tych lekkich oleji przy dostawaniu
sie ich do rzek i stawow (jako odbiornikéw), gdyz pokry-
waja one cienka warstwa cala powierzchnie wody, za-
mykajac zupelnie dostep powietrza, przez co wstrzymuja
catkowicie naturalne samoodczyszczanie wod, ryby za$
duszg sie tak z powodu braku powietrza jak i wskutek
hezposredniego zatkania temi olejami skrzeli.

Tlosci oleji lekkich w Sciekach zalezne sg od stosun- -

kéw lokalnych, jednak sg ohe do$é znaczne, gdyz np. inz.
R. Pfane stwierdzil w przemystowe] dzielnicy Berlina
4,131 materjatéw pednych na 1m® $ciekéw, przyczem
znalaz! 55%, benzyny i 45°0 benzolu. W Ameryce stwier-
dzono nawet 101 na 1m® Sciekéw, przyczem okolo e
wyparowuje tworzac ciagle niebezpieczeristwo eksplozyj.

Rdwniez liczne pozary i eksplozje w kanatach dowo-
dza, ze oleje lekkie do kanaléw tych sie dostajg; podam fu
kilka wypadkéw: w Niemczech w ostatnich latach bylo
60 eksplozyj przyczem zginelo 7 ludzi, 30 bylo ciezko
» lekko rannveli, pomijajac juz spowodowane nimi straty
materjalne. Z Wiednia podaja ogdlnie, ze byly wypadki
eksplozji powodujace Smieréc. W Londynie byla wielka
katastrofa w 1928 r. W Montreal nastgpita eksplozja
w kanale o Srednicy 1,50 m powodujac rozerwanie ka-
natu tego na dtugosci 1.600 m, zniszczenie $wiezo zbudo-
wanej nawierzchni asfaltowej nad tym kanalem i uszko-
dzenie kilku budynkéw przylegltych, na szczedcie obeszlo
sie bez ofiar w ludziach. Wryrzadzone tym wybuchem
szkody wyniosty ponad 2 miljony zX. gdyz poza podanemi
powyzej uszkodzeniami takze ziemia do glebokosci bm
zostala rozluzniona. W roku 1929 byly ciezkie wypadki
eksplozji w Gelsenkirchen, Solingen i Pradze. Inz. - A.

Ringel z Diisseldorfu opisuje szczegdtowo eksplozje z dnia
23 marca 1929 *. w mieécie Altenkirchen, gdzie kanat
uliczny 75/60 zostal na dlugofci 240 m zupelnie znisz-
czony w dalszych za§ partjach uszkodzone szczegélnie
nakrywy, ktére zostaly wyrwane, a zaprzag woldow sto-
jacy nad klapa zostal zabity. We wszystkich tych wy-
padkach stwierdzono benzyne i benzol jako przyczyne
eksplozji.-W Krakowie, o ile potrafitem zebraé daty, bylo
dotychezas okolo 11" wypadkéw eksplozji, na szczgdcie
ograniczajacych sie tylko do oparzen pracujacych robot-
nikow. Z innych miast mimo przestanych zapytan nie
otrzymalem wyjasnien, przypuszczam jednak, ze ostatnia
duza katastrofa w kanalach Warszawy zostala tez spowo-
dowana benzyng. .

Na podstawie nieszezeSliwych wypadkéw i stwier-
dzenia tam, gdzie baddno Scieki obecnosci benzyny —
wydano na catym ‘zachodzie przymus wbudowywania
w odplywy z garazy, dworcow automobilowych, skiadow
materjaléw  pednych, pralni chemicznych, warsztatéw
mechanicznych, fabryk a,utomobllowych fabryk uzywaja-
cych benzyny, pracowni chemicznych i t. d. jako Zrddet,

-2 ktérych henzyna dostaje sie do sieci kanatowej, apara-

tow lub urzadzen nazwanych ,,odbenzyniaczami® dla nie-
dopuszczenia tych materjalow do kanatéow. W Polsce
pierwszy wprowadzil przymus whudowywania odbenzy-
niaczy Krakow.

Z chwilag wprowadzenia {akiego przymusu wsze-
dzie, jak podaje literatura, co ma miejsce takze i w Kra-
kowie, wplywaja sprzeciwy ze strony odnosnych wlasci-
cieli, ze benzyna jest zbyt droga, aby ja do kanalu wyle-
wad, trzeba jednak poznadé pewne wlasciwosci benzyny,
aby zrozumieé jak male jej ilosci powoduja juz niebez-
pieczefistwo. Podam tutaj, ze 1 I benzyny rozplywa sie
na powierzchni 60m* wody — przyczem zostaje zam-
kniety dostep powieirza do wody, 1 niebezpieczenstwo za-
palenia sie calej tej powierzchni.

Inz. Ullman i dr. inz. Hiller podaja, ze z 1 kg ben-
zyny czy benzolu otrzymuje sie 250—35017 gazu (pary).
Jezeli wiec przyjmiemy $rednio 30017 gazu z 17 benzyny,
otrzymamy mieszanki wybuchowej z pow1etrze1n przy
nasyceniu 1,50 pary benzynowej w ilosci 20 m®. Ta ilo&é
mieszanki wyhuchoweJ wystarcza do zniszczenia kanalu
75/50 m na dlugosci okolo 70 m.

Przeprowadzone szczegélowe badanie przez dr, inz.
Koha i dyplm. inz. Miillera nad gazami kanatowemi wy-
kazaly, ze ogdl nieszczesliwych wypadkéw spowodowaly
gazy benzyny, gdys te jako ciezsze osadzaja sig nad po-
wierzchnia wody i mimo wentylacji kanatowej stanowig
state niebezpieczenstwo — podczas gdy inne gazy czedcia
jako lzejsze same odplywaja kanalami wentylacyjnymi,
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nozatem wystepuja one zwykle w mieszaninach z innemi
gazami o Ygcznym ciezarze mniejszym od powietrza tak,
ze ez przez wentvlacije sa usuniete a w wyjatkowych
{vlko wypadkach powoduja one katastrofy.

Najczescie] wystepujgcemi gazami w kanatach sa:
1. siarkowoddr, 2. gazy bhenzyny i benzolu, 3. woddr,
4. metan 1 5. kwas weglowy. Wypadkowo spotykamy tez
tlenek wegla, gaz Swietlny, acetylen, chlor i t. d. Giezary
gatunkowe i granice wybuchowos$ei tych gazéw podaje

tablica 1.
Tabela 1

Dolna granica nasycen/a pow/e/rza gazami ,oowodqacem/

ek SID QZ/e
Gaz Clgzar gatunk. | Jotes, u’f,g?'g&w,,,
Siarkowoddr 14906 0
Benzyra-benzol 2-3 10-14
Melan 05545 6-0
Kwas weglouyy 4-5291 —
Tlenek wegla 09672 16-5
6az Swieliny 045 7-8
Acelylen 0-912 3-0
Chlor 2486 -
Wodor 0069 7D
Spirytus 1-60 -

Pouwiglrze=1 dla temperatury 0°C cisnienia 760 mm,

1. Siarkowoddér powstaje wskutek procesow
biologicznych gnicia szlamu, w wiekszych za$ ilodciach
przy Sciekach fabrycznych, szczegdlnie przerabiajacych
duze ilosci materjatéw organicznych, jak skéry, drozdze
it p. przyvezem procesy hiologiczne przyspieszone sa go-
racymi odptywami z fabryk. ‘Objawy zatrucia tym gazem

sa: podraznienie bton §luzowych, katar oczu, podraznie-

nie ptuc, objawy podraznienia moézgu, utrata przytom-
nosci i ostatecznie $mieré. Przyczem waznem jest, ze wra-
zliwo$é na siarkowoddr wzrasta w miare czestego styka-
nia sie, a natomiast maleje przy dtuiszem przebywaniu
w zatrutem niem pow1etrzu

2. Gazy benzyny i benzolu, kiérych pochodzenie
podano powyzej, dostaja sie tez do sieci kanatowej, jezeli
ohsluga iqtniejacych odbenzyniaczy nie jest dosé su-
mienna i wydobyta z nich benzyne wylewa do sasiednich
wodoSciekow, zlewéw lub klozetéw. Pozatem obecnie co-
raz czeSciej uzywana benzyna w ilosci od 0,5 do 27 w go-
spodarstwach domowych do prania odzieiy szczegolnie
damskiej, w potowie tej iloSci dostaje sie za posred-
nictwem zlewéw do kanaléw. Objawami zatrucia sa tu
najpierw podniecenie, nastepnie stan narkozy (podobny
do narkozy chlorem), a w koicu $mierd.

3. 4 5 Metan, wododr i kwas weglowy
wystepuja wszedzie tam, gdzie wskutek matego spaduy,
malej splawnosci, zwezenia przekroji, lewaréw i t. d.
osady gromadzy sie na dnie i lezg dluiszy czas. Gazy te
wystepma‘ zwykle chznle przyczem metanu jest okolo
70°/s, migszanina wiec jako lzejsza od powietrza szybko
odplywa wentylacjg i nie stanowi przez to wielkiego nie-
bezpieczenstwa. Objawami zatrucia dla nich sa: metan
jest mafo trujacy, duze iloSci dziataja jako narkotyk. —
Kwas weglowy powoduje poczucie goraca, ucisk w glo-
wie, omdlenie 1 émieré. Z mniej czesto wystepujacych ga-
z6w tlenek wegla wywoluje bél glowy, zawroty, dusznosé
i w koficu powoduje $mieré. Gaz Swietlny, ktéry dostaje

sie zwykle do kanatéw przy skrzyzowaniu z przewodaimi
gazowemi, wskutek peknigcia tych przewoddw, wywoluje
objawy zatrucia polegajace gtdwnie na zawartoSei tlenku
wegla. Acetylen czysty jest mako trujacy, niebezpieczne
59 jego zanieczyszczenia. Chlor powoduje zapalenie drog
oddechowych, krwotoki piuc, duszno$é i $mierd. Granice
szkodliwo$ei dla zdrowia i zycia podaje tabela II.

Tabela 2. |
granica nasycenia powielrza gazami  niebezpieczna
dia Zycie i zdrowia ludzkiego.

baz .;Ir.'# "ﬁi"ﬂ ' inl.n/;n d/azgga Zﬁio{{ﬁ,
Siarkowoddr |- 0:039 003 00078
Benzyna 1-08 043 016
Benzol 0-84 070 0414
Melan mato lrujacy
Kwas weglowy| 453 308 0505
Tlenek wegla 016 012 0008
Gaz Swielny | zaleznie od zawarlosci Henku w.
Acelylen czysty mato lrujacy
| Chlor 00031 | 00016 | 000%1

Duze iloéci tych gazdw, ich spalanie sig i eksplozje
w kanalach powoduja brak tlenu w powietrzu kanalo-
wem, ktérego minimum wynosi 15" zawarto$ci tlenu
w powietrzu jako potrzebne dla oddechania dla ludzi,
a w razie jego hraku stanowi niebezpieczenstwo udusze-
nia sie dla pracujgcych w kanatach rohotnikow.

Wazinem dlatego ze wzgledu na bezpieczenstwo jest
nalezyvte wentylowanie kanalizacji, a gdzie sie to nieda
dostatecznie wykonaé przy pomocy przylaczonych rynien
dachowych, pionéw klozetowych i t. d. nalezy zastosowaé
sztuczng wentylacje przez wypompowywanie gazow. —

. Réwniez obstuga kanatowa winna byé dokladnie pou-

¢zona o niebezpieczenstwie gazéw kanatowych i przed
wejéciem do kanatdw bhadaé obeeno$é gazdéw chocby przy

. pomocy lamki gormcae;

Jak juz wyzej podano przyczyna gléwng wypadkow
i eksplozji jest zwykle benzyna i dlatego nalezy dazyé¢ do
zupelnego niedopuszczenia jej do kanalizacji. Do celu za$
tego stuza odbenzyniacze, ktérych budowa polega na pew-
nych wilasnosciach fizvkalnych, ktéremi sa: roznica cig-
jaréw gatunkowych.wody i cieczy majacych byé oddzie-
lonemi, nierozpuszezalnos$é oleji mineralnych we wodzie,
Yatwe wydzielanie sie benzyny 1 wyptywanie jej na po-
wierzchnie wody i prawo naczyn pofgczonych.

Rys 4.
Kl 4 2 . 3

o P P

ih

Biorac trzy naczynia polaczone (rys. 1) otrzymu-
jemy: 1. ¢idnienie na dno przy réwnych -przekrojach na
len sam poziom, musi by¢ wszedzie réwne dla utrzymania



rownowagi; 2. ci$nienie na dno danej powierzchni jest
rowne ciezarowi cieczy, stojacej nad przekrojem.
Oznaczajac: P = powierzchnia, h = wysokos$é, g==
= cigzar gatunkowy, ¢==ci$nienie na dno, ofrzymamy
dla stanu réwnowagi: ¢y = c.=—¢s czyli:
P X h X 91:13><h2>< g2=P><hg~—gs.

A"ys 2.

. Qobenzyriacz zelazn.

W odbenzyniaczu hiorac stup wody w komorze roz-
dzielczej 1 odptywowej otrzymamy (rys. 2):

P><01><h1+P><gz><h2—P><gz-—hn T .
z czego otvzymujemy: ha == (ha — ha) X %1 IL
J1
Teoretycznie moze h. pPrzyjaé¢ nastepujace wartosci:
1. hy>hy 4. hy =0
2. hy=h, b, hy <O
3. hy <h,
Biorgc pod uwage kolejno rozne wartosci h. otrzymu-

Jjemy :

1. he> ha.
Poniewaz mamy tu naczvnia polaczone ks nie moze osiy-
gna¢ wiekszej wartosei od ks, a gdyby to nastapito to
niemozliwe jest wydzielanie bhenzyny.

2. hz _— hs.

Ko = (s — ha), x—g—f =O><%j o

co oznacza, ze nie doptywa benzyna, gdyz wysokoSé jej

csadu réwna jest 0 czyli, Zze w odbenzyniaczu i odplywie

jako naczyniach potaczonych mamy jednaki stan wody.
3. h;g < hg

wtedy z réwnania II. otrzymamy wartosci wieksze od 0.
Tutaj wskutek gromadzenia si¢ benzyny na powierzchni
zostaje z komory rozdzielezej wytloczona odpowiednia
ilog¢ wody. Zaleznie wigec od ilosci benzyny otrzymamy
zmienne wartosci na ki, ktéra dochodzi do fazy krytycz-
nej, gdy czastki benzyny dostaja si¢ w glab i zostaja po-
rywane przez odplyw do kanatu. Do takiego napelniania
benzyna nie wolno dopuszczaé¢ przez terminowe usuwa-
nie nagromadzonej benzyny.

4. ha=0.
Jak z rysunku widad, jest to wartosé krancowa dla hs,
gdyz przez wyparcie calej uzytkowej wody przez naply-
wajaca benzyne moze ta ostatnia osiggnaé tylko linje
A—B. W tym wypadku odbenzyniacz traci swg moc od-
dzielania i benzyna nie natrafiajac na opory spiywa
wprost do kanafu.
W tym wypadku musiatoby zwierciadio wody opadé po-
nizej linji A—B co jak podano wyzej jest niemozliwe
i nie odpowiada zalozeniu

Dla pomieszczenia dalszej naplywajacej benzyny
stosuja osobne zbiorniki polaczone specjalnym kanalem

to z rownania 1I.
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wodpowiedniej wysokosci. Wysokosé ta jest zaleina od
réznicy zwierciadet cieczy w odbenzyniaczu i jego odplty-
wie. Nazwijmy g résnice % to otrzymamy % ="h, + hy—
— hs. Czyli widzimy, 2e wartosé ta bedzie zmienna, gdyz
jest zalezng od zmiennego A: i k.. Granice skrajne dla «
beda,: maksvmalng przy h. =0 t. j., gdy cala woda uzyt-
kowa zostanie wyparta 1 minimalna, gdy k. = hs t. zn.,
7e cata komora rozdzieleza wypelniona jest woda, a tem-
samem benzyny tam niema.

7 powyzszego widaé, ze przy stalem umieszczeniu
vrzelewu do zbhiornika na bhenzyne 1 przy zmiennej war-
tosci 1 bedzie sie przelewad raz woda a w innym wypadku
benzyna zaleznie, jaka warto$é przyjmie u.

Jak wiec z powyzszego widac odbenzyniacze bez za-
bezpieczenia samoczynnem zamknieciem chochy zaopa-
trzone przelewem ze zhiornikiem na henzyng nie daja
pelnej gwarancji niedopuszezania oleji lekkich do kana-
low. Wobec tego od roku 1924 rozpoczeto konstruowaé
odbenzyniacze z samoczynnem zamknieciem, polegajacym
na réznicy ciezaréw gatunkowych obu cieczy.

Odbenzyniacze dziela sie wiee na dwie grupy:

1. Odbenzyniacze bez zamknied samoczynnych
7 ewent. zbiornikami oddzielnymi na benzyne.

"9, Odbenzyniacze z samoczynnemn: zamknieciem.

Dla konstrukeji odbenzyniaczy podajg normy inzy-
nieréow niemieckich nastepujgce warunki:

4. Ogdlne.

1. Odbenzyniacze winny w 95°, wydzielaé¢ oleje lek-
kie jak benzyna, benzol i t. p. doptywajace do nich wprost
w stanie czystym czy tez zmieszane z woda 1 nieczysto-
Sciami.

2. Wydzielone oleje lekkie nie powinny byé przez
Dprzeptywajaca wode naruszane i porywane i dawac sig
w prosty sposéh z odhenzyniaczy usunad.

3. Doplyw musi byé tak wyksztalcony, azeby mozli-
wie malo gazéw wybuchowych moglo sie nim wydo-
stawac,

4 Odbenzyniacze powinny posiadaé mnakrycia
szezelne, bezpieczne dla ruchu i nie palne. Przestrzen
nad zgromadzona benzyna musi Dosiada¢ odpowiednia
wentylacje minimum z rur 25 mom.

5. Istotne elementy odhenzyniaczy jak zamkniecie
samoczynne, rury zawieszone i t. d. winny byé tak skon-
struowane, by nie mogly ulegaé nszkodzeniom.

6. Przez zamulenie nie moze powstawaé mozliwodd
przedostawania sie oleji lekkich do odpiywu.

7. Pod nagromadzong benzyna nie powinno sig zhie-
ra¢ wiekszych iloSci osadu.

8. Odplyw powinien by¢ tak zbudowany, azeby unie-
mozliwiat wyssanie zawarto$ci odbenzyniacza do kanalu.

9. Otwory dla odezyszczania odbenzyniacza nie po-
winny by¢ tatwo dostepne.

10. Doplyw i odplyw odbenzyniacza powinien mied
najmniejsze rednice przy przeplywie: do 3 s == 100 mmn,
do 5 Ifs =125 mm, do 10 l/s = 150 mm.

11. Odbenzyniacze Zelazne, jezeli sa osadzone w be-
tonie lub murze, to powinny szezelnie do nich praylegac.

19. WielkoSci odbenzvniaczy oznacza sig wediug
ich przeptywu a to:

do 05 1/s przeplywu . wielkos¢ 0,5
,, 1,01s = -5 - . 1,0
,, 1,5 I/s "’ 5 A o " 1.5
., 2,01s , oo N 2.0
. 301s i 3,0

" .
i dalej co kazdy caly litr przeplywu,
Przy zelaznych odbenzyniaczach winna ich wielkosé
uwidoczniona bvé na zewnetrznej stronie.
13. Zadane w rozdziale B. 1 C. potrzebne przestrze-
nie na pomieszezenie wydzielonyeh oleji Jekkich moga
ohejmowad tez objetosé osobnych zbiornikéw pod warun-
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kiem jednak, ze przelew zabezpieczy nalezyvte przeplywa-
nie tych oleji 1 nie przedostanie sie¢ do wody.

B. Odbenzyniacze z samoczynnem zamkiieciemn.

Odbenzyniacze, ktéryech odpiyw do kanatu zoslaje
samoczynnie zamkniety z chwilg nagromadzenia sie ozna-
czonej iloSci oleji lekkich musza spetnia¢ nastepujace
warunki:

1. Odbenzyniacz musi na kazdy 1 1fs przeptywu gro-
madzié¢ minimalnie 107 oleji lekkich o ciezarze gatunko-
wym 0,85, najmniej jednak 10 { tych oleji musi gromadzié
zanim AostaJe odplyw zamkniety. Przy przeplywie ponad
8 1/s pozostaje wielkodé zbiornika na oleje stale 801

2. Odbenzyniacz po wyjeciu lub zepsuciu urzadze-
nia zamykajacego musi gromadzi¢ najmniej 157 oleji
lekkich na kazdy litr przeptywu, przyczem catkowita
¢dolno$é wydzielania powinna wynosi¢ 95%.

3. Po usunigeiu nagromadzonych oleji lekkich i na-
gromadzonej wody wskutek zamkniecia odplywu, powi-
nien odplyw do kanalu byé wolny.

4, Zamkniecie odptywu musi byé uruchomione
przez nagromadzone oleje lekkie. Przeptyw wody nie
moze byé wstrzymywany przez urzgdzenia zamykajace.

5. Po zamknieciu odptywu do kanalu nie powinny
nagromadzone oleje lekkie oprocz tveh, ktore sg w rurze
doplywowej, wystepowaé na powierzchnie.

6. Odbenzyniacz musi byé tak zbudowany, azeby
zanieczyszezenia wéd brudnyeh nie naruszaly jego dzia-
ialnosci. Wszystkie czescei jego musza byé wykonane z ma-
lerjatu trwatego, wszystkie cze$ci ruchome fatwo cho-
dzgce, zasuwy, klapy i sita nie sg dopuszcezalne dla wdd
brudnych. Urzadzenie samoczynne dla zamykania musi
byé tak zbudowane, by bylo latwo je wyjad i ponownie
zatozyd.

7. Odbenzyniacz powinien posiadaé przykrycie
plombowane przez co uniemozliwia sie uszkodzenie zam-
kniecia samoczynnego —- tak, aby praca odbenzyniacza
byla nalezyta.

C. Odbenzyniacze bez zamknie¢ samoczynnych.

Odbenzyniacze te musza gromadzi¢ 401 oleji lek-
kich na kazdy 11I/s przeptywu o ciezarze gatunkowym
0,35 i catkowitej zdolnosci wydzielania 95%

Przepisy powyzsze nie uwzgledniajg jednak dosta—
lecznie kwestji osadu (gléwnie piasku) ze Sciekéw. Jak
wykazuja doSwiadcezenia napelnienie piaskiem jedné]
trzeciej objeto$ci odbenzyniacza jest maksimem, przy kto-
rem nastepuje jeszeze dobre wydzielanie oleji. Widaé wiec
v tego, ze komory rozdzielcze odhenzyniaczy nie wystar-
czajg 1 nalezy budowadé osobne zbiorniki (piaskowniki),
o odpowiedniej wielkosci dla uspokojenia piynace] cieczy
i nalezytego wrydzielania osadu. Jezeli weZmiemy pod
uwage, ze jedno mycie auta daJe okolo 3—bH1 piasku
i 1)uy3m1emy codzienne mycie i czterotygodniowy okres
usuwanla piasku, otrzymamy jego ilo§é 28 X 5=1401

j. objetosé *s osadnika, ktérego cala objetosé wobec
tego bedzie musiala wynosi¢ 420 1. Doptyw do tego osad-
nika moze byé réwno z powierzchnia wody w nim zgro-
madzonej lub nieco ponizej tego zwierciadta, odplyw jed-
nak musi bvé na wysokoSci zwierciadia, azeby nie tamo-
wac odptywu oleji lekkich. Nakrycie tych osadnikdw po-
winno hyé szezelne ze wzgledéw ogniowych. Doplyw do
osadnika mozna tak umiescié, azeby z chwila zgromadze-
nia sig maksimum dopuszczalnego osadu zostat on tym
osadem zamkniety.

We Francji i Anglji buduja odbenzyniacze trzyko-
morowe pPrzyczem pierwsza jest piaskownikiem, nie do-
puszezajgca osadu do dalszych dla nalezytego dziatania
calofei; ma sie rozumieéd, ze wielkoSci tyeh komér musza,
odpowiada¢ warunkom danego przypadku.

Tutaj warto tez podad, Ze wodoscieki uliczne jak
i domowe, posiadajace zamkniecia wodne, tworzg tei ro-
dzaj odbenzyniaczy i stanowig niebezpieczetistwo pozaru

1 eksplozji. Benzyna do nich dostaje sie z katastrof auto-
nohilowych i innyeh przypadkéw, wzglednie z sgsiadu-
jacych miejsc poboru materjatéw pednych i byly juz wy-
padki, gdzie wskutek ognia i eksplozji zapality sie ubra-
nia na przechodniach, powodujac poranienie osdb. Z tego
tez powodn miejsca poboru benzyny, S/c7egoln1e uliczne
stacje henzynowe powinny znajdowadé sie w odlegtosci
najmniej 10 m od najblizszego wodoscieku, azeby benzyna,
wskutek ciepla i wiatru miafa czas wyparowad, zanim
dostanie sie do wodoscicku., Na temat czy niebezpiecz-
niejsze sy wodoscieki z zamknieciem wodnem, czy bez
tego zamkniecia dla pozaréw i eksplozyj powstal spor
miedzy dr. inz Glasserem a inz. Motzem i prowadzona
byta zywa polemika w czasopismach. Dla orjentacji moge
podaé, ze przy wodosciekach krakowskich 40—100 ¢m®
benzyny wystarcza do spowodowania wybuchu. Ptomien
przy takich wybuchach siega ponad 2 m wysokosci nad
hkrate $ciekowa.

Przed przystapieniem do opisu roznych typdéw od-
henzyniaczy warto podacé wyniki przeprowadzonych kon-
troli w garazach, posiadajacych te urzadzenia w Berlinie,
Hamburgu i Duisburgu. Przy kontrolach tych podzielono
garaze na 3 grupy a to: l-sza grupa: garaie przemy-
stowe, stacje 1 sktady benzynowe i odnosne zakiady prze-
mystowe. 2-ga grupa: garaze o dwoch do czterech wozach
i mniejsze zaklady przemystowe, 3-ia grupa: garaze dla
pojedynczych wozdéw., We wszystkich tych grupach obo-
wigzuja te same przepisy, jedynie grupa 3-ia uzyskuje
nieraz pewne ulgi.

Wryniki przeprowadzonych kontroli sa do$é zgodne
i wykazuja, ze tylko mata czgéé odbenzyniaczy w grupie
3-ciej nie wykazywala zawartosci benzyny, jednak $re-
dnio na grupe pierwszy i jeden odbenzyniacz znaleziono
25 1 benzyny, za$ na grupe 2 i 3 Srednio okoto 107 ben-
zyny roeznie. Znalezione jednak ioSci benzyny byly b.
rozne, a maksymalnie znaleziono w jednym odbenzynia-
czu 3521 oleji, przyczem stosunck benzyny do oleji ciez-
szych byl tez h. réiny i zawarto$é benzyny wynosita od
098" do $ladow tylko. Pozatem wykazaly badania te zu-
peinie nieracjonalng a czesto zlosliwa obstuge odbenzy-
niaczy, gdyz znaleziono odbenzyniacze z uszkodzonemi
ramknigciami — tak, #Ze benzyna zupelnie swobodnie
sptywala do kanatéw, w innych za§ wypadkach wiasci-
ciel nawet nie wiedziad, ze w jego realnosci znajduje sie
odhenzyniacz. W wielu wypadkach z udzielanych wyja-
‘nien wynikato, ze whasciciel nie wiedzace co zrobié z wy-
dohytemi olejami wylewal je do sasiedniego wodoscieku
Iub zlewu. Jak wiec z tego widaé¢ muszg powyzsze Urza-
dzenia pozostawaé pod stala i Scisly kontrola, urzedowa,
za$ dla usuwania nagromadzonych oleji i osaddéw musi
hyé stworzone przedsiebiorstwo miejskie lub prywatne,
ktére byloby odpowiedzialne za terminowe 1 nalezyte
opréznianie i usuwanie nagromadzonych materjaldw.
Uzyskane materjaly pedne i oleje moga byé regenervowane
1 z powrotem rozdzielone albo uzyte jako smary, dla in-
nvch celéw fabrycznych lub przemysiowych, a takze spa-
lane o ile niema ich dostatecznej ilosci.

Opréznianie odbenzyniaczy z nagromadzonych olei
iekkich mozna wykonywaé przez zczerpywanie tych
cieczy z powierzchni do przywiczionyeh beczek, przed-
stawia to jednak duze trudnosci i powoduje duze koszta.
Proby wypompowywania nie daly tez dobrego wynik_u,
gdyz pompy zostaly zatykane przez piywajace zanie-
czyszczenia stale, jak drzewo, widkna, tkaniny i t. d.
Zaczeto wiec stosowaé oproznianie do zbiornikéw przez
wyssanie, ktére okazato sig¢ najlepszym i naJprostﬁzym
sposobem. Praktyuny taki zbiornik dla oprézniania od-
benzyniaczy opisuje inz. beege1t i inz. Ripperger. Skiada
sic on ze zhiornika o pojemnosei 400 7, nad ktérym znaj-
duje sie nadbudowka ])ohcmna ze zbiornikiem licznemi
drobnemi nawierceniami. Z nadbudéwki tej prowadzi
przewéd do pompy powietrznej jednocylindrowej o pPo-



pedae recznym ‘przyczem dla rownomlernego dziatania
jest umieszczone koto rozpedowe. Pompa ssie za kazdym
obrotem 0,5 [ powietrza, a robotnik przy matym wysitku
robi w minucie 80—90 obrotow korba tak, ze w 3—4 mi-
nutach powstaje rozrzedzenie 0,35 atm., ktére wystarcza
do oprézriania normalnie’ wbudowanvch odbenzyniaczy.
Nastepnie po kazdem oprdznieniu odbenzyniacza z oleji
1nusi by¢ wypompowane powietrze, odpowiadajace obje-
toSci wprowadzonej cieczy. Zbiornik jest tak szczelny,
ze nawet przez noc utrzymuje sie w nim préznia. Jezeli
odbenzyniacze sg glehiej whudowane, nalezy diuzej pom-
powaé powietrze dla uzyskania rozrzedzenia 0,65 atm.,
¢o wystarcza do oproznienia odbenzyniaczy wbudowa—
nych w glebokodci 4 m. Maksymalnie mozna tu wywolaé
rozrzedzenie 0,8 atmosfery, pompa za§ reczna wedlug
opisu, nigdy nie zawodzi. Przewdd od pompy zaopa-
trzony jest kurkiem. Na nadbudéwee zbiornika umie-
szezony jest prozniomierz i kurek do wprowadzania po-
wietrza w czasie oprozniania zhiornika. Przewdd do
wyssania cieczy posiada przekrdj 25 mun i przylaczony
Jjest do specjalnego wylotu ze zhiornika zamykanego kur-
kiem. Przewdd ssacy jest gumowy ze spirala druciana,
zakonczony specjalna rura ssaca 1,20 m dlugosci. Rura
ssgca zakonczona jest lejkowatem sitem o otworach b mm
dla nieprzepuszczania czesci stalych. Na tylnej $cianie
zbiornika znajduje sig¢ kurek spustowy, dwa okienka kon-
trolne i wtaz. Poniewaz urzadzenie nie jest stale uzy-
wane, zbiornik wraz z pompa zmontowany jest na
wspoélnej ramie tak, ze moze byé na kazdym wozie
umieszezony. Catkowity koszt zbiornika z pompa i zmon-
towaniem na ramie wyniost 1500 R. M. Obstuga zas zlo-
zona z dwdch ludzi, moze dziennie opréznié 20 sztuk
odbenzyniaczy.

Waznymi jeszcze dla konstrukeji odbenzyniaczy sa
naslepujgce daty:

1. uzywane powszechnie oleje lekkie, jak henzyna,
benzol i t. d. posiadajg cigzar gatunkowy 0,7—0,9. Je-
zeli wiec przyimiemy do obliczen oleje o ciezarze gatun-
kowym 0,9, beda te urzadzenia tem pewniej dziataé dla
wszystkich oleji 1zejszych.

2. Réwnie waznvm jest sposéb i ilo$¢ oleji,
mogq do odbenzyniacza doplywaé i mamy tu:

a) przy jednorazowem mveiu wozu Splywa wraz
7 wodg 1—21 oleji i benzyny,

b) przy rozlaniu banki rezerwowe] wplywa jedno-
razowo okoto .35 1 samej benzyny,

¢) przy przedziurawieniu zbiornika benzyny, kto-
rego pojemnosé jest b. rézna, przy réinych wozach, cala
objetos¢ moze sie wylaé b. rzadko, gdyz zwykle zostaje
uszkodzony przewod doprowadzajacy benzyne do mo-
toru i to przy obecnych wozach doprowadzajgcych ben-
2vne do motoru pod ci$nieniem, gdvz zbiorniki sa umie-
szezone nisko, moze sie wylaé tylko zawarto$é samego
przewodu. Rozbicie samego zhiornika ma zwykle miejsce
poza garazem i jego zawartosé wplywa wowezas do wo-
doscieku ulicznego,

d) Warsztaty reperacyine wypuszczaja wieksze
iloéei benzyny, ktéra bywa uzywana do mycia motoréw,
a gdy juz jest brudna, zoslaje naraz w calosci wylana.
Rowniez pracownicy tych warszlatéw uzywajg zwrykle
benzyny do mycia ragk, wylewajac ja nastepnie.

e) Nowe motory wymagaja co pewien czas Wwy-
miany oleji w iloSci 8-101, przyczem zuZyte oleje zo-
staja wylane. Stacje benzynowe i skiady malerjalow pe-
dnych daja b. rézne ilosci odpiywow benzyny.

Jak wiec z powvzszego widaé, do odbenzyniaczy
wplywaja b. rézne iloci benzyny i z réznemi iloSciami
wody, przy duzem przeplywie wody nie nalezy jednak
spodziewaé sie duzego doplywu oleji lekkich. Jedno-
razowy doplyw materjaléw pednych nie przekroczy przy-
puszezalnie 40—50 1,

ktore
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3. Tlosci doplywajacej wody do odbenzyniaczy za-
leine sg od ilodci wody usytej do myeia wozéw, przyczem
jeden wrylot daje 0,5—1 Ifs. Odbenzyniacze umieszczone
na wolnem powietrzu musza poza wodami z mycia
przeprowadzié¢ takze wody opadowe w ilodci zaleznej od
powierzehni, ktéra odwadniaja. Poniewaz czem wiekszy
przeplyw, tem wigkszy musi by¢ odbenzyniacz, nalezy
si¢ starac, by przynalezna zlewnia byla jak najmniejsza
i wody opadowe odprowadzad¢ mozliwie osobno.

Najwigksze ilosei przeptywu podawane z obser-
wacji sq.:

@) dla zakladéw przemystowych musza te ilodei by
kazdorazowo badane i ustalane,

h) dla stacyj benzynowych przeptyw wynosi 5 s,

¢) dla garazy dla jednego wozu 11s, o 5 wozach
31Us, 5—10 wozéw 4 1fs, 11—25 wozéw 6 Ils.

d) dworce automobilowe posiadaja
3—06 Us.

Jezeli chodzi, czy odbenzyniacze maja przeprowa-
dzad¢ lakze wody uzyte do gaszenia w razie pozaru, to
poniewaz woda uzyta do gaszenia powinna cala wypa-
rowacé na palacych sie przedmiotach, celem ich ochlodze-
nia, odplywy tej wody powinny by¢é minimalne. Kota
fachowe podaja, ze w przyblizeniu 60%, wody zuzytej
do gaszenia paruje, reszla dopiero moze do staé¢ sie do
odptywéw. Straze ogniowe Londynu, Paryza, Diiseldorfu
i Berlina wyjasniaja, ze nie znaja wypadku utrudnien
w czasie pozaru z powodu gromadzenia sie wody w ga-
razu, pomimo, ze nigdzie odbenzvniacze nie byly przewi-
dziane na odprowadzenie wod z pozaru. Jezeli sie zasta-
nowimy, czy lepszy jest pozar benzyny w garazu, czy tez
w kanale, musimy przyja¢ dla przykfadu np. garaz o po-
wierzehni 100° i wskutek zalania woda wydostanie
sie z odbenzyniacza 5017 benzyny na powierzchnie, ktéra
utworzy warstewke 0,5 mm grubosci na powierzchni
wody i ktora spali sie w przeciagu okoto 1,5 minuty.
Jezeli jednak la iloéé benzyny dostanie sie do kanalu
i tu spowoduje eksplozje, to moze ona zniszezyé, jak juz
liczyliSmy poprzednio, przy kanale 75/50, 70 mb kazdym
filrem, czyli 70 X 50=3500 mb kanatu, jezeli zas§ we-
smiemy najcze$ciej spotykany w kanalizacji przekrd)
90/60, to moze on ta iloscia benzyny zostaé zniszczony
na dlugosei okoto 2500 mb. Widocznem wigc jest, Ze
znacznie wieksze szkody i niebezpieczenstwo mozZe spo-
wodowad benzyna dostajac sig do kanalu, niz jezeliby
sie spalita na wolnem powietrzu w garazu.

4. Dla uzyskania nalezytego uspokojenia cieczy
plvnacej i naleiytego wydzielania tak osadu jak i oleji
lekkich, musi przestrzen na to przeznaczona posiadaé
najmniej 30-to krotna objeto$¢ przeptywu sekundowego.

5. Doplyw i odplyw powinny byé tak umieszczone,
aby nie wywolywad zadnych zaburzen ani wiréw w prze-
strzeni do wydzielania benzyny, doplyw wiec musi znaj-
dowaé sie w pewnej glebokosci pod zwierciadlem, odplyw
za$ nad dnem, gdzie zgromadzona jest sama woda. Przy-
czem dosSwiadczenia kaazaly, ze lepszy jest doplyw
hoczny, od doplywu z gory.

6. Przez odbenzyniacz nie powinny przeptywacd
7adne inne wody jak te, klére prowadza ewentualnie do-
pryw benzyny, dlatego nalezy go whudowaé w ciag lfa-
natowy, prowadzacy wprost z garazy czy warsztatow.

7. Przy odbenzyniaczach z samoczynnem zamknig-
ciem powinien ptywak zamykaé odptyw przed chwila,
w ktérej zgromadzone oleje lekkie mogiyby zostaé por-
wane przez odptyw do kanalu.

8, Pamicta¢ nalezy, ze tylko odbenzyniacze z sa-
moezynnem zamknieciem odplywu daja gwarancje nie-
przedostawania sie benzyny 1 innych olei do sieci ka-

natowej.

Obecnie spotyka sie bardzo wiele typéw odbenzy-
niaczy tak z zamknigciami jak i bez zamknieé samoczyn-

przeplyw
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wvkonanvch w zZelazie, betonie i cegle i to prze-
Zasadniczemi typami sa:

nych,
waznie chronionych patentami.

I. Odhenzyniacze bez zamknieé samoczynnych.

Rysunek 2. Odbenzyniacz zelazny w ksztalcie na-
czynia, do ktérego rura odpowiednio wygieta doprowa-
dza sie Scieki ponizej zwierciadla oraz odpiyw siega-
jacy blisko dna, tez rurowy, odprowadzajacy sama wode
do kanatu. Jest to najprostszy tvp, jednak tu, tak do-
plyw, jak i odplyw, nie sa nalezycie chronione przed
uszkodzeniem, a opréznianie tak z namutu, jak i olei
lekkich jest utrudnione i moze spowodowaé latwe uszko-
dzenie rur do- i odplywowvch.

Gabenzyniacz
Zelazny

Rys 3.

Rysunek 3. przedstawia odbenzyniacz zelazny udo-
skonalony o tyle, ze dla doptywu i odplywu stworzono
osobne komory przez wbudowanie S$cianek dziatowyeh,
oraz umieszczono osobny kosz na dnie, w ktérym gro-
madzi si¢ piasek i osad, a takze osobny zbiornik na gro-
madzacy sie benzyne, zawieszony troche powyzej nor-
malnego zwierciadia wody. Zbiorniki takie moga by¢
umieszczane oddzielnie, a potaczone z komors rozdzieleza
odpowiednim przelewem 1 przewodem i posiadadé do-
wolne objetosci, Jak jednak juz podano poprzednio,
ctale umieszczenie przelewu, jak wykazala praktyka,
niedaje dobrych rezultatéw, gdyz albo do tego zbiornika
dostaje sie woda, albo przelew umieszczony za wysoka:
uie przepuszeza ani wody, ani benzyny. Jest tu rzecza.
konstruktoréw zrobienie przelewu ruchomego, np. na
ptywaku lub jakiego§ innego wurzadzenia, ktore do-
puszezatoby do przelewu tylko oleje lekkie. Usuwanie
oleji i osaddéw w tym odbenzyniaczu nie przedstawia tru-
dnosci 1 przy wykonywaniu tego nie mozna uszkodzié
ani doplywu ani odpiywu.

Rys 4
'L\Odbenzyn/;;zcz befonouy

e oopfyws

Rysunek 4. daje typ analogicznego odbenzyniacza,
:wykonanego w cegle lub betonie, przyczem doplyw zro-
biony jest z rury, rozpoczynajacej sie kratka Sciekowa,
a komora rozdzielcza jest glebsza od komory odplywowej
celem pomieszczenia osiadajacego piasku i osadu. Rura
odptywowa posiada zamkniecie wodne, posiada jednak

tez odpowiedni wentyl, azeby mie moglo na.sta(plc wyssa- -

nie zawartosci odbenzyniacza.

Taki odbenzyniacz zbudowal w Krakowie praed
dwoma laty Zarzad Tramwaju miejskiego w garazu au-
tobusowym i wedlug udzielonych informacyj przy ruchu
15 autobuséw zaleznie od ’pogody, musi on byé jeden do
dwoch 1’d7Y tygodniowo oprbzniany, przyczem daje on
okoto 0,1 m" piasku i osadu, oraz okolo 51 benzyny
i oleji. Tak czesta potrzeba oprozniania tego odbenzy-
niacza dowodzi, ze musial on byé przewidziany na mniej-
sza, ilod¢ autobuséw i lailwo powiekszvé jego sprawnosé
przez dobudowanie przed nim osobnego piaskownika
‘wododeieku),

To bylyby zasadnicze lypy odbenzyniaczy bez zam-
knie¢ samoczynnych, ktdre wymagaja jednak b. sumien-
nej obstugi, aby nie dopuscié do przepetnienia i przedo-
stawania sie olei lekkich do kanaléw, muszy wiee one byé
odpowiednio duze, dymenzjonowane dla wiekszego bez-
Jieczenstwa.

IT. Odbenzyniacze 7z zamknieciem samoczynnenm.

Pierwotnym typem takich odbenzyniaczy byl od-
benzyniacz, ktory zamknigeie samoczynne, polegajace na
plywaku, mial umieszczone wprost w komorze doply-
wowej, ktora zarazem stuzyla za miejsce gromadzenia
gig szlamu. Plywak byl tak skonstruowany, Ze w wo-
dzie plywal, za$ w olejach lekkich tonal, powodujac zam-
knigcie dalszego doplywu. Weskutek jednak przeplywu
wod brudnych przez urzadzenie zamykajgce, nie bylo
dostateczne] gwarancji nalezytego dziatania 1 czesto
wskutek nagromadzenia sie piasku odpilyw nie zostal
rna czas zamkniety, przepuszezajac benzyne do kanalu
i odwrolnie wskutek obrosniecia prywaka nieczystosciami,

nastepowaio przedwczesne zamkniecie doplywu. Z po-
danych powoddw przestano wyrabiaé¢ odbenzyniacze
lego typu.
Rys 5.
dophyws
oo{al_l/w
Odbenzyriacz
Z zamkniec. plywakiem
odplywu.
Rysunek 5. przedstawia odbenzyniacz z osobna ko-

mora doptywows, nastepnie komorg rozdzielcza, w ktorej
majduje sie wiadro na osiadly piasek i w ktérej gro-
madza sie oleje lekkie, trzecia komore stanowi odpiyw,
w ktéSrym umieszezone jest urzadzenie samoczynne dla
zamvykania, polegajace tez na plywaku z odpowiednim
wentylem, zamykajacem rure odplywowa. Do komory
tej przedostaje sie woda i oleje lekkie przez odpowiednie
otwory w sSciance dzialowej, jednak juz bez namulu;
arzagdzenie to jest jeszeze chronione odpowiednim plasz-
czem przed dostaniem sie do niego zanieczyszezen plywa-
jacych, jak drzewo, tkaniny i t.d. Komora trzecia za-
opatrzona tez jest dodatkows przykrywa, ktéra moze
byé zabezpieczona plomba, azeby osoby niepowotane nie
mogly sie do niej dostaé. Ten typ odbenzyniaczy, jak
podaje inz. L. Richiler, ktory przeprowadzit szczegolowe
badania roznych odbenzyniaczy, daje: pelnzy gwarancje
nalezytego dziatania.

Rysunek 6. przedstawia odbenzyniacz zbudowany
zupelnie analogicznie i réinica polega tutaj tylko na
konstrukeji komory odptywowej i samego zamkniecia.



Do komory odplywowej dostaje sie sama tylko woda bez
oleji, ktére gromadza si¢ i pietrza, w komorze rozdziel-
czej. Komora odplywowa nakryta jest przykrywa
vzezelng, pietrzaca sie, za$ benzyna w komorze rozdziel-

Oadbenzyniacz "
z zamkniegiem plyuakowen
[pod SZczeing przyfryuss .

czej powoduje podniesienie sie takze zwierciadla wody
w komorze odplywowej, wskulek czego powsiaje tam ci-
¢njenie powietrza, wciskajace plywak, ktéry w koncu
osiada na rurze odptywowej i zamyka dalszy przeptyw
gciekéw. Ten typ odbenzyniaczy daje tez pelng gwarancje
niedopuszczania benzyny do kanaiéw, a inz. Richter,
ktory i z tym typem przeprowadzal doswiadczenia, uwaza
eo za najlepszy ze wszystkich mu znanvch. .

Waszystkie odbenzyniacze z samoczynnem zamknie-
ciem zbudowane sg z zZelaza, a tylko czeéci samoczynnego
zamkniecia, jak pitywaki i t. d. z mosigdzu. Aparaty te
nie posiadajg zbyt wielkich wymiardw i moga byé uzy-
wane wprost, bez osobnych piaskownikdw, tvlko dla po-
jedynezych garazy, o maltej ilodci wozdow.

Rys 7 i J 2
Odbenzyniacz il
umigszczony .w garazu. » ‘I [

Yrzekrd) podtuzny

Odbenzyniacze z samoczynnem zamknieciem buduje
w Polsce firma L. Zieleniewski. i I‘itzner — Gamper
w Krakowie, oraz firma Herzfeld — Victorius w Gru-
dziadzu, oba le odbenzyniacze naleza do typu drugiego.
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Waznem, réwnie jak dobro¢ samego odbenzyniacza,
Jjest racjonalne wbudowanie go w odplyw. Powinien on
byé umieszezony wprost na ciggu, prowadzacym Scieki
z garazy czy warsztatéw i zadne inne Scieki nie powinny
przez niego przeptywad.

Odbenzyniacze produkowane fabrycznie moga byé
whudowywane wprost w podioge garaiy ogrzewanych,
a to ze wzgledu na mozliwosé zamarzania i o ile garaze
te nie stuzg zarazem jako umywalnia dla wiekszej ilogei
wozow. Przykiad takiego umieszezenia podaje rysunek 7.

Jezeli mamy garaz dla $redniej ilo$ci wozéw lacz-
nig. z umywalnia, nalezy w kazdym boksie zrobié wodo-
Sciek, jednak bez zamknigcia wodnego, azeby oleje mogly
swobodnie sptywa¢ — winien on jednak posiadaé na-
mulnik, na gromadzenie piasku i osadu. PPod umywalnia
musi byé réwniez piaskownik (wodosciek) odpowiednio
obliczony na gromadzenie uzyskanego z mycia piaskn
i btota, jednak tez bez zamkniecia wodnego dla dalszego
przepuszezenia benzyny. Dopiero tak odczyszczone Scieki
powinny wplywad do odbenzyniacza z samoczynnem
zamknieciem, gdzie zostana zatrzymane oleje lekkie.
Przyklad takiego rozmieszczenia podaje rysunek 8.

Rys 8.

Odbenzyniacz
zasobnym  piaskownikiem

-

Przy duzych garazach przemystowych, sktadach
materjaléw pednych, fabrvkach 1 t. d., nalezy oprocz
urzadzen podanych wyzej, przed doptywem do odbenzy-
nmiacza z zamknieciem samoczynnem, wbudowaé odben-
zyniacz betonowy, o odpowiedniej objetosci do lokal-
nych stosunkéw, na pomieszczenie benzyny i innych
oleji lekkich.

Powyzsze wiec typy 1 sposoby ich wbudowania daja
maksimum pewnoéci niedopuszezenia benzyny do kana-
low, a przeto zabezpieczenie zdrowia i zycia ludzkiego
nie tylko robotnikéw, pracujacych w kanalach, ale takze
przypadkowych przechodni i mieszkancéw przyleglych
realnosci. Moze to mied¢ miejsce o ile odno$ne wtadze
wydadza odpowiednie zarzadzenia i dopilnuja ich wy-
konania.

Wiadomo$ci z literatury technicznej.
Drogi.

— Zimowe kredyty na budowe drég w Niemczech.
Ze trédel przewidzianych ustawg o stworzenin warstatéw
pracy z 1. VI. 1988 przekazal rzad niemiecki z koncem
pazdziernika 1983 na roboty drogowe 26 mil. M. za$
z koficem grudnia 1983 dalszg ratq na tensam cel 30 mil. M.
Jako zasadniczy warunek ustalono, i% kredyty te zuiyte byé
maszg bads to na roboty, ktére dadzg sig wykonad w calosel
w ciggu biezgcej zimy, bads tez na roboty wstepne zlgczone
z pracami przygotowawezemi, dostawg kamienia it. p. tak, bX
ukofczenie robét nastgpié moglo z wiosng b. r. a najpézniej
do 1 lipea b. r.

Interesowaé nas bedzie, iZ w rozdziale ostatniego
kredytu 80 mil. M. pomigdzy ,kraje i pruskie prowincje"

figuruje réwnies Gdansk z kwotg 800.000 M. Jak widzimy
jest on zatem calkiem oficjalnie zaliczony do pruskich
prowineyj i dotowany ze skarbu Razeszy. (Verkehrstechnik
Nr. 24/1938).

— Uregulowanie ruchu towarowego w Szwajcarji. Dnia
27 maja 1988 zostal zawarty uklad pomigdzy szwajearskim
Zarzadem kolejowym a Centralg dla obrony intereséw auto-
mobilowych o wspéipracy pomigdzy koleja a samochodem.
Uklad ten ma zapobiggnad w przyszlodci walce koukurencyjnej
pomiedzy oboma typami przewozéw.

Zasadnicze punkty ukladu przedstawiajy si¢ nastg-
pujgco

1. Uregulowaniu podlega tylko przemyslowo uprawniony
przewéz towaru i zwierzat. Przewozy wlasnemi samochodami,
dla wlasnych celéw nie podpadaja #adnym ograniczeniom.

2. Réwniez nie podlegaja ograniczeniom umownym
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przewozy towarowe w obrebie granic jedne] gminy lub tez
na odleglosé do 10 km.

8. Wszelkie inne transporty towarowe ulegaja regle-
mentacji w ten sposéb, iz przy odleglociach powyzej 30 km
przechodzg zasadniczo na kolej. Pewne wyjatki dopuszczone
sa, w odniesienin do koleji podrzednych (waskotorowyeh).

4. Przemystowy ruch towarowy w obrgbie strefy
80 kilometrowej podlega koncesjonowaniu (Uwaga: Odnosnie
do tego momentu, bedzie prawdopodobnie potrzebne wydanie
ustawy zwigzkowej).

5. Dla przewozu towaréw nadajacych sig specjalnie
dla trakeji samochodowe] (przewéz mebli i t. p.) przewidywane
sy bez wzgledu na odleglosé transportows specjalne koncesje.

6. Kole] moze przekazaé samochodom réwnieZ przewozy
na odleglosci powyZej 30 km, o ile okaZe to sig odpowie-
dniem 2z uwagi na wzgledy gospodarcze lub ruchowe.
Szezegélowo omdwiono nadto obsluge dowozowsg przez samo-
chody do stacy] kolejowych. :

7. Zostaje utworzone towarzystwo, w ktérem reprezen-
towang bedzie kolej (50 °/,), interesenci automobilowi (25°/),
_oraz spedytorzy (259/;). Towarzystwo to opracowuje wnioski
co do przekazywania terenu eksploatacji, zajmuje sig organi-
zacjs transportéw i zawiera uklady z koleja 1 koncesjo-
narjuszami. Nadto towarzystwo obejmuje gestje finansows
w odniesieniu do koncesjonarjuszéw samochodowych.

8. Przy wladzy nadzorcze] t. j.: Departamencie kole-
jowym i pocztowym tworzy sie komisje skladajacs sig
z 9 czlonkéw do opiniowania problemdéw podzialn ruchu
1 wspélpracy. Trzech ezlonkéw naley do grupy kolejowej,
trzech wylaniaja interesenci samochodowi, dalszych trzech
wychodzi z szwajcarskiego Zwigzku handlowego, przemyslo-
wego i wloscianskiego. Jest opa zarazem I instancjgy od-
nosnie do mogacych powstaé sporéw w rozmaitych dzie-
dzinach na tle przewidzianej w8pélpracy.

Trzeba zaznaczyé, iz uklad ten po raz pierwszy stara
sig pogodzié czesto dosé sprzeczne interesy obu rodzajéw
transportu. Jest na tem tle rzecza zrozumialg, is tak kolej
jak i przedsigbiorstwa samochodowe musialy na rzecz ogél-
nego dobra poniesé pewne ofiary. Najblizsza przyszlosé okaze
jaka jest istotna realna wartosd zawartego ukladu. (Schwei-
zerische Zeitschrift filr Strassenwesen Nr. 22/33).

— Sprawa drogowa w Belgji. Belgja posiada 8.760 km.
drég patstwowych utrzymywanyeh przez panstwo, oraz
1578 km drég prowincjonalnych utrzymywanych przez pro-
wincje. Opréez tego 84.000 km drég podrzednych utrzymujs
z pomocg panstwowg gminy. Ujemns strong znacznej ilogei
drég jest uloZenie na nich toru kolejowego normalnego lub
waskiego.

W r, 1980 przeprowadzono numeracjg drég gléwnych,
przyczem drogi wychodzace z Brukseli otrzymaly cyfry
od 1 do 10. W ogélnosdei istnieje 72 drég przejazdowych.
Najsilniejszy ruch wykazuje wedle statystyki z r. 1928
Brabancja, najstabszy Luxemburg, Namur i Limburg. W nie-
ktéryeh najiywszych partjach przekroczono 6.000 ¢ dziennie.

Ogoélna ilogé pojazdéw mechanicznych wynosila w r.
1932 — 190.000 za$ motocykléw — 60.000 sztuk, Oprdez
tego znajduje sig w ruchu 2 mil. roweréw.

Normalng szerokosé drég, gdzie to tylko mozliwe
powigksza sig z 6 m pa 750 m. W sgsiedztwie miast
przeklada sig istnigjace tory kolejowe na s$rodek drogi,
powigkszajgc joj szerokodd do 11 m. Opréez tego wykonuje
sig pasy dla cyklistéw 1:50 m szerokie,

Belgja posiada podostatkiem doskonaly materjal na
bruki (porfiry i kwarcyty). Wedle dat z kofica r. 1931

reprezentowane byly nastgpujace typy nawierzchni, podane
procentowo wedle dlugosei:

Bruk normalny . 46+6 9/,
Nawierzchnia tluczniowa 34:09/,
Bruk drobny 5 5 ¢ 2:49,
Nawierzchnja tluczniowo - cementowa 169/,
Nawierzchnie maziowe 11-6 9,

Nawierzchnie betonowe . 2:6 [,
Beton asfaltowy . 069/,
Rozmaite inne _ 0-89/,

(Bull. Ass. Intern. des Congrés de la Roule, pazdziernik 1938),
E. B.

Budownictwo wodne.

— Kanat Ren-Men -Dunaj i pofaczenia z nim czesko-
stowackich drég wodnych. Wedlug czynnikéw miarodaj-
nych istnieje zamiar znacznego przyspieszenia robét na tym
kanale, w zwiagzku z dostarczeniem pracy bezrobotnym;
méwi sig nawet o ukoniczeniu go w ciggu B-iu do G-iu lat,
dla osiaggniecia tak waZnego celu, jak polagczenie Niemiec
z Austrjs i wschodem ,wo allein — jak podaje komunikat
w Die Wasserwirtschafi — eine Ausdehnung und Raum-
gewinnung des Deutschen Reiches miglich ist®.

Birsenzeitung podnosi nastepujace wazne korzysei
tego przedsiewzigeia: Wymiana towaréw miedzy rensko-
westfalskim obszarem przemyslowym a Austrjg i krajami
naddunajskimi, oraz objecie przez Niemey w calosci zaopa-
trzenia Austrji w materjal opalowy ). 2. Zbyt bawarskiego
drzewa i kamienia az po Morze Baltyckie. 8. Stworzenie
tej drogi wodnej wywola wielko-niemiecks orjentacje austr-
jackich k6! gospodarczych. Sprawa szybkiego ukonczenia
tej drogi wodnej o $wiatowem znaczeniu znalazla réwnieZ
odzew w Czechoslowacji, gdzie powstala mysl, aby =z tak
zwanej pozyczki pracy wykonaé waing droge wodng,
w zwigzku z przeprowadzong juZ przez panstwo rozbudows,
portu dunajowego w Bratislawie. Wniosek sfer handlowych
obajmuje uzeglowanie Weltawy od Pragi do Budziejowic,
wykonanie kanalu od Budziejowic do Dyji, oraz uZeglow-
nienie Dyji 1 Morawy aZ do ujscia do Dunaju. W ten sposéb
moglaby Praga uzyskaé szybko polgczenie z Bratislaws,
a przez to, w uwzglednieniu, Ze Weltawa i fiaba sa jui
ponizej Pragi skanalizowane, powstaloby nowe polaczenie
Morza Pélnocnego z Morzem Ozarnem, ktérego duig czesé
stanowilaby droga wodna czesko-glowacka.

— Woyzyskanie sily wodnej Dunaju w obrebie »Zelaznej
Bramy®. Szypoty Dunaju no granicy rumunsko-jugostowian-
skiej pod Orsowa maja byé wyzyskane dla sily. Powstanie
tu jedna z nwsjwiekszych elektrowni Kuropy, a przytem
uzyska sie znaczng poprawg Zeglugi, walczgcej na szypotach
z duZemi trudnodciami., Wedlug planéw prof. Vasilescu
powstana tu cztery wielkie zaklady woduo-elektryczne, kbd-
rych laczny skutek wyniesie 500.000 kW. Réwnoczesnie
wykona sig przez ,,Zelazna, Bramg“ most wiszacy, ktéry
skréei odleglodé z Belgradu do Bukaresztu o prawie 100 km.

— Produkcja elektryczna w Polsce, po raz pierwszy
od poczatku kryzysu, w r. 1938 nie cofnela sie, lecz nawet
nieco wazrosla; wynosila ona w pierwszem pélroczu 1933 .
1,028 miljardéw kWyg, podczas gdy w pierwszem pdiroczu
1932 wynosita 1,006 EWy. Dr. M. M.

Gospodarka energetyczna.

— Stosunek ceny pradu elektrycznego do kosztow
utrzymania w Stanach Zjednoczonych Am. Pétnocnej.
Spadek cen kosztéw utrzymania w ostatnich dwéch latach
w Stanach Zjednoczonych Am. Péln. stal sig powodem pu-
blicznej krytyki amerykanskich zakladéw elektrycznych,
przyczem domagano sig rewizji cen pradu elektrycznego dla
gospodarstw domowych, ‘ -

- W odpowiedzi oglosila U. S. Bureau of Labor Stati-
stics w N. E. L. A, — Bull ex 1981, Tom 18, str. 746
zestawienis cen przedmiotéw codziennego uiytku, z ktérego
wynika, Ze ceny te z wyjathiem cen niektérych érodké_w
Zywnodei w stosunku do roku 1913 podniosly sig znacznis,
a tylko ceny pradu elektrycznego dla gospodarstwa domo-

- wego zostaly obni%one,

. Wyeiag cen z cytowaneg_o é;‘)rawozdania..'. B. of L. 5.

1) A wige wyr.ugowanié wegla polskiego i 'G'Z'eskieg"d‘.'



daje  mastepujacy obraz wzrostu wzgl. spadu (zmiany) cen
w r. 1981 w stosunku do r. 1913:

Przedmiot Atz cety

w Y
1. RéZne (dzienniki, kino, tyton i t. d.) +107
2. Antracyt o0 + 81
3. Opal i $wiatlo (wqglel drzewo, nafta, gaz,
elektryka) . . -« . . . -+ 6B
4. Koszty utrzymania (éredmo) 4- 50
5. Migso wolowe (Zywa waga) + 49
6. Odziez . . + 46
7, Migso (drobna sprzedai) + 46
8. Czynsze (mieszkania) . ; 4 42
9. Migso wieprzowe (Zywa waga) + 41
10. Produkty mlynarskxe (d1obna. spuedaa) + 86
11. Chleb + 36
12. Ziemniaki < m -4- 38
13. Towary spoywcze (sredma.) 4 18
14, Cukier . i e e + 6
15. Ryz — b
16, Swiete jsja o 3 . o= B
17, Maslo . . — 18

18. Prad elektlyczny dla gospodarstwa domowego — 20

W rubryce 3 podano sumarycznie ceny srodkéw opa-
lowych i slufgcych do ofwietlenia w czem takZe pragdu
elektrycznego, ktérego cena wedlug rubryki 18 spadia od
roku 1918 o 209, podezas gdy np. w tym samym czasie
cena wegla podniosia siq o 50 do 809, cena gazu o 169, itd.

Zestawiente powyasze ilustrowane jest wykresem (rys. 1)
a podstawowe ceny t. j. 100%, wzigto z lipca 1913 r. po-
niewaZ oba diagramy t. j. cen pra,du elektxycznego oraz cen
kosztéw utrzymania przecinaja sig w tym czasie i sa sobie
procentowo réwne.
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koncach tokarki,
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Poréwnanie cyfrowe obu wykreséw nie da sig prze-
prowadzié, poniewaz w powyiszym wykresie nie nwzgledniono
wszystkich elektrowni St. Zjedn. Am. Pélnoenej tylko elek-
trownie 32 wielkich miast. Wedlug tego wykresu cena pradu
elektrycznego dla gospodarstwa domowego w Nowym Jorku
wynosi za 1 kWy 5,98 cts., co przeliczone na zl. daje 52,8
" groszy, wédlug relacji 1 dol am, == 8,91 zl

We Lwowie natomiast cena 1 ng dla uzytku domo-
wego wynosi loco mieszkanie érednio — przeszlo 80 groszy,
przyczem opinja . publiczna réwnies domaga sig obniZenia cen
pradu elektrycznego, wobec ozego wskazanemby bylo, aby
elektrownie polskie, a szczegélnie lwowska opublikowala po-
dobne sprawozdanie jak U. S. Bureau of Labor Statistics
w Nowym Jorku, Dr. A, P.

Qhrdhka metaki.

— DuZa tokarka ktowa. Wsréd maszyn do obrébki
" metali napotyka sig jednostki, ktére pod wzgledem wielkosei
mogyg $mialo 16 w zawody z olbrzymami reprezentujacemi
niektére nowoczesne silniki spalinowe, turbiny wodne i parowe.

81

Niedawno wykonala znapa niemiecka wytwérnia obrabiarek:
Schiess - Defries karuzeldwke do toczenia $rednic 22.000 mm,
obecnie podaje’ literatura techniczna gar§é szczegéléw, odno-
szacych sig ‘do réwnie potginej tokarki (por.: A. Velten:
nRiesen - Doppel - Spitzendrebbank®, VDI. 1983, str. 948).

Tokarka ta zbudowana przéz wytwérnig Wagner et Co
w Dortmundzie ma nastgpujace charakterystycane wymiary:
wznios kIdw: 1600 mm, najwicksza dlugosd toczenia: 20,000 mm,
dlugosé maszyny 36.000 mm. Na dwéch przednich prowadnicach
skrzynkowego loia poruszajy sig trzy suporty, sinZace do
toczenia wzdluZnego i poprzecznego. Na tylnej czesei loZa
znpjdujs, sig  wrzecienniki ustawione na przeciwleglych
nastepnie dwa koniki, dwa dodatkowe
suporty, oraz podtrzymki niywane podezas toczenia ciggkich
waléw. Uklad mechanizméw tokarki obmy$lono w ten sposéb
aby sluiyla zaréwno do obrébki bardzo dlugich waldw, do
kiérego celu gléwnie jg zbudowano, jak i do obrébki
przedmiotéw normalnych, czeéciej napotykanych w programie
prac warsztatu. W plerwszym przypadku usuwa sig z ZloZa
koniki i po wylaczeniu walkéw pociggowych zastgpuje sie
czynnoéé konika jednym z wrzeciemnikdw (Wyzyskame calko-
witej dlugodei toczenia), Wrzeciennik ten moZna nieco prze-
suwad po lofu (przesuw B3.000 mm) przystosowujac w ten
sposéb rozstaw kiéw do dlugodci toczonego przedmiotu.
Do toczenia waléw krétszych uZywa sig wlagciwego konika,
albo poslugujac sig réwnoczeSnie dwoma wrzeciennikami
i konikamj tworzy sig z omawianej tokarki dwie niezaleine
od siebie pracujace maszyny.

Wrzecienniki 83 napedzane silnikami elektrycznemi
pradu stalego, o0 mocy 120 XM Wyzyskujge calkowicie moc
silnika moze tokarka obrabiad wal ze stali o wytraymalosei
na rozeigganie: 60—70 kg/mm?® z predkoscia skrawania
12 m|min 1 przekrojem widra 240 mm 2, Do napedu suportéw,
przesuwu konikéw ruchomego wrzeciennika sluZg réwnieZ
silniki elektryczue o lacznej mocy 85 KM.

Bardzo staranne wyposajenie elektryczne  ulatwia
obsluge tokarki. Rozrzad ruchéw gléwnych odbywa sig za-
pomocy guziczkowych kontaktéw, umieszczonych w miejscah
czynnnosel pracownika, Elektryczne aparaty sygnalizujace
(lampki) 1 wylaczajace zabezpieczajg tokarke przed niebez-
pieczenstwem, ktére moze wynikngé w razie nadmiernego
przeciagZenia lub nagrzania sig Yoiysk wrzeciona.

Aby powigkszyd zakres pracy tokarki dodaje wytwdrnia
urzgdzenie specjalne, » wige: urzgdzenie do nacinania gwin-
téw, do toczenia stoZkéw i urzadzenie do obrébki waldw
wykorbionych, L. Eker.

RECENZJE 1 KRYTYKL

yDoswiadczenia z fukami Zelbetowymi* (Laboratory
tests of reinsforced concrete arch ribs) nap. W. Wilson,

Spraw. 202 uniwersytetu w Illinois 1931.

W doéwiadezeniach tych chodzilo o zgodnodé wynikéw
z teorjy sprezysts lukéw. Zmki do$wiadezalne mialy rozpig-
tosé 5,883 m a strzalke 1,22 m. ZLuki byly bezprzegubowe,
gruboéé Iuku byla w kluczu 13 ¢m, na podporach 82,6 cm.
Dla zbadania ewentualnego wyboczenia gzerokosé Iukéw
byla 20,3, 16,5, 11,6, i 8,9 ¢m. Odksztalcenia mierzono do-
ktadnie, réwniei jak i parcie poziome i momenty. W ogdl-
nodcl linje cignienis i napreZenie z doswiadczen i rachunku
zgadzaly sig dostatecznie. Stwierdzono jednak, ze spélczynnik
gprezystosci E nie byl staly, lecz zmienil sig wraz ze stop-
niem zbitodci betonu. Zlamunie nie nastgpowalo tam, gdzie
naprgienie bylo najwigksze, lecz gdzie & bylo najmniejsze.
Wytrzymalodd betonu w sklepieniu byla prawie réwna wy-
trzymalosci walcéw prébnych.

»Praktyczne budownictwo Zelbetowe* (,Praktischer
Eisenbetonbau®) nap. Dr. L. David. Monachium i Berlin 1929,
Dzielo to, jak mdéwi napis, ma gléwnie cel praktyczny,
omawia wiec naprzéd dokladnie materjaly, ich fabrykacje,
robienie betonu, przyczem zwracs uwage na c¢zas migsza-
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nia, ktéry ma wplyw na wytrzymalosé betonu. Szeroko
omawia autor urzadzenie placu budowy, szczegélowo de-
skowanie i rusztowania i rézne narzedzia i maszyny uly-
wane przy betonowanin. Osobny rozdzial podwigea koszto-
.rysowaniu,. dalej méwi o wyznaczeniu ugiecia i naprezen,
podajac przyklady obliczen. Wrescie przytacza przepisy nie-
mieckie z r. 1925, Dla inZynieréw 1 budowniczych, wyko-
nywujacych budowle Zelbetowe dzielo to poda niejedna prak-
tyczna wskazbwke. :

yDoéwiadczenie z nitami na ciagnienie’* (,Tension
tests of rivets) nap. W. Wilson i W, Oliver. Spruw uniw,
w.Illinois Nr. 210.

Dotychezas wielu konstruktoréw unika, ile moZnogei,
nitdw, pracujgcych na ciggnienie. Do$wiadczenia te mialy
za cel wyznaczenie wytrzymaloSei nitéw na ciggnienie i po-
cza,tkowego ciggnienia w nitach. Doswiadczenia te stwier-
dzily, %6 wytraymaloéé na ciggnienie nitéw jest nieco wigk-
sz, niz prqtu, z ktérego nit zrobiono. Sruby o dlugim trzo-
nie byly nieco mmniej wytrzymale, niz o krétkim trzonie.
Zdolnosé oparcia sig sile wewnetrznej powodujgcej ciggnie-
nie zmniejsza sig wskutek ciggnienia poczatkowego. Ciggnie-
nie powstajgce przy wbijaniu nita wynosi 709, lub wigcej
ciagnienia przy granicy ciastowatosci. Poczatkowe ciagnienie
jest wigksze przy diugim trzonmie, niZz przy krétkim. Nity
o trzonie 76 mm dlugim lub dluZszym majg poczatkowo
ciggnienie wynoszace 90, granicy ciastowatodei. O ile po-
czgtkowe ciggnienie wplywa na wytrzymalo§é nitu na Sci-
nanie, doswiadczenia nie wykazaly. Dr. M. Thullie.

Prof. Dr. Maksymiljan Matakiewicz: ,,0golny ksztatt
i rownanie pionowej krzywej predkosci dla rzek, wyzna-
czone na zasadzie empirycznej“ Lwéw, 1988. Archiwnm
Tow, Naukowego we Lwowie.’

Badajge ksztalt krzywej predkosei wody w rzekach
Prof. Matakiewicz wyszedl z nastepujacych 4 zalofen :

1. e chyZo86 wody na dnie rzeki réwna zeru;

2. Ze pionowa krzywa predkoéci, ma ksztalt zblizony
do paraboli;

3. Ze stosunek chyZosci sredniej w pionowej przekroju
do chyZodei powierzchniowej wyraZa sig formuls wprowa-
dzong przez autora w r, 1918:

Vy : 0:02

o T o
4. Ze s$rednia chyZo$é w pionowej przekrOJu jest w ta-
kiej samej zaleinodci od glebokosei wody i od spadu, jak
$rednia chyZo§é wody dla calego przekroju od dredniej gle-
bosei i spadu, ktéra to zaleinoéé ujal autor w formulg
ogloszony w poprzednich jego publikacjach:

sy 864, JOHHI0L 707

Autor jest zdania, Zc ostatni warunek jest wainy
§cisle tylko dla koryt o przekroju prostokatnym, a dla innych
kaztaltéw tylko w przyblizeniu. Wydaje mi sig, %e ten wa-
runek jest wazny wogéle tylko w przyblizeniu, przyczem to
przybliZenie jest tem wigksze, czem przekrdj zblita sig do
prostoksta plytkiego i szerokiego, aby wplyw $cian bocz-
nych byl jak najmniejszy.

Na podstawie wspemnianych zaloéen, antor przyjmuje

kszalt krzywe]j predkosci wody w pionowej przekroju v=4.y"
i dochodzi do formuty:

_Fd).f(T)
1-m
ml ™

gdzie F(I) i f(T) s4 to funkcje spadu i glebokosei wody
w formie autora na chyZosé wody w rzekach, y = odnosna

+0-016 T;

1-m

y n )

glebokodé wody, a ket
v

p
Oczywidcie wainoéé tej formuly jest ograniczona war-

)
todciami granicznemi dla I iTw formulach autora ng —

1 na v,. ]

Badania wykazuja, zgodnie z wynikami pomiaréw, Ze
powyzej tych granic, t. j. gdy rzeka jest bardzo glgboka,
predlosei réZnia sig migdzy sobg bardzo malo, ale rosng od
zwierciadla w glgb i na.stqpnie maleja ku dolowi, krzywa
wige predkodei zbliZza sig do teoretyczme Wplowadzonego
przez autora ksztaltu linji prostej pionowej.

Studjum niniejsze jest bardzo waZnym przyczynkiem
do $cistego okreslenia ksztaltu pionowej krzywej predkosei
wody w rzekach — tak bardzo waZnego problemu hydrau-
licznego. Prof. Dr. Adam Roiansks.

ROZNE SPRAWY.

Jubileusz InZz. Aleksandra Pawfowskiego. W murach
b. Warszawskiej Szkoly Realnej na Kanonji, w goécinnych
progach obecnego Muzeum Pedagogicznego odbyl sig z inicja-
tywy Wice - Prezesa inZ, Wiktora Wagnera Zjazd Stowarzy-
gzenia wychowancéw b, Gimnazjum 1 Szkoly Realnej ku
uczezeniu B50-letniego Jubileuszu pracy zawodowej i spolecznej
Prezesa Stowarzyszenia in%. Aleksandra Pawlowskiego.

Po mszy $w. w kosciele Katedralnym wychowancy
te] najstarszej w Warszawie, obecnie nieistniejacej juz
uczelni, siggajacej poczatkami swemi 1657 roku, utworzyli
pochéd i parami ze Sztandarem Stowarzyszenia z Chorgiym
swoim prof. Jerzym Lothem na czele ruszyli do gmachu
b. Szkoly Realnej na Jezuickg 4. Tu odbyla si¢ Akademja,
ktéra zagail inz. W. Wagner zapraszajac na Przewodnicza-
cego inZz. Piotra Drzewieckiego, do stolu Prezydjalnego
kolegéw : ks. Pralata Jana Niemirg, inz, Wincentego Majew-
skiego, Stanislawa - Jana Majewskiego i Stanislawa Ringa, na
sekretarzy Sylwestra Markowskiego i Boleslawa Fopinskiego.

Zapoczatkowal Akademje inz. W. Wagner, ktéry
w sumiennie opracowanywm elaboracie zobrazowal wybitng
50 - letnig dzialalnoéé inz. A, Pawlowskiego na polu tech-
nicznem, kolejnictwa i przemysiu, a zarazem 55 lat pracy
publicystycznej i spolecznej. W slowach przepojonych dla
starszego kolegi wielks milodeig i szczerym podziwem
inZ. Wagner uplagtycznil sluchaczom wielki dorobek pracy
Jubllata, Prezesa Iederacji Miedzynarodowej Pra.sy tech-
picznej, Jego dotgd zachowany szeroki rozmach i zapal
w podejmowaniu kazdej dobrej sprawy. Inz. Wagner wykazal
wielkie zaslugi Jubilata jako diugoletniego a Wytrwalego
Prezesa Stowarzyszenia Wychowancédw b. Gimpazjum i Szkoly
RealneJ Na tem stanowisku jest On uosobnieniem szczytnego
i subtelnego poczucia koleZenstwa, jest pobrym duchem
i serdecznie oddanym opiekunem Stowarzyszenia, w uznaniu
czego méwea zglasza wniosek Zarzadu nadania inZ. Ale-
ksandrowi Pawlowskiemu godnoécl Honorowego Prezesa
Stowarzyszenia.

Po serdecznym slowach wspomnienia kol. Stanislawa-
Jana Majewskiego o wspélnie z Jubilatem spedzonych latach
szkolnych, przeméwieniu plzedstawwlela najmlodszej generacji
kolegéw kol. F. bw1dersk1ego i po odezytanin depesz gratula-
cyjnych zgromadzeni na Zjezdzie zgotowali obdarowanemu
kwiatami i skromnym upominkiem Jubilatowi niezwykle
goracs owacjg.

Mimo widocznego wielki_ego wazruszenia Jubilat w szcze-
rych slowach jakby spowiada sig przed zastuchanem gronem
kolegbw z calego swego pracowitego dywota, dzigkuje za
dang Mu dzi§ tek wielks rado$é i kohczy swg ujmujacs
za serce mowg w te slowa: ,,Pragnqlem i pragng byc
poiytecznym ludzkoécl, Ojezyinie i nanlliszym, a pa moim
grobie cheialbym mieé tylko ten napis: ,By! odrobing
pracy ludzkosei i czastka sumienia Narodu“.

Przewodniczacy inZ. Piotr Drzewiecki przemdwieniem
pelnej glebokiej tredei i serdecznego dla Jubilata uczucia
zamknal posiedzenie. TUroczystosé zekoriczono wepdlnym
obiadem w Polonji, na ktéry zaproszono obecnych na Aka-
demJ1 czlonkéw Rodziny Jubilata.

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof. Inz. Emil Bratro.

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie

Pierwsza Zwiazkowa Drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 1. 4.
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