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Cze$¢ urzedowa.

Zmiany personalne.

‘W _Monitorze Polskim“ Nr. 265 z dn. 14, listopada b. r.
i Nr. 271 z dn. 21. listopada b. r. zostaly ogloszone naste-
pujace dekrety Prezydenta Rzeczypospolite]:
Do Pana
InZz. Mieczystawa Rybczynskiego
Kierownika Ministerstwa Robét Publicznych
- w Warszawie.
Przychylajac sie do przedstawionej mi prosby o dymisje,
zwalniam Pana z urzedu Kierownika Ministerstwa Robét Pu-
blicznych.
Réwnocze$nie poruczam Panu pelnienie dotychezasowych
funkeyj az do chwili powolania nastepcy.
Warszawa, dn, 14. listopada 1925 r.
Prezydent Rzeczypospolitej: (—) S. Wojciechowski.
Prezes Rady Ministréw : (—) W. Grabski.

Do Pana
Inz. Jedrzeja Moraczewskiego
‘Wicemarszalka Sejmu Rzeczypospolitej
w Warszawie.

Mianuje Pana Ministrem Robét Publicznych.
Warszawa, dnia 20. listopada 1925 r.
Prezydent Rzeczypospolitej: (—) S. Wojciechowski.

Prezes Rady Ministrow: (—) Al Skrzysniski,

Odznaczenia.

Zarzadzeniem z dn. 7. listopada r. b. (,Monitor Polski«
Nr. 262 =z dn. 11. listopada 1925 r.) nadal Pan Prezydent
Razeczypospolite] odznaki Krzyza Oficerskiego ordern
wOdrodzenia Polski* nastgpujacym urzednikom resortu
Ministerstwa Robét Publicznych :

Inz, Emilowi Bratro, Naczelnikowi Wydzialu w Okre-
gowej Dyrekeji Robét Publicanych we Lwowie — za zaslugi
poloZone na polu pracy panstwowej, a w szczegéSlnosci w dzie-
dzinie budownictwa panstwowego;

Inz. Romanowi Felifniskiemu, Naczelnikowi Wydzialu
w  Ministerstwie Robét Publicznych — za zaslugi na polu
pracy naukowej i zawodowej ;

Inz. Alfredowi Konopce, Naczelnikowi Wydzialu w Mi-
nisterstwie Robét Publicznych — za owocng dzialalno$é w cha-
rakterze rzeczoznawcy w ukladach migdzynarodowych w spra-
wach komunikacji wodnej;

Dr. Inz Mieczystawowi Nawrowskiemu. Naczelni-
II(OWi ‘Wydzialu Robét Publicznych w Pomorskim Urzedzie Wo-
Jewéddzkim — za zaslugi poloZone na polu pracy panstwowej ;

Inz, Augustowi Przygodzkiemu, Naczelnikowi Od-
dzialu w Okregowej Dyrekcji Robét Publicznych w Wilnie —
za zaslugi poloZone na polu pracy panstwowej, a w szczegdl-
noseci w dziedzinie organizacji zarzadu budowlanego;

Inz, Tadeuszowi Szaniorowi, Dyrektorowi Okregowej
Dyrekcji Robét Publicznych m. st. Warszawy — za zaslugi
poloZzone przy organizacji urzedéw budowlanych.

_ Czeé¢ nieurzedowa.

Inz. Tadeusz Niemczynowski,
adjunkt katedry Teorji maszyn cieplnych.

Teoretyczne podstawy chtodzenia cylindréw maszyn.

(Dokoriczenie).

Bardzo ciekawe i charakterystyczne jest zachowanie sig
temperatury Sciapek przy zmianach obcigZenia., Pewnemu ob-
ciaZeniu odpowiada przy danym silniku staly uklad tempera-
tur medjum pracujacego, spélezynnikéw i temperatur Scianek.
ObciaZeniu innemu odpowie nowy uklad réwnowagi. Przy zmia-
nie obciaZenia musi nastapi¢ przejscie z jednego stanu réwno-
wagi w drugi.

Obydwu stanom odpowiada inny przebieg umiejscowiony
temperatur Scianki. PrzejScie (przy wzroscie obciaZenia) obja-
wia si¢ podwyzszeniem temperatury wewnetrznych partji Scianki,
przenoszacem sig w ciagu czasu dalej w glab, az do uzyska-
nia (teoretycznie po czasie nieskonczenie dlugim, praktycznie
po kilku minutach) nowego stanu réwnowagi. Przebieg ten
przedstawiony jest na rys. 12 (wedlug Eichelberga) dla rozru-
chu motoru.

ZaleZnosé temperatury wewngtrznej strony $cianki od ob-
cigzenia moZna doskonale wyczytaé z wyzej omawianych badan
na silniku ,Nirnberger Grossilmaschine“ (rys. 10). Przy zmia-
nie mocy z 726 na 926 KM. czyli o 27,5% , roénie tempera-
tura gérnej czgSci cylindra z 290 na 8470 G, czyli o 57° C.,
a spadek temperatury w sSciance z 200 na 257° ¢, Efekt nie
jest tu zupelnie czysty, bo "dziala tu takZe wzrost cisnienia
wstrzykowego o 6 atm., ale dziala przociwnie, to zn., Ze przy
tem samem ciSnieniu temperatura Scianki bylaby jeszeze wyZsza.

Wyrainie wystepuje tez wzrost temperatury $cianki z ob-
ciaZeniem u Kortinga.

Obciaz. : 14 12 B8 34 Y8 4/4
Temp. gornej
czgsei cyl. 156 160 165 170 170 170 °C,

Cyfry te, jak zaznacazylem powyZej, sa dosyé problema-
tyczne.

. Zmiang temperatur tloka w ciagu czasu przy przejscin

z jednego stanu obcigfenia w drugi zajmowal si¢ Riehm (50).

Pozatem nie znam pomiaréw bezposrednich, ktéreby sig
zajmowaly wykresleniem temperatury jakiegod punktu cylindra
Jako funkeji czasu przy zmianie obciazenia., Sg natomiast ba-
dania teoretyczne, rachunkowe Eichelberga. Wynika z nich,
Ze zmiana odbywa sig najpierw w wewngtrznych czeSciach Scianki
1 dopiero po pewnym czasie nastgpuje przejécie w nowy stan
réwnowagi czyli wytworzenie innego przeplywu umiejscowio-
nego ciepla. Je$li zmiana obcigZenia trwa krétko, do ustalenia

sig nowego stanu réwnowagi nie dochodzi, a w zmianach biora
udzial tylko wewnetrzne czedci Scianki.

W nieco inny sposéb traktuje te kwestje Giildner. Cho-
dzi mu o obliczenie ciepla zamagazynowanego w masie Scianki
cylindra i dlatego bada tylko wzrost éredniej z rozkladu tem-
peratur w glebi Scianki (19). Srednia ta wykazuje w ciggu
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czasu wzrost wedlug krzywej podobnej do gérnej galesi para-
boli ay?= .

Na stronach poprzednich podalem rozdzial punktéw cy-
lindra na chlodzone, posiadajace temperature stosunkowo niska,
i niechlodzone, o temperaturach bez poréwnania wyzZszych. Po-
niewaz caly szereg wielkosei i przemian medjum zalezy od
temperatur $cianki, omawiam tg kwestje dokladniej.
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Rys. 12.

Przedewszystkiem stopient napelnienia. ZaleZy on od:

1. podciénienia koniecznego do wessania ladunku (opory
ssania) ;

2. od nagrzania poczatkowego Iadunkn, uzaleZnionego
znowu od lemperatury gazéw pozostajacych w cylindrze i od
réznicy temperatur miedzy Sciankami, a Yadunkiem zasysanym.

Obie wielko$ci wymienione pod 2. bgda tem mniejsze, im
nizsze beds temperatury Scianek cylindra, zwlaszcza w prze-
strzeni kompresyjnej. Dzialanie wsteczne Scianek odbywa sie
przedewszystkiem z punktéw posiadajacych najwyzszg tempe-
rature, a slaby odplyw ciepla na zewnatrz, fo zn. z punktéw
niechlodzonych. A takich miejsc jest wiele. Pierwszem jest
wyZej juz omawiany tlok, waZny ze wzgledu na swa duzg po-
wierzchnig¢, Drugiem jest wentyl ssacy, z reguly niechlo-
dzony. Wprawdzie temperatura jego nie dosiggnie temperatury
miejsca zupelnie 1zolowanego, to zn. 672 czy tez 143° C., jak
widac¢ z tabeli na str, 895, ale badz co badZ jest znacznie wyz-
sza niZz 240 czy tez 28° C, Powietrze, przedzierajac sie was-
kiemi szczelinami nagrzewa sig¢ dzieki duZej powierzchni styku
dosé silnie (por. Koster), a przechodzac potem w okolice go-
racego tloka, wentyla wylotowego, rozruchowego, otworéw do
indykowania i t. d. wywoluje wspomniane zmniejszenie stopnia
napeinienia.

Od temperatur scianki zalezy tez wykladnik linji kom-
presji i ekspanzji. N. p. przy sprezarce powietrznej tempera-
tury $cianek sa tak niskie (por. rys. 11), Ze ich dzialanie
wgteczne jest nieznaczne. To tez linja kompresji przebiega od
gamego poczatkn ponizej adjabaty (Richter). Inaczej wyglada
linja ekspanzji: masa gazu zamknigta w przestrzeni kompre-
syjnej, otoczona jest samemi punktami niechlodzonemi to zn,
tiokiem, wentylem ssgcym, tloczgcym i niezupelnie zwyczajnie
chlodzonem denkiem 1 rozprgza sie nieomal po izotermie (Leb-
recht).

Przy motorze gazowym i silniku Diesel’a efekt ten nie
wystepuje tak czysto wskutek spalania rozciaggnigtego na czas
ekspanzji (Miinzinger).

Wiadomosci nasze i literatura zaréwno tych zagadnien,
jak i innych, w tym artykule omawianych jest jeszcze bardzo
skapa. Caly szereg probleméw czeka rozwiazania teoretyczuego

1 eksperymentalnego, tembardziej, ze przy dzisiejszej tendenc)i
budowania jednostek o duZzych mocach, zagadnienia termiczne
§cianek zyskuja coraz wiece] na waznosel,

B.

Rozdzial poprzedni omawial rozklad i wielko$el tempera-
tur, &cianek cylindra oraz sposoby ich opanowania. Pojecie
temperatury $cianki jest iloéciowo identyczne z pojeciem ilosci
ciepla odplywajacego, tak, Ze wlasciwie kwestja ta czesciowo
Jjuz byla omawiana. Sa jednak jeszcze inne sposoby zwigksze-

Chlodzenie cylindrow,.

| nia czy tez zmniejszenia tych cyfr, a to przez odpowiednie

prowadzenie wody chlodzacej, wzglednie inne zaprojektowanie
sclanek.

Jeszcze przed omawianiem tego zagadnienia trzeba jednak
rozstrzyegnaé kwestje, jaki jest w danym wypadku cel chlo-
dzenia, a racze] jaki jest cel najwazniejszy.

Sa tn mozliwe, zaleinie od typu, trzy wypadki:

1. Chlodzenie cylindra ma za zadanie odebraé¢ ladunkowi
mozliwie najwigksza ilosé ciepla (sprezarka)

2. Chlodzenie jest zlem koniecznem, a ma tylko utrzy-
ma¢ temperatury scianki w granicach dopuszczalnych. Ciepla
ma odplynac¢ jak najmniej (silnik spalinowy).

3. Chlodzenie ma byé moZliwie male, temperatury Scianki
jak najwyzZsze (maszyna parowa).

Odpowiedz na ten ostatni wypadek jest dana na rys. 11:
aby $cianka miala moZliwie wysoka temperature, musi byé
mozliwie dobrze izolowana. O ile i to nie wystarcza, musi sig
daé spadek temperatury od zewnatrz do Srodka, musi sie do-
prowadza¢ cieplo przez Sciankg. Jestto koncepcja koszulki pa-
rowej. Widad stad, jak prosto przedstawiaja sie ze stanowiska
nauki o ruchu ciepla problemy, do ktérych technika docho-
dzila po dlugich latach préb i badan.

W dwu pierwszych wypadkach radzimy sobie inaczej:
przez obniZenie temperatury medjum chlodzacego, odpowiednie
prowadzenie wody chlodzacej oraz wplywanie na powiekszenie
calkowitego spoélezynnika przenikania ciepla %.

Zmiana temperatury medjum jest trudna do przeprowa-
dzenia. Woda 1 powietrze, jako medja najczgscie] uzywane
majy temperature zwykle narzucong z géry, a przejs¢ na med-
jum inne n. p. solanke, zwykle sig nie oplaca. Robi sie to co-
prawda w specjalnych przypadkach w innych dziedzinach tech-
niki, 1. p, przy generatorach elektrycznych, ale przy cylindrach
maszyn prawdopodobnie nigdy.

Uzywa sie niekiedy do chlodzenia oliwy, ale ze wzgle-
déw innych: dla ulatwienia spalania olejéw terowych przez
podwyzszenie temperatury scianki cylindra lub tez ze wzgledu
na brak wody (silniki okretowe) czy tez tendencje do zacieSnie-
nia konstrukeji.

Podstaws, na ktérej opiera sig obiér kierunku prze-
plywu wody chlodzacej w cylindrze, jest zastosowanie zasady
przeciwpradu : poniewaz temperatury zewnetrznej strony Scianki
opadaja od denka ku srodkowi cylindra, wodg prowadzi sig
przez cylinder ku denku.

Zasada ta jest zupelnie sluszna, ale pod jednem zaloZe-
niem : temperatura S$cianki jest stala 1 od temperatury wody
nie zalezy. Przy przyjeciu tego zaloZenia jest liczona wspom-
niana juz sprezarka, ktérej wykres temperatur przedstawia
rys, 11,

W rzeczywistosci sprawa przedstawia sie zupelnie ina-
czej. Nietylko temperatura $cianki, ale i ilosé ciepla przeply-
wajgcego przez pewien punkt cylindra zaleZy wybitnie od tem-
peratury wody i to zalezy znowu linjowo:

g = Const[a — (1 — b) tw].
Poniewaz b jest stale mniejsze od jednosci, ilosé ciepla odwo-
dzonego roSnie z obniZeniem temperatury wody chlodzacej.

O ile pordwna sig ilosci ciepla odprowadzane przez po-
szczegblne czesci cylindra sprezarki rys. 11, widaé, Ze maja
sie¢ one do siebie jak:

Odleglos¢ punktu od denka cylindra w em

Denko 0 b 10 15 20

9,80 4,37 3,683 2,35 1,22 1,00

przy stalej temperaturze wody chlodzgce) 20° C,

20 cm
1,00



O ile teraz kierunek przeplywu wody jest od denka ku
grodkowi cylindra (prad zgodny), temperatura scianki denka
spada, temperatura cylindra ro$nie. Nastepuje zwigkszenie od-
plywu ciepla na denku, zmniejszenie w s$rodkowych partjach
cylindra w stosunku do wypadku idealnego (rys. 11). Ale pro-
porcjonalne zwigkszenie odplywu ciepla na denku bedzie wigk-
sze niz ubytek na tuleji, tak, Ze w sumie calkowity odplyw
ciepla sig powigkszy.

O ile kierunek przeplywu wody bedzie odwrotny (prze-
ciwprad), nastapi w sumie zmniejszenie przeplywu ciepla.

Z rozumowan tych wynika, gdzie i jak nalezy chlodzid
w poprzednio wymienionyeh wypadkach praktycznych.

Przy sprezarce w pradzie zgodnym (denko-cylinder), przy
silnikach spalinowych odwrotnie, w przeciwpradzie (cylinder-
denko).

Sa to jednak zasady teoretyczne, posiadajace dzigki spe-
cjalnosei zagadnienia bardzo ograniczona stosowalnodé. Przy
silnikach spalinowych nieomal zawsze trzeba bedzie stosowad
zasade pierwszg, decydujac sig na zwigkszony odplyw ciepla
za cen¢ korzysdci innych: temperatura czesci najbardziej wyte-
zonych termicznie jest niska, dzialanie wsteczne scianek zmniej-
sza sig, stopienn napelnienia ro$nie. Dalej, temperatury $cia-
nek zmieniajs sie¢ lagodniej, cze$é¢ cylindra, prowadzaca tlok
rozszerza Sig, dzigki wyZszym temperaturom Scianek tuleji
wiskoza smaru si¢ zmniejsza, smarowanie jest lepsze, tarcie
dodatkowe mniejsze,

Zreszta zwigkszenie odplywu ciepla przy silnikach spali-
nowych nie jest znowu tak niekorzystne, bo, o ile chlodzenie
byloby mniej wybitne, wazroslaby temperatura gazéw wyloto-
wych, spowodowana charakterystycznem dla silnikéw spale-
niem, rozciggnietem na czas ekspanzji. Gdyby spalenie koneczylo
sig dos¢ weczesnie i rozprezaly same tylko gazy spalinowe,
chlodzenie naturalnie mialoby wplyw szkodliwy.

Zupelnie analogicznie jak przy chlodzeniu wspélnem przed-
stawia si¢ sprawa przy chlodzeniu dzielonem: osobuno denko,
osobno cylinder. Ze jestto metoda lepsza niz chlodzenie wspélne,
nie ulega watpliwosci, skoro uwzgledni si¢ znacznie niZsze
temperatury wody chlodzacej. Dyskusja teraz toczyé sig be-
dzie co do przeplywu wody w samym cylindrze. Rozwiazanie
jak poprzednio,

Nastepnym sposobem zwigkszenia przeplywu ciepla przez
dcianke jest zwigkszenie spélezynnika przenikania ciepla &,
uwarunkowanego znowu spéleczynnikami przechodzenia ciepla
z gazu na Scianke, ze Scianki na wode, spélczynnikiem prze-
wodzenia samej Scianki oraz nakoniec jej grunboscia,.

Spoélczynnik przechodzenia z gazu na $cianke jest narzu-
cony z géry — zmiana tu jest niemozliwa.

Spélezynnik przechodzenia ze Scianki na wodg latwo jest
natomiast nawet znacznie powigkszyé przez wykorzystanie jego
zmiany przy przemianach fizycznych medjum (wrzenie i paro-
wanie) oraz przez powigkszenie predkosci przeplywu,

Sposéb pierwszy stosuje sig dosé czesto, chociaz moze
nie$wiadomie, przy malych motorach spalinowych przez zata-
pianie cylindréw. Ciecz, w tym wypadku woda wre, spélczyn-
nik przechodzenia rosnie z okolo 1000 kal/godz m* ° C. na 8000
do 6000, chlodzenie jest intenzywne, mimo, Ze wskutek wyso-
kiej temperatury wrzenia wody, temperatura $cianek jest wyzsza
niz przy chlodzeniu przeplywowem.

Bardzo korzystnem byloby uzycie do chlodzenia kondenzu-
jacej pary wody lub innego, odpowiedniego medjum. Spélezyn-
nik przechodzenia wzrasta bardzo wybitnie, dochodzac pruy

parze wodnej do 10000 kal/m?° C. godz. Préb w tym kierunku |

nie spotkalem,

Sposéb drugi jest dzi§ stosowany przy dusych silnikach
spalinowych.

pNirnberger Olmaschine“ otrzymala spiralne chlodzenie
tuleji cylindra, niektére fabrykaty M. A. N. otrzymujs w denku
chlodzenie dwuwarstwowe: jedna przestrzen chlodzaca, polo-
%ona od strony wnetrza cylindra i wplywajaca bardzo silnie
na temperatury $cianek, otrzymuje przeplyw wody przy znacz-
nych predkoéciach, druga, leZgca nad pierwsza, przeplyw przy
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predkosciach znacznie mniejszych. Krupp daje na denku spe-
cjalne wykladki, majace za zadanie ochrania¢ denko przed bez-
posredniem dzialaniem spalin i przerzucié¢ czesé wahajacg roz-
kladu tewperatur w element tani i latwo wymienialny,

Spélezynnik przechodzenia ciepla nie ro$nie jednak bar-
dzo wyraznie z przyrostem predkosei przeplywu medjum. Ma-
tematyczna forma zwigzku brzmi:

= C.w".

przyczem C jest stala, gdy wszystkie wielkosci précz predko-
sci sa stale, a ,w“ oznacza predko$¢ przeplywu wody. War-
tos¢ spélezynnika » wynika z pomiaréw bezposrednich Soen-
neckena na 0,7 dla wody i Zelaza, Stendera na 0,91—0,00115 ¢,
przyczem ¢ oznacza pewng temperaturg, lezaca migdzy srednia
temperaturg w przekroju, ¢,, a temperaturg warstewki tuz przy
sciance T, zwiazang wzorem: ¢ = {, + 0,1 (T; — ¢,). Teore-
tycznie wyznacza wykladnik » Nusselt (84) na 0,786.

W kazdym razie, spélczynnik przechodzenia nie rodnie
nawet proporcjonalnie do predkosci przeplywu, zwigkszenie ilo-
$ci ciepla na tej drodze nie da si¢ posungd za daleko, tembar-
dziej, Ze przy znacznych predkosciach przeplywu, ilos¢ wody
potrzebnej powiekszy si¢ bardzo wybitnie.

Podobnie przedstawia sie sprawa przy zmniejszaniu gru-
bosei Scianek. Spoélezynnik przewodzenia jest stosunkowo nie-
znaczny wobec spélezynnikéw przechodzenia, to tez opér, jaki
przedstawia Scianka cieplu przeplywajacemu jest duzy. Male
zmiany grubosci, moZliwe do przeprowadzenia w praktyce, sto-
sunkéw tych znacznie nie polepszg. Wyjasni to przyklad:
przyjmuje spélezynniki: e, = 500, @, = 2500 kal/m?°C. gru-
bos¢ $cianki 4 em. O ile opér, jaki przedstawiajs spélczynniki,
wyrazi si¢ wedlug metody Rehfussa 1 Geigera jako opér scianki
o grubosci zastepczej 6 1 o przewodnictwie A4 otrzymuje sig
na J; wartodci:

gaz — Scianka 0,1 m =10 em
scianka — woda . 0,02 m = 2cm
§cianka - 0,04 m = 4 em
grubos¢ zastgpeza $cianki o = 16 cm.

Przyjmujac ilo$¢ ciepla, przeplywajaca przy danej réz-
nicy temperatnr i grubosei $cianki jako 100, otrzymuje sie po
przerachowaniu na inne grubosci Scianki wartosei:

grubosé Scianki 4 3 2 1 0
ilogé ciepla 100,0 1067 1140 127,0 133,0

Powigkszenie ilosci ciepla przeplywajacego jest wige sto-
sunkowo tak nieznaczne, Ze zwyczajnie nie oplaci sig¢ zmieniaé
grubosci §cianek cylindra, co zreszta ze wzgledéw na wytrzy-
malo§é da si¢ koustrukcyjnie wykonaé w $rodkowej czy te
dolnej czedci cylindra, gdzie ilosei ciepla odplywajacego ss
bardzo male.

Praktycznie zastosowano pomniejszenie grubosci scianek
przy wyzej wymienionych wysciélkach denek cylindra w kon-
strukcjach Kruppa.

Pozostawaloby do oméwienia jeszcze jedno ciekawe za-
gadnienie, ktére niejednokrotnie, dosyé zreszts bezkrytycznie
starano sig¢ zastosowa¢ do praktyki: czy mozna cylindra nie
chlodzié zupelnie lub chlodzié tylko pewne czesci. Odpowied?
na to daje odrazu rys. 11. Najwyzsze temperatury, jakie dany
punkt cylindra moze przyjaé, o ile wykres temperatur medjum
pracujacego pozostanie bez zmiany, nie moga przekroczyé war-
tosei, przedstawionych krzyws ). Poniewaz jednak dzigki wyz-
szym temperaturom $cianki, wykres temperatur medjum sig
podwyzszy, - wige cyfry krzywej b nie beds odbiegaly zbytnio
od cyfr, ktére rzeczywiscie wystapig,.

Reasumujac wszystko, co bylo powyzej powiedziane o po-
prawieniu efektu chlodzenia, widad, Ze zmiana nawet wszyst-
kich czynnikéw, z ktérych kazdy dziala w bardzo nieznacz-
nym stopniu w sumie nie da zbyt daleko idacego polepszenia.
Nie mozna sig wigc spodziewad zbyt duzych sukceséw na te]
drodze, jednak umiejetne stosowanie praw i zasad nauki o ru-
chu ciepla do omawianyeh zagadnien, potrafi niejedns kwestje
sporng z zakresu chiodzenia cylindréw wyjadni¢ i pozwoli na
uniknigeie wielu bledéw w konstrukeji i budowie silnikéw,

ocm
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InZ. Stanistaw Tychoniewicz.

Gospodarka na drogach wodnych w Poznanskiem.

Uwagi ogolne.

Gospodarka panstwowa na drogach wodnych Razeczypospo-
lite] Polskiej nie jest dotychczas jednmolita pod wzgledem admi-
nistracyjnym ; kazda z naszych dzielnic, wchodzacych w sklad
b. trzech panstw zaborczych stosuje przepisy administracyjne,
gospodarcze 1 rzeczno - policyjne obowigzujace w odnosnem
panstwie, starajac sie jednak odpowiednio je przeksztalcié na
podstawie polskiej ustawy wodne] — zgodnie z duchem te]
ustawy i zmiennemi warunkami dzialalnosci urzedéw panstwo-
wych. DaZy sig zatem stopniowo sila faktéw codziennego Zy-
cia do jedmolitego ujecia zagadniefi postgpowania administra-
cyjnego na calem terytorjum Rzpltej, czemu sprzyja wymiana
Inzynieréw panstwowych miedzy dzielnicami panstwa.

Uwazam za celowe zwiezle przedstawienie zasad orga-
nizacji administracji drég wodnych w Wojewddztwie Poznan-
skiem i dzialalnosei polskich organéw rzgdowych na polu parstw.
gospodarki wodnej. Poniewaz wykladnikiem tej gospodarki wo-
dnej —o ile chodzi o komunikacje wodng — jest wielko$é ruchu Ze-
glugowego, wzmagajacego sie w miarg rozwoju energji jednostki
i sil spoleczeristwa na podstawie umiej¢tnego wyzyskania na-
turalnych zasobéw kraju i ich przetworéw, uwaZam réwniez za
wskazane, przedstawienie danych, tyczacych sie ruchu Zeglu-
gowego. Bede sie staral ujaé przedmiot ze stanowiska gospo-
darczego dla umozliwienia interesowanym poréwnania tych da-
nych z wynikami eksploatacji kolei Zelaznych i drég bitych.
Jest to tembardziej potrzebne, poniewaz spoleczenstwo traktuje
drogi wodne nizej od innych drég komunikacyjnych — daleke
poza drogami Jadowemi, od ktérych przeciez nikt nie wymaga —
zresztg slusznie — Zadnych dochodéw ani rentownosci; nie
uwzglednia si¢ przytem waZnosci drég wodnych na wypadek
wojny, budujac jednak ladowe ,drogi strategiczneX.

Przedstawiajac wyniki eksploatacji drég wodnych pragne
zwrécic uwage kompetentnych sfer i czynnikéw, Ze nasze drogi
wodne — zaniedbane od chwili wybuchu wojny $wiatowej a przez
panstwowe polskie organa wodne intensywnie odbvdowywane,
wzgl. utrzymywane, przynosza juz obecnie, gdy ruch Zeglugo-
wy zaczyna powstawad — bardzo powaZne dochody Panstwu,
ktére to dochody beda znacznemi zyskami dla Skarbu Pafnstwa
po doprowadzeniu drég wodnych do stanu normalnej konser-
wacji; spodziewad si¢ tego nalezy w Pozpanskiem po uplywie
83—5 lat, o ile Rzad wyznaczy odpowiednig roczng dotacje
(okolo 50—100Y%, wyZsza niZ dotychczas — w Wojewd6dztwie
Poznanskiem) na doprowadzenie do porzadku uszkodzonych pod-
czas okresu wojny budowli wodnych.

l. Ustroj Udministracji Wodnej.

Administracja w dziale panstwowego budownictwa w Wo-
jewobdztwie Poznaniskiem oparta jest na zasadach dawnej admi-
nistracji pruskiej z pewnemi odchyleniami w urzedowaniu
wewnetrznem..

Na czele cale] administracji stal ,Regierungspresident®
wykonywujacy sluZzbe przez Oberregierungsrata, ktéremu pod-
legali fachowi ,decernenci* — kierownicy danego dzialu pracy.
Decernenci techniczni (w randze ,Regierungsrat4) byli od sie-
hie zupelnie niezalezni, a zatem istnial decernat ,budownictwa
naziemnego“, ,drég wodnych®,  meljoracyjoy%. Kaida wigec
galaZ pracy wykonywala oddzielnie swe czynnosei, lecz tylko
Sciéle fachowe, gdyz administracyjno-prawne nalezaly zasadni-
czo do decernatu administracyjnego. Za czaséw polskich zlg-
czono decernaty w ,Wydzial Robét Publieznych®, na czele
ktérego stoi naczelnik Wydzialu, podlegaja mu zas kierownicy
poszczegélnyeh Oddzialéw powyzei podanych, nadto Oddzialu
drogowo - samochodowego, hydrograficznego i ogélnago.

Oddzial drég wodnych spelnia oprécz czynnos$ci naleZs-
cych do zwyklych spraw codziennej administracji takze nadzér
nad cala gospodarks Inspekeyj Drég Wodnych, wydaje opinje

w sprawach wodno-prawnych i hydrotechnicznych (tyczacych
sie wéd zeglownych), wykonuje wazZniejsze projekty i koszto-
rysy, itd. Do zakresu dzialania Oddzialu naleza réwniez sprawy
1 administracyjno - prawne, ktére w wypadkach waznych udziela
| sig do koreferatu wyznaczonemu przez Wojewodg urzednikowi
|prawnikowi. Inspekeje drég wodnych zarzadzajs bezposrednio
drogami wodnemi, prowadza roboty budowlane prawie wy-
lacznie we wlasnym zarzadzie, nadzoruja ruch zZeglugowy, Scig-
gaja oplaty nawigacyjne, za slazowanie i za réZne specjalne
gwiadczenia.

Inspekeje sa jednak nietylko organami technicznemi, ale
réwniez samodzielnie wykonuja uprawnienia wladz I. instancji,
jako wladze administracyjne i policyjne.

Podstawsa, usamodzielnienia Inspekcyj Drég Wodnych
w zakresie administracji panstwowej byl reskrypt Ministerstwa
Robét Publicznych, tudziez Przemysiu i Handlu z dnia 12,
marca 1884, ktéry w calosei przytaczam, stanowi bowiem
i dzi§ waZzny dokument w rekach InZynierow panstwowych
w ich daZeniach do zdobycia naleZznego im stanowiska w admi-
nistracji panstwowej wsréd innych réwnowartosciowych grup
urzednikéw,

yDie Verwaltung der Strom-Schiffahrts- und Hafenpolizei
steht als Gegenstand der Landespolizei den Regierungspriisi-
denten bezw. den Regierungen zu, Dass dieselben gewisse Be-
fugnisse und insbesondere die Handhabung der Strom - Schif-
fahrts- und Hafenpolizei auf ihre Organe iibertragen kénnen,
ist zuniichst beziiglich der Landrithe bei der Stellung, welche
den letzteren wegen verbesserter Einrichtung der Provinzial-
behérden (G-S, Bl. S. 85) gegeben ist, und nach den Par. Par.
76,77 der Kreisordnung vom 13. Dezember 1872 nicht zweifel-
haft und auch in dem zur allgemeinen Kenntniss gebrachten
Erlass der Minister fiir Handel, Gewerbe und &ffentliche Ar-
beiten, des Innern und der Finanzen vom 13. Januar 1862
(M-Bl f. d. i. V. S, 27) anerkannt wurden.

Ebenso rechtlich zulidssig aber ist es auch, dass von der
Landespolizeibehorde mit der Handhabung der ihr Ressort be-
rithrenden Strompolizei die Wasserbauinspektoren beauftragt
werden. Denn dieselben sind nicht nur technische Beamten son-
dern nach Par. 40 der Verordnung vom 30. April 1815 ebenso
wie die Landriithe innerhalb ihres Geschiftskreises Verwaltungs-
organe der Regierungsprisidenten und Regierungen.

An der Auffassung dass den Wagserinspektoren durch
die Provinzialbehtérden oder durch die Ministerialinstanz die
Verwaltung der Strompolizel iibertragen werden kiénne, ist bis
in die neueste Zeit festgehalten worden. KEiner derartigen
Ubertragung stehen auch die Par. Par. 76, 77 der Kreisordnung
nicht entgegen, weil nach Par. 8 des Organisationsgesetzes
Geschifte der allcemeinen Landesverwaltung auch in den
Kreisen anderen Behorden als den Landrithen iiberwiesen
werden kénnen.

Die Ubertragung der Verwaltung der Strom - Schiffahrts-
Flosserei- und Hafenpolizei an ortlich zustindige ‘Wasserbau-
inspektoren ist hiernach nicht nur rechtlich unbedenklich, son-
dern auch zweckmissig und hat sich bisher im Allgemeinen
wohl bewiihrt. Diese Beamten stehen den einschlagenden Ver-
héaltnissen niiher, haben die Strime fortgesetzt unter Aufsicht
und kénnen mit Hiilfe der ihnen untergebenen Aufseher, die
wegen ihrer Eigenart besondern schwierige Strompolizei besser
verwalten, als die ortlich meist entfernten und mit den Ver-
hiltnissen weniger vartrauten Landrithen. Einer weiteren De-
zentralisierung durch Ubertragung der Befugnisse des Polizei-
verwalters an untergeordnete Vollzugsbeamte stehen aber er-
hebliche Bedenken entgegen®.

Berlin, den 12. Mirz 1884.

Od r. 1884 wiec wykonywali kierownicy Inspekeji Drég
Wodnych nietylko funkeje techniczne, ale tei $ciSle administra-
cyjne w poruczonym zakresie dzialania w gospodarce wodnej-




W r. 1906 oglosil dziennik urzedowy (‘Amisblatt) Re-
jencji Pruskiej w nadzwyczajnem wydaniu rozporzadzenie mi-
nisterjalne z dnia 23. IX. 1906 dotyczace Zeglugi na drogach
wodnych migdzy Wislg a Odra (skanaliz, Brda-Kanal Byd-
goski, skan. Dolna i Gérna Noted, oraz rzeka Warta) p. t.
»Strom- u, Schiffahrtspolizeiverordnung fir die Wasserstrassen
zwischen Oder und Weichsel®,

Powyiszy reskrypt oddawal cala gospodarke wodng fak-
tycznie w rece zarzadéw (inspekcyj) drég wodnych. W szcze-
g6lnosei dzialalnosé ich obejmowala nastgpujace sprawy: utrzy-
manie drogi wodnej w uZytecznym stanie dla Zeglugi, zabezpie-
czenie ruchu Zeglownego, kontrola statkéw i tratw pod wzgle-
dem wymiaréw, udiwigu, wyposazenia, ladunku, zachowania sig
w czasie ruchu i postoju, przejazdu przez $luzy, mosty, prze-
wozy etc., oraz bezposredni zarzgd administracyjny i egzeku-
tywa w takich sprawach, jakie byly objete ustawa wodna,
a mianowicie tyczacych si¢ ograniczenia i zakazu uiZywania
wod zeglownych, wstrzymania biegu i zanieczyszczania wody,
pozwolern na wpuszczanie $ciekéw fabrycznych, na pobieranie
piasku, Zwiru, kamieni, lodu, wydawania orzeczen wzglgdem
szk6d w budowlach wodnych i plantacjach wiklowych, S$ciga-
nia odno$nych przekroczen, oraz wymierzania grzywien itd,

Rozporzadzenie z dnia 15. VIII. 1910 — III. — 1082
z powolaniem sig¢ na rozp. z 15. XI. 1909 Ministerstwa
robét publicznych ,celem decentralizacji i ulatwienia urzgdo-
wania* upowaznilo zarzad drég wodnych do udzielania kon-
senséw w sprawach poboru wody specjalnemi urzadzeniami, od-
prowadzenia zuzytej wody fabrycznej, zabezpieczenia brzegéw,
budowy przystani (brzegowych, mostowych) Zeglugowych, dalej
konsenséw na sklady drzewa, materjaléw i t. p. z tem za-
strzezeniem, Ze odnosne zezwolenia moga byc¢ kazdego czasu
odwolane, wzglednie udzielane na pewien okres czasu, po uply-
wie ktérego bedzie odnosne urzadzenie zniesione; przedluzenie
konsensu zalezalo od uznania zarzadu wodnego.

To samo ministerstwo rozporzadzeniem z 6. IV. 1907,
IIT. 167, IT — 38099 (w mys$l rozstrzygniecia najw. sadu
administracyjnego) upowazniono zarzady wodne do udzielenia
konsenséw rzeczno - Zeglugowych na budowe pomniejszych portéw,
przystani i przeladowni prywatnych.

Pruska ustawa wodna ex 1913 uznala w art. 842 jako
wladze wodne: prezydenta rejencji dla rzek I. rzedu, landrata
dla rzek II. rze¢du, jednak dopuscila w art. 342 (¢) mozliwosé
przeniesienia kompetencji na zarzady wodne (,,Ortsbaubehérde®)
z wyraznem jednak nadmienieniem, Ze przeciw rozporzadzeniom
wydanym przez wladze technicze przysiugnjg takie same srodki
prawne, ,jakby odnodne zarzadzenia wydane byly przez wladzg
wodna* t. j. prezydenta rejencji (w sprawach rzek I-gorzedu).
Paragraf 350 pruskiej ustawy wodnej upowaznial M. R. P.,
oraz Min. Przem. i Handlu do wydania rozporzadzen policyj-
nych dla rzek I. rzedu; na tej podstawie i na zasadzie Par.
136 ustawy ,Allgemeine Landesverwaltung® z 80.7. 1883 (G.
S. 195) zostaly opracowane w r. 1916 nowe przepisy, doty-
czace drég wodnych migdzy Wisla a Odrg, ,,Polizeiverordnung ?)
fir die Wasserstrassen zwischen Oder u. Weichsel* (Strom u.
Schiﬁ'ahrtspolizeiverordnung), w ktérych ponownie uzaleZniono
prawo uzytkowania rzeki ponad powszechns miar¢ — od zezwo-
lenia zarzgdéw wodnych (art. B1, 56, 58, 59), Sprawy zanie-
czyszczenia rzeki (art. 53), tudziez wykonania bndowli nad-
_ brzeZznych i wodnych, pozostawiono wladzy wodnej (prezydenta
rejencji), ktéry jednak na podstawie art. 342 (¢), jak wyZej

1) Wyjadnia sie, Ze wyrazenie ,Polizeiverordnung® nalezy
inaczej rozumieé, niz w pojeciu tego slowa ,policja® na terenie
Malopolski lub b. , Kongreséwki®.

Kazde zarzadzenie wladzy painstwowej (Rejencji, Landrata),
wydane w jej zakresie dzialania w sprawach nalezytego funkejo-
nowania pewnego dzialu gospodarki padstwowej, lub zabezpieczenia
intereséw panstwa i spoleczenistwa, nosilo znamig ,Polizeiverord-
nung®, mimo, Ze dana wladza nie byla Scidle ,policyjna* w odnie-
sieniu do stosunkéw istniejacych w innych dzielnicach.

Organa, do ktorych zarzadzenia byly skierowane, mialy obo-
wiazek wprowadzenia w zycie danych przepiséw i spelnienia czyn-
noséci egzekutywnych. Scigie policyjna funkecje wykonywaly wlasci-
we wladze policyjne (,Ortspolizeibehdrde", , Polizeiprisidium®).

409

wspomnialem, mégl przenies¢ swa kompetencje na zarzady
wodne.

Zezwolenie wydane przez zarzad wodny na podstawie
przepiséw rzeczno - zeglugowych, mégl zarzad kazdoczesnie od-
wolaé, szczegdlnie, gdy wymagaly tego wzgledy dobra pu-
blicznego.

Budowle, wzglednie zaklady niemajace zezwolenia rzeczno-
zeglugowego, mogly byé przymusowo usunigte przez zarzad
wodny (Par. 57, p. 2).

Wynika z powyZszego, Ze ustawa wodna pruska z r. 1918,
aczkolwiek przyznawala na zewnatrz decydujaca kompetencje
prezydentowi rejencji, to jednak ze wzgledu na koniecznosé
decentralizacji czynnosci i ulatwienia urzedowania, albo wprost
przelewala w znacznej mierze za pomoca art. 342 (¢) 1 rozpo-
rzadzen M. R. P. prawa wladzy wodnej na techniczne zarzady
wodne, albo dozwalala, aby prezydent rejencji przenosil swa
kompetencje na zarzady wodne na podstawie propozycyj wy-
chodzacych od decernatu fachowego technicznego lub tez innych
interesowanych wydzialéw administracyjnych, podleglych bez-
posrednio prezydentowi.

Oté% wspomniane rozporzadzenia pruskie, w szczegdlnosci
z r. 1906 1 1916 nie sa sprzeczne z postanowieniami polskiej
ustawy wodnej z r. 1922, gdyz ustawa nasza w art. 190 do-
puszcza analogicanie réwnieZ przeniesienie kompetencji w spra-
wach wodnych na zarzady wodne, wzglednie wykonywanie
funkeyj policji rzecznej i zeglugi (art. 226 —228).

Na tej podstawie i pa zasadzie wspomnianego rozporza-
dzenia z 12. ITI. 1884 wydal Wojewoda poznanski (3. X, 1923,
1. 8341—VIII B) rozporzadzenie, moca ktérego Inspeckje Drég
Wodnych wykonuja nadal nadzér rzek zeglownych w mysl
wyZ wymienionych dawnych przepiséw pruskich, oraz majg
prawo egzekutywy (np bezposredniego Scigania i karania prze-
kroczenn przepiséw policji rzecznej i Zeglugowej). Nastepnie prze-
niés! Wojewoda poznanski na mocy artykulu 190 ustawy wodnej
nastepujace uprawnienia wladzy wodnej IL. wzglednie I. instancji
co do wydawania zarzadzen, wzglednie orzeczen, tyczacych sig
wéd publicznych Zeglownych, objetych art. 261, poz. 2, 8, 4,
5, 6, 7, 22 (rz. Warta, Obra, skanalizowana Noteé gérna
i dolna, Kanal Bronislawski, droga wodna Foluszewa, Gérny
kanal Notecki, skanalizowana Brda, kanal Bydgoski), tudziez
czgéci splawnej rz. Brdy, a mianowicie: sprawy objgte arty-
kulami ustawy wodnej: 21 ust. 4, 22 (ust. 1, 2, 4) art. 23,
25, 27 (ustgp 1—2), 28, 29, 30, 78 (1), 74, 81, 89, 93, 94,
1138, 114, 121, 226, 227, 228,

Zatrzymang zostala kompetencja Wojewody we wszelkich
sprawach tyczacych si¢ wéd publicznych, Zeglownych, przewi-
dzianych postgpowaniem wodnoprawnem (w zwiazku z art. 45),
unormowanem art. 191—208 ustawy wodnej, a mianowicie
w sprawach odnoszacych si¢ do przedsigbiorstw i zakladéw
wodnych, z wyjatkiem zakladéw kapielowych, co do ktérych
poprzednio zostala przyznana kompetencja starostwom prazy
wspéludziale inspekcyj drég wodnyeh (rozp. z 16. VII, 1923
L. 2768 VIIL B).

Przeciw zarzadzeniom, wzglednie orzeczeniom inspekey]
Drég Wodnych przystuguje prawo zazZalenia lub odwolania
(w ciggu 14 dni od dnia doreczenia) na zasadach art. 190
w zwigzku 2z art. 207 ustawy wodnej, a -wigc w sprawach
przeniesionych na Inspekcje, a naleiacych do wladzy wodnej
L. instancji, przysluguje prawo odwolania do Wojewody, jako
wladzy II. instancji, natomiast w sprawach nalezacych dotych-
czas wedle ustawy wodnej do Wojewody, a z mocy art. 190
przeniesionych, jak wyzej, na Iuspekcje — przysluguje odwo-
Janie do Ministerstwa Robét Publicznych. :

W §lad powyzszego rozporzadzenia, w dalszej ewolucji
administracji wodnej, przekazana zostala Inspekcjom réwniez
kompetencja w sprawach karnych, objetych art. 247 ustawy
wodnej co do przekroczeh wyZz wymienionych spraw, tyczgcych
sig wéd Zeglownych.

Z powyzszego wynika, Ze art, 190 w naszem ustawo-
dawstwie wodnem jest dobroczynny, dopuszcza bowiem stoso-
wanie postanowien ustawy wodnej tak, jak tego wymagalyby
interesy wladz panstwowych i spoleczenstwa, dopuszeza prze-
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niesienie kompetencji na tych, ktérzy majs rzeki cisgle pod |
nadzorem i mogs wykonywaé trudng sluzbg wodng lepiej, niz |
starostowie przewaZnie odlegli od odnofnego miejsca i mniej
zaznajomieni ze stosunkami. Dalsze] przeto decentralizacji przez
przeniesienie kompetencji nie stoja na przeszkodzie wzgledy
rZ6eczowe.

Sprawnosé administracji przy gospodarce wodnej wymaga
takiego podzialu pracy miedzy wladze, aby sprawy zalatwiane
przez nie, toczyly sig¢ nie Zélwim krokiem wskutek braku zna-
jomosel przedmiotu 1 codziennej praktyki w gospodarstwie
woduem, lecz sprezyscie; jest to zas mozliwe przez powierze-
nie odnosnych spraw administracyjnych w rece fachowe hydro-
technikéw, umiejacych najlepiej ocenié, jak naleZy ja przysto-
gowaé do wymagan administracji Panstwa i potrzeb spole-
czenstwa w interesie Zeglugi, przemystu i rolnictwa.

Wywody moje koncze wyrazajac zdanie, ze dotychczasowe
postanowienia ustawy wodnej (nie mogacej od razu byé dosko-
nalg , skoro stworzylo si¢ ja wsréd trudnych warunkéw pracy,
podczas pierwszych krokéw administracji panstwowosei polskiej)
moga byé juz obecnie regulowane w ramach zakreslonych
ustawg 1 stosownie do wskazafi celowej gospodarki wodnej,
zanim nastapi konieczna rewizja ustawy wodnej.

Mocg art. 190 ma prawo Ministerstwo Robét Publicznych,
wzglednie wprost Wojewodowie przeniesé niektére szczegdlnie
wazne w codziennej gospodarce kompetencje na zarzady wodne,
tak, jak sig to stalo w Poznanskiem 2z korzyscia dla admini-
stracji panstwowej, przez uproszczenie postgpowania decentra- |
lizacjs, i przez oddanie spraw do zalatwienia w rece wladz |

technicznych bezposrednio zaznajomionych z lokalnemi stosun-
kami; rzeczy za§ wladz II, instancji jest dopilnowaé, aby
admin.-techniczne urzedy I. instancji spelnialy czynnodci zgo-
dnie z naloZonemi na nie szczytnemi obowigzkami.

Moze powyzsze wywody przyczynia sig do wyjaénienia
niektérych brakéw polskiej ustawy wodnej, szczegélnie waznych
ze stanowiska gospodarki i komunikacji wodnej, stanowigcej —
podobnie jak kolej — jeden z podstawowych warunkéw poli-
tycznego 1 gospodarczego znaczenia panistwa, jego sily i rozwoju.

Przez zamoszczedzenie pracy u wladz II. instancji, przez
przeniesienie kompetencji na urzedy administr.-techniczne t. j.
na Inspekcje wzgl. Zarzady Drég Wodnych w sprawach zwig-
zanych z codziennem ich Zyciem na wodach érédiadowych, beda
mogly zajaé sig¢ przelozone — fachowemi silami technicznemi
obsadzone — wojewédzkie Oddzialy Drég Wodnych (podlegle
bezposrednio Wojewodzie), wzgl. Dyrekcje Drég Wodnych —
oprécz uproszczonego sprawowania czynnosci kierowniczych
i kontrolnych nad urzgdami wspomnianemi I. instancji — we
wigkszym stopniu, niz dotychczas, zagadnieniami na polu ogél-
nej administracji wodnej, ulepszeniem warunkéw zeglugi, opra-
cowaniem technicznem prac odnoszacych sig do utrzymania
i rozbudowy drég wodnyck, do wyzyskania wody na cele prze-
mysiu 1 rolnictwa, tudziez — obrony kraju, nad ktdrem to
ostatniem, powaznem zagadnieniem zastanawiaja sig tylko zbyt
nieliczne jednostki — przewaznie wskutek obciaZenia balastem
biurokratycznym, rachunkowo-kasowym i administracyjnym,
naszej wewnetrzne] gospodarki panstwowej. :
(Dok. nast.).

—

Inz, Tadeusz Zubrzycki.

W sprawie organizacji spostrzezenn opadowych w Polsce.

W perjodycznej literaturze technicznej zwrécono ostatniemi
czagy uwagg na stan spostrzezen opadowych w Polsce, w zwigku
z ich znaczeniem dla badan z zakresu hydrologji i hydrotechniki.
Autorowie — Prof. Matakiewicz (,Przyczynek do badafi strat
wody w kanalach zeglugi“, w Przeglgdzie Technicznym 1925,
Nr. 36) i Prof. K. Pomianowski (,,Roczne sumy opadu i od-
plywu w Karpatach $rodkowych® w Czasopismie Technicznem
1925, Nr, 20 i List do Redakeji Przeglgdu Technicznego Nr. 44)
konstatujac, zZe biezacy materjal obserwacyjny, odnoszacy sieg
do opadéw na ziemiach Polski, jest dla studjow wodnych zu-
pelnie niewystarczajacy, wskazuja zarazem na Wydzial hydro-
graficzny Ministerstwa Robét Publicznych (obecnie Centralne
Biuro Hydrograficzne), jako na ten czynnik, ktéry méglby
byé powolanym do poprawy obecnego stanu!). Wobec poru-
szenia tego tematu ze strony tak kompetentnej, nie od rzeczy
bedzie moze zaznajomié szersze kola techniczne z organizacja
obserwacyj opadowych w Polsce, oraz z rolg, jakg w tym
kierunku odgrywa, wzglednie moze odgrywad, sluiba hydro-
graficzna Ministerstwa Robét Publicznych.

Stacje opadowe wchodza w sklad Polskiej Sieci Meteoro-
logicznej, obejmujacej stacje I.—IV. rz¢du. Organizowanie i pro-
wadzenie spostrzeZen z zakresu meteorologji nalezy ustawowo
do zadan Panstwowego Instytutu Meteorologicznego, podlega-
jacego Ministrowi Rolnictwa i Débr Panstwowych (Ustawa
z dn. 23. maja 1922 w przedmiocie statutu Panstwowego Insty-

1) W uzupelnieniu uwagi Prof. Matakiewicza o prowadzeniu
obserwacy] opadowych w b. zaborze austrjackim przez sluzbe hydro-
graficzna, mozonuby dodaé, ze zorganizowanie spostrzezen opadu dla
celéw inzynierji wodnej i oglaszanie wynikéw lgcznie ze stanami
wody wyprzedzilo w tej czedci Polski nawet definitywnsg organizacje
hydrogratji. B. Wydzial Krajowy galicyjski zalozyl mianowicie juz
w 1886 r. w zwiazku z pracami meljoracyjnemi i regulacyjnemi 89
stacyj opadowych, a od 1887 do 1894 r. wydawal publikacje p. t.
,Stan wody na rzekach galicyjskich oraz opad atmosferyczny‘.
W okresie poprzedzajgcym (1567—1886) obserwacje opadu byly pu-
blikowane wraz z wymkami innych spostrzezeii meteorologicznych,
spostrzezen fitofenologicznych i ze stanami wody, w ,Materjalach do
klimatografji Galicji* (Sprawozdania Komisji fizjograficznej Krak.
Tow., Naukowego, od 18738 r. Akademji Umiejgtuosei).

tutu Meteorologicznego — Dz. Ust. R. P. z dn, 17. czerweca
1922 Nr. 44). Do zadan tych naleiy rowniez staly nadzér
naukowy i fachowo - techniczny nad stacjami meteorologicznemi,
prowadzonemi przez urzedy 1 zaklady panstwowe, oraz osoby
i instytucje, korzystajace w tym celu z finansowej pomocy
Paistwa. Wyniki spostrzeZen meteorologicznych, prowadzonych
przez wszelkie powyzZsze urzgdy i1 zaklady wzglednie osoby
1 instytucje, winny by¢ udzielane Panstw. Instytutowi Met.
w sposéb, przez ten Instytut wskazany.

Wobec postanowienn powyzszej ustawy, poprzedzonej juz
w 1919 r, przez Rozporzadzenie Rady Ministréw (z dn. 28.
kwietnia 1919 r. Dz. P. P. Nr. 39) o organizacji Panstwo-
wego Instytutu Meteorologicznego, rozwiniecie ze strony Mini-
sterstwa Robét Publicznych szerszej samodzielnej akcji w kie-
runku stworzenia sieci obrometréw dla celéw budownictwa wo-
dnego i studjéw wodnych nie wchodzilo w rachubg. Liczac sig
z interesem ujednostajnienia sluzby w calem Paistwie, Mini-
sterstwo oddalo réwniez hydrograficzng dotychczas sie¢ opado-
wg b. zaboru austrjackiego, wraz z inwentarzem, Paistwowemu
Instytutowi — za$ wszystkie stacje, zakladane nastgpnie sta-
raniem i kosztem Ministerstwa R. P,, przechodzily calkowicie
pod zarzad Instytutu, ktéry odtad wylacznie i bezposrednio
odbieral od nich raporty i komunikaty, udzielal! im wskazéwek
i polecen, ponoszac réwnieZ koszt utrzymania stacyj!).

Przyczyniajac sie w miarq srodkéw do rozszerzenia i uje-
dnostajnienia spostrzezen, Ministerstwo Robét Publicznych
mialo powdéd spodziewad sig¢ stopniowego rozwoju sieci obser-
wacyjnej, wymagajgcej mozliwie szybkiego skompletowania.
Nadzieje te nie ziscily si¢ — przeciwnie: ilosé tworzonych
gdzie niegdzie nowych punktéw obserwacyjnych nie réwno-
wakyla stopniowego ubytku stacyj istniejacych (nawet istnieja-

1) Zurazem Instytut umozliwial Wydzialowi (Centr. Biqru)
Hydrograficznemu Min. R. P. korzystanie z zebranych z calej siec!
meteorologicznej & nie publikowanych dat, ktére zuzytkowywano
w rocznikach hydrograficznych do zestawien miesigeznych i rocz-
nych sum opadu, oraz do zestawien dziennych wysoko$ci opadu
w okresach wiekszych wezbran.
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cych od dawna), a ogélna liczba regularnie czynnych stacyj | do stanu przedwojennego od poczatku bardzo skromny, na-

zmalala. Po$rednia inicjatywa, podejmywana przez Ministerstwo
Robét Publicznych celem zapewnienia dostatecznej ilosci punk-
tow obserwacyjnych 1 stopniowego jej zwickszenia, nie wydala

réwniez rezultatéow — tymeczasem brak podstaw do okreslenia |

stosunkéow opadu i odplywu, dawal sie przy opracowaniu pro-
jektéw hydrotechnicznych odczuwad coraz dotkliwiej, wskazujac
coraz wyrazniej na konieczn$é zaradzenia istniejacemu stanowi
rzeczy. Konieczno$é ta sprawila, Ze pomimo zbyt szczuplych
srodk6éw materjalnych, jakie mogly byé na ten cel przezna-
czone 1 pomimo motywoéw przemawiajacych raczej przeciw wy-
odrgbnianin hydrograficznej sieci opadowej, przystapiono w rokn
biezacym do zaloZenia wigkszej ilosci stacyj opadowych, kté-
rych zarzad i kontrole¢ — odstepujac od dotychczasowej normy,
postanowiono powierzyé Biurom hydrograficznym. Rzecza tych
Biur jest zaopatrywanie stacyj w przyrzady obserwacyjne
oraz w potrzebne druki i formularze, sprawdzanie regularnego
funkcjonowania stacyj i terminowego nadsylania raportéw oraz
jakosci podawanych dat, lokalna inspekcja (wyjawszy niektoére
stacje poddane specjalnemu nadzorowi Panstw. Zarzadéw dro-
gowych lub wodnych!), gromadzenie raportéw i sporzadzanie
odpiséw wazglednie wykazéw dla dalszego uzytku. Rozklad no-
wych stacyj, ustalony w ogélnych zarysach przez Centr, Biuro
Hydrograficzne, pomyslany byl tak, aby stacje te nie tworzyly
sieci samodzielnej, lecz sluzyly za uzupelnienie istniejgcej sieci
meteorologicznej, zas przyrzady i sposéb obserwowania dosto-
sowano do przepiséw dla tejze sieci obowiazujacych, Zebrane
daty moga wige byé przez Panstwowy Instytut Meteorologiczny
zuzytkowane wprost do jego celow 2). MoZna zatem oczekiwad,
ze pomieszczane w Wiadomodciach Metereologicznych miesigezne
zestawienia opadéw obejms w niedlugim czasie wyniki spo-
strzezenn w wigkszej ilosci punktéw, niZ sie to dzialo dotychczas 3).

Stopniowe uzupelnienie sieci przedstawia jednak dopiero
jedna strong sprawy poruszonej w przytoczonych na wstepie
artykulach; druga strona, t. j. kwestja oglaszania pelnych (co-
dziennych) wynikéw obserwacji, pozostaje jeszcze nadal otwarta.
Sadzac bowiem z typu dotychczasowych wydawnictw meteoro-
logicznych w Polsce, Panstwowy Instytut Meteorologiczny nie
zamierza publikowaé tych dat z wszystkich stacy] in extenso,
za$ sluzba hydrograficzna Min. R. P. nie moglaby w obecnych
warunkach podola¢ temu zadaniu, Jezeli bowiem sie zwazy, Ze
sie¢ punktéw potrzebnych do ogdlnej chociazby oceny stosun-
kéw hydrograficznych, powinna w niedalekiej przyszlosci prze-
wyzszy¢ liczbg tysiaca stacyj — latwo zdaé sobie sprawe, ja-
kiego nakladu pracy (nie méwige o kosztach) wymagaloby przy-
gotowanie materjalu do druku, a nawet sama korekta wy-
dawnictwa. Tymczasem etat sluzby hydrograficznej, w stosunku

1) Nalezg tu przedewszystkiem stacje, obslugiwane przez nizsza
sluzbe drogowa i wodna.

%y Szezegdly dotyczace wzajemne] wymiany dat obserwacyj-
nych beds ustalone w drodze obopdlnego porozumienia.

3) Publikacja ta zawiera w zestawieniu wysokosci opadu
i liczby dni z opadem w maju b. r. (Nr. 4—6 z 1925 r.) laczng ilo§é
367 stacyj, z ktérych 334 nadeslalo daty kompletne i niewatpliwe.

stgpnie za$ pomimo rosnacych automatycznie agend poddawany
na réwni z ogélnym etatem Ministerstwa Robét Publicznych
oszezgdnosciowym redukcjom, nie wystarcza juz nawet na re-
gularne wydawanie spostrzezen wodowskazowych, ktére obecnie
opuszczaja prase z coraz wiekszem opéznieniem. Za prazyklad
moze postuzyd, ze:
ukazal sie:

rocznik hydrogr. dorz. Wisly za 1921 r, w listopadzie 1922 r,
1922 , w marcu 1924 r.

n = . n » 1928 | w sierpnin 1925 r.

Objaw ten, sam przez sig juz dosyé¢ niepokojacy, prze-
mawia przeciw naznaczaniu hydrogratji dalszych celéw, bez za-
pewnienia jej dostatecznych srodkéw. Rozwiazania sprawy
moZnaby szuka¢ n. p. w tem, aby do kaidego z Binr hydrogr.
byl przydzielony specjalny referent dla spraw meteorologji, za$
do centrali Ministerstwa Robdét Publicznych — konsulent me-
teorologiczny; przy pewnem uzupelnieniu si! kancelaryjnych,
systematyczne publikowanie szczegélowych dat staloby sig
woéwezas rzeczg realng, zas w dalszej konsekwencji (oczywiscie
za zgoda Panstwowego Instytutu Meteorologicznego) badanie
stosunkéw opadowych mogloby wejsé wogdle w zakres dziala-
nia hydrografji.

Badz co badz kwestja publikacji stoi jednak w natural-
nej kolejnosei poza spraws samego uzyskania dostatecznej ilosci
spostrzezen. Co do tego nalezy jeszeze nadmieni¢, Ze liczba
czynnych obecnie stacyj, zaloZonych i zawiadywanych przez
stuzbg hydrograficzng, wynosi:

n n n n n

w dorzeczu Odry. R P .
5 = Wisly . . e 45
- 5 Niemna i Dzwiny . . . . 15

Dniepru, Dniestru i Prutu . 16

razem . . . 80

Ten rezultat pierwszego etapu uzupeinienia sieci, przed-
stawiajacy ilosciowo do$¢ znaczng czgsé czynnych wogéle stacy]
opadowych, jest oczywiscie w stosunku do potrzeb znikomo
maly, Wydatniejsza akcja, ktéra moglaby w krétkim stosun-
kowo czasie zaspokoi¢ przynajmniej najwaZnisjsze z tych po-
trzeb, wymagaé bedzie m. in. energiczniejszego niz dotychczas
wspéludzialu 1) i czynnej pomocy wszystkich Urzedéw Mini-
sterstwa Robét Publicznych. Do pomocy tej panstwowa sluzba
hydrograficzna przywiazuje szczegélng wage — w nadziei, Ze
wspélpraca InZzynieréw panstwowej administracjii drogowe]
i wodnej, nie bedzie traktowang jako czynnosé uboczna i do-
datkowa, spelniana wylacznie pod wplywem urzedowych po-
leceri, lecz ze bedzie sig ona opierala na pelnem. uznaniu i po-
czuciu waznosci obserwacyj i ich pierwszorzednego znaczenia
dla zagadnien techmicznych.

1) Na korzysci tego wspéludzialu wskazuje najzupelniej slu-
sznie Prof. Dr. Matakiewicz. Prowadzenie spostrzezernr przez sluzbe
drogows i wodna, pod kontrola przelozonych Inzynieréw jest zreszta
W pewnej mierze i obecnie stosowane. Niestety badania te nie wsze-
dzie budzy takie zainteresowanie, jakiego moznaby oczekiwac.

Waclaw Gruszka.

Belka prosta pod dziataniem

Wyznaczenie najwigkszych sil poprzecznych i momentéw,
wywolanych ruchomym ukladem cigiaréw skupionych, przepro-
wadzamy w przypadku belki proste] na zasadzie prawidla,
ktére méwi, Ze najwigckszos¢ zachodzi, gdy jeden z cigZaréw
stoi na przekroju; stawiajac na nim kolejno poszczegélne cig-
zary wyznaczamy odpowiadajace wartosci sily poprzeczne] wzgled-
nie momentu, a najwigksza z nich jest szukana wartoscia,.

Przy uproszczonych typach obcigZenia ruchomego, jakie
zachodza w praktyce, ograniczamy badanie przekroju do kilku
zaledwie cigzaréw, osadzajac z gory, Ze inne dadzg wartodd
mniejsza, a w wielu wypadkach orzec moZna wprost, ktéry cig-

ruchomego uktadu cigzaréw skupionych.

tar wywoluje najwigkszosé. W przypadku jednak najogélniej-
szym, ‘t. j. przy réznej wielkosci cigzaréw i ich odstgpéw, mu-
sieliby§my przeprowadzié dla kazdego przekroju szereg proéb,
ktérych byloby wigcej lub mniej, zaleznie od tego, z jakim
ukladem cigZzaréw mielibySmy do czynienia i w duZej mierze
od wprawy projektujacego. Sposoby inne, uproszczone i skré-
cone, odnoszg si¢ zwykle do pewnych szczegélnych typéw ob-
cigfenia, wzglednie do tej grupy cieiaréw, ktéra na dlugosci
belki sig miedci.

‘W niniejszem rozwaZaniu rozpatrzymy ogélny sposéb bez-

. posredniego wyznaczenia sil poprzecznych i momentéw, przyj-
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mujae (rys. 1) najogélniejszy schemat obeciaZenia, przyczem
nie wszystkie cigZary mieszcza si¢ na dlugosei belki (I < Ya).

Dowolny uklad cigZaréw obcigZzaé moze belke:

1. wchodzac od strony podpory B:

a) z cigZarem P, na przodzie,
b) » ] Pu ”
2, Wchodzqc od strony podpory A:
a) z cigéarem P, na przodzie,
b) » n Pﬂ n )

Rozrézniamy w ten sposéb dwa kierunki jazdy, a dla
kazdego z nich dwojaki porzadek cigZaréw.

Jezeli przyjmiemy pewien kierunek jazdy i porzadek cie-
zaréw np. 1 g) i prowadzac uklad cigZzaréw po belce wyznaczad
bedziemy przy réznych jego poloZeniach wielkosci sily poprzecz-
nej wzglednie momentu w pewnym przekroju, to otrzymamy
szereg wartosci, ktére powtoérza sie w odwrotnym porzadku,
gdy uklad ciezaréw po przejSciu przez belke zacznie cofaé sig
i wréci do pierwotnego poloZenia; poniewaZ ten ruch wsteczny
jest identyczny z przypadkiem 25b), wiec tez badajac przypa-
dek 1 ¢) zbadamy tem samem 2 j). Analogicznie, jesli zbadamy
przekréj dla przypadku 1 &), to tem samem uwzglednimy prazy-
padek 2 e). Wynika z tego, Ze dla jakiejkolwiek belki (takze

niesymetrycznej) wystarczy uwzglednié jeden kierunek jazdy |

ale dla jednego, jakotez i drugiego porzadku cigZaréw.

W dalszym ciagu bedziemy przyjmowaé zawsze przejazd
od strony podpory B.

Rozpoczynajac od badania dowolnego przekroju, przyj-
miemy za punkt wyj$cia pytanie, w jaki sposéb zmienia sie
sia poprzeczna wzglednie moment w danywm przekroju podeczas
przejazdu cieZaréow przez belke.

Zaleznie od polozenia ukladu cigzaréw, ma tak sila po-
przeczna, jak i moment w danym przekroju rézne wartodei ;
aby te zaleznod¢ okreslié, oznaczmy poloZenie ukladu cigZaréw
wzgledem belki; poloZenie to jest okreslone przy pewnym po-
rzagdku ciezaréw jednoznacznie przez poloZenie jednego z cieZa-
réow, lub czegokolwiek, co z ukladem, jako caloscig, jest Scisle
zwigzane np. wypadkowa wszystkich cigzaréw.

Lys 1.
r R ,
____‘\_ﬂ L —
; B B,
~Aa,—»-’~-.1_.— —dept- a, -ta;;r-d ~aﬁt—a;_7
[‘AT [ ‘B
g
-
1

Dzialanie na belke rozpoczyna sig od chwili wstapienia
pierwwego cigzaru na podpore ; okres’limy wiec polozenie ukladu
cigZaréw przez odstep x (rys. 1), cigzaru P, od podpory B.
Kaademu polozeniu ukladu cieZaréw Wzglqdem belki odpowiada
pewna warto§¢ z. Jeieli wige dla kazdego polozenia cigzaru P,
od chwili Wsta,pienia jego na podpore (x = 0) do chwili zej-
Scia ostatniego cigzaru z belki (x =1 + Xq), wyznaczymy wiel-
ko$¢ sily poprzeczne] wzglednie momentu w badanym przekroju C
i odetniemy ja na pionowej odpowiadajgcej kaZdorazowemu po-
loZeniu cigZaru P,, to otrzymamy djagram sily poprzecz-
nej wzglednie momentu w przekroju C podczas prze-
Jazdu calego ukladu cigzaréw.

I. Sita poprzeczna w dowolnym przekroju.

Aby okreslié, w jaki sposéb zmienia sig¢ sila poprzeczna
w przekroju ¢ podczas ruchu ukladu ciezaréw, ustawimy jej
réwnanie w zaleznosci od zmiennego z. Dla pewnego poloZe-
nia, przy ktérem pewna grupa cigzaréw posrednich znajduje
sig na belce, wprowadZmy nastepujace oznaczenia:
Q¢ = sila poprzeczna w przekroju (' przy dowolnem po-
YoZzeniu ukladu ciezaréw.
R = suma ciezaréw znajdujacych sie na calej belce,
R, = suma cigZaréw znajdujacych si¢ na belce na prawo
od przekroju (.

R, = suma ciezaréw znajdujacych si¢ na belce na lewo
od przekroju C.

M = moment statyczny wszystkich cigzaréw znajdujacych
si¢ na belce ze wzgledu na polozenie cigzaru P).
0., Op = oddzialywania podpér.
Sila poprzeczna w przekroju C jest:

Qo= 0y — R, (1)

Warunek réwnowagi momentéw sil dzialajacych na belke
ze wzgledu na poloZenie cigzaru P, (dowolny punkt) daje
zwiazek :

M= 0‘4((1:—- l) -+ 0]; T

z ktérego, poniewaz 0, + O, = R, otrzymamy :
R M
04 =~ x— 'lz e B

Z réwnan (1) i1 (2), czytamy znane zreszta prawidia :

a) Sila poprzeczna w dowolnym przekroju zmienia sig
podezas ruchu ukladu cigzaréw wedlug prostej linji, ktérej na-
chylenie zalezy przy danej rozpigtosci belki od sumy cigiaréw
poruszajacych sie po belce (réwn. 2).

b) W chwili, gdy ktérykolwiek z cigzaréw przekracza
przekré] badsny, maleje sila poprzeczna w tym przekroju o wiel-
kosé réwng cigZarowi przekraczajgcemu (réwn. 1).

Prawidla powyZsze posluZzg nam do wyznaczenia szuka-
nego djagramu sily poprzecznej w przekroju C.

Odnos$nie do prawidla o) zauwazmy, ze wielkos¢ R, a wigec

4 .
i wspélczynnik kierunkowy - zmienia si¢ wtedy, gdy ktéry-

kolwiek z cigzaréw wchodzi na belke (przekracza podporg B)
lub tez schodzi z belki (przekracza podpore A4). Zmiana kie-
runku zachodzi wiec przy kazdem przekroczeniu obu podpér,
a kazdemu z nich odpowiada pewne poloZenie ukladu cieZa-
réw, okreslone wedlug umowy przez poloZenie cigzaru pierw-
§26g0.
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Przyjmujac najpierw przejazd od strony podpory B z cie-
Zarem P, na przodzie, wyznaczmy dla belki o rozpigtosci /
i danego schematu obcigzZenia (rys. 2) punkty, w ktérych znaj-
duje sig cigzar P|, gdy poszczegélue cigZary wstgpujs na belkq,
uskutecznimy to, jesli od podpory L w kierunku ruchu cigza-
réw odlozymy kolejno jeden po drugim odstepy cigzaréw.
Oznaczmy otrzymane punkty wskaznikami porzadkowymi cie-
%aré6w nad linja podzialowa, otrzymujac podzial . Jezeli w ten
sam spos¢b odlozymy odstepy cigZaréw od podpory 4, to otrzy-



mamy te szczegélne poloZenia cigZaru P, (oznaczone pod linja
podzialowa), przy ktérych ciezary schodzg z belki (podzial a).
Wykre§lmy w punktach obu podzialéw pionowe to w ten spo-
géb podzielimy dlugo§é (I + X a) na pewns ilosé przedzialéw
a, b, ¢, .... [, g Dla kazdego z nich czytamy z podzialu §,
ile cigzar6w weszlo na belke, a z podzialu @, ile zeszlo z belki,
wiemy tem samem, ktére cigZary poruszaja sig po belce, gdy
ciezar P, przebywa dany przedzial. Szukany djagram bedzie
wige w kazdym przedziale prosta o innym kierunku, ktory
wyznaczaé bedziemy zapomoca wieloboku sil; jezeli mianowi-
cie na 2 pionowych w odstepie réwnym rozpietokci belki na-
niesiemy kolejno wszystkie ciezary, to dla kazdego przedzialu
wyznaczymy latwo odpowiedni kierunek. Tak np. gdy ciezar P,
przebywa odstep ,d“ to na belke weszly 3 ciezary, zeszed!
z belki cieZar pierwszy wiec po belce poruszaja sie cieZary

0 - Hg ) Py + P, : g
P, i P,; nachylenie ; o daje promien ,,d“. Pro-
mien ten otrzymamy takZe nie wdajac sie w to, ktére cigzary
poruszajg sie po belce; odliczywszy w wieloboku sil na lewej
plonowej te ciezary, ktére weszly, a na prawej te, ktére ze-
szly z belki i polaczywszy koiice prosta, otrzymamy ten sam
promien ,d*.

Wyznaczmy jeszcze te polozenia cigzaru P, dla ktérych
poszczegélne ciezary przekraczaja przekréj badany €, a otrzy-
mamy nowy podzial y; na pionowych tego podzialu maleje
sila poprzeczna — stosownie do prawidla b) — o wielkosé cie-
zaru przekraczajacego.

Kreslae poczawszy od podpory B (gdzie ©=0) kolejno
kierunki odpowiadajace kazdemu przedzialowi i na spotykanych
po drodze pionowych podzialu y odcinajac w doé! wielkosci
cigzaréw, ktére w danym polozenin cigzaru P, przekraczaja
przekréj, otrzymamy szukany djagram. Przy bezblednem i sta-
rannem kresleniu przecina ostatni promien przyjety poziom
w ostatniej pionowej podzialu ¢ (ostatni cigzar schodzi z belki,
Q. = 0).

Z otrzymanego wykresu widzimy, w jaki sposéb zmienia
sig sila poprzeczna w badanym przekroju podezas przejazdu
calego ukladu cigiaréw; dla dowolnego poloZenia jego wazgle-
dem belki otrzymamy wielkos¢ sily poprzecznej w przekroju C,
odczytujge w podzialce sil (uZzytej dla wieloboku sil) rzedns
wykresu w pionowej, przechodzacej przez polozenie cigZaru
pierwszego. Tak wige, gdy uklad cigzaréw zajmuje wzgledem
belki poloZenie przedstawione na rys. 2, wtedy w przekroju C
powstaje sila poprzeczna .. Punkty, w ktérych wykres prze-
cina przyjety poziom, wskazuja na pewne poloZenia ukladu
cigzar6w, przy ktérych sila poprzeczna staje sie zerem mimo,
Ze belka jest obciaZona, Widzimy dalej, Ze pewne wazgledne
najwickszosci wystepuja w pionowych podziatu y, t.j. gdy po-
szczegblne cigzary przekraczaja przekrd] i Ze wtedy ma sila
poprzeczna dwie wartosci, ktérych réznica (algebraiczna) réwna
jest cigzarowi przekraczajacemu; jedna z tych wartodci odpo-
wiada chwili przed wstapieniem, druga w chwili po przejsciu
cigzaru przez przekréj. Na podziale y czytamy, ktéry ciezar
dla pewnej wzglednej najwigkszo$ei przechodzi przez przekréj.
Poréwnujac rzgdne wykresu w pionowych podzialu y znajdziemy
najwigksza wartoé¢ dodatnig i ujemna a takze najwigkszg bez
wzgledu na znak.

Uzyskany wykres wazny jest dla przekroju ¢ i prayje-
tego porzadku cigZaréw; powtérzywszy podana konstrukeje dla
tegoz punktu C a odwrotnego porzadku cigzaréw, otrzymali-
by$my wykres analogiczny a obydwa podaja dopiero wszyst-
kie wartosci, jakie mieé¢ moZe sila porzeczna w przekroju C
pod dzialaniem danego obciaZenia,

Dazac do wyznaczenia tego drugiego wykresu zauwazmy,
ze jeZzeli uklad cigZaréw po przejciu przez belke w kierunku
od B do 4 z cigzarem P, na przodzie, zacznie cofaé sie, to
w przekroju € powtérzy sig¢ podeczas ruchu wstecz w odwrot-
nym porzagdku wszystko to, co odbylo sie w nim przy ruchu
pierwszym ; dla belki symetrycznej jest ten ruch wsteczny

) Iy oznacza sumg ciczaréw znajdujacych si¢ na belce, gdy
ciezar Py porusza si¢ w przedziale ,ad“.
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identyczny z wypadkiem, gdy uklad ciezaréw wchodzi od strony
podpory B z odwréconym porzadkiem cigzaréw a przekrojem
badanym nie C ale symetryczny wzgledem niego ‘. Na ry-
sunku uwidoczni sig to sposéb nastepujgcy: umiesémy belke
w poloZeniu odwréconem tak, jak na rysunku 2, i przyjmujac,
ze uklad cigzaréw wchodzi na belke, jak przedtem, od strony
podpory I3, ale z cigZarem ostatnim na przodzie. Powtarzajac
konstrukcje poprzednis, zauwazymy, Ze podzialy @’ i §’ wpa-
daja na poprzednie @ 1 8, Ze wige podzial dlugosci (I + 2a)
bedzie z poprzednim identyczny a promienie powtarzaé sie¢ beda
w odwrotnym porzadku; jezeli przytem badaé bedziemy nie
przekré] ¢ ale €’ to i podzialy ¢ i ¥/ wpadaja na siebie,
a wiec otrzymamy wykres poprzednio narysowany; réznica za-
chodzi tylko co do znakéw tak, Ze co dla wykresu pierwszego
bylo dodatnie, bedzie teraz ujemne, Widzimy wiec, Zze badajac
przekréj €/ dla odwrotnego porzadku cigZaréw otrzymujemy
wykres co do bezwzglednych wartosci ten sam, jaki uzysku-
jemy badajac przekré] C dla pierwotnego porzadku cigZaréw.
Zamiast wiec badad jeden z przekrojéw symetrycznych dla obu
porzadkéw cigzaréw, mozemy uwzglednié jeden porzadek cig-
zaréw, badajac obydwa przekroje symetryczne, a wiec cala
belke symetryczng dla jednego porzadku cigzaréw, zamiast ba-
daé polowe belki dla obydwu. Wartosci sily poprzecznej, otrzy-
mane dla jednego przekroju przy pewnym porzadku cigZarow,
waZne sa dla drugiego przekroju przy porzadku odwréconym
i nawzajem,

Prawidlo to, wazne dla kaidej belki symetrycznej, w od-
niesieniu do si! poprzecznych i momentéw, pomoize nam do
szybkiego i latwego wyznaczenia najwigkszych sil poprzecz-
nych na calej belee.

2. Wykres najwiekszych sit poprzecznych.
¢) Wykres przyblizony.

Nie znajac z gory ksztaltu linji najwiekszych sil poprzecz-
nych, poprzestajemy zwykle na zbadaniu pewnej ilosci dowol-
nie obranych przekrojéw; wyznaczamy dla nich najwigkszosci
i nanosimy je w postaci odcinkéw w pionowych, odpowiadaja-
cych poszezegdélnym przekrojom, a linja laczaca konce odcinkéw
jest wykresem najwigkszych sil poprzecznych. Wykres taki
tylko w przekrojach badanych podaje wartosci dokladne — jest
wige przyblizony.

Zastosujmy do wyznaczenia najwiekszosci dla poszczegél-
nych przekrojéw sposéb podany na rys, 2. Kierunki prostych
w poszczegélnych przedzialach nie zaleza od podzialu y, czyli
od poloZenia badanego przekroju, s3 wiec dla wszystkich prze-
krojéw te same, Czgs¢ wykresu od podpory B do przekroju
badanego ( (dopdki Zaden cigiar nie przekroczy przekroju)
otrzymujemy, kreslac bez przerwy poszczegélne promienie w od-
powiednich przedzialach na tej dlugosei. Wykreslmy wycho-
dzac od podpory B taki nieprzerwany wielobok na calej diu-
gosei wykresu 2+ 2'a, a otrzymamy wielobok, ktéry na ostatniej
pionowej podzialu @ wyznacza wielko§é réwna sumie wszyst-
kich cigzaréw X P. Wielobok ten, ktéry jest obrazem réwna-
nia 2,

kreslimy poslugujac sie tylko wspélczynnikiem T nie

. : M fase,
wdajac sig w rozpatrywanle wyrazu wolnego . , ktory jest od-

i .
cinkiem, jakie poszczegdlne proste wieloboku I - Wyznaczaja na

. I
pionowej w I3; nazwiemy go wige wielobokiem e Wedlug tego

wieloboku zmienia si¢ sila poprzeczna w przekroju dowolnym,
dopdki zaden z ciezaréw nie przekroczy przekroju.

Od chwili przekroczenia przekroju przez cigzar pierwszy
(do chwili wstapienia ciezaru drugiego na przekrdj (a wigc mie-
dzy punktami 1 i 2, podzialu y) zmienia sig sila poprzeczna

. . . R 1

wedlug linji, ktéra jest czescia wieloboku = przesunietego
w dol o wielkod¢ cigzaru pierwszego; jest to wiec wielobok
odpowiadajacy cigzarowi pierwszemu, JeZeli, przyjmujac roz-
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pietosé belki i obcigZzenie jak poprzednio, wykreslimy (rys. 3)
analogiczne wieloboki odpowiadajace wszystkim cigzarom, to
dla ,n" cigzaréw otrzymamy (#+1) wielobokéw identycznych,
przesunigtych wzgledem siebie kolejno o wielkosei poszczegdl-
nych cigzaréw. Waszystkie te wieloboki kresli¢ bedziemy réw-
noczesnie; naniesiemy na pionowej podporowej w B wszystkie
cigzary 1 kre$li¢ bedziemy po kolei poszczegélne kierunki réwno-
czesnie dla wszystkich wielobokéw.

i
] L

Przy ich pomocy latwo odtworzymy dla dowolnego prze-
kroju wykres, ktéry na rys. 2, wyznaczyliSmy dla przekroju C.
Wykresliwszy na kalce o$ poziomg i podzial y wraz z piono-
wemi umiescimy kalke na rysunku tak, aby pionowa z punktu 1,
podzialu na kalce przechodzila przez badany przekrdj; idac od
podpory B po pierwszym wieloboku i zstgpujac na pionowych
kalki w dé! na sasiedni wielobok, wskaZemy szukany djagram.

Szukajac najwiekszosci dla poszezegdlnych przekrojéw, nie
bedziemy rysowaé tego wykresu, ale przykladajac kalke w spo-
s6b podany poréwnywaé bedziemy cyrklem rzedne wykresu
w pionowych kalki; najwieksza uzyskana wartod$¢ cyrkla, od-
czytana w podzialce sil, daje najwigksza sile poprzeczng pow-
stajaca przy pierwszym porzadku cigzaréw, Przelozywszy kalke
do przekroju symetrycznego, otrzymamy druga wartos¢, ktora,
Jak juz wiemy, wazna jest dla pierwszego przekroju przy od-
wréconym porzadku ciezaréw. W ten sposéb otrzymamy dla
kazdego przekroju po dwie wartosci wazne dla obu przekro
Jow wzgledem siebie symetrycznych; nanoszac wigksze z nich
w pionowych przechodzacych przez poszczegblne przekroje otrzy-
mamy na polowie belki wykres najwigkszosci, wainy z powodu
symetrji takze dla drugiej polowy.

b) Wykres dokladny.

Wiemy juz, 7e najwigksza sila poprzeczna powstaje w prze-
kroju, gdy jeden z ciezar6w na nim stoi; ogélnie powiedzied
mozemy, Ze pewien cigzar tylko w niektérych przekrojach wy-
wola nasjwieksza sile¢ poprzeczng, w innych sprawi ja ciezar
inny. Nie wiedzac z géry, w ktérych przekrojach sprawi dany
cigzar najwiekszo§¢, wyznaczmy dla wszystkich obranych prze-
krojow wartosci sily poprzecznej, jaka w nich powstaje, gdy
dany ciezar przez nie przechodzi, a otrzymamy wykres sil
poprzecznych powstajagcych pod danym cigzarem.
Wiemy juz, %e gdy cigZar przechodzi przez pewien przekréj
sila poprzeczna w tym przekroju ma dwie wartosci, ktérych
roznica algebraiczna, réwna jest danemu cigZzarowi, Otrzymamy

wige w kazdym przekroju dwa punkty wykresu przesuniete
wzgledem siebie w kierunku pionowym o wielkosé danego cig-
zaru. Wynika stad, Ze wykres sil poprzecznych dla danego
cigzaru jest podwéjny; sklada sig z 2 linji praystajacych, prze-
sunigtych wzgledem sieble w kierunku pionowym o wielkosé
danego cigzaru.

Jezeli, przyjawszy pewien porzadek cigzaréw, wyznaczymy
ten wykres na calej dlugosci belki, to temsamem uwzglednimy
réwnoczesnie odwrotny porzgdek ciezaréow; w dwoéch przekro-
Jjach wzgledem siebie symetrycznych otrzymamy po dwie war-
tosci sily poptzecznej powstajace] pod danym cigzarem, waZne
dla obydwéch przekrojéw. Wartosei w jednym przekroju wazne
sg dla tegoz przekroju przy jednym porzadku cigzarow a dla
przekroju symetrycznego przy porzadku przeciwnym 1 od-
wrotnie.

Dla kazdego cigZzaru otrzymamy taki podwdjny wykres
a wigc dla obcigdenia zlozonego z ,n“ cigzaréw ,n* par linji,
albo inaczej, dwie grupy z ktérych kazda zawiera tyle linji,
ile cigZzaréw ma dane obciagZenie (rys. 4 ¢). Kontury zewngtrzne
obu tych grup linji podaja najwieksze wartosci dodatnie i nujemne
we wszystkich przekrojach, tworza wigec wykres sil poprzecz-
nych dodatnich i ujemnych. PoniewaZz wartosci na jednej po-
lowie belki wazZne sg takZe dla drugiej polowy, obrécimy po-
Iowg wykresu kolo osi symetrji belki, otrzymujac na polowie
belki wykres najwigkszy sil poprzecznych dodatnich i ujem-
nych. PoniewaZ zas zazwyczaj szukamy najwigkszosci bez wzgledu
na znak, obrécimy wykres ujemnych najwigkszosci kolo belki
samej, jako osi, na wykres dodatni; kontur zewnetrzny ohu

i daje na jednej polowie belki ostateczny wykres najwiekszych

sil poprzecznych bez wzgledu na porzadek cigZaréw,
Postepujac w podany sposéb otrzymujemy wykres naj-

| wigkszosei z wykreséw sil poprzecznych powstajacych pod po-

szczegllnymi cigzarami. Wykresy te.otrzyma¢ mozemy, wyzna-
czajac w Jakikolwiek sposéb ich rzedne w dowolnie obranych
przekrojach na calej dlugosci belki; otrzymane w ten sposéb
wykresy sa przybliZone a wigec i wykres najwigkszosci z nich
uzyskany byiby réwniez przyblizony. Jezeli za$§ wyznaczymy
dokladne wykresy dla poszczegélnych ciezaréw, to z nich
otrzymamy dokiadny wykres najwiekszych sil po-
przecznych.

Przyjmujac (rys. 4) rozpietosé belki i schemat obciaze-
nia, jak poprzednio, rozpatrzymy szczegélowo dokladny wykres
najwiekszych sil poprzecznych, powstajacych pod cigiarem P,
(rys. 4 @) a sposéb jego wyznaczenia zastosujemy do reszty
ciezaréw.

Sila poprzeczna powstajaca pod cigzarem P, wyraZa sig
dla dowolnego polozenia jego na belce zwiazkiem:

Q = OA —, Rg g (3)

a wigc przez oddzialywunie O,, wywolane réwnocze$nie na
podporze 4. Wyznaczmy wigc najpierw wykres oddzialywan w A,
gdy cigzar P, przechodzi przez belke; w tym celu wykreslmy
djagram oddzialywan wywolanych na tej podporze podczas
przejazdu calego ukladu cigZzaréw; bedzie to szczegélny pray-
padek wykresu uzyskanego na rys. 2, jesli zamiast dowolnego
przekroju C przyjmiemy podporg 4. Podzial y schodzi sig tutaj
z podzialem @ i na jego pionowych otrzymamy po dwie war-
tosci oddzialywan, gdy poszczegélne cigZary schodza z belki.
Tak wigc O, jest oddzialywaniem w .4, gdy cigzar P, wste-
puje na podpore A a 0’,, gdy zstepuje z tej podpory. Wielo-
bok ten, dla dlugosci belki znany jako wielobok Winklera,
jest na calej swej diugosei pelnym wielobokiem oddzialywan w 4
podczas przejazdu calego ukladu cigZardw przez belke,
Uzyskujemy go kreslac poszczegélne promienie kolejno
w poszczegdlnych przedzialach i odejmujac w chwili przekro-
czenia podpory A przez poszczegblne ciezary ich wielkosel;
jezeli kreslac promienie na calej dlugosci (I Fa) nie bedziemy
tych wielkosei odejmowad, to w ten sposéb nie uwzglednimy
tej okolicznosci, Ze ciezar po zejéciu z belki nie daje juz od-

dzialywania; otrzymany w ten sposéb — znany juz — wielo-
)
bok mozna by zatem nazwadé wielobokiem oddzialywan na



podporze A, gdyby poszczegdlne cigzary dochodzac do tej pod-
pory nie schodzily z belki, ale zatrzymywaly si¢ na podporze,
dajac po dojéeiu ostatniego cigzarn do podpory oddzialywanie,
réwne sumie wszystkich cigzaréw.

Jiys.A.

Dazac do wyznaczenia wykresu oddzialywan powstaja-
cych na podporze A4 podczas przejazdu cigzaru P, przez belke,
przypomnijmy sobie, Ze gdy ciezar P, zajmuje poloZenie ozna-
czone punktem 3 podzialu $, to réwnoczesnie cigiar P, wste-
puje na belke; gdy za$ ciezar P, przechodzi przez poloZenie
oznaczone takze punktem 3 podzialu @, wtedy cigZar P, scho-
dzi z belki, czyli, Ze gdy cieZar P, przebywa droge migdzy
wymienionymi punktami podzialéw « i 3, to réwnoczesnie cig-
zar P, przechodzi przez belke; oddzialywanie na podporze .4
zmienia si¢ wtedy wedlug czesci pelnego wieloboku oddzialy-
wan, zamknietej migdzy pionowemi z wymienionych punktéw
(powierzchnia poziomo zakreskowana). Widzimy wiee, ze czgsé
pelnego wieloboku oddzialywan, zamknigta pionowemi z 2 punk-
tow podzialéw @ i 8, oznaczonych wskaznikiem pewnego cig-
saru, jest wykresem oddzialywan na podporze 4 podczas prze-
jazdu danego cigzarn przez belke. (Podzialy @ i 8, identyczne,
przesunigte sa wzgledem siebie o dlugosé belki, wiec tez odstep
migdzy dwoma punktami odpowiadajacymi pewnemu cietarowi
ré6wna jest rozpietosci belki)

Z wykresu tego otrzymamy na podstawie réwnania 3
(wykres sil poprzecznych powstajacych pod cigzarem P,), odej-
mujge W kaidym przekroju od rzednej wykresu oddzialywal’l
sume (B,) cigiaréw, stojacych na belce na lewo od cigzaru P,.
Dla calej dlugodei belki beda to te cigiary,
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przejazdu cigzaru P, przekraczajy podpore 4, a wige te, kto-
rych wskazniki porzadkowe wypisane sa na podziale @ miedzy
wskaznikami rozpatrywanego cigzarn. W danym wypadku pod-
czas przejazdu ciezaru P, tylko ciezar P, przekracza podpore A.
Po zejsciu jego z belki niema juz przed cigzarem P, Zadnego
innego, wige: R,=0, a =0, czyli, 26 wykres oddzialywan
w przedzialach e, f, jest zarazem wykresem sil poprzecznych.
W przedziale ,d“ mamy odja¢ od rzednych wykresu oddzialy-
wan tylko cigzar P, tj. przesunaé na tej dlugosei wykres od-
dzialywan w dél o wielkos¢ P,. Otrzymujemy w ten spos6b
na calej dlugosci (migdzy punktami 3—3) nieprzerwany wielo-
bok , ktéry jest jedna czescia podwéjnego wykresu sil po-
przecznych dla ciezaru P,; rzedne je) podaja wartosci przed
przekroczeniem przekroju. Druga czes¢ podajaca wartosci po
przekroczeniu ciezaru jest, jak juz wiemy, z poprzednig przy-
stajaca, przesunieta w dol o wielko$¢ ciezaru P,. Pierwsza jest

zarazem czescia wieloboku

(P, + P,), druga ta sama czeScia tegoiz wieloboku, przesunie-
tegy o (P, +P,+ P;). Jezeli wige, podobnie jak przedtem, wy-
kreslimy (rys. 4 b) wszystkie wieloboki, odpowiadajace poszcze-
géloym cigzarom, to na nich latwo odszukamy wykres sil
poprzecznych dla cigzaru P,., CzeSci 2 sasiednich wielobokow,
Wyplowadzonych z punktow koncowych tegoZz cieZaru na plO-
nowej w B, zamknigte pionowemi z punktow oznaczonych
wskaznikiem ,3% podzialéw @ i 3, daja szukany wykres dla
cigzaru P,.

, przesunietego w dé! o wielkosc

Analogicznie odszukamy dla wszystkich cigzaréw te wy-

| kresy (na rysunku zakreskowane), ktérych rzedne odniesione sg

do wspélnej osi. Wykresliwszy na kalce na poziomej rozpig-
tos¢ belki wraz z pionowemi podporowemi, bedziemy ustawiaé
pionowe podporowe w punktach podzialéw @ i §, odpowiada-
Jacych poszczegblnym cigZzarom i odrysujemy kaidy wykres na
kalce. Zebrawszy w ten sposéb na kalke wykresy dla poszczegdl-
nych cigzaréw, otr&ymamy na cale] diugosci belki wykres sil
poprzecznych dodatnich i ujemnych (1ys 4 ¢). Na rysunkun wi-
dzimy wprost, Ze w danym przykiadzie warto$ci dodatnie na
lewej polowie belki sg we wszystkich przekrojach wigksze od
wartogei w przekrojach symetrycznych na prawej polowie, ze
wigec lewa polowa wazZna jest, jako wykres najwickszych sil
poprzecznych dodatnich, Obréciwszy prawa polowe wykresu
ujemnego kolo osi symetrji belki, otrzymamy na lewej stronie
wykres najwigkszych sil poprzecznych dodatnich i ujemnych
(linje zacieniowane); obréciwszy w koficu wykres ujemny na

| dodatni, otrzymamy ostatecznie wykres sil poprzecznych bez

ktére pod(‘zas ‘

wzgledu na znak.

W danym przykladzie na calej polowie belki przewazaja
rzgdne wykresu ujemnego i to pochodzace tylko od cigiaru P,
czyli, ze ciezar P, wywoluje w kaZdym przekroju najwieksza
sile poprzeczna. Najogélniejszym nalezaloby nazwaé wypadek,
w ktérym wykres najwigkszosci powstalby jako kontur zew-
ngtrzny wykreséw — dodatniego i ujemnego. W przypadku zas$
szezegdlnym, w ktérym cigiar pierwszy wywoluje najwiekszg
sile poprzeczna we wszystkich przekrojach, beda na calej dlu-
godci przewazac¢ rzedne wykresu dla cieZaru pierwszego, wiec
Jako wykres najwigkszych sil poprzecznych otrzymamy wielo-
bok Winklera.

Obydwa sposoby, tak dokladny, jak i przybliZony, wy-
magaja wykreslenia te) samej ilosei wielokokéw - wyszuka-

nie najwickszosci dla jednego przekroju przy uzycin sposobu
przyblizonego wymaga tyle czasu, ile wykreslenie linji sil po-
przecznych dla jednego cigZaru przy sposobie dokladnym. Je-
zeli wige przekrojow badanych bedzie wigcej, niZ cigZaréw
w schemacie obciaZzenia, wybierzemy sposéb dokladny, jako
krétszy, W przypadku zas odwrotmym zastosowalibySmy spo-
s6b przyblizony.

(Dok.

nast. ).
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— Odkrycie benzolu. Przed stu laty nie bylo jeszcze w Lon-
dynie rurociagéw gazowych. Gaz $wietlny rozwozono po mie-
§cie w stanie spreZonym w zbiornikach, z ktérych ladowano
go do flaszek. Liczni odbiorcy uskarzali sig wtedy, Ze gaz
przechowywany przez dluzszy czas ,psuje sie®, przyczem wy-
dziela si¢ aromatyczna ciecz, ktéra zbiera si¢ na dnie flaszki.
Badaniem tej cieczy zajal si¢ w r. 18256 Faraday?), podda
Jjac ja destylacji, ktérej produktem byl nieznany plynny weglo-
wodér o nastepujacych wlasnosciach:

cigzar wladciwy przy 15,5° ¢ 0,85 g/em?
temperatura krzepniccia . (AT

3 wrzenia, 85,60 (
zawartosé wegla. 91,71 %,

” wodoru 8,30 Y,

Substancje tg, znana dzi$ pod nazwa benzoln, nazwal Faraday
bicarburet of hydrogen. Jak wiadomo, zawarto§é wegla w ben-
zolu wynosi 92,81Y%, — a nie 91,71%;, wodoru za§ 7,699, —
a nie 8,30%,; zZrédla bledu nalezy sie dopatrywa¢ w niedo-
kladnoSci owczesnej analizy.

Niewszyscy jednak uznali Faraday’a za wynalazce, wzgl.
odkrywce benzolu. H. Schelenz?) podal trzy Zrédla, z lat

1740, 1783 i 1784, w ktérych rzekomo miala byé mowa o ben-
zolu. W rzeczywisto§ci autorzy tych publikacyj omawiajg je-
dynie wlasnosci plynnych pozostalosei po destylacji wegla,
a wiec mieszaniny réZnych zwigzkéw chemicznych, migday
ktérymi znajduje sie i benzol. Odrgbnych wlasnosei benzolu
nie podaje zZadne z wspomnianych zZrédel. N. p. w slownikn
chemicznym Macquer’a i Leonhardi’ ego, wydanym w Lipsku
w roku 1783, stanowiacym najsilniejszy argument Schelenz’a
przeciw Faraday’ owi, czytamy, ze z destylacji wegla kamien-
nego otrzymuje sie ,brunatno-zZélta wodeg prawie bez smaku,
0 nieprzyjemnej woni balzamicznej, oraz inny gestszy olej
palny“.

Nie ulega zatem watpliwosei, zZe wynalazes benzolu jest
Faraday.

(Zeitschr. f. angew. Chemie 1925, zeszyt 36, str. 782)

Ind. Stanistaw Golczewski.

RECENZ]JE 1 KRYTYKIL

Inz. S. Sifa- Nowicki: ,Przepisy porzadkowe na dro-
gach publicznych. Nakladem ksiggarni W. i I. Chominskich
w Lublinie.

Oprécz wydanego w r. 1928 ,Zbioru ustaw i rozporza-
dzen drogowych® inZz. M. Nestorowicza, pracy bardzo cennej,
obejmujacej caloksztalt ustawodawstwa drogowego po dzien 1.
stycznia 1923, nie posiadaliSmy dotychczas w Polsce wy-
dawnictw popularnych, obejmujacych wylacznie dzial przepi-
6w porzadkowych na drogach publicznych, ktérych znajomosé
ogélna okazuje si¢ u nas tak bardzo potrzebna.

Luke te zapelnia omawiana obecnie ksiazeczka, stano-
wiaca tom I. wydanej przez wspomniang powyzej firmeg Bibljo-
teki ustaw i rozporzadzen administracyjunych i sadowych.

Opracowana jest ona w pierwszym rzedzie dla uzytku
organéw policji panstwowej, stuzby drogowej oraz Urzedéw
gminnych, a wiec tych instytucyj, ktére przeznaczone sa do
czuwania nad przestrzeganiem drogowych przepiséw porzad-
kowych.

Z tej przeslanki wynik! takze bardzo szczesliwie pomy-
§lany uklad zbiorku. Autor grupuje mianowicie postanowienia
rozmaitych ustaw i rozporzadzen, odnoszacych si¢ do pewnego
momentu w jedng calosé¢ i podaje je pod jednym tytulem,
wskazujac jednak réwnoczesnie Zrédla odnosnych postanowien.
W ten sposéb ulatwia organom niefachowym nalezyts orjen-

1y Philos. Magaz. 1825/180.

2y Zeitschr. f. angew. Chemie 1908.

tacje w dziale, w Polsce juz dos¢ obszernie rozbudowanym,
W dodatku pomieszczono przepisy dotyczace udzielania pozwo-
leri na przedsigbiorstwa przewozowe, jednak tylko dla b. za-
boru rosyjskiego, przepisy o Swiadezeniach drogowych w na-
turze, o obsadzaniu drég drzewami oraz administracyjny po-
dzial drég. Nadto szereg formularzy, odnoszgcych sie do ruchn
samochodowego i rowerowego, barwng tablice ostrzegawczych
znakéw samochodowych, oraz wykaz chronologiczny odnosnych
ustaw, rozporzadzen i okélnikéw.

Wydawnictwo bardzo pozyteczne i godne jak najszerszego
rozpowszechnienia, E. B.

»Podrecznik nauk inzynierskich* ll. cz. Budowa mo-
stéw VI.t. Teorja mostéw zZelaznyeh Iukowych
i wiszgeych., Ustréj mostéw wiszacych. Nap. Dr.
Melan Jézef (28X 19 ¢m) str. 335, 1V. wyd. Engelmann,
Lipsk 1925. (Handbuch der Ingenieurwissenschaften. II. Th.
Der Briickenbau VI. B. Theorie der eisernen Bogenbriicken u.
der Hingebriicken. Konstruktion der. Héngebriicken).

Trzecie wydanie tego tomu wyszlo w r. 1906, Obecny
tom nie zawiera, jak w 8 wydaniu ustroju mostéw lukowych.
Opracowanie tego dzialu objal prof. Hawranek, ale jeszcze nie
ukonezyl, odloZono wigec ten dzial do nastepnego tomu. Melan
poczynil pewne poprawki i unzupelnienia w teorji, dzial za$
omawiajacy ustrdj mostéw wiszacych opracowal na nowo.

Przy rozpatrywaniu sil zewnetrznych luku zaczyna autor
od pierscienia zamknietego. Dla luku oblicza on H, V i M,
a dla », przyjmuje nieco dokladniejszy wzor:

U= 1“‘2' (:’m——l L 10 Zm+ z171+1)-

Dalej omawia on luk utwierdzony na sprezystych podporach.
Zastosowanie tej teorji do sklepien opuszcza. Rozdzial o ustroju
mostéw wiszgcych omawia on z uwzglednieniem nietylko mostow
wykonanych, ale i projektéw konkursowych. Poréwnujac mosty
fancuchowe i linwowe twierdzi on, Ze naleiy raczej budowad
Jancuchowe, o ile koszt ich nie jest znacznie wigkszym od
linwowych. Belke stezajaca omawia autor bardzo obszernie
zwracajac uwage, szczegdlnie na sposéb jej podparcia.

Dziela tego znakomitego uczonego polecaé nie potrzeba,
imi¢ jego zanadto dobrze znane wszystkim inZynierom.

Dr. M. Thullie.

BIBLJOGRAFJA.

Ksiazki nadestane. Inz. Dr. Maksymiljan Matakie-
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Akademja Nauk Technicznych, zeszyt II., stron 98, z pig-
cioma tablicami wykreslnemi i 9 tabelami cyfrowemi. Nakiad
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KsigZnicy — Atlasu.
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budowy Bielan pod Warszawa® — J. J. ,Rozbudowa placow

wystawowych na Saskiej Kgpie w Warszawie“. A, J. , W spra-
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wéréd szerokich sfer spoleczenstwa, sa szczegbélowo oméwione
w obfite] kronice. Zeszyt drukowany na papierze kredowym
w formacie duZej kwarty, zawiera ponadto 38 zdjed fot. pla-
néw i projekiow. .

Ukazal si¢ nowy, 22 zeszyt ,Radjo-Amatora“ Na
tresé tego zeszytu skladajg si¢ nastepujgce artykuly: 1. Przy-
czynek do historji szkolnictwa radjotechnicznego w Polsce. InZ.
K. Jackowski. 2. Neutrodyna — Janusz Odyniec (w artykule

| tym mamy przystepny opis zasad dzialania i budowy tego do-



skonalego odbiornika). 3. Jak zrobié¢ samemu gloénik typu
pLumiére® - 1’Antenne“, 4. Spostrzezenia praktyczne do mon-
tazu ultradyny — J. Hackenberg. 5. Kilka uwag (dotyczy
gléwnie odbioru) K. S. 6. Megafony w kosciele. 7. Aparat na-
dawczy systemu Hartley’a — Janusz Odyniec (artykul ten po-
daje szczegély budowy i wskazéwki praktyczne dotyczace bu-
dowy malej stacji radjo - amatorskiej — stacje te, jak wiemy,
uzyskujg dzi§ polaczenie przez calay szerokosé ziemi, jakkolwiek
zuZywaja tyle emergji co zwykla Zaréwka, a sa tak proste, Ze
kazdy mniej wigcej inteligentny czlowiek méglby stacje taka
zbudowaé u siebie w domu). 8. Krétkofalowa stacja nadawezo-
odbiorcza syst. Reinartz’a — TPAK. (Jest to stacja, jak wszyst-
kie stacje amatorskie, malej mocy i prostej konstrukeji. Przy
pomocy jej znakomity radjo-amator amerykanski Reinartz, ktéry
bierze udzial w ekspedycji Mac Millana do bieguna pélnocnego,
komunikuje si¢ codziennie z radjo-amatorami calego Swiata be-
dac sam $réd lodéw podbiegunowych. Jak nam wiadomo z in-
nego zrédla, sygnaly Reinartz’a sg w Polsce slyszane z sila
LR 8% t. j. slychaé je, gdy sluchawki leza na stole. 9. Kro-
nika fal krétkich. 10. Z kraju, 11. W radjoorganizacjach.

Ukazal si¢ Nr. 45 ,Samorzgdu“, tygodnika, poswigco-
nego sprawom samorzadu terytorjalnego. Tres¢ numeru zawiera
artykuly: M. J. ,Ukrécenie dochodéw komunalnych® (na temat
projektéw ustaw o panstw. podatku dochodowym i o oplatach
stemplowych); S. Gliszezynskiego: ,0 organizacjg pracy*
(o projekcie powolania wojewddzkich inspektoréw samorzadu,
powzigtym przez zjazd inspektoréw starostw); W. Gajewskiego:
»Administracja i gospodarka drogowa w Czechoslowacji“; S.
Pachnowskiego: ,Uwagi w sprawie zestawiania budzZetéw zw.
komun.“.

Pozatem oceny i sprawozdania, komunikaty Biura Zjazdéw
Samorzadu Ziemskiego, sprawozdanie ze zjazdu przedstawicieli
sejmikéw powiat. w Xiodzi, z Sejmu i Senatu, wiadomosci z Zy-
cia miast i gmin, poradnik samorzadowy.
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i 225—50,
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dze. Liwéw. 1925. Str. 40. (Dok. nast.).

ROZNE SPRAWY.

Nowy Minister Robot Publicznych. InZ, Jedrzej Mora-
czewski urodzil si¢ 18. stycznia 1870 w Trzemesznie w Po-
znaniskiem., Studja politechniczne ukonczyl na Politechnice
we Lwowie, pcczem wstapil do sluiby panstwowej jako inZy-
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nier kolejowy, pracujac kolejno przy budowie linji kolejowych
Tarnopol - Czortkéw - Teresin - Skala, Sambor - Sianki, Lwéw -
Podhajce i Spalato-Jeni w Dalmacji, Uzyskawszy w r. 1907
mandat poselski do parlamentu austrjackiego, przeszed! wr. 1911
na emeryture. Mandat poselski piastowal az do upadku Austrji.
Podczas wojny s$wiatowej wstapil do lLiegjonéw, gdzie doslu-
%yl sig stopnia majora. W Rzadzie lubelskim otrzymal tekg
Ministra Kolei. W listopadzie 1918 dekretem Naczelnika Pan-
stwa zostal mianowany Prezydentem Ministréw 1 Ministrem
Komunikacji. W r. 1920 wgzial czynny udzial w wojnie i od-
znaczyl sig przy obronie Wloclawka jako dowddzea saperéw,
za co odznaczony zostal krzyzem ,Virtuti Militari* i dwukro-
tnie Krzyzem Walecznych.

W Sejmie ustawodawezym i obecnym piastowal stano-
wisko wicemarszatka Sejmu.

Wydal szereg broszur z dziedziny politycznej, a z zakresu
wojskowego ,Regulamin musztry wojskowej.

Wohyniki konkursu na Gtéowne Woejscie Targu Poznan-
skiego. Dnia 9. listopada 1925 odby! si¢ sad dla prac nade-
slanych na Gléwne Wejscie na teren Targu Poznanskiego.
W sadzie wzigli udzial w mys$l programu konkursu: P. Pre-
zydent Ratajski, pp. radcowie: Cybichowski, Pajzderski, Ro-
binski, Rucinski, p. dyr. KrzyZankiewicz.

Nagrody przyznano nastepujacym pracom:

1. Nagrode pracy pp. Bohdana Lacherta, Jézefa Sza-
najecy i Wlodzimierza Winklera z Warszawy.

2. Nagrode pracy pp. Bohdana Lacherta i Jozefa Sza-
najey z Warszawy.

3. Nagrode pracy p. inZz. Zbigniewa Rzepeckiego, Liwéw,
ul. Ossolinskich 11,

Pozatem pestanowiono zakupi¢ nastepujace projekty: p.
inz. Kazimierza Stepana we Lwowie, Turecka 1, p. Adolfa
Berezowskiego w Poznaniu, Patr. Jackowskiego 19 i pp. Jana
Karzewskiego i Wladyslawa Czernego w Warszawie, ul. Na-
poleona 3.

V. Zjazd Polskich Inzynierow Kolejowych odbyl sig 18.,
14. wrzesnia w Gdansku 1 15. wrzesnia 1925 w Gdyni. Od-
bywajace sig corocznie w réZznych miejscowosciach Zjazdy Pol-
skich Inzynieréw Kolejowych zyskujs coraz wigkszy rozglos,
gdyZ znaczenie ich podtrzymuje nietylko donioslosé zagadnien
naukowyech, roztrzasanych na posiedzeniach, ale i moZnogé za-
poznania sig z urzgdzeniami kolejowemi, réZnemi w réZnych
dzielnicach. Gdy do tego dodamy mo#nos¢ zwiedzenia i pozna-
nia wszelakich zabytkéw i skarbéw nasze] ziemi, moznosé poz-
nania i zblizenia si¢ samych inZynierdéw kolejowych i ich ro-
dzin, wyczucia wzajemnego sposobu myslenia i patrzenia, gdy
wreszcie pojmiemy, Ze kazdy ze Zjazdéw byl zwiazany z mysla
polityczna, przyznany, Ze inicjatorowie tych Zjazdéw wprowa-
dzeniem swojej mysli w czyn przysluiyli si¢ znakomicie naszej
Sprawie.

Tegoroczny Zjazd w Gdansku byl liczniejszy od zeszlo-
rocznego w Poznaniu'), gdyi liczyl! ponad 800 uczestnikéw,
W tem znaczny zastgp pan, ktére bacznie przysluchiwaly sie
obradom i braly udzial w wszystkich wycieczkach.,

Zjazd otwarto 13. wrzesnia 1925 o godzinie 9!/, rano
w wielkiej sali konferencyjnej wspanialego gmachu Dyrekeji
Kolejowej, ktérego westibul, kurytarze i sale ozdobione byly
zielenig, dywanami i chorggwiami o barwach polskich.

Pierwszy przeméwil czlonek honorowy Zwigzku P. I, K.
i przewodniczacy Komitetu Zjazdowego ins. Stefan Stolcman,
ina jego propozycje wybrano przewodniczgcym Zjazdu inz. W i-
ktora, zastgpcami przewodniczacego dra inz. Wasiutyn-
skiego, in4 Jedrkiewicza i inZ, Rutkowskiego, se-
kretarzami inz. KlZzanowskiego, inZ. Lebiedzinskiego
iinZ Nagla.

Powitalne przemowy wyglosili: inz. Stolcman imije-
niem Ministra kolei, inz. Wasiutynski imieniem Warszaw-
skiego Towarzystwa Politechnicznego i Warszawskiej Politech-
niki, admiral Borowski imienjem polskiej Delegacji Rady

1Y Czasopismo Techniczne nr. 20 z r. 1924,
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portowej, lialicki imieniem Komisarza getierainego w Gdan-

sku, inz. Jgdrkiewicz imieniem Prezydjum Dyrekcji Kole- |

jowe] w Gidansku, inZ. Wiktor imieniem Prezydjum Dyrekeji
Kolejowe] w Stanislawowie, prof. inz. Pawlowski imieniem
Zarzadu Gléwnego Zwiazku P. I. K. 1 redakeji Indyniere Ko-
lejowego, inZ. Rutkowski imieniem Zarzadu miejscowego Kola
Z. I. K. w Gdansku, dr. Bieronski imieniem Zarzadu miej-
scowego Kola prawnikéw kolej. w Gdansku i inz. Korzon
imieniem Komitetu miejscowego, urzadzajacego Zjazd.

Telegramy powitalne nadesiali: inz, St. Rybicki, pre-
zes Tow. Politechnicznego we Liwowie, biskup ks. O. Rurke,
dr. Watorek, rektor Politechniki we Lwowie, inZ. K. Bar-
wicz prezes Dyr. Kolej. w Krakowie, inz, Dobrzycki pre-
zes Dyr. Kol. w Poznaniu, inz. Czarnomski prezes Dyr. |
Kol. w Gdansku, inZ. Krzeczkowski prezes Dyr. Kol
w Radomiu i inZ, Gutkowski wiceprezes Dyr. Kol. w Kra- |
kowie,

W inauguracyjnym odezycie p. t. ,, Wezel kolejowy Gdan-
ski® inz. N. Korzon na podstawie szczegélowych plandw
i zestawien statystycznych roztoczy! przed sluchaczami caly
obraz miejscowego wezla kolejowego i portu Gdanska, jego
przeszlosé historyczng, przyszlosé i znaczenie dla Polski. Do-
brobyt 1 §wietnos¢ Gdanska byly zawsze zwiazane z dobroby-
tem i SwietnoScia Polski, o czem $wiadcza dzieje i liczne za-

bytki miasta. Z ust inz. Korzonia dowiedzieli$my sie, iz port
Gdanski pod pewnemi wzgledami nie moZe podola¢ swojemu
zadaniu, jakto okazalo si¢ zeszlego roku z transportami drzewa, |
a obecnie z kiernjgcym si¢ na Gdansk transportem wegla pol- |
skiego. l

O godzinie 11 -tej nastapil odjazd z dworca kolejowego |
do Wrzeszeza (Langfuhr), gdzie w bedacym w rozbudowie pol- |
skim kosciele pod wezwaniem $w. Stanisluwa, odbylo sig uro- '
czyste nabozZenstwo, w czasie ktérego spiewal chér zrzeszonych 1
kolejowcow i przygrywala ich orkiestra smyczkowa.

Po powrocie z nabozenistwa o godzinie 13-tej i przerwie
objadowej rozpoczelo si¢ plenarne posiedzenie o godzinie 16-tej,
odezytem inZz. A. Pawlowskiego na temat ,Kongres kole-
jowy w Londynie i jego uchwaly“.

Kongres byl polaczony z obchodem stulecia (raczej 98-lecia)
kolejnictwa angielskiego, liczy! 900 delegatéw i 400 gosci
(w tem wiele pan), zatem razem 1300 oséb. Wlochy i Chiny
wystapily z demonstracyjnemi przemdéwieniami i podarkami na
czes¢ Anglji. Po Ameryce najslabiej byli reprezentowani Slo-
wianie. Nie bylo wcale Niemcéw 1 Sowietéw,

Przy tem sprawozdaniu nasunal sig nam znowu szereg
smutnych refleksji na temat naszej gospodarki. Polska delega-
cja zostala oficjalnie zgloszong przez nasze miarodajne czynniki
dopiero drugiego dnia kongresu. W naszym reku nie bylo zad-
nych referatéw, nie wiemy nawet, czy na zapytania referentéw
kongresu Ministerstwo dawalo odpowiedzi, a do pracy nad tymi
referatami powinni byé powolywani nietylko inZynierowie Mi-
nisterstwa, ale i ze sluiby wykonawczej, a udzial w kongre-
sach powinni braé¢ takZe jedni i drudzy inZynierowie.

Szereg rezolucyj, uchwalonych przez Zjazd, a skierowa-
nych do Ministerstwa Kolei, dazy do zapobieZenia na przyszlosé
tym niedomaganiom.

Nastepny kongres odbedzie si¢ za 5 lat w Madrycie,

Ins. E. Ziennkiewicz méwil o ,wypadkach i nadzwy-
czajnych zdarzeniach na polskich kolejach panstwowych i sta-
tystyce wypadkéw“ na podstawie materjaléw, dostarczonych
przez Dyrekcje kolejowe i njetych przez prelegenta w przej-
rzyste tablice. Autor nawiazal sie¢ do swojego referatu wyglo-
szonego na ten temat, w roku 1923 za lata po 1922.

Autor konstatuje postep ku lepszemu, w niektéryeh Dy-
rekcjach nawet w bardzo wybitnej formie.

Rozpatrujac przyezyny nieszczesliwyech wypadkéw pod-
nosi prelegent, ze kredyty na budynki mieszkalne dla kolejow-
c6w 8 udzielane w niedostatecznej wysokosei i za wielki procent
pracownikéw kolejowych musi przemieszkiwaé poza miejscem
pracy, co nie jest bez wplywu na wypadki wskutek nadmier-
nego wyczerpania sil, Pijanstwo kwitnie dalej, wprawdzie w przy-

gluszonej formie z obawy utraty zajecia, ale widocznie jeszecze

niezamarly bodzce, podirzymujace je. Do ujednostajuienia prze-
piséw sluzbowych jeszcze daleko, wchodzace w Zycie nowe
przepisy sygnalizacyjne mnie sa najprostsze i najlepsze; staty-
styka wypadkéw nie jest prowadzona w doskonaly sposéb.

Inz. R. Nagel wyglosil odezyt p. t. ,Reorganizacja
kolejnictwa w Niemeczech“. Tre$é odezytu daje si¢ ujaé w na-
stepujacych slowach:

I. Ustawowe przeprowadzenie reformy: Konstytucja Wej-
marska i Zjednoczenie kolei panstw. Rzeszy. Ich gospodarczy
upadek w okresie inflacyjnym. Zarzadzenie ministra Skarbu
Rzeszy z dnia 15. XI. 1923 1 wydzielenie budZetu kolejowego
z ogblnego budietu panstwa. Ustawa z dnia 8. XII. 1923.
Zarzadzenie rzadu z dnia 12. II. 1924. Przedsigbiorstwo pod
firmg ,, Deutsche Reichsbahn“. Plan reparacyjny Dawes’a i przed-
sigbiorstwo pod firmg ,Deutsche Reichsbahn - Gesellschaft.

Il. Stan finansowy kolei Razeszy: Samowystarczalno§é
i wprowadzenie jej w Zycie. Pierwsze wyniki budZetowe. Kosz*
Jednostki przewozu, Budiet na rok 1925. Zysk netto i wspél-
czynnik eksploatacyjny. CieZary emerytalne, zwyzka plac, cig-
Zary reparacyjne.

II. Techniczne wykonanie reformy: Gospodarka perso-
nalna, przedluzenie czasu pracy. Akord, premje, szkolenie.
Oszezednosei w zuzyciu materjaléw. Ruch osobowy i towarowy.
Taryfy normalne i wyjatkowe. ObniZenie stawek taryfy towa-
rowej, podwyzszenie osobowej. Eksploatacja, bezdeficytowy ruch
osobowy, przebieg préinych wagonéw towarowych 28—30Y,.
Wykorzystanie ladownosci wagonéw 769%,. Tabor w ogélnosci,
dektryfikacja. Nowe typy parowozéw, nowe drogi rozwoju lo-
komotywy. Wagony osobowe, towarowe 50 tonnowe, motorowe.
Warstaty, centralizacja kierownictwa, wytwoér i zakupy masowe.
Nawierzchnia, mosty i szybko$é¢ pociggéw. Organizacja sluzby
centralne] i uposaZenia

Odczyt powyZszy dostarczy! bardzo obfitego materjalu do
dyskusji, w ktérej zabierali glos inz. Wiktor, Rupinski,
Wagner, Roginski, Dybowski, Kimbar, Dunin,
Wasintynski, Gasowski i inni.

Wystapila w te] dyskusji nader korzystna okazja do po-
réwnawczego zestawienia naszych stosunkéw 2z niemieckimi.
U nas méwi sieg ciagle o oszczednosci, a prizeprowadza sie na ra-
zie niepotrzebne organizacje, wymagajace wielkich wkladéw na
biura, mieszkanie i przenosiny pracownikéw., U nas pensjonuje
sig zdrowych i silnych pracownikéw, ktérym rzad musi placié
emerytury, a na ich miejsce przyjmuje nowe sily, nieraz mniej
wartosciowe, zatem podwaja 1 potraja panstwu koszta; redu-
kuje si¢ pracownikéw w sluzbie wykonawczej a mnozy sig
u géry i t. d.

Wprawdzie Zjazd w rezolucjach oswiadczyl sie za zasto-
sowaniem do kolejnictwa recepty, uzytej w Niemczech, ale dy-
skusja wykazala takze, Ze nie jesteSmy w tak korzystnych
warunkach jak nasi sasiedzi z Zachodu. Niemcy n. p. posia-
daly okolo sto warstatéw gléwnych, urzadzonych moze lepiej
od francuskich i angielskich, a jednak do t. z. komercjalizacji
ich potrzebowaly bardzo wydatnej pomocy amerykanskiej. Na-
sze warstaty to dobudéwki do dobudéwek z urzadzeniami sta-
remi. Bez inwestycy] nie mozna méwié o komercjalizacji, a na
inwestycje brak nam Srodkéw, nawet niema najmniejszych wi-
dokéw na nie,

W Komisji Drogowe]j pod przewodnictwem inZ. A,
Kriigera wyglosil inz, E. Dalewski sumiennie i starannije
opracowany odczyt p. t. ,Projekt premjowania pracy w sluz-
bie utrzymania kolei®,

Ustanowione srodki nadzoru i kontroli nad wydajnoscig
pracy w sluzbie drogowej zawodza. Znang jest rzecza, Ze efekt
pracy w tej dziedzinie jest zbyt nikly. Celem podniesienia wy-
dajno$ei pracy w sluzbie drogowej, proponuje referent premjo-
wanie jej. Premje majs zastapi¢ nadzér. Skoro zarzad kolei
nie moze zdobyé sig¢ na taki nadzér, ktéryby gwarantowal na-
lezyta, wydajnos$¢ pracy, trzeba stworzyé podnietg, ktéra be-
dzie pracownika nieustannie popegdzala i dodawala bhodzca do
intensywnej pracy. Bodzcem tym ma byé premja.

Prelegent opiera swéj projekt na systemie premjowymn
Halsey’s i przeprowadza nastgpujaca kalkulacje:



Robotnik, albo druzyna robocza powinna wykonad jakas
pracg w pewnym wiasciwym czasie [, zaohserwowanym
v szeregu Scislyeh doswiadczen. 7 powodu braku odpowied-
niego nadzoru wzglednie zainteresowania si¢ robotnika wilasci-
wym postepem pracy, pracule on ze znacznem opoéznieniem
i wykonywa dana prace w czasie, wynoszacym 1,25¢ do 1,60 ¢.
By tak znaczne] stracie zapobiec, ustanawia sie premje. Ro-
botnikowi proponuje sig, Zze dana prace ma wykona¢ nie w wla-
Sciwym czasie ¢, lecz w czasie { powiekszonym o pewng pro-
ceutowa, tolerancje z, czyli w czasie 7T'={4-xf. Réwnoczesnie
jednak zapewnia sie robotnika, %e gdy odno$na robote wykona
w czasie krétszym od 7, to otrzyma za kazda zaoszczedzons
godzine dodatkowe wynagrodzenie. Jezeli bedzie ono odpowied-
nio wymierzone, zacheci robotnika do takiej pilnosci, ze wy-
kona zadang prace w wlasciwym czasie ¢, czyli zaoszczgdzi na

czasie zt. To dodatkowe wynagrodzenie bedzie pewnym pro- |

centem y, wynagrodzenia normalnego za normalna godzing pracy
i wyniesie jako premja za zaoszczedzony czas p=uwxt.yd. Pelne
wynagrodzenie robotnika P skladad sie hbedzie z normalnej
placy dniéwkowej D = td 1 z prowizji p, czyli P= D+ p=
=td + zt.yd. Jezeli skarb kolejowy niema ponies¢ straty,
nie moze ono przekroczyé wartosci 1,26 td, wzglednie 1,50 ¢d.
Przyjawszy do dalszej kalkulacji tylko dolng graniceg P =1,25 ¢d
otrzymamy réwnanie ¢(d-xzt.yd=1,2b td. Lewa strong tego
réwnania musimy jednak powigkszyé jeszcze o premjg nad-
zoru, ktéra przyjmujemy w wymiarze 10% p = 0,1 (x¢.yd),
prawg za$ pomniejszy¢ o koszta administracyjne w wysokosei
0,025 td.
Otrzymamy natenczas

td+at.yd+0,1(xt.yd)=1,25 td—0,025 ¢4,
zy=0,205,

0,205

x

wzglednie
y==

Jest to réwnanie hiperboli. Wynika z niej, %e badanemn,
dowolnie przyjetemu z odpowie tylko jedno wlasciwe 3. Ze
wzgledéw praktycznych ustala sig o = 75%,. Odpowiada mu
y==27,8%,, waglednie okraglo 259,.

Prelegent przystapil w dalszym ciagu do praktycznych
wzoréw dla pracy calej druZyny robotniczej, podal przyklady
szablonu terminarza i sposoby obliczenia premji, zatrzymu-
jac sig szczegdlowo nad opisem czynno$ci w ksigzce wy-
pfat robotnikéw i nad formularzem przydzial prac.
Dalej przeszed! do obliczenia arkusza premjowego, pod-
dajac przytem wyczerpujace] analizie obliczenie stawki prem-

jowej. Na podstawie licznych tablic cyfrowych { wykresow !

dochodzi antor do wniosku, Ze przy obecnych normach uposa-
Zeniowych najodpowiedniejszg jest 259, stawka premjowa,
obliczona na podstawie poboréw pracownika Zonatego z dwoma
czlonkami rodziny.

Bardzo oZzywiona dyskusja, jaka wywiazala si¢ nad od-
czytem, przeciagnela si¢ do godziny 22.giej; zabierali w niej

glos: inz, Pekel, Dziekonski, Rogowski, W. Ban- |

drowski, Kriiger i inni.

Na Komis)i trakceyjnej pierwszy méwit inz I Py-
rowicz na temat ,Wagon do przewozu ryb Zywych“. Opisal
on budowe wlasnego pomyslu wagonu na ryby, zapoznajac
sluchaczy z jego cze$ciami skladowemi i wymiarami. Wagony
takie znamy, na wiosng b. r. dodawano w Dziedzicach prawie
do kazdego pociaggu osobowego takie wagony z Zywemi rybami,
idace z Jugoslawji w kierunku Warszawy i Lodzi, Wagon inz.
Pyrowicza réini si¢ zasadniczo od tych wagonéw tem, i% po-
sluguje si¢ on motorem elektrycznym. Pomys! polecono przed-
YoZyé do rozpatrzenia Ministerstwu kolejowemu.

W referacie sprawozdawczym z Kongresu kolejowego
w Londynie pt. ,OszczednoSci trakeyjne: paliwo i palenie®
przedstawil inZz. J. Wagner w krétkich zarysach wszystko
to, co o danem zagadnieniu méwiono na Kongresie; i co pi-
sano w literaturze przed i po Kongresie,

Z przedstawionego sprawozdania widad, %e sprawa paliwa
i opalania parowozowni jest w wysokiej mierze opanowans przez
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migdzynarodowe kolejnictwo, widaé jeduak i to, Ze jeszeze wiele
spraw, zwigzanych z ta rzeczy, wyczekuje nalezytego wyjasnie-
nia. W {ym kierunku potrzeba bedzie jeszoze wielu prob i do-
swiadezen.

Zalowad nalezy, Ze kolejnictwo polskie tak biernie i bez
nalezytego zainteresowania odnosilo sie do spraw Kongresu

1 nawet w odpowiedziach na drukowane pytania, rozeslane przez

Zarzad Kongresu, unie przedstawilo tego, na co moglismy sie
zdobyé, — tembardziej, Ze w niektérych dziedzinach kolejni-
ctwa naszego jezeli nie przodujemy, to nie stoimy niZzej od wielu
panstw. Naleiy w przyszloSci przestrzegac¢ usilnie, by miaro-
dajne czynniki rzecz traktowaly z wigkszem zainteresowaniem
sig 1 zrozumieniem,

Wyklad inz. W. Kloczkowskiego p.t. ,Normy opalu
dla parowozéw" spadl z porzadku dziennego z powodu spéznio-
nej pory. Uchwalono jednak wydrukowaé go w calosei w ,In-
Zynierze Kolejowym®“.

Drugiego dnia Zjazdu, w poniedzialek 14. wrzesnia 1925
czas od 6-tej do Y-tej rano uzyto na zwiedzanie Gdanska.

Komitet miejscowy Zjazdu okazal i w tym kierunku
wielky zapobiegliwos$é, gdyz wydal drukiem osobno dla uczest-
nikéw Zjazdu przewodnik z dwoma mapkami, ktéry zawiera
krétki rys historyczny miasta i opis jego zabytkéw.

O godzinie 9-tej rozpoczgto zwiedzanie Stoczni Gdanskiej
oraz warstatéw kolejowych. W przerwie zwiedzania o godzinie
/312 odbylo sig w wielkiej Sali Zarzadu Stoczni, ubranej
sztandarami Polski i Gdanska przyjecie uczestnikéw, urzadzone

| staraniem Zarzadu Stoczni. Liczne przemowy, wyglaszene w jeg-

zykach polskim, niemieckim i francuskim, posiadaly wyrazny
podklad polityczny, i sprawily bardzo korzystne wrazenie.

O godzinie 16-tej rozpoczelo sie plenarne posiedzenie
w gmachu Dyrekeji Kolejowej, gdzie inz. Gasowski zdawal
sprawozdanie z czynnosci Komitetu Zjazdowego. Komitet nie
rozporzadza $rodkami, by mégl wydaé drukiem Pamietnik Zjazdn
ze wszystkiemi referatami, beda one drukowane w ciaggu roku
w Indynierze Kolejowym.

Do Komitetu Zjazdu w r. 1926 powolano inz, Stole-
mana, inz. Ggsowskiego, inz. St. Rybickiego i inz
Rudkowskiego z prawem kooptacji dalsaych czlonkéw
z grona czlonkéw Kola warszawskiego Z. P. I. K.

Co do miejsca przyszlego Zjazdu odzywaly sie glosy za
Krakowem, Katowicami, Stanislawowem i Lublinem. Ostatecz-
nie uchwalono ze wzglgdéw taktycznych, ze IV Zjazd Polskich
Iniynieréw Kolejowych w r. 1926 odbedzie sig w stolicy Pan-
stwa: Warszawie,

Nastgpil wyklad inz. Wendego p. t. ,Port w Gdyni®,
mial on na celu przygotowanie uczestnikéw do przewidzianego
na dzieh nastepny zwiedzenia portu Gdyni. Prelegent na pod-
stawie wylozonych plandéw opisal caly projekt, przedstawil to,
co juz wykonano i co ma byé w przyszlosei wykonane. Termin
ukoficzenia robét przewidziany jest na rok 1929. Mola sg wy-
konywane dotad z drzewa, ale rozpoczeto juz ich budowe takze
skrzyniami Zelazno - betonowemi. Rok 1926 przewiduje wyko-
nanie wigkszych robét w awanporcie, rozszerzenie urzadzen dla
wzmozonego eksportu wegla i zapoczatkowania eksportu drzewa.
Do ukonczenia budowy portu wzgledy budowy beds mialy
pierwszenstwo przed wzgledami eksploatacji, jednakie przewi-
dziane jest takze stopniowe uruchomianie portu. Koszta robét
Juz wykonanych i wykonaé si¢ majacych w r. 1926 wynosza
dwanagcie miljonéw zl. Okolo portu powstanie miasto dla 35.000
mieszkancow.

Port w Gdyni jest wladciwie rozszerzeniem portu gdan-
skiego, gdys maksimum jakie dzisiaj moze dac ten ostatni jest
100.000 ton wegla na miesiac, co nieodpowiada koniecznosci
chwili obecnej w Polsce. Port w Gdyni jest nadto czynnikiem,
uniezalezniajacym nas politycznie od morza.

Inz. Barszczewski wyglosil referat na temat: ,Budowa
kolei Bydgoszez- Gdynia“, ktéra ma daé bezposérednie polacze-
nie kolei polskich z polskim portem w Gdyni, omijajac kury-
tarz gSlaski i teren Wolnego Miasta Gdanska. Linja ta bedzie
0 Tkm dluisza od polaczenia przez Gdansk, lecz o 70 km
krétszs od drogi przez Skierniewice, Budowa polaczenia Byd-
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goszcz-Gdynia w ciagu trzech lat jest rozbita na 3 etapy, da-
jace corocznie znaczne skrécenie drogi przez Tezew - Gdansk-
Gdynia, jak réwnieZ przez Kokoszki-Gdynia.
stacjl przewidziano na 60 miljonéw zl.
koneczona w r.
w Gdyni.

Ta normalnotorowa linja, prowadzona w korzystnych wa-
runkach terenowych, bedzie jako jednotorowa posiadala spadek
5%,,, dopiero w ostatnim odcinkun przy zjezdzie do Gdyni,
dwutorowa o spadku 10°/,, i przepu$ci 24 pary pociggéw na
dobe.

Prelegent, jak i bioracy udzial w dyskusji, przy opisie
trasy i budowy poruszyli wiele spraw, odnoszacych sig wogéle
do budowy kolei, z ktérych najwybitnisj wystepowala rezolu-
cja, by przy budowie nowych linji kolejowych liczono sig prze-
dewszystkiem z czynnikami przyszlej eksploatacji.

Prof. inZ. A, C/eczot wyglosil odezyt na temat ,Badania
nad pracg parowozéw®, ilustrowany licznemi wykresaml i ze-
stawieniami. Jest to jedyna dziedzina w kolejnictwie polskiem,
gdzie Ministerstwo przeznacza -— wprawdzie bardzo skromne —
pewne Srodki na badania dogwiadczalno-naukowe, Bylo to wla-
ciwie przedstawienie dalszego ciggu prac, omawianych w refe-
racie pod tym samym tytulem na zeszlorocznym Zjezdzie 1).
Oddany calg dusza swojej pracy inZ. Czeczot i jego towarzysze

1928 t. j. rok przed ukonczeniem budowy portu

1) Czasopismo Techniczne 1924 r. Str. 264, — Indynier Kolejowy
1926, zeszyt 5, Strona 102,

Koszta linji bez |
Budowa ma byé wy- |

przeprowadzaja na razie jazdy do$wiadczalne, rejestrujac je,
a Scisle opracowanie materjatu doswiadczalnego nastapi w naj-
blizszej przyszlosci. '
Uchwaleniem rezolueyj, ktére wylonily sig z wszystkich
referatéow i wolnych wnioskéw zamknieto drugi dzien Zjazdu.

Dnia 15-go wrzesnia przed godzing 8 rano zebrali sie
uczestnicy Zjazdu w Stoczni Gdanskiej, skad okretem Pawel
Beneke (kapitan korsarskiego okretu Gdanska z konca 15 wieku),
ozdobionym luznemi flagami, u szczytu z flagy polska, ruszono
na morze. Wycieczkowcy w nawigzaniu do wykladu inz. Ko-
rzonia z pierwszego plenarnego posiedzenia, zwiedzili caly
port Gdanski i w nawigzaniu do wykladu inz. Wendego
z dnia poprzedniego port w Gdyni. Przy nadzwyczaj sprzyja-
jacej pogodzie wyplynal okret na pelne morze, gdzie wyciecz-
kowcy pelna piersia wchlaniali powietrze polskiego morza, Sle-
dzac rysujace si¢ w dali slady linji polskich wybrzezy. Po
trzy kwadranse trwajacym postoju na Helu nastapil powrét do
Gdyni o godz. 16 -tej gdzie w hotelu ,Riveria® odbyl sie
wspblny objad, poczem po szeregu przeméwien pozegnalnych
i podziekowan zamknal przewodniczacy inZ Wiktor V Zjazd
Polskich InZynieréw Kolejowych.

Uczestnicy Zjazdu rozjechali sig, unoszac jak najlepsze
wraZenia, wspomnienia i uznania czlonkom Komitetu Zjazdu,
Dyrekeji Klejowej, Zarzadowi Stoczni i czlonkom Kola Gdan-
skiego Z., P. I. K. 1 ich rodzinom.

Ini.

A. W. Kriiger,

SPRAWY TOWARZYSTWA.

Posiedzenie Wydziatu Gtéwnego P. T. P. z dnia 25, maja

1925 r. Przewodniczy kol. Rybicki, sekr. kol. Kozlowski.
Obecni kol.: Blum, Bratro, Bronarski, Dutczynski, Gajczak,
Kiithnel. Mazur, Poludniewski,

Kol. Rybicki zawiadamia, Ze p. Dr. St. Biedikowski przy-
jal mandat przewodniczacego sekcji Ekonomiczno - gospodarczej.

Nastepnie kol. Rybicki porusza kwestje utworzenia Ko-
mitetu energetycznego wodnego i elektycznego, postanowiono
zaprosi¢ w tej sprawie prof. Matakiewicza i Sokolnickiego.

Kol. Rybicki zawiadamia, Ze p. Franciszek Mars zwrécil
sie do Towarzystwa celem poruszenia sprawy budowy cemen-
towni w Glinnej. Przyjgto wniosek kol. Kiihnela, aby zaprosi¢
Komitet organizacyjny dla zrealizowania,

Prof. E, Geisler zdaje sprawe ze Zjazdu redaktoréw pism
technicznych w Warszawie, ktéry odbyl si¢ dnia 17, kwietnia
b. r., 1 na ktérym prof. Geisler zastepowal Czasop. Techniczne.

‘Wspomniany Zjazd odby! sig pod przewodnictwem prof.
Pozarskiego 1 powzial nastgpujace uchwaly:

Przeglqd Techniceny i Czasopismo Techwiczne pozostajs na-
dal jako czasopisma o tredci ogélnej, pozostale zas§ pisma tech-
niczne maja, sie¢ specjalizowaé w swoich odpowiednich kierun-
kach. Artykuly $ci$le specjalne maja byé odsylane do specjal-
nych pism.

Wszystkie redakcje pism technicznych maja wspéldzialaé
ze sobg przez wymiang pism.

Administracje maja wspéldzialaé wzajemnie przez udzie-
lanie zniZek na prenumeratg, prenumeratorom innych pism
technicznych, oraz przez zréwnanie ceny ogloszen, ujednostaj-
nienie rabatéw udzielanych na ogloszenia i ustanowienie przy
administracji doradecéw dla inserentéw. Postanowiono tez ujedno-
stajnienie kwestji egzemplarzy dowodowych, a mianowicie, Ze
dla ogloszerr mniejszych ma byé dla dowodu dostarczany albo
wycinek, albo dzial ogloszeniowy.

Nastepnie postanowiono utworzy¢ Zwiazek pism technicz-
nych, majacy na celu prostowac falszywe informacje rozsiewane
celowo zagranica dla szkodzenia interesom Polski, i uproszono
redaktora Mikulskiego, aby opracowal projekt statutu. Dalej
poruszono sprawe normalizacji papieru, szpalt, klisz itp.

Kol. Rybicki zawiadamia, Ze ksiegarnia im. Ossolinskich
zgodzila sig na wniosek Polskich Towarzystw Naukowych aby
miala na skladzie publikacje Towarzystw lwowskich 1 zajmo-
wala sie ich sprzedaia, przyczem bedzie liczyé 15%, na admi-
nistracje w wypadku gdyby sprzedawala sama, za$ 459,
w razie gdyby sprzedaZ nastepowala przez ksiegarnie.

Przyjeto na czlonkéw Towarzystwa: Lnz. Tomasza Dobro-
wolskiego, Tomasza Kluza, Jézefa Trojnara, Bronislawa Wa-
drauscha i Jerzego Zazulaka.

Nastepnie kol. Skarbnik przedstawia sprawozdanie ka-
sowe za miesiac kwiecien, ktére zostalo preyjete. Poczem po-
rusza sprawe zaplacenia wkladki do Zwiazku Zrzeszen Technicz-
nych. Po dyskusji postanowiono porozumied si¢ w tej sprawie
z prof. Nadolskim, wkladke uiscié i wszczaé pertraktacje
o zmniejszenie wysokosei tej wkladki.

Kol. Skarbnik przedstawia sprawe funduszu im. Gostkow-
skiego, i na wniosek kol. Poludniewskiego postanowiono loko-
waé kwoty przypadajace t. j. 4%, wkladek czlonkéw w Miej-
skiej Kasie Oszczednosci.

Kwestje wkladek do Ligi O. P. P. odroezono do na-
stepnego posiedzenia. Uchwalono tylko zasadg, Ze naleiy za-
proponowaé wkladke ryczaltowa roczna.

Redaktor Prof, Kithnel zawiadamia, Ze z powodu nagro-
madzenia licznego materjalu zmuszony jest zaproponowaé po-
wigkszenie Czasopzsma do 20 stron druku. Po dyskusji przyjeto
wniosek kol. Bratry, Zadajacy utrzymania Czasopisme na mozli-
wie najwyZszym poziomie i zezwolono na wydrukowanie num.
10-go Czasopisma w ilosei 20 stronic.

Prof. Kiihnel przedstawia podanie Kola Naukowego Wy-
dzialu Ogélnego P. L. zapraszajace Towarzystwo na czlonka.
Po dyskusji uchwalono wstapié w charakterze czlonka wspie-
rajacego za jednorazows oplata 50 zl.

Przyjeto do wiadomosei pismo Ministerstwa Skarbu wy-
jaéniajace sprawe oddania firmie amerykanskiej Tow. Ulen i Co.
inwestycyj w miastach: Lublin, Czestochowa Radom i Piotrkéw.

Kol. Kozlowski referuje sprawe radjo, Ze uproszono prof,
Malarskiego o zmontowanie aparatu i Ze prof. Malarski zgodzil
si¢ na to i przyrzekl, ze w trzech miesigcach bedzie aparat
do uzytku oddany, Na tem porzadek dzienny wyczerpano i po-
siedzenie Wydzialu zamknigto.

wz. Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof. Kazimierz Zipser.

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.

I. Zwigzkowa Drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.
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