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Cze$¢ urzedowa.
Ustawy i rozporzadzenia.

W ,Dzienniku Ustaw R. P.“ zostaly ogloszone:

W Nr., 88 z d. 31. sierpnia 1925 r. poz. 609 — ustawa
z dn. 22. lipca 1925 r. o panstwowym funduszu kredytu na
meljoracje rolne.

W Nr. 95 z d. 19. wrzesnia 1925 r. poz. 676 — roz-
porzadzenie Ministra Robét Publicznych oraz Skarbu z d. 24.
sierpnia 1925 r. o oplatach za czynnosci urzedowe, dokony-
wane na zasadzie ustawy elektrycznej.

Wiadomos$ci z literatury technicznej. — Recenzje i krytyki. — Bibljogratja. — Rézne sprawy,

W Nr. 97 z d. 24. wrzesnia 1925 r., poz. 682 — ustawa
z dn. 15. lipca 1925 r. o mierniczych przysieglych.

W Nr. 98 z d. 28. wrzes$nia 1925 r.:

Poz. 691 — rozporzadzenie Rady Ministréow z dnia 9.
wrzeSnia 1925 1. w sprawie zmiany kompetencji Ministra Ro-
bét Publicznych i Ministra Skarbu odnodnie do spraw kata-
stralnych w Wojewédztwie Poznanskiem 1 Pomorskiem.

Poz, 694 — rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Débr
Panstwowych z dn, 17. wrzesnia 19256 r. wydane w porozu-
mieniu z Ministrem Robét Publicznych w sprawie kwalifikacy]
0séb i instytucyj, wykonywujacych meljoracje rolne z pomoca
poZyczek z panstwowego funduszu kredytu na meljoracje rolne,

CzgsC nieurzedowa.

S. p. Prof. Artur Antoni Kiihnel.

Dnia 26 wrzeénia b. r. zmarl po dlugiej chorobie §. p.
inz, Artur Antoni Kithnel, profesor Politechniki Lwowskiej,
czlonek - korespondent Akademji Nauk Technicznych w War-
szawie, dlugoletni czlonek Wydzialu Towarzystwa Politechnicz-
nego i Redaktor naczelny naszego Crasppisma.

S. p. prof. Kiihnel urodzil sig 20 stycznia 1874 r. w Sto-
twinie, ziemi Krakowskiej, W roku 1892 ukonezy! gimnazjum
$§w. Anny w Krakowie i w tymze
roku wstapil na wydzial inZynierji ||
Politechniki Lwowskiej, ktéry to H
wydzial ukonczy! w roku 1897, |
Przez rok jeden pracowal jako
asystent przy katedrze budowy I|
drég i kolei . p. prof. Skibinskie- |
go, poczem w roku 1898 wstapil |
do sluzby kolejowej i zajety byl |
przy trasowaniu i opracowaniu pro-
jektn kolei Lwéw - Sambor - Sianki,

a w czasie budowy tej linji kie-
rowal budowsg odcinka w Turce
nad Stryjem, Po ukonczeniu budo- |
wy opuszcza §, p. prof. Kithnel ||
sluzbe kolejows 1 poswigca sig |
sluzbie miejskiej. Obejmuje wige
naprzéd stanowisko kierownika
miejskiego urzedu technicznego
w Samborze, a po kilku latach |
przenosi sig do Lwowa jako na-
czelnik wydzialu drogowego wlwow-
skim miejskim urzedzie technicznym.
W roku 1917/18 obejmuje wyklady
budowy drég i kolei na Politechni-
ce Warszawskiej, skad w r. 1918
wraca do Lwowa, powolany na ka-
tedrg robét ziemnych i budowy drég
w tutejsze] Politechnice,

Obdarzony wybitnemi zdolnosciami i nadzwyczajnem za-
milowaniem do pracy, odznaczal sig $. p. Zmarly wzorows gor-
liwo$cia i sumiennoscia w wypelnianiu przyjetych na siebie
obowigzkéw. Posiadal umysl bystry, ktéry dozwalal Mu szybko
i trafnie oceniaé kaida sytuacje, przytem poglady swoje wy-
powiadal jasno 1 otwarcie, nie wdajac si¢ w kompromisy.
Czlowiek skromny mimo swych licznych i wielkich zalet,

o malych wymaganiach osobistych, odznaczal sie szczegélng
prawosecia charakteru.

Te zalety serca i umyslu zjednywaly Mu zawsze i wszg-
dzie powszechna sympatje, uznanie 1 ogélne zaufanie.

Jako student cieszyl sig §. p. Kiithnel zaufaniem kole-
gbéw, ktérego to zaufania wyrazem bylo, Ze przez caly czas
studjéw swoich by! §. p. Zmarly zawsze wybierany na czlonka

Wydzialu Bratniej Pomocy stu-
| dentéw Politechniki, pelnil mig¢dzy
innemi kolejno funkcje skarbnika
|05 bl otakasga, W divojuil prakhyih
| zawodowej posiadal pelne zaufanie
przelozonych i podwladnych, co
niejednokrotnie dozwalalo Mu na
| przeprowadzenie pozytecznych za-
mierzen, dla ktérych inny wyko-
nawca nie uzyskalby potrzebnego
poparcia. Jako profesor posiadal
zupelne zaufanie kolegéw i mlo-
dziezy.
| Obok gruntownej wiedzy teo-
| retycznej posiadal §. p. Zmarly
’ rozlegle doswiadczenie zawodowe,
zdobyte dlugoletnia 1 sumienna
praktyka; byl teZ powszechnie ce-
niony jako wybitny inZynier, do
ktérego powagi uciekano sig czgsto
w zawilych zagadnieniach tech-
nicznych.

Znakomity profesor z zami-
| lowaniem spelnial swe obowigzki
pedagogiczne, na chwile nie usta-
Jac w pracy naukowej, ktérej byl
| wiernym i oddanym a niestrudzo-
| nym sluga, Oglosil szereg prac

w (zasopismie Lechnicznem, a z wigk-
szych rzeczy wymienié naleZy: ,Drogi i ulice®, ,Zasady bu-
dowy miast 1 malych miasteczek”, a przedewszystkiem wy-
dane w ostatnich latach ,Drogi“ i ,Ulice“, dwa wybitne dziela
z zakresu wykladéw $. p. profesora. Przedwezesna $mieré nie
dozwolita $. p. Kithnelowi dokonczyé ostatniego swego dziela
n»Roboty ziemne“, do opracowania ktérego zabral sig &. p.
profesor z niebywalym zapalem. Skrzetnie gromadzil materjaly
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i cieszyl sig z postgpu pracy, od ktérej oderwala go Smieré
nieublagana,

Od szeregu lat § p. Kithnel zasiadal w Wydziale To-
warzystwa Politechnicznego i prowadzil redakeje Czasopisma
Technicznego, okolo rozwoju ktérego poloZy! wybitne zaslugi.
Zapewnil Czasopismu wysoki poziom naukowy i do ostatniej
chwili nie ustawal w usilowaniach, zmierzajacych do udosko-
nalenia wydawnictwa.

Uby?! czlowiek niepospolity, powszechnie ceniony i powa-
zany, odszed! pozostawiajac po sobie pustke, ktéra nie rychlo
da si¢ wypelnié, pozostawiajac po sobie zal, ktéry nie rychlo
da si¢ wnlagodzié. Nauka stracila wybitnego uczonego, szkola
znakomitego profesora, mlodziez oddanego przyjaciela, Towa-
rzystwo nasze gorliwego wspélpracownika i zasluZonego re-
daktora,

Czeéé pamieci zacnego meza.

Dr. M. Thullie.

Przekroje trojkatne i pigciokatne dla belek zelbetowych.

Przy dachach i silach spotykamy sie nieraz z belkami
o przekrojach tréjkatnych i pieciokatnych. Obliczenie naprezen
i projektowanie ich tak dla momentéw dodatnich, jak 1 ujem-
nych, chece tu podaé w calodci, Dotychczas znanem jest obli-
czenie naprezen i projektowanie belek trdjkatnych dla momen-
téw dodatnich!), a takZe i1 obliczenie naprezen dla momentéw
ujemnych, Natomiast projektowanie w tym wypadku i obli-
czenie naprezen i projektowanie belek pigciokatnych wymagaja,
osobnego badania. Postaram si¢ tu dac caloksztalt obliczenia
i projektowania belek trojkatnych i pieciokatnych dla momen-
téw dodatnich i uwjemnych.

A. Wyznaczenie naprezen.

1. Przekréj trojkatny, moment dodatni (rys. 1).

Dla momentu dodatniego, wigec uzbrojenia u dolu, obo-
jetna jest rzecza, czy przekrdj Jest tréjkatny f]jl, czy piecio-
katny g('/ ¢ 91, © ile punkty ¢ 1 ¢ leZa ponlaeJ osi obojetnej,
poniewaZ napreZenia betonu poniZej tej osi nie uwzgledniamy.

] F.6.

Rys. 1.

M 3 Mst
g 0, =—> =, 'El=—q)—. )
Stad: z, o z,
F dl———z—) d,— 2
Przyklad. Belka w dnie sila ma wymiary d=100cm,
2

dy=97c¢m, F=804em? =459 M=20tm, zatem -
bedzie: 2,3 +190.8042,—490.804.97=0, czyli =
=0. Stad 2z, =422 c¢m. Z réwn. 2) otrzymamy:

4. — 2000000 3.200000. 1
© T804 (97—211) 42:22(97—21-1)

2 _9 Ré
TC Réwn. 1)
3+ 1868 2, — 182696=

= 867 kglem?, ,= = 44-4 kg/cm?.

2. Przekréj tréjkatny, moment ujemny. Jezeli
wkladki znajduja sig u géry (rys. 2), to i tu o obojgtna prze-

| chodzi przez §rodek cigikosci przekroju skutecznego czyli mo-

ment powierzchni ze wzgledu na o§ obojetna réwna sie zeru,

0§ obojetna przechodzi przez $rodek cigzkosci przekroju ' a stad:

skutecznego. Z rysunku widzimy, zZe:

b 22 Tl 2
=2 = str/;_'az“ jesli a- =
Mamy wiec:
Y, “;; —?— 15 F(d,—=,)=0,, a stad:
90 90
zl3+-——F —?Fd1=0. R U )
Odstep wypadkowe] cisnienia D od goérnej krawedzi wy-
2
nosi: L ), zatem :
2
D=Faq, = “lg/ dz 0y == ~];7/, L 7, B
0 . %3
¥4l - 7' M
6 3sto o &

1) Por. Dr. Kuryllo: ,Zelbetnictwo® str. 36 i 78.
?) Rzut $rodka ciezkosci ostroslupa czworoéciennego.

—.a—' —— > |16,
E
ds
| el
B =t
T,
—_— / >
Zatem 2‘ — 2 4 2b % 7; — 15 F(d,—z2,)=0, czyli dla b=
o 28
—ad, b—b' = az, “(d‘;“’)"l e “g — 15 F(d, — 2,) = 0,
F F ‘
113—3(d1+a)112—90—a~ z,+ 90 ;Z—d1=0. . 3

Z tego réwnania moZemy obliczyé z, .

Dalej mamy ze wzgledu na dolng kraweds:

. 2 2 T &y o1 B Ay
wD= ad.,l 72” "3* — a(d—‘z) 70” 73 ) “1 6 (d 9 )
Z T T 2
ze: D=adz, f; —a{d—z) —01—?1= Q2 '21'(51'—?1), 4)
Z
D N2
przeto : w= e 5)
D d _}1,
3

1 -
HT
Fo, — --31 —— =N
= ls
d 3

stad dla ;= {d:
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-4 M — M 6 | D=1 ¢ e G—ez—¢ 1
Oa= — g — = e . 6) a =b'z, 2"'“'-1 e) 9 = 3
¢ 1— 2 (
Fdj 1— SR NTERRL i e '
3 ¢ I)—g(bﬂ 3 = ; A s . = R )
y Ll =
3 a
Il = i e BB [ o
Ze wrgledu na wkladki: wD 7. 2Rl 2 2, (z,—e)" (= +¢)
2 Stad : w= = : . 10)
M=D(d —w)=az — (d— 5 ) (d,— w), stad: : ] D E. b 2, — _;f, (2,—e)?
By
2M .
Uili= = o e e ) Gdyby e=z,, toby V' =a(d—=z,), a w=-"1
(d— ’)(d —w)

Mozemy wiec w przyblizeniu w dalszym rachunku przyjaé:
Przyktad. Belka tréjkatna ma wymiary d=

=100 em, d,= 2 -
3 i b 2 w=—‘ . . . . . .10a)
=93 em, a=Tcm, uzbrojenie u géry I'=30'4 cm? a= = =1= ey 3
©=630 267 j = ] ' ; . Ad i z
" 761',6v[:zm§)nzt?{/ifnnq);n§,{- i, a wiee ze wzgledu na $rodek cignienia: Fo, ((Il=——3’)= M,
5 $38.10022.—90.804.2 +90.80-4.93=0 M
— 300 2, — 2726 2, +2564448=0. Stad = =259 em. stad: Gyom=————, . . . . . 11)
Z réwn. b) mamy : b 3 F (dlw';l)
: 100—
9259 9 - &
=g — g =892 Doktadniej liczae, mamy :
100—-7 - M
3
0, = v T )
Z réwn. 7) otrzymamy: F(d,—w)
=i 2.8000000 80 kglein? przyczem 2 obliczamy z réwn. 10).
hl'_ ———— - —_— . r =
1.259 (100— 29: J) (93 892) Wreszcie : A zZ, 13)
S R — )
Z réwn. 6) otrzymamy : 15(d,—z,) ’
= 3000000 -—=1076 kgjem®. Przyklad Belka o przekroju pieciokatnym ma wymiary
5074 (100—822) d=100 ¢m, d, =98 cm, a=7 ¢m, uzbrojenie u géry I'=3804 cm?, c=45%
(23

3. Przekréj pigciokatny, uzbrojony ze stro- | 0’=1'6m, moment ujemny 80 tm. Tu a=

5 —=2, b=2.100=200 cm.
Ly szersze]j (rys. 1) oblicza sig jak przekrd] tréjkatny, jak T

Z rys. 8, mamy b':b=(d—e):d, b'd=bd—be, stad:

to wyZe] wykazalidém b 200—16
)] Wy Y. =(_[) by d ='VHOO_ 160 100=20 em.
4, Przekro6j pieciokagtny, nzbrojony w czesei : b 200
katowej (rys. 8). O$ obojetna przechodzi przez srodek cies- Z réwn. 8) mamy: ,
kosci przekroju skutecznego, wigc: 23—(2.160+2.100+2.2.20) 'é —[(2.160—2.2.100--2 .20) 20 + A
bl i V—az (—e)*
—9° =~ 2, 202 3
3 2 3.9 g @ i )= +90.804] % 4+ 22(160—2.100)+90 0% 980, ezy1i:
Zatem : 23— 300 2*— 1()8 2z, + 119224=0, 5tgd 2, =20852 ¢m.
bz* az’? ’ &, " W przybiizeniu otrzymamy z réwn. 11):
S5 e LeFRI=2siE =1 _ 3000000 -
' 3 %= Bo4(9B— ;1 20862) 0 DL
+@2b—2ad—ae) 61 + (e d—Db’) T 15 F(d, —=,)=0. Dokladnie liczac mamy z réwn. 10):
bz '-—-s 3
Wreszeie : w=j bl‘;l B Ay CZEm o (21 —e)* (= +e)=
-~ l Pud
) ~1 7 ly 2 a . T . 3
30—20V fad+2ae) —— — [2V'—2ad—ae) e+ 90 F]Tz'— = 590550 (20'352—20)3 (20:852 + 20)=0-0864,
p2 r . 2 .
1 (@d—b")+90 = d,=0. g M B o= *3;(31 — o)’ =5 5035y 0 802°=000143,
5 .

bz 3—00864__ LVt 2
3 b2 —000143 ~ ¥ b'gy B
wige oz = 1145 kgfem?, jak wyZe]. Wreszcie z réwn. 13):
e 5 20-352
1 =145 s o855

(‘,Zyli ) w=1
= 21'4 kglem™

Ao p B. Wyznaczenie wymiarow.

5. Belka o przekroju tréjkagtnym, uzbrojenie
w czgSci szersze). Nazwijmy znéw idealng szerokosé dolna

] o 17 9
Lys 3. (rys. 1) b= ad, = —gl (Z - ‘/; , to C _0 +‘)1';1([ , a___7S = ’
' 1
Z tego réwnania obliczyé moZemy z;. Dalej mamy ze | =_2 7 o .
wzgledu na dolng kraweds : st = Wstawmy te wartosé w réwn. 2):
T, 2 1—€¢ 2 —eT gi—e 6M 6 M
WwhD—=} > ! ald—e)— —z ] 1 1 LN il I |
I) 1 9 3 [ ( (-’) a(d l)] Z‘ :1 3 e+ 2 T1 a~2d (1___}!@‘) ad (1_1é—)€1‘)
i 1)=bl,z',z T _a(:l—e)ﬂ fite 7 ISR (2,— €)% (z;—e) a stad: = X0 6 '/M sl 3
6 62, 2 6 1 2z, 1=\/,[~1(‘1T1)c12\—a=(14 — . 18
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;u'="ﬁa,.,(d1—»;'),

M M

Py Pnlen =G s e WD
o.(1—%Gy) d d

Wartogei C, i C; dadza sig obliczyé dla danych 7, i 6..
Otrzymamy je np. wedlug Mérscha.

1

Tabl. 1.
0. % & Gy Cy
1000 30 0-310 0-00118 1351
35 0-344 0-00121 1-205
40 0375 0-00123 1-:095
1200 30 0:273 0-:000964 1:460
35 0-304 0-:000982 1-297
40 0-333 0-001000 1-175

kglem?® lglem®

Przyktlad. Dane a=2, 1y =40 ky/em?, o: = 1000 ky/cm?, M=

=20 ¢m=2 000000 kg/em?. Wyzznaczyc &, i F.
Wedle 14 3/
) d,=1-095 \/LOQ%@_ = 1095 ¢m
2000000
"= 000128 ———— =225 em?
F= 000123 T09F bem

68 cm?. Wedle réwn. 1) mamy :

22922'68.109 b=0

2,3 + 10206 z; — 111768 == 0. Stad 2z, =41'1 ¢m.

Przyjmijmy 819, F=22
24 5 22682 —

Dalef 2 2): 2000000 _ooop
99268 (109 5— ‘%1)

> 3.2000000411 -
4112 (1095— ——)

6. Belka o przekroju tréjkatnym, uzbroje-
nie u géry (rys. 2), Z réwn, 5) Widzimy, Ze w jest maloco
157
=84,
a~ + 15 ’L‘l
Utwérzmy réwnanie momentéw ze wzgledu na wkladke

zelazng, to D (d,—w)=M=D (dl— ;‘) Z réwn., 4) mamy:

T -2
2‘ (d,+a—-3‘) ( | — 5-»)_ M,

T
afidy o' |4 (1—$8)+ald, (1— 3 §)=M,

mniejsze od ;‘ Dalej mamy ==

>

@z,

stad: %l ;‘ (1—1E)*+ d,%a L, gla(l—g. £)=M  16)

Z réwnania tego mozemy obliczyé d,. Dale)] mamy D=Fg,,

stad :
17)

Przyklad Zalézmy znowu a=2, r1—40kq/cm’, a; = 1000
kglem?, dalej M=2500000 kgem, a=3 cm. Wyznaczyé dy i Fy.

Ll ORT, fhee ~wédle W

1000+ 1640
d,3.2.0875 40( 0'9;‘5)=2500000,

0:375
11°485 d, 2+ 89 37 d,2=2500000, stad d,=59 ¢m, 2, =0876.59=22-1 ¢m.

Otrzymamy § =

2 40
: 4) +d,1.2.0376 5.3(1—

Wedle 4) D=2.221 ‘10( 23 1) 48280 kg.
Wedle 17) F= 4—‘13—5% = 488 em?. Prayjmijmy 6 ¢ 32, wige
F'=48926 cm?.  Z réwn. 3) mamy:
—B(59+8)2,2— 90 1520 5 490 98~-2i59 =0,
23— 18622 — 217172, + 128130 =0, stad zy=22'1 cm.
= g ] 2y - 2Bl
Z réwnania z;,={d otrzymamy {= d =598 = 0-857,

a z réwn, 6) otrzymamy !

2500 000 2500 000

o = = 040 kgjem?.
186,62 (1 0% =" 0557) 4826.62.0:889
3 130857
Z réwn. B) jest:
221 62— 3221 , .
—— e “)‘j"i =686, z réwn. 1):
<
] 2 200000 = 898 kgjom®.
2.22:1(62 _,:,) (59— 6:86)

7. Belka o przekroju pieciokgtnym z uzbro-
jeniem wszerszej czg$ci dla momentéw dodatnich (rys. 1).
Tu obojetng jest rzeczg, czy praekrdj Jest tréjkatny czy pigcio-
katny, o ile 2, < d—e, co zazwyczaj sie¢ sprawdza, Wyzna-
czamy wigc wymiary wedle wzoréw 14) i 15).

8. Belka o przekroju pigciokatnym z uzbro-
Jeniem w kgtowej czgéci dla momentéw ujemnych (rys. 3)-

z
it &

Z réwn, 10) widzimy, %e moZemy przyjaé w= Dalej mamy
. 15 7

0. +1571, di=5yd
wzgledu na wkladke Zelazng, to:

D(d,—w)=D (d,—— g’)=M— Dd, (1—18).

B
2(1’“‘ 8

Wstawmy b = a d, wiec:

2= Utwérzmy réwnanie momentéw ze

|
Wedlo 9) LA

)‘11 (1—4%8)

=)

ad(d—e
Bl ﬁ(dj e (e8] A, 32 Y,
a otrzymamy :
T . a (6 d,
E’—[a(dl-l—a——e)é‘, o — 3 51 ]‘l (I—48) =M.
2M
————— —»———d & (I—18) —d,2¢,a+d, e2=0. 18)
o @D, 3G o=
Z réwnania tego mozna obliczyé d,. Dalej mamy D =F 0.,
a stad:
F= -ﬂ (b/ Zl ___7?_ (z’ -—“—e)l}) =
20. z,
T, & (z,—e)3
= -1 (d, +a— — X2 . 19
2, [( 1 +a—e)z, 3z, )
Przyklad Dane «=2, t,=45kg/em? o.= 1200 kgjcm?, M=
=16 tm, a=Tcm, e=20 cm.
Otrzy L= 15-45  _ 086, Wedle 18):
rzymamy &= \5ea—E 4E = , edle 18):
2.1 500000 203 A T otwece i TN
s 3_0.36)_01, 086.(1— § 036) — d, ? 0:36. 7+, 202=0,

30493 — 03168 d,* — 2'62 d, 2+ 400 d, =0.
Stad d,=062—00272. Przyjmiemy d,=>52c¢m, d=52+7=>59 e
=086 . 52=187 cm.
Réwn. 18) i 19) sa wazne dla 2z, > ¢. trzebaby przyjaé e mniej-
sze. Przyjmijmy e=18 ¢m, to z réwn. 19) mamy:

4b.2 (187—18)"
1_m[(52+7_18)187 5

] = 28 7b.

Przyjmijmy 6 ¢ff 25, F = 2946 cm? Otrzymamy b’'=2 (b9 — 18) =
Z réwn. 8):
2,3—2.8242.59+2.2. 18)% ((2.82—2.2.59—2. 18) 18+
+90.29.45) 2 — 12" (2.59— 82)+90 7% 52 = 0,

11772 353z,+63081_o

Dla 2,=190 6859 6389(—6(07+6308l_—-664
» 2y=19 1 6968—64570— 6742+ 63081 =—1253, Wigc g, =19 e

5
Z réwn. 11y mamy o; = —19000019—— 1115 kyjem?.
2945 (B2 — =2
945 >
= = 492 2
Z réwn. 18) 7= 1116]5(62 —19) 428 kgfem?.

Naprezenia sa nieco niZsze od dopuszczalnych, bo$my Ppr2y’

Jjeli nieco wigksze wymiary,
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Inz, J. Domaszewski.

W sprawie przepisow rysowania przekrojow podiuznych projektéw kolejowych.

Zdawaloby sig, Ze Polska, powstala z polaczenia trzech
zaboréw, z ktérych w kazdym byly inne prawa i zwyczaje,
ma wszelkie warunki otrzymania jak najlepszych urzadzen przez
}Wybér tego, co okazalo sig¢ najlepszem z pomigdzy postanowien
1 urzadzen zaborczych.

Tymezasem niestety tak nie jest. Przewainie zarzadzenia
administracyjne, wychodzace z Warszawy, albo bezkrytycznie
wprowadzajs zwyczaje tego z panstw zaborezych, do ktérego
odnos$ny referent nalezal, albo, co gorsza, dodajs do tych za-
rzadzen pomysly referenta, zazwyczaj nawet pogarszajace te
zaborcze zarzadzenia.
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Rys. 1.
Uklad ministerjalny.

Swiezo wydane przepisy ¢ wWykonaniu rysunkowem pro-
Jektéw budowli kolejowych Nr. V. 8791/24 z 6. grudnia ub. r.
(ogloszone w dzienniku urzedowym Ministerstwa Kolei Nr. 15
z 30. XII. 1924 r.) sg jaskrawym tego przykladem, a zwlasz-
Cza postanowienia, dotyczace ukladania przekroju podluZnego

linij kolejowych, Referent, ukladajacy te przepisy, mial do
dyspozyeji uklad: 1. rosyjski, powstaly przez znieksztalcenie
ukladu francuskiego; 2. niemiecki; 3. austrjacki koleji panstw.;
4, b. gal, Wydzialu Krajowego (Krajowego Biura Kolejowego).
Gal. Wydzial Krajowy bowiem, cieszac si¢ dos¢ szeroks auto-
nomjg, urobil swéj wlasny uklad przekroju podluznego i w pla-
nach koleji lokalnych trzymal si¢ swego ukladu.

Uklad zalecony przez okélnik M. K. powstal na podsta-
wie najmniej przejrzystego z tych sposobéw, a mianowicie ro-
syjskiego: wprowadzono tylko w nim poprawki, ktére nawet
niszczg dobre strony tego ukladu. Przejdziemy po kolei uklad
profilu podluZnego we wszystkich tych sposobach, wyciagajac
wnioski, jak powinien wygladaé uklad najlepszy.
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Uktad francuski.

Celem przekroju podluZnego jest dad mozliwie jasny
i przejrzysty obraz spadkéw i krzywizn, zastosowanych na da-
nej linji kolejowej, wielkosei robél ziemnych i objektéw. Cel
ten osiagngé mozna tylko wtedy, gdy nietylko inZynier facho-
wiec, ale kaidy inteligentny funkcjonarjusz kolejowy, hez
szezegbélowych objasnien zrozumie, co na przekroju jest po-
dane.

Danemi temi sg: odleglosei (odcigte), wysokosci (rzedne),
oznaczenia spadkéw, krzywizn, wielkosei robét ziemnych, objekty,
oraz dalsze oznaczenia potrzebne dla orjentacji (starostwa,
gwminy, przejazdy, nazwy rzek, stacje, sygnaly, drogi réwno-
legle, rozdzial sluiby itp.).

1. Odlegloséci. System francuski wprowadzil dla linij
projektowanych t. z. pikietaz, urzadzenie, ktére system rosyj-
ski przejal i — wypaczyl. System francuski zasadniczo nie
rézni sig od niemieckiego, a najmniej od austrjackiego. Ozna-
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czenie wige odleglosci odbywa sie w ten sposob, Ze pod linja
bieZzaca sa oznaczone ,pikiety kilometryczne“ np. 25, 26, nad
nia za$ ,pikiety hektometryczne: 0, 1, 2,...,9. Ponad pikie-
tami sa ,odlegloSci wewnatrz pikietéw oznaczone od bezpo-
$rednio niZszego pikietu biezaco, wiec np. 20, 40, 60, 80
przy odleglodciach przekrojéow poprzecznych co 20 m. Od spo-
sobu tego austrjacki nie wiele sig rézni, Mimo jasnosci syste-

mu francuskiego Rosja go wypaczyla, mozliwe, ze z powodu |

niedziesigtnego systemu miar rosyjskich. PoniewaZ wiorsta,
prawie réwna kilometrowi, dzielila sie¢ na 500 sazni, cheac
wige pozostaé w analogji do Francji, wprowadzono , pikiety“
jako szczegélng miare, dzielac wiorst¢ na 10 pikietéw po 50
sazni. 1 te ilo$¢ przyjeto jako jednostke, prowadzac ja przez
cala linje kolejowa bieZaco od chwili rozpoczgcia trasowania.
Linja wybudowana mogla mieé warjanty, zostala skrécona lub
wydluzona, to jednak nie zmienilo polozenia nieszczgsnych pi-
kietow. Pikiety wiec nie oddawaly dlugosci linji i mimo pi-
kietu trzeba bylo przeprowadzaé oddzielnie podzial wiorstowy.
‘W obrgbie dwu pikietéw odleglosci oznaczone sa jedynie po-
miedzy sasiedniemi przekrojami, np. 20, 20, 10, tak jak w da-
wnym sposobie francuskim pézniej zarzuconym. Skutkiem tego
oznaczenie odleglo$ci pewnego punktu jest tak skomplikowane,
ze laik nieinZynier, np. urzednik ruchu, dobrze musi si¢ na-
mgezyé, zanim bezblgdnie potrafi oznaczyé odleglosé potrzebnego
mu punktu.
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Rys. 3.
Uktad niemiecki.

Oznaczenie to wyglada w ten sposéb, Ze punkt lezy np.
pomigdzy wiorsta. 46 a 47, a pomiedzy pikietami Nr. 470
a 471 w odleglodei 5+ 15420 sazni od pikietu Nr. 470; dla
objasnienia trzeba dodad, Ze wiorsta 46 lezy pomigdzy pikie-
tem Nr. 469 a Nr. 470 w odleglosei 1070 saZnia od pikietu
Nr. 469, przyczem 1070 saZnia to jest 10 sazni i 5 stép
(okraglo)! W sposobie francuskim lub austrjackim kazdy wy-
czyta z przekroju podluznego odrazu km 46, im 1 i odleglogd
69°15 m, czyli km 46:169,55 bez Zmudnego obliczania.

System niemiecki wprowadza czesto przy budowie bieZace
hektometry, a zatem np. 461, 462, .., zreszta nie réini sig od
sposobu francuskiego.

Rozporzadzenie ministerjalne wzoruje sie na najgorszym
z tych systeméw. Na miejsce nieszczgsnych, z Francji przyje-
tych (ale falszywie) pikietéw wprowadza wyrazenie ,staje‘,
ktére malo kto zrozumie. Przypomina sig tu réwniez bezzasa:
dne wyrazenie robotnikéw kolejowych malopolskich ,profil* na
oznaczenie hektometru. Sposéb ozunaczenia falszywych (anormal-
nych) setek jest niejasny, wymaga objagnienia; lepiej napisaé
poprostu: ,falszywa setka 113 m“.

2. Oznaczenie wysokodci w systemie francuskim
polega na dwu rzedach ograniczonych linjami poziomemi, z kto-
rych gérny (jak we wszystkich innych systemach) oznacza ni-
welete dolny wysoko$d terenu. Sposéb niemiecki i austrjacki
odrzucaja linje poziome i przeciagaja linje pionowe (rzedne) az
do zasadniczego poziomu oznaczajacego poziom pordéwnawezy.
Tego oznaczenia bardzo potrzebnego sposéb francuski nie zna.
Praktyczniejszym jest sposob niemiecki, ktéry pozwala na la-
twe przeciagnigcie linji pionowej przy odczytywaniu odleglosei
szukanego punktu. Sposéb rosyjski i tu pogorszyl swéj pierwo-
wzér: linje poziome zachowano, za to pomiedzy obie kolumny,
cechy wysokosci terenu i1 projektu, wsuwa, niewiadomo dlaczego
w to miejsce, oznaczenie zaloméw spadku, jeszcze bardziej od-
dalajac konce rzednych od miejsca, gdzie ma sig odczytywacd
odleglosci. Wprowadzajac sposéb rosyjski, znéw wybrano spo-
s6b najgorszy.
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Uktad austrjacki.

Przy wysokodciach niwelety kolei podaje sig¢ dla do-
kladnosei milimetry. Przepisy ministerjalne o uporzadkowanie
sprawy dokladnosci cyfrowej wogéle nie dbaja, podajac np.
$wiatlo trzech wrysowanych (nb. bez uwzglednienia podzialki)
przepustéw, raz w metrach, raz w decymetrach, a raz w cen-
tymetrach,

3. Oznaczenie krzywizn (prostych i Iukéw) jest
wyjatkowo najlepszem w systemie rosyjskim. Oznaczonym tu
jest (w podobny sposéb jak w niemieckim i austr) kierunek
Iuku, oraz odleglo$é poczatku i konca Iuku od obu najblizszych
pikietéw. Sposob francuski nie oznacza tego, niemiecki i austrjacki
tylko jednostronnie, natomiast dlugosci Iukéw i prostych spo-
sob francuski bardzo wybitnie opisuje, Przez wprowadzenie pl-



kietazu (staj),
wypaczona,

i ta dobra strona sposobu rosyjskiego zostala

4. Oznaczenie (spadkéw) pochylen podluznych.
W gposobie francuskim i rosyjskim przyjeto znak konwencjo-
nalny na oznaczenie spadkéw w formie ulamka, ktérego licznik
wyraza pochylenie (w tysigeznych lub bezwzglednie, wiec 6
lub 0-006), mianownik za§ diugosé spadku. XKierunek pochy-
lenia wyznacza pochylenie kreski ulamkowej. Sposéb zasadni-
czo dobry, ale wymagajacy objasnienia, lepszym wige jest spo-
s6b austrjacki, wypisujacy jasno i niedwuznacznie: spada 69,
na dlugosei 320 m. Oczywista, %e oznaczenie to powinno byd
umieszczone u dolu, a nie, jak w systemie rosyjskim, wsu-
nigte pomiedzy rzedne terenu i niwelety, System niemiecki
jest réwnieZ niepraktyczny: oznaczenie pochylenia jest umie-
szczone ponad linja terenu, w miejscu, gdzie przychodza na.
pisy oznaczajace mosty, przepusty i przejazdy; ponadto ozna-
czenie pochylenia przez dlugodc, na ktérej linja sig wznosi, by
uzyska¢ wysokosé réwng 1, wige 1:166 (=6%,) lub 1: 00
dla poziomu, wymaga dzielenia zamiast mnozZenia przy ozna-
czeniu wysokosci szukanego punktu.
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Rys. 3.
Uktad rosyjski.

5. W dawnych przekrojach podiuZznych francuskich, nie-
ktorych niemieckich, a stale w rosyjskich, u dolu byla przed-
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stawiona sytuacja w podzialce przekroju, wykreslona w spo-
séb karykaturalny. Urzadzenie o tyle praktyczne, o ile jest
niezbyt wyprostowane, co przy ostrych ZIukach jest wyklu-
czone. Przepisy ministerjalne znéw pogarszaja sposéb rosyjski,
bo sytuacje t¢ wsuwajsy pomigdzy linje terenu, a raze¢dne robét
ziemnych, oddalajac jeszcze bardziej linje terenu od liezb ozna-
czajacych odleglosei. Do celu, ktéry ma spelniaé taka sytuacja
o wiele lepiej nadaje sie plan katastralny, a zatem potrzebng
by¢ moze tylko tam, gdzie katastru niema.

Précz sytuacji umieszczona zostala rubryka z oznacze-
niem ,skala, glina, piasek“. Chodzi tu oczywista o rodzaj gruntu,
o geologiczny przekréj. Do oznaczenia atoli przekroju geolo-
gicznego trzebaby robi¢ sondy co kilkadziesiat metréw, co jest
do§¢ kosztowne; oznaczenia zas ogélnikowe wedle napotkanych
na wierzehu rodzaju ziemi niema wielkiej wartosci. Ponadto,
czy oznaczenie krotkie: glina, piasek, skala, daje wystarcza-
jace wyobraZenie o gruncie, jest rzeczg watpliwa,.

6. Znaki oznaczajace stacje, mijalnie, przejazdy w pozio-
mie sg we wszystkich ukladach podobne; w przepisach pol-
skich sa najbardziej skomplikowane, a nie dajs zupelnie po-
gladu o dlugosci stacji, co jest koniecznie potrzebne w prze-
pisach polskich sa najbardziej skomplikowane, a nie daja zu-
pelnie pogladu o dlugosei stacji, co jest koniecznie potrzebne
w przekroju podiuznym. Najlepszym byl sposéb austrjacki,
ktéry stacje oznaczal gruba kreska wielokrotna pod terenem ;
gorszym sposéb francuski przez tarcze na poczathu i koncu
stacji.

Wyrazenie ,réwnia zapasowa“ uzyte w polskich przepi-
sach jest niejasne: czy doslownie plaskie miejsce na przecho-
wywanie zapasowych materjaléw, czy tez miejsce przewidziane
na urzgdzenie stacji. Podobnie w oznaczeniu mostéw i prze-
pustéw uzZyto niejasnych nowotworéw : most belkowy (zamiast
leZzajowy), przepust plaski (zamiast plytowy kryty) i naryso-
wano je jako wzér — niescisle.

Opuszczono wiele praktycznych oznaczen uZywanych we
wszystkich ukladach, np. oznaczenie gmin, powiatéw i woje-
wodztw, dalej przelozen drég i Sciekéw, wysokosci wielkie]
wody i t. d. Natomiast wprowadzono skréty w oznaczaniu opi-
su objektéw np. ,P.P. 1. b m 6460 nad ktéremi nawet
inzynier musi sig¢ namys$laé, ma to oznaczac¢: przepust plaski
1'5 m w $wietle (prawdopodobnie) w kilometrze 25'500, bo
dzigki wprowadzeniu ,staj* kilometr 25 lezy pomiedzy 1 a 2
stajem w odleglosci 40 m od staja pierwszego (o ile nie po-
mylilem sie w tym skomplikowanym rachunku).

Widzimy wiee, po poréwnaniu réznych ukladéw, Ze mo-
zoa bylo obmysled sposéb jasny i przegladowy, tymczasem
przepisy ministerjalne kaZa pogarszaé wszystkie 3 istniejace
przepisy panstw zaborczych. Nie wolno jednak traci¢ nadziei,
ze przepisy te podziela los kilku podobnie uloZonych, i zostana
w najblizszym czasie zastapione nowemi, jezeli nie najlepsze-
mi, to przynajmniej — praktycznemi.

Réwniez reasumpcji wymagajg artykuly 25 i 26 tych
przepiséw pierwszy o kierunku napiséw, polega prawdopodob-
nie na pomylce, oraz drugi nakaznjacy Scinaé format arkusza
21 X 34 ¢m przyjety wszedzie jako normalny na 21 x 30 (W prze-
pisach jest tu zreszta blad 30X 21 em).

Nie moZna pominaé sprawy slownictwa, ktore rozporza-
dzenie chee wprowadzié, mimo Ze kwestja ta jest jeszcze otwarts
i Ze utworzono dopiero komisje jezykowa, majacy ustalié stow-
nictwo kolejowe. Przepisy te ,ustalaja“ oznaczenie budynkoéow
i urzadzen kolejowych zapomocs skrétéw powstalych z wyra-
zen, ktérych komisja jezykowa z pewnoscis nie przyjmie jako
dwuznacznych, nowotworéw razacych ucho polskie lub nie-
§ecislych. i

Zestawiwszy dobre i zle strony wszystkich ukladéw,
otrzymuje si¢ sposéb najpraktyczniejszy, ktéryby mo-
zna poleci¢ do wprowadzenia na miejsce ukladu minister-
jalnego :

1. Linja poziomu poréwnawczego wedle sposobu niemiec-
kiego wzglednie austrjackiego.

2. Odleglosci sposobem francuskim, bezposrednio pod linjs
poréwnawezg, kilometry wigkszemi liczbami, pomiedzy nimi
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hektometry jedng cyfra, a nie biezaco. Odlegloéci posrednich
punktéw oznaczone od najblizszej poprzedniej setki.

3. Wysokosdci sposobem niemieckim: linje ciagle od po-
ziomu poréwnawczego aZz do ferenu, przy zalomach spadku az
do niwelety. Oznaczenia wysokodci terenu (w ¢m) i niwelety
(w mm) ponad linje¢ rzedna,

4, Krzywizny systemem rosyjskim z podaniem odleglogei
poczatkéw 1 koncéw Inkéw od obu sgsiednich hektometréw,
oraz kata Srodkowego, dlugosci tuku i stycznej.

5. Spadki (pochylenia) sposobem austrjackim, przyczem
zalomy spadkéw oznaczone sposobem rosyjskim odleglesciami
od obu sasiednich setek.

6. Plan sytunacyjny na przekroju podiuZnym zalecony
tylko w razie braku planu katastralnego, — umieszczony wtedy
u dolu popod wszystkiemi innemi oznaczeniami.

7. Stacje oznaczone sposobem austrjackim tj. srodek sta-

cji tarcza, cala dlugo$é gruba kresks pozioms na 2 em ponizej
terenu ewentualnie plan toréw stacyjonych w drobnej podzialce.
W obu sposobach musi byé poczatek i koniec stacji zako-
towany.

8. Oznaczenie gmin powiatéw, wojewdédztwo powinno byd
z powrofem wprowadzone,

9. PrzeloZenia drog (i $ciekéw) wedle sposobu Wydziatu
Krajowego: rzut drogi na linje kolejows, oznaczony po jednej
lub drugiej stronie odpowiedniej rzgdnej.

10. Napisy oznaczajace mosty, przepusty, przejazdy w po-
ziomie i t. d. nalezy wpisywad szczegélowo z podaniem kilo-
metrowania, §wiatla konstrukeji, poloZenia pomostu i t. d.

11. Oznaczenia innych danych np. wielkiej wody, muréw
oporowych i podporowych, sygnaly, rozkiad sluzby sa zaleZne
od celu do jakiego przekrd] podiuzny ma sluzyd.

Lwéw w marcu 1925.

Drt. inz. Adam Kurylto.

Zastosowanie betonu lanego

Zastosowanie betonu lanego w budownictwie betonowem
datuje si¢ od czaséw wykonywania wigkszych budowli amery-
kanskich, w szczegélnosci od czasu budowy kanalu panam-
skiego. Mianem betonu lanego okregla si¢ beton, posiadajacy
nadmiar wody, powodujacy, Ze beton, pod wplywem cigZaru
wlasnego, po plaszczyznie pochylej splywa swobodnie do miej-
sca przeznaczenia. Do umozliwienia betonowania przy pomocy
betonu lanego, w zastosowanin praktyczoem, potrzebne sa:
1. Szezelna mieszarka (betoniarka) najlepiej jednobgbnowa.
2. Wieza rozdzieleza drewniana lub Zelazna z wyciggiem,
umozliwiajgeym doprowadzenie betonu na Zadana wysokosdé
w przypadku, gdy mieszarka znajduje sie u spodu wiezy roz-
dzielezej, 3. Uklad rynien pochylych, umocowanych stosownie
na wiey, ktéremi beton splywa do deskowania budowli. Przy
wykonywaniu budowli, o znacznej kubaturze betonu, bywa
w uzyciu kilka wieZz rozdzielczych, a zaleZnie od warunkéw
miejscowych mieszarki moga byc¢ umieszczone na wiedach.
Skomplikowany uklad rynien podtrzymuje si¢ wtedy zapomoca
zelaznych belek kratowych, ktére moga Jatwo zmieniaé swe
polozenie, przez co, w miare postepu budowy, rynny obsluguja
dalsza cze$¢ placu budowy, bez potrzeby przestawiania calego
urzgdzenia.,

Mniej wigeej od lat dziesigciu opisany sposéb betonowa-
nia stosowany bywa i1 w Europie, zwlaszcza przez firmy po-
wazniejsze, wykonywujace budowle, o znacznych wymiarach.

Jest rzeczg jasna, Ze urzadzenie, potrzebne do betonowa-
nia, przy uzyciu betonu lanego, juz w przypadku najprymi-
tywniejszej konstrukeji, jest stosunkowo drogie. Z tego powodu
nadaje sig do zastosowania dopiero tam, gdzie sig oplaca, tj.
wtedy gdy kubatura betonu przerobionego jest znaczna. Na
podstawie spostrzezen na wykonanych budowlach uwaza sig za
dolng granicg, dla ktérej opisane urzadzenie sig nadaje, obje-
tosé betonu 4000 do 5000 m?.

Od samego poczatku stosowania betonu lanego w Euro-
pie przeciwnicy tego sposobu, trzymajacy sig staro§wieckiej
metody ubijania betonu wilgotnego (sypkiego), wysuwali caly
szereg wad tego sposobu betonowania, opartych czgsto na ble-
dnie komentowanych badaniach laboratoryjnych i na nieuda-
Iych zastosowaniach praktycznych. Opinje przeciwnikéw nie
przekonaly jednak zwolennikéw stosowania betonu lanego,
zwlaszeza Ze uZycie betonu lanego zmniejsza znacznie ilosé
rgk roboczych, potrzebnych do ubijania betonu sypkiego.

Wyjasnieniem zalet i wad betonu lanego w naukowem
przedstawienin rzeczy, wraz z rozpatrywaniami, majacemi zna-
czenie dla praktyki, zajmuje si¢ G. Bethke w pracy p. t.
yDas Wesen des Gussbetons* (Berlin 1924), opartej na bada-
niach laboratoryjnych, przeprowadzonych w instytucie Zelbetni-
czym prof, Probsta w Politechnice w Karlsruhe. Cel i wy-

w budownictwie betonowem.

niki tych badan
Bethke’go.
Wprawdzie popularnie betonem lanym nazywamy beton,
o nadmiernej ilogei wody, to jednak nie kazdy beton, nadmiar
ten posiadajacy, jest nim rzeczywiscie. Odnosi sig to zwlaszcza
do badan laboratoryjnych, gdzie do skonstruowania elementéw
probnych najlepiej byloby uzyskaé taki beton przerobiony rgcz-
nie na odpowiedniej platformie, a nastepnie nakladaé go do
form, o ksutalcie przyszlych elementéw prébnych. Aby beton
elementéw prébnych mial te same wlasnosci, jak beton na bu-
dowie, musi w ten sam sposéb powsta¢, jak beton na placu
budowy. Osiggnie sie to wtedy, gdy beton bedzie rzeczywiscie
lany przy pomocy wiezy rozdzielczej. W ten sposéb wykony-
wal elementy prébne Bethk e, skonstruowawszy naprzéd wieze
rozdzieleza drewniang 11 m wysoka z ukladem dwéch rynien
po 5 m dlugosei, polaczonych odpowiedniem kolanem w zalo-
mie. Mieszarkq umieszczono u spodu wiezy. Stosowny wyciag
umozliwial podnoszenie betonu na wysokosé okolo 8 m, gdzie
nastepowalo mechaniczne wypréZnienie naczynia z betonem do
odpowiedniego leja, z ktérego beton splywal do rynny, a prze-
plynawszy przez obie rynny (w sumie okolo 10 m dlug.) do-
stawal si¢ do form na elementy prébne. Zatem na mals skalg
betonowanie odbywalo sie w ten sposéb, jak na budowie.

podaje na podstawie wymienionej pracy

Badania wstgpne obejmowaly kontrole uzytych materja-
16w, z ktorych wykonywano kostki, stupki i belki prébne bez
wkladek.

Badania zasadnicze odnosily si¢ do wytrzymalosci i spre-
Zystodci elementéw z betonu lanego, ktére w zasadzie uogél-
nily przyjecia, czynione dla betonu plastycznego, a nadto objely
rozpatrywania, odnoszace si¢ do przepuszczalnodei, kurczenia
sig betonu 1 oddzielania si¢ materjaléw skladowych przy ruchu
w rynnach i podezas przewozu.

Dla praktyki szczegélnie wazne s wyniki badan, odno-
szacych sig¢ do struktury, kurczenia sig, przepuszczalnodei i od-
dzielania si¢ materjaléw skladowych betonu lanego, przeplywa-
jacego rynnami do miejsca zapotrzebowania, Dlatego tez tylko
temi wynikami w dalszym ciggu sig zajmiemy.

Zjawisko przeplywu betonu lanego w rynnach polega na
tem , Ze dla grubszych materjaléw skladowych (kamien) wy-
twarza si¢ z materjaléw drobniejszych (cement i piasek z wodsg)
pewnego rodzaju podloZze, umozliwiajace normalny przeplyw.
Gwaltowniejszy ruch odbywa sig¢ z poczatku, kiedy beton po
raz pierwszy dostanie sig z leja do rynny. Wtedy bowiem
pewna ilo$¢ zaprawy zuzywa si¢ na wytworzenie podloza na
spodzie i bokach rynny, wskutek czego kamien szybciej sig
toczy, wywolujac zjawisko oddzielania sig materjaléw skladowych
betonu. W przypadku zastosowania materjalu zbyt drobmego,
nie pozwalajacego na wytworzenie normalnie gestej zaprawy,
materjal grubgzy toczy si¢ szybcie niZ zaprawa, a zaleinie od



swej ciezkosei opisuje, przy spadaniu z rynny, inng parabole
niZ materjal drobniejszy i wywoluje réwniez zjawisko oddzie-
lania sig. Podobne zjawisko spostrzec moZna przy stosowanin
nadmiernej ilosci wody do mieszania betonu.

Normalny ruch betonu lanego odbywa si¢ wtedy, gdy
procentowy dodatek piasku, wyrazony w stosunku cigZaru
wzgledem materjaléw skladowych, wynosi co najmniej 409.
Mniejsza ilos¢ piasku powoduje zjawisko oddzielania si¢ przy
przeplywie rynnami, zbyt duza ilo§é piasku wymaga nadmier-
nej ilo$ci wody, co powoduje znowu oddzielanie si¢ materjaléw
skladowych prazy spadaniu.

Zmiany pochylenia rynny w obrebie 25 do 30° nie maja
wpiywu na ruch betonu lanego w rynnach. Pochylenie niZej
25% wymaga nadmiaru wody, zatem wywoluje zjawisko oddzie-
lania si¢ kamienia od zaprawy, pochylenie powyzZej 30° powo-
duje bezposrednio zjawisko oddzielania si¢ materjalow,

Dalsze badania przeprowadzono poréwnawczo dla betonu
lanego (10 do 13%, wody) i betonu plastycznego (9 do 129,
wody), przy odpowiednim skladzie ziarn materjaléw, uzytych
do uzyskania mieszaniny betonu.

W poréwnaniu z betonem plastycznym beton lany przez
pierwsze 20 dni kurczy si¢ mniej niz beton plastyeczny. Po tym
okresie czasu beton lany kurezy sie znacznie wiecej od betonu
plastyeznego i to tem wiecej im mieszanina jest tlustsza. Mie-
szauina, o wigksze] zawartosci piasku (a zatem i wody) kurczy
si¢ poczatkowo mniej niZ mieszanina, o mniejszej ilosei piasku
grubszego z mniejsza iloscia wody. Po 28 dniach beton,
o wiekszej zawartosci wody, poczyna kurczyé sig silniej.

Do badania przepuszczalnosci wody uzyl Bethke ele-
mentéw prébnych w postaci plyt kolistych, o srednicy 40 cm,
grubodei 12 cm. Zdolno$é weiggania wody zauwazono we wszyst-
kich serjach probek przy ci$nieniu wody 1 af. Plyty z betonu
lanego chlonely wode predzej i intenzywniej od plyt z betonu
plastycznego. Nadto silniej chlongly wode elementy, o wigkszej
zawartosci piasku drobnego i o wigksze] zawartosci wody, uzy-
tej do mieszania betonu. Plyty z betonu lanego, pozostajace
pod cisnieniem wody 3 af, po uplywie pewnego czasu (oo 120
godz.), stawaly sie¢ szczelniejsze, czego powodem bylo zapel-
nianie si¢ otworkéw wskutek pecznienia cementu i wydzielania

341

sig wapna. Probki z betonu lanego, o znacznej zawartosci
drobnego piasku (13%, wody) nie wytrzymywaly ci$nienia wody
wigkszego od 3 at. Dwie prébki, o mniejszej zawartosei grub-
szego piasku (109, wody) wytrzymaly cisnienie wody do 8 at.
Stosunek mieszaniny wszystkich prébek wynosil 1:6. Naogél
zatem, jak wynika z tych do$wiadczen, szczelno§¢ betonu la-
nego rosnie z malejaca iloscia wody.

Przy badaniu struktury betonu lanego naleiy zdac sobie
sprawe z tego, %e beton taki posiada znaczny nadmiar wody
ponad ilo§é potrzebna do wywolania zjawiska teZenia. Czesc
nadmiaru wody, pod ci$nieniem gérnych warstw betonu, wy-
plywa na wierzch i na zewnatrz deskowania, reszta pozostaje
wewnatrz diuZej i dopiero z czasem paruje, Woda, wydobywa-
Jaca si¢ na wierzch pod wplywem ciénienia gérnych warstw
betonu, powoduje zmiany w strukturze, mianowicie wytwarza
pewnego rodzaju zyly wodne w kierunku od spodu do géry
bloku i to tak pray Scianach deskowania (co latwo zaobserwo-
wac), jak i wewnatrz elementu prébnego. Zjawiska te spostrze-
gano, stosujac rozmyslnie nadmierna ilos¢ wody przy miesza-
niu betonu, tj, 19 do 21%,, zatem z nadwyzks oo 89, ponad
normalng ilo§¢ wody, uiywana do betonu lanego.

Nakoniec badano wplyw przewozu na oddzielanie sig¢ ma-
terjaléw skladowych betonu lanego. Préby wykonywane byly
w dwojaki sposéb. Napelnione betonem lanym naczynie szklane
ufozono w wyciggu wiezy rozdzielczej, poczem wycigge dziesigé
razy podniesiono i opuszezono, co odpowiadalo wysokosci wznie-
sienia 140 m. Oddzielania sig¢ materjaléw skladowych zupelnie
przytem nie zauwazono., Druga préba polegala na przewozie
tak samo, jak poprzednio, napelnionego betonem naczynia szkla-
nego w taczkach na odleglosé 1,5 do 1,8 km. W tym przy-
padku wystapilo znpelnie wyrazne oddzielanie si¢ warstwami
materjaléw skladowych; na spodzie ulozyly si¢ warstwy ma-
terjalu ciezszego, wyZej warstwy materjalu lZejszego z wybit-
nie wystepujacemi Zylami wodnemi. W przypadku stosowania
mieszaniny, o mniejszej zawartosci piasku, oddzielanie sie ma-
terjaléw skladowych, przy przewozie taczkami, bylo mniejsze.
Beton lany, wykazujacy oddzielone warstwy materjaléw skla-
dowych, musi byé wiee w przypadkach stosowania dalszego
przewozu taczkami, przed uzyciem ponownie dokladnie prze-
mieszany.

Inz. Franciszek Przewirski.
Uwagi do projektu Ustawy o wykonywaniu praktyki inZynierskiej
i o Izbach Inzynierskich.

W zeszycie 1. Czasopisma Techn. z v. 1925 ukazal sig
artykul pod powyzszym tytulem, napisany przez Prof. Dr. Ot-
tona Nadolskiego. W uwadze Pol. Tow. Pol, prosilo o nadsy-
lanie uwag w poruszonym przedmiocie. Wobec tego pozwalam
sobie poruszy¢é pewne ustepy ustawy, ktére zdaniem mojem
powinue ulec zmianie.

Wedle Art. 5 1 8 ,inZynier prazysiggly nie moze byé
réwnoczesnie urzednikiem pafistwowym, ani samorzadowym®
i pinZynjerowie, pozostajacy w sluibie panstwowej i samorza-
dowej nie moga byé czlonkami Izb InZynierskich“,

Motywem , dla ktérego Szan, Autor powyzsze ustepy
w projekcie ustawy umiesci{ jest to, iz ,inZynierowie pozosta-
jacy w stalej (?) stuzbie panstwowej i samorzadowe] ze wzgledu
na swoj charakter organéw nadzorczych i kontrolujacych czyn-
nogei inZynieréw prywatnych, nie powinni wykonywad praktyki
prywatnej, zatem w konsekwencji nie mogsg podlega¢ Izbom
InZynierskim i byé ich czlonkami“. Wyjatek wprowadza Szan.
Autor tylko dla jednej kategorji urzednikéw panstwowych,
a mianowicie dla profesoréw szké! akademickich, a to w tym
celu, by daé moZnos$é tymZe ,byé w ciaglym, Zywym kontak-
cie z praktyka inZynierska, ze wzgledu na ksztalcenia przysz-
Iych inZynieréw,

Pierwsze pytanie, ktére po tych slowach sie zaraz na-

suwa: dlaczego tylko profesorowie szkél akademickich maja

Czasopismo Técliniczne Nr. 19 z r. 1925,

mie¢ moZno§é pozostawania w kontakeie z praktyka inZynier-
ska? Wiadomem jest bowiem, Ze sluiba inZynieréw panstwo-
wych i autonomicznych w przewaznej czesci praktyki tej bar-
dzo malo daje, wzglednie, o ile ja daje, to w jednostronnym
kierunku, a juz istotnie w malej tylko mierze dozwala na po-
zostawanie w kontakcie z postepem wiedzy technicznej, to jest
na to, z czego profesorowie szkél akademickich, z natury rze-
czy w calej peli korzystaja. CzyZz wazglad na naleZyte tech-
niczne i praktyczne wyrobienie sif inZynierskich, pozostajacych
w sluibie panstwowej i autonomicznej, nie jest réwnie waznym
momentem jak ksztalcenie przyszlych inZynieréw? Céz bowiem
przyjdzie ,przyszlemu inZynierowi“ z jego, chocby najlepszego,
technicznego wyksztalcenia, skoro po wstapieniu do siuzby pan-
stwowej lub autonomicznej, wiedzy swej wedle swej woli zuzyt-
kowaé nie bedzie mégl, gdyz mu paragraf ustawy tego
zabroni,

Ale przejdimy do gléwnego powodu, dla ktérego Szan.
Autor zabrania inZynierom panstwowym i samorzgdowym wy-
konywania praktyki prywatnej, a to do ,charakteru organdw
nadzorczych i kontrolujacych ezynnosci inzynieréw prywatnych®,

Tu juZz z Szan. Autorem stanowezo zgodzi¢ si¢ nie moge.
Jaki bowiem zwiazek mieé moZe np. wykonanie przez inzy-
niera magistratu miasta Brzezan projektu zakladu wodnego
w Rohatynie z jego ,charakterem organu nadzorczego i kon-

a
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trolujacego czynnosci inZynieréw prywatnych“? Baczmy, by
ustawa ,O wykonywaniu praktyki inZzynierskiej* nie stala sig
zupelnie niepotrzebnem uzupelnieniem, znacznie liberalniejszej
pod tym wzgledem ,Ustawy o panstwowej sluibie cywilnej,
wzglednie odno$nych pragmatyk i ustaw organéw samorzado-
wych, ktérych rzecza jest we wlasnym zakresie okreslié Scisle,
jakie rodzaje praktyki prywatnej moga kolidowadé z charakte-
rem urzedowym podwladnych organéw technicznyeh i to tylko
odnosnie doc przydzielonego im administracyjnie terytorjum,
oraz obowigzujacych godzin urzedowych.

Ze stanowisko Szan. Autora jest niesluszne, to wykazuje
to samo zycie. Wiadomem jest bowiem, Ze inZynierowie pan-
stwowi i autonomiczni, mimo formalnych zakazéw swych wladz
przeloZonych. wywolanych przez rozmaite czysto osobisto - kon-
kurencyjne donosy i skargi organizacji, czy jednostek z posréd
inZynieréw cywilnych, wykonuja przewaznie praktyke prywatna,
nie kolidujaca =z ich stanowiskiem sluzbowem — a niestety
w wielu wypadkach uciekaé¢ si¢ musza do calkiem nieetycznego
uzyskania ,podpisu i pieczatki“ kolegi autoryzowanego. Ba —
nawet w wielu wypadkach wladze autonomiczne, nie mogac
z funduszéw swych oplacaé odpowiednio sil inZynierskich,

w rozpisanych konkursach zgéry zezwalaja na wykonywanie
praktyki prywatnej! A juz calkiem nie wiem dlaczego pod tym
wzgledem maja byé specjalnie uprzywilejowani np. lekarze i we-
terynarze, pozostajacy w sluibie panstwowej 1 autonomiczne],
u ktérych w wielu wypadkach wykonywanie praktyki prywat-
nej moze z natury rzeczy znacznie wigce] kolidowadé nawet
z ich ,godzinami urz¢dowemi®.

A z drugiej strony wprost trudno sobie wyobrazié, jakby
wygladala wiedza lekarska np. lekarza powiatowego po jego
kilkkudziesigcioletniej sluzbie panstwowej bez praktyki lekarskiej!

A wiec w konklnzji: W imie nie tamowania postepu
wiedzy technicznej, w imig¢ wolnogel pracy, w imig¢ mozZnosci
lepszego wyrobienia technicznego sil inZynierskich panstwowych
1 autonomiczoych, w imie nie odstraszania od sluzby panstwo-
we) i autonomicznej mlodych sil inZynierskich, ktére oddane
dusza swe] wiedzy technicznej, chcialyby mie¢ moZnosé jej
zuzytkowania, a wreszcie w imi¢ sprawiedliwosci 1 réwnosei —
nie naleZy w rozwazane] ustawie zadnych wyjatkéw czynié dla
inzynieréw bedacych w sluzbie panstwowej lub autonomicznej.

Buczacz, w sierpniu 1925.

Regulacja miasta Przasnysza.

Z posréd miast zniszczonych podezas wojny Swiatowej
w pélnocno - zachodniej czgsci b. Kongreséwki zasluguje na
specjalng uwage miasto Przasnysz. Posiada ono nietylko cenne
zabytki architektury z epoki gotyku, baroka, empiru lecz
réwniesz charakterystyczng dla miast ,Zakladanych“ konfigu-
racjg rynku o zarysie zbliZonym do kwadratu i ulicach wybie-
gajacych parami z punktéw naroznych.

Wobec zniszczenia calkowitego miasta, Ministerstwo R. P.
na skutek wystapienia wladz miejskich polecilo w roku 1919
architektowi K. Saskiemu, K. Tolloczce 1 Zborowskiemu spo-
rzadzi¢ plan regulacyjny miasta, Plan byl wykonany pod nad-
zorem Owczesnego Wydzialu regulacji miast Ministerstwa Ro-
bét Publicznych, prayczem jako podkladu uzyto planu pomia-
rowego sporzadzonego przez wladze okupacyjne niemieckie.
Realizacja projektu bedzie stopniowo uskuteczniana z funduszéw
miejskich.

Miasto Przasnysz poloZone jest na terenie réwnym, bez-
lesnym, w dolinie rzeki Wegierki, ktéra pod miastem zatacza
luk, zwrécony wypuklizna ku péinocnemn wschodowi. Szerokosd
koryta rzeki pod miastem wynosi przecigtnie 12—15 m, a bieg
jej zmierza z pélnocnego zachodu na poludniowy wschéd.

Mieszkancy zajmuja sie przewaznie rzemioslem, handlem
i rolnictwem.

Pod wzgledem administracyjnym — miasto jest siedziba
gtarostwa,

W roku 1427 nadal ks. Janusz miastu prawo Chelmin-
skie 1 uwolnil od oplaty cel i myta. W XV. i XVI. wieku
miasto posiadalo 14.000 ludnosei i 487 doméw, opréecz przed-
mie$é, obejmujacych 202 domy. W tym czasie kwitly rze-
miosla 1 bandel.

Handlowe znaczenie miasta opieralo sig na jego poloze-
niu pogranicznem miedzy puszeza, a ludng ziemia ciechanowska.

W roku 1497 otrzymuje miasto od Ks. Konrada przywi-
lej obierania burmistrza.

W 1618 roku miasto splonelo. Epoka wojen szwedzkich
powstrzymala na dlugo jego rozwdj.

Po rozbiorach, za czaséw pruskich miasto liczylo zaledwie
235 doméw, w epoce Krdlestwa Kongresowego zaczelo sig
podnosié.

W okvesie panowania rosyjskiego zeszlo do roli
steczka powiatowego.

Na poludnie od miasta, w odleglosci 1/, km biegnie kelej
wazkotorowa do Mlawy. Tam teZ jest najblizsza stacja kolei
normalno - torowej.

W miegcie zbiega si¢ b drég bitych oraz 8 trakty ,pocz-

mia-

od wschodu z Karwacza, wzglednie Krasnosielee, od poludnio-
wego wschodu z Makowa i Leszna, od poludnia z Ciechanowa
i od zachodu z Mlawy.

Pod wzgledem zabudowania — przewaza charakter luzny,
dworkowy, z wyjatkiem rynku i kilku sasiednich ulic, ktére
maja zabudowania zwarte jedno lub dwupigtrowe. Rozrézniamy
nastepujace 3 strefy: zwarte zabudowania w rynku, dworkowe
wzdluz ulicy ,Blonie® i wiejskie — na pélnoc od Wegierki
i na poludnie od ulicy Blonie.

Doméw mieszkalnych, w wigkszoseli niemurowanych, li-
czylo miasto przed wojng 429.

Wybitny charakter w znaczeniu architektonicznem i pej-
zaZowem nadajg miastu klasztory i koscioly, rozlozone na pe-
ryferji srédmiescia. Przez malownicze zgrupowanie wiez, wysko-
kéw i bry! muréw urozmaicaja one sylwete i dodaja miastu
niemalo uroku i pigkna.

W projekcie regulacji Przasnysza usilowano zachowad
o ile mozZnosci te cechy miasta, ktére skladaja si¢ na jego in-
dywidualny wyraz, tak pod wzgledem ukladu poziomego ulic
i placéw, jak i uksztaltowania pionowego.

Pod wzgledem komunikacyjnym uznane za punkt wyjscia
skrzyZowanie dwéch kierunkéw drég: z pélnocy na poludnie —
projektowana ulica, a dalej szosa do Chorzek (na planie Nr. 9,
10, 11) i z zachodu na wschéd — szosa Mlawa-Makéw (na
planie Nr. 50, 50 ¢ 1 51). Rynek poloZony jest przy pierwsze]
arterji. Précz wymienionych kierunkéw giéwnych arterji komu-
komunikacyjnych (péinoc-potudnie — wschdd - zachdéd) przewi-
duje sie trzecig arterj¢ o charakterze spacerowym, otaczajaca
sréodmiescie od pélnocy, wschodu i poludnia (na planie Nr. 35,
36, 27, 28 i 54),

Szeroko§é ulic przyjeto naogél niezbyt wielka z uwagi
na koszta ewentualnych wywlaszcezen, budowy i utrzymania
nawierzchni, natomiast przez zakladanie ogrodkéw przed do-
mami tam, gdzie zachodzl tego potrzeba, usilowano uzyskaé
mozliwie duzy, a wiec sprzyjajacy hygienie i estetyce, odstep
frontéw doméw, szczegblnie w dzielnicach o zabudowaniu nie-
zwartem,

W nowych dzielnicach szerokoéé gléwnych i bocznyeh
ulic ustalono w zaleznos$ci od ich znaczenia komunikacyjnego —
w dzielnicach juZ zabudowanych lub podlegajacych obecnie od-
budewie, przy regulacji ulic i placéw liczono si¢ ze szczuplo-
Scia parcel, wysokiemi kosztami ewentualnego wywlaszczenia,
oraz z zasady ochrony zabytkéw i pejzazu, uwzgledniajac je-
dnak w miar¢ moZnosci wspélczesne wymagania hygieny, bez-

towe“ a mianowicie od pélnocy z Makéwka, Chorzel i Barturz, | pieczenstwa ogniowego, oraz obowiazujace przepisy budowlane.



Wysokosé zabudowania zaprojektowano w zaleznosel od
charaktern dzielnicy, przyjmujac dla rynku i ulic o charakte-
rze komunikacyjnym zabudowanie pietrowe, zas dla wszyst-
kich innych ulic — zabudowanie parierowe, ewentualnie z miesz-
kalnemi poddaszami. Zwartem zabudowaniem objeto
i czedé érodmiescia, luznem — pozostals cze$é miasta.

Wobee braku naturalnych rezerwuaréw zielonoseci zapro-
jektowano dwa parki: jeden przez czgSciowe rozszerzenie obe-
cnego ogrodu miejskiego, drugi zas, sportowy — w poludniowo-
wschodniej czesci miasta. Nadto przy ulicy Blonie zaprojekto-

ryuek |
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wano planty spacerowe. Z instytucji uzytecznosci publicznej,
dla ktéorych majs byé specjalnie zarezerwowane tereny, nalezy
wymienié: gimnazjum, dom ludowy, laznie, szpital we wsclio-
dniej dzielnicy miasta i rzeznie.

Przez ustalenie gléwnych wytycznych odbudowy spalo-
nych i zabudowy nowych dzielnic — zapewniono miastu nor-
malny rozwéj na lat kilkadziesiat. Wobec slabego naogdél uswia-
domienia potrzeby planéw regulacyjnych — zapobiegliwosc¢
Przasnysza nalezy powita¢ z najwyZszym uznaniem.

Wiadomosci z literatury techniczne;.
Budownictwo wodne.

— Katastrofa z powodu zawalenia sie przegrody doliny
Gleno we Wioszech pétnocnych. Katastrofe te skutkiem ktd-
rej stracilo zycie 500 ludzi 1 powstaly szkody na 91 miljonéw
liréw, opisaliSmy obszernie w roczniku Czasopisma z r. 1924.
Obecnie Schweizerische Bauzeitung Nr. 22/1925, 1. podaje orze-
czenie znawcéw sadowych prof. Ganassini i inz. Dapasso. Sad
dal im nastepujacy mandat: ,Ustali¢ jak najsumienniej wszyst-
kie dotyczace fakty, zbadaé wszystkie poprzednie badania tech-
nicznego i budowlanego charakteru, uwzglednié i zuzytkowad
zeznania wszystkich $wiadkéw, mogace sfuzyé do ustalenia tech-
nicznych podstaw projektu budowlanego, oraz wykonania bu-
dowy, na podstawie ktérych znawcy mogliby podad pierwsza
i bezposrednia przyczyna katastrofy“.

Ot6z znawey ci zaprzeczaj)a stanowczo jakoby powodem
katastrofy byl zly grunt, réwniez zaprzeczaja, jakoby zjawiska
seismiczne odegraly tu role, Jako gléwna przyczyne uwazaja
niewystarczajaca stalo$¢ czesci masywnej wykonanej w srodko-
we] czgsci, ktora stanowila oparcie dla sklepien wielokrotnych.
Ta niewystarczajaca stalos¢ byla wywolana tak nieodpowied-
nia jakoscia materjalu, jak i niewystarczajacymi wymiarami.
Réwniez bledem bylo ustawienie tej czesei na powierzchni ro-
dzimej skaly, bez odpowiedniego zwiazania. Tak samo umieszcze-
nie w tem miejscu wysokiej sztolni spustowej bylo niewlasciwe
i przyczynilo sig do zawalenia. Natomiast znawey twierdza sta-

nowczo, %e czesé goérna, tj. sklepienie wielokrotne, miala wa- |

runki stalosei.

Piszacy sprawozdanie w Schw. Bztg. profesor Hilgard
podnosi wazno$é okolicznosci, Ze system sklepien wielokrotuych,
bedacy obecnie w pelnym rozwoju. zostal przez to orzeczenie
zrehabilitowany i stwierdza, Ze jeszcze Zadua przegroda lukowa
nie zawalila si¢ dotad.

Artyku! omawia dalej kontr- orzeczenie znaweéw powo-
lanych przez firme¢ budujacag Vigano, miedzy ktérymi znajduje
sie réwnieZ inZz. Kambo, twoéreca najwyzsze] na sSwiecie prze-
grody o sklepieniach wielokrotnych (Sardynja, Tirso, 70 m).
Zpnawcy ci zarzucaja orzeczemin znawceéw sadowych, zZe nie-
uwzgiednili dzialania czesci dolnej jako luku. Przytem powo-
inja sig na orzeczenie pulkownika Cugini, ktéry na podstawie
obserwacji objektu po katastrofie lansuje, jak sam stwierdza,
hypotezg, zZe powodem katastrofy mégl byé zamach dyna-
mitowy.

— Uszkodzenia podtoza i wyboje przy jazie na Renie pod
Augst- Wyhlen i roboty ubezpieczajace (Schweizerische Bau-
zeitung Nr. 261925, I). Doswiadczenia ostatnich kilkunastu
lat stwierdzaja, Ze fundowane ,na skale® wysokie jazy systemu
Stoney’ a nie zawsze sg pod wzgledem stalosci pewne. W Szwaj-
carji gdzie technika wogdle, a technika budowy jazéw, oraz
Wykonania fundacji, stoi bardzo wysoko, a kraj rozporzadza
wielkim sztabem wybitnych i doswiadezonych inZynierdw, oraz
posiada wiele zasobnych i doswiadczonych przedsiebiorstw, zda-
Izylo sig juZz w szeregu wypadkéw, Ze czgsé stala wykonanego
Jazu juz w kilka lat po rozpoczgein ruchu musiala byé poddana
gruntownej naprawie. Obecnie naprawe taks przeprowadzono
brzy wielkim jazie systemu Stoney’a pod Augst- Wyhlen,
Otwartym w roku 1913, gdzie zaraz w pierwszych latach tuz

ponize] jazu powstaly w skalistem podlozu wyboje glebokie na
7—8m w czesci Srodkowe), a 1—2 m w czesciach skrajnych
Poniewaz wyboje te zeszly juz 1—2m ponizej dolnej krawedzi
kesonow, na ktorych fundowano czegs$é stalag jazu, poniewaz da-
lej beton czedcl stale] byl gleboko wyZarty (w czesci srodkowej
do 1,5 m) musiano przedsigwziaé roboty sanacyjne. Wykonano
je wedlug opinji $p. inz. prof. Narutowicza i inZ. Zschokkego
w ten sposéb, Ze podloze przediuZono (w kiernnku osi rzeki)
zapomocg blokéw betonowych, 7x 4,6 X 2,5 m?, wykonywanych
na rusztowaniu przy brzegu jako puste skrzynie zelbetowe,
spuszczanych na wodg zapomoca trzonéw srubowych i muter
i splawianych na miejsce, gdzie je zatapiano i wypelniano be-
tonem, poczem przerwy miedzy niemi, oraz od strony jazu za-
betonowywano. Nadbetonowanie i ubezpieczenie powierzchni czg-
Sci stalej jazu wykonano w obrgbie dzwonu nurkowego. Nie-
zmiernie ciekawem i trudnem bylo zatkanie Zrédla w szczelinie
podloza skalistego jazu, dajacego okolo 600 itfsek. Zrédlo to
ujeto odpowiednio, a nastgpnie pneumatycznie zabetonowano.
Koszta robét sanacyjnych wyniosly okrgglo 1 miljon fr.
szw., tj. okolo 109, kosztéw budowy jazu. Sposéb przeprowa-
dzenia sanacji badano najpierw zapomoca doswiadczenn na mo-
delach w zmniejszonej skali, z zastosowapiem koryta prébrego.

— Opis projektu laboratorjum budownictwa wodnego ja-
kie ma powstaé¢ przy Politechnice w Zurychu podaje Schuwei-
zerische Bauzeilung Nr. 2/1925, TI. Sprawa ta ciagnie sig jui
dlugo i rézne byly zamiary. W zasadzie uznano, %e do do-
$wiadezen hydraulicznych i nad budowlami wodnemi (modele)
wystarczy laboratorjum budowane przy Politechnice, natomiast
doswiadczenia rzeczne, dotyczace przedewszystkiem ruchu ma-

| terjalu rzecznego, powinno si¢ wykonywadé na wielka skalg,

a wige na rzece lub specjalnym kanale duZych rozmiaréw.

Projekt obecny obejmuje rozlegle urzadzenia, ktérych
koszt obliczono na 1,150.000 fr. szw.; zaklad ma powstaé
w poblizu laboratorjum fizycznego Politechniki. Obejmuje on:
1. Tz. urzadzenie o niskiem cisnieniu. Sa tu trzy koryta, dwa
stale obok siebie, oddzielone ruchoms s$ciang, jedno 37 m x
X1 mx0,8m, drugie 30 mX 5 mx 0,5 m, i ruchome o zmien-
nem nachyleniu 18 m X 0,5x 0,8. Przez przesunigcie lub wyje-
cie Sciany mozna koryta rozszerzad. 2. Tz. urzadzenie o wy-
sokiem cisnieniu, stanowiace rurocige z odpowiednimi zbiornikami
do badania strat ciSnienia i problemu zbiornika wyréwnaw-
czego. 3. W zwigzku z 2. badanie strat w rurach zakrzywio-
nych i stacja badania wodomierzy., Ilo§é przeplywu oznaczono
dla 1. 335 lifsek, dla 2 150 lyfsel.

— O marnowaniu wody wodociagowej w Szwajcarji za-
mieszcza artykul Schweizerische Bauzeitung Nr. 2[1925, 11. Stwier-
dzono, zZe znzycie wody na glowg bez widocznej potrzeby ro-
$nie; powstaja juz projekty w ktérych za podstawe bierze sie
zuzycie 500 It na glowe i dobg, a w szeregu gmin wynosi ono
juz 400 /¢t na glowg i dobg. Autor stwierdza, ze sy to stosunki
w wysokim stopuiu nienormalne, ktérych powodem jest zanied-
banie instalacji domowych, brak kontroli szezelnosci rur ulicz-
nych, ktére naprawia sig tylko w razie peknigeia rury. Autor
widzi jedyny ratunek w powszechnem zaprowadzeniu wodomie-
rzy i surowej kontroli.

Te uwagi warte sa aby je zastosowac¢ do naszych wodo-
cigedw, JesteSmy wielokroé uboZsi jak Szwajcarzy, a szafu-
jemy kosztowna woda bez zastanowienia i roznmu, zatracajac
gléwny cel wodociagu, jakim jest uzdrowotnienie miasta przez
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stale 1 dostateczne doprowadzanie zdrowej wody. We Lwowie
marnuje sig codziennie z powodu braku wodomierzy okolo
5—6000 m® a w ciagu roku okolo 2 miljony m* na ktére
miasto wyrzuca corocznie okolo 300.000 zl.

— Projekt budowy przegrody doliny na rzece Drac pod
Sautet (Isére) powyze] Grenobli opisuje Le Génie Civil Nr.
1/1925, II. Dorzecze zawarte miedzy poziomami 650 a 3600 me-
tréw obejmuje okolo 800 km*, $redni roczny odplyw 27 lt/sek/km?,
wielka woda okolo 800 lifsek 1 km® Przegroda bedzie miala
wysoko$¢ 125 m i zamknie zbiornik o pojemnosei calkowitej
130 miljonéw m3, uiytecznej (warstwa gérna 40 -to metrowa)
100 miljonéw m®; 30 miljonéw m* poswieca si¢ zatem na war-
stwe podkladowa, nieuzyteczna, ktéra ma sluZyé zarazem jako
sklad materjalu rzecznego. Opierajagc si¢ na doswiadczeniach
poczynionych przy zbiorniku Avignonet, przyjeto, Ze roczna
ilo§¢ materjalu z 1 km® wyniesie okolo 200 m?, czyli z calego
dorzecza 160.000 m®; wynika stad Ze warstwa dolna zbiornika
przeznaczona na sklad zapelnilaby sie¢ w ciggu lat 150-ciu.
Aby zreszta zmniejszy¢ ilo$¢é materjalu ruchomego, przewiduje
projekt zabudowanie potokéw, zalesienie i zamurawienie sto-
kéw kosztem 2,1 miljona fr., ktére to koszta poniesliby jed-
nak interesowani mieszkancy.

Przegroda zbudowana bedzie w miejscu niezmiernie ko-
rzystnem; rzeka tworzy tu gleboki a waski kenion wyryty
w skale; w wysokoSei 50 - ciu metréw przegroda bedzie mied
tylko 7 m dlugosci, w wysokosei 100 m tylko 35 m, wreszcie
w wysokosci 125 m, tj. w koronie 65 m. Ofiara padna jako
mniej korzystne, panstwowe zaklady o sile wodnej, leZace w spigt-
rzeniu i pewna ilo§é zabudowan.

Przegroda wykonana bedzie jako poziomy Iuk Dbetonowy
o szerokosci w koronie 2 m, u spodu (w glebokosci 125 m)
16 m; précz przegrody glownej wykona si¢ 250 m ponizej
drugy, 40 m wysoks, ktérej celem jest zmniejszenie cisnienia
na przegrode gléwna i wyporu na jej spéd.

Précz wyzyskania znacznej sily wodnej zbiornik ma réw-
nieZ zadanie retencyjne. Co do wyzyskania sily wodnej, to zna-
czenie zbiornika powigksza ten fakt, Ze jest on poloZony
w gorze, ponad szeregiem dalszych zakladéw wodnych, a aZ po
polaczenie Izery z Drac, reprezentuje 100 miljonéw Ekw/god=.
(spad 545 m). Koszt obliczono na 7,5 miljonéw frankéw zlo-
tych, zatem 5,75 centima za 1 m® zamagazynowanej objetosci,
a 7,5 centima za 1 m® uZyteczny. Koszt roczny utrzymania
oprocentowania 1 amortyzacji obliczono na 900.000 frankéw
zlotych, koszt zatem 1 kw/godz. wyniesie okolo 1 centima
w chwili, gdy cala sila wodna zostanie spoiytkowana. Jest to
cena niezmiernie mala dzigki bardzo korzystnym warunkom
zaloZenia ; sprawozdanie poréwnuje ten zaklad z zakladem szwaj-
carskim Wiggital, o podobnej mocy, gdzie koszt energji be-
dzie 3,2 razy wyiszy.

— Woyrok sadu w sprawie katastrofy z przegroda doliny
na Biatej Dessie. W czasie wojny, w r. 1916, zawalila sie
ziemna przegroda doliny na Bialej Dessie w Czechach, przy-
czem zostalo zburzonych 40 doméw, wiele mostéw, drég i bu-
dowli regulacyjnych, a 66 ludzi stracilo Zycie.

Projekt pochodzil ze strony bardzo odpowiedzialnej, nie
mnpiej jak 11 rozmaitych urzedéw, razem z austrjackiem mini-
sterstwem robét publicznych badalo go. Naczelne kierownictwo
spoczywalo w rekach urzednika panstwowego (Oberbaurat)., Do-
pierc w r. 1923 rozpatrywala sprawe I instancja, a sedzia
opar! sie w wyroku na orzeczenia dwéch znawcow, z ktérych
podobno jeden jest geometra, a drugi fachowcem z innego
dzialu, ktérzy przegrody ani w budowie, ani po ukonczeniu
nigdy nie widzieli i ktéray sami podobno zeznali, Ze dano im
zbyt malo czasu i Srodkéw do
sprawy.

Znawcy ci stali w sprzecznosci ze soba i z orzeczeniami
innych wybitnych rzeczoznawcéw. Sedzia pierwszej instancji
uwolnil wszystkich oskarzonych z wyjatkiem nadzoru budowy,
natomiast druga instancja ukarala rowniez wszystkich kierownikéw
sp6tki wodnej. I tak zasgdzono miedzy innymi wielkiego prze-
wyslowea R., jako przewodniczgcego spélki, radce budo-

wszechstronnego zbadania |

wnictwa K. i zarzadeg budowy G. jako miejscowych kierowni-
kéw na 6 tygcodni, wzglednie 3 miesiace Scislego aresztu i na
ponoszenie kosztéw, odkladajac im spelnienie kary na 2 lata.
W ten sposéb odpowiadaja oni rownieZ za miljonowe straty. ,Organ
niemieckich inZynieréw w rep. Czechoslowackiej“ podnosi, ze
trudno teraz bedzie znales¢ kandydatéw na naczelnikéw gmin
1 przewodniczacych spélek wodnych, jezeli ich sig czyni odpo-
wiedzialnymi za katastrofy budowlane, za ktére oni odpowia-
dac¢ nie moga. (Die Bautechnik Nr. 10/1925).

— Regulacja Renu na mata wode miedzy Strassburgiem
a Sondernheim. Opis projektu, przeprowadzenie robét, oraz
wyniki, jakie osiagnigto przy tej regulacji, ktéra stanowi nie-
jako wainy eksperyment na wielka skalg i stanowié bedzie
pierwowzoér przy tego rodzaju robotach, podaje w obszernym
artykule Die Bautechnik Nr. 12[1925. Jest to objekt, z ktérym
nasi inZynierowie regulacji rzek, a” przedewszystkiem pracu-
Jjacy nad regulacja Wisly, powinni si¢ na miejscu zapoznad.

— Srodki uszczelniajace przy budowlach wodnych, a mia-
nowicie uszezelnienia wewnegtrzne i zewngtrzne zapomoca wy-
prawy cementowej, trasowej, asfaltu, papy asfaltowej i t. p.,
omawia artykuwl w Die Bautechnilk Nr. 17/1925.

Dr. M. M.

Drogi.

— Nawierzchnie cementowo - betonowa wedle niem. pa-
tentu ,Kieserling“ wykonano w jednem z miast (Rorschach)
szwajcarskich w r. 1909 i w r. 1914 na kilku ulicach jako
nawierzchni¢ prébng, gléwnie na prosbg wlascicieli realnosei,
ktérzy pokryli nadwyzke kosztéw tej nawierzchni ponad na-
wierzchni¢ z duzego brukowea, mimo Ze nadwyika ta wynosila
23,50 fr. na 1 m b. frontu.

Przed wykonaniem tej nawierzchni odkryto wszystkie prze-
wody. Przewody gazowe (polozone w r. 1897) na nowo uszczel-
niono a czesci silnie zardzewiale’ wymieniono; uloZono teZ po-
laczenia domowe na przyszlosé., Tak samo postgpiono z kana-
lami. Koszty tych robét poniosly odnosne zaklady i wladciciele
realnosci. Zarzadzenie to, zapobiegajace zrywaniu nowej na-
wierzechni jezdni w krétkim czasie po jej wykonaniu, jest be z-
wzglednie konieczne w miastach.

Grunt piaszezysto-Zwirowy ubito recznie, Jest to réw-
niez bezwzglednie konieczne. Lepszym srodkiem byloby prze-
walkowanie lekkim walkiem motorowym.

Nawierzchnia skladala si¢ z pokladu 15 ¢m grubosei o sto-
sunku 1:10 i wierzchniej powloki 5 do 6 em grubosci z mie-
szaniny patentowanej. Stosugi dilatacyjne poprzeczne co 8 m,
w pokladzie wytworzone przez paski papy dachowej, w po-
wloce przez wkladki Zelazne wypelnione gudronem. Stosugi
tworzyly albo linje lekko 2zalamana w najwyZszym punokcie
jezdni, albo linje¢ lekko ukodéng do ovsi jezdni. Wkrétce po-
wstaly na stosugach wskutek zZelaznych wkladek zaglegbienia
do 1,5 ¢m gleb., 2z ktérych niszczenie powloki szybko sie roz-
szerzalo,

Przez pierwsze lata pozatem nawierzchnia trzymala sig
dobrze. Zwolna jednak pokazywaly sig rysy i peknigeia po-
przeczne i podluZne, te ostatnie zwlaszcza blisko osi jezdni.
Charakterystycznemi byly rysy wokolo wiek wlazéw kanalo-
wych, bo ukladaly si¢ wokd! nich promienisto. Scieranie sig
nawierzchni wskutek ruchu wynosilo w ulicy ruchliwej érednio
rocznie 0,7 do 1,7 mm, w nieruchliwej 0,23 mm.

Peknigcia przypisuja niedostatecznemu ubiciu gruntu przed
wykonaniem nawierzchni, wysokim stanom wody w jeziorze,
nad ktérem miasteczko lezy, — a dochodzily do wysokosei po-
kiadu betonowego — i powstalym przez to zmianom w gruncie,
wreszcie ruchom dilatacyjnym.

Nawierzchnia ta jeszcze obecnie si¢ utrzymuje. W razie
Jjednak zupelnego zniszczenia nie zostanie odnowiona, lecz po-
stuiy za poklad dla asfaltu (Schw. Zt. f. Strass. 1925, 191).

— 1V Narodowy Kongres Drogowy wiloski odbyl si¢ w Pe-
rugji w d. 25. do 28. czerwca 1925, Tematy obrad podzielono

| charakterystycznie: a) miedzynarodowe to jest ogélno tech-

!

niczne; /) narodowe. W pierwszej grupie omawiano szesc te-



matéw : nawierzchnie betonowe, nawierzchnie bitumowe i asfal-
towe, normalizacja badan cial weglowodorowych, statystyka
ruchu, porzadkowanie ruchu ulicznego 1 drogi samochodowse
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od bagréw tego typu, powszechnie uzywanych, polega nietyle
na ksztalcie lyzki, ile na sposobie jej zawieszenia i uruchomie-
nia. W dotychczasowych bagrach lyikowych rys. 1 naczynie F,

Rys.

(autostrade). W drugiej grupie jedyoym tematem byly drogowe
problemy finansowe i administracyjne we Wloszech wedlug
obecnego stanu ustawodawstwa. Kongres zorganizowal Touring
Club Italiano majacy siedzibg w Medjolanie (Le Sirade 1925,
123 i 205).

— Narzedzia do oczyszczania matych przepustéw — podane
na rysunku wedle Schweiz. Zi. f. Strassenwesen czyli Revue Luisse
de la Route, bo pismo jest dwujezyczne, 1925, 14, 172 — uwal-

Diaja w razie silnego lub calkowitego zabicia przepustu od
zrywania nawierzchni i niszczenia czgsciowego samego przepu- |
stu, Przy kazdem rodzaju zatkania moZna niemi oczyseid
przepust.

— Projekt ustawy o drogach wiejskich przedlozono parla-
mentowi wloskiemu w marcu 1925 (Le Strade 1925, 153),

— Kongres Drogowy Krajéow Skandynawskich odby! sie
od 18. do 20. maja 1925 w Kopenhadze w 150 -letnig rocz
Nicg rozpoczecia budowy goscincéw panstwowych. Obrady, pro-
wadzone w Politechnice Kopenhagskiej, mialy za tematy:
1. Administracja drogowa w Finlandji. 2. Drogi norwegskie
I gystem nawierzchni zwirowanych. 8. Sprawa drogowa w Szwe-
¢ji. 4. Organizacja korpusu drég i mostéw i pomiary ruchu we
Francji (Odezyt ten wyglosil prof. Le Gavrian ze Szkoly Drég
i Mogtéw w Paryzu), 5. Drogi w Danji w przeszlosci. 6. Na-
Wierzchnie maziowane. 7. Nawierzchnie betonowe. 8 Gléwne
irterje komunikacyjne w Kopenhadze. 9. Hamulce samocho-
dowe a bezpieczefistwo jazdy. 10. Z historji drég. 11. Le-
Piszcza weglowcdorowe, 12, Utrzymanie drég gminnych. 18. Tory

1.

ktérem nabierano ziemig, ma ksztalt wiadra duzego, osadzonego
sztywnie na ramieniu G. Ramig opiera si¢ z jednej strony na
wspornikn pochylym D, z drugiej zas jest zawieszone zapo-

B

21

&

Rys.

mocg lin stalowych na krazku, umieszczonym na gérnym korcu
wspornika D,

dogwiadezalne. 14. Nawierschnie bitumowe, asfaltowe i powle-
kane powierzchniowo (B. C. R. 1925, 165).  Artur Kiihnel.

Rohoty ziemne.

— Nowy bagier dla robét ziemnych. Cecha gléwna,
Agier nalezy do typu bagréw Iyzkowych. Réinica zasadnicza |
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W nowym bagrze rys. 2 rawienia G niema, zamiast Iyzki
w ksztalcie wiadra jest lyzka ksztaltu duZej szufli, rys. 3,
zawieszona zapomocs lin stalowych 1 krazkéw na wsporniku
w ten sposéb, Ze ja dowolnie moZna przechylaé, obniZaé¢ i pod-
nosié, rys. 2.1 4. Réwniez sam wspornik daje sig podnosié
i obnizad. Przez to nabieraé mozZna ziemi¢ na przestrzeni mie-
dzy podwoziem bagra a pionowa przez koniec wspornika po-
myslansg,

Niektore szczegély konstrukcyjne. Teoretyczna
pojemnos$é szufli wynosi obecnie od oo 0,5 do oo 3,5 m®

Liny sa przewaznie stalowe: te, ktéremi porusza sig
wspornik , i te, ktéremi opuszcza sig 1 podnosi szuflg, i te,
ktéremi ciagnie sig ja podczas nabierania ziemi. Te ostatnie
liny przechodza przez szereg krazkéw i bebnéw, diatego musza
byé bardzo gietkie. Wobec tego robig je tez jako liny stalowe
z ,dusza“ konopng czyli na linie konopunej owinigte sa druty
stalowe.

Wspornik, urobiony jako belka Lkratowa, w mnormal-
nem poloZeniu jest pochylony do poziomu pod oo 25° a daje
sie podniesé do <y 459,

Jego dlugo$é wynosi od oo 10 do oo 45 m; promien
przeto poziomego zasiagu roboczego wymnosi odpowiednio nieco
mniej.

Rys. 4.

Gigbokosé, = ktore] materjal da si¢ wydobyé, bardzo
znaczna; dochodzila u wielkich typéw do oo 25 m poniZej po-
ziomn na ktérym bagier stoi. Réwniez u tych typéw wysokosé
skladania materjalu wynosila oo 25 m ponad 6w poziom,

[1’_!/3 3.

Pomost obracalny, na ktérym znajduja sie windy i mo-
tor, osadzony bywa u malych typéw na czolgu, rys. 2, u éred-
nich na 4 kolach, zatem na torze dwuszynowym , u wiselkich,
rys. B, na 4 trukach czterokolowych eczyli na dwdch torach
dwuszynowych.

Waga calkowita maszyn od oo 25 do oo 250 tonn,

Poped parowy lub elektryczny. Ten ostatni okazal sig
lepszym, bo tafnszym, mniej zawodzacym niZz parowy, to zpa-
czy przerw ruchu jest mniej, pomijajac oczywidcie czystosé
z nim zawsze zwiazang. Koszt wydobycia 1 m® okazal sig nii-
szym przy popedzie elektrycznym.

Praca bagra. Obstuge przy popedzie elektrycznym
tworza: kierownik, maszynista, ,smarownik, i 3 do 4 robot-
nikéw. Przy popedzie parowym potrzeba nadto: palacza 1 2 ro-
botnikéw, jednego do obsiugi pompy, drugiego do dowoZenia
wegla.

Bagry te w Ameryce (to znaczy w Stan. Zjedn. Amer.
PéIn.) pracujg obecnie po 20 godzin na dobeg przez 6 dni w ty-
godniu, to jest razem w tygodniu przez 120 godzin. Kazdy
bagier obslugnja 2 druizyny robocze o powyze] podanym skla-
dzie, pracujace naprzemian po 10 godzin. Ten sposéb pracy
okazal si¢ korzystniejszy od pracy 24 - codzinnej z 3 druzy-
nami pracujacemi po 8 godzin, poniewaz owe 4 godziny przerwy
sa potrzebne dla oporzadzenia maszyny i dla drobnych napraw.
Owo oporzadzenie i drobne naprawy nocne i wigksze naprawy
w niedziel¢ wykonywa osobna druzyna,

IWynagrodzenie druéyn, pracujgcych w dnie powszed-
nie po 10 godzin, oblicza si¢ po taryfie osmiogodzinnego
dnia pracy, ale za godzin 11; w ten sposéb owe 2 godziny
nadliczbowe sa zaplacone 1,5 razy wigcej od godzin normal-
nych. Druzyna osobna, do napraw, otrzymuje podwdjne nor-
malne wynagrodzenie godzinowe.

Przerwy w pracy bagra dzielg sie — jak i u innych
typdw bagréw — na programowe i przypadkowe. Do pierwszych
naleza przerwy nocne i swiateczne.

Przerwy przypadkowe, jakkolwiek niepozadane, sg nie-
uniknione i powstaja, nietylko z wad i bledow samej maszyny,
nietylko z przeszkéd znajdujacych swe zrédlo w rodzaju gruntu,
ale 1 z winy personalu robotniczego. Przerwy te mogs w su-
mie daé duzy ubytek procentowy z czasu pracy bagra, ustalo-
nego programem roboty, to znaczy moga zmniejszyé powaZnie
czas jego efektywnej pracy. Bywaly wypadki zmniejszenia
0 oo 25%,.

Przerwy przypadkowe podzieli¢c mozna na dwie grupy:
na przerwy dlngie i na przerwy drobne, krétkie,

Przerwy dlugie powstaja z powodun wielkich uszkodzen
maszyny, z powodu przekladania toru, nieszeze$liwych wypad-
kéw, z powodu katastrof atmosferycznych, wezbran i t. p. Sa
one nie do ominigcia w wigkszyin lub mniejszym stopniu;
niektére dadza sie przewidzied, a tem samem przerwa daje si€
zmniejszy¢ do pewnej granicy.

Przerwy drobne powstaja z potrzeby drobnych napraw,
jak uszkodzenia lancuchéw, lin i t. d., z przemieszczania czyll
z przesuwania sig¢ maszyny, z przerw w dzialaniu silnika, z nie-
umiejgtnego podstawiania wozéw lub 2z oczekiwania na wozy,
z niedostatecznej pojemno$ci wozdw 1 t. d., wreszcie z lenl-
stwa i niedbalstwa, z powolnosci w robocie obslugi bagra.

Aby te ostatnie przyczyny usunaé zupelnie, a przynﬂ.]"
mniej mozliwie ograniczyé, uzywaja w Ameryce zegarowych
przyrzadéw samopiszacych, ktére zapisuja kazdy rodzaj ruch®
bagra osobno. Zapiski te, odpowiednio opracowane i zest#
wione, podawane sg co tydzien do wiadomo$eci druzyn, Zwrac®
sig tym sposobem uwagg robotnikéw na wielkosé przerw i po-
budza do emulacji, jesli pracuje na tej budowie kilka bagrow
réwnocze$nie. Skutki tych ogloszen s bardzo dodatnie.

Szybko$é jazdy rozmaita: u czolgowych bardzo dwits
u torowych najecigzszych okolo 10 do 20 m/godz = przeklada-
niem toru.

Sprawno$é, rzecz jasna, bardzo rozmaita, zalezna ‘Od,
typu i warunkéw miejscowych. Typy wielkie o pojemnosci Iy%kf
3 do 3,0 m® wydobywaly przecigtnie miesigeznie po 25 do
tysigey m’.

Jedna z takich wielkich maszyn wykazala nastqpujaéoe
rezultaty :
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Cena $rednia od 1 m® wyniosfa 1,37 dolara. Poniewaz
nie podano, ile wynosilo wynagrodzenie godzinowe oséb obslugi,
Jjednostkowe ceny popedu i t. d., trudno ocenié, o ile bagier
tego nowego typu pracuje taniej od typéw dawniejszych.

(Wedle: Génie civil, 1924. T. 84, p. 128, T. 85, p. 13;
Fngineering, 1924, V. 97, p. 636).

Grudziefn 1924,

Artwr Kiilinel.

Silniki.

— Silniki Diesel’a o rozpylaniu promieniowem. W arty-
kule pod tym tytulem podaje H. Hintz (Zeitschr. d. Ver.
deulscher Ing. 1925, str. 678) wyniki badan dokonanych przez
firmg Fried. Krupp A.-G. w Essen na dwdich bezkompresoro-
wych silnikach Diesel’a wyposazonych w rozpylacze promie-
niowe !). Utrzymujace sie dotychczas przekonanie, Ze przy roz-
pylaniu promieniowem male zuiycie paliwa moZna uzyskaé
jedynie przez zastosowanie przestrzeni kompresyjnej o ksztalcie
zblizonym do pélkuli oraz przez spalanie mniej lub wiecej wy-
buchowe, okazalo sie niesluszne, gdyz bardzo dobre rezultaty
osiagnieto przy spalanin w plaskiej przestrzeni kompresyjnej,
bez wzrostu cisnienia,

TIoki obu silnikéw, z ktérych jeden (335 ¢, 200 obr/min.)
byl 1-cylindrowy, a drugi (420 ¢, 200 obr/min.) 4-cylindrowy, po-
siadaly stosowowany juz dawniej element konstrukcyjny, t. zw.

Rys. 1.
Tiok silnika firmy Fried. Krupp, 335 0.

czapkg (rys. 1), utrzymujaca wysoks temperaturg i sluzaca do
odchylania strumieni rozpylonego paliwa. Dysze rozpylaczy mialy
po cztery otwory o srednicy 0,4 mm przy silniku mniejszym
i 0,55 mm przy silniku wiekszym.

Badano wplyw cisnienia paliwa na spalanie i stwierdzono,
ze im wieksze jest to ci$nienie, tem zuzycie paliwa na jednostke
pracy wykresowej jest mniejsze. Przy najwigkszem ciénieniu,
jakie stosowano (okolo 850 at), uzyskano zuzycie paliwa 149
gr|K M; godz. Nastepnie przeprowadzono pomiary na tych sa-
mych silnikach, lecz z zastosowaniem wiréw powietrza w cy-
lindrze. W tym celu kaZdy wentyl ssacy zaopatrzono u wylotn
(w przestrzeni kompresyjuej) w t. zw. skrzydelko, skierowujace

1) Nazwa ,rozpylacz promieniowy“, odpowiadajaca nie-
mieckiemu Strahizersiduber, sluzy na okreslenie rozpylacza, kidrego
dysza posiada kilka otworéw wierconych promieniowo do osi wen-
tyla paliwowego; przez rozpylacz taki dostaje sig paliwo do cylin-
dra w kilku strugach, ktérych kierunki stanowia tworzace stozka.
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struge ssanego powietrza mniej lub wigce] stycznie do obwodu
cylindra. Urzadzenie to, dajace sig podczas biegu silnika na-
stawia¢, wywoluje w okresie ssania ruch powietrza, ktéry utrzy-
muje si¢ przez caly czas kompresji i trwa jeszcze podczas spa-
lania, Szybkos¢ wirowania mierzono w poblizu Sciany cylindra
przy pomocy specjalnego, do tego celu skonstruowanego indy-
katora, dzialajacego na zasadzie spigtrzenia przeplywajacego
wedjum. Jak sie¢ okazalo, ruch powietrza w cylindrze posiada
duzy wplyw na spalanie i daje w poréwnaniu z silnikiem pe-
dzonym bez wiréw, t. j. z wentylem ssacym bez skrzydelka,
muoiejsze lub wigksze zuZycie paliwa zaleZznie od nastawienia
skrzydetka, a wige od szybkosci wirowania. W przypadku ba-
danych silnikéw o rozpylaczach 4-otworowych najlepsze wyniki
osiggnieto przy szybkosci okolo 8,5 m'sek, przy ktérej kropelki
rozpylonego paliwa obiegaja w czasie wstrzykiwania 1 obwadu
cylindra. Najmniejsze zuzycie paliwa o wartosci opalowej
o0 10.000 kal kg wynosilo wtedy 140 (jednorazowo nawet 138)
gr/K M; godz., a oleju terowego o wartosci opalowej 9.000 kallkg
okolo 155 gr| K M; godz.

S
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< 170 b) ze skrzydetkiem
g :
160 N
>
N 1w 2
130

100 200
Cisnienie paliwa

300 at

Rys. 2.
Wplyw cisnienia paliwa na jego zuzycie.

Zaleznos$é zuzycia paliwa od jego cisuienia przy spalaniu
bez wiréw i z wirami (t. j. z zastosowaniem skrzydelka na
wentylu ssacym) podaje rys. 2, gdzie krzywa b dotyczy szyb-
kosci wirowania 8,5 m/sek. St. Golczewski.

Drogi Zelazne.

— Trakcje elektryczne przez tunel Arlberg. Wedle komu-
nikatu Generalnej Dyrekeji austrjackich kolei zwiazkowych mialy
od 24, listopada 1924 rozpoczaé bieg pociagi przez ten 10°3 km
dlugi tunel, poruszane popedem elektrycznym.

— Pierwsze wagony chfodzone Niemiec i ich znaczenie
w dowozie srodkéw spozywezych ze stanowiska technicznego
i gospodarczego opisuje inZ. Laubenheimer w Annalen fiir Ge-
werbe und Bawweesen (t. 93, str. 8 z r. 1923).

W Zeitschrift des Vereines d. I. zeszyt 6 z 7. II. 19395
opisuje in. Colemeyer najnowsze takie wozy, przeznaczone prze-
dewszystkiem do transportu ryb morskich i migsa.

— Nowoczesne urzadzenia do przebudowy torow byly
umieszczone przez manhaimska fabryke maszyn Mehr i1 Feder-
hoff na wystawie w Sedynie w r. 1924. Skladaja sie one z Zu-
rawia parowego 1 plugéw do uprzatania trawy i zZwiru,

Przed rozpoczgciem przebudowy parowoéz przeciaga po szy-
nach plug, ktéry uprzata roélinnoéc, ziemig i Zwir, siegajaca
powyZej podkladow i pozanie. Zurawiem podnosi sie cale klatki
szyn z podkladami i uklada z boku lub na wagony, nastgpnie
plugiem zZwirowym wyréwnuje sie i walcuje Zwiréwke pod nowe
podklady. Nowe szyny, zwiazane z podkladami uklada sig za
pomoca tych samych zZurawi na swoje miejsce. Na linji dwuto-
rowej mozina wyjete klatki skladaé wprost na podsuniete wa-
gony jak i1 nowozwiazane szyny zabieraé¢ Zurawiem z wagondw,

Pomingwszy oszczednosci na czasie i ilodei robotnikéw,
takie urzadzenie daje oszczednosci w kosztach, dochodzace do
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Vereins

polowy kosztéw pracy rak ludzkich (Zeitschrift des
deutscher Ingenieure, zeszyt 13 z 8/, 192p).

— Nowy sposob utrwalania osadzenia nasrubkéw wpro-
wadza w uzywanie fabryka z Bohumia. Zamiast przecigtych

wolna mngfa_
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pier§cionkéw Grovego uZywaja oni plytek prasowanych ze stali
sprezynowej jak na rysnku (fig. 1 do 4). (Orgen f. d. Fort-
schritle, zeszyt 7 z 1%, 1925).

— Amerykanskie podktady zelazno-betonowe, skladajace
sig¢ z dwéch klocéw zZelazno - betonowych, sprzggnietych ze
sobg dwoma sztabami Zelaznemi, oznaczaja sig charakterystycz-
nym sposobem przymocowania szyny do podkladu, na ktérych

Rys. 5.

osadza sig je bez podkladek. Przy wylewaniu podkladéw wy-
twarza sig prézne w nich miejsce na Iaczniki., Szyniak w ksztal-
cie [ wiaZe szyng¢ z podkladem, a klin utrwala to poloZenie.
Rzecz jest uwidoczniona na rysunku 5.

— Napawanie drzewa fluorydami. Przed przeszlo 20 laty
przeprowadzono w Austrji pierwsze préby napawania slupéw
telegraficznych i masztéw za pomocs rozpuszczonych w wodzie
fluorydéw. Wedle badat Padara z Wiednia ten $rodek im-
pregnacyjny jest o wiele lepszym od kreozotu i chlorku cynku.
Fluorydami napawane slupy trwajs 20 do 22 lat, gdy innemi ‘
srodkami tylko 12 do 16. Ogélnemun zastosowaniu fluorydéw
do napawania drzewa stoi jednak na przeszkodzie wysoka ich
cena. Tam, gdzie natrafia si¢ na znaczne trudnosci przy wy-
mianie slupdw, oplaci sig tego rodzaju impregnowanie (Zeit-‘
schrift fitr angewandte Chemie, tom 38, zeszyt 7 z r. 1925.

— Podktady zelazno - betonowe w Rosji. Wedle artykulu
I. Uczkowa w Technika i Ekonomika (zeszyt 7 z 1924 r.)
w Rosji przeprowadzano do$wiadczenia z trzema zasadniczemi
typami podkladéw Zelazno~betonowych. Pierwszy typ to pod- |

klad betonowy o uzbrojeniu ze starych szyn, drugi o uzbrojeuniu
z drutéw zelaznych z wkladkami z drewna do przymocowania
szyn, trzeci o uzbrojeniu z drutéw z wkiadkami asbestowemi
pod szyny. Pierwszy typ marnuje za wiele zelaza i zostal
uznany jako nienadajgcy sie do rozpowszechnienia. Przy dru-
gim typie wiazanie podkladéw z szynami jest niepewne, a be-
ton nie wiaZe dobrze wkladek z drzewa. Musialyby te wklady
drewniane byé znacznie silniejsze, niz je dotad stosowano.
Trzeci typ z wkladkami asbestowemi dal najlepsze rezultaty
i nadaje sie najlepiej dla Rosji, gdyZz ona rozporzadza mater-
jalem surowym do tego celu. Dotychczas uzywane kliny byly
jednakowoz za slabe, przez co i doswiadczalne rezultaty oka-
zaly sig nledostatecaneml

Pierwsze préby z takiemi podkla.da.ml siegaja roku 1903,
byly to podklady Oldenburga, uloZono je na malej fmlandz-
kiej stacji, okazaly si¢ one niepraktycznemi. W r. 1910 i 1911
ukladano na kolei Jekaterynoslawskiej podklady systemu D ol-
gowa, gdzie w beton byla wpuszczona stara szyna, odwré-
cona glowsg na spéd. Na kolei Mikolajewskiej ukladano w r. 1912
dla celéow dodwiadczalnych podklady Zelazno-betonowe, wzoro-
wane na typach wloskich i amerykanskich. W r. 1912 uloZono
takze 837 sztuk podkladéw typu inz. Melik-Aslano wa, wzo-
rowanego na typach francuskich, w stacji Szoropan kolei za-
kaukaskiej. W r. 1914 na kolei Wladykaukaskiej czyniono do-
swiadczenia z podkladami Zelazno - betonowemi, o ktérych za-
ginglo nawet echo, W latach 1913 i 1914 na kolei Moskwa-
Windawa-Rybinsk przeprowadzano doswiadczenia z podkladami
typu saskich inZzynieréw Dyckerhoff i Widmann. W roku
1916 na poludniowej kolei w stacji Ostroszka, a wr. 1917 na
Jekaterynoslawskiej kolei w stacji Kajdaskaja ukladano pod-
klady systemu Wollego z czopami asbestowemi. Podklady
te byly wyrobione w Rosji i niedopisaly.

W roku 1919 na stacji Kaszcza Saratowskiej kolei ulo-
zono 80 podkladéw asbestowych inZz, Fere, wzorowanych na
typie Wollego, ale niewlasciwe obchodzenie sig z niemi dalo
niepomyslne rezultaty, W r. 1920 na kolejach poludniowych
na stacji Sewastopol uloZono 84 sztuk podkiadéw inz. Goraj-
skiego, wzorowanych na typie wloskim Mazoniego,
a w 1922 r. 950 sztuk takich podkladéw na szlaku Kursk-
Dszankoi; préby te niedopisaly.

W latach 1921 i 1922 w stacji Zarecznaja na kolei
Wladykaukaskiej uloZono 226 sztuk podkiudéw D ycker-
hoffa i Widmanna, W roku 1922 przeprowadzily koleje
poludniowe préby z podkiadami inz. Ktiner a.

Wiszystkie te eksperymenta daly wilasciwie niekorzystne
rezultaty, a mozZna przypuscié, ze nie byly temu winne typy,
ale sam sposéb wyrobu tych podkladéw.

Inz. Boguslawski oswiadezy! sig Wogélnosm przeciwko
podkladom Zelazno - betonowym dla Rosji. W obecnych stosun-

| kach uzywanie podkladéw z drzewa jest tarfisze od Zelazo-be-

tonu, a méglby on tylko wchodzié w gr¢ w okolicach, gdzie
dowéz podkladéw z drzewa jest utrudniony.
Rosja jest najbogatszym krajem w drzewo.
Ins. A. W. Kriiger.

RECENZJE 1 KRYTYKIL

Inz. Tomasz Kluz: ,,Momenty podporowe belki ciagiej,
praktyczna metoda wykreslna bez uzycia linij krzyZzowych
i punktow statych®, odbitka z Zycia Technickiego. Ksiazeczka to
mala co do objetosci, bogata jednak w tresé. Na przeszlo 50
stronach przedstawiona jest metoda wykre$lna, stuZaca do roz-
wigzania wszystkich prawie zagadnien, tyczacych si¢ belki cig-
glej, przychodzacych w praktyce. Dotychczas znana jest i uZy-
wana jedna tylko metoda wykreslna, ktérej poczatek dal Ritter,
wprowadzajac pojecie punktéw stalych. W omawianej pracy
pokusil sig autor uzyé nowego sposobn, wyprowadzonego wprost
z réwnan Clapeyrone’a. Poslugujac si¢ metods indukecyjna ana-
lizy tych réwnan i wychodzac zarazem od najprostszych wy-
padkéw obcigzen, dochodzi autor do niezwykle prostych kon-
strukeyj wykresloych, i to nietylko dla przypadku symetrycz-



nych obeciazenn belki o réwnych przeslach, ale i dla dowoliych
obcigzen belki réznoprzeslowej. Poczgwszy od belki dwu-, az
do czteroprzesiowe) wlacznie, opracowal teZ autor wyczerpujaco
wypadki utwierdzen, zachodzace w praktyce.

Przy kofcu pracy usiluje autor otrzymaé odrazu wy-
kre$lnie momenty sumaryczne belki dwu i tréjprzgsiowej. Pro-
blem ten jednak jest przeprowadzony tylko szkicowo przy belce

tréjprzestowej. Konstrukeja jednak, sluZaca do otrzymania su-
marycznych momentéw belki tréjprzeslowej jest tak prosta
i latwa, Ze niczego nie mozna jej zarzucié. Obliczona tabela

pozwala na szybkie znalezienie wprowadzonych przez autora
t, zw. odleglosci przypodporowych %, przez co osigga si¢ znaczna
dokladnos§é konstrukeji. Ciekawe jest takie uzywanie wielkoSci
¥, przy pomocy ktérych otrzymujemy nowy sposéb do wyzna-
czenia momentéw podporowych belki cigglej. Jest to juz me-
toda analityczno-wykreslna o znacznej dokladnosei.

Broszura ta, opracowana $cisle i rzeczowo, jest praca naj-
zupelniej oryginalna. Poza pewna niejednolitoscia w opracowa-
niu belki tréjprzeslowej, daje ona tak proste konstrukeje wy-
kreslne, Ze winien si¢ z niemi zapoznad szerszy ogdél inZynierdw.

Gléwny sklad w ksiegarni M., Gotta, Lwoéw, ul. Koper-
nika 26, cena 3°50 =zl

Ind. J. Nechay.

yPodrecznik inzynierski* pod redakcjg prof. Dr. S. Bryly
Zeszyt 1 i II. Pod powyZszym tytulem rozpoczgto wydaw-
nictwo, ktérego celem powinno byé w pierwszym rzedzie wy-
rugowanie z Polski calego szeregu podobnych podrecznikéw
wydawanych w jezykach obeych, szczegélnie niemieckim, po-
wtoére za§ dostarczenie praktykom w pojedynczych dzialach inZy-
nierji ladowej i wodnej dat, bedacych ostatnim wyrazem danej
galezi wiedzy.

W prospekcie uwidoczniono az 41 wspélpracownikéw tego
wydawnictwa ; prawdopodobnie bedzie ich jednak jeszcze wigcej.
Oceniajac sprawe z pierwszych dwdéch zeszytéw, mam wrazZenie,
ze nadmierna ilo§é wspélpracownikéw oddzialala na wartosé
wydawnictwa raczej ujemnie, uniemozliwiajac utrzymanie go na
Jjednostajnym poziomie, Przykladowo nadmieniam, Ze mamy pod-
recznik M, Foerstera: ZTaschenbuch fiir Bauingenieure, na
ktérym zresztg omawiana praca w niektérych dzialach, nietylko
co do formatu zewnetrznego si¢ wzornje, opracowany zostal
li tylko przez 15 inZynieréw, co mu bezsprzecznie wyszlo na
korzysd.

Pierwsze dwa zeszyty obejmujy calo§é czgsei pierwszej,
a mianowicie: geologje inZyniersks wraz z opisem kamieni na-
turalnych, roboty ziemne, tunele, drogi i ulice. Z czedci drugiej
rozpoczeto rozdzial o pojazdach kolejowych.

Calo$é ogromnie niejednostajna; obok rzeczy pierwszo-
rz¢dnej wartosci niektére opracowania niezmiernie slabe; bar-
dzo silnie znac¢ wplyw réznorodnosci w traktowaniu tematu oraz
nieujednostajnienie caloSci przez komitet redakcyjny, ktéry za-
pewne istnieje !).

Geologja inZynierska podaje najpotrzebniejsze dla
inZyniera wiadomosci, odnoszace sie do budowy ziemi, zjawisk
geofizycznych, wody, lodoweéw i geologji historyeznej. Umie-
szczenie tego dzialu, opuszczanego zwyczajnie w podobnyeh pod-
recznikach, powitad nalezy z prawdziwem uznaniem i szkoda
tylko, Ze caly ten dzial bardzo czgsto tak wainy dla inZyniera,
ograniczono tylko do 15 stron, wskutek czego niektére wiado-
mosdci potrzebne w praktyce, jak n. p. daty odnoszace si¢ do
glebokodel zamarzania ziemi w naszych warunkach, zjawiska
piaskéw lotnych i t. p. nie mogly znalezé pomieszczenia.

Rozdzial nastepny Kamieni naturalnych podaje
opis skal wybuchowych glgbinowych i wylewnych, Iupkéw kry-
stalicznych i skal osadowych z najpotrzebniejszemi dla inZy-
niera danemi, przyczem czytelnik znajduje szereg wzmianek
odnoszacych sig do materjaléw kamiennych w Polsce. Inna
sprawa, czy te czedd nie byloby lepiej traktowad we wspéloym
dziale o materjalach budowlanych. Niestety z prospektn nie

) Nie istnieje. Przyp. red.
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mozuna wywnioskowaé, czy podobny dzial wogdle w ,Podrecz-
nika* znajdzie uwzglednienie.

Przechodze¢ teraz do dzialu robdt
ktorym wypadnie dluzej sig zatrzymac,

ziemnych, nad

Wielka szkoda, Ze wspélpracownicy tego dzialu, nie usta-
lili uzytego slownictwa technicznego w sposéb jednostajny,
oraz 7Ze przeszli nad szeregiem przyjetych juz i utartych w li-
teraturze technicznej wyrazen, do porzgdku, Jest to niestety
fakt zbyt czesto powtarzajacy si¢ w naszem piSmiennictwie
technicznem i wymaga stanowczego zajecia sig¢ niem przez po-
wazne organizacje techniczne. Sprawa ta datuje sie juz od bar-
dzo dawna; przypominam tylko wprost niedoprzyjecia slownic-
two uzyte swego czasu w ,Techniku® i przebrzmiala nad niem
zupelnie bez rezultata dyskusje.

Podobnie i tutaj musze uczynié szereg zastrzeZen w tym
kierunku,

Otéz najpierw sprawa uzyecia slowa ,grunt. Autorzy
utywajs go w podwdjnem znaczeniu, raz do okredlenia pewnej
powierzchni ziemi, na ktérej ma stana¢ budowla wraz z calo-
Scig pokladéw wewnetrznych, powtére na oznaczenie samego
materjalu ziemnego. O ile nie mam nic przeciwko pierwszemu
okresleniu, o tyle drugie nasuwa mi szereg watpliwosei. Np. ty-
tulacja tablicy 1. (str. 25) ,CigZzar 1 m® gruntéw“ jest bardzo
nieodpowiednig i z tytulu niewiadomo wlasnie o co sig w da-
nej tablicy rozchodzi. Trzebaby prawdopodobnie dlugo zastana-
wiad sie nad tem, co oznacza ,odspajanie“, gdyby autorzy nie
byli na tyle uprzejmi i nie objasnili na str. 24, iZ rozchodzi
sie tutaj o zwykle wykopanie wzglednie wzruszenie ziemi.
W ten sposéb, przy polaczeniu wspomnianych powyze] dwéch
pojeé powstsje zamiast wzruszenia lub wykopu ziemi ,odspa-
Janie gruntu®. Czy ten nowotwér lepiej okresla istotna czyn-
nosé., pozostawiam ocenie czytelnika. Dla zilustrowania nieje-
dnostajnedci slownictwa dodajg, Ze np. na str. 55 uzyto racjo-
nalnego wyraZenia ,wzruszenie“; podobnie na str. 62 autor
Juz nie odspaja lecz kopie.

Réwniez utarte w praktyce wyrazenie ,wyprofilowania
robét ziemnych® zastgpiono przez ,ustawienie szablonéw stoko-
wych“. Dlaczego, niewiadomo, gdyz ani szablon nie jest wy-
razeniem czysto polskiem, ani teZ ,szablony stokowe“ nie ogra-
niczajs sig¢ do samych stokéw, lecz obejmuja réwniez szerokosei
i wysokosel (przy nasypach) odnosnych przekroji.

Réwniez za ogromnie nieszezgdliwy nowotwér uwazam
slowo ,wozidla“ (str. 28 i inne) na okreslenie narzgdzi wzgle-
dnie naczyn przewozowych. Sadzg, Ze podane zupelnie luznie,
bez zwiazku z trescia, byloby to slowo zupelnie niezrozumiale.

Stwierdzi¢ réwniez musze, ze w skalach wierci sig , otwory“
w celu zaloZenia materjalu wybuchowego, a nie ,dziury® (str.
30). Slowo ,wywiert® (str. 30 i nast.) wzbudza zdaje mi sig
takiesamo wrazenie jak wozidlo,

Dlaczego swider uderza si¢ ,pobijakiem® (str 31) a nie
mlotem, pozostanie tajemnicy autorow. Na tej samej stronnicy,
na znane powszechnie narzedzie zwane lyzks, a sluzace do
oczyszczenia otworu strzelniczego, uzyto okreslenia ,skrobaczka
(grempla)".

Zdaje sig, Ze wielu technikom réwniez niewiadomo, iz
wydatki administracyjne przy budowie wraz z zyskiem przed-
sigbiorcy nosza nazwe ,generaliéw*.

W zwigzku ze spraws slownictwa jest nieszczegélny styl
tego dzialu, lacznie z interpunkejs oraz nader licznemi blgdami
drukarskiemi, znamionujacemi nieporzadng korekte. Jako prébke
przytaczam doslownie cale zdanie na str. 43 ,Motory spalino-
we, przewoznie (!) benzynowe lub benzolowe przy robotach
ziemnych, stosowane, malo czesciej (!) w kopalniach®, Wy-
krzykniki sg moje, reszta interpunkeji autoréw.

Z powodu blednej korekty trudno, by odniés! kto korzysé
z ostatniego zdania na str. 23.

Na robotach ziemnych wycisnal swoje pigtno wspomniany
przezemnie poprzednio M. Foerster, Dla udowodnienia jak
daleko to idzie, pozwolg sobie zacytowad pewne dorywezo uchwy-
cone ustepy. — I tak:
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Foerster str. 1247,

Bohrungen geben nicht im-
mer genaue Kenntnis von sidm-
tlichen Bodenverhiiltnissen,
welche Anordnung und Kosten
der Erdarbeiten beeinflussen,
bel mehreren Wasserfithrenden
Schichten ist mit ihrer Hilfe
nur die Lage der obersten ge-

nau festzustellen.

Anordnung der Bodeunter-
suchungen daran, dass das
Streichen und Fallen der Schi-
chten erkennbar wird; Zusam-
menfassung der Ergebnisse in
besonderen Zusammestellungen;
Schlussbericlit iiber voraussicht-
liche Gewinnungskosten. An
der Massen, Boéschungsneigun-
gen und Schwierigkeiten fiir
den Bau, zB. wegen Wasser-
fithrenden Schichten, Rutschflii-
chen, unzuverlissigen Grundes
u. dgl.

Besonders eingehend zu un-
tersuchen sind anzuschneiden-
de, schlecht entwiisserte Hiin-
ge. Etwaige Bewegungserschei-
nungen sind sorgfiltig zu ver-

Podr. inz str. 24.
Wiercenia nie zawsze daja
dokladny obraz ukladu wszyst-
kich warstw; przy wigksze]

ilosei warstw przepojonych wo- :

da, mozZna zapomoca Wwiercen
dokladnie ustalié jedynie
uklad warstw goérnych.

Wogéle badania gruntn po-
winny okresli¢ upad i kiern-
nek warstw; nalezy je mujac
w specjalnych zestawieniach,
ze wskazaniem rodzaju napoty-
kanych gruntéw, oczekiwanych
trudnosci z powodu np. warstw
przepojonych woda lub prze-
puszezajacych wode, obecnoSci
powierzchni usuwowych, niedosé
pewnego gruntu i t. p,

Szczegélnie starannie zba-
daé zbocza, na ktérych maja
byé wykonane projektowane
roboty ; wszelkie zjawiska wska-
zujace na ewentualne przesu-

folgen. nigcia gruntu, nalezy doklad:

nie zbadad.

Przykladéw podobnych wigcej.

‘Wskutek réznorodnosci opracowania materjal nie jest
zebrany tresciwie 1 czesto nie wiadomo, w ktérem miejscu po-
trzebna wiadomos$¢ si¢ znajduje. Np. na str. 26 objadnia autor,
iz z powodu spulchnienia ziemi ,nalezy nasypy sypaé wyzej
a niekiedy i szerzej, niz tego wymaga projekt“. Zdawaloby
sig, iZ tutaj jest odpowiednie miejsce, na podanie szukajacemu
nieco bardziej Scislych wskazéwek w tej sprawie. Tymeczasem
odpowiedZ na to znajduje sie dopiero na str. 61.

Caly szereg tablic wziety Zywcem z Foerstera; mniektére
niestety z bledami. Tak np. w tablicy 4 na str. 28 okres umo-
rzenia wozkéw do przewozu ziemi powinien wynosi¢ lat 6
i w széstym roku powinien by¢é liczony z 109/, ; podczas gdy
autor rozklada go na lat B, wyszczegblniajac jednak w tym
okresie tylko 909, wartosei.

W tablicy 8 na str. 33 zestawionej celem charakterystyki
materjaléw wybuchowych, przetlumaczono , Detonationsgeschwin-
digkeit“ jako ,szybkos¢ detonacji“. Czy nie lepiej bylo uzyd
zamiast niewolniczo tlumaczonego slowa ,detonacji® (ktére
nadto w jezyku polskim ma nieco odmienne znaczenie nizli
w niemieckim) slowa ,wybuch“?

Po koncowym ustepie na str. 31, odnoszacym sig do
$rednicy otworu strzelniczego dla strzalki prochem, nalezalo
umiescié uwage podana na koncu str, 82 a odnoszaca sig do
$rednic dla strzalki dynamitem; w podanem ugrupowanin uwaga
druga jest zupelnie niezrozumials.

Uwagi o materjalach wybuchowych podane prawie do-
slownie z Foerstera. PoniewaZz w okresie ostatniego wydania
tegoZ, nieuzywany byl jeszcze przy robotach ziemnych plynny
tlen, wiec i autorzy o tem wzmianki nie czynia. (Krétka uwaga
w tym kierunku znajduje si¢ dopiero w opisie tuneli).

Pozwalam sobie watpié, czy z umieszczonego na str. 34
pouczenia o nabijanin otworu strzelniczego dynamitem ktokol-
wiek potrafi odnie§é korzy$é; podawanie tego rodzaju wyjas-
pien, uwazaé nalezy raczej za szkodliwe.

Bledne jest podanie na str. 89, iZ ,naciskowi kél P fonn
odpowiada waga szyny g=10V/ P2 kg/m przy catkowite] wa-
dze toru okolo 3 kg/m b. (!) Foerster podajgc zreszta to samo,
wyraZnie ocenia wage toru na 3 ¢ kg/mb.

Przy obliczaniu kosztéw przewozu bardzo cenng usluge,
szezegblnie dla poczatkujacego inZyniera oddaé moga przyklady
liczbowe. Niestety podany na str. 456 przyklad odnoszacy sig
do obliczania kosztéw przewozu 1 m® ziemi taczkami na odle-
glosé 100 m jest wprost w swej naiwnodci kompromitujacy.
Jak dalece odbiega on od Zycia i praktyki Swiadezy o tem. to,
iz obliczona warto$¢ przewozu w tym wypadku wynosi 154 zl

| (slownie sto piegddziesiat cztery z1!).

Podobnie przyklad kalkulacji przewozu ziemi furmankami,
pomijajac szereg bledéw drukarskich, rowniez nie szczegélnie
dobrany, jesli si¢ zwaZy, iz w kalkulacji tej wciagniety jest
woznica z wydatkami rocznemi, za§ kon z wydatkami dzien-
nemi. Gdzie ma znaleié pokrycie wyzywienie konia w dniach
§wiatecznych lub zimowych, nie wiadomo,

Znacznie staranniej opracowano dalsze ustgpy robét ziem-
nych, a mianowicie obliczenie mas i ich rozdzial, wykonanie
robét i ochrong budowli ziemnych, jakkolwiek i tutaj odczuwa
si¢ ogromnie silny wplyw podobnych podrecznikéw niemieckich.

Szkoda bardzo, Zze w ostatnim ustepie autorzy nie wspo-
minajs o ubezpieczeniach drewnianych, wprost masowo zastoso-
wywanych u nas, przy budowie drég gérskich (kaszyce, Sciany
drewniane i t. p.).

Niewytlumaczonem jest réwnieZ, dlaczego autorowie nic
nie wspominaja o sprawie osuszenia wglebnego, zajmujac sieg
tylko osuszeniem powierzchniowem; a przecieZ temu tematowi
nalezalo nieco miejsca poswigcid.

Konezac sprawozdanie z robét ziemnych, zwrécié muszg
uwage na niestaranna korekte odnosénie do umieszczenia nie-
ktérych rysunkéw. Takie usytuowanie ficur jak figura 41 lub
56 w powaznem wydawnictwie zdarzyé sie nie powinno. Na-
wiasem nadmieniam, Ze w tej ostatniej figurze umieszczono na-
pis ,plaszcz zedlizgu®; co to znaczy nie wiadomo, prawdopo-
dobnie réwnieZz blad korektora rysunkoéw.

Na szczedcie przechodzimy teraz do znacznie staranniej
redagowanych rozdzialéw

Tunele obejmujg w bardzo silnym skrécie calosé tej
nauki, omawiajac sztolnie, szyby, wylam, transport, przewie-
trzanie i obudowg, wraz z metodami budowy. Odnosze wra-
zenie, Ze autor byl silnie skrgpowany brakiem miejsca w wy-
dawnictwie, gdyZ skrét doprowadzil na prawde do mozliwych
granie, S$cie$niajac np. tak ciekawy dzial jak odwodnienie do
niecalych 40 sléw. Niestety i tutaj od korekty moznaby wy-
magaé nieco wiecej,

Drogom poswigcono znacznie wigcej miejsca; inna rzecz,
2e uzyskano by go jeszcze wigcej, gdyby usunigto czesé, czue-
sto dla praktyki zupelnie zbytecznych tablic.

Przechodzac kolejno poszczegélne ustepy zwrécié musze
uwage, %e podane na str. 83 wzory (3) i (4), na okreslenie
sily pociagowej na spadku, dostaly si¢ tam w podanej formie
tylko przypadkowo. Sadze jednakZe, Zo uwazny czytelnik sam
je sobie poprawi.

Jestem zapatrywania, Ze umieszczenie na str. 89 norm
Amer. Zwiazku Inz, Cyw. odnoszacych si¢ do najwiekszego
spadku na drogach, bylo zupelnie zbytecznem i z uwagi na
niezwigzanie tej sprawy 2z c¢igzarem ciagnionym, moze dopro-
wadzié tylko do mylnych konkluzji,

Rowniez nasuwajs mi si¢ watpliwosei, czy koniecznem
bylo poswigcenie tak wiele miejsca sprawie nawierzchni drég
gruntowych i czy nie lepsze bylo obszerniejsze oméwienie Zwi-
réwek bitumicznych, potraktowanych przez autora w ustepie
o ,drogach bitych smolowanych“ bardzo po macoszemu, A jed-
nak nawierzchnie te maja olbrzymia przyszlosé w Polsce.

I w tej czesel nie bardzo godze sig z nzytem slownictwem.
Sadzg Ze ,zadwiekowanie pokladu dolnego da sig racjonalnie]
zastapié ,wyklinowaniem®, za§ maszyny sluzace do wyrobu
Zwiru, nazwane przez autora ,tlukarkami%, w rzeczywistosci
niczego nie tiuks, lecz lamia lub miazdZa. Z tego tez powodu
okredlenie ich jako ,lamakéw“ byloby znacznie wigce) uza-
sadnione.



) Nie moge zgodzid sie réwniez z autorem, by istnialy
pbitych¢. Systeméw jest tylko dwa: latania i odnowy; o trze-
cim mieszanym nic mi nie wiadomo, boé przecie system od-
nowy z natury rzeczy jest zawsze mieszany, wymagajac z Te-
guly pewnych skromnych ilogei kamienia rokrocznie dla naprawy
lokalnych uszkodzen nawierzchni.

Ulice nalezg do jednego z najlepiej opracowanych dzia-
Yow, przyczem bardzo celowem jest pomieszezenie ich w po-
dobnym podreczniku jako oddzielnej calosci. Jest to do pew-
nego stopnia bardzo sympatyczna nowosé.

Dzial ten obejmuje najwaZniejsze zagadnienia z projekto-
wania i budowy ulic a wige ich uklad, przekroje, nawierzchnig
oraz wszystkie elementy pod nawierzchnia, w niej samej lub
tez ponad nia, ktére wprawdzie do istoty jej nie naleZagc,
stanowia z nig w miastach nierozlaczng calosé. Czytelnik znaj-
dzie nadto krétko zestawione wskazowki, odnoszace sie do
utrzymania i czyszezenia ulic. Dla inzyniera miejskiego dzial
to niezmiernie wazny a brak jego w innych podrecznikach da-
wal sie dosé dotkliwie odezuwad.

Koiczac sprawozdanie z plerwszej czeSci ,Podrecznika,
pragne wyrazi¢ nadzieje, Ze dalsze zeszyty przynioss nam ma-
terjal pierwszorzedne] wartosci oraz, ze korekta wydawnictwa,
tak bardzo waZna przy tego rodzajn publikacjach, bedzie znacz-
nie staranniejsza, nizli to mialo miejsce dotychczas. I, B.

Masarykowa Akademja Pracy. Wydawnictwa Instytutu
Budowy Miast. Nr. 1, Zikrejs Wlodzimierz: Plany
(0siedli) regulacyjne. (Pliny upravovaci) 1923,
str, 23.

Celem broszury jest podanie o tym przedmiocie wskazé-
wek wszystkim interesowanym, szczegélniej zarzadom gmin
i ich funkecjonarjuszom. Literatura bowiem czeska jest ,chuda“
pod wzgledem prac przystepnych z zakresn budowy miast.

ktére pracuje nad ustawa budowlang ogélno-panstwowa. Nim
ona zacznie obowiazywaé, nalezy te plany tak opracowywad,
aby byly zgodne z duchem tej przyszlej ustawy. Obowigaujace
bowiem dzi§ stare ustawy juz kléca sie z nowemi pogladami
na budowe miast. Kiedy dawniej prawo, za wzorami rzymskiemi,
dawalo szerokie przywileje jednostce, dzi§ sprawy publiczne,
ogélno-spoleczne muszg mieé pierwszefistwo przed innymi; dzis
im ustawy zapewniaja szczegdlniejszg opieke.

Nastepuje wyliczenie w 18 punktach, wyraznie sprecyzo-
wanych, co trzeba zrobié i do kogo w kaidym przypadku sig
zwricié, aby otrzymaé plany podstawowe. Uderzajg punkty :
7 o zabytkach historycznyeh, przyrodniczych, technicznych (!)
(np. stary most) i artystycznych, 11 i 12 o przewodach konsum-
¢yjnych i komunikacyjnych, 13 i nast. o rodzaju gruntu geolo-
gicznym, 17 o gruntach zdremowanych, 18 o terenach ochron-
nych dla wodociggdw.

Plany regulacyjne, wedle Autora, musza byé opracowy-
wane z uwzglednieniem caloksztaltu intereséw panstwowych.

Broszura pisana w praktycznem celu zebrania wskazéwek
potrzebnych dla zrealizowania planéw regulacyjnych uwzglednia
Wszystkie momenty, kladac silny nacisk na problemy inZynier-
skie w szerokiem ujeciu, A pisal ja architekt, ktéry o zada-
niach estetycznych nie zapomina. Nie stol on na tem ciasnem
Stanowisku, na jakim stanela bodaj czy nie wigkszo$é archi-
tektéw polskich, ktérzy w daZeniu do zmonopolizowania prac
nad planami regulacyjnemi w swych rekach glosza, Ze prace
te sq zadaniami przestrzennemi czysto architektonicznemi.

W Czechach niewiele miast posiada plany regulacyjne
odpowiadajace pojeciom dzisiejszym; opracowano je pod koniec
19 stulecia w my$l ustaw z lat 1880-tych.

Nr. 2. Dr.techn. Otokar Fierlinger: Potrzeba
opieki nad budownictwem wiejskim (Nutnost péce
0 vystavku obci venkovskych). 1923, str. 29, rys. 13.

Tredé. I. Budownictwo wiejskie u obcych : Przemiany spo-
loczne 19 stulecia. Wyludnienie wsi. Wplyw miasta na wies
Nowoczesne poglady na reformg budownictwa miejskiego i wiej-
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skiego (Anglja, Holandja, Niemcy). Decentralizacja miast. Rea-

5 systemy nawierzchni drég Zwirowanych czyli jak autor méwi | lizacja pogladow.

1I. Budowa zagréd w Czechach: Upadek budowy zagrod.
Typ zagrody. Wymogi zdrowotne. Wzorowa osada Kvasice pod
KromieryZem na Morawach).

Broszura stawia sobie za zadanie wywalczenia w spole-
czefistwie zrozumienia dla nowoczesnych wymagan w budow-
nictwie wiejskiem. Przedstawia je w sposéb popularny, poslu-
gujac si¢ gléwnie opisem urzadzen wykonanych w Krvasicach.

Nr. 8. Racek Jan: Prace ziemne i techniczno-
agronomiczne dla budowy miast i wsi (Soudinnost
kulturni technicky pfi vystavbé a osidlowani mést a obei ven-
kovskych). 1924, str., 33.

Prace ziemne dla budowy osiedli dzieli Autor na: roboty
ziemne, odwodnienia, nawodnienia i przysposobienie gruntéw
martwych (haldy kopalniane, opuszczone kamieniolomy i t. d.).

Broszura zwraca uwage przedewszystkiem na maszyny,
jakie dzi§ w krajach zachodnich, gléwnie w Stan. Zjed. Am,
Pol., sa uZzywane. Mechanizacja robdt ziemnych postgpila tam
bardzo daleko; buduje sig¢ maszyny rozmaite, jakich dane prace
w ziemi wymagaja.

W sposéb popularny wyliczono waZniejsze maszyny i ro-
boty z bardzo krétkiemi ich charakterystykami.

W robotach ziemnych (budowle komunikacyjne, funda-
menty. budownictwo wodne, wojskowe, sportowe, wykopy dla
kanaléw, wodociagéw, kabli i t. p.) np. wspomniano o bagrzs
lyzkowym zwyklym, o bagrze lyzkowym pracujacym poziomo,
niejako zeskrobujacym ziemie przed soba, o bagrze wiaderko-
wym, 0 bagrze lyzkowym na linach (patrz Czasop. Techn. 1925),
i o wielkiej dobni do ubijania zasypéw po uloZenin prze-
wodow.

Instytut budowy osiedli w Masarykowej Akademji Pracy

. | zamierza organizowad prace techniczne w budowie osiedli i to
Sprawy planéw regulacyjnych podlegaja Min. Rob. Publ.. |

w najszerszym zakresie. Pragnie w tym celu zlgczyé specja-
listéw, pracujacych naukowo-teoretycznie i praktycznie —, ob-
my$leé zasady budowy osiedli i propagowad swe mysli slowem
i pismem.

Przepiekne zadanie. Jak ono u nas jest gwaltownie po-
trzebne, po wojnie i wobec ustawy rolnej!! Ale w Polsce
w tym kierunku do$¢ glucho. Istnieje Akademja Nauk Technicz-
nych, istnieje Towarzystwo Urbanistéw w Warszawie. Pracy
jednak w budownictwie osad nie widaé. Za malo ludzi wyszko-
lonych posiadamy. Zawiele pracy na wszystkich polach po la-
tach niewolnych mamy do odrobienia.

Kazda z oméwionych broszur koriezy sig streszczeniem
w jezyku angielskim i francuskim. Ten sposéb zaznajamiania
§wiata z swemi pogladami — kto§ zlosliwy powiedzialby ro-
bienia sobie reklamy — jest u nas niestety jeszcze malo sto-
sowany, Artur Kiilnel.

BIBLJOGRAFJA.

Ksiazki nadestane. Polskie Placéwki Badawcze,
Nauki fizyczne i technika. Z przedmows prof. H. Mie-
rzejewskiego. Wydanie Akademji Nauk Technicznych, Str.
VIII4- 1354 IX. Sklad gléowny w Administracji Przeglgdu
Technicenego. Warszawa, 1925.

Pod powyzszym tytulem ukazala sie §wiezo ksigzka, in-
formujaca o obecnym stanie 157 naszych zakladéw badawczych,
utworzonych badz jako instytuty ogélno- panstwowe, badz tez
jako pracownie przy szkolach akademickich. Wykaz zawiera
szezegbélowe dane o laboratorjach fizycznych, mechanicznych,
chemicznych, elektrotechnicznych, metalurgicanych, o praco-
wniach wojskowych i przemyslowych, wreszcie o po$wigconych
technice rolne;j.

Na podstawie sprawozdan mozna stwierdzié, Ze placowki
pracy badawczej, tak wainej dla nauki, przemyslu i obrony
Panstwa, zatrudniajg u nas obecnie z gérg 500 oséb z wy-
ksztalceniem akademickiem. Przez cale dziesiatki lat pozba-



352

wieni w wielu dziatach dobroczynnego wplywu rodzimych
ognisk nauki, w ktérych pielggnowalaby sig twérczosé naun-
kowa i inZynieryjna, moZemy dzi§ ze sluszno$cia wyrazié ra-
do$d, ze posiadamy teraz tak znaczny stosunkowo liczbe pla-
céwek pracy badawczej. Rozwiniecie jednych z nich, a stwo-
rzenie innych, bylo w obecnych warunkach trudnem zadaniem.

Stwierdzajac to jednak musimy zaznaczyé, Ze — jak slusznie
podnosi prof. Mierzejewski w przedmowie — nasza produkcja
nankowa jest naogél jeszcze niewielka w poréwnanin z innemi
krajami,

Obok kilkunastu pracowni, ktére wykazuja bardzo inten-
zywng dzialalno§é naukowsa, wigkszo$¢ nie rozwingla jeszcze
prac swych w tym kierunku.

Sklada sig na to szereg przyczyn, ktérych stopniowe usu-
niecie bedzie niewatpliwie stanowilo troske tych, co wagg wy-
dajnej twoérczodci naunkowej doceniajg.

Ksiaggka powyisza, jako pierwszy zbiér informacyj o na-
szych placéwkach badawczych -— powinna sig znaleié w rgku
0s6b interesujacych sig rozwojem nauk doswiadezalnych w Pol-
sce i oddaé moze liczne uslugi inZzynierom przemyslowym, pra-
gngcym nawigzaé blizszy kontakt wytwérezoSei z nauka,

Dzieta i czasopisma, nabyte na wiasnos¢ Bibljoteki
Politechniki Lwowskiej w styczniu, lutym i marcu 1925 roku:
I. Burali-Forti, Logica matematica. Milano, 1919. p. XXXIL
483. — 2. Berzolari Luigi. Geometria analitica. Vol. 2. Mi-
lano 1920, 1922. — 3. Pascal Ernesto. Esercizi critici di cal-
colo differenziale et integrale. Milano, 1921. p. XV, 286. —
4. Pascal Ernesto. Le funzioni ellittiche. Milano, 1924, p. XVI.
842, — 5. Pincherle S. Esercizi sulla geometria elementare.
Milano, 1915, p. VIL. 186, — 6. Pincherle S. Esercizi sulla
algebra elementare. Milano, 1921. p. VI. 147. — 7. Pincherle
S. Geometria metrica e trigonometria Milano, 1922. p. VILL
160. — 8. Pincherle S. Geometria pura elementare con le figure
sferiche. Milano, 1922. p. VI. 175. — 9. Bertin L. Meubles
ornés de bronzes. Style Louis XVI. Dourdan. Tab. 82, —
(0. Weber L. Bologna. Leipzig, 1902. St. 166. — I[I. Hart.
mann J. Astronomie. Berlin—Leipzig, 1921. St. VII. 639. —
12. Schwarte M, Technik des Kriegswesens. Leipzig, 19183.
St. XI. 886. — (3. Blattner E. Lehrbuch der Elektrotechnik.
2 Biinde, III. u, IV. Aufl. Bern, 1918, 1922. — 14, Bagnasco
A, Cemento armato. Brescia, 1928. p. 262. Tf. 6. — (5. Ma-
takiewicz Dr. M. Wodociag ze sztuczng woda gruntows i eks-
pertyza poznanska. Str. 8. 1928. — 16. Bory Dr. J. U pod-
walin Rzeczypospolitej. Lwow, 1919. Str., 54. — 7. Kuryllo
A. Zelbetnictwo. Czedé I. Lwéw, 1925. Str, VIIL. 282. —
18. Naotm Dr, Th. Nitroglycerin und Nitroglycerinsprengstoffe.
Berlin, 1924, St, XI. 416, — 19. Die wirmewirtschaftlichen
Anforderungen an den Bau der Hauskamine. Miinchen, Tf, 18.
20. Brandt P. Leben und Erkennen. V. Aufl Leipzig, 1923.
St. XIV, 416. — 2f. Herrmann I. Radiotechnik. Berlin, 1924.
St. 198. Tf. 16. — 22. Hawranek A. Neuzeitliche Bestrebun-
gen in der Wiirmewirtschaft. Briinn, 1922. St. 104, — 23. Schu-
mann W. O. Elektrische Durchbruchfeldstirke von Gasen Ber-
lin, 1923. St. VII 246, — 24. Richter R. Ankerwicklungen
fir Gleich- und Wechselstrommaschinen. Berlin, 1920. St. XI.
428. — 25. Riidenberg R. Elektrische Schaltvorgiinge und
verwandte Stirungserscheinungen in Starkstromanlagen. Ber-
lin, 1928. St. 504, — 26. Heubach I. Der Drehstrommotor.
9 Aufl. Berlin, 1928. St. XII. 599. — 27. Richter R. Elek-
trische Maschinen. Berlin, 1924. St. X. 630 — 28." Gruhn K.
Elektrotechnische Messinstrumente. 2 Aufl, Berlin, 1928. St.
298, — 29. Beckmann C. Telephon- und Signal- Anlagen.
8 Aufl, Berlin, 1928. St. IX. 325. — 30. Demuth W, Die
Materialpriifung der Isolierstoffe der Elektrotechnik., 2 Aufl.
Berlin, 1923. St. VIIL. 254, — 3. Thomilen A Kurzes Lehr-
buch der Elektrotechnik. IX. Aufl. Berlin, 1922. St. VIIL
896. — 32. Schmiedel K. Die Prifung der Elektrizitits-
Zahler. 2 Aufl, Berlin, 1924, St. VIII. 157. (C. d. n.)

ROZNE SPRAWY.

Sedesat let Spolku Ceskoslovenskych Inzenyru 1865—1925,
v Praze 1925, duzy oktaw, str. 224, liczne ilustracje.

Pamigtnik, wydany z okazji jubileuszu 60-letniego istnie-
nia Towarzystwa Czeskich InZzynieréw w Pradze, zawiera: hi-
storjg¢ Tow., historje jego oddzialéw, sekcyj i klubéw i czgsé
statystyczna.

Towarzystwo po krokach wstepnych, rozpoczgtych w r.
186b, ukonstytuowalo sig w r. 1866 pod nazwg: Spolek archi-
tekti a inZenyri v kril. Ceském v Praze. GIé6wnym inicjato-
rem by! arch. J. Turba, inZ cyw. w Pradze. Do r, 1883 bylo
to Tow. mieszane, niemiecko-czeskie, w ktérem przewazal jezyk
niemiecki.

Jedna z pierwszych czynnosci bylo urzadzenie wystawy
podajacej przeglad prac technikéw czeskich i obeych, Wysta-
wy te urzadzano potem corocznie, w mniejszym lub szerszym
zakresie. Dalsza pracg bylo wydawnictwo poczatkowo dwu-
jeszyczne; Zprivy Sp. arch. a inz, v Cechdch — Mittheilun-
gen d. Arch. und Ing. Ver. in Béhmen, ukazujace si¢ jako
kwartalnik. Towarzystwo urzadzalo odezyty i wycieczki, zaj-
mowalo si¢ wszystkiemi waZniejszemi sprawami technicznemi
w kraju, w szczegélnosci w Pradze (np. budowa Narodni Di-
vadlo, wodociggi, kanalizacja, mosty, asanacja Starego Miasta)
i przemyslowemi, szkolnictwem, wydawnictwem dziel technicz-
nych, organizacja wladz publicznych, tytulem inZyniera, slo-
wnictwem technicznem (Slownik czes.-niem. techn. 1878); bie-
1ze udzial w résnych akcjach snolecznych, np. w zaloZeniu
Czes. Akademji Umiejetnosci w Pradze, w obronie Akad. Gérn.
w Przybramie przeciw przeniesieniu do Wiednia, w utworze-
niu Masarykowej Akademji Pracy i t. d., utrzymuje stosunki
z podobnemi towarzystwami technicznemi w Austrji (miedzy
innemi z Pol. Tow. Politechn, we Lwowie) i zagranicg, bierze
udzial przez swych delegatéw w migdzynarodowych zjazdach
it. d. Powstawaly réine komisje, kola specjalistéw, slowem
dzialalnosé niezmiernie ruchliwa, wydajna i owocna.

Przez ten dlugi okres nie posiadal Spolek wlasnego do-
mu, wynajmujac lokale w prywatnych budynkach, niekiedy
w kilku réwnoczesnie, lub korzystajac z sal w Ratuszu Staro-
miejskim i na Politechnice. Dopiero obecnie buduje wlasna
siedzibe nad Weltawa kolo mostu Cechova.

Od r. 1893 wydaje pismo Technicky Obzor obok Zprdvy-
a od r, 1901 i Ayrchiteltonicky Obzor. Obecnie wydaje 3 pisma:
Tech. Ob., Arch. Ob, i Strojnicky Obzor, to jest czasopismo inZy-
nierskie, architektoniczne (wychodzi dosyé nieprawidlowo, bo
architekci na calym $wiecie do piéra sig¢ nie kwapig) i me-
chaniczne.

Towarzystwo, ktére w r. 1866 mialo 132 czlonkéw, liczy
ich obecnie 4049, W r. 1924 mialo oo 760000 k. & dochodt.
Oddzialy Tow. znajduja si¢ w Bratislawie (Preszburg), w Brnie,
w Usti n. Labem, Hradei Kralové, w Koszycach, w Mladym
Boleslavi, w Morawskiej Ostrawie, w Olomuncu, w Pardubi-
cach, w Pilznie i w Uzhorodzie (Ungwar), Jest to przeto silny
zwigzek, jeden na cale panstwo 15 miljonowe, dla 9 miljond¥
Czechéw i Slowakéw. U nas mamy takich towarzystw ze 20,
to tez wegetuja, z trudem sie rozwijajac.

O stosunkach czesko - polskich zauwazylem drobne wzmis
ki. Na str. 28 mowa o wydawnictwach, miedzy niemi ,,velkél}“’
theoretika polského Maxe Thullie ,Podrecznik statyki budowli’
Livov 1896,

Na wystawe budowlang Tow. Politechn. we Lwowie
w r. 1902 wyslano arch. Balsinek’a, za§ Tow. Polit, we Liwo"
wie delegowalo na 40-letni zjazd jubileuszowy Spolku w Py
dze w r. 19056 kol. Zacharjewicza Alfreda.

Dzisiaj niema i tych niklych stosunkoéw.

Artur Kiihnel.

wz. Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof. Kazimierz Zipser.
I. Zwigzkowa Drukarnia

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie:
we Lwowie, ul. Lindego 4.
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