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S. p. Inz Jozef Tomicki.

W dpiu 23. stycznia r. b. zmar! w Meranie, 2 3. lutego | byta i kulturalnego poziomu robotnikéw zakladu. Za Jego
pochowany zostal w Krakowie $. p. InZ, Jézef Tomicki, dlugo- | inicjatyws powstaly domy mieszkalne dla pracownikéw na
letni dyrektor Zakladéw Elektrycznych miasta Lwowa od po- | Gabrjeléwce, powstala spéldzielnia, ochronka dla dzieci i t. d.
czatku ich istnienia. Daleki od drobiazgowoseci, przeciwnie szeroko ujmujacy kazda

3. p. Tomicki urodzil si¢ d. 22. stycznia 1863 r. w Ru- , sprawe, umial jednak wnikaé w kazdy szczegél organizacyjny,
likowie, Ziemi Kijowskiej*). Ukonczyl gimnazjum OO. Jezuitéw | majacy dobro zakladu lub jego pracownikéw na celu. Pamigtny
w Tarnopolu (zaklad przeniesiony pézniej do Chyrowa), odby- | mi jest jako charakterystyczny przyklad tej cehy Jego natury
wal potem praktyke fabryczna w cukrowni w Saliwonkach pod | jeden z okélnikéw do szeféw oddzialéw, zwracajacy im uwage
Bialg Cerkwia i w Zakladach Skody w Pilinie. Od r. 1886 | na odpowiednig piecz¢ nad mlodocianymi chlopcami uzywanymi
do 1891 odbywal studja na wydziale mechanicznym Politechniki | w biurach na posylki, aby chwile wolne od zajgé spedzali nad
w Karlsruhe z jednoroczng przerwa, spowodowana dzialalnoscia | ksiazks lub na wlasciwych rozrywkach, a nie demoralizowali
polityczng w b. zaborze rosyjskim 1 wiegzieniem w Cytadeli. | sig¢ prozniactwem lub zabawg w zlem towarzystwie.

Po ukoriczeniu Politechniki studjo- To tez Lwéw stracil wiele

wal jeszcze przez rok filozofje | = — = — —-| ze $miercig §. p. Tomickiego. Miasto

w Bonn, a nastepnie byl przez pe- zrozumie dopiero pézniej, wiele Mu
wien czas inZynierem fabryki Ce- | ma do zawdzigczenia. Na razie naj-
gielskiego w Poznaniu. W r. 1894 | ‘ boledniej odczuli stratg praywia-
przybyl do Lwowa podczas wy- l zani wieloletni towarzysze pracy
stawy krajowej i tu pozostal na tak z posréd urzednikéw, jak i ro-
stale, obejmujac z poczatkiem roku potniké“./. Pogrzeb w Krak??vie byl
1895 posade asystenta w elektrowni jedna wielks Zalobna manifestacjg
tramwajowej, bedacej wowczas okolo 300 pracownikéw przyby-
wlasnodcig firiny Siemens i Halske. | Iych ze Liwowa.
7 chwila przejecia elektrowni przez | S. p. Tomicki byl tez wy-
miasto w r. 1896 zostaje jej dy- . bitnie czynnym w Zycin publicz-
rektorem i na tem stanowisku trwa |  nem, obywatelskiem i w kazdej
do ostatnich dni Zycia. Rozwdj pozytecznej akeji spolecznej. Pia-
:lekf‘rowni staje siqbodﬁa,d cala jego ! it_owal v;iezle ‘gc1>dnos"ci. _Byl: czlon-
rosks, dumg i ambicja. I iem zalozycielem 1 wiceprezesem
W r. 1900 uruchamia nowo | | Zwiazku Elektrowni Polskich i
urzgdzony zaklad o$wietlenia, Gdy | Zwiazku Przedsiebiorstw Tramwa-
ten wkrétce okazuje sig niewystar- | jowyeh i Kol.ei Dojazdowych
ozajacym — buduje nowa, na sze- | w Polsce, czlonkiem Zarzadu Mie-
roka, europejska miare zakrojong | | dzynarodowego Zwigzku Tramwa-
elektrownie miejska w roku 1908. . jowego, czlonkiem Panstwowej Ra-
Réwnoczeé;ie, za Jego inicjatyws dy Kolejowej i Rady Elektrycznej,
i st_ax;miem, n&‘iasto l:vykupuj(i)tram- ‘ czlonkie.m R],;.dy Nadlzzort(iz'ej S;Ec))wa-
waj konny. Tomicki przerabia go rzyszenia ozorn otlow Paro-
na elektryczny i buduje nowe linje, wych w Warszawie, Prezesem Za-
Przyczyniajac sig szerokim ujeciem 1'2':'5du Zakladu UbezPieczenia od
B:it.iego nowego projektu do wielko- Wypadkéw we Liwowie, prezesem
Miejskiego charaktern miasta. Wzo- ’ Rady Kasy Choryfch 1. Lwowzlt,
TOwa organizacja, lad, czystodé prezesem Rad Zawiadowczych Spo-
1 porzadek, troska o dobro pracow-

lek Akcyjnych: Elektrowni Okre-

nikéw i kolezeriskie ich trakto- gowych w Sierszy, ,Banku Nafto-
Wanie przy nie slabnagcym nigdy - = wego¥ we Lwowie, Migdzymiasto-
8utorytecie, jaki Mu nadawala jako wych Gazociggéw 1 Gazoliny we
Przelozonemu Jego powaga, energja, wiedza fachowa i pra- | Lwowie, czlonkiem Rad Zawiadowezych Spélek Akeyjnych
Wosé charakteru — oto gléwne cechy Jego dzialalnoéci. Urza- | Zakladéw Brown-Boveri w Warszawie i Akeyjnego Towa-

dzeniem tego zakladu wystawil sobie, rzec mozna, za Zycia'| rzystwa Elektrycznego przedtem Sokolnicki & Wiéniewski we
pomnik, ktérego kaidy kamien méwi po dzi§ dzien wigcej | Lwowie, czlonkiem zaloZycielem Chemicznego Instytutu Ba-
0 szerokim horyzoncie wiedzy inZynierskiej, a nadewszystko | daweczego, wiceprezesem Rady Nadzorcze] Zwigzku Spéldzielni
0 talencie organizatorskim jego twércy, nizby piéro zdolne | Spoz. Gosp. ,Jednosé* we Lwowie, kuratorem Towarzystwa
bylo opisad. Wzajemnej Pomoey Funkcjonarjuszy M. Zakl. Elektr. miasta
. Na tem stanowisku byl jednak nietylko dzielnym pracowni- | Lwowa, Wiceprezesem Rady Stowarzyszenia Inwalidéw i ociem-
kiem, ale tes i to przedewszystkiem prawym obywatelem. Nie- | nialych ,Spéjnia* we Lwowie, czlonkiem Komisji Egzaminu
“apomniane beds zaslugi, jakie polozy! dla podniesienia dobro- | Dyplomowego na Oddziale Elektrotechnicznym Politechniki
—— Lwowskiej.

% Ze wiglodn na mylte szodegdly syciorydn . p, Zoarlego, B.ral wybitny udzial w elektryfikacji Malopolski, wzy-
Podane przez inne pisma, zaznaczamy szczegélnie, Ze jedynie ni- wany jako rzeczoznawca dla SRV elektrycznych do Kra-
niejsze sg autentyczne. Redakcja. kowa, Podgérza, Nowego Sacza, Gorlic, Jasla, Rzeszowa, Prze-
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mysla, Zolkwi, Zloczowa, Tarnopola, Brodéw, Czortkowa, Ro- |

hatyna, Stanisfawowa, WyzZnicy. -
Zawsze pogodny, pelen ZyczliwoSci, zjednywal sobie

kazdego, kto mial sposobno§é z Nim sie zetknad, a prawoscia, |

szezeroscia 1 odwaga cywilng wzbudzal najwyZszy szacunek
dla swej silnej i szlachetne] meskiej postaci.
Czes¢ Jego pamigei!

Inz. Wertenstein.

O technice prdzni.

I. Wstep. l

Technika wysokie] prézni, czyli umiejetnosé otrzymywa-
nia i kontrolowania mozliwie najdalej posunietej prézni stanowi
dzi§ wainy dzial fizyki stosowanej. Dzial ten zawdzigcza swdj
$wietny rozw(j pracom z dziedziny fizyki dodwiadczaluej i teo-
retycznej, ktére posiadaja pierwszorzedne znaczenie dla ugrun-
towania podstaw teorji kinetycznej gazéw i zrozumienia dzialan,
zachodzacych miedzy powierzchnia ciala stalego a padajacemi
na nig czasteczkami gazn. Wsréd badaczéw, ktérzy ten kiern-
nek uprawiaja wymieni¢ nalezy Knudsen’a, Langmuir’a i Gae-
de’ go; podwigcal mu sie w najwczedniejszym okresie swej twoér-
czodci, a i pézniej nie przestawal sie nim interesowad nieodza-
Yowany mistrz fizyki polskiej, §. p. Marjan Smoluchowski.

Opanowanie techniki prézni jest rzeczg nieodzowna nie-
mal dla kaZzdego eksperymentatora studjujacego zjawiska elek-
tronowe, promienie Rintgena, promienie cial radjoaktywnych,
widma optyczne. Swobodne rozchodzenie si¢ elektronéw, cza-
steczek @, czasteczek kanalikowych zaklécone jest przez drobne
nawet $lady gazéw. Bez umiejetnosci otrzymywania wysokiej
prézni niewiele bys$my wiedzieli o naboju elektronu, zmiennosci
jego mocy, o efekcie fotoelektrycznym 6 pradach termicznych
o warunkach otrzymywania promieni Rontgena ; nie umielibysmy
zidentyfikowad czasteczki @ z jedrem atomu helu; bez préZni
nie do pomyslenia bylaby cala dziedzina badan nad promie-
niami kanalikowemi, wraz z wykwitlem z niej cudownem od-
kryciem izotropji pierwiastkow zwyklych. Wysoka préznia jest
ponadto potrzebna we wszystkich przypadkach, gdy mamy ba-
daé czyste chemicznie bardzo rozrzedzone gazy, gdy mamy do
czynienia z latwo pochlanianem promieniowaniem $wietlnem,
gdy chcemy zachowaé powierzchnie ciala stalego w stanie mo-
zliwe] czystosci. Naleza tu oprécz wspomnianego juiz efektu
fotoelektrycznego 1 termicznego, badania nad adsorpcja ga-
z6w, nad dzialaniem katalitycznem w reakcjach gazowych,
a przedewszystkiem rozlegla, zupelnie nowoczesna, glgboko
zwiazana z nauka o budowie atomu dziedzina widm optycznych
i potencjaléw jonizacyjnych gazéw szlachetnych i par metali.
Wiyliczylis$my tu tylko czesé zastosowan techniki préZni w prak-
tyce laboratoryjnej.

Niemniejszg role odgrywa technika prézni w przemysle.
Najdawniejszem 1 najrozleglejszem polem jej stosowania jest
fabrykacja lampek Zarowych najrézniejszych typéw, nie wyla-
czajac t. zw. pélwatéwek, gdyz dla napelnienia lampy. gazem
obojetnym , nalezy przedewszystkiem najdokladniej wypompo-
waé gazy chemicznie na nitke dzialajace. Obok przemyslu tego
mamy z kazdym dniem wzrastajaca sig produkeje wszelkiego
rodzaju aparatéw zuZytkowujacych zjawiska elektronowe. Wy-
mienimy tu kwarcowe lampy i prostowniki rteciowe, lampy
rontgenowskie, zaréwno t. zw. gazowe, t.]. wypelnione gazem
pod cisnieniem okolo /,,,, m/m Hg, jak i elektronowe, t. zw.
lampy Coolidge’a wypompowane do ostatecznych granic; wresz-
cie oparte na efekcie termicznym, a zyskujace coraz wigksze
znaczenie w telegrafji 1 telefonji bezdrutowej lampy katodowe,
fabrykowane dla stacji odbiorczych w postaci malych objektéw
zuzywajacych od kilku dziesiatych do kilka watéw, dla stacji
nadawczych, stanowiace nieraz poteZne Zrédlo emisji o dzielno-
gci dochodzacej do kilkunastu kilowatéw. Zakonczymy ten prze-
glad wzmianks o przemysle naczyn Dewarowskich zuzytkowu-
jacych zalety izolujace prézni pod wzgledem termicznym.

Wielkie zapotrzebowanie prézni w przemysle stalo sig
bodZcem do postepu w technice préini. Istniejg oddawna, po-

wstaja wiec nowe specjalne fabryki aparatéw do wytwarzania

prézni. Wiec slyszymy o nowych, coraz to doskonalszych pom-
pach préZniowych. Postgp w tej dziedzinie polega zaréwno na dos-
konaleniu przyrzgdéw dawniej znanych, jak i na stosowaniu
nowych zasad konstrukeji pomp. Dominnjaca tendencja w prze-
mysle prézniowym jest nietylko daZno$é do otrzymywania jak
najdalej posunietej préini, ale przedewszystkiem, z powodéw,
ktdre w nastgpstwie blize] poznamy, do konstruowania pomp
mozliwie najpoteZniejszych, t. j. porywajacych w jednostce czasu
Jak najwigksza ilo§é gazu. Dla scharakteryzowania osiggnietego
postgpu w tej dziedzinie powiemy, Ze gdy w poczatku stulecia
stosowano pompy porywajace co najwyzej kilkadziesigt centyme-
tréw szedciennych na sekunde i ciagano co najwyzej Y, o000mim Hy,
wspdlczesne aparaty préZzniowe pozwalajs na osiagniecie ci$nien
mniejszych od 1:07 mfm, porywaja za$ do kilkunastu litréw na
sekunde. Jest to wynik imponujacy, gdy go oceniaé bedziemy
z punktu widzenia techniki, z punktu widzenia jednak fizyki
molekularnej stwierdzi¢ mamy, Ze to co nazywamy préZnia, zu-
pelnie na te nazwe nie zasluguje. Pod ci$nieniem 10~7 m/m
1 em szedcienny zawiera w temperaturze normalnej okofo 3.109
czgsteczek. Daleko wiec nam jeszcze do ,idealnej“ prézni, a na-
wet, o ile to mozna wywnioskowaé z rozchodzenia sie s$wiatla
w wszechswiecie, do stopnia rozszerzenia cechujacego przestrze-
nie miedzygwiazdowe,

ll. Nowoczesne pompy zbudowane na zasadzie Gueriche'go.

Znakomits wiekszosé pomp dawnego systemu oparts byla
na klasycznej zasadzie maszyny pneumatycznej Guerichego. Przy-
pominamy, zZe zasada ta polega na perjodycznem powigkszanin
objetosci opréZnianego zbiornika za pomoca dodatkowej ,pustej*
przestrzeni i wyrzucanin w atmosfer¢ wypelniajgcego te prze-
strzen rozrzedzonego gazu przy pomocy tlokéw i wentylow.
Technika wspélczesna zna tylko trzy pompy funkcjonujace w ten
sposéb: pompe olejng Gerycha, pompg ,kapslowa® Gaede’ go,
oraz rteciowa pompe rotacyjng tego samego wynalazey. Opi-
szemy tu dwa ostatnie typy jako najbardziej rozpowszechnione,

Rys. 1.

W pompie kapslowej (rys. 1.) dodatkows przestrzenig pusts
jest czesé przestrzeni miedzy walcem nieruchomym @, a ekscen-
trycznie w nim osadzonym stycznym do poprzedniego, obraca-
jacym si¢ dokola swej osi walcem 4. Role tloka odgrywajs
dwie plyty stalowe S; i S,, odpychane od siebie przez dziala-
nie sprezyny R, umieszczone w przechodzacym przez o$ walca 4
wycigein W, i dzigki dokladnej obrébce dzielace w kazdej chwili
przestrzen miedzy walcami G 1 4 na dwie szczelnie od siebie
oddzielone komory o zmiennej objetosci. W chwili przejécia



plyty S, nawprost otworn O polaczonego ze zbiornikiem, gaz
w tym zbiornikn zawarty rozchodzi sie w komorze 1, ktére)
objetos¢ wzrasta az do chwili, gdy w nastepstwie ruchu obro-
towego walca A4, plyta S, dojdzie do O. Poczawszy od tej
chwili komora 1 zmniejsza¢ bedzie swa objeto§é, gaz w niej
zawarty S$ciskany bedzie, aZz do chwili, gdy plyta S, dojdzie
do punktu stycznosci ¥ dwu walcéw, nawprost ktérego umiesz-
czony jest otwér wentyla wyrzucajacego Scisniony gaz do atmo-
sfery. Skutecznos¢ dzialania pompy zaleina jest od stopnia
dokladnosei obrébki jej czgsei, od predkosci obrotu, od podat-
nosci wentyla V. W dobrych warunkach nowa pompa tego
typu porywa okolo 200 ¢m” na sekunde i daje ok. !/,,, m/m Hy;
granica prézni podnosi si¢ zazwyczaj w miare zuzycia dosali-
fowanych czeéci do kilku dziesiatych czesci milimetra rteeci.

Rteciowa pompa rotacyjna (rys. 2.1 3.) Gaede’ go, do nie-
dawna najbardziej rozpowszechniony aparat do wytwarzania
wysokiej prézni, jest pomps pneumatyczna, w ktérej role tloka
odgrywa rted; ta okolicznosé zbliza ja do pompy Sprengl ow-
skiej. od ktérej jednak rézni si¢ zasadniczo: po pierwsze auto-
matyzmem czynnosci, osiggnietym przez ruch obrotowy komér
porywajacych gaz ze zbiornika, oraz mals réinica poziomu mie-
dzy poziomem rteci wewnatrz i na zewnatrz komoér. Z tych za-
sad konstrukeji wynika, Ze rteé wraz z komorami umieszczona
byé musi w szezelnie zamknijgtem naczyniu, wypompowanem
az do cisnienia kilku milimetréow rteci.

Lys. 3.

Pompa Gaede’ go nie moze zatem funkcjonowad bez pompy
Pomocniczej, podobnie jak wszystkie pompy nowoczesne, o kté-
rych mowa bedzie dalej. Wewnatrz #elaznego pudla @, zaopa-
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trzonego w grubs szybg B obraca si¢ porcelanowy beben 7.
We wnetrzu bgbna rozrézniamy przedsionek 17, z otworem 0O,
znajdujacym sie normalnie poniZej poziomu rteci, oraz trzy
komory W, W, W,, Ilaczace sig z przedsionkiem otworami
0, 0, 0,, zweajace sig ku obwodowi bebna i spiralnie ota-
czajace beben, jako coraz ciasniejsze korytarze, przez ktoére gaz
wyrzucany byé moZe na zewnatrz bebna. Przez szybe B, na-
stepnie przez otwér O, przechodzi az do przedsionka V7, odpo-
wiednio zgigta rura stalowa, ktorej otwér przypada powyze]
poziomu rteci i1 ktéra laczy przedsionek ze zbiornikiem opréz-
nionym, :

Jak latwo widaé z rysunkéw (2 i1 3), w trakecie obrotu
bebna kolejno kazda z komér przejmuje z przedsionka czedé
zawartosci zbiornika, nastepnie za$ napelnia sie rtecia, ktoéra
wypycha gaz w korytarze, a z nich na zewnatrz. Szybki ruch
rteci w waskich korytarzach skijerowany ku wyjsciu z nich
sprawia, Ze znajdujacy sig zewnatrz bebna gaz w Zadnej chwili
nie moze przedosta¢ si¢ z powrotem do komér. Pompa rteciowa
rotacyjna posiada naped motorowy, jako pompe pomocnicza sto-
sowaé mozna pomp¢ wodna, o ile daje cisnienie nie wigksze od
15 m/m Hg, jeszcze lepiej pompe kapslowa, lub jakakolwiek
pompe tlokows w dobrym stanie. O ile chodzi o usuwanie ga-
zé6w speluniajacych w przyblizeniu prawo Beyle’a, Mariotte’a,
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Rys. 4.

pompa rteciowa wykazuje wielks sprawnosé i bezwzgledna wyz-
8z0$¢ nad innemi pompami pneumatycznemi, dzieki absolutne]
szezelnosei, jaka zapewnia rted, oraz dzigki skasowaniu prze-
strzeni szkodliwej. To teZ czyniace zado$é¢ wspomnianemu wa-
runkowi gazy mogg bydé przez pompe rotacyjng wypompowane
aZ do cisnienia nizszego od 1/,,.00 m/m Hg. Predkosé pompowa-
nia, gdy pompa wykonywa 22 obrotéw na sekunde (wskazéwka
konstruktora) wynosi okolo 100 em® na sekunde.

Na tem miejscn korzystng bedzie rzecza zdefinjowanie tej
zasadnicze] dla charakterystyki pomp wielkosei, Niech hedzie
V objetosé zbiornika, P jego cisnienie w chwili ¢ TIlosé gazu
usuwana w jednostce czasu réwna sig oczywiscie
w3

di

Predkoscia, pompowania S nazywamy objetoss, jakaby ta
iloS¢ gazn zajmowala pod ci$nieniem P istniejacem w zbiorniku
w chwili, w ktérej predkosé wyznaczamy :

dlog P
Padt V==

Przekonamy sie w nastgpstwie, Ze dla wszystkich pomp
istnieje do$¢ rozlegla dziedzina cisnien, w ktérej S jest wiel-
koscig stala. To nam pozwala wyliczaé S z wzorn

14 -
t— 1, bg(ﬁ)’

gdzie P jest cisnieniem w chwili £, zas Py w chwili 7.
£

= 1
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JeZeli narazie traktowad bedziemy gaz wypelniajacy zbior-
nik jako gaz doskonaly, a pompe uwazadé bedziemy za dosko-
nale szczelna, to wielkodé S latwo wyliczona byé moZe z sto-

sunku L ohjetosci kazdej z komér do objgtosci opréinionego
Y2
zbiornika, oraz z predkosei obrotu pompy. W istocie kazdemu

Jednorazowemu przejéciu komory przez poziom rteci odpowiada
Vs
v+,
obrotéw trzykomorowego bebna w ciagu minuty, mie¢ bedziemy
vy .31 vy -+,
60 e vy
saé moZna 37%'11)2 Pl S 371.1).1 ey

60 vy 60 20
objetosé komory jest naogél mala wobec objetosci zbiornika.
7 powyiszego wynikaloby, Ze predkodé pompowania jest dla
pompy Gaede’ go wielkoscig stals, niezaleZna od cisnienia.
W rzeczywistoSei jednak, zmniejszad si¢ zaczyna w okolicy
/. 600 m/m 1 spada do zera w okolicy kilku stutysiecznych mi-
limetra, t. j. cisnienia stanowigcego granicg osiagalnej za po-
mocy tej pompy préini. Przyczyna tego spadku predkodci pom-
powania mozZe byé dla niektérych egzemplarzy w peluej mierze
niedoskonala szczelno§é pompy ; istnieje jednak inna przyczyna
natury o wiele ogélniejszrj. Oto w normalnych warunkach za-
warto§é oprézinicnego zbiornika w czesei tylko sklada sig z ga-
z6w, ktorych wlasnosci umoZliwiaja funkcjonowanie mechanizmu
opartego na zasadzie Gueriche’go, t. j. Sciskanie gazu az do
ci$nienia wyZszego od cisnienia pompy przygotowawczej. Oprécz
gazéw tych bedziemy zawsze mieli do czynienia z parami na-
syconemi cieczy lub cial uszczelniajacych aparaturg, jak rted,
olej, lub smar do szliféw, oraz z rozrzedzonemi parami wody
lub cieczy organicznych uZytych do przemycia aparatury (ben-
zyna, alkohol, eter). Par pierwszego typu pompa z latwo zro
zumialych powodéw usuwad nie moZe; pary drugiego typu, do
ktérych zaliczyé nalezy w pewnej mierze gazy takie jak CO,
mozemy Ww znacznej cze¢Sei usungé przez uZycie srodkéw osu-
szajacych i absorbujacych, ogrzewanie aparatury, przeplukiwanie
suchem powietrzem i t. p., zabiegéw, ktére opiszemy w nastep-
stwie bardziej szczegélowo. Czynnosci te nie pozwalajg naogél
obnizyé¢ cidnienia par bardziej niZ do kilku tysigecznych wmili-
metra, reszta wiec naleze¢ musi do pompy. Pompa Gaede'go
zadania tego wykona¢ nie moze. Para wodna n. p. skraplaé sie
bedzie podczas kondenzacji w cieniutka, przylegajaca do &cian
komory warstewke, ktérej ruch rteei nie zdola wyrzucié na
zewnatrz bebna; przy powtérnem opréZnieniu komory war.
stewka wyparuje, zwracajac zbiornikowi podawang w poprzed-
nich fazach pare. Ale zanim jeszcze kondenzacja wladciwa na-
- stapi, wejdzie tu w gre inny czynnik, ktéry odgrywa decydujacs
rolge dla par bardziej lotnych, oraz dla gazéw takich jak bez-
wodnik weglowy. Jest nim adsorpcja pary, wzglednie gazu na
§ciankach komory. Warstewka substancji adsorbowanej tworzy
si¢ pod cidnieniami znacznie niZszemi od cisnienia pary nasy-
conej, w wielu przypadkach pozostaje nawet w temperaturze
wyzszej od krytycznej temperatury dla gazéw, ktére poprzednio
charakteryzowaliémy jako ,,doskonale”, W miarg §ciskania sig pary
w komorze ilogé pary adsorbowanej rosngé bedzie, kiedy sci-
skanie dojdzie do granicy, drobny tylko ulamek zawartodci
komory pozostanie w stanie pary swobodnej, i ten tylko ulec
moze ewaknacji.

spadek ci$nienia w stosunku

; jezeli wige n jest liczba

S=

co z dostatecznem przybliZeniem napi-

zé wzgledu na to, Ze

Z powykszego widad, Ze przy uZyciu pomp opartych na
zasadzie pneumatycznej predkosé pompowania par i gazéw ule-
gajacych skraplaniu lub adsorpeji jest znikomo mala. Ta wada
sprawia, Ze pompy powyZszego typu nie wystarczajs do osiag-
nigeia prawdziwie wysokiej préZni. Wada ta tlumaczy nam te
dlaczego predkodé pompowania zmniejsza sie dopiero w okolicy
granicznego ci$nienia. UsSwiadomié sobie nalezy, Ze zrédlem
wpar® (pod nazwg tg dla skrécenia bedziemy rozumieli wszelkie
substancje gazowe, ulegajace w normalnych warunkach funk-
cjonowania pomp adsorpeji lub kondenzacji; ,gazami doskona-
lemi“ nazywad bedziemy gazy nie ulegajace dostrzegalnej adsorp-
¢ji) sg nasycone niemi $ciany opréZnianej aparatury. W stanie

wolnym znajduje sie tylko ilosé ,par odpowiadajaca réwnowadze
z warstwg adsorbowanych, t. j, w zwyklych warunkach cisnie-
nia zawartemu migdzy /., a 1/,400 m/m Hy. Dopéki cisnienie
gazu jest znacznie wyZsze od tej wartosci, ,pary“ sa drobna
domieszka, bez wplywu na predkosé ewakuacji. Stosunki zmie-
niaja, sie radykalnie, gdy cisnienie spada do wartosei okolo
Y100 m/m, 1 to nietylko, jak to w mysl powyiszego jest oczy-
wistem, dla par, ale réwniez 1 dla gazéw doskonalych. Zwol-
nienie pompowania gazéw doskonalych tlumaczyé sobie mozemy
tem, 7Ze sciany komory pokryte warstwa par adsor-
bowanych zyskuja zdolno$é adsorbowania réowniez i gazéw
doskonalych., Zreszta samo zmniejszenie predkosci pompowania
nie byloby jeszeze tak szkodliwem, gdyby nie to, Ze Sciany
aparatury wydzielaja stale w miar¢ usuwania par, nowe ich
ilosei; wytwarza sig rodzaj stanu niemal statecznego, ktéry
trwaé moze tygodnie a nawet miesigce.

Nic wiee dziwnego, Ze rozwdj techniki prézniowej dopro-
wadzil do szukania i wykrycia nowych zupelnie metod ewakua-
¢ji, metod opartych na wlasnosciach, ktére w bardziej ogdlny
sposéb niZz prawo Scisliwosei charakteryzuja stan gazowy w sta-
nie wielkiego rozrzedzenia. Poznanie tych wlasnosci, ktére
zawdzigezamy pracom Knudsen’a, Gaede’ go i Langmuir’a nie-
zbedne jest do zrozumienia nowoczesnych metod techniki préz-
niowej ; poswigeimy wige nastgpujacy rozdzial krétkiemu prze-
gladowi wiadomosei, ktére moglibysmy nazwaé ,fizyka préini¢.

Wlasnoscei gazéw bardzo rozrzedzonych,

Definicja. Pod gazem bardzo rozrzedzonym rozumied
bedziemy gaz zamknigty w naczyniu, ktérego wymiary sa tego
samego porzadku wielkosei co przecietna wolna droga czaste-
czek gazu. JeZeli zwaZymy, Ze pod cisnieniem atmosferycznem,
wolna droga czasteczek wielu gazéw zbliZona jest do 10—5 em,
t. j. do !,y #, to w zwyklym zbiorniku laboratoryjnym (wy-
miary od 1—10 ¢m) stan gazu bardzo rozrzedzonego osiagany
jest pod cidnieniem okolo miljona razy mniejszem od atmosfe-
rycznego, t. j. pod ci$nieniem ok. 1/ 0., m/m Hy. O gazie nie-
skonczenie rozrzedzonym méwié bedziemy w idealnym przypadku
granicznym, gdy wymiary naczynia zaniedbane by¢ mogs wobec
wielkosci wolnej drogi, Wreszcie gazem malo rozirzedzonym na-
zywaé bedziemy gaz, w ktérym drogi wolne sa niezmiernie
male wobec wymiaréw naczynia. Klasyczna teorja kinetyczna
gazéw w opracowaniu Maxwell’a i Boltsmann’a zajmowala sig
niemal wylacznie gazami malo rozrzedzonemi, badania nowo-
czesne przenoszg nas w dziedzing gazéw bardzo i nieskonczenie
rozrzedzonych, W zachowaniu si¢ gazéw malo rozrzedzonych
decydujgca role odgrywajs spotkania migdzy czgsteczkami;
spotkania te staja sie coraz rzadsze w miarg¢ zmniejszania sig
cignienia; stosownie do tego wlasnofei gazéw bardzo roarze-
dzonych zaleZs w znaczne] mierze, a w idealnym przypadkn
nieskorniczenie wielkiego rozrzedzenia wylacznie od spotkan mig-
dzy czasteczkami a $cianami naczynia. MoZemy fizyke prézni
okresli¢ krétko jako nauke o dzialaniach migdzy gazem a po-
wierzchnig cial stalych.

1. Liczba czgsteczek padajacych na 1 em?

Na tem miejscu zajmiemy si¢ tylko podstawowemi wia-
domo$ciami z dziedziny préZni, dotyczacemi czestosci zderzen
czgsteczek ze §cianami naczynia, prawami przeplywu, oraz zwia-
zanemi z niemi prawami tarcia wewngtrznego i zewnetrznego
gazéw bardzo rozrzedzonych. RozwaZanie innych zjawisk za-
chodzacych w prézni, jak réwnowagi ciSnien, przewodnictwa
cieplnego, przeplywu elektronéw i jonéw, wreszcie adsorpeji,
odlozymy do poszczegbélnych dzialéw niniejszej rozprawki. Za-
znaczymy odrazu, Ze zupelnie zadowalajaca teorje wszystkich
tych wlasnosci i zjawisk posiadamy tylko dla granicznego
przypadku nieskonczenie wielkiego rozrzedzenia; teorja ta wiec
stosowaé sig bedzie do gazéw bardzo rozrzedzonych z przybli-
Zeniem tem wigkszem, im bardziej do idealnych warunkéw sie
zblizamy. W wywodach naszych zaniedbywaé bedziemy zatem
naogél wplyw spotkan miedzy czasteczkami gazu.



Czestosé zderzen czgsteczek ze $cianami wyliczyé mo-
Zemy w sposéb nastepujacy. Rozwaimy plaski element Sciany
o polu d¢ i wyznaczmy liczbe padajacych na niego w jednostce
czasu czasteczek, ktérych predkoseci zawarte sa miedzy » i v+ dv.
Jezeli koncentracja tych czasteczek, t.j. liczba ich w jednostce
objetosci, wynosi dn, to ze wzgledu na izotropjg rozkladu pred-
kosci liczba tych czasteczek, posiadajacych predkosci zawarte
wewnatrz danego kata brylowego dw, bedzie dn ij}

Liczba czasteczek uwazanego typu, padajacych w jed-
nostce czasu na element, a pochodzacych z kata brylowego
wielkosci 27 sin ©d 6, zawartego migdzy dwoma stozkami, kté-
rych osig jest normalna do elementu, a ktérych tworzace two-
rza z osig katy réwne odpowiednio @ i @ 4-d 6, bedzie
sin @ cos OdBO= sin ® cos 640,

2 vdn
dnu.4~n :

Calkowita liczba czasteczek uwazZanego typu, padajacych
w jednostce czasu na element, bedzie réwna
11

o
1

5 sin @ cos OdO= " vdn.
0 4

vdn

2

Wreszeie calkowita liczba 17 czasteczek gazu padajacych
w jednostce czasu na element réwnaé sie bedzie

V=-,}-S1)dn=-_i--NA (2)

gdzie A jest predkoscia przecigtng czasteczek gazu w tempe-
ratur.e do$wiadczenia
Ze wzgledu na znane z teorji kinetycznej gazéw wzory

Az\/gsné; Mc2=3RT,; N-—%—?}T, w ktérych ¢ jest pier-
wiastkiem kwadratowym przecigtnego kwadratu predkosei cza-
steczek, M masa czasteczkowa gazu, R strata gazéw, 7 tem-
peratura bezwzgledng, p cisnieniem w dynfem?, M straty
Avogadro, mozemy wzor (2) przepisa¢ pod jedna z dwu postaci
nastepujgcych

RT
F— N . (2 bi
V=N \/27;111 (2 bis)
N P
v —2.653101 . (2 ter),

“PYenMRT VM

Wzér (2) wzglednie (2 bis) lub (ter) odgrywa role za-
sadnicza w teorji kinetycznej gazéw bardzo rozrzedzonych;
zauwazyc przytem nalezy, Ze stosuje si¢ on réwniez do gazéw
malo rozrzedzonych; dla poznania wlasnosci tych ostatnich nie
posiada jednak, w mysl tego coSmy wyZej méwili, wiekszego
znaczenia.

W wielu przypadkach interesowa¢ nas réwniez bedzie
masa @ wszystkich czasteczek V. Z wzoru (2 ter) otrzymamy

/ M . M
= - —_— 43.7410_0 D. o 3
Z)\QnRT P\/T (3)

pNm

O = NS MET

2, Tarcie w gazach bardzo rozrzedzonych.

i Tarcie w gazach malo rozrzedzonych i w cieczach zalezne
Jest od réznicy predkosei w stykajacych si¢ z soba strumie-
niach (rurkach predkosci) cieczy czy gazu, przyczem ze stru-
mienia o wigkszej predkoseci przenoszona jest zapomoca zderzen
migdzyczasteczkowych pewna iloé ruchu na strumienie o mniej-
szej predkosci. Sila tarcia dF, wywierana na element do
réwnolegly do linji predkosei, wynosi

0v

dl'=ndo on

(4)

. O0v
gdzie ﬁ Jest pochodna predkosei wzgledem normalnej do ele-
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mentu; # jest wspélezynnikiem lepkosei albo tarcia Yewnetrz-
nego uwazanej cieczy lub gazu. Teorja kinetyczna gezw uczy
nas, Ze 7 jest proporcjonalne do czgstosci zderzen, ah jedno-
czesnie jest proporcjonalne do dlugosci przecigtnej wolng drogi
(co jest zrozumiale bez rachunku, gdyZ im z dalszyel gtrop
nadbiega uderzajaca czasteczka, tem wigcej 1ézni sie, Plecigt-
nie biorac, jej ilo§¢ ruchu od iloSci ruchu czasteczki udelopgj,
tem wydatniejsze zatem bedzie przekazywanie ilosci Tthu);
latwo zauwatyd, ze pilerwsza z tych wielkodei jest Wiost,
druga za§ odwrotnie proporcjonalna do cisnienia; wynika ad,
w zupelnej zgodnosci z doswiadczeniem, zZe lepkosSé gazu gt
niezalezna od ciénienia.

W rozumowaniu powyzszem bierzemy pod uwage wyla.
nie wzgledny ruch poszezegélnych czesci gazu (lub ciecz
zaniedbujac zgodnie z ogélna metods teorji gazéw malo rozrz
dzonych wplyw $cian naczynia, w ktérem gaz plynie. W istt
cle w zastosowaniach teorji zakladamy zazwyczaj, e wzgledn
predkosé cieczy w bezposredniem sgsiedztwie §ciany, odniesion:
do tej Sciany, jest réwna zeru; zaloenie to jednak jest tylko
przyblizone i zbliza si¢ do rzeczywistosci tem bardziej, im wyz-
sze jest ciSnienie gazu. Scisle bioragc istnieje zawsze pewna
skonczona predko§é gazu sasiadujacego ze Sciang; gaz ten pod-
dany jest w okolicy Sciany dzialaniu tarcia ,zewngtrznego,
proporcjonalnego do predkosci przy $cianie, lub, jak méwimy,
do predkosci ,poslizgu® gazu. Na element do réwnolegly do
sciany i bardzo jej bliski dziala zatem sila d ¢ :

dp==Ctdov . (5)

{ nazywamy wspélezynnikiem tarcia zewnetrznego; wielkosé
ta jest zaleina od czestosci zderzen czasteczek gazu ze $ciana.
a zatem jest proporcjonalna do ci$nienia gazu:

f=¢p
gdzie & jest w danej temperaturze wielkoscia charakterystyczna
dla uwaZanego gazu,

Jeteli wezmiemy pod uwage warstewke gazu przylega-
Jjaca do Sciany, to na warstewke te dziala od strony $ciany
przeciwna kierunkowi ruchu sila d @, od strony gazu skiero-
wana w strong ruchu sila d F'; sily te muszg sig réwnowazyc;
mamy zatem

ov _()v 7

on’  on ep’

Widzimy stad, %e pod dostatecznie wysokiem ciénieniem

dp=dF; ep.do.v=ndo

= ’ Pl'(id'
(]

kosé poslizgu gazu bedzie bardzo mala; ten wzglagd usprawie-
dliwia zaniedbywanie poslizgu w zwyklych rozwazaniach doty-
czacych plyniecia gazu, JeZeli jednak ciSnienie jest male, a wiec
w przypadkach, ktére nas specjalnie interesuja, predkosé poslizgu
staje sie poréwnywalna z przecigtns predkodcia plynigeia gazu.
W naczyniu okreslonego ksztaltu, n. p. w rurce o danym
przekroju i dlugosci, zmniejszajmy stopniowo cisnienie gazu,
utrzymujac niezmienng wartodé przecigtnej predkosei plynigeia;
zauwazymy, Ze po§lizg stawad si¢ bedzie coraz szybszy, zas

i dla niezbyt znacznej wielkodci spadu predkosci

on
bedzie nieskonczenie rozcieficzony, predko$é posélizgu réwnac
si¢ bedzie przecigtnej predkosci plynigeia, rozklad predkosei

przecigtna wartosé coraz mniejsza; w granicy, gdy gaz

TILDN ov -4
w rurce stanie si¢ jednorodny ; 5 bardzo zbliZone do zera;
n

tarcie gazu okreslone bedzie przez wzér (5), bedzie zatem ma-
leé¢ proporcjonalnie do cisnienia. Wielkoéé tego tarcia moZemy
wyliczyé na drodze teoretycznej, badajac ilo§é ruchu oddang
Scianie przez czasteczki gazu. W tym celu konieczng jest
Jednak rzecza uczynié hipotezg o sposobie odbijania sig pada-
Jacych na $ciang czgsteczek,
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Rzeki Poprad i Dunajec jako granice Paristwa.

diedzy b. krol. wegierskiem a b. krajem koronnym mon. |
austrwegierskiej, Galicja, istniala granica naturalna, ktérg !
wedlg katastru na przestrzeni od ujscia potoka Smereczyn do
Poyadu, pod Leluchowem, po przecigciu sig suchej granicy
z Wja kolejowa Tarnéw-Orié6w nad Popradem, biegnaca w od-
leosci G km od Muszyny, stanowil $rodek loZyska Popradu
a'do Mniszka, gdzie w km 24-8 Popradu granica skrecala pra-
e prostopadle do rzeki i, pozostawiajac Mniszek po wegier-
dej stronie, wchodzila gérami ku Szczawnicy. Okalajac
zczawnicg, schodzila grzbietem dzialu wéd, pomigdzy poto-
dem Ruskim i Le$nickim, réwnieZz niemal prostopadle w km
154 do Dunajca w Pieninach, skad wzdluz Pienin pod Czer-
wony Klasztor, Sromowce NiZne i Wyzine, szla srodkiem lo-
zyska Dunajca az do ujscia Bialki Tatrzanskiej., Stad Bialka

wgore, ktdéra, opuszezajac przy ujsciu potoku Rybiego, wcho-

dzila dalej w grzbiet Tatr.

Miedzy Polska a Czechoslowacjg

do takich kombinacyj, Ze n. p. rzeka Poprad jui to przeply-
wala wylacznie po b. wegierskiej stronie, juz to po b. gali-
cyjskiej, odcinajac nierzadko kilkunasto- i kilkudziesieciomor-
gowe obszary jednego kraju na druga strong rzeki, niejako do-
dajac je do caloksztaltu terenu drugiego kraju. Wskutek tego
obywatele wegierscy i galicyjscy musieli do gruntéw swoich
przechodzié przez rzeke, skad suchg granics, czeSciowo dawnem
korytem Popradu, latwo bylo juz przejsé w glgb jednego lub
drugiego kraju. Dla uniknigcia trudnosci reprodukcji odnosnych
planéw, stosunkowo doéé dlugich, przedstawiono na rysunku 1
te cze$é Popradu, w ktérej zaszly takie charakterystyczne
zmiany naturalnej granicy, na wykazach nr. 1 i 2 obraz ogélny
stosunku granicy suchej do mokrej na Dunajcu i Popradzie.
Tatwo z powyzZszych tabel wywnioskowad, Ze wskutek
rozwoju Zyciowego nadbrzeinych mieszkancéw, wzajemnego la-
czenia sie wezfami malZeriskiemi ludnedei o tym samym jezyku

 Projsktnmny most Fymerasany
@ prremciu driewa ¥

9
W\
N\
b
\\ \\
4 \% A
Ar arcjointa Nt N\
I Nl
Fragment gramy folshe-Cesholowachiy N
wrate Aprade Q.\_ f
Shesa 7:7200. W
i \. ‘\
A
LT Y
\ \ \‘ \
N hY
WS
\ N\
= \
\
\\_'"‘-\‘A,
N
\.\‘\
N\,

Rys. 1.

pozostala ta sama granica z wyjatkiem drobnej korekeji, uzy-
skanej na Spiszu po plebiscycie, ktéra skrécila naturalng linje
granicznag Duuvajcem o tyle, Ze juz w km 171, pod Niedzica,
wchodzi granica prostopadle do brzegu Dunajca i idzie gérami
grzbietem dzialu wéd potokéw Rieka i Niedzica, pozostawiajac
miejscowosé Niedzice wraz ze staroZytnym zamkiem w Polsce,
i schodzac szczytami gér, powyZej Brzegéw do Bialki Ta-
trzanskiej, skad dalej jak poprzednio.

W miesigcu sierpniu z. r. odbylo sie administracyjno-poli-
tyczne obejscie granic przy wspéludziale zastepcéw Polgki
i Czechoslowacji, oraz interesowanych os6éb. Z ogélnych opiséw
granic zdawalo sig, Ze jeZeli obrano rzeke jako naturalng linje
graniczng, to istotnie ta rzeka, wzglednie $rodek jej wstegi,
spelniaé ma to zadanie. Niestety praktyka Zyciowa, odbiegajaca
niejednokrotnie od teoretycznych ram, dala i w tym wypadku

bardzo szkodliwe wyniki, z ktéremi ze wzgledu na historyczna |

doniosloéé zagadnienia, pozostajacego w tak bliskim i bezpo-
grednim zwiazku z czynnos$ciami wzglednie zakresem dzialania
technika, uwazam za wskazane zaznajomié¢ szerszy ogél techni
kéw polskich.

Z biegiem lat i wskutek naturalnych zjawisk przyrody,
na podstawie postanowiern prawnych o przymuliskach i oder-
wiskach brzegu, a wigc wskutek lokalnych zmian biegu Po-
pradu i Dunajca, stala sie ongi§ w katastrze utrwalona i ozna-

czona naturalna — mokra — granica, granica suchg i doszlo

i narodowosci zaistnialy takie fakty, Ze drobny wloscianin
jednej strony posiada takZe grunta poza granica, a wigc spel-
nial powinnosci podatkowe wzgledem jednego i drugiego kraju.
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Ponadto zasluguje na wzmianke nastepujacy fakt. Przy

| sposobnosci budowy linji kolejowej Tarnéw - Orléw zaszla ko-

nieczno$¢ przelozenia koryta Popradu ku stronie wegierskiej,
aby na wyspie pomigdzy starem i nowem korytem przeprowa-
dzi¢ kole}. Wskntek tego, Ze granica pomigdzy obu krajami
byla linja starego Popradu, przeto linja kolejowa na tej prze-



Wykaz Nr. 1

punktéw, w ktéryeh granica polsko - czesko - slowacka przecina sig z srodkiem koryta rzeki Popradu.

|| ‘
| ‘ 1“ Granica || Dlugosé
. I I =
| Gmina I sucha mokra sucha ‘ mokra l‘ Uwag ak
\ X = - L — SEREa S
i |
i Odleglos¢ wedlug kilometréw Popradu
L == = = - — e ¥,_.__,,'l = —
1} Leluchéw-uj$cie pot. Smereczyn Muszyna !) 61:51) 61'6—58 0 - 3:5600 ') Poczatek granicy.
| 2| Legnawa . . . . . . . . . “ 58:50-—650 — 7360 | —
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|
~ 366 l 11650 | 24650
|
e 3) Réznica 300m z po-
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| I km 28 a 29 jak uwaga ),
Wykaz Nr, 2
punktéw, w ktérych granica polsko - czesko-slowacka przecina sig z $rodkiem koryta Dunajea.
Granica l' Dlugosé
5 = l
i Gmina sucha | mokra ‘! sucha mokra Uwaga
— Ay N N - | o S !
Odleglosé¢ wedlug kilometréw Dunajca
1| Kroscienko - Lesnica I o™ — 154 — — =
2| Sromowce NiZne - Smierdzonka . — 161-8 — 7-800 | Granica mokra prze-
3| Sromowce Nizne. oW o 161-8—162:7 — 0-900 — cina wyspy w kory- l
4| Sromowce NiZne- Lechnica . - 162-7—163-4 — 0700 | cie Dunajca w km |
5| Lechnica . 163'4—164'1 = 0700 — 1656 —166-01 |
8]\ Sromorwee. MEGE. = . = = ocant [l ALY tEEP i 0-900 e 168:01—168-3,
7| Sromowce Nizne-Lechnica . — 165:0—1674 — 2:400 168-8—169-3.
8| Sromowce WyZne . . . . 1674 —1678 = 0-400 — |
9| Sromowce WyzZne-Stara Wies . — 167-8—1711 — 3:300 ”
1741 2:900 | 14:200 |
4 17-100 |‘
strzeni szla faktycznie na terytorjum wegierskiem, a rzad | jak wskazuja dolaczone rysunki i wykazy. Granice te byly

austrjacki oplacal bylemu rzadowi wegierskiemu roczny czynsz,
podobno jednego dukata, jako czynsz uznania wlasnosci gruntu,
Po ktérym przechodzi kolej, rys. 2.

Taki ogélny stan granic zastala Rzeczpospolita Polska,
bedac znjewolons do utraty polskich gmin po drugiej stronie
POpradu i Dunajeca i przyjmujac wedlug postanowien traktatu
Well'sa].skiego i decyzji Trybunalu Migdzynarodowego w Hadze,
ktéra niedopuszezala korekeji, dawna katastralng granice
austro-wegierska.

Biura techniczne polskie i czesko-slowackie, przy miedzy-
Narodowej Komisji granicznej. ustalily zatem trwalemi kamie-
llami granicznemi poloZenie granic wzdluz Popradu i Dunajca,

przedmiotem administracyjno - politycznego obchodu dla zebra-
nia zgloszen prywatnych praw i Zyczen, niedopuszczajacych
Jjednak zZadan zmian granicy.

Nie bede przytaczal réZznorodnych komplikacy) sasiedz-
kich, ciekawych sporéw o miedze pomiedzy poddanymi obu
krajéow, w szczegdélnoSci na terytorjum polskiem, ze strony
czesko - sfowackich poddanych, kolizji praw wodnych, ktére sie
wylanialy w czasie obchodu granicy, ale wspomng tylko o za-
szlym juz wypadku po ustaleniu granicy, dla ilustracji, mo-
gacych si¢ mnozyé z tego powodu konsekwencyj. Niebawem
po komisyjuym obchodzie granic, musiala sig¢ odbyé Komisja
Migdzy-panstwowa dla ustalenia sprawy budewy mostu na Po-
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pradzie, dla przewozu tranzytowego drzewa 2z Czechoslowacji
do Polski i przez Polske. Chodzilo o dwa powiaty, Nowosa-
decki w Polsce 1 Lubowelski w (Czechoslowacji.

Polskie wladze wodne, nie przypuszezajac zatrzymania
tak wypaczonej katastralnej granicy Popradu, wzbronily bu-
dowy mostu z Czechoslowacji ku Polsce, dopéki intereso-
wany nie uzyska prawno-wodnego konsensu na budowe mostu,
po zabezpieczeniu w drodze komisyjnego badania intereséw
obu Panstw. W miedzyczasie jednak odbylo sig juz ustalenie
katastralnej granicy (dawnego $rodka koryta Popradu) miedzy
obu Panstwami, z czego wyniklo, Ze wlagnie w miejscu pro-
jektowanego przewozu drzewa (rys. 1 km 46'6) oba brzegi
Popradu naleZs do Czechoslowacji, a po zebraniu si¢ Komisji,
spowodowanej przez Polska strong, delegat starostwa w Lu-
bowli wuzna! komisje za zbedns, udzielajac wobec reprezen-
tantéw Wladz Polskich na miejscu wskazéwek interesentowi,
jak ma postapié¢, aby jak najrychlej uzyskal od rzadu czesko-
sfowackiego pozwolenie na budowe mostu.

Okazuje sig¢ tedy pierwszy konflikt, ale tez 1 pierwszy
slaby punkt takiej granicy. Rzad bowiem czesko-slowacki moze
wyjé¢ smialo z zaloZenia, Ze na odcinkach Popradu czy Du-
najca, ktére do niego wylacznie nalezg, moZe udzielaé zezwo-
len bez porozumiewania si¢ z Rzadem Polskim, co jest natu-
ralnem — ale w konsekwencji, moZe przynies¢ Polsce niepo-
zadane nastepstwa w sprawach strategicznych, na wypadek
zbudowanis mostu o bardziej stalym charakterze, szpiegowskich,
propagandowych, szmuglu granicznym, przenoszeniu zaraz by-
dlecych i t. p. Nie mniej tez waZna jest rzeczs wspélne bo-

gactwo obu krajéw odnosnie do rybolostwa. Stwierdzono juZ
teraz, Zze na odcinkach rzek przypadajacych jednej lub drugiej
stronie, a w szezegblnosei po tamtej, samowola rybakéw, cay
nadbrzeznych klusownikéw, dosigega niedopuszezalnych granic,
dorazna zas interwencja nie moze tu odnjes¢ Zadnego skutku,
gdzie potrzebns jest dluga droga dyplomatyczna.

Nie przytaczajac wielu innych komplikacyj i niekorzysci
prywatno- i panstwowo - gospodarczych, oraz administracyjnych,
wynikajacych w codziennych warunkach wspélzycia obu Panstw,
z takiego pozostawienia granicy sadz¢, Ze nie popelni¢ bledu,
gdy wyraze zdanie, iZ polskie czynniki decydujace powinny tg
sprawg mie¢ stale naoku i przy plerwszej nadajacej sig ku
temu korzystnej sposobnos$ci wszczaé kroki celem sprowadzenia
odcinkéw granicy mokrej wzdiuz Dunajeca i Popradu do jej
charakteru i poloZenia takiego, jakiemby sig decydujace Pafistwa
w Trybunale Migdzynarodowym reprezentowane czuly zado-
wolone, gdyby to chodzilo o ich zamorskie kolonje.

Przeszedlszy wazdluz cala granicg sztuczna i naturalna,
mijalem sposobno$§é zdaé sobie sprawe z trudnosci, jakie poko-
nywaé musieli Koledzy, ktérym przypad! w udziale zaszczyt
budowniczych granic panstwowych, po$réd ktérych wielka ich
liczba wykuwala je przedtem orgzem., Szczytne to dla Nich
i ich pokolen zadanie i pamiatka, ale tez w goérskim terenie
o gwaltownie zmiennej temperaturze i réZnych w ciagu roku
warunkach atmosferycznych, powaZna i wprost ofiarna praca
zasluguje na najpelniejsze uznanie.

Iné. Liberat Krasucki.

Sprawozdanie ze zjazdu kolejowego i wystawy kolejowej w Berlinie (Seddin)
w 22. do 27. pazdziernika 1924 r.

Ogélne uwagi.

Zjazd i wystawe zorganizowalo Towarzystwo Niemieckich
Tozynieréw (V. D. 1) przy bardzo daleko idgcem poparciu ze
strony zarzadu kolei niemieckich. ‘

Zjazd obradowal w Berlinie w budynku opery Krolla
i w salach Politechniki w Charlottenburgu. Wystawe urza-
dzono w stacji przetokowej Seddin, w halach magazynowych
i na torach stacyjnych. Jazda do Seddinu z $rédmieécia trwa
do 3 kwadranséw. Odleglo$é znaczna widocznie nie wplynegla
ujemnie na frekwencje, przynajmniej w tych dniach, ktére po-
Swigcié mozna bylo ogledzinom wystawy bardzo znacznej.

W zjeidzie bralo udzial przeszlo 3000 uczestnikéw z ca-
lego swiata. Zarzad kolei panstwowych polskich wydelegowal
po 2—3 przedstawicieli z kaZdej dyrekeji na Zjazd, porucza-
Jac delegatom opracowanie sprawozdania z pewnych, zgory okre-
§lonych dziedzin.

Krok naszego Ministerstwa naleZy podkreslié z wielkiem
uznaniem i wyrazi¢ nadzieje, Ze ono nie poprzestanie ma tym
jednym wypadkn, przeciwnie zarzadzi systematyczne wysylanie
zagranicg pracownikéw specjalizujacych si¢ w pewnym dziale
kolejnictwa.

Zjazd w Berlinie zajmowal sig problemami, ktére obcho-
dza Zywo kolejnictwo calego S$wiata.

Koleje niemieckie w dziedzinie organizacji, sprawnosci
i rentowno$ei przodowaly zawsze, a przynajmniej staraly sig
nie ustgpowad innym zarzadom kolejowym. Obecnie panstwowe
koleje niemieckie przestaly istnied, zamieniajac sig¢ na Akecyjne
Towarzystwo Niemieckich Xolei Panstwowych z kapitalem za-
kladowym 15 miljardéw marek zI. Towarzystwo obowiazane jest
wypuscié obligacje odszkodowain, zabezpieczone na pierwszej
hipotece majatku kolejowego. Obligacje oprocentowane sg na 59,
a umarzane od 4 roku w ilo§ci 1%, rocznie. Odsetki za te
obligacje od 4 roku wynosza rocznie wraz z umorzeniem 600
milj. rocznie.

W razie, gdyby dochody kolei nie starczyly na splacenie od-
setek obligacyj, przysluguje kontrolerowi prawo poddania kolei

pod zarzad przymusowy komisarza kolejowego, wybranego przez
zagranicznych czlonkéw Rady Nadzorczej.

$igcznie z cigiarami, wynikajacemi z bieZacych inwestycyj,
Tow. Akcyjne niemieckich kolei panstwowych do roku 1964
bedzie musialo zwigkszyé swoje wydatki o 1 miljard m, zl.
rocznie.

Nie chcac przerzucié¢ calego ciezarn na rachunek taryf,
ktére juz dzisiaj ss wysokie, wzglednie wedle zapatrywan sfer
gospodarczych uwazane sa jako za wysokie, zarzad kolei nie-
mieckich zmuszony jest wydoby¢ te kwoteg z oszczednosci rze-
czowych i personalnych.

Zamierzenia oszczgdnodciowe kolei niemieckich nie moga,
jak to latwo zrozumied — nie obchodzié Polski, ktérej koleje
doniedawna wykazywaly znaczne niedobory, zagraZajace wprost
egzystencji kolei jako przedsiebiorstwa panstwowego.

Zjazd niemiecki stal pod znakiem poprawy gospodarki
na kolejach droga rozumnie stosowanych inwestycyj i udosko-
nalenia aparatu kolejowego.

Niewatpliwie nie wszystkie propozycje stawiane na Zjezdzie
i demonstrowane na wystawie znajds urzeczywistnienie, jednak
wszgdzie znaé bylo jedng my$l przewodnis: cheac mied oszezgd-
nogci nie naleZy Zalowaé wydatku na drogie urzadzenia, jezeli
tylko w pewnym godziwym czasie sig oplaca,.

Referaty.

Zjazd nie zajmowal sig jednako wszystkiemi mozliwo$ciami,
zmierzajacemi do oszczednosci, i nie wszystkie propozycje do-
znaly poparcia Zjazdu. Co do niektérych jest dyskusja jeszcze
otwarts. Z obszerniej omawianych referatéw wymieniam :

1. Usprawnienie ruchu towarowego przez wprowadzenie
wagonéw o wielkiej ladownosei z urzgdzeniami do samoczyn-
nego wyladowania (Referent Gustaw Laubenheimer, st. rzadowy
radca budownictwa);

2. Zastosowanie powszechne w pociggach towarowych
hamulca zespolonego (Staby, radca ministerjalny, Monachjum);
hamulce kolejowe i ich znaczenie gospodarcze ;

8. Zastosowanie automatycznych sprzegiel systemu Schar-
fenberga ;



4. Zastosowanie lozysk walkowych i kulkowych, wzglednie
samosmarujacych ;

d. Normalizacja, typizacja i specjalizacja w budowie paro-
wozow (ref. inZ. Fuchs);

6. Przyspieszenie naprawy parowozéw przez wymiennosd
czgéei wykonywanych na zapas;

7. To samo odnosnie do wagonéw ;

8. Drogi do poprawy cieplnej parowozu (inz. Wagner);

9. Parowozy turbinowe z kondenzacja (inZ. Liorenz z Essen);

10. Opalanie parowozéw pylem weglowym (Caracrist,
New York); ’

11. Lokomotywy Dieselowe (prof. Tiomonosow, Moskwa);

12. Elektryfikacja kolei (kilka referatow);

13. Sygnalizacja na kolejach ;

14. Zastosowanie skrzyn paleniskowych zelaznych zamiast
miedzianych (Seley, Chicago).

Pozatem wygloszono szereg innych referatow z dziedzin
specjalnych kolejowych, z ktérych trescia jakoteZ i poprzednio
wymienionych zapoznaé sie bedzie mozna w publikacji, jaka
Zjazd ma wydaé. Zamawiaé ja mozna w Zarzadzie V. D. I.
w Berlinie lub przez Administracje ,Mechanika* w Warszawie.

Pierwszy referat o usprawnieniu ruchn towarowego przez
stosowanie wagonéw o wielkiej fadownosci i przez zarzadzenia do
samoczynnego wyladowania zawieral nastepujace poglady.

Korzysel takich wagonéw polegaja na zmniejszeniu ilosel
i Qlugosei pociagéw, liczby potrzebnego personalu. Ameryka
buduje wagony o ladownosel 108 9 ¢, przy wadze wlasnej 355 ¢,
dingosci 155 m, nacisku kola 12 ¢ i cigzarze na 1m biezacy
9-6 tonn.

W Niemczech 1 obciagzenie dopuszczalne nawierzchni
i mostéw wynosi 3'6 ¢ na 1 m b., tak Ze zastosowanie wagn-
néw typu amerykanskiego nie byloby mozliwe.

Poniewaz niepodobna przerabiad wszystkich linij, zamie-
rzonem jest stosowanie wagonéw o wielkie] ladownosci na nie-
ktorych szlakach, na ktorych rozwina¢ moZna transporty ma-
sowe, I tu ograniczono si¢ do budowy wagonéw o nosnosci
50 ¢, nacisku na szyny 9'5¢, dlugosci 12 m, a péiniej 95 m
1 obciaZenia 65 ¢ na 1 m b,

Juz z powyzszego widad, Ze sprawa przejScia na wagony
o wielkiej ladownosci nie jest tak prosta, co tez w dyskusji
podkreslono, W dyskusji zwrécono uwage na trudnosci znale-
zienia odbiorcéw na ladugi do HO-tonnowe. Referent slusznie
zaznaczy!, Ze podobne krytyczne uwagi czyniono, gdy z 10 ¢
wagonéw przechodzono na 15 i 20 ¢ wagony.

Wagony nowe 50 ¢ maja otrzymaé hamulce zespolone
syst. Kunze- Knorr, sprzggla Scharfenberga (samoczynne), zde-
rzaki tulejowe (b. silne).

Prébne jazdy z hamulcem Kunze- Knorr i demonstrowa-
nie sprzegla Scharfenberga zmierzaly widocznie do wykazania
wyzszosei, wzglednie doskonalosei systemu niemieckiego.

W interesie $wiatowej gospodarki kolejowej leZy, by
sprawa ujednostajnienia systemu hamowania pociagéw towaro-
wych nareszcie rzeczywidcie ruszyla z martwego punktu. Sa
bowiem systemy odmienne, préZniowe i Westinghouse fawory-
zowane przez poszczegélne panstwa, wzglednie firmy.

Zyczyéby sobie naleZalo, aby zjazd w Berlinie w dzie-
dzinie sprzegla samoczynnego i hamulca jednolitego to porozu-
mienie wzajemne ulatwil.

Szczegélowe przedstawienie systemu hamowania, ktére
demonsnrowano w Berlinie osobnemi pocna,cra.ml wymagaloby
zbyt wiele miejsca. Zaznacze jedynie, Ze pociag, skladaJa‘cy sie
z 23 wagonéw czteroosiowych (92 osi czyli 1025 ¢), ciagniony
przez 2 lokomotywy, zatrzymano z chyzosci 90, 100 i 120 km
W granicach plzeplsane] drogi hamowania (700 m), przyczem
Jadacy pociggiem nie odczuwali najmniejszego wstrzasu.

Pociag 60-osiowy zatrzymal sig z chyZosci 122 km w 857/
gg odleglosci 665 m, z chyzosei 30 km w 17/ na odleglosci

m.

Obliczenia niemieckie zapowiadaja, Ze koszta przerobie-
Dia wszystkich wagonéw towarowyeh w celu powszechnego
hamowania w 9 latach sig w calosci zamortyzujg oszczedno-
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sciami i Ze w 10-tym rokn zaoszczedzi sig rocznie 60 miljonéw
marek zl,

Referat o Yozyskach walkowych i1 kulkowych stwierdzil
wielkie korzysci, jakie uzyskuje sie przez zmniejszenie wydatkn
na smary, na opal (przez zmniejszenie oporéw), przez uniknie-
cie wycofania wagonu wskutek zagrzania.

Interesujacem jest to, Ze niemieckie koleje przeznaczyly
do prob i doswiadezen okolo 600 wagonéw towarowych, wy-

posaZajac je w rozmaitego rodzaju konstrukcje maznie, sprze-
giel, zderzakéw i t. d. Cyfra ta daje wyobrazenie, jakiemi
$rodkami wyposaZono tam pracownikéw badajacych pewne

kwestje.

Pracami nad smarami, YoZzyskami kierowal specjalny urzad
doswiadczalny w Getyndze.

W dyskusji 1 dodatkowych referatach podniesiono zalety
urzgdzen zastepujacych dotad uZywane poduszki welniane; za-
stapiono je waleczkami lub lancuszkami podprowadzajacemi
smar do lozyska. Samosmarujace przyrzady okazywano na wy-
stawie w oszklonych szafeczkach. Mozna bylo doskonale ob-
serwowad, jak sprawnie te waleczki i lancuszki dzialaly.

Yiancuszkowe smarownice umozliwiaja uzZycie oliwy poga-
zowej, daja przy zastosowaniu szczelnych maznic powazne
oszczgdnosci na oliwie. Tendencja jest, by przez powiekszenie
zbiornikéw oliwy ograniczydé smarowanie wagonéw towarowych
do okresu rewizyjnego, t. j. do 3 lat.

Bardzo wielkiej donioslosci byly referaty o normalizacji,
typizacji i specjalizacji w budowie parowozéw i wagonéw. Kto
zajmuje sig technika wytwarzania, zna zamierzenia calego
Swiata technicznego, daZacego do ujednostajnienia typéw i do
tak doskonalego wykonania poszczegélnych czgSci wyrobu, by
wymienno$é byla zapewniong.

O ile usilowania te w dziedzinie masowyech wyrobéw
znalazly zrozumienie i poparcie, to w dziale kolejowym nor-
malizacja wydawala sig byé mepweplowadzalna,

\Ile‘dzy typann te) samej serji sg odmiany w zwiazku
z tem, Ze zamoéwienie otrzymywaly rézne firmy. Warsztaty
4 ciqgu lat wykonywaly rekonstrukecje nie odpowiadajace ry-
sunkowym typom.

Niemieckie koleje postanowily celem przyspieszenia na-
prawy i skrécenia czasu postojéw :

1. Zmniejszyé przedewszystkiem ilosé odmiennyeh czedci
u istniejacych jednostek taborowych.

2. Doprowadzié tabor z okazji naprawy w warsztatach
kolejowych lub prywatnych do wymiaréw typowych.

3. Przejsé na wyréb zapasowych wymiennych czesei.

4. Znormalizowaé skladowe  czesci taboru, wykonanego
W wytwoérniach prywatnych,

Na zjezdzie i wystawie przedstawiono wyniki usilowan,
0, p. zmniejszenia iloSei odmiennych czesei w jeduym paro-
wozie. I tak 13 gatunkéw trzpieni wentylowych zastapiono
3-ma, W miejsce 7 wentyléw réznych wprowadzono jeden wen-
tyl normalny.

Zwiedzajac fabryke budowy parowozéw Borsiga w Teglu,
zauwazy! sprawozdawca w jednym z warsztatéw parowéz nie
nowy, ktéry rozbierano. Na pytanie, czy firma przeprowadza
naprawe, o$wiadezy! dyrektor, Ze parowozy te oddaje mu za-
rzad kolei celem doprowadzenia ich do wymiaréw projektu (auf
Zeichnung — mass bringen).

Cheae przejéé w Polsce na wymienno$é czesci, trzebaby
parowozy i tabor doprowadzié do wymiaréw typu rysunku,
Czy i o ile to bedzie mozliwem, praktyka wykaze.

Co do normalizacji w budowie parowozédw i taboru szcze-
géléw podad nie moge. Z pewnych uwag przedstawiciela ko-
mitetu normujgcego wynikaloby, Ze sprawa normalizacji taboru
nie jest dostatecznie poparta przez wytwérnie taboru. W Polsce
taka normalizacja dalaby sig przeprowadzié i jest zamierzona.

W referacie o poprawie cieplnej parowozu nie podano
nowych, dotad nie ogloszonych drég. Nie dowiedzieliSmy sie
tez, czy i o ile akeja cieplna na kolejach niemieckich postapila.

Referat o turbinowych parowozach ograniczy! sig do opi-
sania pokazywanej w ruchu turbinowej lokomotywy zbudowa-

a
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nej przez zaklady Kruppa w Kssen. Zalety parowozu turbino- |
wego znane sa z literatury.

Niewsgtpliwg jest poprawa gospodarki cieplnej, czy jednak
typ ten wytrzyma prébe ruchu, o tem przyszlosé zadecyduje.

Referat p. Caracristi o opalaniu parowozéw pylem
weglowym przedstawil odmienna moZliwosé uzyskania po-
waZnych oszezednosci na paliwie; w dyskusji podnoszono pe-
wne trudnosci zwigzane z systemem opalania pylem.

Referat prof. Lomonosowa o lokomotywach Dieselo-
wych zawieral opis lokomotywy Dieselowej, w ktorej energje
mechaniczng zamienia sig na elektryczng, a te wprowadza sig
do motoréw elektryeznych, poruszajacych lokomotywe.

Prof. ocenia wydatno§¢ termiczna lokomotywy Diesla na
279%,, t. j. cyfre znacznie przekraczajaca wydatno$¢ parowozu
najlepszego, a nawet turbolokomotywy. Uwzgledniajac wyZszg

ceng ropy lub oleju, wyzszo8é tego typu jest narazie watpliwa,

nie méwiac o tem, jak takie lokomotywy budowane obecnie
w Niemeczech w ruchu beda sig zachowywad.

W dyskusji przedstawiono lokomotywy Diesla odmiennej
budowy i zasady (przeniesienie Lentza).

Na wystawie pokazywano szereg lokomotyw parowych,
elektrycznych, Dieselowych, gazowych (gaz ssany); te ostatnie
w jednostkach nie wielkich, a raczej sluzacych do przetoku
i ruchu podmiejskiego.

Wystawiono wielks ilos¢ wagonéw specjalnych do samo-
czynnego wyladowania, wagony z betonu, Zérawie, urzadzenia
blokowe, sygnalizacyjne i warsztatowe.

Pobiezny opis eksponatéw zajalby duzo miejsca i nie
dalby korzysci. Naogé! wystawa w Seddinie i na Politechnice
w Charlottenburgu doskonale uzupelniala obrady zjazdowe.

Iné. Tadeusz Gayczak.

Inz. A. Pawlowskl.

Doswiadczenia nad parowozami polskiemi nowszych typow.

W ciaggu dwéch lat ostatnich pod kierunkiem Dr., Cze-
czota odbywaja sie w Polsce, zapoczatkowane przez Ministerstwo
Kolei, doswiadczalne badania nowszych typéw parowozéw.
O tych naukowo technicznych pracach pragne, choé pobieznie,
daé pojecie czytelnikom Czasopisma.

I. Jak sig przedstawiajg doéwiadczenia
w naturze.

W dniu 4. listopada 1924 r. przy moim udziale odbyly
sig 122-ga i 123-cia jazdy parowozu prébnego.

Doswiadczeniu poddany byl parowéz Ty. 23 (2—10—0),
o wadze napednej 85 f, a w stanie roboczym 95 tonn, fa-
bryki Szwarckopfa, dostawy 1923 roku.

Dla doswiadczen sluzy pociag o skladzie nastgpujacym:
za parowozem probnym miesci si¢ 5 weglarek 30-tonnowych
ladownych, za niemi parowéz pomocniczy Tr. 21; ten typ juz
jest zbadany ; nastepnie 35 weglarek réwniez ladownych. W korcu
pociagu idzie parowéz takze serji Tr. 21, niepolaczony z po-
ciggiem i sluzacy do popychania, albo wstrzymania ogona po-
ciggu, w razie oderwania sie.

Calo$é wiee doswiadezalnego pociagu sklada sig z paro-
wozu probnego, dwdch pomocniczych i 40 weglarek 30-tonno-
wych ladownych. Pigé¢ weglarek pierwszych i za nimi parowéz
stanowig grupe hamulcowa. Pozatem hamuleéw w pociggu niema.

Wlasciwe wiec pomiary odnoszg sie¢ do parowozu préb-
nego Ty. 23 i 35 weglarek, umieszczonych za parowozem po-
mocniczym; za§ ten parowdz, z piecioma wagonami hamulco-
wemi, wtrgcony jest do pociagu prébnego dla regulowania
obciazenia w pewnych punktach drogi i wyréwnania warunkéow
pracy parowozu prébnego,

Nastrecza sie pytanie, czy to wyréwnanie jest istotnie
neutralnem i nie wpiywa in 4 lub in — na prace parowozu
doswiadczanego, to jest, czy nie wprowadza do obrachunku
czynnika zewnetrznego. Zdaniem Prof. Czeczota tego wplywu
niema. Wigc parowdz prébny obcigZony jest pociggiem, zloZo-
nyu z 36 weglarek o dlugosci 413 metréw i wadze 2000 tonn.

Taki pociag przebiega odcinek drogi do$wiadezalny, o diu-
gosci 13 kilometréw, miedzy stacjami Zelwa i Jeziornica z nie-
przerwanem wzniesieniem 8%, i ten wlasnie jedyny w Polsce
odcinek , tej dlugosci, o jednostajnem duZem wazniesieniu, zo-
stal obrany dla do$wiadczen.

PoniewaZz wszystkie weglarki sg naladowane grubym we-
glem, wiee przypuszcza sig, Ze waga ladunku jest niezmienna.
Zeby uwolnié wegiel od leZenia i uniknaé kosztéw utrzymania
3 str6zéw, ktorzy pilnujg wegiel od kradzieZy, naleialoby za-
ladowaé weglarki kamieniem , albo Zwirem, lecz w ostatnim
wypadku pokryé brezentami, Zeby Zwir nie nasigkal wods
i waga zostawala bez zmiany, Tego zdania jest tez Prof.

Czeczot.

Wobec moZliwej kradziezy wegla, obecnie waga pociagu
prébnego nie jest $cisle stala.

Doswiadczenia odbywaly sig 4. listopada przy regulato-
rze zupelnie otwartym i na 6 zgb. Zrobione zostaly w tym
dniu dwie jazdy; pierwsza, na przestrzeni 9-2 kilometréw,
trwala 30 minut, przecigtna szybkosé byla 184 kilometra;
spalono, przy bardzo dobrej pogodzie i wietrze pomyslnym,
1'5 tonny wegla. Utrzymadé cisnienie pary na 14 atm. bylo
niemozebne i spadlo ono w koncu do 11 atm. Z powodu sla-
bej wartosci cieplnej wegla kociol nie mégl nastarczyé pary.

Indykowana sila pociagowa wyniosla 17.000 kg. Z tego
na op6r parowozu przypada 1.000 kg (przy wadze 95 tonn),
a na haku, to jest na pociag 16.000 kg.

Sprawdzenie tej cyfry na dynamometrze hydraulicznym
Richarda dalo stale 69— 67 atmosfer, a poniewaz jednej atmo-
sferze dynamometru odpowiada 240 kg, wiec sila trakecji byla
16.320.

Z jednego metra kwadratowego powierzehni ogrzewalnej
otrzymano 54 —5 kg pary. Spalanie dalo CO, =10%,; CO=1'57,;
0=9—89,.

Pochoodzenie wegla co do kopalni nie bylo ustalone, wia-
domo tylko, Ze Dabrowski i ze lezal na skladzie w Wolkowysku
od wrzesnia 1923 r.

Nalezaloby uzywaé do do$wiadczen wegla Scisle okreslo-
nego pochodzenia, bo rezultaty sluZg tez do charakterystyki
wegla,

W danym wypadku odparowalno$¢ byla slaba i znamio-
nuje wegiel zleZaly,

Druga jazda, 4. listopada, na lepszym weglu dala re-
zultaty nastgpujace. Na przestrzeni 12 km, przy szybkosei
przecigtnej 20 km, spalono 168 tonny wegla. Cisnienie trzy-
malo si¢ na 14—13 atm., za§ woda spadla do dolnego kurka
szkla, Parowéz pracowal na granicy sily przyczepnej, bo 3 razy
zaboksowal; natezenie rusztu y, dochodzilo do 658 ky wegla,
a obcigZenie kotla 2 do 65 kg pary. Moc parowozu wyniosla
20.980 kg (1.590 HP), a na hakn o 1.200 kg mniej.

II. Co dotychczas zrobiono i zamierzenia dalsze,.

Dotychczas Prof. Czeczot robil do§wiadczenia nad paro-
wozem Tr. 21 i ta serja jest zbadana. Obecnie prowadzi ba-
danie Ty. 28, a po skonczenin zajmie si¢ parowozem Tr. 12.
Dokonal 123 jazd prébnych, z ktérych 67 z Tr. 21, a 55
z Ty. 23. Ten ostatni wymagaé bedzie jeszcze 12 jazd. Dla
do$wiadeczen, przy malej szybkosci, jazdy odbywajg sig w Zel-
wie, dla znacznej szybkosci — w Brzesciu, gdzie jest odpo-
wiedni odcinek toru,

Do kofica lutego, beda si¢ odbywaly jazdy, a nastepnie
obliczanie., W poczatku lata powyZsze dwa typy juz beda mialy
swoje pasporty.



Oprécz jazd na stalych odcinkach, Prof. Czeczot odbyl
Jazde okrezna na parowozie Tr. 21, z przewidzianym progra-
mem: chodzilo bowiem o sprawdzenie, czy przewidziane oko-
licznosei i rezultaty jazdy okreznej beda zgodne z rzeczywi-
stemi. I to uzgodnienie okazalo si¢ zadawalniajacem.

Przed rozpoczgciem serji 123 jazd Prof. Czeczot ze swoimi
wspélpracownikami mieli do czynienia z konstrukeja i zastoso-
waniem aparatéw i urzadzef, powtére z organizacjs do§wiad-
czen, po trzecie z kalibrowaniem parowozu i tendra.

Zakonczone juz doswiadczenia parowozun Tr. 21 mialy za
zadanie: @) doswiadezyé maszyng i b) dodwiadezyé kociol.

Co do maszyny to badaniu ulegly:

1. Sila pociggowa indykowana i cisnienie.

2. Rozchdéd pary na jeden skok tloka.

3. Rozchéd wegla i wody.

Co do kotla to badana byla zaleZnosé z (wydajnos¢ ko-
ta) od y (natgZenie rusztu) w 4-ch wypadkach, mianowicie:
przy calkowicie otwartym regulatorze, przy otwarciu na 259,
na 10%, i na 5%,. Z tych zasadniczych danych obliczone beda
pozostale elementy pasportéw, jako pochodne.

Prof. Czeczot szuka takZe nowych metod badania w celu
uproszezenia dotychezasowej i to zadanie pochlania duzo czasu.

Poza obrgbem tych gléwnych doswiadczen zrobil kilka
Jazd prébnych, majgcych za zadanie ustalié poglad na znacze-
nie sklepienia Madeyskiego.

Po zbadaniu trzech polskich typéw parowozéw (Tr. 21,
Ty. 28 i Tr. 12) Wydzial Doswiadczalny bedzie mégl zajad
si¢ proba wegla réZnych gatunkéw, zapomocs jazdy na paro-
wozach, doswiadczeniem rusztéw ulepszonych, sklepien, in-
Zektor6w 1 innych czeSci parowozéw, — krytycznych dla jego
sprawnosci.

Przy jazdach prébnych Prof. Czeczot robi tez wykresy
gry resoréw parowozu, co charakteryzuje stan toru na przebie-
ganych przestrzeniach.

Osiagniete juz dane, charakteryzujace kociol parowozu
Ty. — najsilniejszego w Polsce, widoczne sg ze szkicu poniz-
szego: z=ilosé ky pary otrzymanej na godzing z 1 metra?
powierzchni ogrzewalnej kotla, y=ilosé ky wegla spalonego
w ciagu godziny na 1 m? rusztu.

Hi?  Ty(150)  z.fly

60] L. ! i } e '}6?'—%50
Rl S i el Dl Tl Ay
40 : i // 40
39 X :/‘/ 30

T
20 / :
L

/ {

10 -

a 100 200 a0 404 500

Rys. 1.

Czyli, Ze przy spalaniu na godzing 660 kg wegla na 1 m?
rusztu (na calym ruszeie 2925 —2950 kg), co stanowi szczyt
recznego opalania parowozu, — otrzymujemy z kazdego metra
kwadratowego powierzchni ogrzewalnej kotla po 62 kg.

Jest to dla tego typu bardzo dobre Swiadectwo. Nor-
malne wytwarzanie pary, tj. 80 kg za jeden m? otrzymuje sie,
Jak widaé z tego wykresu przy spalanin okolo 275 k¢') na
1 m? rusztu, a na calym ruszcie 1232 kg na godzing. To zna-
2y, %Ze w ciagu 6 godzin pracy parowozu na czele pociagu,
spalié trzeba normalnie okolo 7'4 tonny wegla.

Normalna granica sily czlowieka wynosi okolo 1400 kg
na godzing.

. Nastepujacy wykres szkicowy wskazuje, jaki jest waza-
Jémny stosunek migdzy typami Ty. 23 i Tr. 21, co do wydaj-
nosci kotla, w zalesnosci od ilosci spalonego wegla.

') Zaznaczmy, %6 na rosyjskich parowozach 0—8—0 Com-
Pound, zeby otrzymad 80 kg pary, trzeba bylo spalié 400 kg wegla
abrowskiego najlepszego.
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D =calkowita wydajnosé kotla na godzing w kg pary.

B =calkowita ilo$¢ spalonego wegla na godzing, kg.
Czyli, Ze powyzej normalnego spalania (1400 ky) i zwyklego
zuzycia pary (7000 gr), w dalszej pracy, parowéz Ty. 23 daje
wy%sza sprawno$é kotla niz Tr. 21,
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Przechodzac do charakterystyki maszyny parowej paro-
wozu, z dotychczasowych wynikéw, otrzymanyech przez Prof.
Czeczota, zasluguje na zaznaczenie, Ze, jak widaé z ponizszego
szkicowego wykresu, zmniejszanie sig ilofei kilogr. przegrza-
nej pary na 1 konia parowego pracy maszyny w miarg wzro-
stu napigcia tej pracy odbywa sie korzystniej dla parowozu Ty.,
az do 1100 koni par., kiedy wydatek pary stanowi 9 kg na
1 konia dla obu parowozéw, Dalej zaé tendencja zmniejszania
sig¢ tego wydatku zdaje si¢ byé dla parowozu Ty. gorszs nieco
od parowozu Tr. 21.
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W kombinacji jednak oceny wydajno$ci kotla z ocensg
sprawnos$ci maszyny parowej otrzymujemy dla obu parowozéw
wnioski dodatnie, Jednak Ty. lepiej jest zmontowany niz Tr. 21.

Doswiadezenia podjete pod kierunkiem Prof. Czeczota majg
dla gospodarki kolejowej bardzo doniosle znaczenie. Ustalenie
danych pasportowych dla nowych typéw parowozéw pozwoli
zrobi¢ naleiyte zarzadzenia, nietylko co do wyboru typéw, dla
dalszych zaméwien, — lecz réwniez — co do odpowiedniego spo-
zytkowania (w odpowiednich warunkach) kazdego typu; wcho-
dzi tu w gre sila parowozu, ktérej nie mozna nie wyzyskiwad,
bo zamiast korzysci bedzie strata opalu; wchodzi w gre dlu-
gos¢ pociagu, pojemnosé wagonu, koszta obslugi, uklad gra-
fiezny biegu pociggéw i t. d.

Potrzebne sg doswiadczenia na parowozach, ktéreby daly
moZno$é wybraé odpowiednie gatunki i sortymenty wegla, bo-
wiem poza granicami wszelkie) watpliwosei ustalilyby zdolnogd
opalania kazdego badanego wegla w warunkach jego zuZyecia,
nie za§ laboratoryjnych. Jak widzieliSmy na prébie 4, listo-
pada zuzyto wegla 13/, tonny, zamiast zwyklego wydatku okolo
1 tonny i okazalo sig, Ze wegiel lezal na skladzie przeszlo rok
i byl zwietrzaly. Takich jasnych wynikéw laboratorjum daé
nie moze. Do$wiadczenia za§ przygodne, pozbawione aparatu
naukowego, nie mogs byé tak wiarogodne i miarodajne, jak
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Jzy jednak stale do§wiadczenia nad weglem
to pytanie

zorganizowane,
mogg byc¢ polaczone z do$wiadczeniami parowozow,
potrzebuje jeszcze osobnego rozpatrzenia.

Nastgpnie doswiadczenia te, zastosowane do najbardziej
rozpowszechnionych typéw polskich parowozéw, pozwola w spo-
86b dcisly ustali¢ zaleZno$é miedzy obciaZeniem i wydatkiem
opalu i uniknaé przepalu wegla wskutek forsowania paleniska,
co stanowi obecnie slaba strone naszej gospodarki w dazZeniu
do wyzyskania mocy parowozu,

Tak samo ujawnl sig, za pomoca do$wiadczenia i prostej
kalkulacji, szkoda, jaka w gospodarce kolejowe] wyrzadza po-
slugiwanie si¢ w pociggach i1 na manewrach serjami parowo-
z6w slabych i1 przestarzalych.

runkiem Prof. Czeczota,

Wobec powyiszych zadan nie mozna zaprzeczyé, ze , Wy-
dzialowi 22 p.%, jak obecnie mianuje sie organizacja pod kie-
naleZzy zapewnié¢ normalne warunki
pracy.

Prof. Czeczot zdal sprawe z dokonanych robét 9. wrzes-
nia na Zjeidzie Zwiazku InZynieréw Kolejowych w Poznaniu
i to sprawozdanie bedzie umieszczone w jednym z zeszytéow In-
yniera Kolejowego. Ostateczne szczegdlowe sprawozdanie z wy-
kresami gotowe bedzie w poczatku lata.

Warszawa, w lutym 1925,

Prof. EDWIN HAUSWALD.

Nowoczesna organizacja robot w budownictwie.

Wazny dla ogélu przemys! budowlany znajduje sig od
kilku juz lat w pewnym zastoju, spowodowanym najpierw
zniecheceniem o0séb posiadajacych wigksze $rodki pienigzne do
naraZenia swego majatku na znane powojenne trudnosei budo-
dowy doméw 1 nierentowno$é¢ wkladéw tego rodzaju. DroZyzna
materjalow wszelkiego rodzaju i pracy ludzkiej w poréwnaniu
z jej uZyteczng wydajnodcia oraz nieostrozne skrécenie zwyklego
dnia pracy nawet w zajeciach o krétkim sezonie stanowia dal-
sze przeszkody rozwoju tej waznej galezi przemyslu.

Na wniosek referenta powolalo Polskie Towarzystwo Poli-
techniczne we Lwowie osobna komisje dla spraw nowoczesnej
organizacji i ekonomicznego prowadzenia robét w budownictwie,
ktéra sklada sig z szeregu wybitnych architektéw, inZynieréw
1 budowniczych. Komisja ta zastanawiala sig nad sposobami
podniesienia uZyteczne] wydajnosci robét i zmniejszenia strat
réznego rodzaju w tym dziale spostrzezonych, uznajac za naj-
wazniejsze S$rodki utrzymanie mozliwie niskich cen materjaléw
budowlanych, stosowne przediuZenie okresu pracy dziennej, do-
kladniejsze niZz dawniej przygotowanie wszelkich szczeg6léw
organizacji rob6t budowlanych i pomocniczych, wprowadzenie
mechanizacji transportéw i robét masowych oraz nalezyte pod-
uczenie nowych sil roboczych w specjalnych zadaniach im po-
ruczonych. Ostatnio wymienions sprawg powinno sie zajac
szkolnictwo zawodowe szczegélniej ze wzgledu na to, Ze wobec
oczekiwanego w tym roku znacznego rozwoju prac budowlanych
liczba zdatnych sit roboczych bedzie zupelnie niewystarczajaca.

Najwazniejsze sposoby zwigkszenia ekonomji
w przemy$le budowlanym i w dzialach do niego zblizonych
podaje nastepujace zestawienie.

Sposoby ekonomicznego prowadzenia robét.

1. Wezesze zapewnienie sobie potrzebnych materja-
16w i Srodkéw pomocniczych po najniZszych cenach i w nor-
malnej jakosci, tak pod wzgledem wytrzymalosei jak formy
i wielkosei.

2. Postaranie sie o punktualny i tani dow 6z wszyst-
kich materjalow, oraz ich przechowanie w dogodnych i bez-
piecznych skladach. Zapewnienie sobie do celéw transportowych
wlasnych automobiléw cigzarowych i wozéw doczepnych.

3. Szczegbdlowe obmyslenie i dokladne zestawienie pro-
gramu i kolejnosdci robét.

4. Sprowadzenie i nagromadzenie potrzebnych materjaléw
maszyn, narzedzi 1 rusztowan w oznaczonym przez program
robdét terminie, przed rozpoczeciem odnosnej grupy robét.

5. Opracowanie dla wszystkich dzialdéw pracy termi-
narzy, podobnych do kolejowych rozkladéw jazdy, z ozna-
czeniem dla kaZzdej roboty daty i godziny rozpoczecia, dnia
jej ukonczenia i odbioru.

6. Mechanizacja rob6ét budowlanych i t.
transporcie materjaléw, odpadkéw, narzedzi,
betonu i t. d.

7. Stosowanie lepszych rusztowan z pomostami dajacemi

p. przy
mieszaniu wapna,

sie Yatwo podnosid,
(system Gilbretha).

8. Uzycie nowszych narzedzi przy robotach murarskich,
ciesielskich, betonowych i mularskich. Do takich narzgdzi na-
leza : kielnia skrzynkowa (amerykarnska), rozpryskiwacze dla za-
prawy, farb, wapna; ,dzialo cementowe“ (cement gun), mie-
szarki 1 t. p.

9. Ustalenie co rokun norm sprawno$ci dla kaidego
rodzaju roboty, z uwzglednieniem zwickszania si¢ wydajnosci
pracy na godzing skutkiem wprowadzania lepszych narzedzi
1 urzadzen.

w miare jak postepuje budowa muréw

10. Zapisywanie wynikéw pracy kazdego robotnika w celu
obliczenia premji. Prowadzenie statystyki robét w wykresach,
ulatwiajacych poréwnywanie sprawnosei pracy z norma.

11. Przygotowanie dla kazdej grupy wzglednie dla kazZde-
go posterunku pracy na pismie ,zadan dziennych® (pensum),
okreslonych co do czasu i ilosei produkeji.

12. Znormalizowanie czeSci przeznaczonych do skla-
dania i umocowania na budowach tak, aby robota na placu bu-
dowy stala sig¢ prostem skladaniem gotowych juz kawalkéw.

Odnosi si¢ to nietylko do formatu cegiel, plyt, okien,
drzwi i t. p., ale takZe do uZywania gotowych belek Zelazno-
betonowych w miejsce dawnych sklepien, do belek Zelaznych
i drewnianych, rur wszelkiego rodzaju i t. d, (Chwilowo niema
w Polsce spélnego formatu cegiel).

13. Opracowanie praktycznych instrukeyj robo-
czych dla kazdego typu zajgcia. Instrukeje takie powinno sig
wydrukowac albo powieli¢ i rozdawad przed rozpoczgciem roboty.

14, Kierownictwo budowy lub zakladu bierze na siebie
staranie o dostarczanie na czas potrzebnych materjaléw i do-
brych narzedzi, ich wymiang w razie przypadkowego uszko-
dzenia lub teZ zuzZycia, trosk¢ o dokladne pouczenie kaidego
pracownika i pomoc fachows przy wykonywaniu robét wedlug
wydanych instrukcyj.

15. Spélpracownikom, ktérzy pracujy wedlug podanych
wskazéwek i wypelnia na czas postawione im zadanie (pensum),
przyznaé mozna premje, mogaca wynosié okolo 20, ich placy
czasows]. Premje przyznaje sie oczywiscie tylko za duie, w kté-
rych cale postawione zadanie zostalo prawidlowo wykonane,

16. Zarzad starad si¢ powinien o wczesne poduczenie
przodownikéw w nowych sposobach pracowania i w uZywanin
ulepszonych narzedzi, jak np. didwigarek, przenos$nikéw nowych
rusztowafi, kielni amerykanskiej, rozpryskiwaczy i t. p.

17. Przy pomocy przodownikéw poducza si¢ nastepnie
nowych kandydatéw i przyjmuje takich, ktéryy przy plébie
praktycznej Wykazah odpowiednig zdatnos,(, i chqc pracowania.
wedle przepiséw i wskazéwek zarzadu.

18. Przez wydatniejsza prace i lepsze przygotowanie
materjaléw i Srodkéw pomocniczych uzyska sie znaczne skré-
cenie okresu budowy i obniZenie kosztéw w odnosnym dziale
roboty, posrednio za$§ takie kosztéw dozoru i ogélnej admi-
nistracji. Caly personal i wszystkie narzedzia produkecji staja,
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si¢ przez to wolnemi do innej pracy, calkowite koszty roboty Przydpieszenie i potanienie budéw wplywa bezposrednio
zmniejszaja sig w tej same] mierze co czg§ciowe, a ilo§é bu- | na zachgcenie finansistéw 1 ogélu mieszkancéw do podjecia
dynkéw wykonanych przez ten sam zespé! w ciagu sezonu | akeji budowlanej w calym kraju.

znacznie sig podnosi.

Wielki Lwow. Wystawa map, planow, widokéw i modeli miasta.

Staraniem Komitetu Budowy II Domu Technikéw odbyla | niejako dyplom ,wszech nauk technicznych", bo sto-
sig. w auli Politechniki Liwowskiej o$miodniowa (25. maja do | sownie do swej woli i upodoban mdgl kazdy z nich, badito
1. czerwca 1924) wystawa planéw regulacyjnych Liwowa, w dwu | trasowaé linje kolejowe, badi wznosi¢ koscioly, albo pracowad
odrebnych opracowaniach, a mianowicie jedno arch Tadeusza | W technologji chemicznej, czy tez konstruowaé motory.

Tolwinskiego, profesora budowy miast Politechniki Warszaw- Byly to jednak juz ostatnie oddzwieki owego $rednio-
skiej , drugie za$ inZz. Ignacego Drexlera, wykladajacego tenZe | wiecznego uniwersalizmu, kiedyto uczniowie, a i profesorowie
przedmiot na Politechnice Lwowskiej. teZ, wedrowali od medycyny, przez prawo, do stép 6wczesnej

Prace obydwu autoréw byly w lutym rokn 1924 poka- | krélowej nauk: teologji. Owi inZynierowie byli ostatnimi Mohi-
zane gronu zaproszonemu do sali ratuszowej. Wystawa w auli | kanami, bo oto zbliZala sig¢ juz chwila zdecydowanego prze-
miala daé szerszym sferom inteligencji sposobno$¢ zaznajomie- | Tomu w kierunku specjalizacji nauk technicznych.
nia si¢ z planami tak waZnemi dla przyszlo§ci miasta. Idac $ladem studjum uniwersyteckiego, Szkola Politech-

Otwarcia wystawy, dokonal 6wezesny Rektor Magnificen- | niczna podzielila si¢ odrazu na cztery wydzialy o granicach
cja Juljan Fabianski. Powitawszy reprezentantéw wladz i zrze- | coraz silniej utrwalanych. W poszczegélnych wydzialach przy-
szenr technicznych oraz licznie zebrana publiczno$é, ktéra | bywalo z roku na rok katedr coraz wigcej, o zakresie przed-
przybyciem sviojem dala dowéd zZywego zainteresowania sie | miotu coraz mniejszym , zato o szczegblnie poglebionej wiedzy
sprawami miejskiemi i goracej sympatji dla mlodziezy tech- | w obrgbie danej specjalnosci.
nicznej, skreslil mowca dzieje materjalnego rozrostu Lwowa. Aby sobie utworzyé sad o stopniu rozwoju poszczegdl-

Lwéw sredniowieczny, dzisiejsze Srédmiescie, zostal w po- | nyeh galegzi nauki technicznej zwamy, Ze pierwszy pro-
Towie XIV stulecia zaloZony przez Kazimierza Wielkiego w swo- | fesor inZynierji (w r. 1870) mial obowigzek objaé swym
bodnym ukladzie prostokatowym, dostosowanym do form terenu. | wykladem budownictwo drogowe, wodne, mostowe i kolei Ze-
Przez dlugie wieki powolnego rozwoju miasta plan taki odpo- | laznych. Tymezasem drzewo nauki rozroslo sig tak poteznie,
wiadal doskonale potrzebom komunikacyjnym i mieszkaniowym. | Ze obecnie nad pokonaniem tego ogromnego i stale zwieksza-
Dopiero w drugiej polowie XIX wieku, gdy zaprzegniecie pary | jacego sig materjalu pracuje na Politechnice naszej 10 profe-
wodnej do pracy motorycznej przyczynilo si¢ decydujaco do | soréw i 5 wykladajgeych,
gwaltownego przeksztalcenia struktury spolecznej w kierunku Specjalizowanie nauk i ich poglebianie jest nieodzownym
niepamigtnego wzrostu liczby i wielkosci miast, daly sig i we | warunkiem postepu i rozwoju. Niewatpliwie Zaden naréd nie
Lwowie odczué niedomagania spowodowane bezplanowoscia roz- | stracil pieniedzy uzytych na cele naukowe zaréwno w dziedzi-
bud'o“{ania mia§ta na obszarach okalajagcych mury obronne | nie wiedzy idealnej jak i praktycznej. Oczywiscie owoce nauk
Kazmierzowskiej twierdzy. technicznych szybcej dojrzewaja niz inne i materjalna ich do-

.Totei, ku‘ chlubie pierwszej rady miejskiej, notujg dzieje | nioslogé latwiejsza jest do ocenienia. Wyodrgbnianie jednak
nasze) autonom‘]i- zdecydowany glos troski o budowlang przy- poszczegélnych galezi wiedzy sprowadza z konieczno$ci pewnsg
szlos¢ miasta jui w samem zaraniu samorzadu lwowskiego. | zatrate jednolitosci nauki, pewne niedocenianie sgsiednich i dal-
Mianowicie 27. kwietnia 1871 r. przyjmuje Rada miejska wnio- szych specjalnosci i widzenie $wiata pod katem tej wlasnie
selt naglacy Dr. Czerkawskiego o ,cyrkumambulacje* Lwowa dyscypliny, ktéra sig¢ uprawia. Dowodéw moznaby podad bez
i sporzgdzenie planu ,rozkladu budowli, ulic i placoéw® w miescie. liku, choéby z samej medycyny.

Uchwala ta jednak niestety nie zostala weale zrealizo- Tote# w historji nauk widzimy od czasu do czasu pewne
wana i przez na'stq_pne dziesiatki lat, najszybszej rozbudowy ruchy i wstrzaSnienia wiedzy, ktére maja rozbitym specjal-
miasta, obywal sig Liwéw bez planu. Totes powstaly obszerne | nogciom przywrécié wzajemny kontakt i uklad organiczny.
d.zleln.lce uk&}ztaltowane wielce wadliwie pod wzgledem komu- Najwybitniejszym takim przykladem bylo wkroczenie bio-
nikacji, higjeny i pigkna. logji w dziedziny wielu nauk i oZywcze oddzialanie na ich

Dopiero przed sama wojng zdecydowal sig zarzad miasta rozwdj, Stalym zad czynnikiem prostujacym i reformujacym
przystapié do pracy nad planami regulacyjnemi. Gdy jednak jest metodologja i filozofja syntetyczna.
rozpisany w r. 1920 konkurs na projekt przebudowy i rozbu-
dowy miasta nie przyniés! Zadnego rezultatu, powierzono opra-
cowanie planéw arch, Tadeuszowi Tolwinskiemu oraz inZ. Igna-
cemu Drexlerowi.

Owoce ich pracy sy gléwnym przedmiotem wystawy, ktéra
nadto zostala wzbogacona cennemi eksponatami udzielonemi
przez Muzeum im. Lubomirskich, Zaklad Narodowy im. Osso-
linskich, Bibljoteke Pawlikowskich, Muzeum Narodowe im. Kréla
Jana ITI, Miejskie zaklady elektryczne. .. ; : : .

Wyrazeniem serdecznego podzigkowania za okazang uczyn- | Miasto Jost .tw?rem SZILZGYI skomp!lkowanym. F1.zycz-
no$¢ dyrektorom wymienionych instytucyj, Dr. Ludwikowi Ber- | M prze.dstawm sig jako geste nagroma'dzenle' drég -rozmaltych
nackiemu, Dr. Aleksandrowi Czolowskiemu, Ks Dr, Wiadysla- |’ L Lol dOI‘u.O‘V. e stosun_kowo'male_].~ pow1erz<§h.m. .
Wowi Zyle, Dyr. Jézefowi Tomickiemu oraz pp. Janowi Bulha- | . Dla umothIe.ma balg v sko iycm. = takiny msze. .
kowi i Dyr. Michalowi Fudeckiemu, zakoiczy! Magnificencja | 21°C22 58 urzgdzenia, bez ktérych zupelnie sig obchodzg miesz-
SWe przeméwienie. gancy' WSkl: 2 mllanloylcle. \y(;{d.omfygtl i l(al_lallzacja mgga_)a,ce aZ

N Sl - - o mieszkania, koleje miejskie i tramwaje, przewody gazowe
forme u?::gpme 8, Jpdty Thaeler SRl v Cppusa i elektryczne, hale targowe i gieldy, domy towarowe, olbrzy-
mie dworce i sklady, urzedy i wladze. W miastach powstaja

Takiemuz ruchowi laczenia istniejacych nauk w dyscy-
pling wy2szego rzedn, oraz $wiadomym staraniom nawigzywa-
nia zerwanego kontaktu miedzy inZynierskiemi specjalno$ciami
wzajemnie i migdzy niemi a architekturs sluzyé chce, i sluzy
rzeczywiscie, sztuka budowy miast, ktéra sama nie jest
bynajmniej galezia inZynierji ani tez jednym 2 dzialéw archi-
tektury, ale jest nows nadbudows ponad temi obiema i ponad
innemi dziedzinami nauk.

Uwagi o sztuce budowy miast. najwyzsze uczelnie, muzea, bibljoteki, teatry, olbrzymie koope-
Odeczyt ten brzmial nastepujgco : ratywne zrzeszenia. Tu osiada $redni i wielki przemysl.
» Wychowankowie Akademji Technicznej, jeszcze przed pél Mrowisko ludzkie zwane miastem jest niezmiernie ruche

wiekiem, koiczac swe studja, zyskiwali z tytulem inZyniera | liwe: ulice wiec i chodniki musza byé urzgdzone jak najsta-
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ranniej 1 wykonane z materjaléw najzawzieciej opierajacych sig
zuiszezeniu i muszg byé do dyspozycji najdoskonalsze srodki
lokomocyjne. Z tego pobieznego tylke wyliczenia widaé iluto
i jakich specjalistéw technikéw potrzeba, aby moglo powstaé
miasto 1 aby moglo wogéle istniec.

Dla ich prac stworzy¢ podloze na ktéremby sig ich
dziela mogly zlaé¢ w wygodna, zdrowa 1 niedroga calosé — to
jedno zadanie nauki budowy wiast.

Drugie, rownie wazne, to przetworzenie miasta w dzielo
sztuki. Z identycznych elementéw architektonicznych i inzy-
nierskich na tym samym terenie dadza sig, zaleZnie od dobrego
lub zlego planu miejskiego, zlozyé calosci piekne lub brzydkie.
A pomnijmy, Ze nie chodzi tu bynajmniej o ozdobnos¢ poszeze-
géloych doméw. I owszem budowa miast wystepuje wobec ar-
chitektury z Zadaniem prostoty w budowlach uzytkowych, a sku-
pienia ozdobnosei tylko w niektéryeh punktach miasta, Nie
pozwala jednak zapomnied, Ze kazdy budynek, kamirnica czy
fabryka , kosciél czy dworzec, dworek czy magazyn, kaidy
moZe by¢ piekny, harmonijny nie ornamentem, ale proporcjami,
masg i barwa.

Punkt estetycznej swobody przenosi sig¢ w nauce budowy
miast z poszczegélnyck budynkéw na projekt ulicy lub placu.
I kiedy dawnie] dobrem rozwiazaniem wydawala si¢ ulica pro-
sta, réwno szeroka, o bardzo urozmaiconych fasadach doméw,
to dzi§ domagamy sie przeciwnie pewnej jednolito$ci fasad
a urozmaicenia w dukcie linij ulicy.

Dawniej najwaZniejsza sprawa byl front domu. O podwé-
rza, oficyny dbalo si¢ daleko mniej i w miare przerostu ele-
mentu spekulacji w budowie doméw — coraz mniej. Dzi$ umiemy
juz zakladaé bloki higjeniczne z podwoérzami laczacemi sig w jedna
calosé, ze wspdlnemi ogrodami we wngtrzu bloku. Stad i $wia-
tla tam wiecej niz w pokojach od frontu i powiefrze czystsze
niz od ulicy i spokd] wigkszy.

Budowa miast wypowiada Smiertelna walke zimnym, wil-
gotnym, zatechlym mieszkaniom suterynowym i ciemnym a cuch-
ngcym podwérkom — i wierzy w zwycigstwo — bo wierzy, Ze
przeniesienie suteryniarzy do domkéw wsréd zieleni wplynie
znakomicie na stan zdrowia fizycznego i moralnego w narodzie.

Ale nietylko o tych biedakach musi si¢ pamietaé. Checia-
Ioby sig¢ z pelni serca wszystkim mieszkancom niebo przychylid.
Stad ogladajac wystawione tu plany, zauwazycie Panstwo te
pasma zieleni, ktéremiby miasto mialo by¢ otoczone, te szma-
ragdowe smugi, ktéremi zdrowe powietrze z pél i laséw wiecz-
nie powinno doplywaé¢ do érodka miasta Zobaczycie i placéw
sporo ozdobnych wodotryskami, i stoki ujete w architektoniczne
formy teras polaczonych schodami i przewidziane miejsca na
muzea, koscioly i teatry i domy ludowe,
wane na cele sportowe i wychowanie dzieci
przyrody.

Pojecie ladu w zabudowaniu miejskiem wymaga zdecy-
dowanego podzialu na strefy budowlane. To tez na dwu ma-
pach przedstawione sa tu zarysy rozmaicie zabudowanych.
Centrum, to zabytkowe srédmiescie, twor reki 1 mysli Kazimie-
rza Wielkiego, to tarcza herbowa miasta, Pietyzm, z jakim
je ochraniamy, bedzie dokumentem samowiedzy dostojenstwa
naszego grodu. Podeprzeé tam i naprawié trzeba wszystko, co
si¢ ku zniszezeniu pochyli, a zetrze¢ wszelks plesn, ktéra bez-
mys$lnosé ludzka zabytkowe klejnoty budownictwa plugawi,
Mapy i widoki zabytkowe pozwolg przeniesé si¢ mysla w prze-
sz1086. Dookola Srédmiescia widzimy okreg wielkomiejski o po-
szarpanym zarysie odpowiadajgcym konfiguracji terenu. Po-
miedci on jeszcze ze 150.000 Liwowian.

wéréd wolnej

W dalszym promienin widzimy zabudowarie dworkows,
a jeszcze dalej piersecien podmiejski, niemal wiegjski, a wérod
niego wybrane obszary na lokale przemysiu, tej nowoczesnej
podstawy dobrobytu miasta i panstwa.

Wreszcie trzeba bylo pomysle¢ o wlaczeniu gmin, ktére
sig juz materjalnie zrosly ze Lwowem i tych, ktére dojrzaly
do rychlego zabudowania. Dlugi szereg map i wykreséw sa
owocem badania stosunkéw, ktére w tych gminach podmiej-
skich panuja.

ObSZ&I‘y Zarezerwo- |

Na zakonczenie wspomng jeszcze o Swietnych planszach
Buthaka, ktére tyle dodaja blaskn naszej wystawie. Sa to
jakby kazania jasnowidzacego proroka, ktéry nam — jak sa-

dzg, wszystkim bez wyjatku — odkrywa dla oka naszego
uépione pieknoSci tego miasta. Z nich widzimy, ze o wielkie
walory — takZe artystyczne — szla walka mlodziezy naszej

w r. 1918, i Ze o wielks przysziosé kulturalna tego grodu
i nam i przyszlym pokoleniom walczyé nalezy.

Oprowadzaniem gosci po wystawie zakolczyla sie uro-
czystosé.

Na podjum obok biustu Kopernika umieszczono plany
prof Tolwinskiego: Wielki Lwéw (w podz. 1:25,000), plan
regulacji miasta (na mapie warstwicowej 1 :5,000), zarys glo-
wnych arteryj komonikacyjnych i plan stref budowlanych (oby-
dwa w podz. 1:8,000), oraz projekt gruntownej przebudowy
dzielnicy IIL. (na mapach katastralnych 1 :1,440), z popular-
nym juz we Lwowie pomyslem olbrzymiego pomnika na Wy-
sokim Zamku z trzema szerokiemi ulicami, skierowanemi nan
osiowo i od poludnia (z tunelem ulicznym pod Géra Zamkowa),
od zachodu i pélnocy.

Po drugiej stronie rozwieszono plany inZ. Drexlera,
w sklad ktérych oprécz analogicznych plansz wehodzilo kilka
profiléw podluznych (koleje, drogi, tunele, kanal splawny), oraz
szesnascie rysunkéw perspektywicznych, odnoszacych sige do
projektowanych placéw i ulic.

Sciane frontowa sali zajely barwne mapy i wykresy, do-
tyczace sprawy wlaczenia do Lwowa gmin okolicznych, Oto
spis rysunkéw:

Hypsometrja,

Geologja,

Hydrografja,

Lasy 1 osiedla,

Podzial na gminy,

Komunikacja,

Ludno$é wedle wyznan w r. 1910.

Rozmieszczenie ludnosei wedle wyznan w r.

@) rzymsko - katolicy,
b) greko - katolicy,
¢) zZydzi,

Przyrost ludnosei (1900—1910) cyfrowo i procentowo,

Parafje rzymsko -katolickie,

Parafje grecko - katolickie,

Majatki gmin podmiejskich,

Posiadlosci gminy miasta l.wowa,

Linja akcyzowa,

Granice Wielkiego Lwowa (program wiegkszy i mniejszy),

Wazrost ilosci mieszkancéw m. Lwowa (1776—1913),

Wzrost w obrebie poszczegélnych pigeiu dzielnic 1857—1910,

Transkrypcje map katastralnych (1:2,880) gmin: Kul-
parkéw (I i II), Bilohorszeze, Kleparéw, Holosko Male, Za-
marstynéw, Zniesienie, Krzyweczyce, Sygniéwka, Kozielniki,
oraz Skniléwek (1 :2,5600).

Wykresy te sa owocem pracy lat wojennych 1915—1918,
Wyniki badan sg zawarte w publikacji ,Wielki Lwow® wy-
danej nakladem Gminy w r. 1920.

Dla poznania konfiguracji terenu, ma kiérym si¢ rozbu-
dowalo miasto nasze, a zarazem do zrozumienia niejedne] dziw-
nej formy w ukladzie ulic bardzo poizytecznem bylo studjowa-
nie obu wystawionych modeli plastycznych,

Jeden z nich, dawniejszy, Jana Janiszewskiego (z r. 1880),
przedstawia teren Lwowa w podzialce 1 :12,500. Drugi model,
jeszcze ciekawszy, wykonany w miejskich zakladach elektrycs-
nych wedlug mapy warstwicowej, imponowal wymiarami (prze-
szto 4 m?) 1 przemawial tem wybitniej, Ze podzialka wyso-
kosei (1:1,000) byla pieé razy wigksza niZ miara sytuacyjua
(1:5,000). W tento sposéb uzyskano podkreslenie plastyki
kazdego wzniesienia i spadzisto$ci oraz silne zaakcentowanie
kazdej zakleslosci lub szkarpy.

Zmnakowite gwasze Hallera z lat 1830—1840, dotgd nie-
znane, Jrancuskie litografje J. Tysiewicza, nalezace do wiel-

1910:



kich rzadkogci graficznych, oraz popularne fotografje Pillerow-
skie 1 inne przedstawialy dlugi szereg starych widokéw Lwowa.

Cennym materjalem do badania dawnej topografji miasta
i kluczem do zrozumienia wieln szczegéléw, dzi§ nam juZz nie-
jasnych, sa mapy zabytkowe, ktérych spora liczbg udalo sig
zgromadzié na wystawie. Obejmowaly one $rédmiescie lub
pewne cze$ci przedmiesé, niektére zawieraly tylko pewne inte-
resujace fragmenty wedle zdjeé z wieku XVIII, jak np. bastjon
00. Bernardynéw lub stary ratusz.

Waszystko to jednak jest tylko drobma czastka cennego
materjalu, znajdujacego si¢ w naszych zbiorach. Wartoby po-
mysle¢ kiedy$ o zorganizowaniu obszerne] wystawy, ktéraby
wchlongla z niedostgpnych tek bodaj najwartosciowsze mapy,
plany i1 widoki, dla okazania ich milo§nikom Lwowa coraz
liczniejszym. Nawet i fachowcy mogliby pray tej okazji nie-
jedna wiadomo$é uzupelnié, upewnié, albo i sprostowad. Wy-
stawa taka dalaby niezawodnie podniete do Zarliwszego niZ
dotad zajgcia sig starym Lwowem i1 wywolalaby przecie napi-
sanie ksiaZzki, ktérej brak daje si¢ silnie odeczuwacd o topografji
naszego grodu.

W czasie trwania wystawy odbylo sig w auli tygodniowe
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zebranie Polskiego Towarzystwa Politechnicznego. Do licznego
audytorjum przeméwil prof. Tolwinski, ktéry specjalnie na ten
dzied przyby! z Warszawy. Prelegent scharakteryzowal do-
datnie i ujemne cechy terenowe miasta i jego okolic, sprecy-
zowal zasady przebudowy wezla kolejowego i w gléwnych za-
rysach przedstawil mysli przewodnie projektu przez sig opra-
cowanego. Zebranie zakoneczylo si¢ dyskuja dotyczacas przede-
wszystkiem spraw inzynierskiej natury.

Powodzenie tej wystawy o charakterze naukowym i specjal-
nym, urzadzonej z koiicem letniego miesigea, bylo zgola nie-
spodziane. W ciggu oS$miodniowego jej trwania zwiedzilo jg
2.210 os6b, nie liczac kilkudziesigeiu oséb, ktére korzystaly
z kart wolnego wstepu. Dochéd brutto przekroczy! péltora
miljarda marek, wydatki wyniosly niespelna pé! miljarda, tak
ze fundusz budowy II. domu technikéw zostal zasilony kwots
przeszlo jednego miljarda m. p.

Gdyby nie koniecznosé¢ opréznienia sali w przewidzianym
terminie, mozna bylo cyfry frekwencji i dochodu podwoid.

Komitet mlodzieZy dzialal z najiywszym zapalem, bardzo
sprawnie, karnie i punktualnie. I. D.

Wiadomosci z literatury technicznej.
Statyka hudowli.

— Woaznos$é¢ wzoru Eulera omawia Dr. Zimmermann w Die
Bautechnile (1924, str. 25). Dotychczas panowalo mniemanie, Ze
wzér Eulera na wyboczenie stosuje sie do pretéw prostych.
Zimmermann udowadnia, Ze wazny on jest takze i dla pretow,
ktére nieobeigZone sg krzywe a nawet zalamane.

Mosty.

— Szerokosc sklepienia mostu betonowego na kanaie Ihle
zmniejszono wystajacemi plytami chodnikowemi, zakotwionemi
o 1 m (vys. 1), jak to opisuje Nakour w Die Bautechnik (1924,
str. 41).
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— Most nad portem w Sydney. Konkurs na budowg mostu
nad portem w Sydney zostal jui rozstrzygniety, Budowg przy-
Z0ano angielskiej firmie Dormeno, Long et Comp. Most ma
lne¢ diwigary Iukowe, dwuprzegubowe, najwigksza rozpigtosé
Toku wynosi 503-25 m, strzalka 112-:85. Poprzecznice umieszczo-
10 co 15:25 m. Caly most ma byé 1150 m dlugi.

.— Normy dla toZzysk mostéw zelaznych uloZone przez nie-
liecki zwigzek budownictwa zelaznego (Deutscher Eisenbau-
verband) podaje Kirchner w Die Bautechnik (1924, str. 189).
Lo'iyska. te s ze stali lanej. Na razie ogloszono normy dla
lozysk stalych i ruchomych o 2 walkach, Ciekawem jest, zZe

zabezpieczenie wézka przeciw przesunigeiu podluznemu uskutecz-
niono zapomocs zgb6w.

— Most w Hamburgu na tabie w wolnym porcie rozpo-
czgto budowaé przed wojna. Po wojnie fabryka zazadala wyz-
szych cen, do zgody nie przyszlo i narazie jest tylko jedno
przgsto. Diwigary gléwne sa lukowe kratowe ze Sciggnem (Die
Bautechnik 1924, str. 800), trzy przesla o rozpigtosei po 99°96 m.
Szeroko§é mostu wynosi 1688 m. Most jest dwupigtrowy, na
gérze 4 tory kolejowe, na dole droga i kolej portowa. Slupy
polgczone stale z poprzecznicami tworzg ramy.

Wyfrzymato§¢ materjatow.

— Przepisy dla budowli drewnianych wydaly koleje wir-
temberskie (Die Bautechnik 1924, str. 226). Podajemy tu nie-
ktére wyjatki z tych przepiséw. Drzewo cigte ma byé zlozone
aZ do czasu uzycia w przewiewnych szopach, ochronione od
wilgoei i jednostronnego ogrzania sloficem. Z kazdej partji
drzewa moZna braé do 3 sztuk na 1m? dla préb, za te prébne
kawalki nie placi sie. JeZeli préba okaZe mniej niz podwdjne
napreZenie dopuszezalne dla jakiejs ezgsci budowli, to nalezy wziaé
dalsze dwie probki. Jezeli mniej niz !/, préb nie odpowiada
stawianym warunkom, to moZna odrzucié¢ tg czgsé dostawy.

Naprezenia dopuszezalne sa nastepujace:

Rodzaj naprezenia D g8 38y

twarde  migkkie
1. Cisnienie || do wiékien . 100 60 do 80
o 2 » 1) ” przy ci- ;
snteniu i zginanin . ., . ., ., | 110 90
3. Miejscowe cisnienie | wldkien
na mals szerokosé (prég) 30 12 do 15
4. Dtto na czesé szerokosci 45 20
5. Ciaggnienie || do widkien 110 100
6. Zginanie 2l B E 100 90
7. Scinanie | do wlékien . 15 10
8. P AT x 30 20

Przy mostach, kladkach i Zérawiach nalezy ecigiar ru-
chomy pomnozy¢ spélczynnikiem wstrzadnien ¢.

mosty kol.  kladki
i drog. izoérawie
Podklady, podluzunice i dzwigary gléwne
obcigzone bezposrednio 15 1 19
Dtto y posrednio 1-2 | -

— Stal wyborowa. Znana jest stal bardzo wytrzymala ni-
klowa, obecnie jednak wchodzi w uzycie w Niemczech stal
wyborowa hez Zadnej domieszki innego metalu, jak o tem pisze
Schaper w Die Bautechnik (1924, str. 228). Przed rokiem za-
oferowala huta Linke - Hofmann - Lauckhammer w Riesie stal
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wyborows nie o wiele drozsza od Zelaza zlewnego, dla ktérej
najmniejsza wytrzymalo§é wynosila 5330 kgfem,, granica ciasto-
watosei 8260 kg/cm?, a najmniejsze wydluZenie 189%,. Iune
huty i fabryki Zelaza zainteresowane tem ustalily, Ze moga
takZze dostarczaé stal wyborows o najwigksze] wytrzymalosci
5800 kg/em?, najmniejszej granicy ciastowatosci 3000 kgfem®
i przedluzeniu 189, .
na przyszlos¢ zgdaé ofert tak dla stali wyborowej jak i dla
zelaza zlewnego, a wieksza warto§é gospodarcza powinna byé
miarodajng przy rozstrzygnieciu konkursu. Na razie dozwolil
zarzad przyjmowaé takze stal wyborows o granicy ciastowa-
tosei 2900 kg/em®. PoniewaZ stalosé zeskladéw zaleZns jest ra-
czej od granicy ciastowatosci, niz od wytraymalosci, a granica
ta w stosunkn do zelaza zlewnego jest znacznie wyzZsza, wigc
dozwala sig przyjmowaé dla stali wyborowej napreZenie do-
puszczalne o 309, wyzsze, Nity i Sruby nalezy wykonaé z tego
samego materjalu. Inne czesci nie wiszace, jak porecze, nalezy
wykonaé z lanego Zelaza zlewnego. Tak we fabryce jak i na
budowie nalezy osobno skladaé stal wyborowa, osobno Zelazo
zlewne. Dla unikniecia omylek nalezy stal wyborows zaopatrzyd
widocznym znakiem.
Byloby do zyczenia, aby i nasze polskie huty zaczely

wyrabiaé stal wyborows,.

— Whplyw dziur na nity w pretach zelaznych badali Wilson
i Haigh (Engin. 1928 II str. 446) doswiadczalnie. Jeden pret
byl bez dziur, drugi opatrzony licznemi dziurami dla nitowania
czterorzedowego. Okazalo sig, Ze pret oslabiony dziurami ma
mniejszy spélczynnik bezwladnosci, a to 1600000 kg/em?, zamiast
1950000 kglem® Rozumie si¢ ma to wplyw na naprezenie.

Zelazo - heton.

— Uiycie pretow wyciagnietych do zelbetu opisuje Pawel
Piketty w Génie Civil (1928 str. 161). Poniewaz wytraymaloéé
zeskladow zZelbetowych zaleZng jest od granicy ciastowatosci zelaza,
wige, aby jg zwigkszyé, proponuje Piketty uZycie pretéw zelaz-
nych z podwyZszong slusznie granicg ciastowatosci przez wy-
ciggnigeie czyli napreZenie poza graniceg sprezystosci, Dla danego
obcigZenia mozna w ten sposéb zmniejszyé powierzchnie wkla-
dek Zelaznych. Aby jednak nie zmniejszaé powierzchni pray-
czepne] wkladek, nalezy przyjmowad wigkszg ilosé wkladek
o mniejszej grubosei.

— Most Zelbetowy iukowy z pomostem dolem na rzece Ve-
suleic w poludniowej Francji opisuje Engineering (1923 1I str. 70).
Rozpigtos¢ mostu wynosi 96 m. Szerokosé jezdni 4'88 m, cho-
dnikéw po 1'15 m. Pasy Iuku sg z betonu owijanego. W po-
moscie urzgdzono przerwe ze wzgledu na zmianeg cieploty.

— Nieprzewidziana proba mostu zZelbetowego. Na stacji
Wembley Hilt zbudowano zelbetows kladke, ktérs wladnie wy-
konczano (Engineer. 1928 II str.), gdy pociag towarowy z chy-
Zoscig okolo 40 kg godz. przejeidzal, a jeden z wozbw sig wy-
koleil. Nie zauwaZono tego, a wéz wykolejony zawadzil o filar
zelbetowy, ten i sasiedni wéz sig wywrécil, a sze$¢ innych wsu-
nelo sig teleskopicznie, jeden w drugi. Po zbadaniu kladki
okazalo sig, Ze belki gléwne sg nieuszkodzone, nis znaleziono
zadnego peknigeia, a jedynie uszkodzone bylo miejsce, gdzie
wéz uderzyl o most, beton w tem miejscu odpad! a uzbrojenie
stalo si¢ widoczne.

Nasz zarzad kolei polskich uwaza jednak, %e mosty zel- |

betowe dla kolei sa niepewne (?). Dr. M. Thullie.

Budownictwo wodne.

— Wielki przelew kolisty zbiornika Davis Bridge na Deer-
field River w Stanach Zjednoczonych Ameryki Pn. Przelew

ten zbudowano dla zbiornika zawierajacego 140,000.000 m?®
wody, zamknigtego grobla ziemns o 61 m wysokosci, 380 m
diugosci i 296 m szerokodci u spodu. Przelew wykonany

z rozmachem amerykaﬁskim posiada juz pierwowzér, jakkolwiek
w znacznie mniejszej skali, w zbiorniku Marklissie na Queis na
Gérnym Slgsku.

Przelew Davis Bridge odprowadza 740 m%sek. i stanowi

Zarzad gléwny kolei niemieckich polecil

kolista krawgdz przelewows o srednicy 48'8 m, z ktérej woda |

dostaje sig trabg, coraz bardziej zweZajaca sig, do rury pionowej
o Srednicy 6'85 m komunikajacej z tunelem, ktory w czasie
budowy sluzyl! do odprowadzenia wielkiej wody. Caly przelew
i rura wykonane sg w skale, naokolo krawedzi przelewu wykuto
réwniez skale, aby stworzyé kanal kolisty, doprowadzajacy wode,
W rurze ma powstaé srednia chyzosé 20 m! Dziwi tylko, Ze
w projekcie przewidziano tylko wyloZenie betonem o grubosci
30 ¢m. Cale urzadzenie wyprébowano w laboratorjum Politechniki
w Worcester na modelu w skali 1 : 36.

Z innych artykuléw wymieniamy: Stacja cazyszczenia
wody zuiytej w Milwaukee. Kilka nowych typéw lewaréw sa-
moczynnych. Przeplyw przelewéw bocznych.

Budzet niemiecki na rok 1925 zawiera w dziale Zarzadu
wodnego Ministerstwa komunikacji (Reichsverkehrsministerium)
w rubryce ,nadzwyczajne wydatki“ znaczne pozycje na budowe
dr6g wodnych a mianowicie:

1., Udzial panstwa w kanalizacji Neckaru przez objecie akeji
i udzielenie pozyczki . 7,60 Milj. Mk,

2, Udzial panstwa w budowie d100'1 WodneJ
Men-Ren-Dunaj przez objecie akc_]l i udzie-
lenie pozZyczki . 8,05 5 5
3. Kanal blodla,dowy
a) Przestrzen Lippe-Datteln-Hamm . 0,26 "
b) Drugie polaczenie z Renem kanalu
Ren-Herne . . 3,00 " "
¢) Przestrzen Ems- Wezela . 2,40 o =
@) Zbiornik w gérnem dorzeczu Wezery. 0,06 =
e) Kanal Lippe-Hamm-Lippstadt. 0,023 .
/) Poprawa kultury w zwigzku z temi
drogami wodnemi . 0,10 =
4. Kanal Hohenzollernow (Ber]m Szczecm)
IT zejs$cie pod Niederfinow 5-ta rata. 2,68 o
5. Poprawa drogi wodnej Odry ponizej Wro-
clawia 5-ta rata . . 1,90 - .
6. Poprawa odplywu dolne_] Odry 5- ta. rata. 1,74 " .
7. Regulacja Pregoly, reszta . 0,78 A e
8. Budowa dalsze] czgsci kanalu Srédla,do-
wego na zachéd od Hannoweru (d. ¢. poZ. 3). 8,46 3 L
e Na dalsza budowe kanalu Thle-Plaue, roz-
poczeta w r. 1914 i podjeta nanowo w r.
1919, b5-ta rata . 4,44 ,, .
10. Na da]szy ciag rozbudowy kanalu Odra-
Sprewa rozpoczetej w r. 1919, 5-ta rata. 4,267 -
11. Rozbudowa kanalu Ems-Hunte miedzy Ol-
denburgiem a Kampe, 5-ta rata . 2,400 S

. 48,060 Milj. Mk.

Jest to kwota bardzo znaczna; w tem tempie budujac,
wydadzg Niemcy na drogi wodne w latach 10-ciu pél miljarda
Marek, to jest tyle ile mieli przebudowaé na podstawie slyn-
nej ustawy z r. 1905, ktérej i my zawdzigczamy rozbudowe
kanalu Bydgoskiego, JeZeli dodamy, Ze do tych sum przycho-
dzg jeszcze kapitaly prywatne, gdyz dwa wielkie przedsigwzig-
cia, jak kanal! Ren-Dunaj i kanalizacja Neckarn, wykonywane
sg przez towarzystwa akcyjne, a dla dalszej czeéci kanalu
Srédlagdowego zamierzone jest zaloZenie takich towarzystw, to
stwierdzié trzeba, ze Niemcy buduja w tempie moZe szybszem,

Razem

jak za najlepszych czaséw przedwojennych.

Postep robét przy kanalizacji Neckaru opisuje Die Bau-
technik w Nrze 2., 1925. Jak juZ w swoim czasie podano w Cza-
sopismie ma to byé czesé drogi wodnej, lgczacej] Ren (Mann-
heim) z Dunajem i z jeziorem Bodenskiem. Projekt obecny
obejmuje przestrzenn Neckaru 212 km dlugsg (ktéra kanalizacja

skraca na 200 km) migdzy Mannheimem a Plochingen., Neckar
ma spadek bardzo znaczny a mianowice:

na 96 km miedzy Plochingen i Heilbronn 93,4 m

a , 116kn o a Mannheim 67,0 m

w 08.10501 na 212 km 1 160,4 m,
czyli przecigtnie zatem 0,76%,, w czesdel gérneJ 0,97%,,, W cze-
gci dolnej 0,58°/,,. Powstaje wige znaczna 1loé(, stopni o du-
zych spadach 1 szereg bardzo krétkich stanowisk. Jazéw jest



w ogélnodci 26; najwigkszy spad ma stopien pod Oberesslin-
gen (11,1 m), najkrétsze stanowisko ma 2,7 km, najdluisze
13,2 km dIngosci. Przecigtna dlugosé stanowisk wynosi 7,5 km.

Sluzy maja komore 110 m dluga, 12 m szeroks, aby
statek 1200 tonnowy mégl by¢ przesluzowany wraz z holo-
wnikiem. O ile Zegluga pozostaje w lozysku rzeki, to sluzg
umieszcza sig w profilu jazowym, w razie wykonywania ka-
nalu bocznego, przy koncu tego kanalu. Przy kaidym stopnin
wyzyskuje sie sily wodne; zaklad turbinowy jest albo w pro-
filu jazowym po przeciwnej stronie $luzy komorowej, albo te
W razie wykonania kanalu bocznego, przy kolcu tegoz kanalu
przy Sluzie komorowej. Kanaly boczne wykonane sa naturalnie
z przeplywem wody, jako kanaly robocze. Wyzyskana sila
wodna wynosi w calosci 58.800 HP, wzglednie 250 miljo-
now KWge,

W budowie sg 4 stopnie: Wieblingen (4 walce po 27,1 m
dlugosci i 2 zasuwy po 20 m dlugosei i 8,90, wzglednie 5,1 m
wysokosci), Neckarsulm (4 zasuwy po 17 m), Unterturkheim
(4 zasuwy po 4,6 m wysokosei, 17 m dlugosci, loZysko Neckaru
celem uzyskania gruntéw pod kolej i dla przemyslu przelozono
na dlugosci 2,6 km, Obertiirkheim (Neckar przeloZono na dlu-
gosci 1,3 km).

O znaczeniu naukowem i gospodarczem doswiadczen
w budownictwie wodnem pisze w Nirze 1., 1925 Schweszerische
Bauzeitung Prof. Politechniki Zurychskiej Peter Meyer. Autor
dzieli doswiadczenia te na hydrauliczne i budowlane, te drugs
grupe za§ na dwa poddzialy, z ktérych drugi obejmuje prze-
dewszystkiem sprawe ruchu materjalu ruchomego w rzekach.
Otéz charakterystyczne jest tu stwierdzenie autora, Ze w tym
dziale prawdopodobnie tylko experyment na wielka skalg, a nie
w znacznem zmniejszeniu da dobre rezultaty. Autor podnosi,
Ze w najbliZszym czasie przedmiotem do$wiadczen inZynieréw,
zuwagi na aktualne potrzeby, beds przedewszystkiem problemy
zwiazang z wyzyskaniem sil wodnych, budowa kanaléw zeglugi
i zabudowaniem potokéw gérskich, Wreszcie nawoluje autor do
Jak naj$pieszniejszego zaloZenia laboratorjum wodnego w Poli
technice Zurychskiej.

+ Dr. Inz. Jozef Epper, byly dyrektor Szwajcarskiej Hy-
drografji, zmar! w Bernie w 70 roku Zycia. PoloZy! on wielkie
zaslugi w organizacji tej wzorowej instytucji, jego staraniem
wyszio wspaniale dzielo ,Die Entwicklung der Hydrometrie
in der Schweiz® (Bern 1907). W swoim czasie usunigty z tego
stanowiska, skutkiem zarzutéw pewnej partji, doznal nieza-
sluZenie wielkiej przykrosci.

Plany drég wodnych w Stanach Zjednoczonych Am. Pn.
omawia Zeitschrift fiir Binnenschiffalrt Nr, 1, 1925, Po przed-
Stawieniu historji drég wodnych, walki konkurencyjnej z ko-
lejami zelaznemi, w ktérej wiele kanaléw amerykanskich uleglo,
Stwierdza artykul wielkie zainteresowanie i wielki ruch na tem
polu. Istnieje daZuo$é do ujednostajnienia drég wodnych, jak-
kolwiek do osiagnigcia tego celu jeszcze daleko.

Najwazniejsze rzeki systemu wodnego, t. j. Mississippi
1 Ohio, posiadaje jeszcze w réinych partjach rézne stopnie ze-
glownosci, brak polaczenia doliny Mississippi z Oceanem Atlan-
tyckim, zatoks Meksykatiska i Wielkiemi Jeziorami, brak réw-
Diez drogi wodnej dostgpnej dla wielkich statkéw migdzy Ohio
1 jeziorem Erie.

Z waZniejszych projektéw drég wodnych wymienié nalezy
Nastepujace :

Poglgbienie kanalu migdzy jeziorem Michigan i rzeka
Ilinois. Z kanalem tym ma si¢ laczyé skanalizowana, a w dal-
Szym ciggu uregulowana rzeka Illinois; w ten sposéb powsta-
Nl polgczenie Wielkich Jezior z zatoks Meksykansks,.

Dalszy projekt stanowi wykonanie kanalu morskiego o gle-
bokogei 30-ta stép (9,15 m) laczacego Wielkie Jeziora z uj$ciem
Tzekj g-go Wawrzynca., Dzi§ zrozumiano, %e kanal Erie, po-
Mimo ostatniej przebudowy, nie jest przystepny dla statkéw
Morskich i nowy projekt popierany jest tak przez sfery Sta-
Déw Zjednoczonych, jak i kanadyjskie. Koszta majy wynosié
2?0 miljonéw dolaréw. Nowa droge wodna zblizylaby znacznie
miasta nad Wielkiemi Jeziorami do Europy, odlegloéé ich by-
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laby taka sama jak New-Yorku, a Buffalo byloby blizej Liver-
poolu i pélnocno-europejskich portéw jak New-York.

Dalszy wielki projekt stanowi polaczenie Bostonu z za-
toka Meksykanska przez Beaufort w pn. Karolinie, przez Flo-
ryde i laguny. Kanal ten przeznaczony dla statkéw morskich
ma zapobiec wypadkom, jakim ulegaja statki morskie na wy-
brzezu wschodniem.

Podobnie projektuje si¢ polaczenie Ohio z Wielkiemi Je-
ziorami dla statkéw $redniej wielkosci, przyczem polaczenie to
nie ma jeszcze ustalonej linji.

Wreszcie projektuje sie réwnieZ przeksztalcenie Hudsonu
az do Albany na drogg wodna dla statkéw morskich; jest to
projekt konkurencyjny dla projektu kanalu morskiego projekto-
wanego od Wielkich Jezior do mnjscia rzeki Sgo Wawrzyiica.

Dr. M. M.
Rozne.

— Laboratorjum psychotechniczne S. T. C. R. P. W arty-
kule zamieszczonym pod tym tytulem w Génie Civil z 17. sty-
cznia 1925 (t. XXXVI.,, str. 53) podaje P. Calfas opis me-
tod stosowanych w laboratorjum psychotechnicznem paryskiego
towarzystwa transportowego S. T. C. R. P. (Société des Trans-
ports en commun de la Région parisienne) przy badaniu za-
wodowych kwalifikacyj kandydatow na motorowych kolei elek-
trycznej. Przedmiot badan staunowis: szybkosé reagowania na
zewngtrzne pobudki siuchowe, wzrokowe i mechaniczne, zdol-
nosé orjentacji w warunkach rozpraszajacych uwage, sila mig-
$ni, a wreszcie czulo§é stuchu; wigkszo$é tych badan jest wy-
konywana przy pomocy specjalnych aparatéw (jak preyrzad
Binnet’a, dynamograf Henry’ego i i.). Do badania sprawnodei
i wyszkolenia zawodowego sluZzy nastepujgce urzadzenie. Przed
prébna platforma wyposaions we wszystkie przyrzady, znajdu-
Jjace sig na stanowisku motorowego w wozie tramwajowym,
umieszczony jest ekran, na ktérym wyswietla sig film zdjety
z platformy wozu kolei elektrycznej w czasie jazdy. Kandydat,
stojacy na platformie, odbiera wrajenie jazdy i reaguje na
zjawiska widziane na ekranie, manipulujgc odpowiednio korbsg
konduktora, ktéry reguluje szybkosé aparatu kinematograficz-
nego proporcjonalnie do chyZosdci, jaka posiadalby wéz w rze-
czywistosci, ChyZo$¢é ta, notowana przez specjalny przyrzad,
jest miara sprawnosci kandydata.

Na podstawie wynikéw egzaminu przeprowadzonego w la-
boratorjum okresla sig kwalifikacje zawodowe kandydatéw, dzie-
lac ich na cztery kategorje. Praktyka wykazala w 909/, trafnoéé
orzeczen laboratorjum psychotechaicznego.

Ind. St. Golczewski.

— Probne odcinki drég we Francji. Francuskie Biuro Drég
i Mostow zarzadzilo badanie réZnych typéw pokladéw i na-
wierzchni na umyslnych odeinkach. Pierwszy z tych prébnych
odcinkéw leZy na drodze powiatowej 20, biegnacej z ParyZa
do Noisy -le-Grand, na ktérej odcinek 1400 km dlugoéci ma
byé zbudowany z betonu, uzbrojonego rozmaitemi wkladkami,
i z caystego betonu. Odcinki te beda podzielone na pododcinki,
w ktérych zostana zastosowane inne sposoby wykonania stosug,
korony i t. d. Celem jest uzyskanie danych do naprawy drég
francuskich, ktérych obecne nawierzchnie okazaly sie dla wzra-
stajacego ustawicznie ruchu samochodowego za slabe (Eng. N.
E. 1924, Nr. 20). A. Misiak.

RECENZ]JE I KRYTYKI.

Wyktady o mostach zelaznych nap. Jan Résal (Cours
de ponts métalliques par Jean Résal), t. IT, zesz 3. Mosty
Inkowe i wiszgce (ponts en arcs et ponts suspendus), str. 136,
(26X 165 ¢m). Paryz i Leodjum. Béranger. 1922.

Jest to pesmiertne dzielo znakomitego profesora parys-
kiego. Tom ten omawia mosty lukowe i wiszace, opierajac sig
na teorji, wyloZonej w 1. zeszycie. Dziwnem sig wydaje, Ze
wyklad o ustroju mostéw obywa sig prawie zupeluie bez ry-
sunkéw. W calem dzielku widzimy wszystkiego 16 rysunkéw
szkicowych,
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Omawiajac mosty prostopasowe, autor twierdzi, ze nadaja | skiego

sie one tylko dla kolei, bo sa satywniejsze. Luku trdjprzegu-
bowego we Francji rzadko sig uzywa. Potrzeba go bylo uzyé
przy moscie Aleksandra IIT ze wzgledu na bardzo mals strzalke.
Autor twierdzi dalej, ze dla luku dwuprzegubowego zamiast
fuku paraboliczrego zwykle nzywamy luku kolowego, ktéry sig
od poprzedniego malo rézni, o ile strzalka unie przekracza L
Mowiac o teznikach przy mostach lukowych radzi autor nie
dawac¢ rozpory w poblizu wezléow ze wzgledu na zmiang cie-
ploty a utwierdzenie loZzysk. Dziwna rzecz, Ze autor przemawia
za uzyciem Ilukéw zZeliwowych, ktérych nie dopuszcza rozpo-
rzadzenie francuskie.

Omawiajac mosty wiszace, zastanawia sig autor szczegé-
fowo bardzo
chy. Autor jest teZz zwolennikim linew pomocniczych, ktore
z powodu wielkiego wplywu zmian cieploty wyszly juz prawie
z uzycia, Jest on wielkim przeciwnikiem wieszaréw kratowych,
przy ktérych rozumie sig liny nie dadza sie uiyd, co podraza
wykonanie. W takim razie wedle autora lepiej uzyé Iukéw
kratowych.

Wyktady o naukach inZynierskich Il cz. Mosty zelazne
itl. t., nap. Jerzy Krzysztof Mehrtens (Vorlesungen iiber
Ingemem wissenschaften von Georg Christoph Mehrtens, IT Th.
Eisenbriickenbau I1I B ) 26X 17 cm), str.
kami, Lipsk, Engelmann 1923, c¢. 28,

Jest to dzielo poSmierne profesora Mehrtensa, zmarlego
w r. 1917, ktéry pozostawil prawie gotowy manuskrypt. VV
konczy! go inZz. Kade - Sterkrade.

W pierwszym rozdziale omawia autor rozmaite uklady |
dzwigaréw gléwnych i podaje w krétkosci ich obliczenie, Oma- |
wia on diwigary belkowe, Iukowe i wieszary. Autor twierdzi,
%e krata wielokrotna wychodzi z uZycia, a na jej miejsce wcho- |
dzi drugorzedne podparcie pomostu, nie wspomina jednakze
o wielkich napreZeniach drugorzednych przytem powstajacych.
Ugiecie dzwigaréw oblicza on zapomocs cigzaréw sprezystych.
Przegub kluczowy w lukach poleca autor tylko przy wielkich
rozpietosciach, gdzie ciezar wlasny jest znacznie wigkszy od
ruchomego,

Drugi rozdzial poswigca autor szczegélom diwigaréw mo-
stowych. Wysokoéé przekroju pasu przyjmuje on —‘; do 1—0
Zeli a oznacza odstep wezléw. Autor opisuje szczegdélowo ustro]
dzwigaréw nowych mostéw niemieckich a takze z polaczeniem
przegibnem dla zagranicznych kolonij. Przy lukach ze $ciggnem
podaje autor sposéb polgczenia ruchomego s$eiggna z pomostem
1 slupami wiszacemi.

r je'

Trzeci rozdzial obejmuje szczegély mostéw wiszacych.
Autor omawia je bardzo obszernie, zatrzymujac si¢ dlugo nad
projektami nadeslanemi na konkurs dla mostu kolonskiego.
Wiele miejsca poswieca on tez mostom nowszym amerykanskim,
ich nstrojowi i wykonaniu. Dr. M. Thullie.

BIBLJOGRAFJA.

Ksigzki nadesftane. ,Rynek metalowy i maszy-
nowy"“ .z dodatkiem bezplatnym ,FElektro- i radjotech-
nika“. Wychodzacy w Poznaniu od przeszlo pieciu lat ty-
godnik fachowy ,Rynek metalowy i maszynowy“ rozszerzyl
niedawno swe ramy przez specjalny dodatek (bezplatny) ,, Elektro-
i radjotechnika“. W ten sposéb polskiemu pi$miennictwu przy-
bywa nowe pismo, poSwigcone mlodemu u nas ruchowi radjo-
fonicznemu.

Nowe pismo postawilo sobie za zadanie popieranie
rozwoju polskiego przemysiu i handlu aparatami,
przyborami i akcesorjami, wchodzgcemi w zakres radjo-
fonji i radjotelegrafji pray jednoczesnej propagandzie
i krzewieniu wiedzy radjofonicznej w Polsce.

Ostatnie ukazaly sig juz 2 numery, na ktére sklada sie
tre§¢ bardzo aktualna (2 ilustracjami). Wsréd artykuléw na

nad linami, ktére juz zupelnie wyparly laicu- |

‘ g

|
445 z 579 rysun- ‘
|

blizszg uwage zasluguja: Walka o przyszloéé a zadanie pol-

przemyslu radjofonicznego, p. Ormontowicza. Dalej:
O wlasnosciach fal elektrycznych, O antenach, Radjo a prawo,

piéra p. inz. 6. Habermana. Abonament kwartalnie 3:50 zlp.
Adres: Poznan, ul. Wielka 10,
»2Architekt®, rok wydawnictwa XX, 1925 zeszyt 1,

stron 42, rysunkéw blisko 50. Tres§é: Polkowski F. K.: Wra-
zenia z pobytu w kraju drapaczéw nieba., A. S. B.: Kronika.

Nowsa redakcje zasluzonego miesigeznika skladajg: Prof.
Dr. Adolf Szyszko - Bohusz, jako redaktor naczelny, inz. arch.
Stan. Filipkiewicz i Fryd. Tadanier, Adres: Krakéw, ul. Basz-
towa 17; prenum. mies. 5 zl, kwart, 13-50 zl., bez kosztow
przesylki pocztowej.

Zeszyt stanowi zamknigta calo$é 1 przedstawia sie oka-
zale, nie ustgpujac miejsca podobnym pismom zagranicznym.
Q. F. F. F. S, Redakeja.

Langier Franciszek: ,Nomogramy mecha-
nika“ Liwéw 1925, Stron 29, form. 16 x 24.

Mosse Rudolt: ;Katalog pism polskich®.
wiera przedewszystkiem informacje dla ogloszeil.

Za-

oRocznik statystyczny polskich kolei pan-
twowych za r. 1922%, Zawiera na 57 stronach 8°: stan
| posiadania i $rodki eksploatacji, personmal, praca taboru, ruch
przewozowy, dochody, wydatki, wypadki.

2Szczegblowy Przewodnik Handlowo-Prze-
myslowy Warsza wski¥ zawiera tylko ogloszenia. Adres:
Warszawa, Chlodua 14.

Plamitzer Antoni, prof. Pol. Lw.: ,Aksonometrja
prostokatna“ Lwéw-Warszawa 1925, 13 X 19 em, str. 208,
rys. 241.

Sprawozdanie z dzialalnodci Towarzystwa
Kurséw Technicznych w Warszawie za r. u. 1923/24.

sPrace Akademji Gérniczej w Krakowie“. For-
mat 11X 18 ¢m. Zeszyt 2, 3 i 4: Staronka W. i Limanowski
WL.: Kinetyka reakeji nadmanganianu potasu z woda utlenions
w rotworach kwasnych, str. 19. Hoborski A.: Przyczynek do
teorji stycznosci krzywych, str. 6, Golab Stan.: O pewnych
wlasnosciach krzywych regularnych, str, 12.

pLot Polski* Nr. 19. Swiatecki: Spadochrony lotnicze.
Akrobacja lotnicza. List angielski i List czechoslowacki. Szkol-
nictwa lotnicze w Niemczech. Charakterystyka silnika lotni-
czego, nowej konstrukeji ,Lorrain Dietrich“ 450 KM. Mazur-
kiewicz: Strzelanie w walce powietrznej“.

Dzieta i czasopisma, nabyte na wiasnos¢ Bibljoteki
Politechniki Lwowskiej od lipca do grudnia 1924 r. (Ciag
dalszy). 118. Pozaryski Mieczyslaw. Przystepna elektrotechnika
pradéw silnych. 2 Wyd, Warszawa, 1925. Str. 395. — [I9.
Wysocki Stanislaw. Przepisy i normy zwigzku elektrotechnikéw
niemieckich. Warszawa, 1924, Str. 363. — 120. Dahl Dr. Pried-
rich, Grundlagen einer okologischen Thiergeographie. Jena,
1921 —23. 2 Binde. — I2I. Plate Dr, T. Allgemeine Zoologie
und Abstammungslehre. Jena 1922 —24, 2, Binde. 122.
Plate Dr. L. Selektionsprinzip und Probleme der Artbildung.
IV, Aufl. Leipzig, 1918. St. XV. 650. — [23. Schrider Dr,
Chr. Handbuch der Entomologie. Jena 1—16 Lf — 124.
Schwemann A. Das Tiefbohrwesen. III. Aufl. Leipzig, 1924.
St. XII, 186, — 25. Métour E. Méthode de calcul des ponts
métalliques. Paris, 1921, p. VIII, 443. — [26. Watorek Dr.
Karol. Budowa kolei Zelaznych, 2 tomy. Warszawa, 1924,
127. Aparaty telegraficzne. Warszawa, 1924, 2 czedei. — 128.
Kvetensky A. u. Schachermeyer H, Das Kraftwerk Partenstein.
Linz, 1924. St. 49. Tf. 4. — 129. Rushmore D. a. Lof E.
Hydro -electric power stations. II. Ed. New York 1923. p.
VIII. 830. — 130. Meyer A. G. Lombardische Denkmiler des
XIV. Jahrhunderts, Stuttgart. St. XIV, 139, Tf 18. — 131.
Schwindrazheim u. Gerlach M. Unterfranken. Wien, St. 179.
132, Cuny G. Danzigs Kunst und Kultur im 16 u, 17. Jahr-
hundert, Frankfurth a. M. 1910. St, VIII. 129,

(C. d. n.).



ROZNE SPRAWVY.

Konkurs. Xolo Architektéw Polskich w porozumieniu
z Komitetem budowy koéciola w Stanislawowie, oglasza kon-
knurs na projekty kosciola i plebanji z terminem 15. czerwea b. r.

Za najlepsze prace przeznaczone sa dwie nagrody: 1400 zl.
i 800 zl., zakvpy po 350 zl.

Szczegélowe warunki w Kole Architektéw Polskich ul.
Zimorowicza 1. 9.

Z Instytutu Organizacji Pracy. Wakuje stanowisko dy-
rektora Instytutu Organizac)i Pracy przy Muzeum Przemyslu
I Rolnictwa w Warszawie. Kandydaci, ktérzy odznaczyli sie
wybitnemi pracami naukowemi, lub praktycznemi w dziedzinie
organizacji pracy, proszeni sa o nadeslanie swych propozycyj
pod adresem: Instytut Organizacji Pracy przy Muzeum Prze-
myslu i Rolnictwa, Krakowskie Przedimniescie 66 w Warszawie.

Pisma do Redakcji. Szanowna Redakcjo! Uprzejmie pro-
8z¢ o umieszczenie tych kilku sléw wyjasnienia w odpowiedzi
na list p. Prof. M. Matakiewicza z dnia 9. lutego b. r. umiesz-
czony w N-rze 5. Czasopisma [echnicenego.

Zazwycza] zastanawiam sie nad tem, co piszg do druku,
i ustgp omawiany przez Prof. M. bynajmniej nje ,wymknal
sig przypadkowo®,

Napisalem, %e ,spoleczenstwo polskie pracnjace w cialach
samorzadowych w bylej (Galicji nie mialo zaufania do organéw
rzadowych austrjackich administracji drogowej* i z tego po-
wodu nie chcialoby powierzyé gospodarki na drogach samorza-
dowych tym organom panstwowym.

Nie znaczy to bynajmniej, abym twierdzil,
e spoleczenstwo polskie w b, Galicji nie mialo
zaufania do Polakéw pracujagcych w tych orga-
nach, Polakdw, nie sprzeniewierzajacych si¢ pol-
skosei 1 dbajacych o interesy polskie z naraze-
niem swoich stanowisk.

Organy rzgdowe austrjackie administracji
drogowej, jako ekspozytury rzadu wiedenskiego, prowadzace
z nakazu rzgdu tego austrjacka polityke nawet w sprawach
drogowych, nalezy odrézniaé¢ od Polakdéw pracuja-
cych w tych urzgdach, ktéorzy w wielu wypadkach mo-
gli paraliZowaé i paralizowali szkodliwg dla intereséw polskich
polityke rzadu austrjackiego, przeprowadzana przezen przy po-
mocy tych urzeddw.

Zaznacze, ze kiedy powstawal samorzad terytorjalny b. Ga-
licji (okolo 1866 r.) urzedy paistwowe w b. Galicji, nie wy-
Iaczajac i technicznych, byly obsadzone nie przez Polakéw,
co wplynelo na wytworzenie si¢ od poczatku istnienia samo-
rzgdu terytorjalnego b. Galicji nienfnego stosunkn jego do
urzgdéw panstwowych i znalazlo swéj wyraz w ustroju dwa-
torowej administracji drég samorzadowych.

Dopiero znacznie pézniej stosunki migdzy rzadem i samo-
rzadami zmienily si¢ na lepsze, gdy urzedy panstwowe obsa-
dzone zostaly przez Polakéw

Bynajmniej nie bylo moim zamiarem obnizaé zaslug tych
technikéw Polakéw, ktérzy bedac w stuibie pafstwowej austrjac-
kiej wiele zdziatali dla intereséw polskich.

Mam jedno zastrzeZenie: nie moge sie zgodzié, aby
Wszyscy bez wyjatku Polacy na sluiZbie pan-
Stwowej austrjackiej wylacznie dla Polski pra-
cowali, jak twierdzi Prof. Matakiewicz.

Niestety zdarzaly si¢ wypadki, zreszts stosunkowo nie-
liczne, ze niektérzy Polacy w sluibie austrjackiej, a w tej licz-
bie i inzynierowie, byli wigeej austrjaccy, niz polsey; byli to
karjerowicze, ktérzy mysleli i czuli po austrjacku, a jezyka
polskiego wstydzili si¢ nietylko w sluzbie ale i w stosunkach
prywatnych; takich karjerowiczéw Polakéw nie braklo zresata
W czynownictwie rosyjskiem, a réwniez i wsréd urzednikéw
Panstwowych pruskich, co do ktérych Prof. M. Zadnych za-
Strzezen nie ma.

Jak silny byl brak zaufania ze strony samorzadéw gali-
cyjskich do urzedéw pafstwowych, dowodzi fakt, ktéry mial
Mmigjsce juz w Odrodzonej Polsce. Tymeczasowy Wydzial Samo-
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rzadowy, rzadzony przez ludzi, ktdérzy pracowali na polu sa-
morzadowem w Malopolsce jeszcze za rzaddw austrjackich z wiel-
kim pozytkiem i niemale w tym wzgledzie polozyli zaslugi,
uznal za niemozliwe — mimo, Ze ustawa drogowa na to po-
zwala — aby administracja b. drég krajowych, ktéra od 1919 r.
znajdowala sie w reku organéw rzadowych (Dyrekcyj Okrego-
wych R. P. i Panstw. Zarzadéw Drogowych), pozostala w tych
regkach nadal az do czasu powolania do Zycia samorzadu woje-
woédzkiego, chociaz mial Tymezasowy Wydzial Samorzadowy
zapewniona przez Ministerstwo Robét Publicznych szeroka in-
gerencje i kontrolg czynnosci Panstwowych Zarzadéw Drogo-
wych co do administracji b. drég krajowych.

Tymezasowy Wydzial Samorzadowy przedsiewzial wszel-
kie mozliwe starania, uwieticzone pomysSlnym rezultatem, aby
w administracji drogowej na terenie Malopolski przywrécié
stan, jaki mial miejsce za czaséw &, p. cesarza Franciszka J6-
zefa, ze szkoda dla gospodarki drogowej.

Propozycje Ministerstwa R. P., aby administracja b, drég
krajowych nadal znajdowala sie, a’ do czasu powstania samo-
rzadu wojewédzkiego w rekach organéw paistwowych w celu
uniknigcia zhyteczne] reformy administracji drogowej na krotki
okres czasu, zostala nazwana przez wielce zastuZzonego dla kraju
Prezesa T. W. S. niebywaly ,insynuacja, aby cialo sa-
morzgdowe oddalo swéj personal techniczny iswe
fundusze rzadowi, ktéryby administrowal dro-
gami samorzadowemi i uznana za niezgodna
z konstytucjg Rzeczypospolite].

Czy powyzszy fakt nie jest brakiem zaufania do organéw
rzgdowych polskich ze strony miejscowego samorzadu, pozo-
stalym jeszcze z czaséw niewoli?

Na zakoiczenie powtarzam ustep ostatni rozdzialu IV
mego artykulu, ktéry uszedl uwagi Prof. M.

»Miejmy nadziejg, Ze wkrétce zapanuje powszechune prze-
$wiadczenie, Ze Rzad 1 samorzad jest to zro$nigty organizm,
stanowiacy jedna calosé, i Ze separatyzm jest na miejscu chyba
tylko z punktu widzenia Zywioléw wrogich panstwowosei
polskiej.

Warszawa 27, marca 1925 r.

M. Nestorowicz.

Powyisze wyjasnienia dowodza, Ze Szanowny Autor ar-
tykulu o administracji drogowej w b. trzech zaborach, po gleb-
szym namysle, sprecyzowal i niejako zlokalizowal swe zarzuty
co do miejsca i oséb. Tak powinno bylo staé¢ sie¢ odrazu —
polemika bylaby zbyteczna, gdyby Szanowny Autor by! odmé-
wil zaufania, jak to czyni obecnie, urzednikom austriackim
obcej nam narodowosci, naslanym w pierwszych okresach rza-
déw zaborczych na nasz kraj celem germanizacji wzglednie
austrjaczenia, oraz tym ,zreszta stosunkowo nielicznym* Pola-
kom, ktérzy niecne zamiary rzadu austrjackiego popierali.

Co do jedynej kolacej uwagi pod moim adresem w od-
powiedzi Szanownego Autora, a dotyczacej urz¢dnikéw drogo-
wych pruskich stwierdzam, Ze mam o nich przekonanie, ze
dobrze drogi budowali i nie kradli — co do ich stosunku do
pas 1 naszych narodowych daZen nie mam natomiast Zadnych
zludzen.,

Nie zgadzam sig z zapatrywaniem Szanownego Autora, Ze
spoleczenstwo polskie w Galicji stworzylo niejako dwa obozy,
jeden zgrupowany okolo wladz autonomieznych, drugi okolo
wladz r.adowych, ustepliwy dla dazen austrjackich. Tak nie
bylo; jak wszedzie tak i u nas byli patrjoei gorgcy — byli
ludzie letni i zimni, lecz ugrupowanie wedlug wladz nie odpo-
wiada rzeczywistosci. Urzednicy panstwowi w Galicji nie re-
prezentowali nigdy jakiej§ specjalne] grupy ludnosci, ani ja-
kiego§ stronnictwa. Na autonomj¢ krajows natomiast mialy
wybitny wplyw sfery ziemianskie, one prowadzily dawnie]
polityke krajowa w stosunku do Austrji i im tez zarzucano
wielokrotnie zbyt wala energje w obronie intereséw kraju. Nie
cheg tu obniZaé zaslug autonomji galicyjskiej, mojem zdaniem
bardzo wielkich, ale cheg tylko bronié urzednikéw panstwo-
wych, ktérzy, pod obcym rzadem, nie majac oparcia o jakies
ugrupowania w spoleczenstwis, pracowali nawet, jak to dopusz-
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cza, choé sceptycznie nastrojony, Szan. Autor — w znacznej
wigkszosci — dla Polski.

Nie mam réwnieZ przekonania, aby odwolanie sig Szan.
Autora na autorytet i zdanie Czcigodnego Senatora i prezesa
T. W. 8. wzmacnialo zarzuty jego pod adresem technicznych
urzednikéw panstwowych. Z diugich dyskusji, jakie przeprowa-
dzaliSmy na tematf ustroju urzednikéw technicznych w Lwow-
skiem Towarzystwie Politechnicznem, a w ktérych i Czcigodny
Prezes T. W. 8. uczestniczyl, odnioslem wraZenie, ze widzag,
jak zaniedbuje si¢ drogi, regulacje rzek i meljoracje, jak nie-
tylko nowe dziela nie powstaja, ale piekne i kosztowne roboty
wykonane dawniej niszczeja bez opieki, pragnal przynajmniej
w tej czesci Rzeczypospolitej kosztem funduszéw autonomicz-

nych ratowac to, co sig jeszcze da uratowad i stworzyé dalszy |

postep na polu robét inwestycyjnych.

Czy temu zasluZonemu i do$wiadczonemu patronowi au-
tonomji stalo tylko na przeszkodzie tych kilkudziesigciu Bogu
ducha winnych inZynieré6w drogowych galicyjskich, ktérzy pod
dobrem kierownictwem, wyposaZeni w potrzebne fundusze pra-
cowaliby znakomicie, czy teZz przyczyny byly glebsze i tak po-
wazne, Ze sklonily go do niezgodzenia si¢ na tak prosta, bez-
warunkowo najekonomiczniejsza i pod wzgledem panstwowym
najodpowiedniejsza koncepcje jednolitego korpusu inZynieréw ?

Na to pytanie nietrudna odpowiedz,

Na tem moje uwagi koncze, wyraZajac pragnienie, aby
przynajmniej ludzie pracy i nauki starali sie lagodzi¢ przeciw-
no$ci dzielnicowe i sadzili cho¢ surowo, ale sprawiedliwie, gdyzZ
sad ich jest cigZzszy 1 boleéniejszy jak innych.

We Lwowie 4. kwietnia 1925,

M. Matakiewicz.

Konferencja wysokich napie¢ w Paryzu. Migdzynarodowa
Konferencja wielkich sieci elektrycznych o bardzo wysokiem na-
pigein (tak brzmi calkowity jej tytul) odbywa sig od 1921 r.
perjodycznie co 2 lata w Paryzu, organizowana staraniem fran-
cuskiej Unji syndykatéw elektrycznych. Ma ona na celu stu-
djowanie wszelkich kwestji zwigzanych z wytwarzaniem, prze-
sylaniem i rozdzielaniem energji elektrycznej, a ogranicza sie
do wielkich elektrowni i sieci o napieciu przenoszacem 60.000
woltéw. W Konferencji biorg udzial przedstawiciele nauki i prze-
myslu elektrycznego wszystkich panstw kulturalnych, wysylani
przez najpowazniejsze zrzeszenia elektrotechniczne. Swobodna
wymiana zdan i opinij na tematy, zaczerpnigte bezposrednio
z praktyki, prowadzi do wzajemnego poznania pogladéw na
rézne kwestje z dziedziny elektrotechniki wysokich napigé, pa-
nujgcych w réznych krajach, i w ten sposéb pozwala na mig
dzynarodowe ujednostajnienie ich, co jest szczegélnie wazne
dla przemyslu kazdego kraju.

Prace konferencji odbywaja si¢ w 3 sekcjach: 1. wy-
twarzania i przetwarzania energji elektrycznej (konstrukeja ge-
neratoréw i transformatoréw, budowa wielkich elektrowni i pod-
stacji wngtrzowych i napowietrznych, budowa przyrzadéw
i urzadzen o wysokim napigein i t. d.); 2. budowy linij elek-
trycznych (obliczanie i konstrukeja slupéw i wied, przewody
napowietrzne i podziemne, izolatory, przepisy prowadzenia prze-
wodéw i t. d.); 3. eksploatacji sieci (praca réwnolegla sieci,
bezpieczenistwo ruchu, ochrona przed przepieciami i przeteZe-
niami, telekomunikacja miedzy stacjami i t. d.).

Wszystkie kwestje moZzna rozpatrywad z punktu widzenia
technicznego, socjalnego, administracyjnego i finansowego. Je-
zykami obrad sg francuski i angielski.

Pierwsza konferencja odbyla sig¢ w listopadzie 1921 r.
zgromadzila 56 delegatéw z 12 krajéw, druga w listopadzie
1928 r. z 142 delegatami z 20 krajéw, migdzy ktéremi byla
po raz pierwszy reprezentowana Polska (Prof. K. Drewnowski
i Dyr. H. Zarzycki z Warszawy). Trzecia konferencja ma sig
odbyé réwnie: w Paryzu w d. 16. do 25. czerwea b. r i za-
powiada sie jeszeze bardziej interesujaco.

Udzial Polski w konferencji wysokich napied jest nader
pozadany i poZyteczny. Nawigzanie stosunkéw z najpowazniej-
szymi przedstawicielami przemysiu i nauki elektrotechnicznej

§wiata, poznanie elektrotechnicznego przemysiu francuskiego,
ktéry po wojnie kolosalnie sie rozwingl i przoduje na konty-
nencie, zorjentowanie cudzoziemcéw o polskich stosunkach i za-
mierzeniach w dziedzinie elektryfikacji, — jest rzecza pierwszo-
rzednej wagi. Wprawdzie Polska nie ma u siebie jeszcze wiel-
kich sieci elektryeznych o bardzo wysokiem napigein, — jest to
jednak tylko kwestja czasu i to niedlugiego. Niedlugo bowiem
nadejdzie moment, kiedy elektryfikacja kraju ruszy u nas z calg
intensywnosciag. A wtedy przyda sie to wszystko, czego be-
dziemy mogli dowiedzie¢ sie n Zrédia najlepszego, jakiem jest
wladnie ta konferencja, gdzie poznaje sie poglady zaczerpnigte
wprost z Zycia i do$wiadczenia i jeszcze nawet nieopubliko-
wane w prasie technicznej.

Udzial w konferencji moze braé kaidy za poprzednim
zgloszeniem si¢ w Delegacji Krajowej, ktéra moZe byc¢ tylko
jedna dla danego kraju. Liczba oficjalnych czlonkéw delegacji
ograniczona jest do 5 oséb desygnowanych przez powazne sto-
warzyszenia elektrotechniczne, rozporzadza ona jednak tylko
1 glosem. Po za tem przewidziany jest udzial t. zw. uczestni-
kéw w liczbie nieograniczonej, majacych prawo zabierania glosu
w dyskusji (bez glosowania) i prawo uczestnictwa w wycieczkach,
przyjeciach i t. d. Udzial w konferencji wynosi 100 fr. od osoby.

Delegacje polsks organizuje z ramienia Polskiego Komi-
tetu Elektrotechnicznego (organizacji jednoczace) w sobie wszyst-
kie polskie stowarzyszenia i instytucje, zajmujace sig elektro-
technika) Prof. K. Drewnowski, ktéry teZz udziela wszelkich
informacyj i do ktérego naleiy nadsylaé zgloszenia o udzial
w konferencji przed 1. maja b. r. (Warszawa, Politechnika).
Précz tego zapowiedzialy juz udzial w delegacji polskiej: Stow.
Ilektrotechnikéw Polskich, Zwiazek Elektrowni Polskich i Pol-
ski Zwiazek Przedsigbiorstw Elektr.

V. Miedzynarodowy Kongres Drogowy odbegdzie sig
w Medjolanie, we wrzesniu 1926 r. na zaproszeuie rzadu wlo-
skiego. Poprzeduie kongresy mialy miejsce: w Paryzu (1908),
w Brukseli (1910), w Londynie (1918) i w Sewilli (1923)

Program zapowiedzianego Kongresu obejmuje: drogi
o nawierzchni betonowej, asfaltowej i bitumicznej, drogi prze-
znaczone specjalnie dla ruchu samochodowego, reglamentacja
ruchu w miastach i t. p.

Z okazji Kongresn odbedzie si¢ rownoczesnie miedzyna-
rodowa wystawa materjalow, maszyn i narzedzi, uZiywanych
przy budowie i konserwacji drég jak réwniez wehikuléw ko-
rzystajacych z drég.

Wloska Komisja Organizacyjna Kongresn ustalila w ogél-
nych zarysach program zajeé. Oprécz posiedzen dyskusyjnych
przewiduje sig zwiedzenie nowych drég zbudowanych lub be-
dgcych w budowie (migdzy innemi autodromu w Monzy, gdzie
bedzie rozegrana jedna z wielkich nagréd, oraz nowych drég
przeznaczonych wylacznie dla ruchu samochodowego, a lacza-
cych Medjolan z jeziorami wloskiemi), zwiedzanie zakladéw
przemysiowych 1 t. p.

Zakonczenie Kongresu odbedzie sig¢ w Razymie.

Objasuien, w szczegdlnosci co sig tyczy wystawy, udziela
Sekretarjat Wloskiej Komisji Organizacyjnej V Migdzynarodo-
wego Kongresu Drogowego, Medjolan Via Sala 3 (sekretarz
generalny inz. G. Lori) lub Sekretarjat Migdzynarodowego Sta-
lego Zrzeszenia Kongreséw Drogowych w Paryiu, Avenue
d’Tena 1 (sekretarz generalny inZ, P. Lie Gavrian).

Dalsze szczegdly co do organizacji Kongresu, jak réwnie
informacje, dotyczace podrézy i pomieszeczenia beds ogloszone
w czasie wlasciwym.

Mapa automobilowa Matopolski, wykonana staraniem
Okregowej Dyrekeji Robdét Publicznych we Liwowie. (Opraco-
wal i rysowal Ed. Loeffler, urzednik techn. Okr. Dyr. Rob.).
Mapa uwzglednia dokladnie caly sieé wszystkich drég automo-
bilowych w naszej dzielnicy i jest dla wszystkich interesowa-
nych niezbedng przy podrézach po kraju autami. Bardzo po-
“yteczna ta i na czasie wydana mapa jest do nabycia u autora
p. Ed. Loefflera w Okr. Dr. Rob. Publ. we Lwowie, Dep. IV,
drogowy. (Wojewodztwo Liwowskie).

b

BRedaktor naczelny i odpowiedzialny Prof. Artur Kithnel.
1. Zwigzkowa Drukarnia

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.
we Lwowie, ul. Lindego 4.
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