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Rocznik XLIII,

TRESC: Cze¢sé urzgdowa. Cze$é nieurzedowa. Inz. T. Zubrzycki: Wezbrania w dorzeczu Wisly. — Inz, M. Nestorowicz: Ustrdj

Administracji Drogowej w Polsce. (Ciag dalszy). — Inz K. Stadtmiiller: O zasady polskiej terminologji zeglarskiej. —
St. Belzecki: Kilka sléw o obliczaniu dokladnem tam. — Wiadomo$ei z literatury techniecznej. — Bibljografja. — Rézne
sprawy. — Sprawy Towarzystwa.

Czes$¢ urzedowa. Antoni Kozlowski i Bazyli Zatonski — urzednikami VIII st.

Zmiany personalne.
Mianowania:

Ministerstwo Robét Publiecznych: Bozydar Radgowski —
urzgdnikami VII st. sl,

Okrggowa Dyrekcja Rob. Publ. m. st. Warszawy: Inz.
Jézef Seredynski — urzednikiem VI st. sl.; Jozef Stepniewski
urzgdnikiem VII st. sl.; Bronislaw Rose — urzednikiem VIII
st. sl.: Helena HEskleréwna — urzedn. IX st. sl.

Okreg. Dyrekcja Rob. Publ. Wojew. Warszawskiego : Inz.
Mieczystaw Surwillo — urzednikiem VI st. sl.; Jerzy Korczak,
inZz, Zygmunt KiZniewicz, inZz, Aleksander Gron, inz. Waclaw
Klopotowski — urzgdnikami VII st. si.; Henryk Strubel, Jan
Krajewski, Marjan Lubaecki, Zygmunt Ostrowski,
biowski — urzednikami VIII st. sl.;
toni Maczarski, Jerzy Relie,
kami IX gst, sI,

Jerzy Gole-
Antoni Folfoszynski, An-
Zygmunt Kornacki — urzedni-

Okreg. Dyrekcja Rob. Publ. Wojew. Lubelskiego: Inz.
Jerzy Marynowski i inz. Piotr Bellert — urz¢dnikami VI st. si.
) Okrgg. Dyrekcja Rob. Publ. Wojew. &Lodzkiego: Inz.
Wiktor Janiszewski — urzednikiem VI st. s1.; Jézef Kaban —
urzgdnikiem VII st. sl ; inz, Stanislaw Moor, Stefan fukawski,
Edmund Rembek i Jézef Kozak — urzednikami VIII st. si.;
Adam Czyiewski i Boleslaw Danecki — urzgdnikami IX st. sl.

Okrgg. Dyrekcja Rob. Publ, Wojew. Kieleckiego: Stani-
slaw Kmita i inZ Bernard Rézanski — urzednikami VII st.

sl.; Waclaw Smiecinski i Waclaw Szczytowski — urzednikami
IX st. sl

Okrgg. Dyrekcja Rob. Publ. Wojew. Krakowskiego: Inz.
Karol Stadtmiiller, inZ. Artur Kozlowski, inZ Liberat Kra-
sucki — urzednikami VI st, sl.; inZz. Kazimierz Braglewicz,
inZ. Ludwik Rothkél, inz. Albert Prokesch — urzednikami
VII st. sl

Okregowa Dyrekcja Rob. Publ. we Lwowie (na Wojew,
Lwowskie, Stanislawowskie i Tarnopolskie): Inz. Edward Wazny,
inZ, Wlodzimierz Szmatera, inZ. Franciszek Zachar, in%. Stefan
Szumski — urzednikami VI st, sl.; inz. Adam Turyezyn, inz.
Pelikg Goldberg, inz. Wiktor Sabinski, inZ. Aleksander Bo-
'berski — urzgdnikami VII st. sl.; inZz. Wladyslaw Feczko,
Iz, Tomagz- Dobrowolski, Adolf Weingarten i Alfred Arlet —
Urzgdnikami VIII st, sl.; Stanislaw Kostanski IX st. sl.

Urzad Wojewédzki we Lwowie: 1. Okregowa Dyrekcja
O.dbudowy w Likwidacji: inZz. Bronislaw Welczer — urzedni-
kiem VI gt sf.; inz. Marjan Przetocki — urzednikiem VII st, sl.;
2. Referat dla spraw Odbudowy: InZz. Bronislaw Waydowski
Urzgdnikiem VI st. sl.

. Okregowa Dyrekcja Rob. Publ. Wojew. Wolynskiego:
Ix'1z. Tadeusz Krafft — urzednikiem VI st. sl: inz Henryk Ziem-
bicki, inz, Jan Siemiatkowski, inZ. Stanislaw Pomykalski, inz.
Franciszek Szczygiel — urzednikami VII st. sl.; Wincenty

0czan — urze¢dnikiem VIII st. sl.; Jézef Falkowski — urze-
dnikiem IX st sl.; Wanda Sidorowiczéwna, Helena Chrucka,
Marja Srckowska, Franciszek Okuhski — urzednikami X st. s.

Okrgg. Dyrekcja Rob. Publ. Wojew. Poleskiego: Inz.
Wiktor Librowicz, inz. Wincenty Brodowski, inZ, Kazimierz
Szprynger, inZ. Jan Moszynski — urzednikami VI st. sl.; Jan
Bulhak, Leonard Szutkowski, inz, Marjan Krélikiewicz, Tadeusz
Skéra — urzednikami VII st. sl.; Konrad Smigielski, Piotr
Komocki, Stanislaw Jackiewicz, Wladyslaw Mejkstan - Frolow,

sl.; Wincenty Wdowiszewski i Michal Piolunkowski — urzg-
dnikami IX st, sl

Okregowa Dyrekcja Rob. Publ. Wojew. Nowogrédzkiego:
Inz. Stanislaw Dominiak, inz. Kazimierz Krupski, inz. Juljan
Wasowski — urz¢dnikami VI st. sl.; Bronislaw Czachowski
i inZ. Wilhelm Kowalewski — urzgdnikami VII st. sl.; Sta-
nislaw Zenowicz i Waclaw Smigielski — urzednikami VIII st, sl.

Okregowa Dyrekeja Rob. Publ. Okrggu admin. Wilen-
skiego: InZz. Henryk Jensz — urzednikiem VI st. sl.; inz.
Franciszek Wojciechowski, inZ. Stanislaw Niedzialkowskii inz.
Jézef Chmielewski — urzednikami VII st. si.; Konstanty Dazien-
kowski — urzednikiem VIII st. si,

Urzad Wojewédzki w Poznanin — 1. Wydzial Robét
Publicznych: Inz. Jézef Trampler — urzednikiem VI st, sl.;
Wiladyslaw Ballant urzednikiem VIII st, sl — 2. Wydzial
Mierniczy : Rudolf Grubecki i Michal Wisniewski — urzedni-
kami VII st. sl.; Antoni Turkowski, Ludwik Cwikla, Heljo-
dor Straburzynski i Adolf Rimke — urzednikami VIII st, sl.;
Karol Radomski, Jan Pilarczyk, Jézef Szubert, Jézef Walaszyk
i Emil Grzegérka — urzednikami IX st. sl.; Bolestawa Klim-
kiewicz, Boleslaw Drzewiecki i Cyryl Kubicki — urzednikami
X st sl

Urzad Wojewédzki w Toruniu — Wydzial Mierniczy :
Franciszek Szarmacki i Maksymiljan Kleina — urzednikami VIII
st. sl.; Teofil Szymczak — urzednikiem IX st. sl.; Edward
Diermajer — urzednikiem X st. sl.

Dyrekcja Drog Wodnych w Warszawie: Inz. Jerzy De-
cyusz — urzednikiem V st. sl.; inZ. Kazimierz Paszkowski —
urzednikiem VI st. sl.; Hieronim Czech, inz. Eustachy Holu-
bowicz, inz Jan Ciaglinski, inZ. Boleslaw Fiszer — urzedni-
kami VII st. sl.; Aleksander Piaskowski, Adolf Riedel, Zdzi-
slaw Swirski, Kazimierz Augustynowicz, Olgierd Korsak, Ka.-
zimierz Wojeicki, Zygmunt Milewski, Waclaw Koczorowski —
urzgdnikami VIII st. sI.; Antoni Polaczek, Mikolaj Cholodow,
Antoni Dobrowolski, Kazimierz Zadorecki — urzednikami IX
st. sl.; Witalis Zmudzki, Jézef Wojciechowski, Henryk Kostia,
Marja Marecka, Stanislaw Wigczek — urzednikami X st. sl.;
Romuald Buczek — urzednikiem XI st. sl

Dyrekcja Drég Wodnych w Wilnie: Ludwik Bielicki —

urzgdnikiem VIII st. sl.; Waclaw Sieradzki i Stanislaw
Adrjaniski — urzednikami IX st. sl.; Ludwika Turowiczéwna
1 Seweryna Chelchowska — urzgdnikami X st. sl

Przeniesienia:

Inz. Feliks Karabinski, urzednik VI st. sl. z Okr. Dyr.
R. P. Wojew. Wolynskiego do Okr. Dyr. R. P, Wojew.
Y.6dzkiego.

Inz. Zygmunt Woroszynski, urzednik VI st. st — z Okr.
Dyr. Rob. Publ. Wojew. Wolynskiego — do Wydzialu Robét
Publicznych przy Urzgdzie Wojewddzkim w Poznaniu.

Zwolnienia:
Okr. Dyr. Rob. Publ. Wojew. Lwowskiego: Inz Jan Mi-
kula, urzednik VIIT st, si.

Okr. Dyr. Rob. Publ. Wojew. £:6dzkiego : InZ. Aleksander
Przeclawski, urzednik VI st. sl

Przeniesienia na emeryturg:

Okr. Dyr. Rob. Publ. Wojew. Krakowskiego: Inz. Jakéb
Engelberg, urzednik VI st. sl.; Kazimierz Kierski, urzednik
VII st, sl
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Okr, Dyrekcja Robdt Publ. Wojew. Lwowskiego: Urze-
dnicy VI st. stuzbowego — inZ, Mieczyslaw Teodorowicz, inz.
Karol Gerstinger i inZz. Dominik Gembarzewski.

Okregowa Dyrekcja Odbudowy (w likwidacji) we Liwo-
wie: Inz. Wiladystaw Niemczewski, urzgdnik VII st. st

Dyrekeja Drég Wodnych w Warszawie: Urzednicy V st.
sl. — inz. Onufry Piekarski i inZ. Wlodzimierz Obertynski.

Zmarli:

Zygmunt Kuczewski, nrzednik VII st. si. Okr. Dyr. R.
P. Wojew. Bialostockiego — zmar! 15. IX, 1924 r.

Inz. Stanistaw Tyminski, urzednik VI st. s. Okr. Dyr.
R. P. Wojew. Liwowskiego — zmar! 21. XTI. 1924 r,

Wiladystaw Waligérski, urzednik VIIL st. sl. Okr. Dyr. .
R. P. Wojew. Lwowskiego — zmar! 3. XI. 1924 r.

InZz. Roman Zukowski, urzednik VI st, sl. Dyrekeji Drég
Wodnych w Warszawie — zmar! 10. XIIL. 1924 r.

Czeé¢ nieurzedowa.

Inz. Tadeusz Zubrzycki.

Wezbrania w dorzeczu Wisty.

Wezbrania Wisly byly z réZnych punktéw widzenia oma-
wiane niejednokrotnie w literaturze naukowej i specjalnie tech-
nicznej !). Celem odnoénych rozwazan nie bylo jednak w Zadnym
wypadku objecie caloksztaltu sprawy. Dawaly one tylko albo
ogblne wskazéwki co do dalszych badan, albo tei zajmywaly sig
tylko jedna kategorjs wzglednie jedna strona objawéw, albo
wreszcie ograniczaly sie do pewnej przestrzeni rzeki lub do
pewnego wezbrania.

Wszechstronne i wyczerpujace przedstawianie cech i prze-
biegu wezbran Wisly znalazlo miejsce w dziele Kellera ,Memel-
Pregel- und Weichselstrom® — Berlin 1899. Zuzytkowano tam
obszerny materjal obserwacyjny, odnoszacy sige do wysokosei
pozioméw wéd, do przebiegu pogody i do zmian w stanie iru-
chu lodéw w zwiazku ze stanami wody, zas niektére wybitne
powodzie zostaly szczegdélowo oméwione.

Jezeli dzisiaj wydaje sig wskazanem poddac¢ powyZszy
przedmiot ponownemu zbadaniu, to przemawia za tem zwlaszcza
fakt, Ze w 25-letnim okresie, jaki uplyng! od ogloszenia wy-
mienionego dziela, materjal obserwacyjny, zwigkszony ilosciowo,
zyskal takZe pod wzgledem jakosci. Dotyezy to zwlaszcza t.
zw. ,spostrzezen nadzwyczajnych® na rzekach b. Galicji, co
pozwala obecnie dokladniej okreslic zachowanie sie tych burzli-
wych doplywéw 1 ich wplyw na wezbrania Wisly. Poza tem
rozpatrywania Kellera nie sg jednakowo szczegélowe dla calej
przestrzeni, gdyz autor nietylko interesowal sig gléwnie dolng
przestrzenia Wisly, lecz rozporzadzal tez dla tej czeSci szcze-
gblnie obszernym, dostepnym mu bez trudu materjalem. Obecnie
mianowicie od 1919 r. — materjal jest jednolity dla niemal
calego dorzecza Wisly, a uzupelnienie dat nie nastrecza trud-
nosei. Nalezy przytem dodac¢, Ze wspomniany 25-letni okres
spostrzezen przyniés! kilka charakterystycznych wezbran, m.
in, katastrofalng na gérnej Wisle powédz 1903 r., oraz szcze-
gélnie wybitng powédz podeczas pochodu lodéw w 1924 r.

Daty zaczerpnigto z nastepujacych zrédel:

Kolberg Wilhelm: ,,Wisla jej bieg, wlasnoseci i splaw-
nosé* (Warszawa 1861);

Slowikowski Jézef: ,Stan wody na Wisle pod Warszaws
od 1860 do 1880 z oznaczeniem perjodéw stawania i ruszania
lodéw“ (Pam. Fizjogr. Warszawa 1881);

y»Materjaly do klimatologji Galicji* zebrane przez Sekcje
meteorol. Komisji Fizjograficznej Tow. Naukowego Krakow-
skiego (Krakéw 1867—1872);

»Materjaly do klimatologji Galicji“ zebrane przez Seke.
meteor. Komisji Fizjograficznej Akademji Umiejetnosei (Krakéw
1873 —1886);

1) Nalezy tu wymienié¢ przedewszystkiem prace nastepujace:
Ingarden Roman inZ.: ,Powodziowa woda Wisly pod Krakowem¢
(Czasop. Techn. Lwdw 1906); Pawlowski Dr. S.: ,Predkosé fali we-
zbrania w goérnem dorzeczu Wisly® (Czasop. Techn. Liwéw 1911);
Romer Eug. Dr.: ,Wisla, jej dorzecza i sie¢ wodna" (Kosmos 1902);
Slowikowski Joézef: ,Charaktervstyka Wisly i o zjawiskach towa-
rzyszacych zamarzaniu rzek“ (Pam. Iizjogr. Warszawa 1892 r.).

pStan wody na rzekach galicyjskich oraz opad atmosfe-
ryczny“ (Krakéw 1887 —1894);

pRocznik Centralnego Biura Hydrograficznego w Wiedniu“
X1II. Dorzecze Wisly (Wieden 1893 —1912);

pSwiedenja ob urownie wody na wnutriennich wodnych
putiach Rossji* (St. Petersburg 1881—1910);

yJahrbuch fiir die Gewisserkunde Norddeutschlands® —
(Berlin 1901 —1913).

Szczegbély dotyczace przebiegu fal wezbrania zostaly opra-
cowane pod kierunkiem autora tej pracy w Cantralnem Biurze
Hydrograficznem Ministerstwa Rob6t Publicznych.

Uwagi ogélne.

Wody plynace Polski dziels si¢ wedlug okresowosci wa-
han poziomu wody na dwie gléwne grupy: na rzeki wzbiera-
Jjace tylko raz do rokm, na wiosne — i na rzeki o wylewach
dwukrotnych, t. j. wiosennych i letnich. Grupg pierwsza sta-
nowia przedewszystkiem rzeki wschodnie, przewaZnie lub wy-
Iacznie nizinne, grupa druga obejmuje gléwnie rzeki poludnio-
wej polaci kraju, przewaznie goérzystej.

W sklad systematu Wisly, przeplywajacej przez wszyst-
kie formy orograficzne kraju, wchodza zaréwno rzeki grupy
pierwszej (pomigdzy niemi Bug z Narwia), jak i drugiej (prze-
dewszystkiem doplywy karpackie). Wskutek tege Wisla sama
wykazuje réwniez dwukrotne wylewy, przyczem w gérnym jej
biegu wezbrania letnie s3 w regule wigksze od wiosennych,
za$ w dolnym (od uj$cia Bugu) — mniejsze. W drednim biegu
Wisly przewaga wezbran jednej kategorji nad wezbraniami
drugiej jest mniej wyrazna; w dlugoletnich obserwacjach stanu
wody pod Warszaws zwraca uwage objaw, Ze maksima roczne
notowane sg zwyczajnie przy wezbraniach wiosennych, podczas
gdy najwieksze katastrofalne powodzie obserwowano w ubieglem
stuleciu podczas miesigey letnich, w lipcu lub w sierpniu.

Podzial wezbran na wiosenne i letnie jest dla polskich
rzek szczegélnie charakterystycznym nietylko ze wzgledu na
odmienny sposéb ich powstawania, lecz i z uwagi na odmienne
cechy samego przebiegu fal powodziowych.

Wezbrania letnie, pojawiajace sie w Polsce zwykle z koni-
cem czerwea (,woda Swigtojanska®) lub w lipeu, niekiedy
w sierpniu, a w rzadkich wypadkach juz w maju, powstajg
bez wspéludzialu wody $niegowej. Sniegi topniejs bowiem na-
wet w Karpatach przewaznie przed koncem kwietnia, zas ob-
Jjgtoéé niestopionego Sniegu, utrzymujaca si¢ na szezytach
i w rozpadlinach skalnych poza gléwny okres odwilzy, jest
zbyt malg, aby mogla- przy péZniejszem tajaniu oddzialaé na
letni przybér wody,

Przebieg wezbran letnich pozostaje wige w bezposrednim
zwigzku z rozkladem plynnych opadéw danego okresu, zaleZnym
od ukladu ci$nienn barometrycznych wzglednie od kierunku pra-
déw powietrza, nastepnie z wysokoscig cieploty, wplywajacs
na ubytek wody przez parowanie, oraz z przebiegiem pogody
w okresie bezposrednio poprzedzajacym okres wezbrania, ktéryto



przebieg decyduje o nasycenin gruntu i szybkosci splywu wéd
opadowych,

Poniewa’ obszarem najsilniejszych opadéw sa tereny
gérskie, wige tez szczegélnie wybitny wplyw na letnie wezbra-
nia Wisly maja karpackie, prawobrzeZne doplywy jej gérnego
biegu, przedewszystkiem zas Dunajec, ktéry odznacza sig
wsréd wszystkich rzek Polski najobfitszem w opady dorzeczem
1 bardzo silnym spadem lozyska, zaé co do rozmiaréw zlewni
zajmuje pomigdzy rzekami karpackiemi drugie z kolei miejsce
(po Samie). Co do pozostalych doplywéw gérnej Wisly, to
wplyw Soly i Skawy ogranicza sig gléwnie na przestrzen
Wisly po ujscie Raby ; znaczenie Raby dla wezbran Jjest naogo6l
mniej wybitne. Wreszcie oddzialywanie Wisloki i Sanu zalezy
od stosunku nateZenia opadéw we wschodniej i zachodniej
czgsci Beskidu. San, pomimo znacznego stosunkowo udzialu
obszaréw nizinnych w swej zlewni, wyciska jednak wskutek
samego rozmiaru dorzecza pewne odrebme pigtno na przebiegu
wielkich wéd — zwykle w tym kierunku, e nadchodzac juz
po przejsciu glownej kulminacji, wywolane] wezbraniem Du-
najea, opaZnia opadanie fali, zwigkszajac znacznie ogélng ob-
Jgtosé przeplywu.

Co do rozmiaru wezbran wiosennych, to pozostaje on w na-
turalnej zaleZnosci od ukladu zjawisk klimatycznych, pomigdzy
ktéremi najwybitniejszg rolg odgrywa wysokosé opadéw stalych
oraz przel?ieg temperatury. Wplyw temperatury nie ogranicza
sig oczywiscie do samego procesu odwilzy, lecz sigga wstecz,
az d? okresu, poprzedzajacego powstanie szaty S$nieZnej i po-
wloki lf)d'owej. Jezeli z nadejsciem zimy okres mrozny poprzedzi
opac.ly $nieZne, to zamarzniecie gruntu utrudnia na wiosng wasig-
kam? topniejacych wéd i tem samem powieksza rozmiary wez-
brama.. Niemniej wybitnym jest wplyw temperatury, ze wzgledu
Da zwigzany z nia przebieg krytycznych faz stawania i ru-
szania lodéw, gdyZ np. zmienna temperatura podczas stawania
rz.eki powoduje niejednostajne jej zamarzanie i miejscowe zgru-
bienia powloki lodu; sprzyja to powstawaniu lawic lodowych,
kt(')re na wiosng tamujg odplyw wéd i stajs sig jako zatory
najgrozniejszym czynnikiem powodzi wiosennych.

. Zatory pozostaja w zwiszku z charakterem i kierunkiem
biegu rzeki, poniekad za§ — zwlaszcza o ile chodzi o Wisle,
plyna,ca, z poludnia na pélnoc — takze z og6lnym charalterem
klimatu ziem polskich. Wiosna pojawia sig w Polsce naprzéd
na poludniowym zachodzie i postepuje ku péinocnemu wscho-
dowi, co przyczynia sig do wezesniejszego pekania lodéw na
poludniowych odcinkach rzek, majacych przytem spad znacznie
silniejszy, niZ przestrzenie nizinne. Lody, splywajace temi rze-
kami z gér i wzgérz w doliny, natrafiaja w dalszym biegu na
16d jeszcze nierozmarzniety, a wskutek wezesniejszego powstania
i'stopniowego wzmocnienia przez naplywajaca z géry kre je-
Sienng zwykle grubszy, niz w gérze; 16d ten tworzy na pe-
wnych — zwlaszcza plytszych, kretych i nieregularnych prze-
Strzeniach — zaporq, na ktérej kra plynaca z géry gromadzi
Sl i pietrzy, potegujac niebezpieczenstwo wylewow.

) ‘Na uksztaltowanie odplywu wéd wiosennych wplywa ré-
Wh1ez poziom, jaki woda zajmuje podczas zamarzania i podczas
Yuszania lodéw; wyiszy stan wody przy zamarzaniu przeszkadza
Za)geiu plytszych miejsc lozyska przez masy lodowe, zas przy
Puszczaniu rzek sprzyja latwiejszemu splynieciu kry.

Z caloksztaltem zjawisk klimatycznych zimy poprzedza-
wezbranie wiaZe sig przedewszystkiem ilo§é wody, nagro.
ona w pokladach $nieznych. Zawarto$é wody w Sniegu —
WyraZajaca siq stosunkiem wysokosci warstwy wody, otrzy-
mane) ze Stopienia, do grubosdci powloki $nieznej — jest tem
glqksza, Im bardziej zleZala i stloczong jest sama powloka.

!":93 roztopéw staje, si¢ szczegélnie krytycznym, jezeli od-
?vﬂ:Ay _tOWi’:l'Zysza, deszcze wiosenne, przy$pieszajace proces ta-
Janla 1 zwigkszajace wydatnie ogélng objetosé odplywu.

_ $zcze'g610wy przebieg fal wezbrania w dorzeczu Wisly
daje sig najlatwiej skonstatowaé na charakterystycznych prazy-
kladacl%, za jakie postuzyé moga przedewszystkiem wezbrania
0 rozmiarach, na calej Widle lub tez na cze§ciach jej biegu,
szczegélnie wielkich, oraz wezbrania o przebiegu szczegélnie
Znamiennym dla roli poszczegélnych czedci dorzecza.

Jacej
madz
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Charakterystyczne wezbrania okresu 1813—1924 r.

Wezbranie z sierpnia i wrzesnia [813 r. zachowalo sie
w pamieci, jako jedno z najdonioslejszych wydarzen Zywiolo-
wych tej kategorji, zaréwno ze wzgledu na swe katastrofalne
gkutki, jak i na wielkosé objetego katastrofa obszaru. Ponad
wszelka watpliwosé da si¢ skonstatowac, Ze to wezbranie wy-
jatkowo silne i gwaltowne w gérnem dorzeczu Wisly i Odry *)
osiagnelo réwniez bardzo znaczne rozmiary na calej przestrzeni
tych rzek gléwnych, zarazem zas nawiedzilo poludniowa strong
Karpat, obejmujac Wag i Hernad. Nie ulega jednak kwestji,
ze powé6dz rozciggnela sig rownieZ na obszary, z ktérych nie
dochowaly si¢ konkretne dane co do jej pojawienia sig i objela
prawdopodobnie cale Wegry, Polske, Slask i Saksonje,
a w mniejszym moze stopniu Czechy i Morawy.

Odlegla przeszlosé, w jakie] odbyly sie te wypadki, utru-
dnia odtworzenie przebiegu ich w zwiazku z ukladem zjawisk
atmosferycznych; szczegélnie zas dotkliwie daje sig odczuwad
przytem brak dokladnych dat wodowskazowych w najsilniej
nawiedzonem dorzeczu gérnej Wisly. Jednak takie dla srodko-
wego biegu (az po Warszawe) niema spostrzezen umozliwiaja-
cych okreslenie ksztaltu i postepu fali powodziowej w sposéb
przyjety dla fal pézniejszych; spis ogranicza sie zatem do
ogblnego przedstawienia przebiegu pogody w krytycznym okre-
gie, oraz do ogdlnego obrazu rozmiaréw katastrofy i do przy-
bliZzonego poréwnania osiagnietych woéwezas najwyiszych sta-
néw wody z kulminacjami wezbran pézniejszych.

Wedlug dochowanych wynikéw spostrzezei meteorolo-
gicznych ?) uklad ciSnien barometrycznych w ostatniej deka-
dzie sierpnia 1813 r. sprzyjal szczegdlnie energicznej kon-
densacji pary wodnej] w obszarze Karpat przez dluZszy czas
bez zmiany, wobec czego bardzo intensywne opady przecig-
gnely sig¢ nadmiernie, a wezbrania rzek gérskich przybraly
wylatkowo wielkie rozmiary.

Najsilniejsze deszcze tego okresu wystapily: na pélnocy
i na pélnocnym zachodzie Furopy juz w poczatkach ostatniej
dekady sierpnia, we Lwowie (76'7 mm) dn. 24, VIII., w War-
gzawie (49°2 mm) 25 t. m.

Opady w dorzeczu goérnej Wisly wywolaly bezposrednio
gwaltowny przybér wody, ktéry juz na Malej Wisle zaznaczyl
sie zniesieniem mostéw i jazéw, oraz przerzuceniem sig koryta
rzeki ponizej Drahomysla. Réwniez wezbrane wody Soly i Skawy
gpowodowaly zniesienie mostéw i uszkodzenie drég w wielu
punktach, za$ laczac sig w korycie Wisly jeszcze z wodami
Skawinki, oddzialy bezposrednio na pamietny wylew w Krakowie.

W Krakowie katastrofa rozpoczela si¢ w nocy z 25 na
926 sierpnia. Gwaltownie wzbierajaca woda zalala wkrétce nad-
brzeZzne dzielnice, unoszac drewniane budynki, a nawet niwe-
cza¢ domy murowane. Zaznaczony w kilku punktach miasta
kulminacyjny stan tego wezbrania odpowiada wedlug wynikéw
niwelacji poziomowi przewyZszajacemu o 4'95 m rzedna zera
dzisiejszego wodowskazu 3), Cale Podgoérze, czesé Kazimierza,
i czedé Stradomia staly pod wodg; dwa istniejace mosty zo-
staly zniesione bez $ladu. Opadanie wody, zrazu bardzo po-
wolne, rozpoczelo sig 27, jednak jeszcze w dwa dni péZniej
plynely wezbrang Wisla domy, pnie drzew i t. p.

Szezegbélny grozny przebieg miala powédZ w tatrzarskiem
dorzeczu Dunajca, Najwigksze spustoszenie sprawil Potok Lu-
bicki, ktéry obréeil w niwecz 3/, m. Lubicza, zloZonego z 456
doméw i zalal przy ujscinu wszystkie przedmiescia Kesmarku
oraz 1/, samego miasta. Réwniez wszystkie miasta w dolinie
Popradu odniosty bardzo dotkliwe szkody. W dalszem dorzeczu
Dunajca wezbrane wody, unoszac mosty na Bialej i Dunajeu,

") Powédz w 1813 r. w dorzeczu gérnej Odry  rozstrzygnela
o niepowodzeniu armji Napoleoiiskiej, walczgeej na Slasku przeciw
wojskom koalicji.

%) Zob. Dr. H. Mann ,Das Hochwasser vom August-Septem-
ter 1818“ Jahrbuch f. d. Gewiisserkunde Norddeutschl. Besondere
Mitteilungen Bd. 1. Nr. 2. Berlin 1905.

%) Cyfra ta nie moZe byé bezposrednio pordwnywansa z pézniej-
szemi odezytami, wskutek obniZenia si¢ koryta rzeki, w drugiej
polowie ubieglego stulecia.

ES
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przeciely komunikacj¢ migdzy Tarnowem a zachodniemi po-
wiatami, Takze na dalszych doplywach Wisly szkody byly
znaczne, Ofiarg powodzi padly m. in., mosty: na Wisloce (pod
Pilznem), na Sanie (pod Radymnem) i na Wisloku (pod Rze-
szowem).

Na przestrzeni pomigdzy ujsciem Sanu a Warszaws zo-
stal w kilku miejscach pézniejszych stacyj wodowskazowych
zamarkowany najwyzszy stan wody 1813 r,, do ktérego na-
stepnie odniegiono poloZenie zera wodowskazu. Marki te byly
jednak pbézniej czeSciowo uznane za niewiarygodne, a odnie-
sienie ich do zer dzisiejszych wydaje si¢ do$¢ niepewne,

W Warszawie wezbranie dalo sig odczué¢ 48 sierpnia
podniesieniem stanu wody o 1:27 m w stosunku do dnia po-
przedniego. W ciagu nastepnej doby stan wody podniést sig
o dalszych 2:28 m, a do dnia 30 wazrésl jeszcze o 1-29 m, osia-
gajac wreszcie stan -+ 604 ¢cm notowany jako kulminacja tego
wezbrania. PoloZone nad Wislg dzielnice miasta zostaly odrazu
zatopione; Praga, odcigta wskutek przerwania mostu od ko-
munikacji z Warszawg, byla takie od strony ladu otoczona
zalewem, ktéry na pélnoc siggal az do Bialolgki. Pod woda
znalazl si¢ réwniez Wilanéw, nastepnie siedziby ludzkie, laki
i kepy pomigdzy nim a Warszawg, oraz Park Yiazienkowski.
Wezbranie pociggnelo za sobg réwniez ofiary w ludziach.

Co do przebiegu stanéw wody na Bugu i Narwi nie do-
chowaly si¢ Zadne wiadomo$ci. W Toruniu stan kulminacyjny
(+609 ¢m), notowany byl 1 wrze$nia; most tamtejszy ulegl
uszkodzeniu, zad waly zostaly w kilku miejscach przerwane.
Takze i w dalszej przestrzoni waly, zaniedbane podczas wojny,
nie mogly oprzeé sig¢ naporowi wdd, co spowodowalo zalanie
nizin 1 wielu miejscowosci. W Swieciu woda, zatopiwszy nad-
brzeZzne dzielnice do wysokosci dachéw, wdarla si¢ w piwnice
i na nizsze kondygnacje doméw SrédmieScia., Most pod Kurzy-
brakiem splynal.

Ku uj$ciu wezbranie malalo nieco co do wysokoSci, powo-
dujac jednak i tu spustoszenia i przerywajac m. in. wal dzie-
lacy Wisle od Nogatu. Most w Tczewie zostal przez szezyt
fali (+643 ¢m dn. 4. IX.) zniesiony. W przestrzeni koncowej
otwory poczynione w walach przez wojska podczas obleZenia
Gdanska przyczynily sie do przerwania budowli ochronnych
i zalania rozleglych przestrzeni; woda zatopila tu 162 wsi,
niszczgc plody ziemne, unoszac domy i zabierajac dobytek
12 000 zgéra mieszkancow.

Wedlug wiarygodnych §wiadectw wspoélczesnych, wplyw
tego wezbrania Wisly siggal nawet poza jej ujscie, podnoszac
wode w Zatoce Swiezej, (ktéra otrzymywala woéwczas znacznie
wigksze ilosci wéd Wisly, niz obecnie) i cofajac ja w koryto
Pregoly. Tym sposobem wezbranie rzek u stép Tatr zazna-
czylo sie po dwu tygodniach aZ pod Krdlewcem, w podniesie-
niu woéd spigtrzonej Pregoly 1).

Wezbranie z lipca 1844 r. zaznaczylo si¢ gléwnie tem,
ze jego kulminacja w Warszawie stanowi absolutne maksimum
calego 125-letniego okresu obserwacji. Bylo ono wynikiem
szczegolnie intensywnych opadéw, ktére po paromiesigeznym
bardzo dzdzystym okresie wystapily w drngiej polowie lipca
na wielkich obszarach dorzecza przy wietrze pélnocno - za-
chodnim.

Przebieg fali — o ile moZna sadzié¢ ze skapych dat ow-
czesnych — nie nosil Zadnych szczegélnych znamion. W Kra-
kowie obserwowano dwa plaskie wierzcholki fal; pierwszy
z nich pochodzi! widocznie z wezbrania Soly i Skawy, drugi
nalezy puazypisaé spéznionemu dzialaninu Malej Wisly, ewen-
tualnie Przemszy. Kulminacja wzniosla si¢ tu o 3:55 m ponad
podstawe.

Niemal réwnocze$nie z drugsg kulminacja w Xrakowie
obserwowano juz kulminacje w Zawichoscie (4509 ¢m dn. 25.
VIIL.), powstals widocznie pod bezpofrednim wplywem dalszych
karpackich doplywéw, a w szczegélnosei Dunajca. Fala, obser-

1) Dr. Mann — zob. uwage na str. 34.

wowana w Zawicho$cie miala ksztalt plaski a przebieg jedno-
lity ; szezyt jej wznidsl si¢ o 355 m ponad podstawe.

Przebieg stanéw wody w Warszawie byl odmienny, niz-
na poprzedzajacej przestrzeni. Podezas gdy w Krakowie 1 Za-
wichoscie po gwaltownym przyborze w dniach 20 —21. VII.
(Krakéw) wzglednie 21—238. VII, (Zawichost), stan wody wara-
stal juz bardzo powoli, to w Warszawie woda wznosila sig
zrazu umiarkowanie az do 24, VII., w ktérym to dniu rozpo-
czal sig¢ silniejszy praybér, trwajacy az do 27. VII. Szezyt
fali (4655 em dn. 27. VIL) wzniésl sie¢ o 4:82 m ponad jej
podstawe (4173 ¢m dn. 21. VIL). Rozmiar wezbrania w War-
szawie nalezy — sadzac z powyZszego przebiegu — przypisac
rozkladowi opadéw, ktéry spowodowal szczegélnie energiczne
wspoéldzialanie doplywéw dredniego biegu rzeki i sprawil, Ze
moment nadejscia fali gérnej przestrzeni zblizyl sig do chwili
najintensywniejszego zasilenia Wisly przez te doplywy.

W Toruniu szezyt fali pojawil sig¢ dn. 30 lipca, osigga-
Jjac odezyt + 651 em, wyZszy tu réwniez od kulminacji 1813 r,
(o 42 ¢m), oraz od wszystkich pézniejszych kulminacyj letnich,
natomiast nizszy o 1:89 m od absolutnegoe maksimum (luty
1867). W XKwidzyniu stan wody (4672 ¢m dn. 1. VIIL)
osiagnal wzniesienie 4'63 m ponad podstawe.

Wezbranie dolnej Wisly spowodowalo przerwy w walach
(w okregu Torunskim i Chelminskim) oraz zniszczenie przele-
wéw na Nogacie (ku Einlage) — a ze wzgledu na porg wy-
stgpienia w tych rozwiarach nalezalo do zjawisk wyjatkowych,

Wezbranie z marca 1855 r. w okresie ruszenia lodéw za-
znaczylo si¢ jako jedna z najwigkszych katastrof tego rodzaju
na dolnej Wisle. W przebiegu jej dadza sig odréznié dwie od-
rgbne fale, oddzielone od siebie odstgpem dwutygodniowym;
wylew w dolnej przestrzeni spowodowala fala druga, wznoszac
sig nad wysokiemi stanami wytworzonemi przez wezbranie po-
przednie.

Powédz 1855 r. nastapila po zimie bardzo obfite] w $niegi,
a w koncowym okresie swym bardzo mroznej, ktéra rozpoczela
sie tez stosunkowo weczesnie. Notowana w grudniu odwilz nie
zdolala usunaé zupelnie powloki lodowej, powstalej z koncem
listopada; na dolnej Wisle czesciowy ruch lodéw wywolal na-
gromadzenie si¢ mas lodowych w niektérych punktach rzeki
i gpietrzenie poziomn wody, za$ mrozy styczniowe sprowadzily
powstanie silnej skorupy lodowej na calej Wisle. Grubosé lodu
dochodzila na dolnej Wisle, wedlug Kellera, do 90 em. Kolberg
podaje przecigtng grubos$é na 50—60 cm, zaznacza jednak, Ze
zostala ona zwiekszona przez natloczong kre miejscami na
8—6 m. Znaczna wysoko$é warstwy $nieZne] zwigkszala ze swej
strony niebezpieczenstwo powodzi.

Pierwsza fala wezbrania, polgczona z pochodem lodéw na
gérnej Wisle osiagneta w Krakowie wzniesienie 2:08m ponad
podstawe, w Zawichodcie 2:45, nastepnie za§ doprowadzila
stopniowo do podniesienia sig¢ poziomu wody w Warszawie
o 245 m, w Toruniu o 1'92 m, w Kwidzyniu o 1:75 m. Roz-
mlar wezbrania malal zatem z biegiem rzeki, a przybér wody
nie zdolal usunaé skorupy lodowej w dolnej przestrzeni. Opa-
danie wody w gérze rzeki postepowalo po przejSciu tej pierw-
gzej fali regularnie, slablo jednak z odleglosciag od Zrédel,
W dolnej przestrzeni wezbranie drugiej fazy mialo sig¢ wige
niemal rozpoczaé od poziomu pierwszej kulminacji.

Poczatek przyboru zaznaczyl sig pomiedzy 18 (Krakéw)
a 25 marca (Kwidzyn); stan kulminacyjny notowano w Kra-
kowie 24. III. (4401 ¢m) w Zawichoscie 23. IIL (4588 ¢m),
w Warszawie 26. III, (4528 ¢m), w Toruniu 27, III (+ 611 em),
a w Kwidzyniu 28, III. (4746 cm). Kulminacja w Kwidzy-
niu nastapila zatem tylko o 4 dni pézpniej niz w Krakowie,
podczas gdy przy pierwszej fali ta réZnica czasu wynosila aZ
14 dni. Widaé stad, jak intensywnym byl proces tajania énie-
géw i jak szybko objelo ono cale dorzecze, O chyZosci po-
stepu fali w zwyklem znaczeniu nie moZe tu oczywiscie byd
mowy. (C. d. n.).
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(Ciag

y Jezeli chodzi o stanowisko pracownikéw fachowych, —
Wlajsnie bylo ono za tem, aby reformy w administracji drogo-
we) zaprowadzié, nie czekajac na powstanie samorzadu woje-
wédzkiego, wyodrebni¢ zarzad drég panstwowych i utrzymywad
go w ?Qkach organéw panstwowych a dla drég samorzadowych
Zorganizowaé zarzady drogowe zlozone z funkcjonarjuszéw sa-
morzgdowych.

_ Przy przydzieleniu inZyniera panstwowego do Wydzialu
powlatowego, moga wynikaé nieporozumienia sluzbowe na tle
stosunku tego inZyniera z jednej strony do Wydzialu powia-
towego, a do Dyrekeyj Okrggowych Rob, Publ, z drugiej strony.
N . Jest rzecza naturalng, Ze stosunki stuzbowe takiego in-
zyniera s3 wigcee] skomplikowane niZz gdzieindziej i Ze pray
b?‘aku dokladnych instrukeyj sluzbowych mogs mieé miejsce
rozne nieporozumienia sluzbowe.

' Nieporozumienia te w latach ubieglych bardzo czesto wy-
nikaly réwniez z powodu wielu rozporzadzen, przepiséw i in
§tr9kcyj nieprzemyslanych, bardzo czesto zmienianych, okre-
slajacych stosunki sluzbowe urzednikéw Starostw i stosoévanych
szaplonowc? do inZynieréw drogowych, mimo, %e charakter ich
.sluzbowy i fachowy rézni sig bardzo od charakteru sluzbowego
innych urzednikéw Starostw, Nalezy podkreslié, ze w sferach

admlnlstracyjnych Jest brak zrozumisnia koniecznosei

e wyodreb-
nlenia warunkéw i

e - slgibowych technikéw 1 che¢ stosowania
Szagﬁlsfl)lzlst ich bez wyjatku urzednikéw jednego i tego samego
. Najwigcej jednak nieporozumien i taré migdzy inzynierami
1 starostami wynika na tle osobistem ; szczegdlnie] na tle checi
be.zwzgle;dnego podporzadkowania sobie wszystkich urze-
dnikéw, ‘

Nie brak nieporozumien, wynikajacych z powodu brakn
taktu Jed'nej lub drugiej strony.

. l\.Ta]‘mn.iej stosunkowo nieporozumienr jest na tle nieudol-
nosel inzynieréw, mimo, Ze personel organizowany byl na-
prqd.ce 1 na stanowiska inzynieréw drogowych powolywani byli
h}dz1e, ktérzy pracowali w innych galgziach techniki i przedtem
nie pracowali w sluibie publicznej.

7 biegiem czasu stosunki sluzbowe inZynieréw drogowych
ukladaly sig znosniej i w ostatnich czasach taré i nieporc?zumsgeﬁ
na tle sluzbowem jest stosunkowo malo.

- Ze wzgledéw oszezgdnosciowych dodani do pomocy inzy-

nierom drogowym technicy - sekretarze prawie w polowie po-
Wiatéw dawnej Kongreséwki zostali zredukowani ; niektére Wy-
dzialy powiatowe przejely ich na swéj etat, o ile zachodzila
Potrzeba utrzymania tych pracownikéw, ze wzgledu na duzy
zakres pracy na drogach samorzadowych.

Zazna:czyé nalezy, Ze wobec niskich plac inZynieréw dro-
gowych wiele sejmikéw (nie wszystkie) juZz oddawna, bo od

1919 ., uchwala dla inZynieréw drogowych dobrowolnie
dodatki sejmikowe,

D?dai‘:ki te bywajg réinej wysokosci; bywaja pojedyncze
wypadki, Ze dochodzg do 100%; i nawet 150°; poboréw pla-
:;’“‘z”?hk Przez Paistwo (VI lub VII kat. plac urzedniczych);
lgkszogei i i rzekr j ’
D ¢l wypadkéw dodatki te nie przekraczaja 50—759),
" 'ZWykle Przyznawane sg dodatki (a szczegélnie w wyzszej
enrml?) przez te. Wydzialy, ktére widzg ze strony inZynieréw
fl;g.]% Pracowitos¢ i umiejgtnos¢ prowadzenia robét i t. p.
Eaeolyp fia‘]a‘f:e Powazne oszczedno$ci w gospodarce drogowej
1 odpowiedni efekt realny,

O ile roboty 83 wykonywane we wlasnym zarzgdzie (t.J.
t. 2w, SPOfaobem gospodarczym), pracy w tym wypadku inZynier
ma znacznie wigeej: normalny czas pracy dziennej trwa nie
8,.3: 12 i wigcej godzin, inZynier wigcej zuZywa energji; sej-
miki zwykle te okolicznosei oceniaja, 1 uchwalaja wyZsze do-
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Drogowej w Polsce.

Komisarjatu Oszczgdnosciowego przy Radzie Ministréw.

dalszy).

datki, niz w wypadkach, gdy roloty drogowe sg oddawane
przedsigbiorstwom.

Do prowadzenia robét gospodarczym sposo-
bem inZynierowie sg obowiazani, a sejmiki bynaj-
mniej nie majg obowigzku wyplacaé dodatki; Mini-
sterstwo Robét Publicznych jeszeze w 1919 r. zgodzilo
sig, aby takie dodatki byly wyplacane inZynierom drogowym,
ale bynajmniej tego nie Zagdalo?).

Sprawe zupelnie wyraznie postawil pod tym wzgledem
ok6lnik Ministerstwa Robét Publicz. z 1919 r. (Nr. IV/2—-6744),
Jakie niedostateczne pod tym wzgledem panuje uswiadomienie
w sferach samorzadowych, dowodzi tego np. nastgpujacy ustep
referatu starosty M. Jaroszynskiego, wybitnego samorzadowca,
wygloszonego na posiedzeniu Rady Zjazdéw Samorzadu Ziem-
skiego 2):

,Na uksztaltowanie si¢ formy powiatowych zarzgdéw dro-
gowych decydujacy wplyw wywarlo Ministerstwe Robét Pu-
blicznych., Wplyw to niestety nie zawsze dodatni. Mam tu na
mysli przedewszystkiem owo wyraznie sprecyzowane i kouse-
kwentnie przeprowadzone stanowisko Ministerstwa, w mysl kté-
rego panstwowy personel techniczno-drogowy
utrzymywany w powiatach nie ma obowigzku
prowadzié gospodarczym sposobem robét dro-
gowych. Innemi slowy, o ile panstwowy inzynier drogowy
kieruje robotami drogowemi, prowadzonemi sposobem gospodar-
caym przez powiatowe Zwiazki, winien by¢ za to osobno
wynagradzany*“.

Tenie autor w tymze referacie dalej pisze:

,Jeseli sig zwazy, jak wielkie znaczenie przy prowadzeniu
rob6t sposobem gospodarczym przedstawiaja zdolnosci organi-
zacyjne i energja kierownika, dochodzi sig do wniosku, Ze od-
powiedniemu kierownikowi warto zaplacid bardzo duzo, aby
tem taniej prowadzié roboty. Z egoistycznego stanowiska po-
wiatowych Zwiazkow naleiy uznad, Ze dodatki, wyplacane pan-
stwowym inZzynierom Ww powiatach, prowadzacych roboty dro-
gowe na szeroka skalg, w zaleinosci od zakresu robét i indy-
widualnej wartosci inZzyniera nie sg za wysokie; samorzad nie
jest w tym wypadku rozrzutny, natomiast rozrzutne jest Pai-
stwo: za co bowiem placi owe 1009, uposaZenia? Czynnosci
nadzorcze i sprawozdawcze, wynikajace ze stanowiska pafstwo-
wych inzynieréw drogowych sa minimalne“.

Widzimy z powyZszego ustepu, Ze starosta p. M. Jaro-
szynski wladciwie zgadza sie z zasady wyplacania dodatkéw
specjalnych inZynierom drogowym, w motywach jednak po-
pelnia blad.

Panstwo, placac pobory inzynierom drogowym, przydzie-
lito ich do Wydzialéw powiatowych ,dla wykonania ro-
bét na drogach powiatowych i dla nadzoru nad
stanem dré6g gminnych i technicznego kierownic-
twa gospodarksa na tychze drogach®, Tak doslownie
okresla ich czynnosci art. 6 Dekretu z dnia 7. listopada 1919 r.
w przedmiocie tymeczasowych przepiséw o zarzadzie drogami
kolowemi (Dz. Pr. Nr. 14/1919 r. p. 149) w okresie przej-
gciowym, obowigzujacy jeszcze dotychczas.

Wige nietylko czynnoéci nadzorcze i spra-
wozdawecze obowigzujg inZynieréw drogowych
za placone im przez Panstwo pensje.

Trudno jest stwierdzié rozrzutno$§é Panstwa w oplacaniu
poboréw inZynieréw drogowych, gdyz ludzie ci sg bardzo dobrze

1y Jak twierdzi p. Starosta Jaroszynski w swoim referacie
p. t ,,Oszezed noéé w organizacji administracji powiatowych Zwiazkow
komunalnych®,

%) Patrz ref. p. t. ,,OszczednoSci w organizacji i t. d.* — j. w.
Podkreélenia w cytowanym ustepie sq zrobione przez autora niniej-
szego referatu,
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wyzyskani przez samorzady nawet w tym wypadku, jezeli sa-
morzad za prowadzenie robét sposobem gospodarczym doplaca
nawet 1509, ich poboréw panstwowych; Rzad powinien w za-

sadzie, — jak to ma miejsce we wszystkich postepowych pan-
stwach — udziela¢ samorzadom znacznych zapomég na cele

drogowe ; obecnie z powodu sanacji Skarbu nie udziela ich
prawie, wige oplacenie poboréw inZyniera drogowego moznaby
uwazaé za rodzaj zapomogi dla samorzadu.

Zreszta dla konsekwencji nalezaloby zastanowié sie, przy
rozpatrywanin sprawy oszezednosci w samorzadzie, réwniez
nad analogicznemi dodatkami wyplacanemi przez samorzad po-
wiatowy starostom, ktérzy od Rzadu pobierajs calkowite po-
bory VII, VI lub V kat,, a ktérym sejmiki uchwalaly réwniez
doplaty w wysokosciach siggajacych 100, ich poboréw pan-
stwowych.

Zaznaczyé nalezy, Ze nawet na sluzbie panstwowej inzy-
nierowie za prowadzenie wigkszych robét moga otrzymywacd
specjalne dodatki, przewidziane w ustawie o placach urzgdniczych.

Wyplacanie dodatkéw inZynierom prowadzacym powa-
Zniejsze roboty uzasadnione jest tem, Ze warunki pracy ta-
kich inZzynieréw - urzednikéw zasadniczo si¢ réznia od wa-
runkéw pracy przecietnych urzednikéw administracyjnych. —
O ile praca tych ostatnich, po wigksze] czesci, zamyka sig
w ramach przepisanej iloSei godzin urzedowych, o tyle praca
inZynieréw, prowadzacych powazniejsze roboty trwa bardzo
dlugo — 10 do 14 godzin, jest wyczerpujaca i1 zuzywajaca
energje i Zywotne sily czlowieka. Prowadzenie robét sposobem
gospodarczym pracg te powigksza, zmuszajac do prowadzenia
drobiazgowe] rachunkowosci, bezposrednich stosunkéw z robotni-
kami, wyplat i t. p.

Wracajac do obecnego stanu administracji drogowej na
terenie b. Kongreséwki zauwazy¢ naleZy, Ze w ostatnich 2 la-
tach niektére powiaty powolaly do pracy na drogach samorza-
dowych i czesciowo do innych funkeyj technicznych (np. bu-
dowlanych) wlasny personel techniczny. Ten personel zostal
w niektérych powiatach podporzadkowany panstwowemu inZy-
nierowi drogowemu, w niektérych powiatach zostaly utworzone
zarzady dla drég samorzadowych niezaleZne od panstwowych
inZzynieréw drogowych, ktérych funkcja zostala sprowadzona
do zarzadu drogami panstwowemi. Takich wypadkéw na calym
terenie jest niewiele (3 — 4).

Wreszcie niektére (5 — 6 na cala Kongreséwke) samo-
rzady powiatowe wystapily z Zadaniem zredukowania panstwo-
wych inZynieréw drogowych i technikéw i utworzenia samorza-
dowych zarzadéw drogowych. W jednym wypadku (pow. Be-
dzingki) Ministerstwo Robét Publ. zredukowalo swego inzyniera
i zarzad wszystkich drég znajduje sie w rekach zarzadu dro-
gowego, znajdujacego si¢ calkowicie na etacie sejmiku po-
wiatowego.

Pozatem sa wypadki w odwrotnym kierunku: w powiecie
Kieleckim zarzad drég pafistwowych zostal wyodrebniony przed
3 laty z powodu nieudolnej gospodarki tego samorzadn i ten
panstwowy zarzad administruje tam réwniez drogami samo-
rzadowemi.

W powiecie Warszawskim w celu przyprowadzenia drég
panstwowych pod Warszawa do porzadku, wobec wielkiego za-
kresu robét zaszla koniecznoéé 3 lata temu utworzenia samo-
dzielnego panstwowego Kierownictwa przebudowy drég pan-
stwowych pod Warszawa, tembardziej, Ze sejmik Warszawski
w owym czasie sprawom drogowym nie poswigcal duzo uwagi.

NaleZy zauwazyd, ze w wigkszo$ci wypadkow daz-
no$é samorzadéw powiatowych do zredukowania panstwowego
inZyniera drogowego i powolania wlasnego personelu technicz-
nego zjawila sie w tych powiatach, w ktérych mialy miejsce
nieporozumienia miedzy inZynierami drogowymi i Wydzialami
powiatowemi lub starostami, przytem nieporoznmienia te wynikaly
najczescie] na tle osobistem ; byly tez wypadki, Ze starano sig
o zredukowanie panstwowego inZzyniera, aby zamiast niego na
etacie sejmiku powola¢ niewykwalifikowanego praco-
wnika, protegowanego przez miejscowe osoby wplywowe.

Jakie zmiany w obecnej administracji drogowej na te-

renie b. Kongreséwki nalezaloby przeprowadzi¢, zastanowimy
sie¢ w rozdziale IV niniejszego referatu.

5. Na terenie 4 wojewédztw wschodnich:

Wilenskiego, Nowogrdidzkiego, Poleskiego i Wolynskiego
administracja drogowa zorganizowana jest w sposob nastepujacy :

Jako organy II instancji Ministerstwa Robét Publicznych
dzialaja Okreg. Dyr. R. P. wchodzace do skladu urzedéw wo-
jewédzkich,

Zakres dzialania ich oddzialéw drogowych: zarzad dro-
gami panstwowemi, ktére na tym terenie znajduja sie w ad-
ministracji panstwowej, oraz nadzér nad gospodarka drogowsa
samorzadéw powiatowych.

Obsada oddzialéw drogowych w tych Dyrekejach Robét
Publicznyeh waha sig od 2 inzynieréw (Dyrekeja Nowogrédzka)
do 4 inZynier6w (Wilno). Trudnosci mieszkaniowe i niedosta-
teczne zabezpieczenie materjalne sg przyczyna, Ze bardzo trudno
znalezé odpowiednich ludzi chetnych do pracy w takich wa-
runkach; to teZ inZynierowie zmieniaja si¢ bardzo czesto, gdyz
prawie kazdy uwaza te stanowiska za przejéciowe i porzuca je
przy pierwsze] sposobnosci.

Dla zarzadu drogami panstwowemi w I instancji — do
starostw sa przydzieleni inZynierowie drogowi i techmicy.
W wigkszych powiatach jest inZynier i technik, w mniejszych
tylko inzynier lub tylko technik.

Ten personel techniczny prowadzi administracje drég pan-
stwowych na terenie powiatu oraz uZywany jest przez Staro-
stwa do zalatwiania innych czynnosSei technicznych (unp. dla
dochodzenn wodno - prawnych),

W razie budowy wigkszych mostéw lub budowy drég,
wymagajacych wylacznego poswigeenia sig tym robotom, po-
wolywani sg specjalni kierownicy robdt, oplacani z kredytow
rzeczowych, zalezni bezposrednio od Dyrekeyj Okregowych.

Samorzady powiatowe powolane sg do Zycia niedawno. —
Dzialalno$é ich na polu gospodarki drogowej jest naogél dosé
nikla, aczkolwiek i tu nie brak wyjatkéw wybitnych (np. po-
wiat Krzemieniecki dzigkl miejcowemu staroscie p. Robakiewi-
czowi). Na razie dzialalno$é ich sprowadza sig do odbudowy
i naprawy mostéw (drewnianych), rzadziej do uporzadkowania
jezdni. ‘

Niektére sejmiki powolaly wlasny personel techniczny —
takich sejmikéw na obszarze 4 wojewédztw jest zaledwie 4—5;
inne sporadyeznie, bad7 stale korzystaja z personelu pariistwowego,

I1I.
Przyszty Ustroj Administracji Drogowe;j.

W rozdziale niniejszym zastanowimy sie nad ustrojem
administracji drogowej, jaki bylby najodpowiedniejszy w na-
saych warunkach, zgodny z tendencja polskich ustaw drogo-
wych i przystosowany do ustroju administracyjnego i zakresu
dzialania przyszlych samorzadéw w przypuszczeniu, Ze
samorzady gminne, powiatowe i wojewédzkie zo-
staly wprowadzone w Zycie.

W rozdziale IV zastanowimy sig¢ jakie ulepszenia i reor-
ganizacje nalezaloby zrobié¢ w okresie przejéciowym — do czasu
wprowadzenia nowych ustaw o samorzadzie gminnym, powiato-
wym i wojew6dzkim, majac na uwadze ustréj administracji
drogowej, jaki winien byé wprowadzony w prazyszloéei po
wprowadzeniu w Zycie ustaw samorzadowych, i czyniac jedynie
takie zmiany, ktore umozliwialyby stopniowe przejscie do przy-
szlego ostatecznego ustroju admiuistracji drogowej.

Uwagi ogolne. Rola Rzadu i samorzadéw
w administracji drogowe]j.

III-ci Miedzynarodowy Kongres Drogowy w 1913 r,
w Londynie, ktéry specjalnie zajmowal si¢ sprawsg administracji
i ustawodawstwa drogowego, miedzy innemi powzial postano-
wienia nastepujace: ,System administracji drogowe] w kazdym
kraju winien by¢ dostosowany do ogélnego systemu admini-
stracji tego kraju i do zdolnosci administracyjnych jego ludnosci.



Nie mozna ustali¢ jednego prawidla, ktéreby mialo ogélne
zastosowanie i ktére okredlaloby stopienn centralizacji lub de-
centralizacji najbardaziej odpowiedni dla kazdego kraju.

.Jako zasade, mogaca mieé ogdlne zastosowanie, mozna
plzzy‘]a,é, %e kazda samodzielna jednostka administracji drogowe]
winna obejmowad takie terytorjum i rozporzadzaé takiemi $rod-
kami, aby mie¢ moZno$¢ powolywaé do prowadzenia gospodarki
drogowej dobrze oplacany i dobrze przygotowany personel tech-
niczny,

_Co sig tyczy wydatkéw na budowe i utrzymanie drég
na]e?y, aby we wszystkich krajach wydatki na budowe i utrzy-
manie drég stanowigcych gléwne arterje komunikacyjne po-
migdzy znaczniejszemi miastami i drég sluZagecych dla ruchu na
dalsze przestrzenie, ponosil, jeZeli nie calkowicie (co jest nie-
zbegdne w niektérych krajach), to w przewaznej czesci Skarb
Panstwa, bez wzgledu na to, czy drogi te sa administrowane
przez organy rzgdowe czy samorzadowe; w razie, gdyby drogi
te Ppozostawaly w zarzadzie miejscowych samorzadéw, nalezy
dazyé do tego, aby Rzad centralny mial kontrolg nad wyda-
tkami i nad uzyciem sum, asygnowanych przez Skarb Parstwat.

Z powyiszych uchwal III- go Miedzynarodowego Kon-
gresu Drogowego, ktéry skladal sig z wybitnych znawcéw
sprawy drogowe]j z calego kulturalnego $wiata, widzimy, Ze
aflmmistracja drogowa nie moze byd zorganizowana we wsz’yst-
!nch panstwach na Jednakowych zasadach w sposéb szablonowy
1 — zaleZac od zdolnodci administracyjnych ludnosei — musi byé
przystosowana do ogélnego systemu administracji danego panstwa.

Z 136.] og'élnej zasady wyplywa wniosek, e podzial roli
W administracji drogowej pomigdzy panstwo i miejscowe samo-
rzady rW réznych paistwach musi byé¢ réiny.

Z dl_'ugiej strony w wielu krajach, stojacych pod wzgledem
goquflal'kl drogowej bardzo wysoko, obecny ustréj admini-
stratfjl. drogowej wytworzyl sie ewolucyjnie w miare rozwoju
admmls.tracji ogdlnej i istnienie tego ustroju bynajmniej nie
dowod'z1, aby mial on byé najlepszy dla danego panstwa;
W panstwach z utrwalonym oddawna organizmem administra-
Cyjnym wszelkie zmiany w systemie administracyjnym w celu
Jjego ,udoskonalenia 83 trudniejsze do przeprowadzenia, niz
w paistwach nowych z nieutrwalonym systemem administra-
cyjnym, Z_ PowyZszego wynika zastrzeZenie, Ze nie wszystko,
co w afimlmstrac]'i drogowej widzimy w réznych paﬁstwacli
Jest racjonalne dla tych panstw i godne zalecenia do zastoso-
wania w Polsce.

Przechodzac do stosunkéw polskich, przypomnij
Ustawa Konstytucyjna przewiduje t. zw. d;kfncZEtl'a;gmg}QSpﬁ?
da:rki panistwowej t. j. bardzo wielki ndzial samorzadéw w roz-
Wlafzywaniu zagadnien gospodarezych, a wige i sprawy drogo-
We), a ustawa drogowa z dnia 10. grudnia 1920 r. podzci’al
roli w sprawach drogowych pomiedzy rzad i samorzady prze-
Prowadzila zupelnie wyraznie.

~ Na zasadzie tej ustawy rzad buduje i utrzymuje drogi
Panstwowe, majace charakter magistralny, z funduszéw pan-
StWo.wych, pociggajac do czesciowego pokrycia kosztéw —
W nleznacznym zreszts stosunku do ogélnych wydatkéw na ten
cel —.miejscowa, ludno$é specjalne korzysei odnoszgcs z bu-
dowy i utrzymania tyeh drég i wyznaczajac specjalne oplaty
od 0séb i instytucyj, w znacznym stopniu przyczyniajacych sie
do zuZycia drég,
Samorzady buduja i utrzymujg drogi samorzgdowe, t. j.
wojewb6dzkie, powiatowe i gminne, otrzymujgec w miare
moznosei finansowej panstwa zapomogi od rzadu,

Co do administracji drogowej — ze wzglgdu na rézne
stosunki administracyjne i gospodarcze w réznych dzielnicach
Ustawa powyssza przewiduje w szerokich granicach moznosd
Przystosowania sig do migjscowych warunkéw i nie stwarza
Jednego szablonu dla calego panstwa,

P‘rzewiduje ona mianowicie, Ze rzad mozZe administrowad
dl‘Og.al'm paflstwowemi sam, badZ tez moZe przekazywaé je do
a.dm.mlstrac‘]i miejscowym samorzadom, dajac im na ten cel od-
powiednie fundusze,

Drogami samorzadowemi administrujs samorzady, ktére —
0 ustawa pozwala — w razie potrzeby mogg korzystad

drogi

jak ¢

39

z uslug panstwowej sluzby drogowej, przytem samorzadom wo-
jewédzkim zastrzezono prawo decyzji co do organizacji admi-
nistracji wszystkich drég samorzadowych na terenie wojewddztwa
i dano mu prawo badz zatrzymania adminisiracji
drég wojewédzkich i powiatowyeh w swoich re-
kach, badz przekazania jej — za zezwoleniem jednak
Ministerstwa Rob. Pub. — samorzadom powiatowym; posta-
wiony przytem zostal warunek, Ze na terenie jednego powiatu
moze istnieé tylko jeden samorzgdowy zarzad drogowy; z po-
wyiszego wynika, Ze zarzad drég wojewoddzkich i powiatowych
(zawsze wspbélny bez wzgledu na to, czy stanowi on organ wo-
jewédzkiego czy powiatowego samorzadu) jednoczesnie zarzadza
drogami gminnemi (z wyjatkiem drég migjskich w miastach
wydzielonych z powiatéw).

Powyisze ramy administracji drogowej zakreslone przez
ustawe drogows sy bardzo ogélne i sa dosc elastyczne; moZna
je dostosowywadé do réznych warunkéw, z jakiemi mamy do
czynienia w réZnych dzielnicach.

Nastrecza to kilka kwestyj, ktére ponize] rozpatrzymy.

Administracja drég panstwowych,

Czy administracja drég panstwowych ma sie znajdowaé
w reku organéw panstwowych, czy tez w reku miejscowych
samorzadéw — jest kwestja, co do ktérej istniejs, dwa wrecz
przeciwne poglady.

Zwolennicy odrebnej administracji panstwowej dla drég
panstwowych wysuwaja réZne wzgledy, ktére wedle ich zdania
przemawiaja za potrzebs utrzymania takiej administracji.

Do zwolennikéw tej zasady zalicza sig Zwigzek inZynieréw
drogowych, dzialajacy na terenie b. zaboru rosyjskiego i obej-
mujacy inZynieréw drogowych znajdujacych sie na stuzbie
panstwowej.

Zwigzek ten wysuwa nastepujace motywy, ktére maja
przemawiaé za potrzebg odrebnej administracji drég pan-
stwowych ?):

Rzad na drogach panstwowych moZe postawié technike
budowy i utrzymania drég znacznie wyZej niz samorzady.
Technika ta przez rzad bedzie jednolicie prowadzona, gdy tym-
czasem samorzgdy moga ja prowadzié niejednolicie. Przekazanie
administracji wszystkiemi drogami w Polsce samorzadom (a wige
i drogami panstwowemi) uwazane jest przez Zwiazek za szko-
dliwe dla przyszlosei drég i zwiazanego z nimi bezpieczeristwa
Panstwa i oprécz tego przekazanie drég panstwowych samo-
rzgdom powiatowym nie osiggneloby oszczednosci w wydatkach
na cele drogowe, Wypowiada sie zdanie, Ze watpliwa rzecza
Jest, by samorzady mogly prowadzié gospodarke drogows lepiej
niz rzad 1 watpliwos$¢ te ma potwierdzac.... umieszczenie w usta-
wie drogowej art. 14, ktéry przewiduje postepowanie w razie nie-
dbalego lub wadliwego prowadzenia gospodarki drogowej przexz
Zwigzki samorzgdowe, gdy tymczasem w tejze ustawie przewi-
dywan tego rodzaju co do gospodarki rzgdowej niema (1),

Zjazd uwaza tezg, Ze samorzady beds sprawowaly zarzad
drogami lepiej i taniej za bledna, gdyZ ,jezeli cbecnie tu
i éwdzie sejmiki powiatowe istotnie przejawiaja na drogach
dzialalnodé intensywniejszg, sa to tylko objawy sporadyczne
i wywolane nienormalnemi warunkami dotychczasowych stosun-
kéw administracyjnych i finansowych w Panstwie‘ (!)

Zjazd ten wypowiedzial sig, Ze Stany Zjednoczone i Anglja
moze mieé administracje wszystkich drég w rekach samorza-

déw, poniewaz ,sg to kraje wyspiarskie i — jako takie —
handel swéj zewnetrzny opieraja wylacznie na komunikacji wo-
dnej — morskiej, wobec czego drogi ladowe posiadajg znaczenie

dla komunikacji wewnetrznej“.

Do panstw tych — zdaniem Zjazdu — nie wtargnie wrég
drogami lgdowemi, wige ,rozwéj dziejowy stosunkéw admini-
8tracyjnych nie zmuszal nigdy wladz centralnych tych krajéw do
silniejszego trzymania w swym reku wewngtrznej polityki dro-
gowej, wobec czego drogi kolowe stanowily w nich zawsze
przedmiot trosk wylacznie gospodarczych®.

1) Patrz: ,Uchwaly Zjazdu Zwiazku InZynieréw Drogowych
z dnia 22. czerwea 1924 r.“ ,Czas, Techn.“ 1924, str. 281.
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Fakt, Ze Prusy przekazaly gospodarke drogowa w calodci
miejscowym samorzadom, objasnia Zjazd tem, Ze ,b. Kongre-
séwka, jako prowincja przed wojng rosyjska, nie przedstawiala
dla Niemiec szczegolnej grozby, a z drugiej strony wplyw rzadu
na samorzgd w Prusach byl zawsze — jak wiadomo — silny.
Natomiast inne kraje Rzeszy niemieckiej wazniejsze swe drogi
utrzymaly w administracji panstwowej“.

Przekazanie wazniejszych drég, jakiemi sg drogi pan-
stwowe, samorzadom spowoduje — zdaniem Zjazdu — rozprosz-
kowanie i oslabienie odpowiedzialno$ei za stan drég, oraz poz-
bawi wladze rzadowe zupelnie fachowych sil wykonawczych.

Oto sa mniej wigcej wszystkie motywy, jakie sa wysu-
wane przez zwolennikéw odrgbnej administracji drég panstwo-
wych, Zwiazek pafstwowych inZzynieréw drogowych z b, Kongre-
séwki 1 Kreséw,

Z motywéw tych na niektérych nie bedziemy sig dluzej
zatrzymywad, jako na takich, ktére zgoéry moZemy uzwvad za nie
majace podstawy.

Bo np. sprawa bezpieczenista panstwa i tak zwane zwgledy
Stl'a-{iegiczne nic nie maja do tego, czy drogi panstwowe begda
adminjstrowane przez panstwo, czy przez samorzady ; wojna euro-
Pe)Ska w 1914 — 1918 r. dowiodla, Ze drogi kolowe w czasie
WOJny majs pierwszorzedne znaczenie strategiczne; Zadne jednak
Plany sztahéw generalnych nigdy nie okresla i nie zdolaja
przewidzie¢, jakie drogi w czasie przyszlych wojen beda mialy
znaczenie strategiczne.

Inzynierowie drogowi, ktérzy pracowali w czasie minionej
wojny europejskiej w dziale komunikacyjnym sztabéw, przeko-
nywali si¢ na kazdym kroku, Ze najwigksze strategiczne zna-
czenie mialy drogi, o ktérych nikt w czasie pokoju nie myslal,
aby je mialy'); wogble bez przesady mozna powiedzieé, ze
weczasiewojny wszystkie drogi na teatrze wojny
maja znaczenie strategiczne.

Wizgledy na bezpieczenstwo Palstwa wymagaja jedynie,
aby wszystkie drogi byly dobre, a to znowu nie zaleZy
od tego, w czyjim zarzadzie drogi te znajdujs sig, panstwa cazy
samorzadow, a od tego, czy na drogi te sa przeznaczane odpo-
wiednie $rodki, i od tego, czy administracja dziala dobrze i czy
Patistwo ma nalezyty wplyw na budowg i utrzymanie drég
utrzymywanych przez samorzady.

Niema zadnej podstawy twierdzenie, ze w Anglji czy
w Stanach Zjednoczonych drogi dlatego moga byé oddane sa-
morzadom, Ze nie majg tam takiego waznego znaczenia jak
w Polsce; sprawa ma sig wrecz przaciwnie. Dosé jest przypo-
mnied, Ze Stany Zjednoczone majg przeszlo 15 miljonéw zare-
Jestrowanych samochodéw (1 samochéd na 6!, oséb ludnosci)
a Anglja okolo miljona, aby uprzytomni¢ sobie, %e stan drég
kolowych w tych panstwach ma stokroé¢ wigksze znaczenie ko-
munikacyjne, niz w Polsce, majace] zaledwie 10 tysigey samo-
chodéw (1 samochéd na oo 3 tysiace przeszlo gléw ludnosci).

Co do Prus przedwojennych — motywy Zwiazku inzy-
nieréw drogowych, objasniajace mozliwosé przekazania w Pru-
sach wszystkich drég kolowych samorzadom tem. #%e ,b. Kon-
greséwka nie przedstawiala dla Niemiec szczegélnej grozby“
nie wytrzymuje krytyki; co sie zas tyczy ,silnego wplywu
rzadu pruskiego na samorzady®, ktéry mial umozliwiaé prze-
kazanie wszystkich drég samorzadom w Prusach, w Polsce
wplyw ten zagwarantowany jest jeszcze moze wiecej przez
Ustawe Konstytucyjna (art. 67 Ustawy Konstytucyjnej z 17.
marca 1921 r.), ktéra przewiduje, Ze organy wykonawcze sej-
mikéw wojewédzkich samorzadéw sg utworzone ,na za-
sadzie zespolenia kolegjéw, obieranych przez ciala reprezenta-
cyjne z przedstawicielami panstwowych wladz administracy;j-
nych i pod ich przewodnictwem*.

Inne motywy wysuwane przez zwolennikéw odrgbnej ad-
ministracji drég panstwowych pomijamy jako goloslowne lub
oparte na nieporozumieniu (np. motyw oparty na art. 14 ustawy
drogowej, patrz wyZej) i1 zatrzymamy sie na najwazniejszej

) Np. historyczna juz dzis Droga departamentowa czy tez
ywicynalna® z Bar -le- Duc do Verdun (t. zw. ,Swieta droga®) w czasie
oblgzenin Verdun w 1918 r., ktéra uratowala te twierdze.

kwestji: czy odrebna administracja drég panstwo-
wych w Polsce bedzie lepsza niZ samorzgdowa,
czy postawi ona drogi panstwowe na wyzZszym
poziomie techniki i czy nie begdzie droZsza, niz
samorzgdowa.

OdpowiedZ na te pytania twierdzaca przewazyé powinna
szale na korzy$é odrebne) administracji drég panstwowych,
przeczaca — na korzys¢ przekazania administracji drég pan-
stwowych samorzadom.

Odpowiedz ta bedzie inna, gdy sie odpowie na te pytania
zasadniczo bez uwzglednienia miejscowych warunkéw, inna —
gdy sie¢ zwazy na warunki miejscowe w poszczegdlnych dziel-
nicach Rzeczypospolitej.

Jezeli zasadniczo rzecz brad, poziom administracji drogo-
wej i techniki drogowej nie powinien zalezeé od tego, czy ad-
ministracja jest panstwowa czy samorzadows: chodzi o to, aby
administracja byla sprawna, a personel odpowiednio wykwa-
lifikowany.

Pod tym wzgledem art. 9 i 17 ustawy drogowej z 10.
grudnia 1920 r. zapewniaja Rzadowi odpowiedni wplyw na
poziom techniki drogowej i personelu drogowego samorzadowego.

Co do kosztéw budowy i utrzymania drég, niewatpliwie
decentralizacja gospodarki drogowej na drogach panstwowych
w wypadku przekazania administracji tych drég samorzadom
koszty te obnizy.

Gospodarka panstwowa zawsze bedzie wigcej scentralizo-
wana i wigcej biurokratyczna niz samorzadowa, a przez to drozsza.

Dowodzi tego nawet przyklad Rosji przedwojennej, ktéra
szeroko stosowala przekazywanie drég panstwowych miejscowym
samorzgdom i osiggala znaczne oszezgdnosci, siggajace do 60°,
kosztéw utrzymania drég.

Jezeli za$ sprawe administracji drég panstwowych roz-
patrzymy pod katem uwzglednienia réznorakich warunkéw w po-
szczegélnych dzielnicach Rzeczypospolitej, zobaczymy, Ze sprawa
administracji drég palstwowych nie moze byé jednakowo roz-
strzygnigta dla calej Rzeczypospolitej: przedewszystkiem nie we
wszystkich dzielnicach wogéle bgdzie mozZliwe przekazanie drég
panstwowych samorzadom.

W czterech wojewdédztwach wschodnich: Wileriskiem, No-
wogrédzkiem, Poleskiem i Wolynskiem oraz w trzech wschodnio-
malopolskich: Lwowskiem, Stanislawowskiem i Tarnopolskiem
przekazanie samorzadom administracji drég panstwowych nale-
zaloby uznaé na razie za niewskazane i za przedwczesne. Wchodza,
tu w gre¢ wzgledy polityczne, administracyjne i poczgsei stra-
tegiczne, Samorzadéw tam obecnie wlagciwie jeszcze niema;
niepredko sie utworza i zaczng naleZycie pracowad; pozatem
stosunki polityczne narazie panujace w wyliczonych wyZej wo-
Jjewédztwach nie przemawiaja za tem, aby administracja drég
panstwowych, majacych doniosle znaczenie komunikacyjne, znaj-
dujaca sie w rekach aparatn pewnego i dzialajacego zadowal-
niajyco, przekazana zostala samorzadom miejscowym, ktére do-
tychezas wlasciwego swego oblicza nie ukazaly, gdyz albo
znajduja sig in statu naescendi, albo ich wcale niema; nalesy
mniemaéd, Zze w tych Wojewddztwach dlugo jeszcze, nim sto-
sunki polityczne sig uloa, a samorzady sig utworzg i wyrobia,
jest rzeczg wskazanag utrzymanie odrebnej admi-
nistracji drég panstwowych w regkach organéw
panstwowych; szczegélnie jest to konieczne w cuterech
wschodnich wojewé6dztwach, w ktérych przeszlo 4.700 drég
gruntowych panstwowych trzeba w czasie mozZliwie naj-
krétszym przebudowaé na drogi z twarda nawierzchnia (na
drogi bite i brukowane). W pozostalych wojewédz-
twach?!) przekazanie drég palistwowych samorza-
dom jest mozliwe i wskazane.

W wojewddztwach Pomorskiem i Poznalnskiem przekazanie
drég panstwowych zastrzezone jest juZz w ustawie drogowej
z dnia 10. grudnia 1920 r.; ustawodawey wychodzili z zalo-
Zenia, Ze w dzielnicy, w ktérej przez kilkadziesiagt lat admini-
stracja wszystkich drég kolowych znajdowala si¢ w rekach sa-

1y Wojewédztwo Slgskie, ktére ma zagwarantowans autonomje
w sprawach drogowych, nie wehodzi tu w rachube.



morzgdéw 1 w ktorej rezultaty tej administracji byly zupelnie
dobre, nalezy i nadal pozostawié administracje wszystkich drég
kolowych w rekach samorzadow.

Z malemi wyjatkami!) administracja drég znajduje sig
w tych Wojewdédztwach w rekach’ samorzadéw powiatowych;
poziom tych samorzadéw, nalety stwierdzié z przykroscia,
obniZy! si¢ znacznie w poréwnaniu do poziomu za czaséw rzg-
déw pruskich; przyczyna — brak ludzi wyrobionych, dzialaczy
samorzgdowych i brak odpowiednich technikéw i inZynieréw,
g_dyi przed wojng byli to prawie wylacznie Niemcy; Polakéw
nie dopuszezano do tej pracy. O ile stosunki nie poprawilyby
81§ w krétkim czasie, naleZaloby gospodarke drogowa scentra-
lizowaé w samorzadach wojewdédzkich, ktére dajg rekojmie
zawsze powazniejsze] i rozwazniejszej pracy, niz powiaty; na-
turalnie samorzad wojewdédzki musialby zorganizowad ze swego
ramienia zarzady drogowe, ktére bylyby w Scislym kontakcie
1 pod pewng bezpoérednig kontrolg miejscowych powiatowych
samorzgdéw.

Pozostalo nam jeszcze rozpatrzenie sprawy administracji
drég panstwowych w Wojewédztwach : Krakowskiem, E:édzkiem,
Wal.‘szawskiem, Kieleckiem, Lubelskiem i Bialostockiem. W tych
Wojewédztwach ze wzgledu na poziom ich kulturalny przeka-
zanie administracji drég panstwowych, ze wzgledu na dobro
gospodarki na tych drogach, jest mozliwe, jednak uwazali-
bysmy za konieczne, aby drogi te przekazane
byly' samo.rza,dom wojewoédzkim — po ich zorgani-
Zowanlu, a ni1e powiatowym, ktére i obecnie i niewsgtpli-
wie dlugo jeszcze nie wszystkie beda funkcjonowaé dobrze i nie
beda m?gly nalezycie zorganizowad i postawié¢ na nalezytej
wysokosci pod wzgledom technicznym i administracyjnym go-
spodarki drogowej.

.Samorza‘dy wojewédzkie, w mysl ustawy drogowej z 10.
grudnia 1920 r, (art. 11), w zasadzie same winny admini-
strowaé drogami wojewddzkiemi i powiatowemi 1 jedynie za
przyzwoleniem Ministra Robét Publicznych mogs przekazywaé
te obowigzki samorzadom powiatowym.

_Sa,dzimy, ze dla dobra sprawy drogowej w wymienionych
wyZej 6.Wo‘]ew6dztwach (a moZe nawet i w Wojewédztwach
Po¥norsk1em i Poznanskiem), opierajac sie na doswiadczeniach
papstw obeych (patrz: Uchwala Kongresu Drogowego Londyn-
sk'lego w 1913 r.) nalezy dazydé do tego? ie%y adm i-
nlstr’ac.]a drég panstwowych (po ich przekazaniu
w mysl art. 10 ust. drog.) wojewédzkich i powiato-
wych byla prowadzona Przez samorzgd woje-
wdédzki.

Wiele okoliczno$ci przemawia za tem: samorzgd woje-
W(')_dzki, dzialajac na wickszym terenie, operujac wieksze-
mi srodkami, lepiej moze prowadzig administra-
€)@ drogo wa niz poszczegélne powiaty i bedzie ja prowadzié
Jednolicie na obszarze Wojewédztwa, gdy tymecza-
Sem prowadzenie gospodarki przez poszczegélne powiaty z na-
tury rzeczy byloby niejednolite.

Przedewszystkiem samorzad wojewo6dzki predzej
zdobyé si¢ na lepszy personel techniczny;
gospodarce moze go by¢ mniej,
oplacany ;

moze
na wigkszej
a moze byd lepszy, bo lepiej
y; ten lepszy personel moze byé lepiej wyzyskany
stad mie¢ mozemy powaine oszezednosdci na personelu; tu sa:

wylaczone groszowe wprost nieracjoralne oszczednosei, jakie
B

) Patrz rozdzial 1.
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niektére powiaty robis na personelu technicznym, zadawalniajac
sig gorszym, a tanszym personelem?!). Na wieksze] go-
spodarce mozna sig zdobyé na réZnych specjali-
stéw: np. do budowy mostéw wiekszych, czy tez do budowy
nowych drég niezawsze sie nadajg inZynierowie czy technicy
zajmujacy sig konserwacja drég; czesto musza to byd specja-
lisci (np. Zelbetnicy) lub specjalnie wyrobieni w organizacji
wigkszych budowli; poszczegélne powiaty na takich specjali-
stow nie moga sie zdobyé, gdy tymczasem dla jednego czy
kilku takich specjalistéw znajdzie sie dosé pracy na terenie
Wojewddztwa.

Wojewo6dzki samorzadowy zarzad drogowy latwiej moze
sie zaopatrzyé¢ w kosztowne maszyny drogowe (walce mecha-
niczne, réwnacze, traktory, tlukarki mechaniczne, oskardownice
i t. p.) i racjonalniej moze niemi gospodarowad i lepiej wyzy-
skaé, niz poszczegélne powiaty, ktére nie zawsze s w stanie
zdobyé si¢ na kosztowne maszyny i nie zawsze maja pole do
naleZytego ich wyzyskania. RéwnieZz nie sg w stanie samorzady
powiatowe zdobyé sig na zorganizowanie na wigksza skale ka-
mienioloméw, produkujacych w duzych ilosciach wybo-
rowy materjal drogowy; przedsiebiorstwa takie przechodza sily
pojedynczych powiatéw, chociazby najpowazniejszych.

Wojewédzkie samorzadowe zarzady drogowe operujac wie-
kszemi $rodkami racjonalniej mogsa je wyzyskaé, zesrodkowujac
roboty drogowe na wazniejszych drogach; rzadziej tu mogs
zaj$¢ wypadki polityki drogowej ,z malego podwérka“, gdy
np. buduje sig lub utrzymuje sig starannie droge, przechodzacs
przez majatek tego lub innego wplywowego dzialacza samo-
rzgdowego, a inne drogi pozostaja w zaniedbaniu; charaktery-
styczny byl niemal zwyczaj w Radach powiatowych w Malo-
polsce, Ze drogi nowe zawsze prawie rozpoczynano budowac od
majatku Marszalkéw Rad Powiatowych.

Samorzad wojewddzki, skladajacy sie z dzialaczy przesia-
nych z samorzadéw powiatowych, a wiec z ludzi wybitniej-
szych z katdego powiatu, dawac bedzie wicksza gwarancje, Ze
plany gospodarki drogowej opracowane bedg starannie i ra-
cjonalnie,

Gospodarka wojewédzka bedzie dawac moZnoéé koncen-
trowania funduszéw drogowych na pewnych robotach pilnych
w celu ich szybszego zrealizowania i osiagnigcia korzysei
z ulepszone] komunikacji.

ObciagZenie platnikéw wydatkami na drogi bez poréwnania
bedzie réwnomierniejsze, niz przy powiatowej gospodarce prazy
ktérej nieuniknione sz wybujalosci pewnych powiatéw w go-
spodarce drogowej w stosunku do pozostalych powiatéow.

Urzeczywistnienie powazniejszych zamierzen z gospodarki
drogowej wymaga¢ zawsze bedzie odpowiedniego finansowanis
gospodarki drogowej; czgsto potrzebue bedzie zaciagnigcie po-
zyczek w réinych instytucjach, wydanie obligacyj gwaranto-
wanych przez wplywy podatkowe samorzadu i t. p.

Tu samorzad wojewédzki bedzie zawsze odpowiledniejszy
i odpowiedzialniejszy niz samorzad powiatowy i latwiej podola
takim zagadnieniom, latwiej je przeprowadzi w szerokim zakresie.

(C. d. n.).

_—

!) Sa wypadki, ze samorzady powiatowe ze wzgledéw oszczg-
dnoSciowych cheq na zime zupelnie redukowad personel techniczny
lub tez zamiast wykwalifikowanego chca przyjmowaé niewykwalifi-
kowany, ale zato tanszy personel techniczny

InZ. Karol Stadtmiiller.

O zasady polskiej terminologji Zeglarskiej.

Rozszerzony artykul ogloszony w Nr. 2/24 | Jezyka Polskiego“.

Akademja Umiejetnosci Technicznych, zaloZona przed

dWorr.la laty w Warszawie, podjela miedzy innemi zadaniami
réwniez

W tym

skich do wspblpracy.

Celem rozpoczecia dyskusji w te) sprawie, umiescilem
w Nr. 29 z r. ub. Przeglgdu Technicznego (Warszawa) artykul

1 sprawe ustalenia polskiej terminologji technicznej. | p- t. ,Zarys pracy nad ustaleniem zasad polskiego slownictwa
celu oglosila komunikaty, wzywajace technikéw pol- | technicznego“. Poniewa’ zasady powyZsze mogs mieé zastogo-

wanie réwniez i w sprawie objete) powyiszym tytulem, przeto
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przytaczam je niZzej, W Nr. 26 Preeglgdu Technicznego z r. z.
ukazala si¢ notatka w sprawie ustalenia polskiego slownictwa
technicznego. Pierwszym warunkiem tej pracy byloby zebranie
materjaléw, t. j. zebranie obecnie istniejacego stownictwa tech-
nicznego, z ktérego naleialoby wybraé wyrazenia najodpo-
wiedniejsze dla danego pojecia, wzglednie, gdyby dotad ze-
brany materjal nie zostal uznany za odpowiedni, nalezaloby
utworzyé nowe wyrazenie. Tem samem wylonilaby sie kwestja
slowotworstwa. (v. ,Poradnik Jezykowy“* Nr. 833 2z r. 1922).
Zarys pracy podaje w nastepujacych punktach:

1. Poniewaz przy ustalenin pewnego pojecia moglyby za-
chodzi¢ mylki co do jego znaczenia, przeto celem objasnienia
go wskazanem jest w wypadkach watpliwych réwnoczesne po-
danie tego samego pojecia w innym jezyku, majacym juz sto-
sunkowo ustalong terminologje, np. niemieckim lub innym.
Wezmy przyklad: niemieckie Leistung posiada nastepujace
odpowiedniki polskie: dzialalnosé, moc, sprawnosé, dzielnos¢,
wytwérezosé, wydajnosé, skutek, skutecznosé, praca, czyn.
W powyzsze] grupie wyraZen naleZzaloby wyszczegélnid, w ja-
kich wypadkach ktérych uzyé wyrazéw, méwiagc np. o moto-
rach, pompach, obrabiarkach, robotnikach, zwierzgtach pocia-
gowych, kotlach itd.?

2. Dla pewnego pojecia przyjaé tylko jeden wyraz, nie
za8 dwa lub wigcej wyrazéw.

Uwaga. Nietylko nalezy dazyé do ustalenia slownictwa
dla poszczegélnych dziedzin techniki, ale takze, po ustaleniu
go, do poréwnania juz ustalonych wyrazéw migdzy sobg tak,
aby jedno np. narzedzie uiywane w réZnych rzemioslach otrzy-
malo jedns nazwe. Przez to ujednostajnienie uzyska sig znaczna
redukcje wyrazef, gdyZ nie bedzie si¢ oznaczalo jednego po-
Jjecia kilkoma réznemi slowami np.:

raz pod silnik, to znéw pod motor,
fabryka , n Wytwoérnia,

w n alkohol , . 8pirytusi t, d.

3. Wyrazom, pochodzacym z jezykéw klasycznych, np.
laciny, greki a oddawna uzywanym, daé pierwszenistwo przed
polskiemi, sztucznie utworzonemi np. racze] barometr niZ
nigniomierz, raczej termometr niz cieplomierz i t. d., o ile
dany wyraz uZywa sie réwniez w innych jezykach euro-
pejskich,

n n

4., Zostawié te wyraZenia wprawdzie pochodzenia german-
skiego, ktére utarly sie¢ powszechnie, zyskujac niejako ,prawo
obywatelstwa* w naszym jezyku, np. sruba, blacha, gwint, ster
i t. d., natomiast usunaé wyraZenia ,gwarowe“, szczegélnie
wzigte Zywecem z jezyka niemieckiego, np. bajscangi, ferowad,
anszlusowad, fajla i t. d., zwlaszcza te wyraZenia gwarowe,
ktére maja juz odpowiedniki polskie. Rozstrzygniecie kwestji,
czy dane wyraZenie posiada prawo obywatelstwa, czy tei jest
barbaryzmem, nalezy do jezykoznawcéw.

5, Jezeli zachodzi konieczno$¢ urobienia nowotworu
staraé si¢, aby byl on moZliwie niezloZony, lepiej jednowyra-
zowy, np. Schraubenzieber — Srubnik, nie zas zloZony np.
srubociag. Co do wyrazéw polskich zloZonych zdania sg po-
dzielone, jednakZe zloZzenn w rodzaju: plaskoszczypy, kraglo-
szczypy, ostroszczypy nie moZna uwazaé za udatne!

6. Jako podstawe do ustalenia slownictwa technicznego
radzilbym przyja¢ pierwszorzedne wydawnictwo: Schlomann-
Oldenbourg , ,Illustrierte Technischec Worterbiicher® : deutsch,
englisch, franzosisch, russisch, italienisch, spanisch.

Dotychezas wydano :

Tom I. Maschinenelemente und die gebriulichsten Werk-
zeuge.

Tom

Tom

Tom

II. Elektrotechnik.

III. Dampfkessel, Maschinen, Turbinen,

IV. Verbrennungsmachinen.

Tom V. Eisenbahnbau u. Betrieb.

Tom VI. Eisenbahnmachinenwesen.

Tom VII. Hebemaschinen n. Transportvorrichtungen.
Tom VIII. Eisenbeton in Hoch- u. Tiefbau.

Tom IX., Werkzeugmachinen,

Tom X. Motorfahrzeuge (Motorwagen, -boote, -luftschitfe,
Flugmaschinen).

Tom XI. Eisenhiittenwesen.

Tom XII. Wasser-, Luft- u. Kaltetechnik,

Tom XIII. Baukonstruktionen,

W opracowaniu:

Faserrohstoffe.

Fagerverarbeitung (Spinerei, Weberei).

Bergbau. Verkehrwesen (auch Schiffahrtswesen, Luft-
schiffahrt).

7. Przypuszczam, %e zostans powolane osobne komisje
poszczegdlnyeh dzialéw techniki, wedlug systemu powyzZszego
wydawnictwa Schlomanna lub wedlug programu zakladéw tech-
nicznych. Komisje powinny mieé¢ materjal tak przygotowany,
aby ogarnial z pewnej dziedziny technicznej pewns, chodby
malg calo$é. Jezeli mowa o okretownictwie, to calo§é powinna
byé podzielong np, na: I. Typy okretéw: II. Czesci skladowe
okregtéw jak: kadlub, maszty i reje, zagle, olinowanie, uzbro-
Jjenie, urzadzenie wewnetrzne, czynnosei i t. d. Roéwnoczednie
Jednak nalezy pamigtaé o tem, aby przy omawianiu pewnego
pojecia, uwzglednié takZe pojecie odpowiednio nzupelniajace, np.
vorne — (z przodu) i achter — (z tylu); steuerbord (z pra-
we] strony statku) i bacbord (z lewej strony statku); rollen
(kolysad sig, wahad si¢ okolo osi poziomej podluznej); stam p-
fen — (wznosic¢ si¢ okolo osi poziomej poprzecznej); gieren —

(kreci¢c sig okolo osi pionowej); gleichlastig — (réwno-
cigzny, réwnozaglebny); kopflastig — (przedniociezny,
przedniozaglebny); steuerlastig — (tylnociezny, tylnoza-

glebny) i t. d.

8. Bardzo waZng rzecza jest zadecydowanie, czy ustalone
slownictwo techniczne ma bydé wydane systemem ,rzeczowym®
(wydawnictwo Schlomanna), czy tez systemem ,alfabetycznem®.
Wedlug pierwszego systemu powinno byé opracowane slow-
nictwo, za§ wedlug drugiego ulozony slownik.

9. Zakres pracy. Praca obejmowa¢ ma wszystkie dzialy
techniczne, oczywiscie w pewnym porzadku, wyjawszy ogdlne
dzialy pomocnicze jak: matematyki, fizyki, chemji i t. d., oraz
wyjawszy takie rekodziela jak: krawiectwo, rzeinictwo, fryzjer-
stwo, kucharstwo 1 t. p.

To bylyby zasady.

Przypuszezam, Ze na podstawie powyZszych uwag roz-
winie si¢ dyskusja, ktéra wykaZe, Ze zasady te dadzg sig sto-
sowaé do wszystkich dziedzin techniki czy moZe tylko do tech-
niki ,ladowej*.

Koncowa czgéé powyiszego artykulu dotyka kwestji, nad
ktéra mamy sig¢ zastanowid.

Najpierw zatem zdanie wytrawnego znawcy tej kwestji
Marjusza Zaruskiego. W pracy p. t. ,Wspélczesna Zegluga
morska Warszawa 1920 wypowiada sig w sposéb nastepujacy :

»W opracowaniu ksigzki niniejszej, jak réwniez innych
swoich wydawnictw, tyczaeych sig morza, natknalem sig na
wstepie na trudnogci zasadnicze, polegajace na zupelnym niemal
braku polskiej terminologji Zeglarskiej. Poszukiwania w litera-
turze polskiej poczawszy od ,Flisa* Klonowicza, encyklopedjach,
slownikach i t. d. daly bardzo znikome i dorywecze wyniki,

Zmuszony bylem do opracowania na wlasng reke pol-
skiego slownictwa Zeglarskiego. Staly przedemnsg otworem dwie
drogi: albo spolszezyé cudzoziemskie nazwy, albo zaimprowi-
zowaé zupelnie nowe, czysto polskie slownictwo. Po gruntownej
rozwadze i listownem oméwieniu przedmiotu z wyksztalconymi
marynarzami Polakami, wybralem pierwszs.

Rozumowania, ktére mnie sklonily do powyzZszej decyzji,
sa, nastepujace:

Najblizszemi morzami, z ktéremi Polak czy Polska moZe
bezpoérednio sig zetknad, sg: Baltyk, Morze Czarne, Adrjatyk,
wreszcie Morze Biale. Na wszystkich tych morzach ucho jego
uslyszy identyczne niemal, a przynajmniej bardzo podobne
slowa dla okreslenia tych samych przedmiotéw lub czynnosci
Zeglarskich. Terminologja bowiem dunska, niemiecka i rosyjska
wyszly z jednego pnia — terminologji holenderskiej, ksztal-
towaly sie pod jej wplywem i naginaly ja odpowiednio do



wlagciwosdei i ducha swoich jezykéw. BadZ co badz na morzach
tych panuje terminologja holendersko-niemiecko-dunsko-rosyjska.

Tak wiec czytelnik, po przeczytaniu mej ksiazki, zna-
lazlszy sig na pokladzie statku, na ktéremkolwiek z tych mérz,
W rozmowie z Zeglarzami, moZe ich mowe zrozumied. MozZe tez
zrozumie¢ tresé ksiazki Zeglarskiej niemieckiej lub rosyjskiej.
) Weimy pod uwage slowa zupelnie juz dzis polskie, takie
Jak: maszt, ster, burta, kotwica, reja, zagiel, holowaé, kurs,
lawirowaé i t. p.; takie jak: kajuta, kuter, rudel, bat, fu-
tréwka, luzowad, flaga, kabel i t. d., spotykane we wszystkich
polskich slownikach. Te slowa prayjete dzi do polskiego je-
zyka, sa pochodzenia obcego.

Juz Sebastjan Klonowicz (1595 r.) pisze:

»A te przezwiska od Niemcéw sa wziete
i w polskich fliséw porzadek przyjete®.

Istotnie, materjal gléwny zeglarski, ktérym obecnie roz-
porzgdzamy, jest w ogromnej swej wiekszosei
holendersko - niemieckiego.

) Opracov.vujq? swoje slownictwo, rozumialem wéwezag, iz
piszg o galezi v;fled.zy dla nas obumarlej, ktéra niema wido-
I'KOW nowego zycia i rozwoju, Narzucenie przeto przemocs, nie-
Jako paru tysigcy najbardziej nawet umiejgtnie utworzonych
nowych.wyrazé?v polskich moglo mied wylacznie akademickie
znaczenie, powiem wiece] nawet — byloby walk iatra-
kami. Naréd Zyjacy bylby ich nie przy?j,azl. d e

Gdyby tu chodzilo o JakabadZ inng galaz wiedzy lub
p.rzemys{u, ktéra bodaj sztucznie moina bylo podtrzymad i za-
sqaé, nie wahalbym sig¢ ani chwili i nie cofnagd przed naj-
quksz?ml trudnosciami, aZeby wzbogacié nasza piekna mowe
nowel.m wyrazami czysto polskiemi. Pod tym Wzglqde.m, po-
ch%eblam sobie, staralem sig byé i bylem zawsze w innych
dziedzinach slownictwa 8¢dzig surowym,

Tu jednak z wyzej wyluszezonych wzgledéw od swej za-
sady odstgpilem, zmuszony bylem odstapic.

Tak rzecz si¢ miala wéwczas, gdy ksiazke pisalem.

A d’ms? Dzi$, wyznaje to zupelnie szczerze i nie przesa-
dzam, by_c moze mylnie, stoj¢ na tym samym punkcie widzenia.

Twierdzg, iz caysto polskie slownictwo na miedzynaro-
dowym szlaku morgkim sig nie utrzyma. Nie wytrzyma wspél-

ze_).wo.dmc.twa z6 starem rozgalezionem slownictwem holendersko-
niemieckiem.

Trzeba sig liczyé z realnemi stosunk
kiadach polskich statkéw handlowych prawdopodobnie tloczyvd
sig bedzie tak samo zbieranina z calego Swiata, bardzo cz s};o
réznokolorowa pod wzgledem skéry druZyna, jak na statkqach
innych narodéw. Zalodze takiej trudno bedaie wytlumaczyd, ze
reja np, jest przecznica czy orczykiem, ze bragy sa lejca’mi
ster — kierownica, grot maszt — masztem $rodkowym i t p,

Te. laziki morskie narzucg nam: grot — magat rt‘aje;‘
bram-reje, mars — jagiel, bezan — maszt, i grot — ;tqgnqj

Jestem przekonany, Chcialbym sam byé tutaj
rokiem, & 5 yo tutaj falszywym pro-

pochodzenia

ami ieglugi, Na, po.

_Gdyby morze nasze bylo morzem zamknigtem, Jjak np.
Kaspijskie, nie namyslajac sie dlugo, spalilbym swe rekopisy
! zabral sig do opracowania materjalu na innych zasadach. do
utworzenia czystopolskiego slownictwa, ktére odgrodzon:a od
:va.ly'wéw obeych, mogloby sig ustalié i dalej samorzutnie roz-

1jaé.

_ Jeszcze jeden wzglad, o ktérym dotychezas wie wspom-
nialem, przemawia za spolszczeniem nazw cudzoziemskich: to
Wlas'.ciwoéé naszego jezyka z trudem naginajacego sie do two-
rzenla nazw zloZonych. Np. nazwy masztéw, liczae od przodu
statku sg: fok - maszt, grot-maszt, bezan - masazt.

Nazwy rei
od dolu géry sg: reja, a

marsa - reja, bram - reja, bom - bram - reja.

Znajac te nazwy, z latwoscia otrzymamy :
grot - marsa, - reja
marsa
Nazw

grot - reja,
Sa-reja, grot-bram -reja, grot-bombram-reja, bezan-
~reja 1 t. d. To samo tyczy sie lin, zagli i innych czgdci.
y te w polskim jezyku wymagalyby bardzo dlugich i nie-
Pl‘aktyfcznych W uziyciu okreslen, Gdzie za§ zachodzi potrzeba
Szybkiego i zdecydowanego dzialania wsréd bardzo skompliko-
Wanych urzgdzen okretu, tam okreglenia podobne bylyby prze-
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szkody niemals, Nie twierdzg, Ze niemozliwg do usuniecia, ale
powazng. Xiaziki wszakze wyzyskalyby 1 te trudno$§é i mary-
narzom Polakom, nawet ksztalconym w polskich szkolach mor-
skich, narzucilyby swg terminologje — latwiejsza,.

Z tych to powodéw przyjalem za podstawe terminologje
niemiecko - holenderska, wedlug ktérej spolszczone wyrazy wpro-
dzilem tam, gdzie nie mozZna bylo uzyé sléw polskich, bez na-
raZenia sie na zarzut niepraktycznosci lub forsowania dziwacz-
nych neologizméw.

Do slownika wlaczylem ponadto wszystkie slowa juz to
trafnie uZyte przez nielicznych autoréw, juz to drukowane
w slownikach i encyklopedjach. Prawie bez wyjatku wszystkie
te wyrazy sa zapozyczone z cudzoziemskich jezykow,

Zr6dla, ktéremi positkowalem sig przy ulozeniu slownika,
sg nastepujace:

1. Sebastjan Fabjan Klonowicz: ,Flis“.

2. Stownik jezyka polskiego p. r. Karlowicza i Kryn-
skiego.

Encyklopedja staropolska ilustrowana Glogera.
Encyklopedja obrazowa systematyczna J. Gliicksberga.
Slownik jezyka polskiego B. Lindego.

Encyklopedja powszechna Orgelbranda.

. Encyklopedja ,Przegladu Tygodniowego“ i inne.

Praca . Golgbiowskiego, A. Szelggowskiego, T. Swige-
kiego, Kleczkowskiego, réwniez dosé liczne wydawnictwa o Ka-
szubach nie zawierajs nowych danych, tyczacych sig slownictwa
morskiego.

oI Ce N [~ 8

Na slownictwo rybackie Kaszubéw, oraz na terminologje
ich malych statkéw nalezy zwrécié baczniejsza uwage. Wyra-
zami ich moZna bedzie uzupelnié braki naszego slownictwa.

Bedzie to jednak rzecza przyszlych prac w tym zakresie. ..

A teraz, po przytoczeniu zapatrywania Zaruskiego na te
sprawe, pozwole sobie na nastepujace uwagi, uwzgledniajgc
fakt, ze dotychczas nie posiadamy polskiego sfownictwa Zeglar-
skiego. Rzecz ta stwierdzong zostala przez Dr, Czolowskiego
w pracy p. t. ,Marynarka w Polsce“ 1922 (str, 125), a w szcze-
gblnosci przez prof. Kleczkowskiego tak w pracy jego p. t.
,Rejestr budowy galeor zabytek z r. 1672“ A, U. w Krakowie
191, jakotez na posiedzeniu Komisji slownictwa wodnictwa
w d. 27. I1. 1919, przez zwrécenie uwagi, ze wedlug Paascha
+Marine Worterbuch® Hamburg 1908 naleZaloby nam urobid
10.000 nowych wyrazéw Zeglarskich. Tutaj nalezaloby zrobié
dwie uwagi: 1. Slownik Paascha obejmuje jedynie slownictwo
okretowe, a wiec nie slownictwo Zeglarskie, oraz 2. Ze moZna
przyjaé, iz z tych 10.000 wyrazéw prawie polowa wyrazen
juZz jest znang ze slownictwa ogélno-techniczego.

Z braku tego slownictwa nie wynika jednak, abysmy sig
nie mieli staraé o utworzenie takiego slownictwa, nie przess-
sadzajac zgéry, czy ono sig utrzyma! Przez wydanie pierw-
szego niemiecko - polskiego slownika okretowego, zostala praca
ta juz zapoczatkowana. Dla okazania, Ze nie wszystkie obawy
Zaruskiego sg sluszne, podaje niZej zestawienie wyrazéw nie-
mieckich Zaruskiego, oraz wyraZenia utworzone przez komitet
redakcyjny podrecznika ,Technika® a poprawione przez Komisje
jezyka polskiego A. U. w Krakowie,

Wyraz niemiecki Zaruskiego Technik popr.

Focksegel fok piennik

Marssegel formarsZzagiel (dolny) wyZnik

Bramsegel forbramZagiel szezytnik
Oberbramsegel forbombramzagiel nadszezytnik
Grossegel grotZagiel piennik wielki
Grossmarssegel grotmarsiagiel wyznik wielki
Grosobermarssagel grotmarzagiel gérny nadwyZnik wielki
Grosbramsegel grotbramzagiel szezytnik wielki
Grosoberbramsegel grotbombramzZagiel nadszezytnik wielki
Kreuzsegel krejszagiel piennik tylny
Kreuzbramsegel krejbramzagiel szezytnik tylny
Kreuzoberbramsegel  kreisbombramzZagiel nadszczytnik tylny

Charakterystyka wyZej podanych wyraZen:
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Pierwsza kolumna wyraZen niemieckich wykazuje slowa
jednowyrazowe ; druga kolumna wyraZen ,gwarowych® wedlug
Zaruskiego podaje slowa wybitnie pochodzenia niemieckiego,
czasem z przymiotnikiem; zad trzecia kolumna zawiera wyra-
Zenia czysto polskie, czesto z przymiotnikiem.

Poréwnujac te 3 kolumny, wedlug porzadku sléw tu po-
danych, pod wzgledem ilosci zglosek, okazuje sig nastgpujacy
stosunek :

3:1:2 3:3:4 6:5:5
3:6:3 4:4:4 3:3:4
3:4:2 6:6:6 4:4:4
b:5:3 4:4:4 6:5:5

Przyklady powyisze zatem wykazu]a,, Ze na 12 wyrazéw
tylko w 2 wypadkach slowa polskie maja wigkszg ilosé zglo-
sek, aniZeli wyraZenia niemieckie. Zauwaiy¢ jednak zaraz na-
lezy, %e sg i slowa o mniejszej ilosci zglosek, nie méwige juz
o wyrazeniach réwnozgloskowych w obu jezykach. Réwnoczednie
jednak nalezy zaznaczyé, ze okreslenia jednowyrazowe trafiaja
sig najczesciej tylko w jezyku niemieckim, rzadziej w angiel-
skim, za$ w innych jezykach europejskich, a wigc francuskim,
hiszpanskim, wloskim, rosyjskim i t. d., sa réwnie jedno jak
dwu i wigce] wyrazowe.

Pomimo calego uznania dla pracy Zaruskiego musze za-
uwaZyé, Ze wyraZenia przez niegoe podane w postaci jak wy-
2ej, nie zachecajy do wprowadzenia ich do naszego jezyka.
PoniewaZ wyrazenia polskie, objete niemiecko- polskim slowni-
kiem okretowym, opracowanym przezemnie wspélnie z inZ Ma-
ciejowskim, nietylko nie przedstawiajg sztucznych zloZen i okre-
Slen niepraktycznych w uZyciu, czego sig Zaruski obawia, ale
przeciwnie, jak to wykazuje powyzsze zestawienie wyraZen Ze-
glarskich, sa przewaznie jednowyrazowe i krétkie, a jeZeli zlo-
zone to zgodnie z duchem jezyka polskiego, przeto przypusz-
czam, e jeZeli dzigki wysilkom kilku oséb udalo si¢ otrzymad
powyZsze rezultaty, to przy dobrej woli nietylko znawcéw je-
zyka i fachowcéw, ale teZz oséb szczegélnie uzdolnionych pod
wzgledem jezykowym i zamilowanych w przedmiocie mozliwem
bedzie utworzenie polskiego slownictwa Zeglarskiego, jeZeli nie
odrazu i nawet nie w ciagu najbliZszego czasu, to w kaidym
razie w niedalekiej przyszloSci przez ustalenie zasad w tym
kierunku, a niewatpliwie stopniowo przez odpowiednie urabia-
nie i poprawianie tego slownictwa, podobnie jak to sie dzieje
ze slownictwem rzemie$lniczem, zachwaszczonem przez jezyk
niemiecki,

Albo czy obawa przed ,lazikami* nie przesadzona? Je-
zeli to bedy ,nasze“ laziki, niema powodu obawiaé sig za-
chwaszczenia nasze] terminologji Z%eglarskiej, jeZeli to beds
yobce® laziki, czyz ilo§¢ ilos¢ ich na naszych statkach moze
byé tak wielks, Zeby aZ zagraZala nasze] mowie Zeglarskiej?
NaleZaloby przecies przyjaé, Ze o jezyku decyduje badz co badz
inteligencja, wydajac rozkazy w szkole i na dwiczeniach.

Pomimo tego, Zze jestem innego zdania niZz Zaruski, nie
moge¢ zaprzeczyé, Ze sprawa slownictwa Zeglarskiego zostala
przez niego rzeczowo przedstawiona, z widoczng checig upo-
rzgdkowania tej rzeczy przez niego wilasciwie rozpoczetej. Py-
tam sie jednak, czy sprawa wprowadzenia polskiej termino-
logji Zeglarskie] przedstawia sig¢ rzeczywiscie tak rozpaczliwie ?

Przypuszczam, Ze tak nie jest! Sam Zaruski przyznaje,
2e przewaina cze$é wyraZen Zeglarskich naszych jest po-
chodzenia holenderskiego. Nie widz¢ najmniejszego powodu,
jezeli juz dotychczas przyjeliémy szereg wyraZen obcych jak:
reja, Zagiel, burta, kotwica, ster, sruba (propeller) i t. d. (wy-
razu ,maszt® nie wymieniam tutaj, gdyZz zostal on uznany
przez prof. Kleczkowskiego za polski), Zebysmy nie mogli przy-
Ja¢ obecnie i dalszych wyraZen obcego pochodzenia, tembar-

dziej jeZeli te wyraZenia powtarzaja sie réwniez i w jezyku
holenderskim. Z tego zaloenia wylonilaby sie nastepujaca
zasada :

O jle pewne obce wyraZenie powtarza sig przynajmniej
w dwéch jezykach Zeglarskich, a w szczegélnosei znajduje sig
w jezyku holenderskim, w takim razie dopuszczalne jest spol-
szczenie tego wyrazu, np. brassen (poruszaé reje poziomo)
pbrasowad“; hissen (wyciagaé, podnosid) ,hisowad;
gissen (oceniaé, oznaczyé polozenie okretu) ,gisowacd* itd.
Oczywiscie nie sg wykluczone wyjatki, o ile slowo takie po-
slada juz dobry odpowiednik polski, np. niemieckie: Kiel —
stepka, oprécz kilu.

W razie przyjecia tej kompromisowej zasady, zbliZyli-
by$my sig do zapatrywan Zaruskiego, jak 1 do terminologji
zeglarskiej, uzywanej w Szkole Morskiej w Tczewie.

Przyjmujac zatem mozliwosé takiego ujecia sprawy, mozna
cale slownictwo Zeglarskie podzielié na 3 grupy:

1. grupa, wyrazenia, ktére nie sa wylacznie zeglarskie
1 maja juz przewaZnie odpowiedniki polskie;

2. grupa, wyraZenia powtarzajgce si¢ w kilku jezykach
zeglarskich, a istniejace szczegblnie takze w holenderskim,
ktérych spolszczenie jest dopuszczalne;

8. grupa, wyrazenia nie wykazujace wspélnegq pnia
w poréwnaniu z innemi jezykami Zeglarskiemi, dla ktérych to
zatem wyraZzen koniecznem byloby urobienie nowych sléw.

Do pierwszej grupy nalezs wyrazenia z technologji me-
chanicznej, mechaniki, budowy maszyn, kotléw, uzbrojen i t. d.
Przykladéw dla tej grupy podawaé nie bedg, gdyZz nie naleza
one do obecnego tematu.

Przyklady dla drugisj grupy podane zostaly wyzej (bra-
sowad, hisowad, gisowaé, firowad i t. d.).

Z trzeciej grupy wyrazen wybieram te wyraZenia nie-
mieckie, ktére przedstawiajg pewne trudnosci w jedrnem jedno-
wyrazowem przetlumaczeniu ich na jezyk polski np. seeklar
(analogicznie do dampfklar — ,pod parg®, unter Dampf) —
gotéw na morze; seefertig — (anal. do reisefertig — gotéw
do podrézy); seefest — wytrzymaly na morze; seetlich-
tig — zdolny do sluiby morskiej, zdatny do morza; segel-
fertig — gotéw na morze; kupferfest — o nitach mie-
dzianych, z nitami miedzianemi (miedzianonity? anal. do blado-
licy i t. p.); einschiffen — franc. embarquer, zatem —
zabarkowad (nie mieszaé pojeé: bark, bary i barka — statek),
przy towarach: zaladowad na okret, zatem: zaokretowad (anal.
do zawagonowad), Wzglqdme naokretowaé? lecz przy ,lado-
waniu“ ludzi jak to inaczej okresli¢? ausschiffen — franc.
de barquer, anal. do poprzedniego: wybarkowadé wzgl. wy-
okretowad, w oqutach pasazerskich ,wyludnié® okrgt. Przy-
puszczam, Ze migdzy Czytelnikami Czasop. Techn. znajda sig
zawodowcey lub milosnicy jezyka, dla ktérych zaproponowanie
odpowiednikéw polskich na powyisze przyklady nie bedzie
przedstawialo wielkich trudnosei.

Poniewaz obok terminéw pochodzenia germanskiego (ho-
lenderskich, niemieckich, angielskich i t. d.) panuje na mo-
rzach réwnie silnie grupa terminéw pochodzenia romanskiego
(wloskich, francuskich, portugalskich, hiszpanskich i t. d.),
przeto nie nalezy zgéry rezygnowad z préb utworzenia termino-
logji Zeglarskiej slowianskiej. Gdy Reosjanie juz zapoczatkowali
utworzenie wlasnej terminologji morskiej, nie nalezy dopuscié
do tego, aby ewentualna przyszla terminologja zZeglarska slo-
wianska, opierala sig¢ tylko na wyrazach rosyjskich, ale staraé
sig o to aby przez zaprowadzenie polskiego stownictwa Zeglar-
skiego przynajmniej w wojskowej marynarce polskiej zapewnié
réwniez prawo obywatelstwa w tej przyszlej terminologji slo-
wianskiej i wyrazom polskim!

St. Betzecki.
Kilka stow o obliczaniu dokladnem tam.

Po katastrofie z tama w Bourcy i po innych katastro-
fach tam Maurice I.évy w szeregu notatek, zamieszczonych

w (. R. (18956—1908) dal 4cisle rozwiagzanie dla przekroju
tréjkatnego, przyblizone dla prostokatnego i podal szereg wa-



runkéw, ktére w technice nazwano warunkami M. Lévy. Za-
danie traktowal jako plaskie zadanie teorji sprezystoci.

W Aan. de P. et Ch. za rok biezacy jest kilka artyku-
16w o tamach, w Czasopi$mie Technicznem artykul o ostatniej
katastrofie we Wloszech. Fakty te wskazuja, %e temat jeszcze
nie wyeczerpany.

W r. 1919, na prosbe komisji irygacyjnej w Turkiesta-
nje, opublikowalem w rosyjskim jezyku broszurg o obliczaniu
tam zapomoca metod teorji spreiystosei.

Kilka wnioskéw 2z tej broszury chce podaé do wiado-
mosci polskich inZynieréw. W zadaniu plaskiem lub przestrzen-
nem teorji spreiystodci musimy zado$é uczynié pewnym réwna-
niom, ktéremi w zadaniu plaskiem sg:

@) réwnania réwnowagi wewnatrz ciala:
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0’ — gestodé; g — przySpieszenie sily ciezkodei.
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Rys. 1.

b) na powierzehni obcigZonej :
Ny 1+ T'm = Pcos (P, x)
Tl +Nym = Pcos (P, y)

P — napreZenie
dy dz .
= 3;; m——rd—s; P — dana funkcja wspblrzednych (ze-

wnetrzne napreZenie) ;
¢) na powierzchni wolnej :
N l4+Tm=0
Tl +Nym=0;
0T 2041 T
d ; =0
) ozt & dxzt)_y‘-*- oxt ’
PN +DN,) | PN+ )
albo : Gt 0y? -
\ Gdy warunki @), b), ¢) 1 d) sa spelnione, rozwigzanie
Jest jedno,
W ,Atti del IV Congresso dei Matematici Roma 1908¢
prof. Petersburskiego Uniwersytetu Kolosow dal dogé ogdlng
forme, w ktérej zawarte sg algebraiczne i przestepne formy calek :

0.

1 . » - d
214§ (N~ ) mi(a+i) 228 1 pee)
2=x+yi, F(z)=¢ +ip; aif dwie dowolne szczegélne
calki réwnan:
il P8 il gy DG
oz  dy T A e 2

Jesli chodzi np. o forme algebraiczng, to:
Te— (Dy—dy)2a*+{C(n+ 1)+ Ba} na*ly+

+{D, (1—2)— 4,,} Pt

7—2 ., 2
1.2 * Y
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— {C (n—38)+ B, | ﬁ(n;?w

nn-1)...(n—3)
4l ¥

m11-—3 y 3 -

— D, (n—4)— 4.} Bl A

Nl e {Cn ("‘_1)+ Bn } zt — {D-n (”—2)——..4"} n(,c'""‘l y+

=i
+{C.(n—8)+ B} ﬁ(li‘—z—)w“—‘a Yy
—1)n—-2
+{D, (n—4)— 4.} L(n—g,)'n )I"“’y”—

}n.(n—l)- . -(7‘—3)1:"—43/5_ -

—{Cn(n—5)+Bn 41

Ny= {C,’n (n+1)+ B, } a*+{Dp,— At y—

=% &
—{C(n—l)-i—B,.}%!-—)m"—lyl—
—1) (n—2 4
—{D,,(n——2)—A,,} ”("?’__)!("__)mn—sys_l_
—1)...n—3
+{0,l(n—3)+Bﬂ}"(” )4, (1 =8) nsys .

Zakladajac n=1, 2, 8...k i biorgc sumg takich wielo-
mianéw. otrzymamy dosé ogélng forme calek, ktérg mozemy
zastosowaé do poszczegbélnych zadan,

Wspélezynniki 4,, B,, C, i D, powinny byé okreslone
z réwnan dla zewnegtrznej powierzchni. Taka forma rozwigza-
nia dobra jest dla szukania réznych postaci przekroju.

Jesli chodzi o przekréj tréjkatny, to linjowe funkcje.:

N,=Adxz+ By
T =4+ By
N2=A”QJ+B”:I/
przy :
A+DB =0
AI+B”+U"(]=0,

0
5|}

A ‘l B
Y

Rys. 2.

(Zamiast « ma byé 3)

czynig zadosyé @) i d) N i3’ skladowe zewngtrznych maprezen.
Na wolnej powierzchni O B:

71— tngy
li
Nyl +T'm,

Tl +Nym, =0,
Na powierzchni obciazonej 0.4 :
iy

= e tng &

3
Ny b+ Tmy =N cos (N, x)+ L’ cos (3, 2)
Tl, +N,my=RN’cos(N,y)+ T’ cos (3, y)

91 ct
=7 g @

¢ — kat wewnetrznego tarcia,
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Wogéle:
N=—k Y
L/ =—Fkytng ¢.
Jesli na powierzchni 0 4 dziala woda, to
k=1
@ = 0.
Wspélezynniki 4; i B; okredlone z powyZszych warunkéw
83 funkcjami y i J
tng y.tog J {2+tng'y(tng y—tng #)—tng &
~ (tagy+tag HP’ [ tng y-+tng & +

mgy } | - ’
+ (tng& 2) tng ¢ K — (tngy —tngH) o g]

1 {2 tng?y tng 3—(tng y—tng 3
4/= Y +
(tng y +tng )2 tng y+ tag &

+ (2tng y— tng F) tng ¢ }K—-—2tngytng190’g]

7, 1 r{ 2 —tng (8 tng y+tng &
" (tngy+tog ) | tng y+tng &
—3tngtp}K—(tngy—tng&)a’q]
- tng?y '{2 tng y tng? #—tng y—8 tng ¢
~ (tagy+togH? | U tng y+ tog &

+3tng3tng(p}K—2tng2‘9a’g]
Bl st
1 2tng?y.tng 3—(tng y—tog I)
B = 3 +
(tng y+tng 3)* tng y+ tog ¢

+ (2tng y— tng &) tng ¢}K+(tng2y+tng29) ¢’y ]

Jesli dziala woda, to @=0. Jesli oprécz tego J=0, to:

A =0
0= 37 =_#
tg?y tng?y
1 2
A= e —a'gt
tng* (tngy - ngy)
B =—¢gg=—1
B =0
1
B/ = —_ (—1+a’gtng?y).

tng?y

Jesli jest przelew warstwa — /), to zakladajac o= 7 sin ¢,
y=rcosq:

e __B llo_‘ 1 gi o
M ry—y (P e 29t ngy—y)
g
Hg=——" (4 Lsin 2 p—
B ey it P—7)
A by
t = —'trig—y'_ysln (1}

%y, My, t dodatkowe wyrazy do wzordw na N,, N, i 7' w ra-
zie przelewu,

Majac N,, N, i 7T mozemy okreslié gléwne napreZenia
RN, N, i T

N _N)2r 432

R, i 9?2=N1,+NL+\(A21 N,)2+4 <

T= LV(N, —N,)24+4 T4,

[

Zakladajac : & =r siny
y =1 cosy
Otrzymamy :
Ri=fi, ) Ra=f0n 9); 5=FK0 ).

Podzieliwszy kat y na n czefci i zadanie wartosci lica-
bowe na N, N, i I, otrzymamy:
dla kaZdego 7?’(1;—_- 1, 2, 3) znajdziemy odpowiednie Zi i zbu.
dujemy krzywe réwnych naprezen gléwnych — normalnych
i stycznych.

Na powierzchni wolnej wyznacznik :

N, N,—1?*=0; 7 =YN,N,,
e AT
2
g— il
=

Na powierzchni zmoczonej :
P " [ =F N e
T*=(Ny+y) (N +9); T=V(,+y) (Ny+y)
N + N,
T=0T0 gy,
Te wzory daja najwyisze & na powierzchniach 04 i OB *).
W dalszym ciggu rozpatrywa¢ bede przesunigeia i poru-
szg kwestje innych profiléw.

*) Od roku 1912 obliczenie §ciste bylo obowiazkowe dla stu-
dentéw wydzialu inZ. na Politechnice Petershurskiej.

Wiadomosci z literatury technicznej.

Drogi Zelazne.

— Elektryzacja drég Zelaznych. Zeszyt podwéjny 9—10
z 80. VIII, 1924, rocznik 79 Organ ¥. d. Fortschritte der Eisen-
bahnwesens o 70 stronach, poswigcony jest w calosci sprawie
elektryzacji kolei w artykulach: inZz. Ottona Michela z Mo-
nachjum p. t. ,Nowe elektryczne lokomotywy niemieckich kolei
pafstwowych® ; inZ, Heinemanna z Lipska p. t. ,Rozwéj kolei
elektrycznych w Srodkowych Niemczech“, inZz. Usbecka z Wro-
clawia: ,Elektryczne urzadzenia $laskich kolei gérskich®, inz.
Naderera z Monachjum p. t. ,Zasady i obliczenia jednolitych
przewodéw elektrycznych kolei Niemiec“; inZ. Schlemmera
z Berlina p. t. ,SpostrzeZenia co do elektryzacji berlifiskich
kolei miejskich i podmiejskich®; inz. Pawla Dittesa z Wiednia
p- t. pElektryzacja austrjackich kolei pahnstwowych®; inz, Ve-
rebélis’a z Budapesztu p. t. ,Préby wegierskich kolei panstwo-
wych 2z nowym systemem elektryzacyinym“; inz. Telclaffa
z Berlina p. t. ,Elektryzacja kolei szwajcarskich¢; inZ. J, J.
von Loenen Martineta i inZ. H. Eberta: ,Zagadnienia elektry-
zacyjne w Holandji“; Dr. inZz. G. Huldschinera p. t. ,Stan

elektryfikacji kolei we Wloszech“; inZ. Naderera z Monachjum:
»Bkonomja trakeji elektrycznej®.

W przegladzie jest mowa o trakeji elektrycznej drég Ze-
laznych wazzystkich panstw globu ziemskiego na podstawie
artykuléw réznych pism. Przedstawiony jest tu stan kolej-
nictwa o trakcji elektrycznej w Niemczech, Austrji, Szwecji
i Norwegji, Wloszech, Belgji, Szwajcarji, Holandji, Anglji,
Rosji, Estonji, Czechoslowacji, Bulgarji, Wegrzech, Hiszpanji,
Maroko, Tunisie, Uganda, na Jawie, Nowozelandji, Australji,
Japonji, Mandzurji, Stanach Zjednoczonych P. A., Kanadzie,
Argentynie, Brazylji, Chile, Meksyku i Wenezueli.

Wedle Génié Civii (1928, tom 83, zeszyt 24) jest na-
stepnie mowa o trakcji elektrycznej na kolei Paryz- Lyon-
Morze Srédziemne; wedle pisma Engineering (z 4. IV. 1924)
o trakeji elektrycznej na angielskich gléwnych drogach ze-
laznych, wresacie nieco obszerniej oméwione sa koleje elek-
tryczne Norwegji i Japonji. O Polsce niema slowa wzmianki.

9 tablic i bogaty dzial inseratowy z tej dziedziny uzu-
pelniaja calo$é.

— Zelazno-betonowe kominy dla parowozowni opatento-
wala w Niemczech firma Wayss i Fraytag tow. a, Sa one
tansze i nie o wiele cigisze od dotad nZywanych blaszanych,



niszezejacych bardzo predko, pod wplywem gazéw, dymu i dzia-
faf atmosferycznych. Dla ulatwienia przewozu wyrabia sig je
w czgsciach. (Beton u. Eisen 20. VIII, 1924, zeszyt 16)

— Urzadzenie stanowiska probnego dla rosyjskich paro-
wozow w HEsslingen opisuje prof. G. Fiomonosof w Organ f.d.

Fortschritte d. Eisenbalwesens w zeszycie 8 z 30, VII. 1924 r,
str. 166,

.— Wagony towarowe z blachy falistej wchodza w uiywa-
nle, a w Anglji ma juz ich byé 80.000 w obiegu.

) Pudlo wozu niekrytego jest tu wykonane z blachy fa-
liste], sztywniejszej od plaskiej o réwnej wadze, gdy uderzenia
o taka blachg w ujemnych skutkach ograniczaja si¢ na mniej-
8zg powierzchnie.

Pudlo takie sklada sig z pigciu blach zagietych w na-
roZach pudla, a wiaZe sie je dlugiemi pionowemi sworzniami,
ktérych jest 4 z czterema zapinkami. Wiazanie takich $cian
ma si¢ odbywadé bardzo szybko, nawet wedle zrédla przez jedng,
0sobg w 5 minutach. Nitéw nie uiywa sig weale. Wozy wy-
rabia firma Robert Morris
Bergvetenskap 12. IV. 1924),

— Generalny projekt elektryzacji Francji. Dekretem z 13,
XII. 1923 r. powolano we Francji komisje przy ministerstwie
robét publicznych, ktéra ma opracowaé generalny program
elek!:ryzacji. Na czele komisji stoi prezydent najwyiszej rady
kolejowej, przydzieleni mu do wspblpracy przewodniczacy ,Co-
mitet d’Klectricité“, dyrektor »Forse hydrauliques et des”Di-
stribution d’energie électrique® i generalny dyrektor kolei,

Czlonkami komitetu sa nadto zastepey interesowanych ministerstw

i unji ,Syndicates de I’ Electricités.
a .Nle rozchodzi sig tu o jakas dorywcza prace, ale rzecz,
s1§ga]acy w 'lata przyszlosci, akcje, daZace do zaprowadzenia
elektrycznogei wszedzie, a przedewszystkiem w kolejnictwie,
(Flektrotechnische Zeitschrift z 6. III, 1924),

— O trakeji elektrycznej na austrjackich kolejach panstwo-
wych zamieszcza inZ, Pawel Dittes artykul w Zeitschrift d.
V'er.ez'ns d. Ing. tom 68, zeszyt 10, str, 288). Na 78 km dlu-
giej ’lin.]i Insbruk - Landeck zaprowadzono trakcje elektryczng,
z l.ioncem roku 1923, przejicie z trakeji parowej na elektryczng,
Ob‘]QI.O w r. 1924 dalsze sieci do 2483 km. Autor opisuje urza-
dzenia tej linji i dostarczone lokomotywy elektryczne,

— Elektryczne oswietlanie wagonéw ma we Francji w ca-
losci wyrugowad oSwietlenie gazowe. Le Génic Civil zamieszcza
w zeszytach 13. IIL. 1911, oraz 1 do 8 i 15, VIL, 1922 opisy
we Francji uiywanych systeméw oSwietlania wagonéw kole-
Jowych.

— O sanacji austrjackich kolei panstwowych wyglosil Dr.
Giinther wyklad dnia 28. stycznia 1924 r. w wiedenskiem
StOWarzyszeniu InZynieréw i Architektéw, Zakres dzialania
austrjackich dyrekeyj kolejowych zostaje ograniczony na eks-
POataf:jQ, trakcje i utrzymanie drogi, oraz sluzbe handlowg
W zaclesnionym zakresie. Inne dzialy koncentrujg sig w gene-
Ealne_] dyrekeji, 2 migdzy niemi kontrola dochodéw i kasowosei.
Acentx:a,lizowane zostaly warsztaty gléwne, sprawy dostaw
materjaléw, amodernizowano roboty warsztatowe, daiy sie do
?Szﬁzgdnoéci W paliwie, obsludze maszyn i drogi, w nadzorze,
spadOII;certn roku 1928 ilo$é pracownikéw .kolejowych na 1 %m
Aatiak ;’-m do 13-?, gdy. na prywatne] kolei poludniowej
a5, (éeitl O;é. ta w pierwsze) polowie r. 1923 wynosila jeszcze
s 1(3)"' it des Vereins deutscher Ingenieure z 8, 1IN, 1924,

)- Ind. A. W. Kvilger,

BIBLJOGRAFJA.
LWowK-SIq;ki nadestane, Kuryllo Adam, prof. Politechn,
tow cﬁ' 6 e'l’be tnictwod, Teorja i ustré] zeskladéw zelbe-
2825’ - V298G 1: Teorja. Lwéw 1925, Format 12 X 19 e¢m, str.
' TYS. przeszlo 160,
Posel Dzi eduszycki J uljusz, Kierow. Wydz. Konsul.

ur:f:\ya Rzeczypospo]itej w Turcji: ,Stan gospodarczy
J1 W r. 1923« 13% 920 cm, str. 18. Warszawa 1924,
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sWiadomosci Urzedu Patentowego¥ Miesiecz-
nik, pren. pélroczna 12 zl. Adm. Warszawa, |Elektoralna 2,
ITI. p.

‘yMorze“, czasopismo ilustrowane, organ ILigi Morskiej
i Rzecznej. Na zeszyt drugi czasopisma ,Morze“ zloZzyly sie
nastepujace artykuly: ,NC¢ H. Pistla, ,Bandera* kom. Cz.
Petelenza, ,Podstawy polityki morskiej* dr. J. Marlicza, ,Ho-
dowla Yososia® E. L., ,Zegluga na rzekach plytkich® A, Rylke,
,Pustelnik z Matepanu® M. Zaruskiego, “Wyszkolenie perso-
nalu okretowego“ F. Rostkowskiego, ,Rotorowy statek Flett-
nera* H. Jetkiewicza, bogaty dzial sportu, kroniki morskiej
i oficjalny L., M, i R. Zeszyt zdobi 20 ilustracyj.

sArchitekta“ zeszyt 6 zawiera dalszy cigg pracy p.
Skérewicza o Zamku Warszawskim w epoce kréla Stanistawa
Augusta, opis kosciola Zelbetowego w Raincy, budowanego
przez br. Perretéw, specjalistéw w nowoczesnych konstrukejach,
gprawozdanie ks. Kruszyfiskiego z restauracji katedry i gro-

| béw krélewskich na Wawelu i sprawozdanie z ruchu budowla-

i Sp. w Anglji. (Teknik Tidskrift |

nego w Krakowie.
w Warszawie.

wpliot Polski® Nr, 15 zawiera: ,Manewry Shenandoah
i Patoki“, A, Steblowski: ,Z techniki sterowcéw®. Z. Plodow-
gki: ,0 naukowych podstawach techniki lotniczej. F, Bolsu-
nowski: | Balony wolne w wojnie §wiatowej“. Cz. Lupinski:
,Organizacja lotnictwa wloskiego“. T. Garczynski: ,Kronika
nieoficjalna® Wiersz Kornela Makuszynskiego ,0 lotniku, co
by! az w niebie. Kronika migdzynarodowa. Tablica rekordéw
lotniczych. Okélnik Ligi Obrony Powietrznej Panstwa w spra-
wie ustalonego na dzien 7—8 stycznia 1925 r. Zjazdu Komi-
tetéw Wojewddzkich w Warszawie.

Na tablicach sale Zamkn kréolewskiego

ROZNE SPRAWY.

W sprawie wystawy architektonicznej w Warszawie.
Ogélne stosunki ekonomiczne nie pozwalajg dotad zapomocs pu-
blikacyj w nalezyty sposob zapoznaé szerszego ogélu tachow-
c6w z nieznanym i niezmiernie ciekawym dorobkiem prac
architektonicznych z okresu powojennego.

Wobec wielkich trudnodci finansowych, jakie majg do
przezwycigzenia wszelkiego rodzaju wydawnictwa, a zwlaszcza
nieliczne czasopisma techniczne, artystyczne, na razie nie czynig
zadosé potrzebie czasu i w znikomej czesci dajg moZnosé swo-
bodnie wykazad i zobrazowad, jakiemi drogami podagza obecnie
my$l twéreza architekty polskiego.

To tez oddawna w kolach architektéw dojrzalo przeko-
nanie o gwaltownej potrzebie uwidocznienia sobie i szerszemu
ogblowi ogromu niedocenionej pracy w zakresie nowoczesnej
architektury polskiej przez urzadzenie w roku 1926 t. j. od
1. do 14, lutego, Wystawy przegladowej w stolicy Palistwa.

Cecha zasadnicza projektowanej wystawy bedzie jej
charakter wspélczesny, bedzie zatem przeglgdem wysilkéw opa-
nowania zadan stawianych architektom w dobie dzisiejszej
z dziedziny plastyki architektury wnetrza, oraz rozplanowania
miast i osiedli.

Prace nalezy nadsyfa¢ do dnia 15. stycznia 1925 r. pod
adresem: Warszawa, Koszykowa 5b5. Zwigzek Sluchaczéw
Architektury,

W sprawie popierania prasy fachowej przez Zwiazki
komunaine. Komunikujs nam, ze Magistrat m. Piotrkowa na
wniosek Budownictwa Miejskiego, z inicjatywy naszego kol. inz.
W. Cylo, postanowil zaprenumerowaé 5 réznych czasopism tech-
nicznych do uzytku swego personalu technicznego, dajgc tem
samem wyraz potrzebie popierania fachowej prasy polskiej.

Przy tej sposobnos$ci wyraZamy zyczenie, by Czytelnicy
nasi, pracujacy przy réznych Zwigzkach komunalnych, swoim
wplywem starali sig¢ o wstawianie do budzetéw Zwigzkéw ko-
munalnych na prenumeratg fachowych pism technicznych. Nie
watpimy, e przyklad wyZej podany znajdzie chetnych nagla-
dowebdw. Vivant sequentes!
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Prosba o ksiazki dla Japonji. W strasznej katastrofie,
ktéra ostatniej jesieni dotkngla Japonje, zginely nietylko ty-
sigce ludzi, ale nadto ulegly niemal calkowitemu zuiszczeniu
liezne zbiory publiczne, migdzy innemi najpowazniejsza Bibljo-
teka Krajowa, ktéra w calosci zapadla sie.

Naréd japonski juz dnia nastgpnego po tem nieszczedciu
zabral sig do dziela odbudowy. Bedzie ona trudng i kosztowns;
na samo zastgpienie 740.000 zniszczonych toméw 1 zbioréw
Bibljoteki Uniwersytetu w Tokjo, trzebaby wydaé zgéra 30
miljonéw frankéw.

Rzad japonski oraz TUniwersytet w Tokjo rozeslali po
calym Swiecie wezwania do instytucyj, majacych zwigzek z li-
teratura, nauks lub sztuks, z prosba o wspéldzialanie w tem
wielkiem dziele odbudowy, przez nadsylanie publikacyj, ksia-
zek lub perjodykéw, posiadanych w dubletach.

Roéwniez Komisja Wapélpracy Intellektualnej postanowila
odwolaé sie do uczué solidarnosci calego $wiata i1 laczac swoéj
glos z glosem Uniwersytetu w Tokjo, prosi, aby kaZda insty-
tucja i kazda jednostka wspéldzialala w miare moZnosci w od-
budowie bibljoteki.

JesteSmy pewni, Ze wezwanie to spotka sie u pas z do-
brem przyjeciem i Ze przekonani, tak jak i my, o znaczeniu
moralnem tego rodzaju akeji, z radoscia przyczynicie si¢ do
rekonstruowania tak waznej instytucji, jak Bibljoteka Uniwer-
sytetu w Tokjo. Polska nie mozZe pozostaé w tej akeji miedzy-
narodowej na uboczu.

Dary nalezy npadsylaé¢ pod adresem: Polska Komisja
Miedzyn. Wspélpracy Intelektualnej, Warszawa, Palac Staszica.

ll. Zjazd InZzynieréw Mechanikéw. Kiedy po ustabilizo-
waniu sig waluty polskie] przemys! nasz znalazl si¢ w bardzo
cigzkich warunkach, spowodowanych nader niskim poziomem
organizacji jego — posypaly si¢ zewszad zarzuty na kierowni-
kéw tego przemyslu, Ze swojg krotkowzroczng, na dorazne
tylko zyski obliczonsa, polityks sprowadzili przedsiebiorstwa na
skraj przepasci, wyrzgdzajac tem wielka szkode caloksztaltowi
gospodarstwa krajowego. W §lad za tem zaczeto duZo méwiéd
i pisaé o koniecznosci radykalnej reorganizacji wszystkich wy-

twérni polskich, stawiajgc za wzér przedsigbiorstwa zagraniczne,

zwlaszeza amerykanskie, JednakZe wszystkie oglaszane arty- |
kuly i referaty obracaly sie, jak dotad, w sferze teoryj; glo-
szono goérne hasla — a nikt prawie nie znalazl sig, by bez- |
posrednio poda¢ reke bladzacemn w ciemnosci przemyslowi, |
wskaza¢ pierwsze podstawowe kroki dzialania, od ktérych za- |
cza¢ naleZy.

By temu choé w czesci zaradzié, odbedzie sig w dniach
5—8 kwietnia b. r. II. Zjazd Inzynieréw Mechanikéw, kto-
rego programem bedzie jedno tylko zagadnienie: Ustalenie
metod obniZenia kosztéw produkeji.

Zagadnienie to bedzie rozpatrzone w nastepujgcych dzie-
dzinach techniki:

I. W dziedzinie wytwarzania energji, a miano-
wicie :

a) paliwo i racjonalne jego wyzyskanie (ustroje palenisk,
przerébka chemiczna wegla i t. p.);

b) kotly (zastosowanie wysokich preznosei, kontrola biegn
kotlowni, urzadzenia pomocnicze, ustroje i t. p.);

¢) silniki (ustroje, wyzyskanie ciepla odlotowego, wyso-
kie preznoéei i t. p.);

d) zagadnienie elektryfikacji wytwérni.

II. W dzjedzinie technologji mech. i techniki
warsztatowej, gdzie rozpatrzone majs byd nastepujace za-
gadnienia: pasowania, normalizacja, zamiennodé czesei, zastoso-
wanie wytlaczania, badania materjaléw, nowe materjaly kon-
strukcyjne, transport wewnatrz wytwoérni, obrabiarki o duZej
wydajnosei, automaty. Nadto ujete tu beds zagadnienia aktualne
hutnictwa polskiego, odlewnictwa, oraz wlékiennictwa.

III. W dziedzinie administracji i kierownictwa,
gdzie zagadnienia rozpadajs si¢ na 2 grupy:

A) kierownicto wytwérni: nalety tn kalkulacja
kosztéw wlasnych, kontrola wytwérczosei, obliczenie czasu ro-
boczego, place i premje, zastosowania badan psychotechnicz-
nych i t. p., oraz

B) organizacja przemyslu: specjalizacja fabryk
i ich zwigzki, organizacja sprzedazy, ochrona celna, kredyty,
mozliwosci eksportowe przemyslu metalowego i t. p.

Poza sprawami ujetemi w sekcje powyZsze, poruszone byé
maja sprawy zawodowe, mianowicie: organizacja Stowa-
rzyszenia InZynieréw Mechanikéw, wydawnictwa techniczne
i inne.

Wreszcie uzupelnieniem tego, co dadzg referaty i dyskusja,
bedzie pokaz, majacy na celu zaznajomienie uczestnikéw
Zjazdu z tem, co juZz na polu obniZenia kosztéw wylwoérczych
w Polsce poczyniono, oraz co poczyni¢ moZna,

Na Zjazd ten zgloszono juZz szereg referatéw, ktére Ko-
mitet wykonawczy Zjazdu bedzie si¢ staral oglosié przed
Zjazdem, a to w celu dania mozZnosci dokladnego zaznajomie-
nia si¢ z niemi przed obradami, ktére dzigki temu moglyby
byé posSwigcone w wigksze] swej czesci owocnej dyskusji.
Intencja organizatoréw jest, by referaty byly utrzymane na
poziomie mozliwie praktycznym, by dawaly jak najwigcej wska-
z6wek, ktéreby bezposrednio mozna stosowaé w zyciu, jak naj-
wiecej przykladéw liczbowych, obrazujacych korzyéci, osiagane
dzigki wspélczesnym metodom organizacji pracy.

Komitet wykonawezy Zjazdu zaprasza Kolegéw Inzynie-
réow Mechanikéw do jak najliczniejszego udzialu w Zjezdzie
i poparcie go przez zglaszanie referatéw. BliZszych informacyj
w tym wzgledzie udziela dla Lwowa i okregu lwowskiego
Prof, E. T. Geisler (Lwéw, Politechnika).

SPRAWY TOWARZYSTWA.

Zwyczajne Walne Zgromadzenie Cztonkéw Towarzystwa.
Na podstawie uchwaly, powziete] na posiedzeniu w dniu 9. lu-
tego b.r., zwoluje Wydzial Gléwny w mysl postanowien §§. 30
do 32 Statutu Zwyczajne Walne Zgromadzenie na dzien 1.
kwietnia 1925 r. o godz 17-tej (5 popol.) w lokalu Towa-
rzystwa ul. Zimorowicza 1. 9 z nastepujacym porzgdkiem obrad:

1. Odczytanie protokulu ostatniego Zgromadzenia.

2. Sprawozdanie Wydzialu Gléwnego 2z dzialalnodei To-
warzystwa.

8. Sprawozdanie kasowe i wnioski Komisji Lustracyjnej.

4, Sprawozdanie Redakcji Czasopisma [Lechnicznego.

5. Wybér nowych czlonkéw Wydzialu Gléwnego, Sadn
Honorowego i Sgdu Polubownego.

6. Wnioski Wydzialu Gléwnego,

7. Whioski Czlonkéw.

W razie braku kompletu na tem zebraniu odbedzie sig
tego samego dnia, t. j. 1. kwietnia 1925 r. o godz. 6-tej
wiecz , w tym samym lokalu drugie Walne Zgromadzenie, kt6-
rego uchwaiy beds wazne bez wzgledu na liczbg obecnych
czlonkéw,

Uwaga W mysl postanowien §. 15, lit. g, czlonkowie
majg prawo przedstawiaé wnioski na Walne Zgromadzenie,
ktére musza byé jednak najpézniej 4 tygodnie przed terminem
zgromadzenia przedloZone na pi§mie Wydzialowi Gléwnemu.

Wydzial Gidwny.

Zamiast kwiatow na grob $p. prof. R. Dzieslewskiego
i ép. Dyr. J. Tomickiego zlozyl Wydzial Gléwny P. T. P.
kwotg 200 (dwiescie) z1. na budowg 1I Domu Technikéw.

Redaktor naczelny i odpoWiedziaIny Prof. Artur Kithnel.

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.

I. Zwigzkowa Drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.
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