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Czes$é¢ urzedowa.

Odznaczenia.

Zarzgdzeniami z dn. 27. i 30. grudnia 1924 r. (Monitor
Polski Nr, 299/24 r. i Nr. 5/25 r.) nadal Pan Prezydent
Rzeczypospolitej wymienionym nizej urzednikom resortu Mini-
sterstwa Robét Publicznych nastepujace odznaczenia :

KrzyZz Komandorski ordern Odrodzenia Polski:

Inz. Konstantemu Jakimowiczowi, Dyrektorowi Departa-
mentu w Min. Rob. Publ. w uznaniu zaslug poloZonych na
polu rozwoju architektury polskiej;

Krzyz Oficerski orderu Odrodzenia .Polski :

In%. Fryderykowi Blumowi, Naczelnikowi Wydzialu Okre-
gowej Dyrekeji Robét Publicznych we Lwowie — za wyjat-
kowo gorliwg pracg zawodows, i spoleczny, ;

InZ. Tadeuszowi Glotzowi, Dyrektorowi Okregowej Dy-
rekcji Robét Publ. w Bialymstoku — za gorliwg prace za-
wodows, ;

.Ini. Wiktorowi Godlewskiemu, Naczelnikowi Wydzialu
w Min, Rob., Publ. — za dlugoletnia, i wyjatkowo gorliwg
pracg paidstwowa, ;

InZz. Marjanowi Prokopowiczowi, Naczelnikowi Wydzialu
w l}Iin. Rob., Publ. — za zaslugi polozone dla Rzeczypospo-
litej Polskiej w dziedzinie pracy samorzadowej 1 panstwowej;

Zloty Krzy% Zaslugi:

InZ. Adamowi Machniewiczowi, Kierownikowi Panstwo-
wego Zarzadu Drogowego w Os$wigeimiu — w uznanin zaslug
poloZonych przy budowie mostu na Sole.

Zmiany personalne.-
Mianowania:
.. Ministe.rstwo Robét Publicznych: Roman Gryglaszewski
i inZz. Antoni Lutowski — urzednikami VI st, sl.; Stanislaw

Krakiewicz, Mieczyslaw Franta i Stanislaw Balcerzak — urze-
dnikami VII st. sl :

Przeniesienia:

Ini. Feliks Bartoszewicz, urzednik VI st. st. Minister-
stwa Reform Rolnych — do Ministerstwa Robét Publicznych
z przydzialem do Biura Triangulacyjnego.

Zwolnienia:

Inz. Marjan Pospieszalski, Dyrektor Departamentu w Min,
Robét. Publicznych. — zwolniony na wlasna proshe postano-
wieniem P. Prezydenta Rzeczypospolitej z dn. 20. grudnia
1924 r, :

Zmarli:

Inz,  Juljusz Palus, urzednik VI st. sl w Min, Rob.
Publ. — zmarl 20. grudnia 1924 r.

Ustawy i rozporzadzenia.

W ,Dzienniku Ustaw R. P.“ zostaly ogloszone:

W Nr. 104 z dn. 9. grudnia 1924 r. poz. 951 — roz-
porzgdzenie Ministra Robét Publicznych i Ministra Spraw We-
wnetrznych z dn. 25. listopada 1924 r. o zmijanie §§ 2% i 25
rozporzgdzenia z dn. 6, lipca 1922 r. o ruchu samochodéw
i innych pojazdéw mechanicznych na drogach publieznych.

W Nr., 107 z dn. 17. grudnia 192. r. poz. 969 — roz-
porzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z dn. 10 grudnia
1924 r, o reorganizacji Tymczasowego Wydzialu Samorzado-
wego we Lwowie przez redukeje urzednikéw.

W Nr. 113 z dn. 30. grudnia 1924 r. poz, 1008 — roz-
porzadzenie Ministra Robét Publicznych z dn. 19.: grudnia
1924 r. o organizacji Zarzadu Drég Wodnych.

W Nr. 114 z dn. 31. grudnia 19:4 r. poz. 1017 — za-
rzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z dn. 27. grudnia 192 r,
o sprostowaniu bledu w statucie przedsigbiorstwa panstwowego
,Panstwowe Zaklady Wodociaggowe na Gérnym Slqsku“.

Czes$¢ nieurzedowa.

M. T. Huber.

Z teorji belki ciagle;.

) Niniejsza notatka naukowa powstala dazieki tematowi,
Jaki autor dal niedawno studentom Politechniki Lwowskiej,
Pracujagcym w Seminarjum Mechaniki Technicznej. Chodzilo
Inlanowicie o wyprowadzenie réwnania trzech momen-
t8w belki cigglej o stalym przekroju przy pomocy zasady
Castigliano’ a. Wazystkie bowiem podreczniki znane autorowi
poslugujg si¢ w tym celu znanym warunkiem:

,31' + Q.= 0

(rys. 1), prayczem 8: jest algebraiczng wartodcig kata obrotu
k°n<}0wego przekroju przeslta 4, ; A4, =1, za$ @, takaz war-
toseig kata obrotu poczatkowego przekroju przesla nastepnego
A, A"+1=lr+l- Jakkolwiek ta najdawniejsza metoda zaleca sig
}')ogla,dowoécia, i prostots, to jednak wydalo si¢ autorowi po-
zatd*’:nem wyprébowanie w tym przypadku nowszej metody
c¢hoéby dla przekonania sig, kiéra prowadzi predzej do celu,
Kandydat, ktéry temat opracowal i przedstawil w seminarjum,
Dle obral najkrétszej drogi, wobec czego wydawalo sig slusznem,
1z podreczniki unikajag wywodu réwnania trzech momentéw now-

szemi metodami. Atoli po blizszem przypatrzeniu sie tematowi
mo%na dostrzedz, Ze nietylko nowa metoda nie ustepuje w tym
przypadkn dawnej pod wrgledem prostoty, ale nadto pozwala
w latwy sposéb ujaé w rachube takie wplywy, ktére przy
dawnej metodzie wymagajs znaczniejszego nakladu rachunko-
wej pracy.

1. Energja potencjalna’ (praca odksztalcenia) belki ciaglej
obcigzonej dowolnemi silami prostopadlemi do osi belki i leza-
cemi w jej plaszczyZnie gléwnej da si¢ wyrazié wzorem :

M dx tdr
U=1}S—-- EJ«HﬂgQF—G. e

Tuta] przedstawia pierwszy wyraz po prawej stronie
znaku réwnosci energje zginania momentami M, a drugi
energje §cinania silami poprzecznemi §. Nadto oznacza x
spbfczynnik liczbowy =zaleiny od geometrycznej postaci prze-
kroju F o momencie bezwladnosci I; E zwykly modul sprg-
zystodci, za§ G modul spreiystosci postaciowej (modul Scinania)
zwigzany z poprzednim wzorem :
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- ml
i 2(m+1)’
w ktérym m oznacza odwrotnosé liczby Poisson’ a.

Poniewaz w zwyklej teorji belki cigglej nie uwzglednia
sie wplywu sif poprzecznych na ugigcie, przeto na razie pomi-
niemy energje Seinania, czyli zatrzymamy tylko pierwsza calke
w wyraZeniu dla U. Prayjmiemy przytem, ze wszystkie pod-
pory sz doskonale sztywne i leZa w réwnej wysokoéci. Ob-
rawszy teraz momenty podporowe M, (r=0, 6 1,2..... n) jako
wielkosci hyperstatyczne 1), otrzymujemy wedlug metody Casti-
gliano’a réwnania warunkowe postaci :

il oM
—— \M ——dz=0.
EJ g ST

Moment zgigeia M w przekroju x r-go przgsla wycigtego
w mysli z belki przekrojami na podporach 4. ; i A, da sie
wyrazi¢ w nastepujacy sposéb:

L. —=z x
M) = RO 4 M, _, i

+ M,

I, E

Tutaj oznacza IN™ wartosé, jakaby mial moment zgigeia
w dowolnym przekroju prazgsla, gdyby nie bylo momentéw pod-
porowych, czyli, gdyby to przesto bylo belka w obu koncach
swobodnie podpartay (odcigta z mierzymy od lewego konca
przesia). M) jest zatem funkejs samego x, niezalezna od mo-
mentéw podporowych. Podobniez mamy dla momentu zgigcia
w przekroju x (mierzonym od lewego koiica (r4-1)-go przesla :

b i —
MO+Y = IRO+D 4 M, —*—-*I-I = + M, 4, lx (4)
r1 1
stad: oM™ o x oM™ L lLyr—2x '
oM, L oM, Lot
oM

Dla wszystkich pozostalych przgsel widocznie

oM,
albowiem momenty zginajgce w tych przestach sa niezalezne
od M,. Wobec tego wystarczy wykonaé calkowania naznaczone
réwnaniem (2) tylko dla przesla r-go i (r+41)-go. Mamy tedy:

1 l l.—z z\ zdx
== N E (r) L = My =
EJ So (E)J? Sl = z,.) gk e
1 lr+1 (r+1) ll'+1 —X - l,-+1—‘ﬂ7
F= M +M=— - Ma " —dz=0 (B)
" r+1 r+1

albo po skresleniu czynnika EI i rozloZeniu obu calek:

by (l— I, o Lot (brys—a)?
p N BT, |y [S o e i d:c] o+
0 lr 0 lr 0 lr+1

) Zamiast ,statycznie niewyznaczalny® (na wzér termino-
logji francuskiej).

(2)

Ligg (bp1—a2)z IR
+ M4 e '+1—2 )3 de+ — MO e dr +
A T Bl
1 l.ll'—{-i Vi \
+ — PMEAN (L, g — 2)do = 0.
-

Ostatnie dwie calki maja proste znaczenie geometryczne.
Oznaczmy przez @, i Q,1; pola wykreséw momentéw SN®
i MM+ na przestach 1. i by, 238 @, 1 @4, odcigte srodkéw
cigzkosei tych pél. Wtedy jedna z tych calek, przedstawiajaca
moment statyczny odpowiadajacego pola momentéw IR wzgle-
dem osi 1 wystawionej w lewym koncu przesla jest = £, a,,
druga zad§ =8, (L4 — @-+1). Wykonawszy naznaczone proste
calkowanie, uwolniwszy pierwsze trzy wyrazy od mianownikéw
i podstawiwszy lit1 — @11 = b,4q, otrzymamy znane réwnanie
trzech momentéw w postaci:

M.y lr + 2 11]1' ([; i lr+1) s f][i'-{-l l/'+1 A

Lo | g Qb

+ 6
l,' lr+1

(6)

2. Wskutek nieréwnej wysokodci podpér obraca sig prosta

!. Iaczaca podpory A,—1, Ar 0 kat v, =_,1/;.:_1_,:1_, za§ prosta

O
l,.+1

l,4+1 obraca si¢ wzgledem prostej I, o kat y, — y,41. Ten kat

bedzie ,uogélnionem przesunigciem* odpowiadajacem momen -

towi podporowemu M, jako ,uogélnionej sile*. Réwnanie wa-

runkowe (2) przybierze przeto w mysl zasady Castigliano’a
postad :

l,._H==IA_,.+1 o kat y,q1 = czyli prosta

O

T6Znigcs, si.q od poprzedniej tylko tem, %e po prawej stronie
zamiast O jest y,—y,,,. Podobniez bedzie z réwnaniem trzech
momentéw, ktére z uwzglednieniem poprzednich uproszezen na-
piszemy w postaci:
Mraly + 2L+ Lgt) + Moy by +
] Qr @, 6 Ql'+1 bv'-{-l
- =

1 o ()]l[d =
Wml | R L il

=6 EJ(y, — Yr41)- (8)

3. Cheae uwzgledni¢ wplyw sil poprzecznych musimy
Wyjsé z réwnania warunkowego otrzymanego przez rézniczko-
wanie zupelnego wyrazenia dla energji potencjalnej (wzér 1)
wzgledem A/, . Mamy tedy:

1 . 0M %
BT S‘" ®)

oM, 2 7 FG
zaleznie od tego, czy podpory sg w réwnej wysokosci, czy tet
nie. WyraZenie dla sily poprzecznej @) w r-em przesle znaj-
dziemy najprosciej rézniczkujac wyrazenie dla M®) wzgledem z,

czyli:
oMM o M® M. — M.,

) = = — =0 4. T

¢ dx ox ) [ R0 s )
jeZeli () oznacza sile poprzeczna, jakaby powstala w dowol-
nym przekroju prz¢sta, gdyby ono bylo belka w obu koncach
swobodnie podparta. Podobniez mamy dla sily poprzecznej
(r+1)-go przesla:

Q(r+1)= Qi+ o

Y
D e —
SQ()M,.(ZI 0, albo =y,—y,,4

M,— M, _4

My — M,

L =
Stad przez rézniczkowanie znajdujemy :
0 0 QU+D i
oMM, oM,

1
s Ly
Po wstawieniu powyzszych warto$ei w réwnanie warun-
kowe (9), w ktérem wartoé pierwszej calki pozostaje taka sama,
Jak lewej strony réwnania (5) otrzymamy :
1
G_EI [1117,_1 r+2 M, (-~ l:+1)+11[1'+1 l7’+1] +



daz

T =

% [CL ( T ﬂﬁ.ﬂ)
re ), L

_af glr»}J (D/(]+1)+
0
Zwaiywszy, %e:
s *1, 0 M) |2,
S Q0 dw=% 0T 32— | e — o,
dx
0 0 lo
M  znika dla =0 i dla x=1,; Ze podobniez
G
1 S 0 gy = 0; napiszemy powyZsze réwnanie w postaci:
0
My_1 b2 My (bot-lpt) + My Ly g
6xEJ J‘L-—M,]-_l 1‘[,-+1 — ]V[, :
(' = ) =6 BJ (y,— ¥r41)

]|r{,-+] ——J[z) dzx

e o R

poniewaz

tFe

l" l1-+1
Sa ) 1y .
albo po podstawienin J=Fi? o= 9 1+_¥) A ) D
m
niu wellug momentéw podporowych :
1 2
M,-—1l,-[1—12x(1+ '-z]+
m
7:2

Lol

1 it
+ﬂ[,.+1l,.+1 1—12x 1+— 9

-
L.

+o (l,+z,.+1)[1+6x (1 +)
m

|+

= e
m/
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"6 Q. a, 6 82,41 b.41 , )
- Bl (36 — all).

L Lyt

4, Otrzymane réwnanie trzech momentéw w wuogdlnionej
postaci pozwala oceni¢ blad, jaki popelniamy przez pominiegcie
wplywu si! poprzecznych na ugiecie belki, Wezmy n. p. belke

(10)

My =—

Wyraz Q,

dwuprzeslowa obcigZong réwnomiernie na calej diugosci 21
(przyczem I, ==1,). Wtedy My;=M,=0, zasdla M, znajdujemy:

U S Y] T

8 : YAV

i)
m !
podezas gdy z pominigeiem’ wplywu sil poprzecznych jest, jak
, 12
wiadomo ﬂ[l=—%.
1 i\?
6x(1+4 ) - ) =
m !

okreslajacy wplyw sil poprzecznych jest widocznie zwykle bar-
dzo maly wobec 1. Stosunkowo duza wartosé¢ osiaga u dwu-
tedwek szerokostopowych (Grey’a), ale i tutaj trzeba ze sto-
sunkiem wysokosci przekroju do rozpigtosci (k: ) i8¢ powyzej
1:8, aby osiagnaé wartosé 0,1, czyli aby bezwzgledna wiel-
ko§¢ momentu podporowego M, obniZyla sig o 10%,. Jak sig
zdaje, trudno napotkaé w praktyce przypadek, w ktérym na-
lezaloby sig liczyé z powyZszym wplywem.

Ustréj Administracji

Drogowej w Polsce.

Referat Iniz. M. Nestorowicza dla Nadzwyczajnego Komisarjatu Oszczednosciowego przy Radzie Ministréw.

WSTEP.
Uwagi ogoélne.

Przebieg minione] wojny europejskiej i powojenne sto-
sunki w réznych panstwach daja az nadto dowodéw, Ze te-
f‘.hnika w Zyciu panstw wspélezesnych gra rolg pierwszorzedna
i Ze to panstwo bedzie zwyciezaé pod wzgledem ekonomicznym
w czasie pokoju, a pod wzgledem militarnym w czasie wojny,
w ktérem technika osiggnie najwyzszy stopien rozwoju i do-
skonalo$ci. "

~N.a1eiy przeto przy budowie i doskonaleniu parnstwowogci
polskiej, na sprawy techniczne zwrécié wieksza niz dotychezas
uwage i nie traktowaé ich po macoszemu.

Sprawy organizacji administracji technicznej przy budowie
panstwowosei polskiej, sa stale uposledzane i spychane na dalsze
Plany: sprawy te decyduje sig powierzchownie, bierze wzory
obce, pruzypadkowe, bez dostosowania ich do warunkéw pol-
§kich; przy decyzjach w tych sprawach technicy fachowcy glos
! wplyw majg maly, lub zupelnie Zadnego glosu i wplywu nie
Maja. Niemalg czg$é winy takiego stanu rzeczy ponosza ci
technicy, czlonkowie Rzadu, ktérzy nie umielj w swoim czasie
Wysunaé zagadnien administracji technicznej na przynalezne
Im miejsce,

Pozatem gléwna wing tego macoszego traktowania spraw
technicznych przy budowie pafistwowosSci polskiej ponosza sami
technicy, ktérzy naogél biernie przygladali si¢ eksperymentom,
Jakie w dziedzinie administracji technicznej byly robione
. Zrzeszenia techniczne organizacja administracji technicznej
Interesowaly sig bardzo malo i powierzchownie. Technicy, ktézy
z natury swego fachu w 2Zyciu codziennem maja do czynienia
z mnéstwem spraw charakteru organizacyjnego i ktérzy z tego
wzgledu maja rozwinigty zmys! organizacyjny w wigkszym
stopnin niz przedstawiciele innych fachéw wyzwolonych, —
W Polsce z jednej strony dzigki swej biernodci, a z drugiej
strony dzigki aktywnosci i zaborczosci sfer administracyjno-
Prawniczych, ktére wziely niejako w monopol organizacje panstwo-
Wwosci polskiej, zostali odsunigei od organizacji administracji
technicznej na plan dalszy; technicy sa przez te sfery uwasani
Jako czynniki drugorzedne, niezbgdne wprawdzie w sprawach

czysto technicznych do wydawania opinji lub wykonywania
robdét, ktérym jednak nie naleiy dawa¢ w Zyciu Panstwa roli
samodzielnej; poglady takie niejednokrotnie wyglaszali wysocy
przedstawiciele administracji i poglady takie w wielu bardzo
wypadkach zostaly wcielone i sa wcielane w Zycie w réznych
ustawach i rozporzadzeniach. |

Tymczasem sprawy administracji technicznej wymagaja
bardzo precyzyjnej organizacji; wszelkie blgdy i niedokladnosci
pochodzace z mnieznajomosci rzeczy mszcza sig i aparat admini-
stracji technicznej dziala zle lub nie dziala wecale.

Whzystkie kélka i kéleczka administracji musza byé dobrze
przypasowane do siebie, aby caly mechanizm administracji te-
chnicznej dzialal sprawnie, bez straty na wewnetrzne i ze-
wnetrzne tarcia.

Jednem =z wazniejszych kolek administracji technicznej
w panstwach wspélczesnych jest administracja drogowa; zna-
czenie dobrych drég kolowych dia kazdego panstwa w ostatnich
czasach ogromnie si¢ wzmoglo skutkiem szalonego wprost roz-
woju ruchu samochodéw i innych pojazdéw mechanicznych na
drogach kolowych; dobre drogi beda w tych panstwach, ktére
nietylko beda na ten cel przeznacza¢ odpowiednie srodki, ale
i zdobeds si¢ na dobrg administracje drogows, ktéra nie zmar-
nuje srodkéw i uiyje je celowo i rozwaznie.

Sprawa organizacji administracji drogowej wysuwa sie
jako jedno z wazniejszych zagadnien gospodarki pafistwowej
i w Polsce, w ktérej budowa panstwowosci i gospodarki pan-
stwowe]j niepredko bedzie ukonczona,

Sprawa ta tembardziej jest aktualna ze wzgledu na prze-
prowadzana obecnie reorganizacjg administracji panstwowej
w zwiazku z akcja oszczednosciows,.

Ze wzgledéw powyzszych w mozliwie zwigzlej formie po-
dajemy tu gar$é wiadomosci i uwag w sprawie organizacji ad-
ministracji drogowej w celu spopularyzowania tej tak waZnej
sprawy. Czynimy to z tem wigkszg skwapliwosdcia, Ze — jak
to dotychczas przewaznie bywalo — bardzo wiele zagadnien ad-
ministracyjnych rozwiazuje si¢ w Polsce w sposéb dla dobra
sprawy nieracjonalny lub zgola szkodliwy i zwykle powierz-

chowny: decydujgcy wplyw na rozstrzygnigeie spraw, niestety
bardzo czesto, maja ludzie, ze sprawa niedostatecznie obeznani.
*



20

To tez z wielkiem uznaniem nalezy powitaé inicjatywe Nad-
zwyczajnego Komisarza Oszezednosciowego p. St. DMoskalew-
skiego 1 Komisarza Oszczednosciowego do spraw samorzadowych
p. St. Lesniowskiego zwolania narady w szerokiem kole czyn-
nikéw kompetentnych w sprawie Ustroju Administracji Drogo-
wej, dla ktérej to narazie referat niniejszy ma sluzy¢ materja-
tem do dyskusji.

L
Ustréj Administracji Drogowej w poszczegolnych dzielnicach
Polski przed wojna europejska 1914 — 1918 r.

W kazdej dzielnicy przed wskrzeszeniem Polski byl inny
ustréj administracji drogowej, a nawet w b. zaborze rosyjskim
ustréj administracji drogowej na terenie b. Kongreséwki zna-
cznie réznil sig od ustroju administracji drogowej na ziemiach
wschodnich.

Przed wojng wiec mieliSmy nastepujace cztery ustroje
administracji drogowej:

1. W b, zaborze pruskim. W dzielnicy tej od 1875 r.
istnial ustrd] administracji drogowej oparty wylacznie na sa-
morzadzie, .

Przed 1875 r. rzad pruski budowal we wlasnym zarzadzie
i we wlasnym zarzadzie utrzymywal drogi panstwowe — wa-
Zniejsze arterji komunikacji kolowej — pozostale zas drogi kolowe
o znaczeniu komunikacyjnem mniejszem byly budowane i za-
rzgdzane przez miejscowe zarzady komunalne.

‘W 1875 r. drogi panstwowe zostaly przekazane Zwiazkom
samorzadowym prowincjonalnym do admimistrowania, przyezem
rzad pruski zobowigzal sig wyplacaé Zwiazkom komunalnym
prowincjonalnym znaczne zapomogi roczne na cele drogowe
(rente drogows) na utrzymanie drég panstwowych i na zapo-
mogi na budoweg drég samorzadowych: prowincjonalnych, po-
wiatowych i gminnych.

Przy panstwie pozostal zwierzchni nadzér techniczny i ad-
ministracyjny i ogélna polityka drogowa, co nalezalo w 3 - clej
instancji do pruskiego ministerstwa robét publicznych i w dru-

" instancji do prezydentéw prowineyj.

Przy samorzgdach prowincjonalnych istnialy specjalne or-
gany do spraw drogowych, a kierownik gospodarki drogowej
samorzadu prowincjonaluego (Liandesbaurat) zwykle powolywany
by! na stale — bezterminowo, ze wzgledu na potrzebe cig-
glosci pracy.

Samorzady prowincjonalne wydawaly szczegélowo i bardzo
starannie opracowane przepisy 1 instrukeje budowy i utrzymania
drog, tyczace sig zaréwno strony technicznej jak administra-
cyjnej i czuwaly nad gospodarks drogows powiatéow i gmin.

Kierownik gospodarki drogowej samorzadu prowicjonal-
nego posiadal biuro zloZone z bardzo niewielkiej ilosci praco-
wnikéw i, o ile samorzad wojewddzki bezposrednio administro-
wal drogami, posiadal réwniez urzedy podlegle — zarzady dro-
gowe bezposrednio mu podporzadkowane w ilodci i skladzie za-
leZznym od potrzeby.

Poczgtkowo Zwigzki komunalne prowincjonalne same pro-
wadzily gospodarke na drogach prowincjonalnych, z biegiem
czasu jednak coraz wigeej — w miarg wyrabiania sig samo-
rzadéw powiatowych — decentralizowaly gospodarke, przeka-
zujac ja powiatom, a poprzestajac na ogédlnem kierownictwie
i Scislym nadzorze nad gospodarks powiatéw, przeprowadzajgc
polityke drogows przez umiejetny i sprawiedliwy podzial za-
pomég pomiedzy powiaty z funduszéw panstwowych (rventy)
i wlasnych.

W ostatnich czasach przed wojng ma terenie obecnych
wojewddztw Poznanskiego i Pomorskiego, a to w wojewddztwie
Poznanskiem tylko w 3 powiatach drogi prowincjonalne byly
w administracji samorzadu prowincjonalnego, & na terenie wo-
jewédztwa Pomorskiego tylko okolo 400 km drég bitych bylo
w administracji samorzadu wojewdédzkiego, reszta drég zaizg-
dzaly powiaty. Jak widzimy wigc Srodek ciezkosei gospodarki
drogowej przesunal si¢ na powiaty,

KaZdy powiat mial swego technika drogowego (Kreis-
strassenmeister), zwykle o wyksztalcenin $redniem technicznem
z wysmienitych szkoél zawodowych, jakie Niemcy posiadaly.

Technik ten prowadzil gospodarke drogows powiatu, zaj-
mujac sie zaréwno konserwacja istniejgcych, jak 1 budowe no-
wych drég bitych. W tym wypadkn mial do pomocy wigcej
dozoreéw robét — ludzi doskonale wyszkolonych w swym fachu.
Roboty przewaZnie wykonywane byly przez - przedsigbiorcéw,
wige technik powiatowy mogl sie obywaé bez personelu po-
mocniczego.

Z technikéw ze szkol zawodowyech,
dosé¢ wysokie wyksztalcenie specjalne,
dobrze kierownicy powiatowej gospodarki drogowej. Oczywiscie
powazniejsze roboty, jak budowa wiecej skomplikowanych
pod wzgledem technicznym mostéw, musialy byé wykonywane
pod kierunkiem wykwalifikowanyeh inZynieréw.

Mielismy wiec na terenie b, dzielnicy pruskiej admini-
stracje drogows wylacznie w rekach samorzadu, przy tem ta
administracjn samorzadowa przewaznie byla jednotorowa t. j.
na terenie jednego powiatu istnial jeden tylko zarzad drogowy.

Byla to bardzo tania i prosta organizacja; wszystkie drogi
byly w jednem reku.

Aparat techniczny dzigki znakomitym $rednim szkolom
technicznym, ktéremi przedwojenne Niemey celowaly, dzialal
bardzo sprawnie; na dobdér i wyrobienie niZszego personelu
drogowego, jak drogomistrzéw (Strassenmeister) nadzorcéw
drég (Strassenaufseher) samorzady powiatowe bardzo wielky
zwracaly uwage,

Na terenie Wielkopolski posady zaréwno drogowych techni-
kow powiatowych jak drogomistrzow i nadzorcéw robét obsa-
dzane byly przez Niemcéw, ktorzy po wskrzeszeniu Polski po
wigksze] czgSci wyemigrowali do Niemiec.

2. Wb. zaborze austrjackim. Ziemie polskie, ktére
nalezaly do b. monarchji Austro- Wegierskiej, tworzyly w jej
skladzie autonomiczne prowincje Galicji i Slaska Cieszynskiego.

O ustroju administracji drogowej, jaki byl na Spizn
i Orawie, nie bgdziemy tu méwié ze wzgledu, Ze otrzymaliSmy
zaledwie niewielkis skrawki tych ziem.

Administracja drogowa w Galicji byla trzytorowa :

1. Administracja drég pafistwowych i strategicznych z ra-
mienia ministerstwa robét publicznych;

2. Administracja drég krajowych z ramienia Wydzialu
krajowego dla Galicji czyli samorzadu prowincjonalnego,

3. Administracja drég powiatowych i gminnych I kl,
z ramienia Rad powiatowych czyli samorzadu powiatowego,

Weszystkie te trzy administracje dzialaly samodzielnie
i niezaleznie od siebie,

Zarzad drég panstwowych (okolo 3.300 km) w II
instancji wykonywany byl przez Namiestnictwo Liwowskie, przy
ktérem istnial wydzial drogowy w skladzie okolo 20 inZynie-
réw, wreszcie w I instancji administracja drogami panstwowemi,
wykonywana byla przez 21 miejscowych zarzgdéw drég parnstwo-
wych w skladzie przecigtnym 2 inZynieréw. Zarzady te mialy
pod swoja opieka drogi paistwowe na terenie 2—4 powiatéw.
Nalezy zaznacuyé, %e zarzady drég panstwowych oprécz admi-
nistracji drég panstwowych zajmowaly sig¢ budows i utrzyma-
niem budynkéw panstwowych i wykonywaly inne jeszeze fun-
keje administracyjno - techniczne, jak dozér nad kotlami, budeo-
wnictwem fabrycznem, uczestniczenie we wszelkiego rodzaju
komisjach techniczno - administracyjnych i t. p.

Zarzady drogowe mialy dobrze wyszkolony personel niz-
szej sluzby drogowej: drogomistrze rekrutowali sie z posréd
wysluzonyeh podoficeréw, mieli odcinki drég o dlugosei 30 — 50
kilometréw, a dréznicy 3 — 5 km.

Drogi samorzgdowe w b, Galicji podzielone byly
na nastegpujace kategorje: drogi krajowe (ok. 2.970 km),
dojazdy kolejowe (250km), drogi powiatowe (okolo
2.260 km), drogi gminne I kl. (ok. 7.400 km) i drogi
gminne IT kl. (wioskowe). Samorzad prowincjonalny Gali-
cyjski przez Wydzial Krajowy we Lwowie bezposrednio za-
rzgdzal drogami krajowemi, samorzad powiatowy za$, t.j. Rady
powiatowe, zarzadzal drogami powiatowemi, gminnemi I kL

otrzymnjacych zreszta
wyrabiali si¢ bardzo



i dojazdami kolejowemi, oraz mial nadzér nad gospodarks gmin
na drogach gminnych I kl.

_ Do administracji drogami krajowemi i do budowy drég
kraJowych oraz do nadzoru nad gospodarks Rad powiatowych,
Wydziat Krajowy we Liwowie posiadal Biuro Drogowe, zloZone
z 10 inZynieréw drogowych, oprécz sil pomocniczych. Jako or-
gan_y wykonawczo miejscowe byly: stale — 15 zarzgdow drég
%iraJowych i czasowe — kierownictwa budowy nowych drég
1 mostéw, tworzone w miare potrzeby.

7 Zarzady drég hkrajowych przecigtnie obejmowaly okolo

200 km drég bitych; mua czele zarzadu drogowego stal 1 in-
Zynier i pewna ilo§é¢ — =zaleZzna od vpotrzeby — konduktoréw
drogowych, ksztalconych w szkole konduktoréw drogowych
utrzymywanej przez Wydzial Krajowy.
) Wreszcie prawie wszystkie Rady powiatowe (74 na ogolng
ilogd 78) posiadaly wlasne zarzady drogowe, utrzymujac kie-
rownikéw zarzadéw drogowych — inZynieréw lub konduktoréw
drogowyeh i niezbgdny personel nizszy —
i dréznikéw,

Widzimy wige, Ze w Galicji byly trzj’ niezaleznie od
Ej»iebie dzialajace adwministracje drogowe, czeste byly wypadki,
z6 w jednem mieScie powiatowem byla siedziba kierownikéw
trzech zarzadéw drogowych, gdy tymczasem z wielks oszeze-
dnoseiy 1}1dzi 1 pienigdzy, zarzad drogowy méglby sie zx}ajdowaé
w reku jednej lub, co uajwyzej, dwéch administracyj.

Ta ﬂtrz.yt:o?owos'é“ administracji drogowej b).*la ujemna
strong organizacji tej waznej galgzi gospodarki spoleczne;j.

.Zupe]nie zrozumialy rzeczg bylo, Ze spoleczenstwo polskie
pgacPJQ(:e w cialach samorzadowych w Galicji, nie mialo za-
ufam:?. .do organéw rzadowych austrjackich administracji dro-
gowe) 1 nie cheialoby powierzy¢ zarzadu drogami i funduszami
samorzagdowemi organom rzadowym austrjackim, i Ze przeto
dazylo do utrzymania administracji wlasnej, natomiast zupelnie
niepotrzebng rzecza, z punktu widzenia racjonalnej organizacji
administracji drogowej, bylo utworzenie dwéch odrebnych ad-
ministracyj drég samorzadowych, wymagajace zwickszenia ilosci
personelu technicznego i szkodliwe dla gospodarki drogowej

przez podzial na dwie zupeinie nieskoordynowane gospodarki
na jednym terenie,

drogomistrzéw

'Pod tym wzgledem na Slasku Cieszynskim bylo lepiej;
ustré) administracji drogowej zblizony byl tam do ustroju ja.k{
byl w Galicji. Byly tam drogi pafhstwowe — w zarza,dzié pan-
stwowym ; pozatem drogi samorzadowe dzielace sie na kate-
gorje: a) powiatowe I i II klasy (Bezirksstrassen I und II
Klasse), b) gminne ((Gemeindestrassen und Wege) i ¢) drogi
publiczue lokalnego znaczenia (Offentliche Interessentenweoe) e
byly administrowane przez samorzady powiatowe, a jk;d),rnie
Wydzial Krajowy Opawski nad gospodarka ich mial nadzér.

yia wigc na Slasku Cieszynskim ,dwutorowa administracja
d}'ogowa, oszczgdniejsza 1 racjonaluiejsza pod wzgledem oréa_
Dlzacyjnym niz ptrzytorowy® ustréj administrac_ji drogowe_j
w Galicji.

3. W b. zaborze rosyjskim na terenie b. K gnp.
greséwki, W ciagu ostatnich 44 lat przed wybuchem wojny
europejskiej administracja drogowa na mocy ybtymezasowych
ustaw byla podzielona pomigdzy dwa ministerstwa.

a2 Drogi pafistwowe znajdowaly sig w administracji
mimisterstwa komunikacji; jako organ drugiej instancji dla
zarzgdu temi drogami istuial przed wojng Warszawski Okreg
Komunikacji, ktory oprécz tego zarzadzal drogami wodnemi na
tymze tersnie. W Warszawskim Okregu Komunikacji sprawami
fh‘ogowemi wylacznie zajmowalo sie 6 — 8§ inZynieréw, pozatem
Jako organy I instancji (wykonawcze) byly t. zw. dystanse
szosowe, obejmujace 200 — 300 km drég panstwowych ; dystan-
s6w takich na terenie b. Kongreséwki bylo 12 czy 14; na
czele kazdego stal 1 inZzynier, majacy do pomocy kilku (2 — 8)
pomocnikéw - konduktoréw drogowych.

Zaréwno Okreg Komunikacji, jak naczelnicy dystanséw
szosowych byli zupelnie niezalezni od wladz administracyjnych,
ale tes oprécz zarzadu drogami panstwowemi nie wykonywali
Zadnych czynnodoi administracyjno - technicznych.

v
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Przed 1914 r. na terenie b. Kongreséwki samorzadu ani
ziemskiego ani miejskiego nie bylo. Drogi publiczne, nie na-
lezace do kategorji drég panstwowych, nazywaly sie drogami
ziemskiemi (= samorzadowemi) I — w zaleZnosci od kategorji —
byly utrzymywane, badz na rachunek miejscowego specjalnego
gubernjalnego podatku drogowego (drogi gubernialne), badz tez
utrzymywane byly przy pomocy szarwarkn (t. zw. drogi po-
wiatowe czesto zwane traktami gminnemi), badz przez przyle-
glych wlascicieli niernchomosei (drogi wiejskie i polne).

Administracja drogami ,ziemskiemi“ w IIT instancji na-
lezala do ministerstwa spraw wewnefrznych, ktére w rzadach
gubernjalnych (wladze administracyjne II instancji) mialo wy-
dzialy techniczne, zajmujace si¢ sprawami drogowemi oraz bu-
dowlanemi (budowa i utrzymanie budynkéw panstwowych (nie
wszystkich) i inspekeja budowlana). Sklad tych wydzialéw —
niewielki: 2 inZynieréw, rzadko wigeej, i 2 — 3 osoby personeln
pomocniczego. :

Dla prowadzenia administracji drég gubernjalnych i nadzorn
nad gospodarka na pozostatych drogach ziemskich oraz dla spraw
budowlanych w kazdym powiecie byl jeden inZynier panstwowy,
majacy do pomocy konduktora drogowego.

W jednej osobie musial byé to inzynier drogowy i ar-
chitekt; takie polaczenie specjalnosei w jednej osobie rzadko
mialo miejsce w rzeczywistosci; z tego powodun albo jeden albo
drugi dzial byl gorzej traktowany przez inZyniera - budowni-
czego powiatowego; naogdél technika budowy i utrzymywania
drég gubernjalnych stala bardzo ,nisko, znacznie nizZej, niz na
drogach palnstwowych.

Na drogach powiatowyech (= traktach gminnych) admini-
stracja byla w rekach wéjtéw gmin, ktérzy untrzymywali te
drogi przy pomoey szarwarku; zaduego personelu drogowego,
stalego ani przygodnego, gminy nie mialy; w razie potrzeby
korzystali z pomocy technicznej powiatowego inZyniera.

Na ziemiach wschodnich w wojewédztwach Nowogrodz-
kiem, Poleskiem, Wolynskiem, Wilenskiem oraz w czesei woje-
wodztwa Bialostockiego (powiaty: Bielski. Sokélski, Grodzien-
ski, Bialostocki i Wolkowyski) administracja drogowa byla
nieco odmienna, niz na terenie b. Kongreséwki, Roéwniez byla
podzielona pomiedzy dwa ministerstwa: ministerstwo komuni-
kacji i ministerstwo spraw wewnetrznych. Pierwsze admini-
strowalo tylko drogami panstwowemi przy pomocy organdéw
swoich tak samo zorganizowanych, jak na terenie b. Kongre-
séwki, t. j. przy pomocy Okregéw Komunikacji jako organéw
IT instancji i Naczelnikéw dystanséw, jako organéw I instancji.
Pozosiale drogi — byly to drogi t. zw. ziemskie (samorza.
dowe); nad gospodarka na tych drogach ogélny nadzér nalezal
do ministerstwa spraw wewnetrznych, administracja za$ tych
drég nalezala do samorzadu gubernjalnego i powiatowego. Sa-
morzad na tych ziemiach, w do§é zweZonych ramach (,kuse
ziemstwa Stolypinowskie!) wprowadzony zostal na kilka lat
przed wojna i nie zdazyl zaznaczyé sig¢ szersza dzialalnoscia,.

- Kazda gubernia inaczej sie¢ rzadzila; jedne srodek cigz-
kosei gospodarki drogowe]j przeniosly n. ziemstwo gubernjalne,
inne — na ziemstwa powiatowe. Doswiadczenia dostatecznego,
co bylo lepsze, nie zdazyly ziemstwa osiagnac.

Personel administracyjno - drogowy tak w jednym jak
w drugim wypadku byl niewielki.

Kierownik gospodarki ziemskiej drogowej na gubernje
(ystarszy gubernjalny inzynier drogowy®) mial niewielkie biuro
i do pomocy kilku inZynieréw rejonowych, zwykle jednego na
kilka powiatéw.

Przed wprowadzeniem ziemstw, gospodarks na drogach
zismskich zarzadzaly Komitety drogowe gubernjalne i powia-
towe, zloZone po czesci z urzednikéw z nominacji, po czesci
z przedstawicieli miejscowego spoleczenistwa z wyboru (przed-
stawiciele rolnictwa, przemysiu i handlu miejscowego). Komitety
te ustanawialy indywidualnie w zaleznosci od potrzeby admini-
stracje drogows.

Sklad administracji tej w réinych gubernjach byl bardzo
réiny, zalezal od rozmachu w dzialalnodci danego ziemstwa.
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Obecny ustréj Administracji Drogowej w Polsce.

Obecny ustréj administracji drogowe] w poszezegélnych
dzielnicach utworzy! sig czgsciowo na zasadzie dawnych ustaw
panstw zaborezych, czesciowo na zasadzie ustaw przejsciowych,
czeSciowo na zasadzie ustawy drogowej polskiej z dnia 10.
grudnia 1920 r, (Dz. U. R. P. Nr. 6,21 p. 32).

1. Whb. dzielnicy pruskiej na terenie wojewédztw
Poznanskiego i Pomorskiego.

Ustawa o budowie i utrzymaniu drég publicznych z dnia
10. grudnia 1920 r. na terenie wojewddztw Poznanskiego i Po-
morskiego wilasciwie pozostawila prawie zupelnie ustrdj przed-
wojenny. Art. 837 1 38 tej ustawy, mimo ustalenia i na terenie
tej dzielnicy sieci drég panstwowych, pozostawiaja te drogi
wojewédzkim Zwiazkom samorzadowym do administracji, prze-
kazujac im odpowiednie sumy na utrzymanie tych drég i na
zapomogi dla gospodarki samorzadéw w wysokosei przedwojen-
nej renty drogowej, przyznanej przez ustawy niemieckie z 1875
i 1902 r., oraz pozostawiajac zakres dzialania w dziedzinie go-
spodarki drogowe]j starostw krajowych oraz samorzgdoéw powia-
towych i gminnych bez zmiany az do czasu wejScia w Zycie
nowych obowiazujacych w calem Palistwie ustaw o samorzadzie.

Wobec tego na terenie Wojewddztwa Poznanskiego i Po-
morskiego wszystkie drogi pozostaly w administracji samorza-
déw przewazZnie powiatowych, jak za czaséw okupacji pruskiej.

W Wydzialach Robét 'Publicznych przy urz¢dach woje-
wédzkich jest 1 — 2 inZynieréw, ktérzy zajmuja sig sprawami
drogewemi o charakterze administracyjnym. Wydzialy Robét
Publicznych sa prawie wylacznie ,skrzynkg pocztowa® dla Sta-
rostw krajowych z jednej strony i Ministerstwa Robét Publicz-
nych z drugiej strony, a to ze wzgledu na koniecznosé in-
formowania Wojewody o toczacej sie¢ korespondencji przy za-
latwianiu spraw charaktern gospodarczego lub technicznego; to
korespondowanie Ministerstwa R. P. ze Starostwami krajowemi
via urzad wojewddzki przedluZza — czesto do$é znacznie — za-
latwianie spraw; niedogodnosé ta ustanie, cdy wedle ustawy
Konstytucyjnej Polskiej (art, 67) przewodniczacym wydzialu
wojewédzkiego po wprowadzeniu nowych ustaw samorzadowych
bedzie Wojewoda.

Obecnie Wydzialy R. P, nie prowadza z ramienia Mini-
sterstwa R. P. inspekeji gospodarki drogowej, jak to przewi-
duje art. 9 ustawy drogowej =z dnia 10. grudnia 1920 r. —
czynnosci bardzo potrzebnej ze wzgledu na to, Ze samorzady
w tych wejewddztwach powolaly do pracy ludzi przewaznie
nowych, w pracy spoleczno- gospodarczej niedos$¢é jeszcze wy-
trawnych, a personel techniczny, po ustapieniu Niemcéw,
sklada si¢ w znacznej czgSci z ludzi nowych, czgstokroé z wa-
runkami miejscowej gospodarki drogowej nieobeznanych. In-
spekcja ta dorywezo prowadzona jest przez Centrale Minister-
stwa R. P., co jest niewystarczajace.

Starostwa krajowe dla spraw drogowych maja w t. zw.
Wydzialach budownictwa, ktére zajmuja sie nietylko sprawami
drogowemi ale i budowlanemi, niewielkie oddzialy drogowe
skladajace si¢ z 1 —2 inZynieréw i niewielkiego réwniez per-
sonelu pomocniczego.

Gospodarke drogowa prowadza obecnie Starostwa krajowe
Poznanskie i Pomorskie w bezposrednim zarzadzie w bardzo
niewielkim zakresie: Poznaifiskie na terenie 3 powiatéow, a Po-
morskie na 472 km b. drég prowincjonalnych. Dla prowadzenia
tej gospodarki Starostwa krajowe maja personel drogowy tech-
niczny (t. zw. inspektoréw drogowych) i personel niZszy; po-
zatem reszta drég jest w administracji powiatéw i kazdy po-
wiat dla gospodarki drogowej ma ,budowniczego powiatowego,
ktéry wlasciwie powinien nazywac sig technikiem drogowym. Sg
to prawie wylacznie technicy z ukonczonem wyksztalceniem
§redniem technicznem (Srednia szkola techniczna Poznanska).
Personel niZszy przewaznie zorganizowany jest w sposéb na-
stepujacy : dozorcéw jest dos$é duzo (jeden na 30 km drég bi-
tych); dréznikéw o charakterze stalych funkcjonarjuszéw niema,
dozorcy do wykonywania hieZacych robét konserwacyjnych naj-

jewodztw Krakowskiego,

mujg stale jednych i tyech samych robotnikéw i — ¢ ile mo-
Znosci — na akord,

Robotnicy ci albo pracuja oddzielnie na pewnych ozna-
czonych odeinkach drég lub tez pracuja w grupach pod nadzo-
rem dozorcy drogowego.

Starostwo krajowe Poznanskie zamierza przekazaé zarzad
drég w 3 powiatach przez siebie administrowanych powiatom,
a przy Starostwie krajowem 4 inzynierdw przeznaczyé wyla-
cznie do inspekcji gospodarki powiatéow; wypadnie na 1 inzy-
niera ok. 8 powiatéw. Wtedy odpadnie potrzeba inspekeji ze
strony Wydzialéw Robét Publicznych Urzedéw Wojewddzkich,
potrzebna bedzie jedynie ogdlna inspekcja ze strony Minister-
stwa Rob. Publ., przeprowadzana bhezposrednio przez Centralg
Ministerstwa.

2. Na terenie wojewodédztwa Slaskiego.

Na mocy statutu organicznego wojewédztwo to skladajace
sie z dwoch czesci: czesci Slaska Cieszynskiego 1 cze$ei Slaska
Gérnego, ma zupeina autonomje w dziedzinie gospodarki drogowej.

W TUrzedzie wojewdédzkim istnieje Oddzial Robét Publi-
cznych zlozony z kilku inZynieréw, wsréd ktérych 2 czy 3 zaj-
muje sig sprawami drogowemi. InZynierowie ci sg organem rzg-
dowym i jednocze$nie organem wykonawczym Sejmu Slaskiego
dla spraw drogowych.

Forma administracji drogowej dotychczas pozostala bez
zmiany : na Cieszyniskiej czesci wojewédztwa Slaskiego b. drogi
panistwowe za czasow rzaddéw austrjackich sa utrzymywane
z budzetu Sejmu Slaskiego i administrowane bezposrednio przez
aparat techniczny istniejacy w Urzedzie Wojewédzkim, pozo-

stale zag drogi — przy mniejszej lub wigkszej pomocy ze strony
Sejmu Slaskiego w zaleZnosci od -waznosci drég — sa utrzy-

mywane przez Sejmiki powiatowe lub gminy. Administracja
wige jest dwutorowa jak przed wojna.

Sejmiki powiatowe posiadajas wlasny aparat techniczny.

Na gérnoslaskiej czeSci wojewédztwa Slaskiego wszystko
pozostalo, jak dawniej za rzadéw pruskich, w rekach samorza-
déw powiatowych, ktérym obecnie Sejm Slaski udziela do-
tacyj na cele drogowe, Jest tu wigec administracja drogowa je-
dnotorowa. -

Na terenie wojewoédztwa Slaskiego posiadamy niejednolita
organizacje administracji drogowej, co wywoluje duzo trudnosci
administracyjnych. Ujednostajnienie mozliwe jest dopiero po
wprowadzeniu jednego dla calego wojewéddztwa ustawodawstwa
drogowego, mozliwie zblizonego do ustawodawstwa ogélno pol-
skiego, przy uwzglednieniu odrgbnosei administracyjnej Slaska
z powodu nadanej mu autonomji.

8. Wb, dzielnicy austrjackiej (na terenie wo-
Lwowskiego, Tarno-
polskiego i Stanislawowskiego).

Obecna administracja drogowa przedstawia sie w sposéb
nastepujacy :

Jako wladze II instancji istniejg dwie Okregowe Dy-
rekcje Robét Publicznych, Krakowska i Lwowska; pierwsza,
stanowigea czg$é skladowa Urzedu Wojewédzkiego Krakow-
skiego, dziala na terenie Wojewédztwa Krakowskiego, druga
stanowigca czg$é skladowsa Urzedu Wojewédzkiego Liwowskiego,
dziala jednak na terenie 83 Wojewddztw: Lwowskiego, Stani-
slawowskiego i Tarnopolskiego,

Obydwie posiadajy, Wydzialy drogowe o do$é duiym
skladzie osobowym; majs powaZne sily techniczne. Ujemna
strona organizacji Dyrekeji Lwowskiej jest to, Ze sprawy
techniczno - administracyjne, co do ktérych decyzja zastrzezona
jest kompetencji Wojewodéw, decyduja wlasciwie Wojewodowie
via Dyrekcja Lwowska, na czem traci sprawnoéé urzedowania,
gdyz bieg spraw ogromnie si¢ przedluza z powodéw techniczno-
manipulacyjnego charakteru; dla uproszezenia i przyspieszenia
biegu spraw i zorganizowania administracji technicznej w sposéb
wigce] racjonalny nalezaloby, aby kompetencja Woje-
wody Lwowskiego w sprawach techmicznych
byla rozszerzona na Wojewédédztwa: Stanisla-
wowskie i Tarnopolskie, lub tez aby stworzone



l?yly Dyrekcje Okregowe Robét Publ. przy ka-
Zdem Wojewédztwie z siedziba w miesdcie woje-
Wédzkiem, w celu uniknigeia stopniowego a nieuniknionego
tworzenia sig przy obecnej kompetencji ekspozytur Dyrekeji
Lwowskiej przy TUrzedzie Wojewddzkim w Tarnopolu i Sta-
nislawowie.

Co do wladz I instancji w chwili obecnej zorganizowane
58 one w sposéb nastgpujacy :

Administracja drég panstwowych oraz drég panistwowych
zdeklasowanych (dawniejszych palistwowych austrjackich, nie
upafistwowionych przez ustawe z dnia 10. grudnia 1924 r.)
oraz b. drég krajowych znajduje si¢ w administracji panstwowej.

Administruje temi drogami 34 zarzadéw drogowych, z kto-
rych kaidy dziala na obszarze 1 do 8 powiatéw i sklada sig z je-
dn.ego lab dwéch inzynierdw i niewielkiego personelu pomo-
cniczego (niekiedy konduktor drogowy, zwykle kancelista) oraz
personelu linjowego (kilku drogomistrzéw i dréznicy, jeden na
kazde 7--11 km).

. Zarzad drogowy oprécz prowadzenia gospodarki drogowej
zajmuje sig utrzymaniom budynkéw panstwowych oraz uczestni-
czeniem w komisjach techniczno administracyjnych, ktérych
bywa bardzo duZo, szczegélnie w osrodkach przemyslowych.
Odcinki drogomistrzéw wahajs sig w granicach 30 — 50 km ;
co do dréznikéw, to tych jest: )

w Dyrekcji Krakowskiej. .

stalych 209, prowizorycznych 126
w P Lwowskiej . . . i e

» 840, » 209
stalych 549, prowizorycznych 835
Dréinicy stali jako funkcjonarjusze panstwowi otrzymuja
pobory_ do$é¢ wysokie wedlug okreslonych ustaws kategoryj, co
EuaAtee zaleZnosci od skladu rodziny od 100 do 200 zl.
miesigeznie.
Administracja drég powiatowych i gminnych znajduje sie
W reku samorzadu powiatowego — Rad powiatowych, istniejg-
cych na zasadzie austrjackich ustaw o samorzadzie. Dzialalnosé
Rat_i Powiatowych wybranych jeszcze przed wojng — z malemi
wyjatkami — jest bardzo nikla; Rady Powiatowe w wiekszosci
wypadkéw sa zdekompletowane; wielu wypadkach Rady Po-
wiatowe nie istnieja, zastapione przez Komisarza rzgdowego
z Radg przyboczng ; zarzgdy drogowe powiatowe nie odznaczaja
sig a!;tywnoécia,. W wieln powiatach brak odpowiednich kie-
rownikéw zarzgdéw drogowych, ktére znajduja si¢ w rekach
przygodnego personelu, Personel nizszy oplacany bardzo roz-
maicie, a przewaznie bardzo zle, pozostawia bardzo wiele do
Zyczenia, zreszty w wielu powiatach prawie go niema, Niektére

powiaty jak Lwowski korzystajs dla zarzadu drég z personelu
panstwowego.

Razem, .,

Widzimy wigc na terenie b. Galicjii w chwili
dwutorowa, administracje drogowa: 1. panstwowsg i 2, samorza-
dows (Rad Powiatowych), co juz daje Zznaczng oszczednosé na
personelu technicznym w poréwnaniu do trzytorowej admini-
stracji drogowej na tym terenie przed 1914 r. i jest pewnym
Postgpem w organizacji administracjl drogowej.

'obecnej

4 Na terenie b. Kongreséwki.

Na terenie b, Kongreséwki t.j. w wojewédztwach: War-
szawskiem, F.édzkiem, Kieleckiem, Lubelskiem i Bialostockiem
(bez powiatéw: Grodzienskiego i Wolkowyskiego) administracja
drogowa uksztaltowala sie w sposéb nastepujacy :

W Okregowych Dyrekcjach Robét Publicznych, wchodza-
cych w sklad Urzedéw Wojewddzkich, sa niewielkie Oddzialy
drogowe, skladajace si¢ z 3 — 4 inZynieréw i kilku pomocai-
czych pracownikéw, ktére prowadza z ramienia Ministerstwa
Robét Publicznych sprawy drogowe w II instancji w mysl
art. 9 Ustawy drogowej z dnia 10. grudnia 1920 r. a wige:
sprawujg zarzad drég penstwowych (o ile ten jest w rekach
organdw panstwowych), maja zwierzelni nadzér nad stanem
istniejacych i budows nowych drég publicznych wszystkich
kategoryj oraz nad gospodarks drogows pod wzgledem tech-
nicznym i administracyjnym. Z powodu nie uregulowania wielu
spraw w okresie organizacyinym, oddzialy te sa przeciazone
praca, ktéra zczasem niewsatpliwie sig¢ zmniejszy.
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Obecne obcigZenie praca oddzialéw drogowych nie pozwala
na przeprowadzanie systematycznego nadzoru nad gospo-
darka drogowa samorzaddéw; nadzér ten jest bardzo potrzebny
1 winien mie¢ przedewszystkiem charakter instrukeyjno-dyda-
ktyczny: przeprowadzanie nadzoru, oprécz stwierdzania
prawidlowosei gospodarki drogowej samorzadéw pod wzgledem
technicznym i administracyjnym, w pierwszej linji winno
miec¢ za zadanie instruowanie samorzagdow w kie-
runku ulepszania organizacji administracji
oraz strony technicznej gospodarki drogowej;
obecnie nadzér nad gospodarka drogowa samorzadéw wykonywa
sig bardzo dorywczo, niesystematycznie; Dyrekcje Rob. Publ.
posiadaja bardzo niewielu inzynieréw odpowiednich dla tych
czynnosci. .

Zarzad drég na terenie b. Kongreséwki na zasadzie De-
kretu o tymezasowym zarzadzie drogami kolowemi z dnia 7.
lutego 1919 r. (Dz. P. P. P. Nr. 14/19 r. p 149) oraz art, 34
Ustawy drogowej z dnia 10. grudnia 1920 r, w chwili obecnej
jest nastepujacy :

Administracja drég panstwowych, wojewédzkich i powia-
towych oraz nadzér nad gospodarka gmin na drogach gminnych
znajduje si¢ w rekach samorzadu powiatowego.

Na zasadzie dekretu z dnia 7. lutego 1919 r. do Wy-
dzialéw Powiatowych dla prowadzenia gospodarki drogowej
przydzieleni zostali inZynierowie i technicy drogowi z etatu
Ministerstwa Rob6t Publicznych.

Ministerstwo Robét Publicznych ze swego budzetu prze-
kazuje Dyrekcjom Okregowym sumy na budowe i utrzymanie
drég panstwowyeh oraz zapomogi na budowg i utrzymanie
drég samorzadowych (jak dotychezas w wysokosei bardzo nie-
wielkiej).

Sluzba nizsza: dozorcy drogowi (drogomistrze) i dréinicy,
nie wylgezajac znajdujacych sie na drogach panstwowych, =g
funkejonarjuszami komunalnymi, przyjmowanymi i uwalnianymi
na wniosek inZynieréw drogowych przez Wydzialy powiatowe.

Koncepcja przydzielenia inZynieréw i ,technikéw sekre-
tarzy“ panstwowych etatn Ministerstwa Robét Publicznych do
Wydzialéw powiatowych byla i jest czesto krytykowana za-
réwno przez sfery dzialaczy samorzadowych, jak sfery techniczne.

Krytyka po wicksze] czesci bywa powierzchowna i nie
oparta na dokladnej znajomosci rzeczy. Nalezy tu przypomnied,
ze w 1918 r. koncepcja, o jakiej mowa wyZej, o charakterze
tymeczasowym byla wywolana Lkoniecznoscia
szybkiego i faktycznego objecia administracji
drogowej po ustapieniu okupantéw a w przede-
dniu powolania do zZycia samorzadéw powiato-
wych (Dekret o samorzadzie powiatowym nosi t¢ sama date,
co i Dekret o tymczasowym zarzadzie drogami kolowemi —
7. lutego 1919 r.). Okupanci niemieccy mieli zreszta taks or-
ganizacje w chwili ustapienia i organizacja ta po ich usta-
pieniu rozszerzona zostala na okupacje austrjacka.

Zreszta, poslugiwanie sie panstwowym personelem tech-
nicznym przez samorzady spotyka sie w wielu panstwach na
Zachodzie: np. w doé¢ szerokim zakresie stosowane jest w wielu
panstwach zwiazkowych niemieckich; we TFrancji personel kie-
rowniczy na drogach wicynalnych (samorzadowych) na wniosek
prefektéw mianowany, przenoszony i zwalniany jest przez mi-
nistra spraw wewnetrznych (Biuro drég wicynalnych w mini-
sterstwie spraw wewn.)!) a personel pozostaly przez prefe-
ktéw, co dowodzi, Ze panstwo we Francji ma ogromny wplyw
na dobér personelu technicznego na drogach samorzgdowych :
przyczyng takiego postawienia sprawy byla troska rzadu
francuskiego o moZliwie wysokie wykwalifilkowanie perscnelu
technicznego i daznosé do usuniecia réznych wplywéw i wply-
wikéw miejscowych na wybér personelu technicznego, obniZaja-
cych jego poziom.

Stan wytworzony przez Dekret z dnia 7 lutego 1919 r.
o tymczasowym zarzgdzie drogami kolowemi zostal zmieniony
przez ustawe drogows z dnia 10, grudnia 1920 1., ktéra jednak

) ,Bureau des chemins vicinaux“.
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z powodu, Ze dotychczas niema samorzadu wojewédzkiego, nie
moze byé w calosci wprowadzona w zycie. Dlatego tez i trwa
stan przejSciowy dotychezas na mocy art. 34 Ustawy drogowe;j.

Od 1920 r. utworzenie samorzadu wojewddzkiego bylo
ciggle zapowiadane; nie byloby racjonalne przeprowadzanie re-
formy radykalnej w dotychezasowe] administracji drogowej na
krotki przecigg czasu przed powolaniem do Zycia samorzadu
wojewddzkiego wobec weciaZz zapowiadanego utworzenia tego
samorzadu, gdyZ po jego utworzeniu niezbedna bylaby ponowna
reforma administracji drogowej, w mys$l zasad ustalonych
w Ustawie drogowej z 10. grudnia 1920 r. Wige nie ,niesly-
chana inercja w sprawach wewnetrznej organizacji® i nie

nSzczegllny oportunizm, ktéry czynnikom miarodejnym kaze
powstrzymywaé 1 odwlekad najkonieczniejsze reformy, z obawy
przed stanowiskiem pracownikéw fachowych w tej sprawie za-
interesowanych* !) jest przyczyna trwania status quo, wytwo-
rzonego przez dekret z dnmia 7. lutego 1919 r., a daZenie do
uniknigeia zbytecznych reform w administracji drogowej na
krétki okres czasu, ktére bylyby niewskazane wlasnie ze
wzgledéw oszczgdnosciowych. (C. d. n.).

1) Wyjatki z referatu p. Starosty M. Jaroszyniskiego ,Oszcze-
dno$ei w organizacji administracji powiatowych Zwiazkéw komu-
nalnych® (Wydawnictwo Biura Zjazdéw Samorzadu powiatowego
1924 r.).

Fotografja lotnicza dla celow pomiarowych.

Odezyt inz. T. Wereszczynskiego, wygloszony dnia 12. listopada 1924 we Lwowie w Towarzystwie Politechnicznem.

(Dokoxiczenie).

Yigczac powyisze z zasada Czapskiego *), moZemy przysta-
pi¢ do budowy fotograficznych przetwornic w ten sposéb, Ze
plaszezyzna gléwna objektywu, obrazu i planu przecinaé sig
musi zawsze na jednej prostej (fig. 11).

Gdybysmy nawet zastapili objektyw kamery innym objek-
tywem, to nie otrzymamy nigdy ostrego obrazu, jezeli nie za-
stosujemy zasady Czapskiego, t. zn. réwnoczednie nie skrecimy
plaszezyzny gléownej ohjektywn, obrazu i planu do prze-iecia
si¢ wzdluz jeddej osi. Ujmnjac powyzsze w formy matema-
tyczne moZemy na podstawie niektérych znanych elementéw
orjentacyjnych obliczyé wszystkie elementa konieczne do nasta-
wienia przetwornicy. Fotograficzne przetwornice zbudowane sg
na réznych zasadach konstrukcyjuych i majg inne zmienne ele-
menta, ktére obliczyé musimy, by ze zdjecia lotniczego otrzy-
maé fotograficzny plan sytuacyjny w Zgdanej podzialce. Naj-
nowsza ,przetwornica fotograficzna® zbudowana przez firme
wotereografik* (fig. 12), pozwala na uzyskanie planéw na dro-
dze czysto mechanicznych kolejnych przvbliZen, a czesd rachun-
kowa jest sprowadzona do odczytywania bardzo prostych diagra-
méw. Tg droga mozemy uzyskacé plany z niebywala szybkodcia.
Pracujae n. p. jedng fotograficzna przetwornicg przez 800 dni
uzyskujemy plan geodezyjny w podzialce 1:10.000 z 6.400 km?.

Metode przetworzeuia stosujemy w teremie w przyblize-
niu réwnym, t. j. tam, gdzie nie zachodza réinice wysokoéei
wigksze nad 20—40 m (do 209, spadkn).

Mechaniczna przetwornica Hugershoffa (fig. 12 a) jest
przejéciem z merody optyczno - fotograficznej do metody op-
tyczno-mechanieznej. Przyrzagdem tym kresli¢ moZemy
sytuacje bezwarstwicowa wprost na planie podstawowym, t. j.
na arkuszu, w ktérym naniesione sg spéirzedne punktéw geo-
dezyjnych.

Trzecia z metod pozwala na kreslenia juz planéw
warstwicowych odfotografowanego terenu z dwéch stanowisk
Istnieje kilka metod i prazyrzadéw do tego celu zbudowanyeh,
jak Devill’a, Bauersfeld’a, Niestri Gasser’a, Hugershoff’a, Poivil-
liers’a, a wspoélna zasada, ktéra laczy te metody polega na
zdolnosci wytworzenia stereoskopowego obrazu sfotografowa-
nego terenu. Opiszg w ogdlnych zarysach sposéb uzyskania
planu warstwicowego (fig. 18). Przedstawmny sobie, ze dwie
kamery lotnicze X, i K, wraz z uzyskanemi obrazami z tego
samego obszaru zblizyly sie wzajemnie ku sobie i z powrotem
zajely polozenie takie, jakie mialy w chwili wy$wietlenia kli-
szy. Promienie optyczne, wychodzace z identycznych punktéw
kliszy P, i P,, po przejSciu przez objektyw, przecinajg sig
w punkecie odpowiadajacym punktowi terenu P. Razuty tych
promieni optycznych na plaszezyzng planu podstawowego wska-
zujg kierunki poloZenia punktu P ze wzgledu na dwa ku sobie
zblizone stanowiska zdjgcia t. j. objektywéw kamery, a prze-
cinajg sie na tej plaszezyznie odniesienia w punkeie planu

*) Jezeli dwie plaszezyzny przecinaja sie w plaszezyZnie
gléwnej objektywu i jest zachowane réwnanie soczeéwek przynaj-
mniej dla dwéch odpowiadajacych sobie punktéw, lezgcych na tych
plaszczyznach, spelnié sie musi warto$é wzoru soczewki dla wszyst-
kich innych odpowiadajacych sobie punktéw.

sytuacyjnego P, sfotografowanego obszaru. Na planie podstawo-
wym, t. j. na plaszczyZnie rysunku, otrzymamy wigc kierunki
i poziome odleglosci I, I, punktu P, od stanowisk zdjgcia §,, S,.
Zuajac kat o wierzehotku w przednim gléwnym punkeie objek-

Fig. 12a. Mechaniczna przetwornica Hugershoffa.

tywu kamery, t. j. kat zawarty pomigdzy promieniem optycznym
punktu a poziomem, t. zw. kat wysokosei ¥, i odlegloéé od
stanowiska zdjgeia I, mozemy wykredlié tréjkat prostokatny,
zawierajacy jako przyprostokatnig réznice wysokosci & pomigdzy
stanowiskiem zdjecia a punktem w terenie. Na tej podstawie

Fig. 13,

jest zbudowany autokartograf Hugershoffa (fig. 14). Te dwa
przyrzady, ktére spelniajg rolg dwéch kemer fotograficznych
nazywajg sig fotokatomierzami, gdyZ sluZg one réwnoczesnie
do pomiaru katéw, zawartych pomigdzy promieniami optyez-



nemi punktéw sfotografowanych. Fotokatomierze w autokarto-
graﬁe wykonuja ruchy dookola osi pionowej, a ruchy te zo-
8tajy przeniesione przy pomocy linealéw na plan podstawowy.
Kagty wysokoS§ciowe, wyznaczone teodolitami, przeniesione me-
chanicznie na specjalnie w tym celu skonstruowane linealy,
zaznaczajy w pofaczeniu z linealami kierunkowemi réZnice wy-
sokosei punktéw, 1

25)

Fotograficzne zdjecie lotnicze poziome przedstawia pewnego
rodzaju przejécie do rzutu kartograficznego danego obszaru.
Wigkszy obszar, nie mieszczacy sig na jednem poziomem zdje-
ciu lotniczem, a zdjety na wielu kliszach, stanowi w jednej
calo$ci zbidr mozaikowy, t. zw. fotograficzny szkic lotniczy.
Pod wzgledem dokladnosci nie stawiamy Zadnych Zadan dla
szkicu lotniczego. Zastosowanie praktyczne waja zdjecia lotni-

Frg. 14.

Powracajac do .mechanicznej przetwornicy Hugershoffa,
zaznaczyd na.]ezy,.ﬁe Jest ona zbudowana na tej samej zasadzie,
o uproszczenie jej polega na przyjeciu tej samej wysokogci
dla wszystkich punktéw terenu.

Autokartograf Heyde-Hugershoff’a (obok prof, Dr. Hugershoff).

cze tam, gdzie zalefy na szybkiem, szczegélowem i bardzo ta-
piem a malo dokladnem przedstawieniu terenu. Przez przetwo-
rzenie fotograficzne zdjgcia lotniczego otrzymujemy fotograficzny
plan sytuacyjny, ktéry przedstawia pelng warto$é geodezyjna,

Fig. 15. Fotograficzny plan sytuacyjny z okolicy Lwowa, wykonany przez kpt. Fabjana.

Przejdimy do praktycznego zastosowania zdjeé aerofoto-
grammetrycznych, Fotograficzne zdjecie lotnicze nachylone
przedstawia rzut Srodkowo-perspektywiczny i nadaje sig:

a) dla celéw reklamowych wigkszych przedsigbiorstw prze-
myslowych i fabrycznych ;

b) dla zdj¢é zabytkéw arehitektonicznych.

o bledzie linijnym plus minus 05 mm w kazdej podzialce.
Blad ten mozna znacznie zmniejszyd, a zaleZeé to bedzie od
przygotowania geodezyjnego. Zastosowanie fotograficznego planu
sytuacyjnego jest wszechstronne, gdyZz przedstawia nam nie-
tylko fotografjg terenu, ale i bezwarstwicowy fotograficzny plan
geodezyjny w calem tego slowa znaczenin, Bardzo cenne uslugi
oddaje on:
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«) przy gospodarce lesnej, jak wyrebie, oszacowaniu szkéd,
podatku i t. d.;

b) przy ewidencji robdét ziemnych na wiekszych obsza-
rach (budowa drég, kolei, kanaléw);

¢) przy zaloZeniu planéw gospodarczych;

Fig. 16. Fotograficzny plan sytuacyjny, z obszaru lesnego,

zlozony z kilku zdjec,

d) przy pracach przygotowawczo - tryangulacyjnych ;

e) przy ustaleniu wysokiej i niskiej wody lub pomiaréw
terenu woda zalanych.

Przez kartograficzne przerobienie fotograficznego planu
sytuacyjnego uzyskujemy fotogrammetryczny plan sytuacyjuoy,

Fig. 17, Zdjecie fotograficzne ,Doliny Piceiu Stawdu® wykonane przez prof. inz.
Dr. K, Weigla, na podstawic ktérego uzyskano plan warstwicowy (fig. 18).

ktéry pod wzgledem geodezyjnym przedstawia nam plan sy-

tuacyjny o bledzie linijnym plus minus 025 mm. Te plany |

majg zastosowanie dla wszystkich celéw geodezyjnych, jak np.:
a) dla celéw katastralnych, parcelacji, komasacji i osad-
nictwa ;
b) regulacji i rozbudowy miast i osiedli;
¢) korekeji map i planéw,

-

Warstwicowe fotogrammetryczne plany sytuacyjne sg za-
stosowane dla celow przewaZnie topograficznych, gdyZ -racjo-
nalnie sporzadzone plany majg podziatke mniejsza jak 1 : 10.000.

DOLINA PIECIU
STAWOW.

MY LS
IATEIM

Fig. 18. Czesé zdjecia stereofotoyrammetrycznego ,Doliny Pieciu Stawdw"

w Tatrach, wykonane przez prof. iné. Dr. K. Weigla.

Na tem zakonczylem odezyt.

Ze wizgledu na poglady, ktére ujawnily sie w wywiaza-
nej dyskusji po odezycie, uwaZam za rzecz poZgdang podad
w niniejszym artykule usilowania zagranicy
i osiagniete w tym kierunku wyniki, by w ten
sposéb przekonad, Ze metoda aerofotogramme-
trycznych pomiaréw to nietylko teoretyczne do-
ciekania, ale i praktyczna metoda pomiarowa.

Na podstawie publikacji prof. Politechniki
Wiedenskiej Ed. Dolezala i mych wlasnych spo-
strzeZeh zagranicg, podam w krétkosci przebieg
prac aerofotogrammetrycznych przeprowadzanych
przez rzgdowe lub prywatne instytucje w réznych
panstwach :

Francja.

Dzigki inicjatywie Ministére des Régions
libérées (Service de la Reconstitution foncidre et
du cadastre) wykonano pod technicznym kierun-
kiem inZ Roussilh’a, z zupelnie zadowalniaja-
cym wynikiem plany katastralne z obszaru Vig-
nemont (Oise).

Sprawozdanie dotyczacego ministerstwa za-
wiera szereg praktycznych sposobéw dla wyko-
nania zdjeé katastralnych metods aerofotogram-
metryczng,

Poslugiwano si¢ metods fotograficznego
przetworzenia, a uzyto przetwornicy Roussill’a.
Plany wykonano w podzialce 1:2000 o maksy-
malnym bledzie linijnym =4~ 02 mm. W przewainej
ilosci wypadkéw przy poréwnanin punktéw planu z punktami
zdjecia poligonalnego nie bylo Zadnych odchylek linijnych.
Francuska marynarka dokonala pomiaréw aerofotogrammetrycz-
nych morza przybrzeinego. Na podstawie tych pomiaréw usta-
lono konfiguracje dna morskiego. Zdjecia w tym celu wykony-
wano przy spokojnym stanie wody w poludnie z wysokogel do
2.600 m kamers f — 26 cm, o formie klisz 18 X 24, Uzyskano



fotograﬁczny szkic lotniczy, na ktérym ciemniejsze miejsca
w_skazywaly nizsze wysokosei wody. Do wykrycia miejsc plyt-
kich przyczynily sig réwniez utworzone charakterystyczne fale
na powierzchni morza a odfotografowane na kliszy.

) We Francji istnieja prywatne instytucje wykonujace po-
miary aerofotogrammetryczne, jak :

i a) ,Compagnie aérienne frangaise“ pod kierun-
kiem Carliers, ktére do maja 1922 r. wykonalo plany z prze-
szlo 150 miast, 200 wsi i 500 przemyslowych objektéw, t. j.
pomiar z okolo 600.000 h.

. b Entreprise de plans par la photographie
aérienne“ pod kierunkiem Chrétien wykonalo plany miast
i okolic w podzialce 1:1000 do 1:5000 z obszaréw Roubajx-
Tourcoing, Reims, Maubeuge i t. d.

¢) ySociété Frangaise de Stéréotopographiet
W Paryzu pod kierunkiem Corbin, wykonujace wylacznie po-
miary terrofotogrammetryczne poslugujac sig ,Sterecautografem
Orel — Zeissg'a.

) Towarzystwo to pracuje w Iacznosci z najwiekszem przedsie-
biorstwem fotogrammetrycznem Stereographikiem w Monachjum.

Niemcy i Austrja.

'Niemcy, dzi(.;ki ‘éwiatowej slawy fabrykom optycznym i rza-
dowej pomocy, zajmujg na tem polu jedno z pierwszych miejsec.
Przt?dsu;b‘lorstwo monachijskie Stereographik, finansowane przez
ka}?ltal holenderski i firme optyczng Zeissa, a zaloZone przed
wojna we Wiedniu przez Orela, zdobylo sobie $wiatowe znaczenie,
zakladajac w obcych paistwach t. zw. ,Tochtergesellschaft¥ jak:

a) Instituto Stereografiko Italiano w Rzymie, b) Sociedad
Estereografica Espanola w Madrycie, ¢) Kartkontoret Stereo-
graph?k A. 8. w Oslo, d) Société Francaise de Stéréotopo-
graphle w ParyZu, ¢) Stereographik we Wiedniu, dokonu-
Jac précz tego we wlasnej administracji pomiaréw w wielu
innych panstwach,

‘ Jak wysoko rozwinigta jest metoda aerofotogrammetryczna
“{Nlemczech, moze zadwiadczyd juz sama ilogé firm, zajmujacych
81¢ pomiarami fotogrammetrycznemi, a mianowicie: Ed, Messter
Abteilug Optikon, Inteinationale aerogeoditische Gesellschaft,
Deutst':he Karte G. m, b. H., Deutsche Luft-Reederei, Proussische
Messbildanstalt (wylacznie dla celow architektonicznych), Opti-
kon 'G. m. b. H., Preussische Landesanfnahme (phot’ooram-
metrische Abteilung), Heyde - Hugershoff w Dreznie i W:’ocla-
win pod firma Aerokartographisches Institut j kilka innych
panstwowych jak i prywatnych instytucyj. 1

Pomiary laséw dla celéw gospodarki lesnej lub wszelkiego
rodzaju ewidencji drzewostann przeprowadza sig w NiemczeZh
przewaznie metods, aerofotogrammetrycznq, bo na
lotniczej poznaé i ocenié mozua il0$¢ i jakodd drzewost
nych tych nie dostarczy Zaden inny plan geodezyjny

Austrja dzigki T. Scheimpflugowi, dzigki pracownikom
bylego wojskowego instytutu geograficznego, jak Orel i prof.
tamt, Politechniki Kd. DoleZal, redaktor pisma , Internationales
Archiv fiir Photogrammetrie®, jest kolebka fotogrammetrji.

, Nawet w obecnej Austrji czynnem jest przedsigbiorstwo
fotogrammetryczne pod firma pStereographik*,

Bedac ostatnio w pazdzierniku 1924 r. w Monachjum
bylem naocznym §wiadkiem sprzedazy 8 kompletéw instrumen-
tow fotogrammetrycznych przez firme Stereographik Rosji, ktére
natychmiast ekspedjowano.

fotografji
anu, a da-

Wtochy.

Dzigki pracom konstruktora przyrzadéw fotogrammetrycz-
nych Niestri’ego powstalo prywatne towarzystwo pod firmg
nSocietd anonima Rilievi aerofotogrametrici® (pSara*) w Rzymie,
wykonujace pomiary acrofotogrammetryczne.

; Drugie powstale réwniez w Razymie pod firma »Associa-
zione Italiana di aero-tecnica wykonuje przewaznie pomiary
w kolonjach Azji, Afryce i Ameryce.
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Trzecie, powstale réwniez w Rzymie pod firma ,Societa
anonyma Aeronauticameccanica® w St. Pietro wykonuje pomiary,
poslugujac sig autokartografem poprzednio opisanym.

Czwarte, to filja Stereographiku.

Précz tych, geograficzne instytuty panstwowe zorganizo-
waly specjalne oddzialy, przeprowadzajace pomiary aerofoto-
grammetryczne,

Panstwo wloskie wiecej niZz inne panstwa, zwlaszeza na
polu finansowem, przyczynilo si¢ do udoskonalenia tej metody
pomiarowej.

Stany Zjednoczone Ameryki Potnocnej.

Tu w cale] pelni przeprowadza sie pomiary aerofotogram-
metryczne. Zastosowano jednak nieco odmienne przyrzady jak
np. tréjramienns kamere wedlug pomyslu majora Bagley, ktéra
oddala bardzo cenne uslugi.

Wigksze pomiary, jakich dokonano do 1922 r. sa: po-
miar Delta - Mississippi, miasta New -Jersey nad Atlantykiem
brzegéw i graniczonego morza wyspy Hajti, wielkich obszaréw
Alaszki na pélnoc od 66° szer. geogr.

O rozmiarach zastosowania metody aerofotogrammetrycz-
nej §wiadezy fakt wykonania przez oddzial lotniczy policji
w Nev-Yorku planu tego miasta ta metoda.

Inne panstwa.

Anglja przeprowadza ta metodg pomiary 'swych miast
i kolonij.

Rosja przed wojna §wiatowa dzigki Thiele’'mu Uljanin’owi
zdobyla sobie na tem polu pierwszorzgdne znaczenie.

Brazylja przeprowadza na wielks skale pod kierunkiem
francuskiego pulkownika Magnin’a pomiary fotogrammetryczne
swego kraju.

W Chinach angielskie. towarzystwo | Handley - Page®
przeprowadzilo pomiary aerofotogrammetryczne, wykorzystujac
je dla celéw projekcyjnych linij komunikacyjnych.

W Polsce.

Pod kierunkiem prof. Lwowskiej Politechniki inz, Dr. K.
Weigla wykonano zdjecia terrofotogrammetryczne z okolic
Zakopanego ,Doliny Pigeiu Stawéw“ (fig. 17 i 18), poslugunjac
sig , Sterokomparatorem“ firmy Zeissa,

Duzieki inicjatywie inZ. Niedzielskiego, naczelnika
wydzialu w Min. R. P., Wojskowy Instytut Geograficany wy-
konal pod kierunkiem pulkownika Rybarskiego i pplk.
Wolena fotograficzny szkic lotniczy wschodniej granicy na-
szego panstwa.

Za inicjatywa adwokata Bilyka w ¥iodzi, Dyrektora Fa-
bryki Parowozéw prof, Sochackiego, Profesoréw Lwowskiej
Politechniki Dr. Obminskiego, Dr. Weigla, InZynierskiej Firmy
»Tres“ 1 autora zaloZone zostalo Towarzystwo pod firmg ,Aero-
foto% majace na celu:

a) wykonanie wszelkiego rodzaju pomiaréw fotogram-
metrycznych w kraju na podstawie metod i1 doswiadczen naj-
wigkszych tego rodzaju firm zagranicznych;

b) wyszkolenie inZynieréw w pracach mierniczo-fotogram-
metrycznych jak i udzielania rad fachowych z dziedziny terro-
i aerofotogrammetrji;

¢) dostarczanie wszelkiego rodzaju przyrzadéw fotogram-
metrycznych i specjalnych samolotéw dla celéw fotograficznych ;

d) podniesienie przemyslu i wiedzy fotogrammetrycznej
w Polsce.

Towarzystwo to podejmie prace z wiosna b. r.

Lokal tymczasowy kancelarji gléwnej Towarzystwa , Aero-
foto* znajduje si¢ w biurach inZynierskich ,Tres* Lwéw, ul.
Akademicka 1. 10, zastepstwo zas§ w Warszawie, ul. Jerozo-
limska 1. 13. , Aerofoto“ ma zapewniong wydatng pomoc Wladz
Rzadowych i1 zagranicznych towarzystw.



tnz. Dudryk.
Zarys organizacji pracy zawodowej we wspolczesne] Rosji.

Odeczyt wygloszony 8. XI1I. 1924 w Tow. Politechnicznem we Liwowie.

(Dokenczenie).

Dla dziedziny wyrobéw metalowych, dla gérnictwa, hut-
nictwa, przemyslu wilékienniczego, wogéle dla robocizny w za-
kladach przemyslowych, nie bylo w Rosji ustawowo ustalonej
analizy. Z chwilg jednak, kiedy zaszla potrzeba wykonywania
pracy w tych dzialach na akerd lub systemem premjowym,
postaraly si¢ zwiazki zawodowe o stworzenie takiej analizy.
Utworzono w 1922—28 specjalne do tego komisje szacunkowe
z przewaga zwigzkéw i komisje te zestawily cenniki robocizny
dla kazdego dzialu przemyslu. Jak sig¢ latwo domysled, cenniki
te byly tendencyjnie wygérowane, uwzgledniajace klasowe
uprzywilejowane polozenie robotnikéw. Droga represy] i za-
targéw udalo sie¢ zwigzkom zawodowym zmusi¢ administracje
zakladow przemyslowych do przyjecia tych cennikéw. Jedna-
kowoz o jakiems$ ujednostajnieniu tych analiz bardziej ogdlnem,
obejmujacem chociazby pewne obszary panstwa, mowy byé nie
moze. Kazdy wi¢kszy zaklad albo grupa zakladéw, o ile one
sa polaczone trustem, majg swoje wlasne analizy, co wprowa-
. dza nawet w jedne) dziedzinie produkeji rézna, oplate pracy.
Wskutek takiej polityki w analizach robocizny przemysiowej,
t. j. okreslenia czasu, potrzebnego na wykonanie jednostki pro-
dukeji, praktyezny zarobek rzemieslnika w przemysle przekra-
cza wyZej przytoczony dnidwke 5 zi. Srednio o 1009, ; fak-
tyczny dzienny zarobek rzemieslnika przy 8-godzinnej pracy
wynosi od 9 deo 12 al

Wobec takich plac rzemieslnikéw w przemysle, robotnicy
budowlani niechetnie pracuja na dniéwke, biora chetniej ro-
bote¢ na akord i zarabiajg nie gorzej od rzemie$lnikéw fabrycz-
nych. Poniewaz analiza budowlana naogél charakteryzuje sig
dokladnoscia jakich 409, staraja si¢ robotnicy budowlani wy-
rabiaé¢ w dzien po 2 i wigcej norm — kosztem jakosei wyko-
nania. Jako$é wykonania robét budowlanych przedstawia duzo
do Zyczenia, widad pospiech i niedokladnosé, nieréwnosé i bledy.
Panuje tu zasada: byle jak najwigcej i jak najpredzej. Zadania
kierownika budowy i organéw technicznej kontroli w kierunku
lepszego i starannego wykonania natrafiaja na trudny do zwal-
czenia opor robotnikéw, ktérzy powoluja si¢ na swe zwiazki
i znajduja u nich obrune swoich intereséw. Poza tem organem
wykonawezym robét jest samo panstwo, ktére nie stawia wy-
gérowanych Zadan wykonania i patrzy przez palce na bledy.

Jak z tego widaé, zwiazki zawodowe w Rosji zniszezyly
prywatns inicjatywe, zniwelowaly bardziej wybitne i przed-
sigbiorcze jednostki do ogélnego, przecigtnego poziomu tlumu
robotniczego. Dlatego to zwiazki zawodowe, jako placéwki poli-
tyczno-klasowe, wywieraja w Rosji niezmiernie zgubny wplyw
na produkcje i wywoluja, méwigc $cisle dezorganizacje pracy
zawodowe]j. Nic dziwnego, Ze wobec obniZenia oprécz tego kwa-
lifikacji i lenistwa robotnikéw produkcja jest droga i jakoscio-
wo zla, koszta jej o 3 do 5 razy wigksze niz koszta przedwojen-
nej produkeji. N. p. jeden meter prostego plétna kosztowal
okolo 83—4 zI., a przedwojng nie wiegcej jak 85 groszy, 16 kg
gwozdzi 18 zl., praedwojua okolo b zl, 60 gr., beczka cementu
40 zl., przedtem 12 zl., 1 m® nowego budynku mieszkalnego
kosztuje okolo 900 zl,, przedtem w takiem samem wykonaniu
200 zl. i t. p. Mimo to dla czedciowego zmniejszenia armji bez-
robotnych i uspokojenia robotniczej klasy, zaklady przemyslowe
pracuja i wytwarzaja drogs produkcje. Ponadto wykonuje sig
nowe roboty budowlane z olbrzymim nakladem kosztéw. Mimoto,
ze wyniszczony kraj, wymagal odbudowy wsi i miast, doma-
gal sig nieodzownych inwestycyj budowlanych, bo nie bylo
mieszkan, drég, mostéw, i t. d., jednak dla celéw agitacji i re-
klamy planu elektryfikacji Rosji, przyjetego w 1920 r., nie
zaniechano. Inauguruje si¢ w r. 1921 wielks budowe panstwo-
wej elektrowni, odleglej o 130 km od Pietrogradu i poloZonej
na rzece Wolchow, o ktérej wyiej byla wzmianka, i o ktérej
mozna powiedzieé cod blizej.

Dla zamiany trzech miejskich elektrowni dawnych bel-
gijskich i niemieckich kompanij w Pietrogradzie, pracujacych
angielskim weglem (okolo 150,000 tonn rocznie) i dajacych
droga, energje, stosownie do planu elektryfikacji Rosji z 1920 r.
zaprojektowal inZ. Graftio zaklad wodno - elektryczny na Wol-
chowie, na rzece laczacej jezioro Ilmen z jeziorem ¥Y.adozskim.
Zaklad ma dawad sile 80.000 koni w Pietrogradzie i ma wy-
zyskad okolo 700 m® wody, na spadzie okolo 10'5 m. Nie bede
méwil o niedostatecznem zbadaniu gruntu pod budowe, ani
o tem, Ze amplituda wahania objetosci wody jest wielka, wy-
nosi bowiem od 100 do 2400 m?® na sekunde, co wymaga wiel-
kiej rezerwy cieplikowej. Kosztorys budowy tej elektrowni wy-
nosil poczatkowo 73 000.000 zl., t. j. za kazda zainstalowang
sile konia po 920 zl. Wedlug kosztorysu potrzeba wydobyd
750 000 m® ziewmi i skaly, potrzeba do budowy zuzyé 3 0.000 m?
kamienia i 200.000 m3 piasku, 350.000 berzek cementu, 11,5600
tonn Zelaza i 112.000 m® drzewa, Dlugo$é¢ jazu stalego, fundo-
wanego na 11 kesonach, ma wynosi¢ 210 m dlugosei, szero-
koséé 17 m. Sluza komorowa ma mie¢ 120 m diugosei, 17 m
szerokosci, ma $luzowaé statki do 2.000 toun obciaZenia. Za-
klad ma obslugiwaé 8 turbin, osadzonych razem z generatorami
na jednym wale pionowym, kazda po 10000 koni; kazden
agregat. ma wazyé po 500 toun. Generatory i turbiny ma do-
starczy¢ Szwecja. Prad, o napieciu transformowanem z 11.000
wolt na 110.000 wolt, ma zasilaé szlak linji elektrycznej 130 km
dlugi.

Ot6z budowa tej elektrowni utykala juZ kilka razy i moze
byé¢ przykladem, jak nie powinno sig¢ budowaé. Brak w budowie
nalezytego programu robét i organizacjt tychze, brak mecha-
nizacji pracy: kreci si¢ na budowie 10.000 Indzi. Wykopy
ziemne wykonuje si¢ przewaZnie sila rak, przewoZenie betonu
taczkami; wszedzie stosuje sig prace reczng, co przediuza termin
ukonczenia budowy i powigksza jej koszta. Komisja, zloZona
z szwedzkich inZynieréw orzekla, Ze przy pewnej organizacji
i mechanizacji robét, potrzebaby bylo tylko 3.000 ludzi na budowie.

0d czasu czedciowego zaprowadzenia stalej waluty w 1922 .,
a potem od wiosny 1924 r. po zaprowadzeniu stalej walaty,
bndzet Rosji uginal sie pod ciezarem wydatkéw na te budowe.
Elektrownia ta jest wyraznym obrazem chaosu panujacego
w produkeji rosyjskiej z tego zgubnego wplywu, jaki wywiera
organizacja pracy zawodowej przez zwiazki zawodowe. Koszta
budowy tej elektrowri wzrosly do 180,000.000 zI. czyli do
2,250 zl. za kaZda zainstalowang silg konia, t, j. prawie 21/,
razu, a termin puszczenia elektrowni w ruch zostal przesu-
nigty na koniec 1925 r. Oprécz wyZe] wymienionej budowy
prowadzi sig¢ budowa jeszcze kilku innych zakladéw elektrycz-
nych, a mianowicie w okolicach Moskwy, w Taszkiencie i w Ty-
flisie. Dla Moskwy buduja sig na torfie 2 zaklady w Kaszyrie
1 w Szaturkie na 60.000 sif koni, w Taszkiencie na 5.000 k()ni’
gdzie wyzyskuje sig wode Aryka, .25 m3, przy spadku 15 m
i w Tyflisie na 86.000 koii, wyzyskujac 160 m® z rzeki Kupy
przy spadkn 20 m. Sadzac ze sprawozdan o stanie budowy
tych zakladéw, moZna wnioskowad, Ze sposéb prowadzenia ro-
boty i warunki sa takie same jak na Wolchowie, koszta rosng
nieproporcjonalnie z hiegiem czasu, a termin wykoiczenia od-
dala sie.

Mimo to, Ze skapy i chwiejny budzet Rosji wspélczesnej
trzeszezy pod ogromem wydatkéw na reklamowe i agitacyjne
budowy wymienionych zakladéw elektryezuych, Ze caly system
pracy zawodowej jest wyzyskaniem Srodkéw panstwa na rzecz
warstw robotniczych, moZnaby bylo przypuszezaé, Ze stan ten
nie zaniepokoilby bolszewikéw, o ileby na scene nie wkroczyly
drugie czynniki, t. j. niezadowolenie reszty spoleczenstwa,
a wladciwie wloscianstwa, bo inteligencja, stosunkowo nieliczua,
nie cieszy sig opieks ze strony rzadu.



Okazalo sie w koficu 1923 r., Ze nawet przy monopolu
- panstwowym w przemysle i handlu, produkcja panstwowa
znale$¢ nie mogla zbytu na rynku wewngtrznym z powodu
zuboZenia wlogcianstwa, gléwnego odbiorcy towaréw. Naogél
W tym roku przemysl wlasny Rosji még! pokryé niewybredne
zapotrzebowania przedmiotéw powszechnego wuZytku, sklady
byly pelne prostych wyrobéw tekstylnych. Wie§ jednak nie
miala si¢ w co ubrad, nie byla wstanie kupié perkalu, zapo-
trzebowanie roslo, roslo i niezadowolenie.

O imporcie tanich zagranicznych towaréw mowy byd nie
moglo, z powodu braku zlota i nienormalnych warunkéw handlo-
wych. Jeieli sig zwazy, Ze Rosja, liczaca okolo 125 miljonow
ludnosei, to panstwo wybitnie rolnicze, majace 959, ludnosci
wiejskiej, zajmujacej sig uprawa roli, bedzie zrozumialem, jakie
czynniki weszly tu na sceng Zycia gospodarczego. Ta prze-
waZnie apatyczna, przywykla do despotyzmu masa Iudnosci
yvie_jskiej zrozumiala, Ze bolszewicy jej nic dad nie moga, albo
Jeieli daja, to biorg za to 4 razy wigcej niz potrzeba. Chlopi
pojeli, %e uprzywilejowang kasta w panstwie sa robotnicy i rze-
miedlnicy Ze praca rzemieslnika jest lepsza, lepiej oplacana,
niz jego praca na wsi, ktérej sig prawie nie ceni. Za 16 kg
pszenicy mozna bylo dostaé wtedy tylko 3/, metra perkalu, za
3—4 metry prostego plétna trzeba bylo daé barana i t. d,
Fala niezadowolenia rosla i chwiala wladza bolszewikéw. Aby
sie ratovs{aé, byli zmuszeni wplynaé na zniZenie cen produkeji.

Ot?‘.]e]'(tywna krytyka sposobéw i poszezegélnych etapéw
produkeji 1 dokladne przeanalizowanie cen towaréw przez po-
wofane do tego komisje wykazaly rok temu w Rosji przy-
czyny, gdzie sig kryje zlo. Zaczeto wtedy méwic i interesowad
sig zagadnieniami umiejgtnego zarzadzania i, dla nawigzania
stosunké\.v w dziedzinie naukowej administracji, zaczeto badaé
tq kwestje w Niemeczech. Specjalna komisja inZynierdw, wyde-
legowana. w 1923 r. do Niemiec, zwiedzala tam odpowiednie
laboratorja, zaklady psychotechniczne i zaklady przemyslowe,
ktére pracowaly na podstawie nowych metod organizacji. Z po-
czathkiem 1921 r. utworzono w Moskwie przy Wyisze:j Radzie
Gospodarstwa Patistwowego Instytut naukowsej
Pracy, na ktéry wlozono nastepujace obowiazki:

}. sledzenio postepéw w tej dziedzinie zagranica i zasto-
sowanie ich w Rosji;

; 2. naukowe badanie wszystkich przebiegéw pracy w prze-
mysle, zaczynajac od najprostszych ruchéw ;

.5..’». mierzenie i ustalanie najkrétszego czasu pracy
robotnikéw i przystosowanie ich do okreslonego rodzajl,l

4. racjonalizacja metod zarzadzania ;

b. uproszczenie typéw wyrobéw, normalizacja i standar-
dyzacja.

Centralny ten instytut, zwany w skrécenin Not«
tworzyl! w kazdym dziale przemyshu i w kolejnictvv"’ie ko,misje
te znowu maja wyszukad ludzi odpowiednio przygotowanych,
do prowadzenia badann w wigkszych zakladach przemyslowych.
Na podstawie rezultatéw badan maja sig wprowadzad potrzebne
zmiany technologiczne i organizacyjne. Wydaje sig w Moskwie
specjalny organ Instytutu ,Not“, w ktérym omawia sie wszel-
kie kwestje 1 zagadnienia z tej dziedziny. Popularyzuje sig
w dziennikach naukows organizacjg pracy, jednem slowem te
trzy litery N. O. T. sy teraz tam modne i przenikaja nawet
do prostej sfery robotniczej. Rzucono $miale haslo: unPrzez
zwigkszenie wydajnosci pracy zwigkszy sig zarobek robotnika,
Potanieje towar, towar znajdzie latwy zbyt, a przez to podnie-
sie sig dobrobyt spoleczefistwa“. Gloszenie takich zasad na polu
sil wytwérezych kraju, chociazby mialo na razie tylko teore-
tyczne znaczenie, oznacza przecieZ zmodernizowanie pogladéw
0 wytwoérczosei, bo przygotowuje najpierw sfery administracji
technicznej do nowych zasad zarzadzania i wkracza w dzie-
dzing badan naukowych w fabrykach. Juz sam fakt uzna-
nia tego nowego pradu w wytwérczosci gospodarstwa panstwo-
wego oznacza w Rosji pewien postep i nastepny trzeci zkolei
etap gospodarczy, ktéry po nowej ekonomji politycznej, wpro-

organizacjl

wybér
pracy ;

BO3

wadzonej w 1921 r.,, jest niczem innem, jak przerzuceniem '

srodka ciezkoSci zaopatrzenia jednej kasty robotniczej na zao-
patrzenie takie i reszty spoleczenstwa.
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Nasuwa si¢ pytanie, co praktycznie zrobiono na tem polu
w Rosji? Oprécz utworzenia w r. 1924, jak bylo powiedziane,
paistwowego Instytutu ,Not® potworzono jemu podwladne
organy w poszczegélnych komisarjatach i na wigkszych zakla-
dach przemyslowych. Charakterystycznem jest, Ze organy takie
maja pracowaé¢ w handlu 1 biurowosei panstwowej 1 w rol-
nictwie. Praca ta poszla w 2 kierunkach: 1. w kierunku ba-
dania obecnego stanu urzadzenia calego aparatu wytwérczego,
celem wykrycia w nim wad i bledéw i 2. w kierunku usunie-
cla tych wad i wprowadzenia nowych zasad wytwoérezosei.

Badanie obecnego stanu calego szeregu fabryk i zakla-
déw wykazalo wielksg wadliwosé ich urzadzenia, nieodpowied-
niego rozmieszczenia maszyn, zly stan maszyn 1 przestarzalosé
ich typéw; pokazalo sig, Ze nie wszystkie fabryki pracuja pel-
uem obciaZeniem, Ze majs wielkie koszta zarzadu i administracji.
Badania samego procesu pracy wykazaly nieodpowiedni wybér
robotnikéw, wielks strate czasu na zajecia praygotowawecze, na
nieodpowiednie uzycie instrumentdw i materjaléw i na wielkie
normy pracy akordowej, ustanowione przy udziale zwigzkéw
zawodowych. Wszystkie te spostrzeZenia byly, zeby tak po-
wiedzied, nie wynikiem zastosowania S$cislych metod nauko-
wego zarzadzania, ktére dopiero zaczerpnigto z Niemiec i kté-
rych wprowadzenie jest dopiero zapoczatkowane. Stalo sig to
raczej na podstawie rozkazu zniZenia na wszelki sposéb ceny
produkeji, bo tego wymagala réwnowaga polityczna panstwa.
Porobione spostrzeZenia nie byly odkryciem, nie mogly byé
jeszcze wynikiem nowowprowadzanej naukowej organizacji pracy,
one daly sie zauwazyc dlatego, Ze pozwolono si¢ niemi zajmo-
waé 1 pozwolono na krytyke wytwoérczosci gospodarczej. Po-
dzielono wydatki, ktére przemys! pochlanial, na wydatki na
administracje, na robocizng, na surowe materjaly, na transport;
dalej kazdy z tych wydatkéw podlegal krytycie i zmniejsze-
niu. W rezultacie skoncentrowano wytwoérczosé w zakladach,
najbardziej do tego przygotowanych i dano im pracowaé pel-
nem obcigZeniem. Fabryki o gorszem urzadzeniu wykluczono
od produkeji. Obecnie okolo 409%, zakladéw przemyslowych
przedwojennych pracuje, 60°%, znajduje si¢ w stanie nieczyn-
nym. Dalej zredukowano duzZo niepotrzebnych akecyjnych to-
warzystw, samodzielnych drobnych zarzadéw, zredukowano
biurowosé w przemysle. Zgrupowano zarzgdy kazdego dzialu
przemyslu w trusty, zwiazki i akcyjne towarzystwa i kazano
im pracowac na zasadach finansowe] samowystarczalnosci, usta-
nowiwszy stale zniZone ceny produkeji. WloZono w rece za-
rzadéw fabryk wigcej samodzielno$ci i dano im wigcej praw,
przez co zwiazki zawodowe musialy cokolwiek ustapié z zaje-
tego przedtem stanowiska.

Obecnie zmieniono funkeje rzadowych biur przymuso-
wego posrednictwa pracy, ktére byly do polowy 192, r. jedy-
nem miejscem zaopatrzenia si¢ w robotnika. Obecnie z wyjat-
kiem niekwalifikowanych robotnikéw, kaZzdy rzemieslnik ma
prawo wolnego wyboru miejsca roboty i kazdy zaklad lub
przedsiebiorstwo moZe kompletowad swéj personal bez posred-
nictwa biura pracy. Wskutek tego do pracy dopuszcza sie bar-
dziej doborowy personal, niz to bylo przy systemie protekcyj-
nym, jaki prowadzily biura posrednictwa pracy i zwigzki za-
dowe.

Normy pracy ulegly takZe pewnym zmianom. JeZeli
w budownictwie zostaly stare analizy robocizny, wymaga sig
przed rozpoczeciem budowy dokladnego przygotowania materja-
16w, narzedzi i dyspozycji. Zada sie takZe lepszego wykonania
roboty.

Normy za$ robocizny w przemysle, ustala sig na podsta-
wie mierzenia czasu i badahd procesu roboty, Uwalnia sig rze-
mie$lnika od réznych robét przygotowawczych, od chodzenia za
materjalem, szukania instrumentu, oddawania roboty i t. d.,
przez co normy na samo wykonanie pracy zmniejszyly sig. -

GIéwnym jednak faktem, godnym podkreslenia, jest przej-
Scie na akordows robote w calym przemysle i w budownictwie.
Pomimo zmniejszenia czasowych norm robocizay w przemysle,
zarobek rzemieslnika utrzymal si¢ na dawnym poziomie, t. j.
wynosi od 9—12 zI. w dzie. Robotnik za$ budowlany, nie
podlegajgcy rygorowi fabrycznemu, zaczgl pracowaé i ponad 8
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godzin dziennie, co nie jest uwazane jako wypadek karygodny, | wydatkéw, przewidzianych w Rosji Kodeksem Pracy. A tego

bo inicjatywa przediuZenia pracy wychodzi od robotnika.
Rezultatem tej reorganizacji i tego przekonstruowania wy-
twérezoSci jest potanienie produkeji. W biezacym roku w Rosji
najbardziej potaniala produkeja przemyslu metalowego, a mia-
nowicie jest tansza o 70%, anizeli w roku 1923, produkcja
tekstylna o 40°;, chemiczna o 30%,. Na rynku handlowym
widzi si¢ nadmiar paliwa, wegla kamiennego i ropy. Obecny
przemys! w Rosji ma swdj obszerny wewnetrzny rynek zbytu
i zadnej konkurencji. Chociaz, wogéble biorac, ceny teraZniejsze
sa, 2 do 3 razy wyZsze jak przed wojna, nie wywoluje to
jednak tego niezadowolenia i stagnacji, jaka panowala do je-
sieni 1923 r., tembardziej, Ze ceny zboza wzrosly w tych

samych granicach (2 razy). Nie dowodzi to jednak, ze hudzet |

Rosji wspélczesne] jest bez deficytu, Ze niema tam bezrobotnych
i innych kwestyj gospodarczych, wymagajacych uregulowania.

Czy wprowadzana obecnie w Rosji naukowa organizacja
pracy da nalezyte wyniki, t. j. dalsze zwigkszenie produkeji
i znizenie jej kosztéw, przyszlo$é pokaze. Nalezy tu podkreslic,
%e naukowa organizacja pracy znajduje sig¢ obecnie w Rosji
w stadjum poczatkowem 1 dopiero zaczyna sig rozwijad.
W kazdym razie nie naleiy si¢ spodziewaé¢ w Rosji, po zasto-
sowaniu nowych metod, tych dodatnich wynikéw, jakie osia-
gane bywajs na Zachodzie, bo Rosja to kraj nieobliczalny, to
kraj polityki i dyktatury bolszewikéw. Polityka wsigka tam
do kaidego procesu zycia, polityka bedzie rzadzila dalszemi
losami nankowej organizacji pracy. To jednak moZna powiedzied
napewno, ze przy réwnych technologicznych i organizacyjnych
warunkacl: produkeji w Rosji i zagranica prodnkeja w wspdl-
czesne] Rosji bedzie o 50, droZsza, z powodu dodatkowych

| Kodeksu Pracy nie da sobie rzesza robotnicza z rgk wydrzed.

A jezeli tak, to kazde panstwo o intensywnej, naukowo orga-
nizowansj wytwoérczosei moze znale$¢ w Rosji rynek zbytu dla
swej taniej produkeji.

Celem powyzszego szkicu organizacji pracy zawodowe]

‘w Rosji nie jest wychwalanie tamtejszych nowosei i zarzadzen

tembardziej stawianie ich za wzér. Jezeli tych kilka wiado-
moseci przyczyni sig chocby do skapego rzucenia $wiatla na
proces Zycia gospodarczego naszego groznego sasiada, sadze,
ze cel tych uwag bedzie osiagniety, bo znajomosé wroga —
to sila, -
W zakonczeniu moznaby powiedzie¢, Ze jeZeli nawet
w Rosji zrozumiano teraz potrzebe racjonalnej organizacji pracy
zawodowe], jezeli w tem nieobliczalnem panstwie, ktérezostanie
Jjeszcze na dziesiatki lat w tyle poza kultura pansiw cywilizo-
wanych, uznano potrzebg naukowej organizacji produkeji, i je-
zeli wedlug tych zasad obecnie wytwérczosé panstwa stara sie
przebudowad, tembardzie] wypada nam zwrdcié baczna uwage
na nowe prady w dziedzinie nowoczesnej organizacji, trzeba
nam glosi¢ powszechnie zasade, Ze przez zwigkszenie wydaj-
nosei pracy zwigkszy si¢ dobrobyt spoleczenstwa, pojawi sig
oszezedno§é i wzmocni sie Zycie gospodarcze painstwa. Potrzeba

bam ideg¢ zwiekszenia wydajno$ci pracy glosi¢ powszechnie

i wszezepiadé ja w szerokie warstwy spoleczenstwa. Bo nie me-
todami teoretycznych badan, nie wprowadzeniem tych badan
na jednym albo drugim zakladzie osiggnie sie¢ Zadane wyniki,
ale powszechnem ich stosowaniem przez cale spoleczefistwo
w kazdym przejawie Zycia i pracy.

Dnia 3. grudnia 1924 r.

August Foppl

(Nekrolog).

Ubytek inZyniera-badacza te]j miary, co zmarly niedawno
August Foppl, odczuwa bole$nie nietylko jego Ojczyzna i Po-
litechnika Monachijska, ktérej byl chlubg jako dingoletni pro-
fesor, nietylko plejada jego wybitnych uczniéw, ktérzy mn
ofiarowali ksiege pamiatkowa ze swych prac 25. stycznia 1924,
kiedy ukonczy! 70 rok zZycial), ale takie caly Swiat naukowo-
techniczny, patrzacy od lat 40 z podziwem na jego tworczs
i dydaktyczna prace.

Umys! zmarlego cechowalo rzadkie a nader cenne skoja-
rzenie &cislo$ci i bystrodci matematyczno-przyrodniczego mysle-
nia z nadzwyczajnym zmyslem technicznym. Trudno wyliczyd
wszystkie waZne zagadnienia techniczne z dziedziny mechaniki,
ktére z ogromna jasnoscia sformulowal, zaatakowal i z wielks
zrecznoscia rozwiazal. Kazde z jego dziel zawiera ich spora
liczbg, poczawszy od ,Teorji kratownicy“ (1880) i ,Teorji skle-
pien (1881), na podstawie ktérych otrzymal stopien doktora
w lipskim uniwersytecie w r. 1886. Lubo ze studjéw zawodo-
wych, byl ,inzynierem budownictwa“ (Bauingenieur), to jednak
okazywal réwne zainteresowanie i zrozumienie dla zagadnien
dynamicznych, jakie nasuwa teorja maszyn. Doé¢ wspomnied
o jego pierwszem trafnem teoretycznem obja$nieniu zagadko-
wego zachowania sig walu turbiny Lavala w r. 1894, ktére
zapoczgtkowalo caly dzial badan drgan waléw i predkoéei kry-
tycznych.

Dzigki kierownictwu laboratorjum, urzadzonego przez jego
znakomitego poprzednika Bauschingera, stala si¢ nauka o wy-
trzymalodei najulubienszs dziedzing pracy prof. A. Foppl’a.
On to dowiddl dodwiadezalnie, Ze wytrzymalosé na wszech-
stronne $ciskanie nawet slabych, byleby dostatecznie jednoli-
tych materjaléw jest praktycznie nieograniczona; on wykazal
jak walnie przyczynia sie¢ sztywnosé wezléw do wytrzymalodei
kopuly plaszczowe] Schwedlera; on zbadal wplyw miej-
scowego oslabienia slupa na warto$é obcigZenia krytycznego

1) Beitrige zur technischen Mechanik.... Berlin 1924.

(wybaczajacego) i wykazal jak bardzo réZni si¢ najstaranniejsze
utwierdzenie konca slupa od teoretycznego ,utwierdzenia do-
skonalego®; on wreszcie, pod koniec Zycia, ustawiwszy bardzo
prosty przyblizony wzér dla sztywnosci skrgcania ksztaltowek,

przeprowadzil obszerne badania do$wiadczalne dla jego spraw-
dzenia i poprawienia, Te wszystkie prace przytaczam na ,chybi,
trafi* z pamigci; reszte znajda Czytelnicy w $wietnie redago-
wanych Mitteilungen des mechanisch - technischen Laboratoriums



Miinchen oraz w Jjego Vorlesungen iiber technische Mechanik (szesé
'EOD.I()W), rozpowszechnionych w licznych wydaniachk po calym
Swiecie.

A przytem A. Foppl nie wykonywal badan do$wiadczal-
Pych tak, jak to robia empirycy szkoly Bach’a, Riedler’a
1t p. Nie ograniczal sie do zebrania dat doswiadczalnych
W tablice lub wykresy i ustawienia formuly interpolacyjnej,
0 ktérej budowie decydowala wygoda lub upodobanie autora.

0 umial stawia¢ okreglone pytanie materjalowi lub elementowi
konstrukcyjnemu i zmuszal go do dania odpowiedzi, opartej
0 zdrowe poglady teoretyczne, a wiec waznej i poza ciasnemi
granicami bezposredniego doéwiadczenia. Wiedzial dobrze, jak
m'alo produktywnem jest wykonywanie doswiadeczen, choéby nie
wiem jak licznych, bez teoretycznego ujecia kwestji. Ale tes
byl teoretykiem pierwszorzednym. Referujac dla Annalen der
Physik od roku 1892 prace Heaviside’a o Maxwellowskiej
Feorji elektrycznodci, zapoznal si¢ doskonale z ta trudna teorja
! malo wéwezas jeszcze znanym na kontynencie Europy ra-
chunkiem wektorowym. Owocem tych studjéw byl ceniony
_Wstq;p do Mazwellowskiej leorji elekirycenodci wydany w r, 1894
1 wysoce dydaktyczne zastosowanie rachunku wektorowego do
mechaniki w wymienionych wyzej wykladach. Twérezo opraco-
wal kilka trudniejszych, a technicznie waZnych zagadnief teorji
§p1'QZystoéci, jak np. teorje skrecenia walu o zmienne] gruboci
1-teorjq skrgcenia preta prostokatnego, ktérego pewne };rzekroje
nle mogy sig zwichrzyé przy skreceniu.

Umysl zmarlego uczonego inZyniera nie poprzestawal na
sz1.1ka.mu rozwigzan dla zadad mechaniki technicznej. Ngeily go
najglebsze problemy podstaw mechaniki, a mianowicie zagadka
wzglgdnosei ruchu ze stanowiska dynamicznego. Poswigcil jej
w roku 1914 prace p. t.: Uber absolute und relative Bewegung,
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ogloszons, w sprawozdaniach Akademji Nauk w Monachjum,
ktérej byl czlonkiem. Byla to préba teorji wzglednosci, opartej
na gruncie klasycznym bez talk gleboko siegajacych reform,
jakie wprowadzil A. Einstein.

Atoli najwieksze moZe zaslugi polozyl A. Foppl jako
nauczyciel, Dzialal nietylko Zywem slowem, ale obszerniej i in-
tensywniej jeszcze swemi drukowanemi wykladami. Niektére
tomy z nich przeloZono na jezyk francuski, rosyjski i wloski.
Tajemnics za§ wplywu 1 powodzenia jego ksiaZek jest niepo-
réwnana jasno$¢ i przystepno$é wykladu, trzezwy krytycyzm,
Scisle formulowanie podstaw, a nadewszystko ogromne zainte-
resowanie studjujacego czytelnika przedmiotem i pobudzenie go
do samoistne] pracy przez podsuwanie coraz nowych tematéw
i wskazywanie drég do rozwiazania. To tez liczba jego uczniéw
nie ogranicza sig do tych kilku tysigey, ktérzy sluchali jego
wykladéw w Monachijskiej Politechnice, ale obejmuje mnogie
rzesze tych inzynieréw o aspiracjach naukowych, jacy w réz-
nych zakatkach pieciu czgSci Swiata czerpali z jego podrecznika
wiedze i pobudke do twérczej pracy.

Pracowity zZywot A. Foppl’a opromienialo niezwykle
szczgécie rodzinne. W 24 roku zycia zadlubil p. Tmilje
Schenk, ktéra obdarzyla go dwoma synami Ottonem i Lu-
dwikiem, oraz dwiema cérkami. Pierwszy z synéw jest pro-
fesorem brunszwickiej politechniki, drugi po kilkuletniej pracy
na katedrze mechaniki technicznej w Dreznie, objal opréZniong
katedre po ojcu. Jedna z cérek wyszla za prof. L. Prandtl’a
w Getyndze, mezem drugiej jest prof. H. Thoma w MMo-
nachjum. Obaj synowie i zigciowie sg znanymi badaczami w réz-
nych dziedzinach pola pracy zmarlego, a ich prace z mechaniki
technicznej zdobia migdzy innemi ksigge pamiatkows powyze]
wSpomniana,. M. 1. Huber.

Wiadomodci z literatury technicznej.
Budownictwo wodne.

— Nowg metode dla obliczenia wydajnosci terenu wodo-
nosnego podaje inZ, Winter w Nr, 88 i 39 Jowrnal f. Gas-
u. Wasserversorguny. - ‘

- Dla badania terenu wodonosnego daje najpewniejsze wy-
m_kl prébne pompowanie, prowadzone przez czas dluiszy na
w1.elka£ s}{alq. Jest to jednak rzecz kosztowna i niejednokrotnie dla
orjentacji przeprowadza sig prébne pompowanie na mala skale.
Nowa metoda powala na obliczenie wydajnosci terenu na pod-
stawie krétkiego pompowania z taksg dokladnoscia, Ze nie-
Jednokrotnie odpadnie potrzeba urzadzania wigkszego pompo-
Wwania préobnego. Metoda ta opiera si¢ na badaniu krzywej de-
Presyjnej w plaszczyznie prostopadlej do kierunku strumienia

Wwody gruntowej, Krazywa ta, wyprowadzona na podstawie ogol-

nego prawa ruchu wody gruntowej, wyrazonego wzorem
Smrekera :
Tl i
D )
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Przyczem oznacza I spadek zwierciadla wody gruntowej, yim
Wwspdlczynniki zalezne od terenu, » chyZosé ruchu wody grun-
towej.

Réwnanie krzywej depresyjnej,

wyprowadzone z tego
wzoru ma ksztalt:

1 l n

yr = B loof i oy . (1)
_(/(2 n-)m p‘m m—1 ™

System spélrzednych jest tak nstawiony, Ze x oznacza

odleglo$é punktu obserwacyjnego od $rodka studni, gy wyso-

k?éé wody w otworze obserwacyjnym, mierzona od warstwy
nieprzepuszczalnej.

.H oznacza Srednig grubosé strumienia wody gruntowej,
q objgtosé pompowans przy pewnym stanie ustalonym w m3/sek,

g,,; wspblezynnik zaleZny od terenu.

Wartosé lm znajdujemy z wzoru (1):
w \
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Po przeksztalcenil; ogblnego wzoru Smrekera znajdziemy
Jednostkows objeto§é przeplywn, t. j. na 1 m® profilu wody
gruntowej :

a.m—l

(2)

5 _
@ m—g.tga
FTN T

H”‘
tg o oznacza przecigtny spadek strumienia wody gruntowej.

(3)

Na podstawie wzoru (3) obliczamy wydajnosé terenu,
mnozac przeplyw na jednostke powierzchni przez grubosé H
i szerokosé strumienia wody gruntowej, znane z prébnych
wiercen. '

Dla uzZycia powyZszych wzoréw, wyprowadzonych przez
Smrekera, nalezy znaé warto$é m; wedle Smrekera moZna ja
znale§é na podstawie wynikéw dlugotrwalego pompowania
prébnego, Dla wyznaczenia m na podstawie wynikéw malego
pompowania podaje autor artykulu metode graficzna. Majac
krzywe depresyjne dla dwu objgtosci pompowanych ¢, i g,, znaj-
dziemy z wzoru (1) dla tego samego punktu obserwacyjnego
stosunek miedzy depresjs i objetoscia przyczynows:

( ql)m N ]Im{»-l__yl_lliq_-_l_
s Hm+l ___y2m+1

Oznaczmy lews stronqg réwnania liters b, prawa zas ¢,
i obliczamy rézne wartosci b i ¢ dla kilku m przyjetych na
prébg. Wielko$é m ledy migdzy 1—2. Wartosei te nanosimy
w diagramie, ktérego 08 z=m, 0§ y=>b i ¢. Wykreslone 2
krzywe b 1 ¢ przecinaja sig w punkecie, ktéry da szukang war-
to$¢ m, sprawdzajacqg réwnanie (G6).

(6)

Poniewaz przy prébnem pompowaniu mamy zwykle kilka
otworéw obserwacyjnych dla badania krzywej depresyjnej,
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przeto jest wskazane dla kazdego z nich oznaczyé y, i y,
i obliczy¢ dla kaZdego otworu warto§¢ m w sposéb powyzej
podany, a potem z tych wartodci utworzyé $rednia,.

Majac m obliczamy ARy F na podstawie wzoréw (2)
B

i (8), poczem obliczamy wydajnosé calego terenu na podsta-
wie znanej grubodei i szerokodci strumienia wody gruntowej.

Powyisze wzory odnoszg sig do wody gruntowej o zwier-
ciadle swobodnem. Dla wody artezyjskiej réwnanie krzywej
depresyjnej w plaszczyZnie prostopadlej do kierunku splywu

wody okresla wzor:
1 q . 1
4 4
2g m—1 (2:;}.”) gm—1 (4

y=H—
przyczem » oznacza grubosé warstwy wodonosnej, a H wy-
sokos§¢ cisnienia artezyjskiego nad stropem warstwy wodonosnej,
y wysoko$é ci$nienia artezyjskiego nad stropem warstwy wodo-
nosnej w punkcie obserwacyjnym.

Z réwnania (4) otrzymamy :

: H— '
SL (m—1)2g.(2ﬁ.n)”’—my— ol (3)
B q
o oznaczajac depresje H—y=2
(m—1)2g,—— m—1 . (6a)

f — ————=
S
2% n
Przeplyw jednostkowy oblicza sie¢ z wzoru (3).
Wspblezynnik m oznaczamy bezposrednio z wzorn (5a):

—__":‘{7 1 q.vm 1 7
—2‘(]'771—1 (21:”9‘) T ()

Dla tego samego punktu obserwacyjnego otrzymamy przy
pompowaniu objetoSei ¢, i g, dwie wartodci depresji 8, i 3,
a ich stosunek obliczymy z wzoru (7):

a a (—q.l.)m

92 i
e ( 92) 2
H ~
()
% 9y

z podanych wzoréw; dalsze po-

ID-‘

o7
®

skad m =

F
stepowanie jak przy zwierciadle swobodnem.

poczem obliczamy -- i

W powolanym artykule przytacza autor przyklady obli-
czenia wydajnosci terenu powyZsza metods; przyklady te obli-
czono dla terenéw, w ktérych robiono prébne pompowania na
wigkszg skale, przyczem wartodei obliczone wykazujg duZg
zgodno$é z wynikami prébnego pompowania i wykorzystania
otrzymanych wynikéw dla obliczenia nowa metods.

Metoda ta zasluguje na uwage ze wzgledu na proste
$rodki, ktéremi si¢ posluguje i ze wzgledu na to, Ze oparta
jest na ogélnym wzorze ruchu wody gruntowej, do ktérego
bierze wspélezynniki bezposrednio z obserwacji, Wyniki otrzy-
mane przez nig moga byc zupelnie zgodne z rzeczywistoscig,
Jednak tylko w obrebie zasiggu prébnej studzienki, Rozszerza-
nie tych wynikéw na wigkszy obszar moze daé bardzo zawodne
rezultaty ze wzgledu na wielka niejednolitoéé pokladéw wodo-
no$nych. In. Bogdan Lazoryk.

ROZNE SPRAWY.

Od Redakcji. Czasop Techn. wychodzié bedzie w r. 1925
w dotychczasowym formacie. KaZdy zeszyt bedzie zawieral 1¢
stronic.

Zamierzone jest wydawanie zeszytéw podwieconych archi-
tekturze i budownictwu, w miarg nagromadzonego materjalu.

Dlatego zaproszono do Komitetu Redakcyjnego kol. Witolda .
Minkiewicza, prof. Polit. Lw.

Réwniez i z innych dziedzin ukaZg sig osobne zeszyty.
Pierwszym bedzie zeszyt naftowy.

Dlatego Redakcja zaprasza Kolegéw do wspélpracy i -za-
silania Czasopisma artykulami, notatkami i t. d.

Honorarjum autorskie wynosi od N. Roku po 6 gr. od
wiersza szpalty (oo 850 zl. od strony).

Usilnem staraniem Redakeji bedzie zmienié rodzaj pa-
pieru, na ktérym Czasop. sig¢ drukuje, na lepszy i podnie$é ho-
norarjum autorskie.

V. Miedzynarodowy Kongres Drogowy w Medjolanie
(wrzesien 1926 r.). Program prac: Sekcja 1. Budowa i utrzy-
manie, 1. Temat: Drogi betonowe. Postgpy osiggniete przy
stosowaniu materjaléw uzywanych do budowy drég cementowo-
betonowych, 2. Temat: Drogi ¢ powloce bitumicznej i asfal-
towej. Wlasnosci, jakie maja posiadaé uzywane materjaly: Le-
piszcze (materjal wiaZacy). CzeSci skladowe kamienne. 8. Te-
mat: Ujednostajnienie préb przy odbiorze muaterjaléw drogo-
wych, jako to: smoly pogazowej, bituméw i asfaltéw.

Sekcja 2. Ruch i eksploatacja. 4. Temat: Rejestracja ru-
chu kolowego. Zbadanie jednostajnych i migdzynarodowych
podstaw, jakie winny bydé przyjete we. wszystkich krajach.
5. Temat: Rozwdj i przystosowanie miast do potrzeb ruchu
kolowego. Postepy osiagnigte w ogdlnem uporzgdkowaniu ruchu
kolowego w miastach. 6. Temat. Drogi specjalnie przeznaczone
do ruchu samochodowego. Jakie sg Walunkl usprawiedliwia-
Jjace ich tworzenie? \Vladze powolane do decydowania o ich
zakladaniu i do kontroli nad ich wykonaniem., Zarzadzenia
finansowe : udzial budZetéw publicznych, myta. Warunki ruchu
i eksploatacji. Jak majg byd uksztaltowane stosunki pomigdzy
drogami samochodowemi i innemi drogami publicznemi z punktu
widzenia bezpieczenstwa i cigglogei ruchu ogélnego.

Przepisy dotyczace opracowania referatéw
na V. Migdzynarodowy Kongres Drogowy w Moe-
djolanie (wrzesien 1926 r.). Na kaiden z tematéw objetych
programem Kongresu moze byé przedstawione z kaZdego kraju
tylko po jednym referacie, referat ten moze by¢ jednakie re-
zultatem wspélpracy kilku autoréw.

Referaty winny byé dostarczone Sekretarzowi General-
nemu Stowarzyszenia Kongreséw Drogowych (ParyZ, 1’Avenue
d’Iéna) przed 1. pazdziernika 1925 r.; termin ostateczny.

Referaty winny byé naplsane w quyku anglelbklm, fran-
cugskim, wloskim lub niemieckim i przepisane na maszynie w 3
egzemp]arzach (dla referatéw niemieckich w 4), na jednej stro-
nie arkusza. Wskazana ilo§é egzemplarzy ma na celu ulatwie-
nie Sekretarzowi Generalnemu prac przy jednoczesnem tluma-
czeniu i drnku referatéw w réznych jezykach. Autorzy moga,
w razie Zyczenia, dostarczyé tlumaczen swych referatéw.

Objetosé kazdego referatu jest ograniczona liezbg 8.000
stéw maksimum (czyli okolo 20 stron po 400 siéw), a ilosé
klisz w tekécie do 6, przyczem gélna powierzchnia zajmo-
wana przez rysunki nie moZe przewyzszad 300 em?.

Liczba tablic poza tekstem (rysunki lub fotogratje)
Jjest ograniczona do 2.

Format tablic nie ma przewyiszaé 25 em na wysokosé
i 45 ¢m na dlugosdé, wlacznie z ramka,

W celu umozliwienia, w razie potrzeby, reprodukeji tablic
i klisz rysunki winny byé wykonane na kalce, czarnemi wy-
raznemi linjami. :

Sekretarjat generalny prosi usilnie o Scisle zastosowanie
sie do powyzszych warunkéw,

Doktoraty honorowa. W dniu 11. stycznia 1926 r. od-
byla sie¢ o godzinie 12-¢j w Auli Politechniki Warszawskiej
uroczystoS¢ wreczenia pierwszych dyploméw doktoréw elektro-
techniki ,honoris causa“ Pp.: profesorowi Ignacemu Mos§cic-
kiemu, inzynierowi Karolowi Franciszkowi Polakowi i in-
Zynierowi Aleksandrowi Rothertowi.

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof. Artur Kuhnel.

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.

I. Zwigzkowa Drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.
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