1931 Nr. 24. z dn. 25. XII,

CZASOPISMO TECHNICZNE — Organ Ministerstwa Robét Publicznych
i Polskiego Towarzystwa Politechnicznego.

393

Rocznik XLIX.

TRESG: Ozgéé urzedowa. Ozesé nieurzedowa. Prof. M. Matakiewicz: Czy potrzebne jest w Polsce Ministerstwo Robdét Pu-
blicznyeh. — Inz. Dr. K, Wéyecicki: Przejécia wody z ruchu pod w nadkrytyczny. — Inz. M. Michalewica:
Akcja przeciwlodowa i przeciwpowodziowa na rzece Bugu w r. 1981 w zwigzku z budowsa jazu, — Wiadomoéei =z li-
teratury technicznej. — Rézne sprawy. — Sprostowanie. — Nadeslane.

Czeéé urzedowa.

Ustawy i rozporzadzenia.

1. W Dz. U. Nr. 92; poz. 716 — Rozporzadzenie
Ministréw: Robdét Publicznych i Skarbu z dnia 3 paz-
dziernika 1931 r., wydane w porozumieniu z Ministrami:
Spraw Wewnetrznych, Przemyslu i Handlu, Sprawie-
dliwosel, oraz Poczt i Telegraféw w sprawie wykona-
nia ustawy o Palstwowym Funduszu Drogowym.

2. W Dz U. Nr. 96; poz. 736 — Rozporzgdzenie
Ministra Skarbu w porozumienin z Ministrami Robdt
Publicznych, Spraw Wewnetrznych i Reform Rolnych
z dnia 15 pazdziernika 1931 r. o zmianach w rozpo-
rzgdzenin z dnia 3 listopada 1927 r. w sprawie wyko-
nania rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolite] z dnia
22 kwietnia 1927 r. o rozbudowie miast. (Przedruk
w ,Monitorze Polskim* Nr. 256).

3. W Dz. U. Nr. 97; poz. 748 — Obwieszczenie
Ministra Robét Publicznych z dnia 20 wrze$nia 1931 r.
o sprostowanin bledéw w rozporzadzeniu Ministra Ro-
b6t Publicznych z dnia 23 maja 1931 r. ustalajgcem
zasady sporzgdzania projektéw technicznych, wymaga-
nych do uzyskania pozwolen w sprawach wodnych.

4. W Dz. U. Nr. 98; poz. 753 — Rozporzgdzenie Mi-
nistra Robét Publicznych w porozumieniu z Ministrem
Spraw Wewnetrznych z dnia 7 pazdziernika 1931 r.,
rozciagajace przepisy dla gmin miejskich na osiedle
Puisk w powiecie suwalskim, wojewddztwie bialostoc-
kiem. (Przedruk w Monitorze Polskim® Nr. 264).

4, W Dz. U. Nr. 103; poz. 793 — Rozporzadze-
nie Ministra Robdt Publicznych z dnia 5 listopada 1931 r.
o przekazanin wojewodom decyzy] w sprawach pocig-
gania do udzialn w kosztach budowy iutrzymania drég
panstwowych.

Zmiany personalne.

Mianowania.

Urzad Wojew. (Dyr. Rob. Publ) w Kielcach: in-
spektor VI st. sl inZ. Paclawski Jan — Kierownikiem
Oddgialn w VI st. st inz. Dyakowski Engenjusz, inz.
Feczko Karol, in#. Korycinski Franciszek i inZ. Sobo-
towski Jerzy — prowizor. referendarzami w VI st. sl

Urzad Wojew. (D. R. P.) w Warszawie: inz. Ska-
rzyhski Zygmunt — prowizor, referendarzem w VII st.
sl. Urzgd Wojew. (D. R. P.) we Liwowie: inz. Feczko
Wiladystaw — prow. referendarzem w VII st. si.

Przeniesienia.

Inz. Tyrata Jan, radeca bud. w VI st. st. z Dyr.
Drég Wodnych w Warszawie — do Urzedu Wojew.
(D. R. P.) w Stanislawowie.

Inz. Lauterbach Juljan, radea bud. w VI gb. sl
z Urzedn Wojew. (D. R. P.) w Krakowie — do Urzedn
Wojew. (D. R. P.) w Kielcach.

Inz. Morawek Stefan, referencarz w VII sb. si.
% Urzgdu Wojew. (D. R.P.) w Tarnopolu — do Urzgdu
Wojew. (D. R. P.) we Lwowie.

Inz. Vogel Lazarz, referendarz w VII st. sl. z Urzedun
Wojew, (D. R. P.) we Lwowie — do Urzedu Wojew.
(D. R. P.) w Tarnopolu.

Przeniesienia na emeryture.

Urzad Wojew. (D. R. P.) w Krakowie: inspekto-
rzy w VI st. sl inz. Bigo Wladystaw, inz. Wadrzyk
Stanislaw, inz. Borowiczka Mieczyslaw; radcowie bu-
downictwa w VI st. st. inZ Heitzman Marjan, inz.
Rischka Stanistaw, inz, Hollinger Wiadystaw, inz.
Stadtmilller Karol, inz. Niewiadomski Juwenal, inz.
Lacek Henryk i inz. Rams Jézef.

Urzad Wojew. (D. R. P.) we Lwowie: radcowie
budownictwa w VI st sl inz. Kaszubinski Dymitr i inz.
Czaczkowski Jan.

Urzad Wojew. (D. R. P.) w Brzesciu n/B.: radco-
wie budownictwa w VI st. sl. inz. Alda Wacltaw, inz.
Nielubowicz Wladyslaw, inz. Solomowicz Wiktor.

Urzad Wojew. (D. R. P.) w Poznaniu: radeca bud.
w VI st. sl. Matuszewski Mieczystaw, urzednicy w VII
st. st. Worsztynowicz Stanisiaw i Kempa Bolestaw.

Urzad Wojew. (D. R. P.) w Kielcach; radca bud,

w VI st. sl inZz Skarbowski Augnst.

Zmarli:
Urzgd Wojew. (D. R. P.) w Warszawie: referen-
darz VIL st. st. inZz. Gron Aleksander, zmar! 4 listo-
pada 1931 r.

Czeé¢ nieurzedowa.

Prof. Maksymiljan Matakiewicz.
Czy potrzebne jest w Polsce Ministerstwo Robét Publicznych?

Gazeta Policyjna 7 15 wrzesnia 1931, Nr. 18; podata
nastepujges wiadomosé: Z komisji dla usprawnienia ad-
ministracji publicznej. W dniu 16 wrzesnia br. odhyto sie
pod przewodnictwem przewodniczgcego Komisji Dr. M.
Jaroszyniskiego posiedzenie kolegjum uchwalajacego Ko-
misji, na ktérem rozpatrywano i przyjeto wnioski w spra-
wie zniesienia urzeddw Ministra robot publieznych, oraz
Ministra poezt i lelegraféw i rozdziatu zakresu dziatania
tyeh ministréw pomiedzy innyeh ministrow. Jednoczesnie
przyjeto i rozpatrzono projekt odpowiedniej ustawy.

Komisja proponuje zniesienie urzeddw Ministra
Robot publicznyeh, oraz Ministra poczt i telegrafdw, z ta-
kim rozdziatem zakresu dziatania tych ministrow, Ze

powstaloby prawdziwe Ministerstwo Komunikaeji,
ktérego zakres dziafania odpowiadatby istotnie nazwie,
t. zn. obejmowalby wszystkie sprawy dotyczace komuni-
kacji wewnetrzno-krajowej. Sprawy zeglugi morskiej
propontuje sie pozostawié przy Ministerstwie Przemysiu
i Handlu, ze wzgledu na przewage interesow polityki
handlu zagranicznego w sprawach zeglugi morskiej
i portu w Gdyni.

W szezegdlnosci zaprojektowano nastepujacy podziat
zakresu dziatania Ministra Robét publicznych:

Na Ministra. Komunikacji przenosi sie zakres dzia-
tania w sprawach drogowych, drég wodnych i zeglugi
grodladowej, oraz popierania turystyki; na Ministra
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Spraw  wewnetrznych  przechodzi zakres dziadania
w sprawach nadzoru budowlanego i regulacji osie-
dli, kanalizacji miast i wodociagéw miejskich i panstwo-
wych; na Ministra Rolnictwa przenosi sie zakres dzia-
lania w sprawach regulacji rzek niesplawnych, obwato-
wan rzek, budowy zbiornikéw wodnych, podstawowych
wrzadzen dla odwadniania i nawodniania wigkszych ob-
szaréw, zabudowania gorskich potokdw, administracji
waléw w dolinie kwidzynskiej i sprawy wynikajace z kon-
wencji gorno-§laskiej z dnia 15 maja 1922 r. (Dz. U. R.
. Nr. 44, poz: 371), oraz sprawy Centralnego Biura hy-
drograficznego; na Ministra Przemysta i Handlu przenosi
sie zakres dziatania Ministra Robdt publicznych w spra-
wach elektryfikacyjnych i energetycznych, uprawnien
zawodowo technicznych, uprawniei do prowadzenia ro-
b6t budowlanych, sprawy wykonywania zawodu przez
technikdw cywilnyel, Izb Inzynierskich i towarzystw tech-
nicznyel.

Zakres dzialania Ministra Robdt publicznych
w sprawach budowy, utrzymania i zarzagdu gmachdéw
panistwowych przenosi sie na, ministréw, ktérym podle-
gaja urzedy uzytkujace, lub tez majyce nzylkowaé gmachy
panstwowe,

Nalezacy do zakresu dziatania Ministra Robdt pu-
blicznych ogolny nadzér nad budynkami panstwowymi
przenosi sie na Ministra Skarbu, ktérego organami lokal-
nymi w tym zakresie bedg wojewodowie i starostowie.

Na Ministra spraw wojskowych przenosi sie zakres
dziatania w sprawach grobownictwa wojennego.

Zgodnie z zasadami koneepcji projektu, zakres dzia-
tania Ministra poczt i telegraféw przechodzi w calosei na
Ministra Komunikacji.

Odnosnie do wladz II instancji, podlegltych Mini-
strowl Rohot publicznych, proponuje sie znies¢ Dyrekcje
Rohdt publicznyeh, a ich zakres dziatania, w zwiazku
i odpowiednio do zmian ustroju wiadz centralnych, prze-
nosi sie na odpowiednie wydziaty Urzedéw Wojewddz-
kich, z ktorych jeden bedzie podlegat Ministerstwu Io-
munikacji, a drugi Ministerstwu Spraw wewnetrznych.

Juz z powvzszego projektu zniesienia i rozparcelo-
wania Ministerstwa Robat publicznyeh widoczne jest, jak
rozlegle sa jego zadania i jak wielki jego zakres dziala-
nia; nawijasem dodaje sie, ze w projekcie zapomniano
jeszeze m. 1. o pomiarach kraju i o rzekach splawnych.

Przed przystapieniem do omdwienia powyzszego

projektu, zauwazyé nalezy, ze nie jest on ani nowy, ani
jedyny. W Polsce mdéwi sie czesto o zniesieniu rdéznych
ministerstw, a projekty tego rodzaju wyptywajg zazwy-
czaj w czasie gorszej konjunktury. W ostatnich czasach
moéwiono duzo o zbedno$ei osobnych Ministerstw poczt
i telegrafow, oraz reform rolnych, teraz znowu podnosi
sie sprawe Ministerstwa Robdét publicznych. Ministerstwo
to bylo juz w groinej sytuacji w r. 1926, kiedy to opra-
cowano juz podobny do powyiszego projekt parcelaci,
dzieki jednak gruntownemu zbadaniu tej sprawy przez
prezesa Rady Ministrédw prof. Dr. Kazimierza Bartla,
ktory wowezas zwolal specjalna ankiete, zamiar zniesie-
nia Ministerstwa Robdt publicznych zostal zamniechany.
Dzis wraca dawna inicjatywa w nowem wydaniu, a rozu-
mowanie wnioskodawedw wydaje sie hardzo proste: niema
pienigdzy na roboty publiczne, wiec nie mozna ich wy-
konywaé, a skutkiem tego Ministerstwo Robdt publicz-
nych jest zbedne; konieczne jego funkecje mozna rozdzielié
miedzy inne ministerstwa. Pozatem mozna wnioskowad,
ze krytyce podlega moze zbyt wielka liczhba ministerstw
w naszem Panstwie; czy jednak nalezy Ministerstwo Ro-
boét publicznych do najmniej potrzebnych? Ministerstwo
to przetrwato bardzo trudny okres poczatkéw odrodzonego
Panstwa Polskiego, uczestniczylo w gospodarstwie paii-
stwowem w latach gorszych i lepszych, czvz obecng chwile
ma sie zaliczy¢ do lal najgorszych?

Stanowezo nie! Jest to okres bardzo liudny, wy-
magajacy niezmiernej ostroznosci ze strony rzadu, ale
okres przejSciowy, wywolany skomplikowanymi przeja-
wami gospodarczymi w calym $wiecie. We wszystkich
panstwach europejskich na zachéd od Francji i Szwajca-
rji brak pieniedzy, brak ruchomych kapitadow, brak kre-
dytéw dtugoterminowych. Czy wszedzie znoszg tam mini-
sterstwa robot publicznych? Weale niel A przeciez istnieja
one we TIrancji, Wloszech, Belgji, Szwecji, Jugo-
stawji, Czechosfowacji. Wprawdzie Niemcy maja swoje
Reichsverkehrsministerium, jednak powstanie jego wy-
wolane zostalo specjalng struktura Rzeszy 1 komiecz-
nos$cia skoordynowania odrebnych poczynan poszczegdl-
nych panstw w zakresie komunikacji. Bylo takze Mini-
sterstwo Komunikacji w Rosji przedwojennej, jednak
i tam warunki byly inne jak u nas. W Austrji istnialy
przed wojng odrebne ministerstwa kolei i robdt publicz-
nych.

Ale pytajmy sie dalej, czy przez zniesienie Minister-
stwa Robdét publicznyeh zniesiemy jego agendy? Czy
oszczedzimy na wydatkach? Rowniez nie, tylko odroczymy
te wydatki na rok lub dwa, poczem na roboly publiczne,
ktéore sa koniecznodcia, bedziemy musieli wydaé sumy
znacznie wieksze. Zreszta i podany na wstepie projekt
utrzymuje nadal wszystkie agendy Ministerstwa Robot
publicznyeh, tylko znoszac samo Ministerstwo rozprasza
jego agendy, wiaczajac je do szeregu innych resortdw.

Czy takie zarzadzenie wywola usprawnienie
administracji? Stanowczo nie! Wywola raczej obcigzenie
innych resortdw agendami niemajacemi nic wspdlnego
z ich celami i zadaniami, wywola w nich zatem zamie-
szanie i mniejsza przejrzystosé. Poszezegdlne resorty nie
powinny byé ani za male, ani za duze; rozmiar ich
ma byé¢ taki, aby minister jako odpowiedzialny za caly
swoj urzad mogt opanowaé w zasadniczych punktach ca-
Tos¢ agend. Do tego trzeba jednolito$ei resortu pod wzgle-
dem celow, zadan 1 programu. Niewgtpliwie dodatek cze-
gci ,,robét publicznych® nie ,,usprawni® dziatalno$ei ob-
darzonych niemi resortéw, ale czy usprawni administra-
cje samyeh ,,rob6t publicznych“? Otéz nie potrzeba tego
szeroko ndowadniaé, ze rozbicie jednolitej organizacji ro-
hét publicznyeh odbije sie jak najfatalniej na sprawnoscl
tej gafezi administracji, burzge to, co przez trzynastolet-
nig, prace i trzynastoletnie doswiadczenie zostato zbudo-
wane. Organizowanie panstwa, jego wiadz i urzedéw, nie
idzie u nas zbyt tatwo, dlatego raczej nalezy to co juz raz
zorganizowana rozwijaé, poprawiaé, ulepszaé, a nie bu-
rzy¢ — chyba, ze skutkiem zludnych zalozen powolano
do zycia instytucje niepotrzebna lub wadliwie ja zorga-
nizowano. Nad tymi dwoma punktami nalezy sie tu blizej
zastanowid,

Czy Ministerstwo Robot publicznych jest w Polsce
niepotrzebne? Jezeli kto§ ma jakiekolwiek ped tym wzgle-
dem watpliwosci, niech sobie uzmystowi, co w nas na polu
rohdét publicznych jest do zrobienia. Niech pordwna do-
robek na tem polu krajoéw zachodnich ze stanem najko-
nieczniejszych robdt publicznych u nas, ze stanem droég,
rzek, wyzyskaniem sit wodnych w zwigzku z elektryfika-
cia kraju, zabudowaniem osiedli i t. p. Nie chce tu wy-
liczad ile kilometréw drég musimy zbudowad, ile na nich
statych mostow wykonad, ile kilometrow rzek uregulowad,
oraz jak wielkie obszary bagnisk i mokrych gruntéw cze-
kaja na odwodnienie, jak wielkie obszary urodzajnych
gruntéw nusza by¢ ochronione od powodzi, a wreszcie
jakie zadania czekajg nas na polu elektryfikacji. Kto
nie jest pod tym wzgledem poinformowany znajdzie inte-
resujace wyjasnienia w publikacji p. t. ,Najpilniej-
sze roboty publiczne w Polsce“?).

Y Warszawa 1931, publikacja Ministerstwa Robét publicz-
nych.



Tak ! ale znajdy sic  ludzie, klorzy powiedzy:
wszystko te dobrze, ale nie mozemy nasladowaé krajow
zachodnich, gdyvz na roboty publiczne na wieksza skale
nie mamy pieniedzy. Ludziom tyin odpowiedzieé¢ sie musi:
Jestescie niepoprawnymi  pesymistami, przyjmujecie
obecne (rudnodei finansowe [anstwa jako stan trwaty,
a powldre nie znacie zyeia. Roboty publiczne, o ktérych
mowa, naleza do najpilniejszyeh potrzeb panstwowych,
bez mnich niema rezwoju, niema potanienia transportu
i produkeji. Bez nich nie mozna sobie wyobrazié higjeny,
ofwiaty, kultury i obrony Panstwa. One formuja wreszcie
zewnetrzny wyglad kraju, a ich stan wplywa w gldwnej
mierze na opinje o nas zagranicy, czego nie nalezy nie-
doceniac. Dzis nie mozna sobhie bez nich wyobrazié zycia,
a jezeli dalej grzeszy¢ bedziemv opieszatodeiy, to zycie
samo nas zmusi do wykonania tych koniecznych robdt
inwestyeyjnych.

Ale przejdzmy z dziedziny rozwazan ogolnyeh do
realnej cceny naszyeh mozliwosei; wszak rzgdzimy sie juz
przez lat trzynascie od chwili wskrzeszenia naszego Pan-
stwa 1 mamy juz pewne doswiadezenie i pewng statystyks.
Przyvtem nie mozemy zapominaé o tem, Ze ten trzynasto-
letni okres, to okres cigzkich zmagan, okres placenia za
wejne 1 wolnos$é i zabezpieczania lej wolnosci, okres le-
czenia ran, fatania szkéd. A w tym trudnym okresie prze-
ciez po szedciu latach bardzo biednych, kiedy to Minister-
stwo Robot publicznyech miato nieraz tylko takie kredyty,
ze z lrudem oplacato urzednikow, nizszych funkejonarju-
szv 1 lokale, przyszedl juz okres lepszy, rowniez szescio-
letni, w ktorym, dzieki poprawie stosunkow, juz i budzety
Mnisterstwa Robot publicznych zaczely wygladad pokaz-
niej. W najlepszyvceh z tveh lat budzet wtasny M. R. .
doszed do kwoty 161 miljondw zt., co w stosunku do trzy-
miljardewego budzeln Panstwa wynosito zaledwie 5,4".
Prdoez tego rozporzadzato M. R. I°. nadzwyezajnymi kre-
dytami inwestveyjnymi i kredytami budowlanymi innych
resortow. Nastepujgee zestawienie przedstawia stan kre-
dytow w drugiem szesciolecin omawianego trzynastolet-
niego okresu.
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gaja jednak podiojenia sum, jakiemi w najlepszych la-
tach rozporzadzato Ministerstwo Rob6t Publicznych. Na-
razie jest to nieosiggalne, ale niezbyt odlegla jest chwila,
kiedy to hedzie mogto mastapic.

Obecne chwilowe zmniejszenie wplywdw panstwo-
wycl, wywolane ogélno-Swiatowym kryzysem gospodar-
czym, nie moze byé w zadnym wypadku brane za jakas
norme, regulujacg zarzadzenia organizacyjne. Jezeli
W najgorszym okresie pierwszych szeseiu lat Ministerstwo
to przetrwalo wszystkie burze, to musi przetrwaé i czas
obecnej posuchy. Jakkolwiek rok budzetowy 1931/2 od-
bit sie bardzo niekorzystnie na robolach publicznych, —
a rok 1932/3 zapowiada sie pod wzgledem preliminarza
hudzetowego jeszeze gorzej, to jednak juz zjawiajg sie
jaskodki zwiastujaee poprawe. Méwi sie n. p. o finanso-
waniu wielkich rohot inwestveyjnych, przedewszystkiem
drogowych, przez Bank Wyplat Miedzynavodowych
i 0o kwocie 170 miljondw, a procz tego szeveg robét wy-
konuje sig jako kredytowane. Inwestveje, chwilowo za-
hamowane, beda musialy bvé pdinie] podjete ze zdwo-
jona energja; baczmy, aby przysztodé nie zastala nas
nieprzygotowanych,

A {eraz przejdziny do drugiego puuktuy, t. j. do omo-
wienia i oceny obecnej organizacji Ministerstwa Robdt
publieznyeh i jego dotychezasowego dorobku.

Przedewszystkiem stwierdzié nalezy, ze bodstawsg
dziatalno$el tego resortu, zapewniajaca sprawno$é ad-
ministracyjng i najlepsze wyniki pracy dla Panstwa, mu-
siato byé. spelnienie nastepujgeych warunkow: 1) dobér
odpowiedniege personalu, 2) skupienie w resorcie robhot
publicznych wszystkich agend panstwowych, ktdre uznad
sie musi jako roboly publiczve 1 3) odpowiednie ustosun-
kowanie sie do whadz administracji ogélnej i stworzenie
warunkow jak najowoeniejszej wspolpracy. Wszystkie te
kwestje stanowily jedne z najwazniejszych (rosk wszyst-
kich Ministrow Robot publicznyeh, miedzy ktorymi byl
takie muyz tej miarvy, co $p. inzyvnier Gabrjel Narutowicz.

Wydatki budZetowe oraz nadzwyczajne inwestycyjne Ministerstwa Robot Publicznych
zn okresy budzetowe 1925, 1926/7, 1927/28, 1928/29, 1929/30, 1930/31.
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Uwaga: Cyfry gérne dotyess wydatkdw uskutecznionyeh na podstawie ustawy z dnia 81 marca 1998 r. o nadzwyczaj-
nych inwestycjach padstwowyeh i mieszezg sig w kwotach podanych nizej.

Jezeli zatem juz w poczatkach panstwowosci na-
szej mozna bylo wdotowad M. R. P. w tej mierze, ze mo-
gto ono rozwinagd bardzo owocng dziatalnosé, to przeciez
w przysztosei bedzie ta z pewnoscig mozliwe w daleko
wickszym stopniu. Potrzeby inwestycyjne kraju wyma-

Co do pevsonalu, to starano sie o jak najlepszy dobér,
zatrudniajae na stanowiskach konceptowych (inzynier-
skich i prawniczyeh) wylacznie osoby z nkoniczonem wyz-
szem wyksztatceniem. Do wspotnracy przy rozstrzyganiu
kwestji o wyjatkowem znaczenin, wymagajacych wybit-

¥
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nej specjalizacii powelywano réwniez wybitnyeh inzynie-
row i profesoréw Politechnik krajowych. W resorcie tyni,
ktorego dziatalnosé wymaga duzych $rodkow  finanso-
wyeh, deeydowad musi fachowa wiedza i duze dodwiad-
czenie,
Ze skupienie wszystkich robot publiczuyeh w jed-
nym resorcie, z uwagi na sprawnos$é i taniosé administra-
¢ji, jest jedynie racjonalne, nie wymaga to szerszego
uzasadnienia. Dolychezas udafo sie kierownikom resortu
roh6t publicznych skupié w jednem reku przewazng, czesé
tych agend, pewne jednak sprawy tkwiq jeszcze niepo-
trzebnie w innych resortach. Tak mnaprzykiad sprawy
pomiarowe podlegaja proez Ministerstwva Robdt publicz-
nych jeszeze kompetencji dwu innych ministerstw, mel-
joracje szezegotowe kompetencji rowniez  jeszeze dwu
innyeh ministerstw; podobnie istnieja resorly, ktore po-
siadaja osobne organa techniczne do wykonywania bu-
dynkéw whasnych. Rozbudowa miast opiera sig wiece)
o Ministerstwo Skarbu i o Bank Gospodarstwa IKrajo-
wego jak o Ministerstwo Robot publicznych, ze szkoda
dla. technicznej strony zagadnienia. Sprawowanie wszel-
kich agend pomiavowych, budownictwa panstwowego,
strony wykonawezej meljoracyj rolnych, techunicznych
spraw rozhudowy, nadzor nad budownictwem prywatnen,
zavrzad wodociagdw panstwowyeh, nadzér nad techniczng,
1 techniczno-gospodarezy strong budownictwa samorza-
dowego, a w tem rowniez i urzadzen zdrowotnych, jak
wodociggdw 1 kanalizacyj micjskich, musi by¢é w imie
sprawnosdel administracji i nadzoru, skoncentrowany row-
niez w resorcie robol publicznyeh. PPrzytem vozumie sig,
ze inne resorty, z ktorych tunduszéw sie te budowle wy-
konuje, muszy miec¢ nietylko glos, ale decydujacy wplyw
przy projektowaniu, kosztorysowaniu, ztozeniu rachun-
kéw 1 kolaudowaniu budowy, z uwagi na przeznaczenie
i celowosé budowli, a Ministerstwvo Rolumictwa i Reform
rolnyeh zapewniona decyzje w sprawie polityki meljora-
evinej, udzielania pozyezek, subweneyj i t. p. ]3dwniez nie
ma tu zadnej kolizji miedzy wiadzg nadzorcza Minister-
stwa Spraw wewnetrznych nad samorzgdami, kontrola
jednak technicza i techniczno - gospodarcza musi po-
zosta¢ w rekach M. R, [’. z racji jego: przeznaczenia, or-
panizacji 1 posiadania odpowiedniego personalu facho-
wego.

Wazna rola przypada rowniez Ministerstwu Robot
publicznyel w sprawie walki z bezrobociem. Jak twierdza
ekonomisei, bezrohocie, ktore dawniej bylo zjawiskiem
przejSciowem, staje si¢ w calym $wiecie, dzieki rozrostowi
ludnoseci, a wypieraniu pracy recznej Przez MmMaszyny,
zjiawiskiem trwalem. Wszyscy zgadzamy sie ze zdaniem,
ze placenie zasitkow jest najgorsza forma pomocy bezro-
hotnym, jest demoralizujacem, kosztownem, a nieprzyno-
szacem panstwn zadnych korzysci. Godzimy sie z tem,
ze hezrobotnych trzeba zajaé i tu powstaje nowe, wdzie-
czne 1 odpowiedzialne zadanie dla Ministerstwa Robdt
publicznych: organizacja pracy dla bezrobotnych. Do-
tychezas mafo w tym kierunku zrobiono, uwazajac zre-
szta, bezrobocie jako zjawisko przejSciowe, a akeje po-
mocy objat resort pracy i opicki spodecznej. W przyszio-
dei 1 to najblizszej, bedzie musialo akeje techniczng zor-
ganizowacd Ministerstwo Robdt publicznych, ktére prze-
dewszystkiem jest do tego powolane 1 przygotowane. Ono
jedynie trzymajge reke na pulsie robot publicznych moze
zapewiié¢ nalezyty przvdzial Dbezrobotnych do rohdt,
a majgc odpowiedni personal moze zapewnic najekono-
miczniejsze zuzytkowanie funduszow publicznych.

(lo do trzeciego z wymienionych powyzej punktéw,
a4 mianowicie ustosunkowanie si¢ sluzby robdt publicz-
nych do wiadz administracji ogolnej i stworzenia wa-
runkow owocenej wspoélpracy, to stan ohecny opiera sie
na rozporzadzeniu I’vezydenta Rzeczypospolite] z 19 sty-
cznia 1928 v, Dz, U. Nr. 11 z 6 lutego 1928, o organizacji
i zakresie dzafania wladz administracji ogdlnej. Roz-

porzadzenie to, majace za punkl wyjscia postanowienie
konslylucii, e ,,organy adminis{racji panstwowej w po-
szezepolnyeh jednostkach lervtorjalnyeh maja byé zespo-
lone w miare moznosei w jednym urzedzie, pod jednym
zwierzchnikiem®', oraz dolychezasowy stan rzeczy, utrzy-
muje zespolenie Dyrekeyj 1obot publicznych 7z Urzedem
wojewddzkim, pozostawiajae natomiast Dyrekeje Drog
wodhyeh jako urzedy niezespolone, W ten sposdb nie zo-
staly spelnione postulaty sfer inzynierskich, ktére pra-
anely edrebuosei urzedéw robot publicznyel IL i I in-
staneji od wladz administracji ogdlnej, uwazajae, ze
liczhba Dyrekeyj Rohot publicznych, odpowiadajacea liczbie
wojewodztw, jest zbyt wielka, co powoduje rozproszenie
personalu i srodkow finansowych 1 pomocniczych, oraz
ohawiajac sie, ze zespolenic z wladzami administracji
ogdlnej, przedewszystkiem o ile chodzi o sprawy tech-
niczne, zwigzane z projektowaniem i wykonywaniem bu-
dowli, nie przyezyni sie do sprawniejszego wykonywania
stuzby robdt publicznych.

Nie czas i miejsce po temu, aby udowadniad, ktora
koncepcja jest lepsza, a przytem zauwazyé trzeba, ze
rozporzadzenie ’rezydenta z 1. 1928 obowigzuje jeszcze
zbvt krotko, aby mozna sobie byto juz wyrobié o jego
skutkach ostateczng opinje. W kazdym. razie stwierdzié
(rzeba, ze sprawy robot publicznych maja swdj odrebny
charakter, wykonywanie tvch robot zwigzane jest z wy-
datkowaniem duzych sum, wymaga od wykonaweow wy-
sokiego fachowego wrykszlalcenia i duzego doswiadceze-
nia. Z drugiej strony za$ naczelni kierownicy urzeddw
technicznych muszg byé obdarzeni duzem zaufaniem, po-
winni posiada¢ swobode zarzadzen w kwestjach technicz-
nych i techniczno - finansowyveh i vozporzgdzania przy-
dzielonym personalem, z rownoczesng peina odpowie-
dzialnodcig za swe zarzadzenia. Gdzie te zasady sq zacho-
wywane, tam Dyrektor Rohdt publieznych nie ma powodu
skarzyé sie na zaleznosé od Wojewody, ani nie moze
uweierpied sprawnosé administracji robot publicznych.

Bardzo niebezpieczna rzecza z uwagi na nalezyte
wykonanie, ekonomje i skuteeznosé vohol publicznych, sa
nicrealne budzety i niepewne kredyty miesieczne, ktore
przytem, jak to jest praktykowane, przepadaja w razie
niewyezerpania do koneca miesigea, a ktove wszelkie pre-
liminowanie, kosztorysowanie, ustalone lerminy platno-
Sei 1 zobowigzania wiadzy budujacej, przekreslaja, na-
razajac rozpoczete, a nieukonczone budowle, (szezegélnie
wodne!) na uszkodzenie lub zniszezenie, fundusz budowy
na dotkliwe stratv. a przedsichiorcéw 1 dostawcdw na
ruine., Gi ostatni, wiedzace o (veh mozliwosciach, niejed-
nokrotnie oferujg nadmiernie wysoko, pragnac zabezpie-
czy¢ sie na wypadek wszelkich nespodzianek, co réowniez
obcigza fundusz budowy. Lepiej nie rozpoczynad hudowy,
jak prowadzié¢ ja w tych warumkach. :

Rowniez i rok budzetowy, zaczynajacy sie 1 kwiet-
nia, jest dla robdt publicznych ustalony bardzo niekorzy-
stnie; uchwalenie budzetu nastepuje dopiero w chwili,
gdy pelny sezon budowlany sie rozpoczyna. Te niemoga-
nia wymagaja szybkiej poprawy w dobrze zrozumianym
interesie panstwowym,

Ubiegte trzynastolecie niepodleglego Panstwa Pol-
skiego dozwala na przeglad dotychezasowej dziatalnodci
Ministerstwa Robot publicznyeh i wyrobienia sobie o niej
sadu. Dziatalnodé te podzieli¢ mozna na 4 gléwne dzialy:
1) ustawodawezy i organizacyjny, 2) administracyjny,
3) rohdt publicznych i 4) studjow. Z omawiania wylg-
czyiny dzial administracyjnly, jakkolwiek obejmuje om
agendy wymagajace poswiecenia wielu sif roboczych
1 czasu i siggajace gleboko w zycie, zlaczone 7z wykony-
waniem ustaw i rozporzadzen wodnyeh, drogowych, bu-
dowlanych, elektrycznych i pomiarowych, oraz admini-
stracja budynkéw, gruntéw i zaktaddw panstwowych,



gdyz ostateczunie mozemy go okreslié jako zalatwianic
spraw biezacych.

(o do dziatu ustawodawczego, to nalezy stwierdzid,
7ze dorcbek tego resortu jest bardzo duzy. Pamietaé na-
lezy, 7ze resort ten, podobnie jak i inne, musial zaczynad
budowe gmachn uslawodawstwa dla swego zakresu dzia-
fania od poczatku. W trzynastoletuim okresie 1918 —1930
opracowano i wprowadzono w zycie ') 26 ustaw i 114
rozporzadzen, stanowigeyeh podwaliny polskiego prawa
wodnego, drogowego, budowlanego, elektryveznego i pomia-
rowego, oraz odbudowy osiedli i rozbudowy miast. Nie-
podobna tu wymienia¢ i omawiaé szezegdlowo wszystkich
ustaw i vozporzadzen, mozna tylko stwierdzié, ze przedsta-
wiajy one ogromnsg sume pracy i to pracy trudnej, podsta-
wowej, a wprowadzenie ich w zyeie wymagalo wydania
setek zarzgdzen do wiadz administracyjnych, regulujacych
ich stosowanie, (izy te ustawy stoja na wysokosei zadania?
Niema na $wiecie rzeczy doskonatych, co do ustaw tych
za$ stwierdzié nalezy, ze najwazniejsze z nich, przez sze-
reg lat stosowane, przeszly juz przez egzamin praktyczny
i okazaly sie zvciowemi; dalsza prakivka dozwoli na
okreslenie wusterek i brakow i przeprowadzenie potrze-
bnych zmian i uzupetnien. Rowniez bardzo cenng dla
Panstwa byta wspdlpraca uslawodaweza Ministerstwa
Robot Publicznyeh z innvmi resortami, a departament
prawny M. R. P, wyspecjalizowany rowniez w sprawach
administracyjnych, okazal si¢ kreacja bardzo pozyteczna.
Istnieje mnostwo agend dziatalnosei panstwowej, ktérych
ustawodawcze unormowanie, oraz administrowanie, wy-
maga Scislej wspoipracy innyeh resortéw z M. R. 12,
wspoipracy prawnikow i adwinistratorow z inzynierami.
W tym kierunku Ministerstwo Robot Tublicznych, jako
ministerstwo par excellence techniczne, posiadajace fa-
choweow 7z najrozmaitszych  specjalnesci  technieznych
(przedewszystkiem z dziatu robdl publicznych), a nawel
i wyspecjalizowanych prawnikow, oddawad bedzie zawsze
Panstwu bardzo cenne usiugi. :

Przechodzace do dziatalno$ei Ministerstwa na polu
robot publicznych, tej dziatalnoSci, ktéra tworzy dziela
widoczne dla. wszystkich, ktéra podnosi kultuve kraju,
czyniac go dostepnym dla komunikacji, rolnictwa, prze-
mysfn i handlu, winozliwia rozwoj i powsiawanie osiedli,
a wreszeie umozliwia turystyke — ktova dalej jest pod-
stawy obrony kraju, umozliwia dostep do koSciotdw,
szké i wogdle ognisk kultary 1 oSwiaty, ktora wreszceie
chroni wiasnosé ludzky, jak grunta, domy, zaklady prze-
mystowe 1 komunikacyjne przed niszezacemi silami wody,
A wiee przed zerwaniem i zniszezeniem, a mokre nieuzyvtki
przemienia w urodzajne grunta — zauwazyc¢ trzeha, ze
jest ona zawista od wielkoSei Srodkow finansowych, ja-
kiemi resort robol publicznych rozporzadza. O srodkach,
jakie byty do dyspozyeji w trzynastoletnim okresie mowi-
li$my juz powyzej; dopiero okres sze§cioletni 1925—1930
dal moznosé¢ rozwoju robdl publicznych, czyli inwestowa-
nia, jakkolwiek prawdziwy rozwdj, odpowiadajacy wiel-
koSci i potrzebom kraju, mogthy nastapi¢ dopiero przy
posiadaniu Srodkdow dwa razy wiekszyeh, Pomimo tego
w kazdym dziale robot publicznych widaé postep, i lak:

W dziale drogowym uderza przedewszystkiem po-
step w budowie statych mostow, ktore zapewniaja pewna
i dogodng komunikacje, stanowia objekt diugotrwaty,
a przez to uwalniaja Panstwo na diugie lata od wiekszego
wydatku na odnowe i konserwacje. Sa to objekly zelazne,
zelazno - betonowe i betonowe, w wielu wypadkach du-
zych rozmiarow, o pigknym wygladzie i stojace na wy-
sokosel wspotezesnej sztuki inzvnierskiej.

Poprawa sieci drogowej w DPolsce, a przedewszyst-
kiem tak pezadane przez wszystkich utrwalenie ich na-

B Patrz L, Skorowidz ustawodawstwa  polskiego” Romana
Hausnera, cz. J. slr. 200—212. cz. TI. slr. 8996, cz. IT1. str. 108—
P17, ez IV, sty 90—97.
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wierzchni, wymaga wydatku kilkumiljardowego. Natu-
ralnie, e w 13-to letnim okvesie niepodlegiego bytu nie
mégl sie Skarb Panstwa Iacznie z samorzgdami zdobyé na
taki wydatek, a Ministerstwo Rabét Publicznyeh mogio
tylke ze skronnyeh funduszosw utrzymywaé drogi i utrwa-
la¢ nawierzehnie na odeinkach o bavdzo silnym ruchu.

Zashiga jednak Ministerstwa Rob6t PPublicznych
jest stworzenie podstawy do rozwigzania problemu drogo-
wego przez zainicjowanie [ przeprowadzenie ustawy
o funduszu drogowym. Ustawa la, nieprzyjeta wprawdzie
ze zbyl wielka sympatja, co jest zrozumiate, bo u nas za-
dne podatki nie sq mile widziane i dzi§ rzeczywiscie tru-
dna do przeprowadzenia w calej pelni, bedzie w przy-
sziodei bavdzo skuteezna dla rozwigzania tego problemu;
nie trzeba sie jednak Indzi¢, aby opftaty samochodowe
mogly byé jedynem i wyslarczajacan Zrodiem dochoddw
funduszu drogowego. Do rozwigzania problemu drogo-
wego potrzebne beda nadal mozliwie duze dolacje bud-
zetu panstwowego 1 duze ofiary ze strony samorzadow.

Jako dalsza zastuge pocezviaé nalezy M. R. P. re-
forme administracji drogowej na zasadzie jednotorowosei,
zgodiie z postultami, jakie glosito zawsze Polskie Towa-
rzystwo Politechmiczne.

W dziale budownictwa lgdowego dziatalnosé M. R,
. Dyta bardzo obfita. Rozporzgdzajac kredytami wla-
snymi i innyeh resortéw, wykonato eno w kraju bardzo
wiele budowli najrozmaitszego tvpu, od czysto uzytko-
wych (budynki dla urzeddw na biura 1 na mieszkania
urzednicze), az do wspaniatych gmachow na pomieszeze-
nie ministersty,

Przypomnied¢ nalezry takze szybkie przeprowadzenie
hudowy straznic granicznych, oraz odbudowy Witkowie,
a lakze zwierzehni nadzdér nad oduowieniem Wavwelu
i Zamku krolewskiego, oraz Yazienick w Warszawie.

W dziale budowli wodnyeh, wymagajacych rdwniez
miljardowych wydatkéw (mha sama regulacje Wisty po-
trzeba oketo 1 miljarda #1.), praca, wobee stosunkowo
bardzo skromnyeh dotacyj®), musiala sie ograniczyé do
nirzyvmania istniejacych budowli i ubezpieczen, ochrony
miejse najbardzie] zagrozonyeh I skromnego posuwania
naprzod budowy drog wednyeh, regulacji rzek 1 urzgdzen
meljoracyj podslawowyeh. Mimo tveh trudnyveh warun-
kow widoczny jest i tu pewien postep. Duzego wysitku wy-
magato naprawienie szkod w hudowlach wodnyceh z cza-
sOw wojny, szezegolnie na dolnej Wisle, w b, zabovrze pru-
skim, uregulowanej na $rednia wode. Postep duzy widad
w regulacii gorne] Wisty miedzy Przemszy a Krakowem,
ktora jest na ukonezeniu, a pozatem przeprowadzono re-
gulacje kilku diuzszych edeinkéw na Wisle Srodkowe],
klore sig bardzo dobrze przedstawiajy. Procz tego duza
warto$é ma budowa porldw i przystani na Wisle (Pa-
szow, Warszawa, Plock), ktora stanowi zdobyez ostat-
nich lat, oraz opracowanie projektow innych przystani.
Podniesé nalezy wprowadzenie na Wisle probnych hudo-
wli lekkich, wzorowanvyeh na regulacji Loary. Na rzekach
gorskich vznadé nalezy jako zastuge rewizje systemu regu-
lacji 1 wprowadzenie budowli siatkowych.

Z wigkszyeh chjektow podniesé nalezy budowe wiel-
kiego wodociagu gérnoslaskiego, postepujaca normalnie
i budowe przegrody doliny na Sole w Porabcee, postepu-
jaeq zohwim krokiem, z powodu nader niklveh kredytow.

Wainy dzial pracy stanowi dla M. R. P. nadzdr
nad wykonywaniem urzadzen inwestveyjnveh i zdrowot-
nych, a préoez tego zdjed i plandw regulacyjnyeh, wyko-
nywanyel przez samorzydy miejskie, oraz ndzielanie po-
mocy przy ich sporzadzenin. Opieka ta jest potrzebna
szezegllnie dla miast Svednich i malych, ktére cze-
sto z temi rzeczami nie moga sobie daé rady, a przede-
wszystkiem dla tyeh ezesei Paistwa, w ktorveh samorzad

#) Wiecej o tem w artvkule p. G: ,,Przyszlodé gospodarstya
wodnego w Polsce’. Wiadomodei Lechnicane 1931,
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miejski jest jeszeze zbyt Swiezy, gdyz datuje sie dopiero
od chwili odzyskania niepodlegtosei. I tu Ministerstwo
Robh6t Publicznych ma duze zastugi; interwencja jego za-
pobiegta w wielu wypadkach niefachowvin lub lekko-
mys$nym poezynaniom. Nadzdr ten w przyszlosel powi-
nien hyé jeszeze rozszerzony i ustawowo UNOTIMOWALY,
przyczem jednak zalalwienie spraw, wydawanie zarza-
dzen i opinij, musi nastepowaé szybko, celem unikniecia
szkodliwej zwloki.

W dziale studjow i projektéow zrobiono rowniez
bhardzo wiele; poza bardzo licznymi projektami budowli
mostowyeh, drogowyeh, architektonicznych i wodnyceh,
rozpoczetyeh 1 wykonanvyeh, podniesé nalezy wykonanie
normalizacji muiejszych mostéw drogowych, obszerne
studja drogowe, oparte ma przeprowadzeniu statystyki
ruchu drogowego,ruchu samochodowego, ete.

W dziale wodnym zaznaczyé nalezy przygotowanie
programu i projektéw meljoracyj podstawowych i regu-
lacji rzek, a przedewszystkiem vegulacji Wisly. Te pro-
jekty opierajg sie na obszernych badaniach hydrologicz-
nych w kraju, oraz na gruntownem studjowaniu postepu
metod regulacii rzek zagvanica. Podstaws tych studjow
jest gromadzenie i analiza stale prowadzonych spostrze-
ze hydrologicznych 1 hydrometrycznych przez Centralne
Biuro Hydrograficzne M. R. . i jego Oddziaty. Biuro to,
zorganizowane na sposch europejski, oddaje praktyce
i nauce znakomite ustugi, uietylko w odniesieniu do re-
gulacji rzek, ale véwniez o ile chodzl i o inne prace
techniczne, jak oznaczanie $wiatel mostow, jazdw, pro-
gnoze wezhran i wyzyskanie sit wodnych, w ktérym to
celu prowadzi niezmiernej wagi prace nad katastrem sit
wodnych. Wreszeie na szezegélne wyrdznienie zasiuguja
prowadzone od lat czterech prace Biura meljoracji Pole-
sia M. R. P. Prace te maja w okresie lat piecin wszech-
stronnie wyjasnié¢ problem meljoracji Polesia, a, wiee
zgromadszic¢ wszelkie podstawy naukowe (hydrologiczne,
gleboznaweze, terenowe, etc.), oraz jako efekt daé pro-
gram 1 projekty robdt, jakie maja byé przedsiewziete,
aby rozlegte chszary, obejmujace kilkanadcie tysiecy k'
bagien 1 nieuzytkdw, nalezycie wyzyskad. Prace te, dzieki
nalezytemu dotowaniu i rzetelnej pracy personalu, wy-
konywanej w trudnyeh warunkach, beda ukoriczone
w przepisanym terminie. Wreszcie podkre§ié maleiy
studja M. R. P. nad drogami wodnemi sztucznemi
w Polsce, ktére objely kanaly Katowice — Toru z pola-
czeniem do Warszawy i Poznania, Katowice — Krakdw,
Krakdw — ujscie Sanu do Wisty, Konin— Goplo i od
Wisty pod Warszawa do Prypeci.

W dziale budownictwa i architektury, poza opraco-
waniem vozlicznych projektdw aktualnych budowli, na-
lezy podkresli¢ prace nad ustaleniem analizy cen, ktdra
jest na vkoriezeniu, a ktéra opublikowana stworzy racjo-
nalna podstawe kosztorysowania budowli naziemnych
wszelkiego typu. Rowniez nalezy podnieéé prace nad roz-
wigzaniem kwestji mieszkaniowej, normalizacje typdw
ekonomicznych mieszkatn i budynkéw, ete.

W dziale elektrycznym zastuguja na wyszezegdlnie-
nie obszerne studja prowadzone od szeregu lat nad elek-
tryfikacja kraju, w zwigzku ze studjami energetycznemi.

Wreszcie nie nalezy zapomnieé o duzej sumie pracy,
wiozonej w opracowanie réznych rodzajéw przepisdw
technicznych i norm wykonawczych, odnoszacych sie do
wszystkich dzialdw robdt publicznych i prywatnyeh,
ktore to przepisy wymagaly znowu specjalnych studjéw.

Na zakonczenie kritka krytvka wniosku komisji
dla usprawnienia administracji, bez blizszego juz moty-
wowania, gdyz motywy mozna znale$é powyzej.

Niewgtipliwie celem wniosku jest potanienie
i usprawnienie administracji. Jednak chyba najtansza
1 najsprawniejszg jest administracja przeprowadzana
przez organizacje jednolity, Yaczacy w sobie wszystkie

prace jednorodne i personal do tych prac |_)1'Z_\rgt319\\’.11113",
wzajemnie sie uzupelniajacy i jak nn,]le‘plle,] wspoildmala,—
jacy ze soby. Takg organizacja jest Ministerstwo 'Robol‘
Publicznych, a rozbicie jej i przvdzielenie ]'JOSZCZ(}Q,‘Q]DYL:Ch
agend do szeregu resortow, wyweda d-ezorgaulzm.',l_e,
zwickszenie liczby etatdw, gdyz (e same organy ]JQ(}E.I, sig
w roznyeh vesortach powtarzaly, a ])rzylgn 0])1117:4911%0
poziomu i wartosci prac, czyli w rezullacie ],)od'ro;elu'e
administracji i zmniejszenie sprawnosei. Przez zniesienie
Ministerstwa Rohét Publicznych nie zniesie si¢ jego agend,
ani nie stana sie roboty publiczne mniej \\'-(17',uemi_i 1n1.11e(1:
pilnemi. Doradzad zniesienia moze tylko ten, kto nie widgzi
tej waznosei 1 pilnosei, kto rozwoj kraju odktada na dl‘u—
gie lata. Oszezednosé niewatpliwa osiagnie si¢ przez znie-
sienie etatu Ministra Rob6t Publicznych; czy jednak ta
oszezednodé jest tak wydatna i czy nie jest polrzebny
cztonek rzadu, ktéry ma w kraju tak zaniedbanym, jak
nasz, dbac o rozwaj robot publicznych i starac sie o srodki
na nie, zwlaszeza wobec zupelnie niedostatecznego zro-
zumienia dla nich w spofeczenstwie?

Nie bedziemy sie (u zajmowaé losem wszystkich
agend M. R. P., w razie przydzielenia ich do innych re-
sortow; zajmiemy si¢ tylko pokrotce projektem stworze-
nia ,prawdziwego Ministerstwa Komunikacji przez
przylaczenie do obecnego Ministerstwa Komunikacji z re-
sortu rob6t publicznych spraw drogowyceh, drog wodnych
i zeglugi $rddladowej, ovaz popierania turystyki. Rzekome
korzyéci ze zlaczenia wszystkich spraw ,kommnnikacyj-
nych w jednym resorcie sq tylko pozorne i nie polegaja
na glebszem zbadanin problemu.

Nietylko administracja, ale i exploalacja drég i ko-
lei jest zupelie rézna. Wprawdzie drogi stanowia arterje
dowozowe do kolei, jednak praktyka zyciowa wykazuje,
7e poza zapewnieniem dojazdu do stacji kolejowyeh oby-

dwie administracje maja malto punktéw stycznyeh,
a w swej polityce maja wiele kwestyj wymagajgcych

osobnego ustosunkowania sie; taka kwestje stanowl n. p.
sprawa tak poteznie rozwijajacego sie ruchu samocho-
dowego, wzglednie autobusowego. Podezas gdy na kole-
jach ruch jest zimmonopolizowany, na drogach jest wolny —
na drogach Panstwo nie utrzymuje ruchu, tylko go umo-
Zliwia 1 nadzoruje i nie pobiera optat za przejazd. Dla
drég byloby Ministerstwo Komunikacji macocha, podezas
gdy one wymagaja, wielkich ofiar i troskliwosei*). Twier-
dzenie niektérych osdb, ze koleje ze swych dochoddw beda
mogly popiera¢ rozwdj drog, nie wytrzymuje krylyki;
w czasie dobrej konjunktury tatwo znale$é &rodki i na
drogi, w czasie za$ zlej konjunktury i koleje nie moga nic
Swiadcezyé na drogi. Zreszty lepiej bedzie, jezeli koleje nad-
wyzki z exploatacji obréca na budowe najpilniejszych linij
kolejowych, a sprawiedliwiej, jezeli w razie duzych nad-
wyzek obnizg taryfy.

‘Wiecej moze racji byloby w oddaniu w adminisira-
cje Ministerstwa Komunikacji exploatacji drég wodnyeh.
Obyvdwa te érodki komunikacji sa w rekach Paiistwa,
normowanie taryf przewozowych kolejowych i wodnyeh,
ustalanie taryf kombinowanych, byloby w jednem reku.
Jednak i tu wniosek polega na zatozeniach niezgodnych
z faktycznym stanem rzeczy u nas. Przedewszystkiem pa-
mietaé trzeba o tem, ze drég wodnych, nalezycie zbudowa-
nych, prawie nie mamy. Jedyna droga wodna, jaka od-
powiada nowoczesnym warunkom, jest droga Odra — Wi-
sla, reszte trzeba dopiero wybudowad. A najwazniejsza
nasza arterja przyszlosci, kregostup naszej sieci drég
wodnych, Wista, jest dzi§ w takim stanie, ze wymaga
dtugotrwatych ,,rob6t publicznych® i wydatnyeh fundu-
szow przed wiasciwa exploatacjs. Watpié nalezy, czyby
Ministerstwo Komunikacji chetnie ja w tym stanie objeto.

!) Sytuacja jednak zmienilaby sig gruntownie, w razie rze-
czywistego wylgczenia kolei jako samodzielnego przedsigbiorstwa.
Whtedy naturalnie polgezenie M. K. z M. R. P, byloby rozwig-
zaniem racjonalnem.



Gelem powyzszego artykulu jest wykazanie, ze
wnioski Komisji dla usprawnienia administracji wyma-
gaja poddania ich gruntownej krytyce przez czynniki
kompetentne, a na decyzje nie powinny wplywaé warunki
obecnej ztej konjunktury. Chodz o rzecz waina, o rozhicie
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organizacji unader polrzebnej dla zycia gospodarczego
i rozwoju Panstwa, ktorej stworzenie i uksztaitowanie
wymagato wiele pracy i wysitkow.

We Lwowie, w listopadzie 1931 r.

Inz. Dr. Kazimierz Wéycicki.
Przejscia wody z ruchu pod w nadkrytyczny.

Sprawa tuchu podkrytyeznego i przejscia tegoz
w ruch nadkrytyezny odskokiem, byta poruszana w pol-
skiej prasie technicznej przez prof. dra K. Pomianow-
skiego w  Przegladzie Techwicanym (x. 1922, str. 361),
oraz w referacie drukowanym na pierwszy zjazd hydro-
logow w Warszawie w roku 1929, Badania dotychezasowe
przeprowadzanc od roku 1818, a mianowicie w porzadku
chronologicznym: Bidone — 1818, Bazin — 1858, Mer-

riman — 1894, Koch — 1908, Bachmietew — 1911,
Gibson — 1914, Komisja regul. rzeki Miami — 1917,
Boss — 1918, Safranez — 1927, LEinwachter — 1927,
Lindqguist — 1927, wykazaly ostatecznie catkowita zgo-

dnosé zaleznosci miedzy giebokescig wody ruchu podkry-
tyeznego, a glebokoscig wody ruchu nadkrytyveznego
w miejscu utworzenia sie odskoku. Zaleznosé ta (vys. 1)
h h,? h,

ho=—2 4+ Y2421 .
pedana poraz plerwszy przez Dresse’a, wyprowadza sie
7 zasady rownosei sumy ilo§ei ruchu i parcia hydrosta-
tyeznego w przekrojach tuz przed i tuz poza odskokiem.

b0 R ERY;
=2 gy o T
8\_;' *j;gl’%

b

Rys. 1.

Jak wykazunjg ostatnio wykonane do$wiadczenia, dla
wytworzenia sig odskoku nie jest dostatecznym warun-
kiem uprzednio pedana zalezno$é miedzy giebokosciami
lecz jednoczesnie takie uksztattowanie podioza koryta,
w ktérem ruch podkrytycezny wody przechodzi w nadkry-
tyezny, by to przejécie moglo sie odbyé na pewnej okre-
Slonej diugosci. Odskok posiada pewng diugosé (ryc. 2).
W korvcie o dnie lezacem w jednej plaszcezyznie pozio-
mej, przy poziomie zw. wody dolnej takim, iz jej glebo-
kosé odpowiada glebokosei ruchu podkrytycznego, odskok
utworzy sie wiec zawsze. Zalaczone zdjecia fotograficzne
(rye. 2) dajg obraz wylwerzonego odskoku dla paru
réznyeh wartosci przeptywow i glebokosdci hy i hee W ra-
zie jednak podloza zagltebionego, jakie czesto projektowa-
nem bywa poniZzej jazu, zapory, czy tez przepustu dla
tratew (rys. 1), odskok nawet przy spelnieniu zaleinosci
(1) nie zawsze sie utworzy. Jezeli mamy w przekroju po-
dtuznym podltoza tylko jeden punkt, zaglebienie ktdrego,
uwzgledniajac dolny peziom wody odplywajacej, odpo-
wiadaloby glebokosci doptywajacej wody ruchu podkry-
tycznego, to woda przeleci przez podloze ruchem pod-
krytyeznym i projektowane miejsce utworzenia sig od-

skoku na podiozu przeniesie sic o wiele dalej w koryto,
tam, gdzie w nastepstwie opordw ruchu straci sie pewna
ilos¢ enervgji doplywajacej wody, dzieki czemu grubosé
strugi ruchu podkrytycznego ulegnie zwiekszeniu w na-

a)

b)

JrER

Ryc. 2.

a) q=10 Utr[selc m'; b) q=20 llr[sekm'; b) q=50 lilr/sek m!

stepshwvie czego zmmiejszy sie wysokosé odskoku, oraz
dlugosé odskoku. Ponizej wiec jazu znajda sig warunki
odpowiednie do zmiany ruchu.

)

b)

c)

ye. 8.

a) =30 Uity selc m!
hy=1,50 em
]12: IO)'_)U 9
(=626
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Projeklujemy zwykle podioza jazowe o pewnej diu-
'i dlatego, by na nich utworzylo sig przejicie z ruchu
krytyeznego w nadkrytyczny, by pewna czesé energji
stycznej zamieni¢ w cieplo i w ten sposob zmniejszyc

niszezaca dno koryta nizej jazu, co zagrozié¢ mozie
caznie fundamentom bhudowli. '

10

Przy powiekszaniu sie glebokosei dolnej wody Jes
warto$é sumy ilogci ruchu i parcia hydrostatycznego dla
ruchu nadkrytycznego staje sig wieksza niz dla _ruchu
podkrytycziiego, nastepuje przesuwanie sie  odskoku
w strone doplywn z szybkoscia, ktora daje si¢ fatwo wy-
prowadzi¢ z zasady iloci ruchu i parcia hydrostatycz-

g
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Rys. 4.

Chcae osiggnal zniszczenie energji na projektowa-
1 podiozu w wytworzonym odskoku musimy wige
rocié uwage, by lo podtoze mialo odpowiednio diugie
febienie, wysokosé wody od dna zagiebienia do po-
mu dolnej wody musi odpowiadad réwnosci (1). Na-
y tu zwrdeid uwage, ze diugosei poziome] czesci zagle-
nia wypadajg do$¢ znaczne, w wielu wiec wypadkach
unikniecia zbyt duzych kosztéw budowy, w celu skré-
iia, podtozy, do zniszczenia energji bedziemy dazyé nie
ez zwykly odskok wytwarzany przez speinienie wspo-
tanych wyzej dwoéch warunkdw, lecz przy pomocy
zezenia energji na sztucznych przeszkodach w postaci
kéw czy tez zebow (,,Rehhocka*) wmieszezonych na
wwdtozu, lub tez przez odskok zatopiony z wirem pozio-
mym (t. zw. walcem wodnym), a ktéry osiggamy przez
wieksze obnizenie dna zaglebienia, tak ze wytwarzaja sic
tam globokos¢ h. jest wigksza od prawej strony réwno-
wagi (1).

Dla ilustracji tworzenia sig¢ odskoku na zaglebionem
poddozu, podaje pare fotografij (rye. 3) z wykonanych
doSwiadcezenn. W kazdej z grup doSwiadezen glebokosd
wody doptywajacej w ruchu podkrytycznym byla tasama,
dolna woda uregulowana, ponizej umieszczona zasuwa,
do poziomu takiego by byla spelniona zaleznosé (1). Wi-
docznemn jest, iz dopiero przy doic¢ znacznej dtugosci po-
ziomej czesci zaglebienia powstaje w jego granicach od-
skok.

Z szeregn wykonanyeh do$wiadezen mozna bylo
ustali¢, nastepujgcy zwigzek miedzy diugoseia odskoku
1 jego wysokoscia:

k_,,)
hl

Na rysunku 4 podane sy punkty odpowiadajace war-
tosciom mierzonyim.

I=(hy— 1) (8,0 — 0,08 @)

Zjawiskiem jednoczesnem towarzyszacem odsko-
kowi jest wytwarzanie sie prawie na calej dtugosci przej-
Scia przez odskok szeregu wirdw o osi poziomej, w tej
to czesci odskoku traci sie najwieksza czedé energji. Zja-
wisko to bardzo wyraznie widiocznem jest na zdjecin Srod-
kowem rys. 2-go.

nego dla przeptywu jednostkowego w formie nastepujace;j:
h +h .
= _21.:;.22 + \/g(_&'g__‘) = (3)

(vl_:v?)z
=
gdzie i i he sa to glebokosci wody, za$ v i v2 jej pred-
kosei dla ruchu podkrytyeznego 1 nadkrytycznego.

Rys. b.

Po dojéciu odskoku do budowli powodujacej powsta-
wanie ruchu podkrytveznego, dalsze przesuwande sie od-
skoku jest uniemozliwione, cata wyptywajaca struga ru-
chu podkrytycznego zostaje pokryta woda. Warstwa po-
krywajaca wody znajduje sig¢ w ruchu wirowym. Wytwa-
rza sie jeden duzy wir o osi poziomej f. zw. walec wodny.
Grubosé tego wiru okreslona jest zaleznoscig miedzy gle-
bokosciami ks i k. ruchu nad i podkrytycznego (rys. 5).
7 réwnosci sumy ilosci ruchu i parcia hydrostatycznego

2 / 2

(k'li_;jl)‘ + % %‘i"% (Ull—’l)ls):% S % (2

okreslimy grubosé¢ warstwy wiru

g 2 ;
Ahy = _h1+vh22_”g_q(v1~vz) ()

Rysunek 6 przedstawia taki walec wodny ponizej zasuwy,

2¢q’
g

<

(' —2vy).



powodujacej ruch podkrytyczny
wody.

wyptywajacej pod nig

a

Rye. 6.

) q=D00 litr|selc m'
hy=2,82 cm
iy =17,6b em

b) q=380litr|sel: in?
hy=1,36 cm
h,=18,68 cm

Zjawisko podtopienia zasuwy przez taki walec wo-
dny powoduje odpowiednie uksztaltowanie zwierciadia
wody dolnej za zasuwa. Najnizszy poziom wody (patrz
rye. 6, 7 i 8) znajduje sie w pewnej odlegtodei od zasuwy,
tuz przy zasuwie poziom wody jest wyzszym, za$ poziom
dolnej wody h. uwwarunkowany czynnikami odptywu dol-
nego koryta zostaje osiggniety dopiero w do$é znaczne]
odleglosci od zasuwy. Obnizenie to zwierciadta wody

Iye. 7.

spowodowane jest zwezeniem dolnej strugi wyptywajacej
z pod zasuwy. Zasada przytoczona parokrotnie powyzej
mowi, ze suma parcia hydrostatyeznego i ilo$ci ruchu
jest stala w kazdym przekroju, oczywiscie jezeli pomi-
niemy tu opory ruchu, co mozemy jednak zrobié¢ na nie-
wielkich diugo$ciach. Doswiadezenia wskazujy, iz catko-
wite zwezenie sirugi wyplywajacej nie nastepuje tuz
przy zasuwie lecz w pewnej odlegtosei. Tam gdzie stru-
mien wyplywajacy osigga najwieksze zwezenie, a wiec
tam gdzie jego grubo$é jesl najmniejsza czynuik iloSei
ruchu posiada maximum wartosci, a przez to & (b, +4k)?
najmniejsza. Punktowi przecigeia krzywej zw. wody poni-
zej zasuwy odpowiada maksimium zwezenia strugi wyply-
wajgceej.,
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Uksztattowanie sie zw. wody ponizej zasuwy decy-
duje o wielko$ei wyptywu z pod zalopione] zasuwy.
Wzory podawane w podrecznikach hydrauliki dla po-
wyzszego wypadku:

Q=u.0a \2¢g. . . . . . (D)
podaja na warto§¢ h roznice poziomow wody dolnej /-
i wysokosel Hy linji enevgji pewyzej zasuwy. Okazuje sie
jednak, ze takie przyjecie jest hiednem i po wstawieniu
do wzoru rzeczywistych wartosel spotezynnika p, otrzy-
muje sig warteSci na () rozuiace sie od rzeczywistych
czesto bardzo znacznie. DoSwiadezenia wykonane przez
autora dawaty réznice dochodzgce do —38.7". W ubie-
glym roku w czasopiSmie Zentralblall fiir Bauwveriwaliung
pojawito sie sprawozdanie z pracy szwedzkiego inzyniera,
pracujgeego w laboratorjum wodnem politechniki w Stock-
holmie I8. Lindguist’a nad wyplywami z pod zatopione]
zasuwy. Przyvjmujac we wzorze (5) wartosel b jak wy-
zej, otrzymuje Lindaquist z doswiadezen duzo wieksze prze-
plywy w porownaniu z olrzymanemi rachunkiem i docho-
dzi do wniosku, Ze w wielu wypadkach spélezynnik w
jest wiekszy od jedno$ei, a wiec w zjawisku tem pow-
slaje ssanie wody z pod zasuwy 1 poniewaZz jest to leore-
tveznie nie do ujecia radzi dla poszezegdlnyeh projekto-
wanych budowli badaé przeplywy na modelach. Blad caly
polega na tem, iz za wartodei & braé trzeba nie roznice
wody dolnej k. 1 Ho lecz réznice miedzy Hy 1 glebokosdeig
wody ponizej zasuwy w punkcie najwiekszego obnizenia
zwiereiadta wody. Przyjmujac obserwowane wartosci s
olrzyimujemy wyniki obliczeniowe bardzo zgaodne z ohser-
wowanemi w doswiadezeniach.
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Rys. S,

DoSwiadezenia te przeprowadzatem ckreslujuce po-
ezatkowo wartodei ¢ dla swobodnie wyptywajacej strugi
7 pod zasuwy. Przy zatopionej zasuwie nieco warunki sie
zmieniaja, a wiec prawdopodobnie i wartosé # ulegnie
pewnej zmianie, Nie mamy moznosei przez bezposredni
pomiar zwezonego strumienia. okreslié w ostatnim wy-
padku @ Przez zabarwianie wody krazace] w walcu
{patrz zalaczone fotografje) okazalo sie, oczywiscie hez
moznosci dokladnego pomiaru, ze ksztalt strugi zwezonej
jest- b, bliskim ksztaltn przy jej swobodnym wyplywie.
Przy  pordwnywaniu przeptywow  ofrzymanyeh z  de-
Swiadezen i z wzoru poprawionego we wzorze (9) prayj-
mowano /¢ okreslone dla strugi swobodnej. Dla g otvzy-
wywanyeh z doswiadezen wyprowadzono zaleznosd

@
n=06174+004& . . . . (6
? I]O }

gdzie Ho wysokoesé linji energjl przed zasuwe zas « otwor
pod zasuwa., Wryniki obliczone 1 z do$wiadezen dawaty
roznice nie dochodzace do 4. Zatyezona tabela zawiora
wyniki kilku doswiadezen,



Tabela I.

1 ierzone Obliczony przeplyw wedlug wzorw
Przeplyw __?m LFtipistind yP Pty I g T
rzoczy- dawnego oprawionego
wisty H a l 7 e V~_g_,ﬁ_ — POl - g
@ v ‘ & g |roimiea 24, | ¢ réznia 2 g,
Lt | Cm | com ) om Lo lewd| 0 |l | Laow |0

20 | 11-09 2'58! 738||18-66| 645 —12:98| 20°10 +0‘10‘+0’5O

40 2900 202,12:76(32:00, 800, --20-00 40'30l --0:80{4-0"75
5O {21-82| 4:80,1869|81-40| 18:60| —37:20| 49-40| —0-60|—120
60 [184-19] 460,18:27 || 49'50| 10-50| —17-50} 6050, +0-50|+-0-83
80 | 19-44/ 980|16:00 49-00 31‘00|‘ —3870 78'25, — 175/ —2-19
100 [/ 80-66( 10-76|24:80 || 7550 2460, —24-50| 99-50, —0-50, — 060
120 | 2772;12-18 21-89 | 83-C0 37'00‘ —30-8b 12['701 +1-70, 4142
120 | 33901 9'7‘25i‘28'20 87-60 32-40, ——‘27'00{ 1‘24'50‘ +4'50|+3'75 ”
| ! :

Wartosé b glebokodei wody dolnej poza zasuws
woniejscu najwickszego obnizenia zw, wody okreslié mo-
zemy z vownan (rys. 8):

, .
Q=0 h \2g(H,—h)
(% :}—Ala]:‘)‘l Q R R ”
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W oostatmim rownantu  pominieto  ilosé  ruchu
w walew wodnym, ktéra to wartesé jak wykazuja do-
swiadezenia, wobec powstawania za zasuwg procz glow-
nego wiru o osl poziomej jeszeze dwuch malych o osi
pionowej (w poblizu zasuwy) redukuje si¢ prawie do zera.
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oraz po wslawieniw ¢ otrzymamy na warto$é glebokoSei
wody poza zasuwag w iejscu najwiekszego obnizenia
zw. wody
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(we wzorze tym b jest to wielko$é zwezonego strumienia
wyptywajycej wody z pod zasuwy wynoszacej inaczej
n.a),

Inz. Mieczystaw Michalewicz.
Akcja przeciwlodowa i przeciwpowodziowa na rzece Bugu w r. 1931
w zwiazku z budowg jazu.

Projekt dregi wodnej Wista - Prypeé¢, opracowany
przez Dyrekeje Drég Wodnyeh w Warszawie, obejmuje
kanalizacje rzek Bugu i Muchawea, oraz przebudowe

tonowyeh statkow, a zalemm w przysztosei w miarve zwiek-
szenia sie ruchu zeglownego z fatwoscia mozna  bedzie
dokonaé¢ peszerzenia i poglebienia wiadciwego toru wo-
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Rys. 1.

kanalu Krdlewskiego narazie dla statkow o pojemnosci
400 1. Nalomiast wszystkie objekty hydrotechniczne na tej
drodze wodnej olrzymaja wymiary, niezhedne dla 1000

dnego bez koniecznodei przebudowy kosztownyeh objek-
téw hydrotechnicznych,
We  wrzesniu 1929 v,

Dyrekeja Drég Wodnych



w Wilnie zapoczgtkowala budowe pilerwszego stopnia ka-
nalizacyjnego na rzece Bugu o 6 km ponizej Brzedcia
n/B., skladajacego sie z jazu Poirégo, Sluzy komorowej
i kanatu lateralnego. Narazie przystgpiono do budowy
jazu, przyezem wiladciwe roboty rozpocezeto w maju 1930 v,

Jak widad z planun syluacyjnego (rys. 1) w czasie
budowy jazn woda rzeki Bugu zostafa skierowana do le-
wego ramienia tej rzeki po uprzedniem poglebieniu i wy-
konaniu lokalnych przekopow zapomocn poglebiarki.

Tamowanie wody przy zamyvkanin grodzy vozpo-
czelo dnia 16 lipca 1930 v, przy stanie na wodowskazie
jazu Buzanskiego -+ 20, odpowiadajacym przeptywowi
okcto 18 m'[sek (stan nizszy od Svedniego najnizszego),
zantkniecie zas gredzy nastapito 18 lipea. Przeplyw w lym
dniu pozoslawal poprzedni, poziom za$ wody przed gérng
grodza uleg! spielrzenin do 27 em. To tez na skutek ero-
zyjnej pracy wody Koryto lewego ramienia rzeki Bugu
w dalszym ciggu zoslato poglebione i tylko okoto 10 sierp-
nia otrzymato wlasdciwe wyksztafeenie, odpowiadajace wy-
zej podanemu przeplywowi. W tymn czasie roznica po-
ziomdéw miedzy gérng a dolna woda wynosita zaledwie
1—2 ¢m,

W miare przyboru wody w okresie jesiennej po-
wodzi w r. 1930 wspomniana voznica poziomdw stale
wrzrastafa 1w dnin 28 listopada przy stanie na wodo-
wskazie jazu Buzaiiskiego =~ 191, odpowiadajacym prze-
plywowi okoto 200 m*lsek, wynosita 17,8 em. To tez prze-
krdj poprzeczny w najwezszem miejscu lewego ramienia

tj. miedzy dolnvm cyplem wyspy a lewvin brzegiem
14z Bugu na skutek dalsze] erozji zestal czedciowo

rozmyty.

Tlozone w lem miejsen materace faszynowe zostaty
podimyte i przesaniete w kierunku lewego brzegu rzeki.
W czasie dalszego trwania jesiennej powodzi  (przybdr
wedy byt notowany od 24 listopada do 2 grudnia) maxy-
maluy przeplyw wynosit okolo 210 m*/sek. Woda z brze-
gow mnie wystapifa i dalsze zmiany we wspomnianym
profilu lewego ramienia nie nastapity.

Pozostawienie grodzy, a zalem przegrodzonego nor-
malnego koryta rzeki Bugu na okres wiosennych rozto-
pow, podyktowane wzgledami oszezednoSciowemi, wyma-
gato zastosowania szeregu Srodkdw ochronnych, celem
zabezpieczenia grodzy, wyspy oraz wykonanej juz czesci
wlasciwej budowli (fundamenléw) od uszkodzenia w cza-
sie pochodu loddw i przeplywu wielkiej wody. Wysokosé
wiosennej wody oczywiscie z gory nie moglta byé okre-
Slona.

Wedlug wodowskazu na jazie Buzaiskim oraz krzy-
wej konsumecyjnej, zestawionej przez Biuro Hydrogra-
ficzne Dyrekeji Drog Wodnyeh w Warszawie, wysokie
stany 1 odpowiadajace im przeplywy przedstawiajg sie
jak nastepuje:

Odezyt
: Przept ;
Stan wody n\::s?{\::iz- Rzgdne ;:Z?/E,e}/,cw Uwagi
| I
Sredni najwyzsay | +9286 182,10 862,0 | Zero wo-
Katastrofalny . +483 188,568 480,0 |dowskazu
(z r. 1924) 129,26

Powyisze rzedne w odniesienin do miejsca budowy
newego jazu, znajdujgcego sie o 2476 m ponizej starego
jazu Buzanskiego, w przyblizeniu redukujg sie do naste-
pujacyeh wielkosdei: dla $redniej najwyzszej wody 131,60,
katastrofalnej 133,13.

Rzedna koromy grodzy wynosi 131,40, W prayhlize-
niu na tejze wysokoscei znajduja sie przybrzezne tereny
w obrebie jazu. Stad wynika, iz warstwa wedy zalewajgca
teren ponad poziomem grodzy w warunkach przekroju
nieohudowanego wynosi od 26 do 173 cin.
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Na skuntek za§ spietrzenia, wywolanego obudowy
przekroju, nalezado oczekiwaé wiekszego niz podany roz-
lewu wod wicsennveh w migjseu budowy jazu. Jak widaé
z profilu poprzecznego w najwezszem miejseu lewego ra-
mienia rzeki Bugu (rvs. 2) rzedne zwierciadia wody
z chwila wystapienia jej z brzegdw wyunosi 131,40, po-
wierzehuia przekvoju 175,5 m®,
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Odpowiada to w przyblizeniu odezytowi na wodo-

wskazie jazu Buzanskiego + 205 czvli przeptywowi
0==298 m’lsek, waglednie szybkosci okolo 1,7 mlsek.

Rzecz naturalna, iz Drzy tak duzej szvbkosei pia-
sezvste dno 1 skarpy wyspy zestatyby rozinyte, 4 grodza
navazona na zniszezenie, o ileby rzeka nie zdolala w tym
czasie ubworzyé sobie mowyeh przejsé, zmniejszajqc
w o len sposob przeptyw, a przez to 1 szybkosé przeplywu
w profilu zagrozonym.,

Podezas obserwacy] ruchu wody w okresie jesien-
1nej powodzi w r. 1930 ovaz przy sptywaniu kry przed
zamarznieciem rzeki sposirzezono, iz glowny prad wody
przed wejsciem do lewego ramienia rzeki Bugu w odle-
gtosci okofo 200 m powviej gornego cypla wyspy kie-
ruje sie ku prawemu brzegowi rzeki, mastepnie zatacza
duzy fuk, czeSciowo dolyka wschodniego brzegu wyspy,
omija gorny cypel i kieruje sie ku wklestemu brzegowi le-
wego ramienia rzeki. Zatem, o ileby przy wiosennej po-
wodzi opisany kierunek pradu (nurtu) nie doznal macz-
niejszyech odchylen, zachodzilaby rowniez obawa odcie-
cla  gbérnego cypla wyspy w kierunku pdinocno - za-
chodnim,

To tez w celu zabezpieczenia grodzy, wykonanej bu-
dowli oraz wyspy przed ewentoalnemi uszkodzeniaini
z powodu przeplywu wielkich wod zawezasu bvly zasto-
sowane nastepujyce srodki ochronue:

Scianki szezelne gérnej grodzy zoslaly wpuszezone
w prawy, wschodni brzeg wyspy na dhagosci 9 m, procz
tego gdrna grodza otrzymala w tem miejscu dedatkowe
ukodne skrzvdio ze Scianki szezelnej, wpuszezone w brzeg
wyspy na odlegfosé 8 m celem utworzenia *agodnego,
w ksztalcie leja przejscia dla wody, wzmocnienia wyspy
i zabezpieczenia od uderzen w miejseu  skrzyzowania
WYSPY 2z grodzy.

Obudowa skarp wyspy zapomocg faszynowego brze-
gostonu, wykonana w r. 1929, nie zabezpieczala dostatecz-
nie piasczystych brzegéw od rozimveia w czasie (rwania
wyzszyceh standw w r. 1930, Wobec czego lewy 1 czeselowo
prawy hrzeg wyspy oraz oba cyple zostaly wzmocnione
i zabezpieczone zapemocs materacoéw faszynowych grub.
30 em 7z narzutky kamiennag grub. 20—25 ¢ na prze-
strzeni 154 m o ogdlnej pewierzehni 1050 ),

W przewidywaniu zmacznego erozyjnego dziatania
pradu w najwezszem miejscu lewego ramienia, na co
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wskazywaty juz jesiennce obserwacje w1930 v, 70-
stady wlozone procz tego w tem miejscu dwa malerace,
pokrywajace dno kovvia oraz brzegi wyspy.

Podobnie zostad ubezpieczony nasyp dolnej grodzy.
Ulozone materace zostaty ponadto zakotwiczone wzglednie
polgcezone ze soba zapomocey lin drucianyeh.

Oba brzegi rz. Bugu oczyszezono od wszelkich prze-
szkOd, rowniez usunielo przybrzezne drzewa.

Na wypadek =zas§ catkowitego rozmycia nasypn
ziemuego poza dolna Scianky grodzy i uszkodzenia te]
Sclanki na skutek parcia wody od wewngtrz grodzy
woezasie opadania wod wiosennyeh, koustrukeja dolnej
scianki szezelne] zostala odpowiednio wzmoeniona.

Przestrzen zas wewnatrz grodzy po uprzedniem za-
hezpieczeniu wykonane] budowli oraz po unieruchomienin
pomp w dniu 4 lutego 1931 r. zostada stopniowo zatopiona.

Wedlug notowan wodowskazu na jazie Buzanskim
za okres cstatniego dziewieciolecin bez voku 1922(1923,
w ktorym rzeka nie miata pokrywy lodowej, daty rusze-
nia lodow zawieraly sie pomiedzy 23 lulym a 5 kwietnia
przy odezytach na wodowskazie od -+ 86 (rzedna 130,11)
do 4286 (rzedna 132,11). Odpowiada to rzednym
w miejseu budowy jazu od 129,66 da 13L1,66.

Biorge pod uvwage, iz rzedna korony grodzy wy-
nosi 131,40, ruszenie loddw moglo wiee nastypié¢ przy
poziomie wody nizszymm wzglednie wyzszym od poziomu
korony grodzy. W pierwszym wypadku cala masa lo-
dowa posztaby lewern ramieuniem vzeki, w dvugim za§, -
na cafej szerokosei obu koryt, wolnego i przegrodzonego.

T ot e e e e 3 i

Rye. 3.

Mozliwosé (worzenia sig zatorow zagrazajycyeh ci-
losel grodzy i hudowli, podezs przeplywu kry o grubose
od 30 do B0 em przy stanach nieznacznie PLZOW YZ8Ze Ji-
eyeh poziom koreny grodzy i nizszych, hyla oczywisty.
Hmviom rzeka Bug, skupiona catkowicie w lewem wg-
skiem ramienin, przebiegajacem ponadte w fuku, stanowi
w miejscu budowy bardzo dogodny teren dla tworzenia
sig zatordw, ze wzgledu na samo nksztaltowanie sie nurtn.
Znow  dlugotewalo$é pochodu loddw mna  rzece Bugu
(4—6 dni), zwickszala stopien niebezpieczenstwa  dla
catoSei budowli i wyspy.

Nalezado wiec zawezasu wykona¢ szeveg vrobot, kio-
reby ufabwialy przejscie loddw i zmniejszaly, wzglednie
usuwady calkewicie mozliwos¢ Lworzenia sie zalordw.

Prazedewszystkiem nalezato przecigc rzeke wo po-
przek ponizej jazu, celem umozliwienin splawiania kry
nurtem rzeki, wykonaé kanat lodowy w lewem vmieniu
vzeki, przediuzyé go w obie strony powvzej i ponizej
jazu, oraz catkowicie usungé¢ pokrywe lodowa na catej
szerckodel ramienia i wiaseiwej rzeki ponizej jazu. Prze-
stezenn zas lodowy przed gorna grodza o powierzchni
okoto 9000 m* pozestawic nienaruszong. Wowezas, w ra-
zie ruszenin lodow przy stanach nizszych, pozostawiona
bryta lodowa powstrzyma napor lodu w znacznej odle-

glodei od grozy i wlatwi rozsadzanie ewentualnych zato-
row w lewem ramieniu rzeki. :

Przy stanach za$ wyzszyeh odegra role pomostu
w okvesie przej$ciowym, watwiajge dostep do wyspy i hu-
dowli dla celow doraznych robot przeciwzatorowych,

“Wazrost temperatury zostal zarvejestrowany 18 lu-
tego przy przelotnveh deszezach, podniesienie sie stanu
wody, — 22 lutego. To tez poczynajac od dnia 21 lutego
przystapiono do wykonania kanatu lodowego narazie spo-
sobem recznym w lewem ramieniu rz. Bugu oraz po-
wyzej 1 ponizej jazu o szeroko§ci 8—10 m (rye. 1 1 3).
Ponadto w ciggu zimy gredza i malerace przy wyspie
byly uniezaleznione od przesunieé pokrywy lodowej za-
pomacy stale podtrzymywanyeh kanatéw lodowych w tych
miejscach.,

W miedzvezasie od 21 lutego do 2 marca poziom
wody wzrost o 69 em. Wobec dalszego przyboru, zapo-
wiadajgeego rychle ruszenie lodéw, w dniu 2 marca
Kierowniclwo Robot wezwalo pomocy wojskowej (6 Baon
Saperow, Brzesé n/B.) w celu dalszego kontynuowania
rozpoczetyeh prac przeciwlodowyeh z nzyviem - materja-
16w wybuchowych, Rozsadzanie pokrywy lodowej zapo-
moca wybuchow przy znacznej grubosei lodu przyspie-
szyé mialo tempo robdt, a réwnoczesnie kalkulowalo sie
laniej, niz przy stosowaniu recznego tamania skorupy
lodowej. Na budowe dostarezono amunicje, ponton, to-
dzie roboeze (pychdwlki), oraz nawinzano alarmowy tgez-

nos¢ telefoniczng z rezerwowemi oddziatami przeciw-
zatorowemi.

[t e A e e ey

Roboty przy usuwaniu pokrywy lodowej sposobem
wybuchowynt (rve. 4) postepowady szybko pomimo nie-
korzystnej pegody, — silmych wiatrow, polgczonych
ze $niezycami lub deszezani,

W dnin 21 marca kanal lodowy na ogilnej prze-
strzeni 770 m zoslat ukonezony 1 zamarznieta przestrzen
powyzej jazu o powierzehni okoto 9000 n' zostata odcieta
od reszty pokrywy lodowe,. Jeszeze przed ukonczeniem
kanafu lodowego rozpoczeto catkowite usuwanie lodu
w lewem ramieniu rzeki Bugu i rozszerzanie kanafu lodo-
Wego ponizej jazu.

Ogolnan oezvszezona od. lodu przestrzen wyniosta
okoto 10.000 m®.

W (ym czasie najwyzszy stan wody (rzedna 130,67)
zostal zarejestrowany w dniu 6 mavea. 0d tej daty z po-
wodu nocnyceh przymrozkow woda pocezeta mieznacznie
opadac (rys. 3) co trwato do 20 marca, kiedy z powodu



wzrostu lemperatury przy potludniowych 1 poludniowo-
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grodzy, wywierajic niebezpieczny mnacisk na jej gérng

zachodnich  wialrach nastapito zalamanie sie standw  Seianke szezelna.

i woda poczeta inlenzywnie pravbywad, To lez w dnitt 26 marca przy stanie wedy 131,06
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Na podstawie obserwacji standw wody mozna juz
hyto przewidywaé, iz ruszenie loddw nastapi przy pozio-
mie wyzszym od korony grodzy. Zakoliezenie robdt wste-
pnych w lewemn ramieniu i w poblizu wyspy 1)0/,\\c1](110
na usuuiecie nienaruszonej brylty lodowej powyzej jazu,
co “stato sig konieczneni, wobhee znacznej grubosci lodu
w tem miejscu (do 90 cm).

Rye. 6.

Bryla howiem lodowa , posuwajac sie ze znacziem
zanurzeniem, moglaby 11q7k0du(~ drewniang konstrukeje

w ciggu kilku godzin oczyszezono od lodu caty przestrzen
powyzej jazu, usuwajac rozbitv 16d ponad grodzg w dot
rzeki.

W poblizu grodzy roboty wykonano recznie, w in-
nyeh za$§ miejscach, — zapomoca materjatow wybu-
c¢howyeh (rye. 6).

I

stanie

Ruszenie loddw nastapito 27 mareca przy
wody 131,92. Tafle lodowe, oderwane od reszty pokrywy

lodowej powviei jazu, stloczyvly sie w lewem ramieniu
rzeki Bugu 1 utworzyly silny zator, poklv\\ajqcv wWyspe
i lewy brzeg rzeki. We whasciwem ramieniu zwaty lodowe
wtozvly sig w postaci wkleslej powierzehni. Utrudniato to
rozsadzenie zatoru, gdyz na skutek wybuchdw tworzyly
sie jedynie pionowe wyrwy o nieznacznym promieniuv, bez
widoeznej korzysei dla dalszej akeji.
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Poczelo wice jednovze$nie rozsadzad 16d pray brze-
gach 1w linji nurta (rye. 7).

-

Rye. 8.

Przed poétnoca, gdy zatér w wickszej czedei zostad
Aikwidowany, ruszyly nastepne tafle lodowe, tworzge
nowy zator na przestrzeni kilkuset metyow ze srodkiem
ciezkosci przy njscin lewego ramienia okolo gornego
cypla wyspy. Zwady lodowe catkowicie przykryly wyspe
i spietrzyly sie do wysokosel kilku metrow przy lewym
brzegu rzeki craz na gornym i dolmym cyplach wyspy
(rye. 8).

Rye. 0.

7 powodu trudnego dostepu akeja rozsadzania tego
zatorn byla bardzo utrudniona i trwafa do dnia na-
stepnego.

Rye. 10.

Usuwanie lego zatoru zakoiczone zostato jeszeze
przed rozpoczeciem wiasciwego pochodu loddw, ktéry
wkrdtce nastapit na cafej przestrzeni profilu poprzecz-
nego (ryce. 9). Bryly lodowe kierowaly sie przewaznic

lewem ramicniem rzeki Bugn oraz ezeSciowo gfownym ko-
rytem rzeki przy maxymalnym stanic wody 132,05, a za-
fem przy elebokos$ei ponad kovona grodzy 152,050 —
E3 1,40 == 0,68 m.

Wobec czego dalsza akeja polegata na rozbijania
wickszyeh bryl lodowyceh zapomocra madyeh fadunkow tuz
przed, gorng Scianka grodzy, w ocelu zabezpieczenia tej
Seianki od ewentualnveh uderzen (rye. 10).

i
{
i

Rye. 11.

Akeja obrony trwata przez caly ezas pochodu loddw,
t. j. w ciggu niespeina dwoech dob ze skutkiem najzupet-
niej pomyslnym: konslrukeja grodzy, ani tez budowli wia-
$ciwe] nie doznaly zadnyeh uszkodzenn z powodu przej-
Scia lodow. W cigqgu catego okresu akeji przeciwlodowej
zostaly zuzyte nastepujace ilosel amunicji:

procha czarnego . .. . kg b70,

. bezdymnego C. » 212,3,
malterjatu kruszacego (ekrazytu) ., 27,0,
naboji wiertniczych . 17D,
splonek T szl. 139,
lontu prechowego . . o 114,

Maxymalny przybor wody (132,05) zostal zanolo-
wany w dniu najwyzszego natezenia pochodu lodow, L. j.
223 marca,

Jak widac¢ z wykresa standw wody w czasie trwania
powodzi (rys. 5) lekalne przyhory wody byly notowane
procz lego w dniach od 3 do 6 oraz 10 i 11 kwietnia.
Od tego czasu woda poczeta stale ubywadé i w dnin 25
kwietnia opadfa ponizej poziomu korony grodzy. W ten
sposob wlaseiwa budowla, grodza, wyspa i przybrzezne
ckolice znajdowaly si¢ pod woda od 25 marca do 25
kavietnia, t.j. w ciagu jednego miesiaca. To tez dziafanie
wody w ciggu tak ddugiego czasu oczywidcie nie pozostato
bez skutku.

Rye. 12.

Prad wody, znieksztatcony staty przeszkods w po-

staci  grodzy, przegradzajgcej mormalne koryto rzeki



Bugu, ezedcicwo skierowad sie wzdiuz prawej 1 lewej
gcianek grodzy, powodujgc rozmycie prawego bhrzegu
i pofdmycie Scianek szezelnych w poludniowo - wschod-
nim rogu grodzy mna ogdlnej przestrzeni okolo 22m
(rye. 11), oraz czeSciowe rozmycle wyspy pDrzewaznie
wzdtuz lewej scianki grodzy (rye. 12). Lewa za$ strona
wyspy oraz oba cyple na przestrzeni obudowanej mate-
racami pozcstaty nienaruszone. Procz tego zostaly uszko-
dzone nasypy gornej i dolnej grodzy, przestrzen zas
wewnatrz grodzy zaniesiona rumowiskien.

W najwezszem miejscu lewego ramienia rzeki Bugu
przy dolunym cyplu wyspy profil ezeSeiowo zostal zamu-
lony (rys. 2).

Zamulenie naslgpilo na skutek zmniejszone] sity
unoszenia wody w lewem ramieniu. Znaczna bowiem czesc
przeptywu, po wystapieniu wod z brzegow, skierowata
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sig ponad korong grodzy oraz krélszemi, nowoulworzo-
nemi poza grodza, drogami.

W ten sposob przyplyw, a zatem i szybkosé przy-
plywu w ozagrozonym prefilu zostaly znacznie zmniej-
szone,

Pedane uszkodzenia, spowodowane przez sife ero-
zying widkiej wody, nie mialy dla budowy zasadniczego
znaczenia.,

Po opadnieciu wod i dokounanin niezbednyeh na-
praw grodzy 1 zasypow ziemmyeh juz w dniu 26 maja
przystapiono do pompowania wody i rozpoczeto wiasdeiwe
roboty budowlane.

Natomiast pozostawienie grodzy w korycie rzeki
w okresie wiosennej powodzi, umozliwifo wcezesniejsze
rozpoezecie robot, powodnjac jednocze$nie zmniejszenie
koszléw budowy,

Wiadomosci z literatury techniczne;.
Budownictwo wodne.

— Wielki Kanat Alzacki, o ktérym wielokrotnie wspo-
minaliSmy w Crasopismie), a mianowicie jego pierwsza
czgsd (stanowisko pod Kembs), jest w pelnym toku budowy.
Z ogélne] mocy zakladdéw wodnych 900.000 koni przypada
na Kembs 140.000 koni, a moc instalowana wyniesie
180.000 koni, podzielonych na 6 grup; roczna produkeja
750 milj. ¥Wg. Przy budowie tego stopnia, obejmujgcego
jaz ruchomy o spigtrzeniu 8 m, kanal 150 m w dnie szeroki,
a 12 m gleboki, w przeplywie 850 m?[sck, zaklad silnicowy
o spadzie uzytecznym 17 m i 2 $luzy komorowse, pracuje
3300 robotnikéw i 200 iniZynieréw i urzednikéw. Wrykop
wynosi 7 milj. m® w gruncie ruchomym, a 115.000 m?
w skale; kubatura betonu 450.000 m3 Wykonanie tych
wielkich robdt z zastosowaniem nowoczesnych maszyn, przed-
stawia Der Bauingewiewr w Nr. 7 z r. 1931,

— Ujecie i doprowadzenie do Paryia wody gruntowej
z doliny Loary. Od szeregu lat przeprowadzano badania nad
wodami gruntowemi na lewym brzegu Loary w okolicy de
Saucerre (Cher), celem zaopatrzenia ParyZa, Na podstawie
opracowanego projelktu i decyzji rzadu, ogloszony zostal
w ‘dzienniku urzedowym (z 10. IX. 1981) dekret uznajacy
yutilité publique® przedsigwziecia. Ma sig ujaé 12 m?fsek,
ktére pompowane bgda do ParyZa (w linji powietrznej 170 km).
Dekret zamyka ostatecznie okres niepewnosci i odrzuca
gprzeciwy wmieszkaficow, zapewniajac zaopatrzenie Paryia,
ktére, zwlaszeza w latach posusznych, wobec eciaglego
wzrostu konsumeji (w 1930 r. 228 miljony m8 wody do
picia, préez wody innej do przemysiu), a takie w razie
przerw ruchu bylo bardzo niepewne. Woda ma by¢é bardzo
dobra, niewymagajaca czyszczenia,

Odprowadzenie tak ogromnych ilosei wody gruntowej
bedzie niewatpliwie powodem utrudnienja uZzytkowania przez
mieszkaficéw doliny Loary, jak réwniez ubytku w loZysku
rzeki, dlatego dekret zastrzega wydanie rozporzadenia mi-
nisterjalnego, okreslajacego obowiazek gminy miasta Parysu
uzupelnienia w loZzysku ubytku wody. Ma to byé osiagnigte
zapomocgy wody ze zbiornikéw, o pojemnofci nie mniejsze]
jak 220 miljonéw m?, z ktérych najwigkszy utworzony za-
pomocg grobli pod Villerest (180 milj. m®) w dolinie gérnej
Loary, zuzytkowany bedzie réwniez jako Zrédlo energji
elektrycznej. (Le Génié Civik Nr. 18, IL Sem. 1931).

— Uszczelnianie nasypéw zapomoca wstrzykiwania ce-
mentu. (Schweiz Bauztg. Nr. 11 z IX. 1931). Obserwacja
nagypéw z jednostronnem parciem wody wykazuje, %6 z 78~
sem tworza sie w nich mniejsze i wigksze puste przestrze-
nie, male stozkowe opadnigeia 1 miejscowe osiadania, ktére
pobudzié powinny czujno$é i wywolaé baczng obserwacje.
Wiynikaloby z tego, Ze stare nasypy z jednostromnem par-

1) Patrz takze Czasop. Techn. Nv. T — 1927, str. 110,

ciem wody nie zyskaly na oszezgdnosci, lecz, Ze cierpia na
objawy starcze, polaczone z nieszczelnodcia,

Zaklady ,Bernische Kraftwerke A. G.¢ w Szwajcarji
pragngce sie przekonaé o skutecznosei cementowania nasy-
péw, przeprowadzily przy pomocy firmy wloskiej ,Ing.
Giovanni Radjo® z Medjolanu uszczelnienie 150 metréw bie-
zaoych walu zakladu wodnego na Aarze pod Hagneck za-
pomocs wstrzykiwania zaprawy cementowej o réZnym sto-
gsunku cementu do piasku (takZe i cement bez piasku, Ssre-
dnio 1:1) oraz stosunku cementu do wody 1:1. Wyko-
nano 36 otworéw a% do gruntu rodzimego, sporzadzono plan
ukladu materjaléw (gdyz materjal walu byl bardzo réZno-
rodny) i nastepnie wstrzykiwano zaprawe cementows za-
pomocg pompy, przy nadwyzce ciénienia od 3—8 atmosfer.

Rezultat byl bardzo dobry; objetosé wody przecieka-
jacej przez wal, ujeta réwnoleglym, betonowanym rowldem
i mierzona na czterech przelewach, spadia z 18 Ilfsek ozna-
ezonych przed uszczelnieniem, na 0,1 I/sek po nszezelnienin,

Koszta jednak byly stosunkowo znaczne; calkowity
wydatek wyniés! 48.000 fr. szw., przy 21.000 m® nasypu,
czyli 2,2 fr./1 m® _

— Olbrzymi zakfad o sile wodnej Safe-Harbor na rzece
Susquehanna w Stanach Zj. Am. pn. Dolny bieg Susquehanny,
uchodzacej do zatoki Chesapeake Oceann Atlantyckiego daje
mo%noé wyzyskania wielkich sif. wodnych. Wykonano tu
juz dwa nowoczesne zaklady Conowingo i Holtwood, poni-
ej tego ostatniego przychodzi zaklad Safe-Harbor, powyiej
za$ tych wszystkich stopni projektowane s w przyszlodei
jeszcze dwa zaklady, a mianowicie Chickies i Harrisburg.
Po wykonaniu tych zakladéw wyzyskanie spadku calej okolo
76-kilometrowej przestrzeni dolnego biegu bedzie zupelne.

Zaklad Safe-Harbor wyzyskuje spad wylgcznie przez
spigtrzenie wody o 17 m i objgtodé maksymalng 1400 m¥[sek
(dorzecze 67600 km?, érednia woda 1100 m® najw. w. w.
20.600 mb[sek.

Zaklad silnicowy ma mied 12 turbin Kaplana, z kté-
rych na razie ustawi sig 6; moc zakladu poczatkowa
255,500 HP, pézniej 500.000 HP. Turbiny majg mieé sre-
dnice 5,60 m, wysoko$é Iopatek kisrownicy 2,80 m. Wedlug
podania Safe-Harbor Power Corporation majg to byé naj-
wigksze tego rodzaju turbiny w Ameryce!). Generatory
dajs prad przemienny o wysokiem napigeiu 13.800 ¥, ktévy
przetwarza sig na 66,000 i 220.000 V.

Dlugosé grobli zamykajacej (czedciowo stalej, czeéciowo
ruchomej, zasuwy Stoney’a 14,6 m dlugie, spigtrzenie ponad
staly prég 9,15—9,76 m) wynosi wraz z dlugosdcig zakladu
silnicowego, umieszczonego w profila grobli, 1517 m. Bu-
dowg rozpoczgto z kodcem roku 1929, a ma byé ukonczona
z poczatkiem 1982 r. (Artykul Ludina w zeszycie 85/1931
Bautechnik). Dr. M. M.

1)'W Europie Ryburg-Schwirstadt na Renie Q=1200m%sel,
frednica 7m, wysokodé lopatek kierownicy 2,60 m. Przy spa-
dzie 10,8 m moc zakladu 140.000 HP,
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Mosty.

— Most w zaktadach ,Huta Zgoda“ opisuje Dr. Bryla
w Arcos (1931 Nr. 43, str. 490). Jest to most przesuwowy
0 I=15-b4, obciqieniu b 1, cigzarze wlasnym 6:2 ¢t. Polacze-
nia kraty z pasami sa spawane. W poréwnanin do polgezen
nitowanych uzyskano oszczednodé na ciezarze zeskladu ze-
laznego mostu 1300 kg, Dy. M. Thullie.

Budownictwo.

— Wpl’yw gorgca przy potarze na elementy budowlane
zelazne i Zelbetowe opisuje J. Gundacker w Zeit. d. dster.
I u. Areh. Ver. (1981, str. 131), W Wiedniu wykonano
dodwiadczenie, poddaja,c pozarowi dwa domki, umyslnie zbu-
dowane z rozmaitymi elementami konstrukeyjnymi, Przy
pierwszem doswiadczeniu najwigkszg cieplotg osiggnigto po
godzinie, przy drugiem przy wigkszej ilodci paliwa po prze-
szlo dwu godzinach. Przy godzinnym poZarze osiggnigto cie-
plote przesslo 1100° C, oslonigte Zelazo rozgrzalo sig tylko
200 do 800°C. Dwugodzinny poZar wywolal mniej wigee]
taks samg cieplute, lecz tu cieplota zelaua wzrosla do 500°C,
a nawet w mektorych elementach do 900°C. Dla meploty
5000 C znia sig¢ wytrzymalodé Zelaza do 2000 ky/cm? przy
9000 jest znikomo mala. Dr. M. Thullie.

— Nowy gmach Ministerstwa Komunikacji. W Minister-
stwie Komunikacji sg rozpatrywane obecnie ogilne projekty
przyszlego gmachu Ministerstwa w Warszawie. Gmach sta-
nie na miejscu dotychezasowych budynkéw i barakéw, bar-
dzo nieodpowiednich do pomieszczenia biur. Budowa bedzie
postgpowala stopniowo, front bedzie zwrécony do Alei Jero-
zolimskie). W budiecie kolejowym na okres 1931.2 wsta-
wiona jest suma jednego miljona zlotych na zapoczatkowa-
nie robét. Calodci budowy jest obliczona zasadniczo na 10
miljonéw zl. (Preeglgd Komunikacyjny Nr. 85 z lipca 1931),

Ins. A. W. Eriiger.

Wytrzymalos¢ materjaiow.

— Zwieckszenie wytrzymafosci betonu po uplywie pew-
nego czasu omawia M. Soeser w Zeilschr. d. Osterr. Ing. w.
Ar. Ver. (1981, str. 181). Dotychcezasowe wyniki dodwiad-
czenn podkomisji austr. Wydzialu Zelbetowego streszcza autor
w nastgpny sposéb. Krzywa, wyrazajaca wytrzymalo§é po
pewnym czasie, zaleZna jest od jakodel cementun, od ilogei
cementu, Zwiru, dodatku wody, cieploty, sposobu wykona-
nia. Srednio jednak przyjaé mofemy wytrzymalosé betonu
po 28 dniach réwng 1, dla jednego tygodnia 070, po roku
138, po dwu latach 1-37. Dla cementu predko wytrzyma-
lego nalety przyjaé po roku 127, po dwu latach 1-31.
Cyfry te sy mniejsze, zato wytrzymalo$é po 28 dniach
wigksza.

— Woytrzymatosé betonu po kilku godzinach omawia
Dr. A. Hasch w Zeit. d. dst. I u. A. Ver. (1931, str. 141).
Zdarza sig nieraz w praktyce inZynierskiej, zwlaszcza przy
naprawach i wzmocnieniach, Ze Zgda si¢ pewnej wytrzyma-
logci betonu juz po parn godzinach. Autor robil dogwiad-
czenia z cementem szybko wytrzymalym i uzyskal naste-
pujace wyniki:

Cieplota betonu podczas twardnienia

700 1500 30°C 60°C
po godz. cigg. cién. cing. cisn. cing. cisn. cing. cisn,
Tegfem? Teg[em? kglem? kgem®
8 0 0 0 08 88 bH13 26 600
12 0 14 07 51 43 860 49 820
18 26 57 392 103 80 840 83 1210
94 52 186 65 316 83 990 98 1810
86 60 8483 17b 720 86 1100 116 1390

Widzimy, Ze wytrzymalosé przy niskie] cieplocie spada
do polowy w stosunku do cieploty 15° C. Przez ogrzanie
skladnikéw betonu do 80° C mofemy odwrotnie wytrzymalodé
znacznie podniesd. Dr. M. Thullie.

Rézue.

— Projekt znizenia poziomu morza Srodziemnego opra-
cowal H. Soergel (Deutsch. Bauzeit. Stadt u. Siedlung 1930
str. 84). Z Atlantykn wplywa w kazde] sekundzie 88.000 m?
wody do Morza Srodmemnego Gdyby nie ten doplyw Mo-
rze brodznemne, ma.]azce gtosunkowo malo doplywoéw zniZa-
Ioby rocznie swdj pomom o 1'68m. Soergel projektuje ta-
mami pod Gibraltarem i Gallipoli obniZyé sztucznie poziom
Morza Srédziemnego o 200 m. wskutek tego uzyskad silg
175 do 200 miljonéw HP i nowy lad o powierzchni okolo
660.000 km? Jak widzimy projekt przypomina pomysly
Vernego, jednak redakcja Deut. Bauztg. traktuje ten projekt
na serjo. . M. Thullie,

— Metalizowanie powierzchni drewmanych Dr. inZ. M.
Schop z Zurychu wynalazt sposéb wytwarzania metaliczne]
powloki ochronnej na powierzchni przedmiotéw drewnianych.
Jezeli przedmioty drewniane natryskuje siq dowolnym meta-
lem, jak mieds, oléw, cyna, cynk, aluminjum, to na ich po-
wierzehni utworzy sig warstwa, ktérej grubosdé jest wprost
proporcjonalna do czasu trwania natrysku i ktéra lgczy sig
z przedmlotem operowanym tem mocniej, im wigksze jest
cwnleme, Z ]aklm metal przechodzi przez wytryénik. Sto-
suje sig ciénienie 6 do 8 atmosfer. Czgsteczki metalowe wy-
chodzace z natryénika ze znaczng predkodcig (800 m/sek),
weiskaja sie we wszystkie wglebienia, nieréwnosci i pory
powierzchni drewnianych i pozostaja w nich.

Drzewo metalizowane mozZna przybija.é gwozdziami,
cigd, giad, a zapalno$é jego jest znacznie mniejsza. Drzewo
metalizowane olowiem jest materjalem ochronnym przeciwko
promieniom Rontgena. (Schweite. Techn. Zeitschrift 27[1981.
Przegl. Tech. 87—38/1981). Ins. A. W. Kriiger,

ROZNE SPRAWY.

Instytut Naukowej Organizacji w Warszawie (Moko-
towska 58) urzadza w grudniu i styczniu od 15 grudnia
poczgwszy zajmujacy ¢ykl wykladdéw wieczornych
o organizacji biur przemyslowych i handlo-
wyech, Wyklady obejmujs nastgpujace dzialy: Ogélne za-
sady naukowe organizacji. BudZet wzorcowy jako podstawa
zarzgdzania. Gospodarka materjalowa. Metody graficznej kon-
troli. Koszty wiasne. Organizacje sprzedaty. Zasady ogla-
szania, Zasady biurowosci. Nowoczesne lokale biurowe.
Nowe metody ksiggowania. Organizacja korespondencji i re-
gistrowania.

Zgloszenia na kurs przyjmuje Biuro Instytutu.

SPROSTOWANIE.

W Nr. 6 ,Budownictwa stalowego“ zakradla sig przy
skladaniu pomylka, o ktérej sprostowanie upraszamy czy-
telnikéw. Mianowicie na str. 24, szpalta lewa, wiersz 27
i 28 ma brzmieé: ,réwniez nie stanowi najwigkszego nie-
bezpieczenstwa ta temperatura przy ktérej stal traci swojs
wytrzymalosd, lecz temperatura, pod wpltywem ktérej itd.

NADESLANE.

Nakladem Ministeratwa Robét Publicznych wyszla we
Lwowie III czedc¢ publikacji ,Roboty wodne i melio-
racyjne w poludniowej Malopolsce®, opracowana
przez b. dyrektora kraj. biura melioracyjnego in%. Andrzja
Kegdziora, ktéra zawiera opis regulacji rzek gérskich,
projektéw zbiornikéw wody i zabudowan potokéw gérskich
wykonanych pod zarzadem Wydzialu krajowego.

Cene 1 egzemplarza ustalilo Ministerstwo
blicznych reskryptem z 18 wrzednia 1931 r. na

Robét Pu-
20 zl.

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof. Inz Emil Bratvo.

Naklandem Tolskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.

Pierwsza Zwigzkowa Drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 1. 4.
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