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Spoltdzielnia Studentéw Politechniki . Leona Sapiehy, gmach Politechniki, tel. 5278
we Lwowie poleca P. T. inZzynierom i biurom konstrukcyjnym

wszelkie przybory rysunkowe i kancelaryjne
zarejestr. stow. gosp.-spoiyweze z ogr. por. po cenach najtanszych.

141 24—17

p ER u N 68 Tien techniczny i medyczny, acetylen ,dissous®, wodér i i. karbid. Wytwornioe
29 aoetylenowe odpowiadajgce przepisom bezpieczeristwa, Wentyle radukoyjne,
Fr. Tow. Akc. Oddziat w Polsce palniki do spawania i ciecla fabrykacji krajowej i zagranicznej. Aparaty dla terapjl

Biuro sprzedazy tlenowej. Druty 1 proszki do spawania wszystkich metali, elektrody oraz wszelkie
I.wéw,t;w'%\f;gkiiczla_g:ieﬂ " urzadzenia i akcesorja wchodzace w zakres spawania 1 oleola plomieniem

fabryka Persenkéwka b 1 lukiem elektryoznym. 12--2

‘ - Zwyczajne
Kaidy rozumie

ze pieniadze jego sy dobrze wyzyskane, walﬂB Z[]l’ﬂma[]ZB]llB

gdy przynosza bez ryzyka wysoki do-

enéd. Jesli Pan uwaza zysk 25°), roeznie czionkow Pol. Towarzystwa Politechnicznego
od wloionych pieniedzy za dostatecznie

wielki 1 chelalby Pan sw6j kapital w ten GEGAR S

sposéh ulokowaé, proszg o zgloszenie pi- dnia 25 marca 1931 r. o godzinie 17 (5 po

semne pod ,,Wkiad® do biura ogloszef

potudniu) w sali Towarzystwa Politechnicz-
»Swiat®, Lwow, Walowa 14.

nego we Lwowie, ul. Zimorowicza 9.
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Dyrekcja Drég Wodnych w Krakowie. — L. 412/R/31. lit. ,A¢

OGLOSZENIE PRZETARGU

na dostawg materjaléw kamiennych do robdt regulacyjnych na Wisle w okresie dwuletnim od 1 kwietnia
1931 r. do 31 marca 1933 r. Dmia 26 lutego 1931 r. w Panstwowym Zarzadzie Drég Wodnych
w Tarnowie, ul. Trauguta 1. 1 o godz. 11-tej przed potudniem odbedzie sig przetarg ofertowy pisemny.

Roczne zapotrzebowanie wynosi: 8000 m® kamienia lamanego twardego na placach
sktadowych na brzegu Wisly od km 160 do %m 210.

Zastrzega sig, se oferowana dostawa moZe byé w ciggu kazdego roku zwiekszong lub zmniejszons
o 30%,. Przy oferowaniu dostawy kamienia z loméw dotychczas z dostaw dla Zarzadu Drég Wodnych
w Tarnowie nieznanych, nalezy przed terminem przetargu, najmniej na 8 dni przedlozyé prébki kamienia
w kostkach o wymiarach 10/10 em =z podaniem dokladnej nazwy i poloZenia kamieniolomu, z ktérego
oferowany kamien bedzie dostarczany, oraz analizy Stacji do$wiadczalnej Politechniki Warszawskiej lub
Lwowskiej. Oferty majs byé wnoszone w zamknigtych (opieczgtowanych) kopertach z napisem: ,Oferta
na dostaweg kamienia do robdt regulacyjnych na rzece Wisle“.

Przed przetargiem nalezy zlozy¢ w Panstwowym Zarzadzie Drég Wodnych w Tarnowie, bads
efektywne wadjum, badZz po$wiadczenie Kasy Skarbowej na zloZone wadjum w wysokosei 12.000 zl.
Nie bedy uwzglednione oferty oddane po 1l-tej godzinie danego dnia, jak réwniez te oferty, do ktérych
nie zloZono przed terminem przetargu przepisanego wadjum. Réwniez nie beds rozpatrywane oferty nie

sporzgdzone wedlug przepisanego wzoru lub zawierajace zastrzezenia, oraz przestane lub oddane w in-
nym urzedzie.

BliZzsze warunki dotyczace przetargu, a to: 1. Przepisy o oddawaniu dostaw i robét w zakresie
Min. Rob. Publ. 2. Ogélne warunki budowy. 8. Szczegélowe warunki dla dostaw kamienia. 4. Wzér
_oferty do powyZszej dostawy przegladaé mozna w godzinach urzedowych w biurze Pafstwowego Za-
rzadu Drog Wodnych w Tarnowie.

Krakéw, 81 styoznia 1931 1

9 , Dyrektor: (—) Poéniak. 2—2
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Mechanika ciegien rozpietych i jej zastosowanie w elektrotechnice i miernictwie.

Teorja pomiaru odleglosci i wysokosci punktéw
terenu przy pomocy lafncuszkowej.

Uzywane dawniej do pomiaru laficuchy, wyszly z uzy-
cia z powodu malej dokladnodci. Zastgpily ich tasmy sta-
lowe, ktére sig rozciage i rozklada na gruncie. Nieréw-
nos8é (chropowato$é) terenu odbija sig oczywiscie na do-
kladnodei takiego pomiaru. Aby uniknaé wplywu chropo-
watoscl moznaby trzymaé tasme ponad ziemig. Wéwezas
jednak bedzie zwisaé i cigciwa bedzie mniejsza od ta$my.
Prébowal uwzglednié tg okoliczno$é Schlesinger (Stich-
bandmethode (12%) pomiar przy pomocy strzalki). Jezeli
pomiedzy punktami, ktérych odlegloéé mamy zmierzyé
jest gleboki jar, to strzalka zmierzy¢ sig nie da. Odleglosé
mozna otrzymaé dokladnie rozpinajae miedzy punktami
tasme, drut, lub lancuch. Ciegno przyjmie ksztalt lafcusz-
kowej. MoZemy pomierzyé dlugosé ciegna i katy podpo-
rowe ¥, i &, i napigcia N, i N,. Z tych wielkoéci pomie-
rzonych mozna obliczyé ! i k. Zatem kalibrowane ciggno
(tadma, lancuch, lub drut stalowy) o precyzyjnie jedno-
stajnym cigzarze jednostkowym, opatrzone przyrzgdami
do pomiaru katéw (libela i ksgtomierz) i napieé (dynamo-
metr) podporowych zastgpié nam moZe instramenty niwe-
lacyjne, zwickszajac zarazem dokladnosé i sprawnodé po-
miaru bokéw poligonu, zwlaszcza w terenie pagérkowa-
tym lub gdrzystym. ‘

Dlugo$é ciegna bedziemy zawsze uwazaé jako dang.
Z posréd wielkosei &, 9,, N, i N,, wystarczy pomierzyé
dwie ktérekolwiek, aby obliczyé nastgpnie szukane I i 4.
Rozpatrzymy przypadki 1. & &, 2. N, i N, 8. % N;.
Ostatni przypadek pozwala na pomiar na jednym koncu
ciggna, podezas gdy na drugim moZe byé pomocnik mniej
kwalifilkowany. Nasuwa sig tu poréwnanie ze zdjeciem po-
ligonu przy pomocy busoli, dzieki ktérej opuszcza sig
instrumentem co drugi zalom. JezZeli chodzi o wigkszg
dokladnodé, nalezy uwzglednié wydluZenie sprezyste i tem-
perature. Niech bedzie ds réZmica dlugosei rzeczywiste]
ciggna 1 dlugosdei, odezytanej na ciggnie (z powodu sprg-
Zystodel 1 temperatury dlugo$é ta bedzie inna od rzeczy-
wistej) to, jak udowodnimy, we wszystkich trzech przy-
padkach jest:

ds dl dh

s 1 R
Sg to zwigzki, przy pomocy ktérych obliczyé mozna po-
prawke dl i dk do wartodci obliczonych i k. Jezeli wige
dlugodci oznaczone na ciegnie odpowiadajs temperaturze
0’ G, to w temperaturze ¢ ds=swl, dh=hot, dl=lol
Odczyty na ciggnie, katomierzach i dynamometrach
skazone ss bledami z powodu niedokladnodci kalibrowa-
nia i z powodu ograniczonej czulosci instrumentéw. Na-
zwijmy wielkoéci pomierzone literami e, y, 2, za$ przy-
nalezne im bledy maksymalne wzgl. $rednie — dz, dy, dz
i wprowadzmy skroty:
al
amda;—(lz) S (¢10)]
i odpowiednio (Iy), (l2), (h=), (hy), (h2), to gdy dla roz-
pietodoi I blad maksymalny jest dln., za$ blad éredni
dl,, mamy wedle teorji bleddéw:

(69)

(Ciag dalszy).

d lmu:c = (lx)"‘(l y)+(l Z), o
e (@12~ (1) +(y) + (L2).
Analogiczne bedsg wzory dla dhue. i (2h)%

Jezeli oba konce ciegna opatrzymy dynamometrem
1 katomierzem, to bedziemy mieli dwie wielkodci zbywa-
Jjace, co pozwoli na wyrdwnanie i wiekszg dokladnodd.
Przed wyréwnaniem musimy spostrzeZenia réinowymia-
rowe: katy, dlugodei i sily, sprowadzié do wielkosei tego
samego wymiaru, Jezeliby réznica wysokofel byla znana
np. przy pomocy niwelacji, to mielibySmy trzy wielkosci
zbyteczne a tylko jedns niewiadomg. Tak moglaby sig
przedstawiaé¢ sprawa przy pomiarze bazy geodezyjne)
(trygonometrycznej). Nalezaloby jednak pomiar dokonad
przy spokojne] aurze, gdyz wplyw wiatru moZe byd zna-
czny, a uwzglednienie jego jest bardzo trudne (16*1),
Pozatem nalezaloby uwzglednié wplyw naslonecznienia
(ta$ma moze mieé wyzszy temperature niZ wskazuje termo-
metr). Wiec lepiej dokonywaé pomiaréw w dzied po-
chmurny.

(61)
(62)

2

Rys. 6.

Podpore wyzszg oznaczaé bedziemy przez 2 i prayj-
miemy, e z, > 0.4, >0, a wige takie u,—=u>0.Smu=
=tg ¢, > 0. Réwnania (32), (34)—(36)iin. wyprowadzono
pod zalozeniem (rys. 6), Ze obie podpory sg po jednej
stronie osi rzednych tj., ze gdy ¥, jest odchyleniem styez-
nej od poziomu ku gérze, to <, jest odchyleniem stycznej
ku dolowi, o ile styczne idg na zewnatrz rozpigtosei .
O ile zatem styczna w punkeie 1 skierowana na zewnsatrz
odchyla sig od poziomu ku gérze, tak jak w punkcie 2,
t. zn, gdy wierzcholek 4, jest miedzy punktami 1.i 2.

1) Por. antora , Wplyw wiatru na postaé réwnowagi wiot.
kich przewodéw elektrycznych i na wielko$é ich mechanicznego
napiecia® Przegl. Techn. 1931, str. 9.
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(rys. 4), to wartosci < z, » i tgdy=Sinv, beds ujemne.
Zmaczek (2) podpory wyzszej bedziemy opuszczac, a wige
pisaé z y & N, zamiast z, y, o, N;.

1, Ciggno opatrzone katomierzami.

Dane ¢, s, ¢, J;.
Wg. (8b), (36), (83), (1b) i (16):

s=a (bg I—tg 3)=ap (63)
h=a (sec d—sec J,)=a @,
wiec: h=sw:¢ . . . . . . (4
a=s: Q. 2 (b)
Wg. (32) 1 (88):
l=z,—1, =a(u—"1), (64)

przyczem wg. (16) Cos u=sec &4, Cos v=sec J,.

Réwn. B9 wynika tu z zasady podobienstwa: prazy
tych samych katach &1 9y, a dluZszych s figura zamknigta
L h s pozostaje podobna.

oh v _h
Wg. (@ Er i
Wynika to i z (59). Poniewaz 5
dtg ¥ L dsecv T
—EQ‘T:S%)&’ i =gecJtg &, (64a)
wiee 2 =—S—((pt Jsec d—yraeci )=y (tg{}-—& secit].
59 @ & s
.. 1 oh 1 O0R
Z powodu symetrji o (—)g:a 3%,
al 1
Wg. (64) dl——-a(du——dv)—l---ida. (65)

Wg. (16), (4) i (64a) Cos u du=sec'd d, wigc wg. (16)
du=secd d¥, dv=secd, dJ,.

Weg. (b) da,:——;; dp=— :; d .
Wg. (63) 1 (64a) g—g = gec?Y, gg)—l = —sec? J,,
zatem : —g;;—=aa—(g§—?{)— %g%=_?;,nl
podobnie: ;)w—{l}l == %1, n, - 66)
przyczem : n=1lsecd —s (67)

n,=18ec J;—s.

Dlugoéei 2 i 7, mozna otrzymaé wykre$lnie (rys. 6).
Jezeli =z punktu 2 poprowadzona styczna przetnie
rzedng punktu 1 w C, za$§ odwinigta krzywej s na te
styczng jest s=2D to odecinek CD==m. (por. wartosé d
w réwnaniu 49). Podobnie na stycznej punktu 1 mozna
sobie przedstawié odcinek =,. O ile n jest zawsze do-
datnie, to n, moZe byé dodatnie lub ujemne.

Przykiad 183,
s=114'4 m, $=50°40/, +=—3602,
tg $=1:22, tgd = 07274, p=122+407274==1-9474,
sec *=1'6774, sec,-=12366, P=15774—1-2366=08408.

Weg. (a) h=114:4 03408 : 19474 =200 m.
Wg. (b)) a=114'4: 1:9474=58"76 m.

u=1:0287, 0=-0676, u—v=1-7037.
Wg. (64) I=1:7087.58:76=1000 m.

Umys$lnie przyjelidmy tu katy, odpowiadajgce tangensom,
obliczonym w przykladzie 8, za§ s dwa razy mniejsze niZ tam.
Poniewaz otrzymaliSmy % 1 1 akuratnie dwa razy mniejsze,
wiée zasada podobienstwa zostala tu stwierdzona.

h 0h 20 ol 1 100 — 0875,

e e T L LTI et
s 0s 1144 ' dg 8 1144

L gec 9=0175.1-6774=0"276, y=1'5774.58:75=92'70 m,
s

y,=1:2866.58"75="7275,
O 997 (192—0-276)=8T-dm, "1 =87:4.7275 : Y270 =
o ()l)'l

Wg. (67) n=157-7—114-4=433 m.
n,=128-66—114'4=9'3 m.

=68 m.

We. (66) %=_43-3.92-7; 1144 ——35'2 m.
Y ‘
O =193 7275 : 114-4=591 m==591 cm.
FEN

Niecb bedzie ds= 4002 m= =2 ¢m:
dd=ddy=+095"=s.5:(180.60)=1'45.10-3,
to wg. (60) (1s)=0'8756.2=1"750 ¢m ( 3:06) em*®
(19,)=0688,1:456=0:847 , ( 0:72) ,,

7707 om (29-98) cm?.
Wg. (61) dlyge = 4= 7707 cm.
Wg. (62) di,=Y29:98= - 546 cm

(hs)=0'176.2 = 0865 em ( 012 cm?)
(hd)=685.145 = 996 , ( 99 0 )
(h)=874.1-45b =127 , (161 ,,77)7
d]"maa: == i230 cm 260-12 cm2

dh,=Y26012 = = 161 ¢m.

2. Ciggno opatrzone dynamometrami.

Dane: ¢ s N N,.
Wg. (832) 1 (20) h=y—y,=(N—-N,):¢c . (68)
Wg. (19) a=H:c Y (@)

H jest pozioms wysokoscig tréjkata, ktdrego pionows pod-
stawa jest: G=s¢, . . . . . . (D
a ktérego pozostale boki, réwnolegle do stycanych podpo-

rowych, wynoszs odpowiednio &, i N. Jezeli kat miedzy
bokami G i N jest 8, to f=0900—3.

H=Nsin §=Ncosd . . . . (e
i B _ (=N) (p—0)
gin? L. = aN l )

prayczem:

2p=G+N-+N, |

Zmnalazlszy w i v z réwnan: y N

—E=-—E=Cosu D (e)
' Vo & )
1 - H-Oosu )

otrzymamy ! z réwnania (64).

Réwnanie (/) daje dwie wartosei dla v, réznigce sig
znakiem; ta z nich jest prawdziwa, ktéra spelnia (36).

Jezeli z powodu temperatury lub spreZystodci s
wzrosnie o ds, to poniewas cigiar G=sc sig nie zmieni
trojkat sil G, N, i N pozostanie niezmieniony, a zatem
1 styczne podporowe nie ulegng zmianie. Obraz lancusz-
kowe] pozostaje podobny, stad réwn. (59).

Wg. (68) jest:
O0h_o o _ 1 on_ 1 :
d3s" ' ON~ ¢’ 3N, "o - - @
. Dla znalezienia pochodnych czgstkowych I przeksztal-
cimy réwn., 65:

2 anN N
Wg. (e) Sin u du—= < dH
Weg. (/) Sin 'viifz;:d‘IZ}TL_~ g; dH
Wg. (a) du 2L
¢

Wstawmy to w (65), to:
al=2 [ill__‘ﬂ‘ﬁ_@ﬂ LI SR (-
H |Sinu Sinv H \Sinw Sinw ac




7 uwagi na (a) %=%
y N 1
»n (18), (16), (1) i (9 3 go— = Cotw
Nazwijmy a:—‘l; + Cot v—Cotu, (69)
1T dnN d N,
b (e i) = Gy
4 o ¢ [Sinu Sin» +adH] S

Dajac kazdemu z bokéw tréjkata sit N N, @ po kolei
przyrosty dN, dN,, d @, sposobem, ktorym Williot kresli
swoj plan przesunieé, znajdziemy zwigzki [moZna je tes
dostac, réiniczkujac (b), (¢), (d)]:

OH _ sind, dH  sind
oN sin (9—%,) ' ON, sin(#—9,)’
0H sindsind,
0G sin(94—9,)"

Rozwijajgc mianownik i uwzgledniajac (10), (19),

(16), (b) i (36), moZemy tez napisad:

(E——E—Sinv i —NIS'
SN = G ! ()Z\i_b_ in 2,
oH H_. .
GG Sin % Sin .

Wobec tego i wobec (k) pochodne czastkowe dla
réwnan (61) i (62) beds:

g 1( L —a!! Si'n'v)

ON ¢ \Sinu G

0l 1 1 N, o
()—1\71_ ?(-‘—m—i-aﬁ Smu) (70)
al H _. .
ke aa Sin % Sinv
Przyktad 14.
¢e=0'1 kg/m, s=100m, N=8'1Pkg, N, =635 kg

Wg. (68) h=(8'1—635):0:1=175 m.
G=01.100=10 kg, wg. (d) 2p=10-+81-4685=244b kg,

p=12:225 kg, p—N=4-120kg, p—G=2-225.
. g B _ 4126.2:206
Wg. (d) sin 5~ 1087 =0-1135,
Sin §=0'3365, §:2=19°39/83, [=389°19'66,

sin f=0-633764=1: Cos u, wg. (c) H=81.0:634=51334 kg.
Wg. (18a) Cos v==685 : 51834 = 1237, p= -t 0-67556.

55

Cos u=8'1:51384=1579, u=1-0300,
a=H:c=51:334 m, Sinw= 1-222
$:a=100:51-334=1'95  Sin p= —0-728

Sin 4—S8in o= 1'950
wige znak minus, czyli: v=—0-675566,
l:e=u—v=103+4067566=1-705656
1=1-70556.51'384=87-558 m.
Jekeli ciggno jest ze stali, to:
A=c:y=01:7860=12-71 mm?* E=21600 kg/mm?,
0y=H: A=5'1384:1271=0-403 kg/mm?, y==N: =8I,
9, =635 m, f,=81—51'384=29-666 m,
J1=086—51'334=12-166 m,

Sy Siny=1-222.29'666 =36'3
—/; Sin »=0-7281,12'166= 8:85

45'15
(1004 87558+ 45'15)=

1 ¢

Wg. (46 = 2D

g (46) do=— —
1 0403
— .~ 27° 939908 =2

5 51500 282:708 m=218 mm,

t=20°% w=14.10"% ds=14.20.10-5,100 m=28 mm

ds=As4+ds,=80'18 mm, ds:s=003018:100=1: 3320

d1=87553:8820=264 mm, dh=17500: 3320=5"275 mm

Cotu= 1679:1-222 = 1290
Cot p=—1-287:0:7281=—1-700
lig= 1-706

Wg. (89) a=1706—1-290—1-700 = — 1-284.
Weg. (70) g;l=1-284.1-222.0-728.5-1534: 10=0-586
ol

ca—ﬁ=1 0 1:222—1-284,0,728.0:81 =0-818 — 0758 = 0060
¢ ;)%Vl—-——l :0:728—1-284,1:222,0:636=1:871—1:00=0-371.
1
oh oh
We. (68) —=10 =,
8. (69) gx=10mlky=— 73

Niech bedzie ds=4-2c¢m, d N=d N,==4001 kg.
(ts) =0586.2 =1'172em ( 1'38 em?)

(I N) =0'60.0-01=0'600 , ( 036 , )
(I N,)=871.001=38710 , (1877 , )}
dlmu:c =4 5482 cm, 1561 em?

d1,=\16-61= - 894 em, (hs)=0
(AN)=(rN,)=10,001=0'1 m=10c¢m (100 cm?2)
@ By = =20 em, d1,=Y200= -+ 14-13 cm.
(C. d. n.).

Inz. Alfred Rundo
Sekretarz Generalny Konferencji.

Sprawozdanie z prac lll. Konferencji hydrologicznej pafistw battyckich
(Warszawa, maj 1930 r.). '

(Dokoniczenie).

Hydrologja morska.

Oddzielng do§é liczng grupe, — objgty referatem
generalnym prof. Warchatowskiego (posiedzenie ple-
narne dnia 16 maja), tworzs nastepujace referaty, doty-
czace metodyki ustalenia wspélnego poziomu po-
réwnawczego przy obserwacjach wodowska-
zowych: W. Berg'a (Z. S.R. R.), F. Bergsten'a
(Szwecja), &. Maximow'a (Z. S. R. R.), dr. H. Ren-
qvist'a (Finlandja), inz E. Tilzen'a (Estonja), prof. dr.
Witting’a (Finlandja); pozatem referat inz T. Nie-
dzielskiego (Polska), informujgcy o stanie prac geode-
zyjnych na polskiem wybrzezu Baltyku.

Berg 3% rozszczepia caloksztalt zagadnienia na na-
stepujace elementy:

1. ujednostajnienie metodyki prowadzenia spostrzeZen
nad wahaniami wodostanu morza,

2. ujednostajnienie metodyki opracowania wynikéw
spostrzezenn nad wodostanem morza, celem wyznaczenia
miejscowego poOziomu zerowego,

3. to samo odnofnie do wyznaczenia przecigtnego
poziomu zerowego dla calej przestrzeni morza.

Co do kwestji pierwszej autor zaznacza potrzebe
zakladania wodowskazéw-samopiscow (mareograféw) wzgl.
prowadzenia obserwacyj wodostanu morza w odstepach
godzinnych, stwierdzajgc, Ze m. in. brak odnosnego mate-

33) V. A. Berg: ,Sur la nécéssité d’une détermination précise
du niveau moyen de la mer Baltique et sur la méthode de le déter-
miner®. (0 koniecznofci $cistego wyznaczania Sredniego poziomu
morza Baltyckiego i metodzie odnofnego postepowania).
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rjalu obserwacyjnego hamuje nalezyte zbadanie tak do-
nioslego zjawiska hydrometeorologicznego jak wylewy
Newy w jej ujsciu do zatoki Finskiej.

Odnognie do metodyki ad 2) autor odrdZnia dwie
odrgbne wytyczne tejze — jednej, skierowane na wyzna-
czenie poziomu przecigtnego (zero hydrologiczne),
obarczonego wplywami réznorodnych czynnikéw geofizy-
cznych (wiatru, ciénienia atmosferycznego, temperatury,
zmian polozenia lgdu ete.), drugiej — majgce] na celu
wprowadzenie poprawek, eliminujacych wplywy wyzej
wymienione, celem wyznaczenia przecigtnego poziomu
morza w postaci zera geodezyjnego.

Pozbawione jednolitej metodyki na dwu pierwszych
szczeblach zagadnienie eo ipso komplikuje sig jeszcze
bardzie] przy przejéciu na szczebel ostatni t.j., o ile celem
badan jest wyznaczenie przecietnego poziomu wodostanu
dla calej przestrzeni morza.

Rozwazania powyZsze sklaniajg autora do wniosku,
%e dla wyznaczenia przecietnego (zerowego) wodostanu
Baltyku niezbedne jest prowadzenie systematycznych ba-
dan na calej przestrzeni morza. Ze wzgledu na rozlegly
charakter tych badan i koniecznoéci prowadzenia ich na
terenie 8 panstw, jako conditio sine qua mon wysuwa sig
warunek $cislego skoordynowania pracy pod egidg konfe-
rencji miedzynarodowej zaréwno w okresie przygotowaw-
czym jak 1 w stadjum wykonania 3%),

Maksimow?®) ogranicza si¢ do podania rozwazan
ogdlnych, stwierdzajacych potrzebe zwigzania zer wodo-
wskazowych na wybrzezach morskich niwelacjs precy-
zyjng, celem wyznaczenia odchylek przecigtnego poziomu
moérz od idealne] powierzchni ekwipotencjalnej. Jako przy-
ktad odchylek tego rodzaju autor cytuje badania, wyko-
nane przez Sluzbg geodezyjng St. Zjedn. (Coast and Geo-
detic Survey) w r. 1927, z ktérych wynika, ze $redni
poziom Oceanu Spokojnego jest wyZszy od odnoénego
poziomu Atlantyku, przyczem réZnica tych pozioméw
waha sig¢ w granicach od 49 do b9 em, wzrastajac od S
ku N.

Sprecyzowanie 1 poglgbienie tematu obu wymienio-
nych prac znajdujemy w referacie prof. Wittin g’ a 36),
Autor streszecza wyniki swych badan nad wyznaczeniem
polozenia $redniego poziomu morza Baltyckiego w poszcze-
gblnych jego punktach wzgledem powierzchni geoidu
i wykazuje, Ze poziom ten lezy nad poziomem geoidu,
wznoszac sig prawie réwnomiernie w kierunku od Katte-
gatu (10em) do gleboko na pélnoc wysunietych czedel
Botniki (40em). Drogg zestawieh wyznaczonych wyzej
rzednych powierzchni geoidu z poziomami, przyjetemi za
podstawe sieci niwelacji precyzyjnej w poszczegdélnych
krajach nadbaltyckich, autor dochodzi do wniosku, Ze
naogo6l bezposrednie wyniki niwelacji nie mogg byé
uzyte za podstawg dla wyznaczenia formy powierzchni
morza. Pozatem stwierdza sig, Ze przy wyrdwnaniu niwe-
lacji wyniki obserwacyj wodowskazowych, wyznaczajsce
wartosci dredniego poziomu, mogg byé zastosowane li tylko
po uprzedniem poddaniu ich redukeji talassologicznej,
t. j. po eliminowaniu wplywéw zaklécen dynamicznych
(wynikajacych z rozkladu temperatury i zasolenia) i anemo-
barycznych (wplyw sil zewngtrznych — wiatr, ci$nienie
atmosferyczne). _

W powyzszy sposéb zredukowane dane hydrome-
tryczne dajg zdaniem autora jedyns podstawe do oceny
gcistoSci wynikow niwelacji precyzyjnej.

34) Szemat planu organizacyjnego autor podaje.

%) G, S. Maximoff: ,Sur la néeessité de 1'étude du niveau
offectif de 'océan mondial & l'aide de nivellements de hauté préci-
sion® (O kopiecznoscli przeprowadzenia badan nad rzeczywistym
poziomem ocesnu za pomocy niwelacji precyzyjnej).

) R. Witting: ,Die Lage des Wasserspiegels des BRalti-
schen Meeres”. (PokoZenie poziomu morza Baltyckiego).

Dr. Renqvist??), bezposrednio nawigzujge do tezy
referatu Witting'a o koniecznoéci redukowania wyni-
kéw spostrzezen wodowskazowych do wspdlnego poziomu
poréwnaweczego, zastanawia sig nad wyborem najwlasciw-
sze] metody ustalenia powyzszego poziomu. Autor prze-
prowadza pordwnanie pomigdzy dwiema istniejacemi meto-
dami — metodg niwelacji precyzyjnej (instrumentalnej)
a metods niwelacji talassologicznej, opartej na ustaleniu
przecigtnego wodostanu morza w danym okresie.

Odno$nie do pierwszej, autor badajsc wyniki niwe:
lacji szeregn ciggdw, wigZacych stacje mareograficzne
wybrzezy Zatoki Botnickiej 1 Fifiskiej z podstawows sieciy
niwelacyjng kraju, niwelacji przeprowadzonej skadingd
w warunkach wyjgtkowo pomyélnych, stwierdza, ze odnosny
wynik ustalenia poziomu pordéwnawczego obarczony jest
przecigtnym bledem w granicach 1—3 em, nie bedac wol-
nym od wplywu zmian zaleZnych od ruchu lgdu. Autor
dochodzi do wniosku, Ze ,ustalenie poziomu poréwnaw-
czego drogg instrumentalnej niwelacji, nie czynige zadosé
wymaganiom praktyki z punktu widzenia teoretycznego
rowniez nie znajduje nalezytego nzasadnienia“. Natomiast
za droge postepowania prostyg 1 pewng uwaza autor me-
tode niwelacji talassologicznej, w my$l aforyzmu, Ze ,mo-
rze dokladniej niweluje, niz najbardziej wprawny geodeta“.
Autor stwierdza, #Ze rozporzgdzajac danemi wodowskazo-
wemi z jednorocznego tylko okresu osigga sig dokladnosé,
réwng ‘dokladnoéei metody instrumentalnej niwelacji. Jako
okres obserwacyjny podstawowy przy okre$leniu przecie-
tnego wodostanu morza autor proponuje przyjecie okresu
dziesigeiolecia, a mianowicie 1916 —1926, z wprowadzeniem
ponadto redukeji (—200 em), celem uniknigeia przy obli-
czaniu poziomu wodostanéw wartosei ujemnych. Podobna
metoda redukeji obserwacyj mareografieznych znalazla
zastosowanie w praktyce Finlandzkiego Instytutu do ba-
dan morza (vide Havsforskningsinstitutet Skrifter — Serja
JDagliga vattenstandsuppgifter®).

Inz. Tilzen %8 poddaje poréwnawczej ocenie wyniki
niwelacjl precyzyjnej, wykonane na terenie Kstonji,
8 mianowicie:

a) na przestrzeni 727 km ciagéw (przewaznie wzdluZ
linji kolejowych) zaniwelowanych przez rosyjski sztab
geveralny w okresie do roku 1911,

b) na przestrzeni 966 km, zaniwelowanych przez
Hydrometryczne Biuro Estonji w okresie 1920—1928,
przyczem stwierdza wigkszg dokladnodé niwelacji sztabu
generalnego (stosunek dokladnosei 1,27:1).

Pozatem autor bada znaczenie obserwacyj wodo-
wskazowych na wybrzezach wielkich -jezior dla wyzna-
czenia punktéw zerowych, przytacza wyniki odnodénych
badan na wybrzezach jez. Peipus i przychodzi do wniosku,

. %e posilkujge sig diugoletniemi serjami spostrzezen wodo-

wskazowych, w szczegdélnodci obserwacjami, wykonywa-
nemi w warunkach, wylgezajgcych zakldcenia od dziafania
wiatru (okres zimowy), osiagga si¢ wyniki bardziej do-
kladne, niz drogs bezposrednie] niwelacji zer.

Temat referatu Bergsten’a®) o tyle wigZe sig
z tematem wspélnym dla prac wyzej omdéwionych, Ze do-
bitnie ilustruje znaczenie systematycznych diugoletnich
obserwacy] wodostanu morza — zwlaszcza obserwacy]
mareograficznych — dla badan nad powolnym ruchem
skorupy ziemskiej, w danym wypadku nad procesem
podnoszenia sig¢ lgdu na wybrzezu Szwecji. Autor wyko-
rzystal w tym celu wyniki spostrzezen wodowskazowych
26 stacyj brzegowych z réZnych okreséw (najdluzszy —

¥ Dr. H. Rengvist: Wahl einer allgemeinen Referenzfliche
fiir die Nullpunkte der Pegel. (Wybdér wspélnego poziomu poréw-
nawczego dla zer wodowskazéw). :

3) B. Tilzen: Der Anschluss der Pegel an ein allgemeines
Nivellementsnetz. (Nawigzanie wodowskazéw do powszechnej sieci
niwelacyjnej). i

-39 T, Bergsten: The changes of land-level at the Swedish
coasts computed with regard to periodic fluctuations of Sea-level.



1887 —1927, najkrétszy — 1916—1927), biorac za punkt
wyjscia hypotezg, w my$l ktérej polozenie éredniego po-
ziomu morza w okresie dingoletnim pozostaje niezmienio-
nem, & zmiany w polozeniu lgdu sa funkejg linijng czasu
(W=a+f1%). Przeprowadzone badania daly mozno$é ustalié
rozklad isobaz (linij jednakowego co do wielkoéei podno-
szenia sie ladu) na terytorjum Szwecji jak réwniez gra-
nice absolutnych wartosei tychze: okazalo sig mianowicie,
ze proces zmian poloZenia lgdu odbywal sie w dwu kie-
runkach: ujemnym (obniZanie sig) w poludniowej strefie
Skandynawji, — dodatnim (podnoszenie sig) — na pozo-
stalem terytorjum, przy rytmie zmian w granicach od
—0,2 emfrok [Malmé] do +0,8emfrok przy wybrzezu za-
toki Botnickiej (przy ujéciu rz. Luleilv). Pozatem zesta-
wienle wynikéw powyzszych obserwacyj z serjami spo-
strzezen hydrologicznych o dluZszym okresie trwania (spo-
strzezenia wodowskazowe przy ujéciu Milar'u do Bal-
tyku-Saltsjon z okresu 1825—1927) uzyte zostalo przez
auntora za punkt wyjdcia przy badaniu intensywnosci
samego tempa ruchu ladu w przeciggu .ostatniego stulecia.

Referat inZz. T. Niedzielskiego’? informuje
o objetych najblizszym programem Wydzialu pomiarowego
- Min. Rob. Publ. pracach niwelacyjnych. Prace te maja
na celu nawigzanie do ciggéw niwelacji precyzyjnej pru-
skiego wybrzeza Baltyku, Prus Wschodnich 1 Wolnego
Miasta Gdanska — zer wodowskazdéw, znajdujgcych sig
na polskiem wybrzezu Baltyku, w szczegdlnosei nawigzanie

do podstawowego punktu statego w Gdyni zera tamtejszej .

stacji mareograficznej.

Nader cennego materjalu do obrad nad kwestjs
unifikacji obserwacyj talassologicznych na
Baltyku dostarczy! referat prof. dr. R. Witting'a (Fin-
landja) p. t. ,Die Vereinheitlichung des thalassologischen
Netzes des Baltischen Meeres® 1). Znaczenie materjalu
powyZszego, zawierajgcego szereg postulatéw odnosnie do
organizacjl spostrzezen nad glowniejszemi elementami
régime’n morza (wodostan, prady, falowanie, temperatura
i zasolenie wody) i atmosfery (ci$nienie, wiatr, tempera-
tura i wilgotnosé powietrza, zachmurzenie, opady 1 paro-
wanie), jest tem wigksza, Ze wyplywa z wieloletniego do-
§wiadczenia autora — kierownika Instytutu do badan
morza (Havsforskningsinstitutet) w Helsingforsie i organi-
zatora sieci stacyj obserwacyjnych na wybrzezu Finlandji.
Odnosnie do organizacji obserwacyj wahaf wodostanu
morza autor zaznacza konieczno$é rozbudowy sieci mareo-
graficznej mna wybrzezach Baltyku (przecigtna wzajemna
odlegloéc stacyj nile powinna przewyzsza¢ 100—160 km),
ustala terminy obserwacyj, ktérych odezyty winny byé
wykorzystane przy opracowaniu mareograméw oraz pro-
ponuje zastosowanie jednolitego poziomu poréwnawczego,
w my$l wnioskéw referatu dr. Renqvist’a.

Odnoénie do obserwacyj nad kierunkiem prg
d 6 w, autor udziela wskazdwek, dotyczgcych typu uzywa-
nych w tym celu przyragdéw, glebokosci, na ktdre]
obserwacje winny byé prowadzone 1 terminéw tychze.

Najbardziej dokladnie omawia autor organizacjg spo-
strzezen nad temperaturg i zasoleniem wody mo-
rza — spraweg odno$nego instrumenterjum dla 'obserw_ac,y‘]
powierzchniowych i glebokosciowych, miejsca 1 terminow
wykonywania obserwacyj i t. d.

Oddzielng grupe tworzg dwa referaty na temat
o zjawiskach powodziowych na wybrzezach
zatoki Fifskiej. Prace te, przedloZone przez prof.
Lachnickij’a*?) (Z. 8. R.R.) i inz Wichmann'a®),

40) T, Niedzielski: Travaux géodésiques sur la cOte mari-
time polonaise. (Prace geodetyczne na polskiem wybrzezu Baltyku).

41) Referat powyzszy nie byl objety referatem generalnym.

%) Prof. V. B, Liachnitzky: L'inondation de lextrémité
Tst du golfe de Finlande étudiée comme facteur partiel d'une
exploration générale de toute la Mer Ba}ltiqye._(Ba:dame zjawisk
powodziowych w zachodnim rogu zatoki Finskiej jako elementu
ogdlnych badan Baltyku).,
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wigzg sig bezposrednio z uchwalg Konferencji Tallinskiej,
przekazujacs nastepnej konferencji wypowiedzenie sie
w kwestji — ,o0 ile poszczegblne panstwa baltyckie za-
interesowane sg w badanin ogdlnych przyczyn zjawisk
powodziowych w ujéciu Newy 1 w jakim stopniu zjawiska
te dajg sig zauwazyé na terytorjum krajéw oSciennych?

Prof. Lachnickij, nawigzujac do tez referatu
swego na tenZe temat, przedloZzonego na II. Konferencji
hydrologicznej, stwierdza istnienie &cistego zwigzku po-
migdzy katastrofalnemi wylewami Newy a okresami wy-
sokich wodostanéw Baltyku na calej jego prze-
strzeni (cytuje wyniki badarn Spindler’a 1 Kamin-
skij’a) jak réwniez korelacji ich z wodostanem i innemi
elementami hydrologicznemi régime’'n morza. Stad autor
wnioskuje, Ze dla zbadania przyczyn zjawisk powodzio-
wych niezbgdnem jest prowadzenie systematycznych i pod-
porzgdkowanych ogoélnemu programowi studjéw hydrolo-
gicznych morza na wszystkich jego wybrzezach.

Studja te wymagac beds przedewszystkiem zalozenia
sieci stacyj mareograficznych 1 nawigzania zer tychze do
sieci niwelacji precyzyjnej.

InZz Wichmann??) drogs zestawienia charaktery-
stycznych wodostanéw morza wedlug obserwacyj w Tal-
linn'ie i Kronsztacie dochodzi do wniosku, Ze amplitudy
wahan tegoz na wybrzezu Kstonji sg znacznie mniejsze
niz przy ujéciu Newy i ze przeto, aczkolwiek przyczyny,
powodujace wylewy Newy, znajduja istotnie odbicie
w régimie obu ‘zatok Baltyku, omywajacych wybrzeze
Estonji, proces ten odbywa sie jednak w skali o tyle
drobnej, Ze materjalnie Hstonja nie jest zainteresowans,
w prowadzeniu odnosnych badan.

Na temat ogdélnego hydrologicznego regi-
me’u Baltyku, przedloZono cztery prace, pp. Demela
(Polska), Lia Cour’a (Danja), Rundo i Borowika
(Polska). Prace te byly przedmiotem obrad Konferencji
na posiedzeniu plenarnem z dnia 16 maja z r., z wyjat-
kiem ostatniej, ktérej rozpatrzenie nie doszlo do skutku
z powodu nieobecnoéci autora,

Praca p. dr. Demela ‘) jest streszczeniem wynikdw
badan, przeprowadzanych przez Morskie Laboratorjum
Rybackie w Helu nad temperaturs wéd glebinowych przy
Helu i stosunku tejze do kierunku panujgcych wiatrdw.
Na podstawie powyZszych badan autor dochodzi do naste-
pujgeych wnioskow:

1. Wiatry, panujace na polskiem wybrzezu Baltyku
i w rejonach sasiednich, w szczegélnosei na poludniowem
i zachodniem wybrzeZu, wywierajs wybitny wplyw na
kierunek pragdéw morskich a za ich posrednictwem na
wahania cileploty wéd przy pélwyspie Helskim.,

2. Wiatry t. zw. dodatnie (od SE poprzez NW do
NNE), sprzyjajace pradowi NW—SE wzdluz wybrzeia
polnocnego pélwyspu, pedzg do zatoki Puckie]j z otwar-
tego morza wody powierzchniowe, na skutek czego w lecie
temperatura wéd glebinowych wazrasta.

43) Ing. A. Wichmann: Die Uberschwemmungsgefahr an
der Kiiste Estlands im Zusammenhang mit den Uberschwemmungen
in Leningrad, (Niebezpieczenstwo powodzi na wybrzezu Estonji
w zwigzku z powodziami w Leningradzie).

1) C. Demel: Les variations de température des eaux pro-
fondes prés de Hel et leur concordance avec les vents. .

Dla czytelnika polskiego mie bedzie obojetng notatka bibljo-
graficzna, informujaca o nastepujacych pracach tegoz autora, po-
$wigconych badaniu poszezegolnych elementéw régime’u polskiego
morza :

oRola Glebi Gdanskiej w naszych morskich polowach®. Archi-
wum Hydrobiologji i Rybactwa t IIL. Nr. 1—2, str. 43—B58, Su-
walki 1928,

' »& pomiaréw technicznych Baltyku®. ICosmos Tom 54, str.
171—187. Lwdw 1929,

.Z hydrologicznych i rybackich badati pray Helu". Przyroda
1 Techwilear, VIII—10, str. 483—442, Lwbw-Warszawa 1929, -

»O pradach pray cyplu polwyspu Helskiego®., Archiwum
Hydrobiologji i Rybactwa, t 1V. ‘
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3. Wiatry ujemne (od SE poprzez SE do NNE),
bedgce zrédlem pradu SE—NW wzdluz wybrzesa pdlno-
cnego pélwyspu Helskiego, spedzajy z zatoki Puckiej
wody powierzchniowe, przyciagajac jednoczednie ku war-
stwom gornym wody glebinowe o niskiej temperaturze
z zatoki Gdanskiej.

Referat p. La Cour'a*s), Dyrektora Instytutu Me-
teorologicznego w Kopenhadze, informuje o cennem wy-
dawnictwie tegoz Instytutu, ktére p. t. ,Hjvande og Lav-
vande ved de Danske Kyster® (Wysokie i niskie wodo-
stany morza na wybrzezach Danji) unkazalo sie w r. b
jako aneks do rocznika Instytutu z r. 1929 (Nautical-
Meteorological Annual). Wydawnictwo powyZsze zawiera
dane o skrajnych aperjodycznych wahaniach wodostanu
morza, obserwowanych na 10 stacjach wybrzeza w okresie
ok. 40 lat, z podaniem dla kazdej z badanych grup
(extremy dodatnie i ujemne — podzielone wedlug wiel-
kosci odchylern na 6—7 szczebli) dla kazdego miesiaca
i dla okresu rocznego szesciu wartoscl charakterystycznyeh,
& mianowicie przecigtnych i skrajnych:

1. iloScli wypadkéw zaobserwowanych przekroczen
odnosnych granic wahaf,

2. iloSci godzin zaobserwowanych przekroczen od-
no$nych granic wahan,

3. czas trwania (w godzinach) — max. odno$nej
odechylki.

Powyzsze dane daly mozno§é ustalié pewne charak-
terystyczne cechy, dotyczace trybu wahan aperjodycznych
wodostanu morza w okresie rocznym, a mianowicie, jako
gléwniejsze wystepowanie najwigkszej czestotliwosei i naj-
dluzszego czasu trwania skrajnych odchylek od wodostanu
normalnego w okresie zimowym jak rowniez gdérowanie
(pod wzgledem czestotliwodel i czasu trwania) skrajnych
wahan dodatnich nad wahaniami przeciwnego znaku
(z wyjatkiem miesigcy wiosennych, kiedy stosunek ten
staje sig odwrotnym).

Przystepujace do opracowania wymienionych danych,
Instytut Meteorologiczny jak zaznacza autor, w znaczne]
mierze powodowal sig checig uzyskania materjatu staty-
stycznego, ktéryby czynil zado§é licznym potrzebom prak-
tyki (budownictwa morskiego i Zeglugi).

W referacie p. t. ,Obliczenie ilosei wod rzecznych,
zasilajgcych Baltyk® inZ. Rundo*%) dotyka zagadnienia,
ktére pomimo swego kardynalnego znaczenia dla poznania
bilansu hydrologicznego Baltyku jak rownies dla szeregu
zagadnien z niem zwigzanych (cyklu biologicznego), do
dzi§ dnia pozostaje poza wytknigtemi drogami systema-
tycznych badan. Pomimo, 1% zagadnienie to wedlug tresei
swe] powinno byé rozwigzane przez potamologéw, o roz-
wigzanie to kusili si¢ wylacznie oceanografowie (gléwnie
Krimmel i Witting), mozolnie z nader niejednolitego
materjatu hydrometrycznego budujac calodé.
twarza stan naszych wiadomoéci, dotyczgcych rocznego
quantum doplywu wod rzecznych na calym obszarze Bal-
tyku, zestawia dane, pochodzgce z réZnych #rédel i uzu-
pelnia dane dawniejsze wynikami ostatnich badan. Stan
tych wiadomosdci, zdaniem autora, nie odpowiada wyma-
ganiom spblezesnym — stad wniosek, iz okreSlenie ilo$ci
wod rzecznych, zasilajacych Baltyk, winno byé prowa-
dzone systematycznie, o ile moZnosei, drogs bezposrednich
pomiaréw hydrometryeznych przez zainteresowane pla-
céwki hydrograficzne krajéw baltyckich, ze szczegdlnem
uwzglednieniem badan, dotyczgcych ilodei przeplywu
w okresie zimowym, przyczem wyniki odno$nych obliczen,
zgrupowane w okresach miesiecznych i rocznych, winny
byé oglaszane w rocznikach hydrograficznych zaintereso-
wanych krajéw lub w innych wydawnictwach specjalnych.

1) D, B. I.a Cour: Fréquence et durée des mardes hauntes et
des marée basses apériodigues sur les cotes de Danemark,

16) A, Rundo: Sur I’dvalution de 1'apport des eaux fluviales
4 la Baltique,

Autor od-

W referacie p. Borowika'"), przedloZzonym z ra-
mienia. Wydzialu ekonomji i rybactwa Paistwowego Nau-
kowego Instytutu Gospodarstwa Wiejskiego w Bydgoszczy,
przedstawiono streszczenie wynikdéw systematycznych ba.-
daf nad termiks i zasoleniem wéd zatoki Gdanskiej, pro-
wadzonych w okresie 1928—1930 (ogélem 310 obserwacyj)
pod kierownictwem autora. Zatoka ta jest terenem dzia-
tania wzajemnie zwalczajgcych sig wplywéw wielkiej
rzeki, dzialajacej w kierunku zmniejszenia zasolenia
i oceanu, sprzyjajgcego wzmozeniu tegoz. Objawy, bedace
skutkiem zetkniecia si¢ mas wodnych o réZnych tempera-
turach, zasoleniu, cigzarze gatunkowym i t. p., sg nader
skomplikowane i jako takie przedstawiajs obszerne pole
do badan; wyniki tychze posiadajs nieposlednie znaczenie
dla zagadnien zaréwno naukowych, jak i praktyeznych —
w zakresie rybactwa morskiego.

W wyniku obrad, przeprowadzonych nad wymienio-
nemi referatami z dziedziny hydrografji morskiej, oraz
na podstawie wnioskéw wylonionej przez Konferencje
Komisji pod przewodnictwem prof. Witting'a, Konfe-
rencja powzigla nastepujace uchwaly (posiedzenie ple-
narne z dn. 18 maja):

p. 8. Konferencja uznaje za wskazane:

a) aby przez Baltycks Komisje Geodezyjng byly jak-
najrychlej zarzgdzone pomiary niwelacyjne, okalajgce wy-
brzeZe calego Baltyku, z nawigzaniem do powyZsze] sieci
pomiaréw grawitacyjnych. Przy wykonaniu wymienionych
prac naley dazyé do osiggniecia najwyzsze] mozliwe]
przy spélezesnej metodyce pomiarowej dokladnodci, przy-
czem przy wyrdwnaniu siecl niwelacyjne] winny byc za-
stosowane réwniez metody talassologiczne.

b) aby rozbudowa sieci mareograficznej byla przez
poszczegoélne panstwa baltyckie prowadzona w ten spo-
séb, by wzajemna odleglo§é punktéw obserwacyjnych nie
przekraczala 100 najwyzej 1560 km.

Opieke nad powyZszemi sprawami Konferencja po-
wierza specjalnej Komisji (w skladzie pp. Witting'a,
LaCoura, Stakle’go, Warchalowskiego i Ren-
qvist'a), na ktérg jednoczesnie wklada sig obowigzek
przedloZenia nastgpnej Konferencji sprawozdania o stanie
sprawy, jak réwnieZ zreferowania terminologji, stosowa-
nej w krajach baltyckich przy opracowaniu wodostandw,
z podaniem odnoénych terminéw w ich brzmieniu oj-
czystem.

p. 9. W sprawie ujednostajnienia obserwacyj talas-
sologicznych na Baltyku i jego wybrzeiach Konferencja
wypowiedziala sig za przyjeciem wytycznych, dotyczgcych
sposobéw zaréwno prowadzenia jak i opracowania spo-
strzezen (stanu wody, temperatury, zasolenia, kierunku
pradu itp.) w my$l postulatéw wyzej cytowanego refe-
ratu prof. Witting'a (Die Vereinheitlichung des thalas-
sologischen Netzes d. Baltischen Meeres).

Pozatem Konferencja ustalila dokladny wykaz punk-
téw, w ktérych byloby pozgdanem zaloZenie stacyj sieci
mareograficznej Baltyku, jak réwniez punktéw dla obser-
wacy] nad kierunkiem prgdéw, temperaturs i zasoleniem.
Konferencja jaknajusilnie] zaleca natychmiastowe opraco-
wanie wynikéw wszystkich obserwacyj talassologicznych,
oraz publikowanie tychze w odnoénych rocznikach, przyj-
mujge dla roku sprawozdawczego okres od 1. VIL do 30.
V1. Za centralny punkt konsultacyjny w sprawach badan
morza Konferencja obiera instytut Talassologiczny w Hel-
singforsie na okres do nastepnej konferencji.

p. 11. W sprawie oznaczenia ilodci doplywu wéd
rzecznych do morza Baltyckiego Konferencja w wyniku
szczegblowej dyskusji nad referatem inz. Rundo pray-
chylila sig do wniosku referenta, uchwalajac wezwaé za-
interesowane instytucje hydrograficzne panstw baltyckich :

*7) J. Borowik: Salinity variations in the Gulf of Dantzig
(Wahania zasolenia w Zatoce Grdanskiej) '



@) do zrewidowania materjaléw, przyjetych za pod-

stawg do obliczenia iloéci wéd rzecznych na terytorjum
danego kraju, doplywajacych do morza Baltyckiego;
_ b) do ustalenia drogs wspélpracy zainteresowanych
mstytucy] hydrograficznych i geodezyjnych — granic zon
morza Baltyckiego, zwigzanych z odnoénemi zlewniami
rzecznemi jak réwniez do zrewidowania danych plani-
metrycznych, shluzacych za podstawe do obliczenia od-
nosnych powierzchni zlewni ;

¢) do prowadzenia systematycznych pomiaréw obje-
toscl przeplywu w ujsciach gléwnych arteryj wodnych
ze specjalnem uwzglednieniem pomiaréw w okresie zi-
mowym ;

d) do zastosowania, w wypadkach gdy przeprowa-
dzenie pomiaréw bezposrednich ad ¢) bedzie nastreczaé
znaczne trudnosei, metod posrednich — celem ustalenia
wartosci odplywu jednostkowego ;

¢) do podawania do ogélnej wiadomosci odno$énych
wynikéw obliczenn warto$ci doplywu wéd rzecznych, zgru-
powanych wedlug okreséw miesiecznych w odno$nych
rocznikach hydrograficznych lub innych publikacjach
specjalnych.

W zwigzku z tymze referatem inZz. Rundo Konfe-
rencja, przychylajac sig do wniosku delegatki berlinskiego
Instytutu do badan morza pani dr. M6ller, uchwalila
(p. 12): Skierowaé do wymionionego Instytutu prosbe,
aby tenZe zechcial podjgé sie opracowania i przediozenia
najblizsze] Konferencji planu koncentrycznych badah nad
wszysthiemi czynnikami, majgcemi wplyw na wodny bilans
Baltyku, ktére to badania po mysli wnioskodawczyni
winny byly byé przeprowadzone w jednakowym okresie
czasu we wszystkich krajach baltyckich.

Précz referatéw, Konferencji przedlozone zostaly na-
stepujgee komunikaty =z dziedziny hydrografji morskiej:

@) organizacyjno-sprawozdawcze — prof.
dr. Witting’a — o organizacji Instytutu do badah mo-
rza w Finlandji oraz komunikat, wydany przez P. I. M.,
przedstawiajgcy organizacje i dzialalno$é Wydzialu Mor-
skiego tegoz Instytutu w Gdyni;

b) studjum prof. dr. Kraus’a (fiotwa) z dziedziny
glacjologji morskiej — o utworach lodowych (Eisschub-
berge) — szczegdlnofci na wybrzezu Baltyku oraz ko-
munikat dr. H. Renqist’a, streszczajacy wyniki po-
miaréw glebokoéciowych zatoki Botnickiej, wykonanych
zapomocy sondowania akustycznego.

Tak oto w skrécie przedstawia sig plon III. Konfe-
rencji hydrologicznej panstw baltyckich; w skali natu-
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ralnej 56 pract®) Konferencji (w tem 39 referatéow i 17
komunikatéw) tworzy tom o 624 stronach tekstu ilicznych
alegatach tabelarycznych 1 graficznych (III-dme Confé-
rence hydrologique des Itats baltiques. Rapports et
Communications. Ministére des Travaux Publics.
Bureau Hydrographique Central, Warszawa 1930).

Omawiajac dorobek Konferencji, nalezy stwierdzié,
Ze w pordwnaniu z poprzedniemi konferencjami (1. kon-
ferencja 19, II. konferencja 33 prace) cechuje go nietylko
wzrost liczebnosei przedloZonych prae, lecz rowniez roz-
szerzenie zakresu tychZe. W szczegélnosci zaznaczyd na-
lezy postep w ugruntowaniu idei unifikacji metodyki prac
hydrograficznych w zakresie potamologji, ujawnienie dgz-
nosci do rozszerzenia jej na inne dziedziny badan hydro-
logicznych, wreszcie przychylne ustosunkowanie sig pla-
cé6wek badawczych panstw baltyckich do inicjatywy utwo-
rzenia wspoélnego frontu w badaniach Baltyku i jego
zlewni przez potamologéw, limnologéw i talassologdw.
Dla prac w tej ostatniej dziedzinie za szczegdlnie po-
my$lny omen poczytywaé naleiy uzyskanie wspdldzialania
ze strony finladzkiego Instytutu do badan morza (Havs-
forskningsinstitutet). Dla oceny zaréwno wynikéow Konfe-
rencji warszawskie] jak 1 jej organizacji rozporzadzamy
do$é obfitym materjalem sprawozdawczym, przediozonym
przez zagranicznych uczestnikéw Konferencji. Cze$é ma-
terjatlu powyuszego ukazala si¢ w druku, jak to sprawo-
zdania dr. inz. Leppik’a na lamach czasopisma Die
Wasserwirtschaft (Wien, Nr. 21 — 1930) 1 Zentralblatt der
Bowuverwaltung (Berlin, Nr. 30 — 1830), sprawozdanie dr.
Lenz a, umieszczone w czasopiSmie Archiv fir Hydro-
biologie (Tom XXII, zeszyt 1), sprawozdanie dyrektora
G. Slettenmark’a opublikowane w czasopidmie szwedz-
kiem Georafiska Amnaler (zesz. 2—3 — 1930), wywiady
udzielone prasie finlandzkiej przez prof. dr. Witting'a
(Helsingfors Sanomat 3. VI. 1930 i dr. Rengvist'a
(Uust Sanomat 27. V. 1930); wreszeie jako manuskrypt
sprawozdanie dr. Méller, delegatki berlinskiego Insty-
tutu do badah morza. Zgodni w ocenie znaczenia Kon-
ferencyj baltyckich wogéle, sprawozdawcy specjalnie porl-
noszg jej poziom naukowy 1 intenzywne tempo pracy;
m. in, delegat Miedzynarodowego Zwigzku limuologéw
dr. Lenz opinje swg o Konferencji ujmuje w formule
treSci nastepujgcej: ,Ze wzgledu na caly pelny harmonji
przebieg swéj III. Konferencja hydrologiczna panstw bal-
tyckich moZe posluzyé za wzér migdzynarodowego zebra-
nia i miedzynarodowej wspélpracy.

18) Polska 18, Estonja 7, Finlandja, fiotwa, Szwecja, Z. 8. R.
R. po 5, Niemey i Litwa po 4, Danja 2, W. M. Gdaisk 1.

Inz. Fryderyk Staub.
Perlit w stali austenityczno-manganowe;j".

Stale austenityczno-manganowe majg zastosowanie
w praktyce do wyrobu czgsci wytrzymalych na znaczne
zuzycie np. na szczeki lamaczy kamieni, zwrotnice kole-
jowe w miejscu silnego ruchu itp. Struktura austenityczna
tej stali nadaje wlasnie materjalowi te wielce charakte-
rystyczng wlasnoéé. Zaleta ta jest jednak okupiong wads
trudnej obrabialnodei i materjaly te mozna przy nadawa-
niu ostatecznych ksztaltéw tylko szlifowaé, co stanowi
zatem bardzo powazng przeszkode w praktycznem stoso-
waniu tej stali do czgsel konstrukeyjnych urzgdzefi ma-
szynowych. To tez nie brak jest préb celem poprawienia
obrabialnogci i ponizej zamieszczone badanie jest jednem
z tego szeregu aczkolwiek wynikle z innego powodu.

Podczas przegladania na mikroskopie szliféw stali
manganowej o okolo 10°, manganu i 1%, wegla, spo-

1) Praca wykonana w lab. metalograficznem Politechniki Ber-
linskiej prof. dr. inz. H. Hanemanna.

strzeglem w jednej z probek poza austenitem, z- ktérego
to gldwnie skladnika strukturalnego sklada siq ten ma-
terjal, takie drobne wydzielenia innego skladnika okre-
$lone w tamt. laboratorjum jako ‘wysepki cementytu.
Przy blizszem jednak zbadaniu t. j. przez zastosowanie
znacznego powilekszenia, oraz kilku sposobéw trawienia,
doszedlem do wnioskw, %e wysepki te gléwnie skladajs
sie z bardzo drobnego 1 $cislego perlitu a nie z cementytu,
ktorego sg tylko jeszcze resztki, ryc. 1. Wobec powyzszego
a takie z powodu braku odpowiednich danych w bieZacej
literaturze ?) wykonalem samodzielne, nieco szersze bada-
nie w tym zakresie, ktére oprécz badania metalograficz-
nego, objelo takZze badanie twardodci met. Brinella, przy-
czem podane wyniki sg zawsze $rednig z kilku pomiaréw.
Do badania uzyto stali o nastepujacym skladzie: 1%, wegla,

) Lit.; Rapatz: ,Die Edelstihle®, Berl:. 1926. Werkstoff-
handbueh ,,Stahl u. Bisen“, IL. 21, Disseldorf 1927,
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10,70°, manganu, 0,249, krzemu, 0,062%, fosforu, 0,010%, w danej temperaturze trzymane byly przez pewien czag
siarki i 0,12Y/, miedzi. Materjal ten przekuto na goraco a nastepnie hartowane. Krotko okreslié mozna ten szereg,
na wymiar mniejszy i nastgpnie pocigto na odpowiednie jako ,szereg hartowania®,

e

Ryo. 1. Rye. 4.

prébki, ktére poddano termiczne] obrébce w piecu elek- b) Po ogrzaniu i zahartowaniu przy 1000°C probki
trycznym b, zw. syst. Marsa, Dla zapobiezenia wplywowi te zostaly powtdérnie, w jednakowych warunkach, ogrzane
odweglenia odbywala sig termiczna obrébka w atmosferze do odpowiednich, coraz to wyZszych temperatur i na-

Rye. 2. Rye. 5.

neutralnego gazu, azotu a takze poszczegdlne szlify zbie- stepnie dla zatrzymania danego stanu strukturalnego
rane byly ukosnie do glebokoéei przeszlo 2 mm na szli- zZnDOWH zaharpowane. Tu zaliczyé naleiy takze prébki,
fierce. ktére w danej temperaturze trzymane byly przez pewien

Rye. 3.
W calo$el przeprowadzonyc}} przebiegdw termicz- czas. Ten szereg krdtko okredlié mozna jako ,szereg od-
nych rozréinié moé_na dwa szeregi. puszczania,
@) Po ogrzsniu prébki do 1000° C przeprowadzono Charakterystyczne, wyjéciowe stany strukturalne

hartowsnie w- coraz to niZszej temperaturze, przyczem przedstawione sy na ryc. 21 8. Prébka po zahartowaniu
oziebianie odbywalo sig w jednakowych zawsze warun- W temperaturze 1000°C wykazuje czysty austenit, z cha-
kach B °/min. Tu zaliczyé naleiy takZze te prébki, ktére rakterystycznmemi blizniakami (ryc. 2); natomiast prébka



po ogrzaniu do 1000° C i nastepnem ozighieniu do tempe-
ratury pokojowej z szybkodcis 5°/min. przedstawiona na
na ryc. 3 okazuje w podlozu austenitycznem liczne igly,

S

IR
KA

4

Rye. 7.

oraz drobng siatke cementytu, przyczem ta ostatnia posiada
liczne wysepki bardzo §cislego perlitu. Dla lepszego zobra-
zowania wynikéw ujme je w tabelg:
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Jak z tego zestawienia tabelarycznego wynika, nie
udalo sie osiggnaé struktury tylko perlitycznej, korzystnej
dla obrébki mechanicznej,

Na tem miejscu skladam gorgce podzigkowanie p.
prof. dr. inz. H. Hanemannowi, kierownikowi laboratorjum
metalograficznego Politechniki Berliniskiej za zezwolenie
wykonania tej pracy i nastepnie ogloszenia jej drukiem
w polskiej literaturze fachowej, oraz pani Angelice Schra-
der, metalografce tegoz laboratorjum, za pomoc i wskazdwki
fachowe, przy wykonaniu.

Zesumowanie: Pray obrébce termiczne] stali man-
ganowe] o 1%, wegla i 10,7°}, manganu wystepujs na-
stepujace skladniki strukturalne:

1. Po zahartowaniu w temp. 1000°C — austenit,
jak rye. 2.

2. Po ogrzanin do 1000° C i nastgpnem ozigbieniu
do temp. pokojowej — austenit, siatka i igly cementytu,

oraz perlit §cisly, jak ryc. 3.

3. Po ogrzaniu do 1000° C, nastgpnem ozigbieniu do
800’ C i zahartowaniu — austenit, jak rye. 2.

4. Przy procesie jak poprzednio, tylko w coraz to
nisszej temperaturze, przy 700° C zaczyna wykrystalizo.
wywaé cementyt w postaci siatki na granicach ziarn

L. Twardo$é : o [
prébki Bvifgelc])ic Obr. termiczna L Struktura Rycina | Szereg
A——‘-—i —_— —— —e |
1 170 ogrzane do 1000° 0 i zahartowane | austenit 2 =
9 210 ogrz. do 1000°C i z %min. ozigbio- | w podlosu austenistycznem liczne igly i slatka ce- 3 =
ne do 20° G mentytu z drobnemi wysepkami $cistego perlitu
) o 0" C z B%mi ;
10 163 08Tz, d%ol%%%o% Aysh/;_gtn. ozigb. Wi SERTTH zahart.
, 2z ;
) . o austenit i zaczatek powstawania siatki cementytu
8 162 I ¥ e T0% 4 (na granicach ziarn austenitu) 4 bl
s '- . 0 i 4 i . i . . . . e .
11 170 3w t%ga’}i(.)otrgy:ngfszi Bfaglgft_w %) | austenit i siatka cementytu (silnisjsza jak w pr. 8) »
; 182 . 40 austenit i siatka cementytu, zjawiaja sie igielki ce-
sakis 179 Jo . o 626% 0.4 zahartowana mentyta i drobne ’Wysepki perlitu 2
b 190 j. w. do B0 C I austenit, siatka i igly cementytu, perlit. 0
6 212 j. w. do 480° C 7 obnizeniem temperatury hartowania wzrasta ilosé »
7 2926 j. w. do 8500 C [ igiel cementytu i perlitu. .
j. w. do 6209C przez 15 min, w tej LA
13 187 1 temp. trzyu?. 3 zahartowane"] aust:nit i siat]lft: ?gentytgl, z malg itos'cm,dllglpl ge- - n
. 0 g . mentytu 1 perli orego ilosé warasta 7z dluzszem
14 221 J: :‘;‘xg; G?EZy?nprize:aiqu;lo%zzzeJ trzymal,liem w danej temperaturze !
15 366 jo w. do 6269 C przez 390 min. w tej | siatka cementytu z wyspami perlitu w podlozu max- —
i temp. trzym. i zahartowane tenzytycznem, z pozostalodciami austenitu HELALL
j» w. do 62b6° C przez 390 min. w tej
| 16 838 temp. trzy.ml; idpo%cgl(i}w piecu j. w. tylko w silniejszej mierze -
ozigh. do
17 297 j. w. do 6256°C przez 1440 min, martenzyt i perlit, resstki austenitu i cementytu 6 zahart,
w te] temp. trzymane i zahartowane Perlit malo Scisly.
zahartowane w 10000 C i ogrzan. ;
28 170 z B%min. do 800° O, przez 360 min, austenit odpuszes.
w tej temp. trzymane i zahartowane
99 174 j. w. do 400° O, przez 420 min. austenit i nieliczne drobne igielki cementytu, gléwnie »
w te] temp. trzym. i zahartowane w okolicy Zuzli
: § : w podtozu martenzylyczno-austenitycznem cementyt
21 378 JL ‘.'v't do 502070’ plz.e?aiZO tf)mn. w postaci siatki drobnej i igiel, perlit $cisty w dro- 7 5
w tej temp. trzym. i zahartowane bnych ziarnach
. : austenit, b. liczne igly i siatka cementytu, perlit
18 229 j. w. do 626° C i zahartowane 2 1 ég}%zo Scisly 1entytu, p -
: - - ; . o | W podlozn martenzytyczno-austenitycznem, cementyt
19 302 ). Wé da 625_0 2 proez %thm‘}vnén“ b | w postaci siatki i igiel, perlitu wiele, lecz mniej Sci- 0
RELR A & RENOLHD 3 slego niz poprzednio
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austenitu. Przy dluzszem trzymaniu w tem. siatka staje
sig peluiejsza i moZe wystepuje juz perlit. Jak rye. 4.

b. W temp. 626 C staja sig dobrze widoczne drobne
ziarenka bardzo dcislego perlitu, przedzielajace gdzienie-
gdzie siatkg cementytu. Przy dluzszem trzymaniu w te]
temyp. ilo$¢ perlibu wzrasta i pokazujg sie igielki cemen-
tytu w ziarnach austenitu, jak rye. b.

Podobnie jest, gdy po ogrzaniu do 1000° C i na-
stepnem oziebienin, hartowanie nastgpuje w coraz to niz-
sze) temp., a wige B00, 400 i 300' O, przyczem jednak
wystepuje wiece] igiel cementytu koszbtem perlitu.

Przy dluzszem trzymaniu w temp. 626° C (powy-
zej 60 min. do 390 i 1440 min.) wystepuje nowy skladnik
strukturalny — martenzyt, co znacznie zwieksza twar-
dosdd. Pozostale skladniki strukturalne jak austenit, ce-
mentyt i perlit wystepujg réwniez. Jak ryec. 6.

7. Po zahartowaniu w temp. 1000° C i nastepnem

odpuszezeniu do 300° C wystepuje austenit, zas przy dal-
szem ogrzewaniu do 400° C wykrystalizowuja drobne igielki
cementytu, zwlaszcza w okolicy zuzli,. W dalszym ciggu
w temp. 625° C jest widoczny perlit.

8. Przy dlufszem trzymaniu w tem. BH0O i 650°C
(420 min.) wyslepuje martenzyt, oraz pozostale skladniki
jak austenit, cementyt i perlit, ten ostatui mmuiej Scisty.
Jak rye. 7.

9. Przy wystgpowaniu jako skladnikéw struktural-
nych omawianego materjalu austenitu i ew. drobnych
iloei cementytu twardo$é wymnosi od 162—170 stopni
Brinella. Z pojawieniem sig igiel cementytu 1 perlitu
twardo$é wzrasta do 2297 Br., dochodzac do 378° Br. z wy-
stgpleniem martenzytu. Zezwala to na wypowiedzenie sig,
ze istnieje Scisly zwigzek miedzy wystepowaniem odpo-
wiednich skladnikéw strukturalnych, osiggalnych przy
pomocy odpowiedniej obrébki termicznej a twardoScia.

Inz M. S. Okecki.

V1. Miedzynarodowy Kongres Drogowy w Waszyngtonie.

(Dokoficzenie)

DZIAL DRUGIL
Ruch i administracja.
4-le zagadnienie,

(ospodarka  finansowa w zakresie budowy i wlrgyginania
drdy.

1. Pojazd mechaniczny, coraz szerzej uzywany, pocigga
7z soby znaczne wydatki na przebudowe 1 ulepszenie istnie-
jaceveh dedg stosownie do nowoczesnyeh wyniagan ruchu,
na budowe nowych drog 1 na skuteczne ulrzymanie wszyst-
kich ulepszonveh drog. Wydatki takie sa uzasadnione wo-
bee zwiekszenia ekonomji 1 wydajnosci transportéw drogo-
wyeh, zwhaszeza wotyeh okolicach, ktore byty juz uprzednio
obstugiwane przez transport drogowy, jak rowniez ze wagledu
na ufatwienia przenikania ekonomicznego, handlowego i so-
cjalnego postepu 1 rozwoju na nowe lub rozszerzone te-
rylorja.

2. Dotychezas niema takiego kraju, gdzie glowna sied
drogowa bylaby rzeczywiscie dostosowana do nowocezesnych
potrzeb, a nadto we wszystkich krajach powstato zagadnie-
nie dostosowania drog drugorzednyeh 1 miejscowyeh do wy-
magan rochu samochodowego. Sprawa finansowania, gospo-
darki drogowej, rdznige sie znacznie w poszezegdlnych kra-
jach pod wzgledem charakteru i ostrosei, stata sig zagadnie-
niem o chavakterze ogolno - swiatowym 1 nie cierpigcym
zwiloki.

3. Dla rvozwiazania powyzszych wielkich zagadnien
finansowych i dla osiagniecia w najkrotszym czasie mozli-
wie najwiekszych korzysci z nowego Srodka komunikacyj-
nego jesl szezegolniej waznem, by programy drogowe byly
opracowane na kilka lat naprzod i zeby bvly bardzo sta-
rannie preliminowane. Wszelkie poprawki, wynikajace czy
to ze zmiany ogolnyeh warunkow, czy uzaleznione od no-
wych postepow lechniki, dadzy sie potem w miare potrzeby
hez trndnoSei wprowadzic.

4. Dla ulatwienia finansowania i administracji ovaz
dia nadania wytycznyeh co do rodzaju i zakresu potrzeb-
nveh ulepszen, wszystkie drogi powinny byé, w miare mo-
snosei zaliczone do pewnyeh kategorvy, w zaleznosei od cha-
rakteru przewazajacego na nich ruchu pod wzgledem po-
chodzenin, przeznaczenia i intensywnosei (ego ruchu.

Zwvkly podzial drog na kategorie bywa nastepujacy:

«) Drogi glowne o znaczeniu ogolnem (facznie z uli-
cami miejskiemi, stanowigqeemi odeinki {akich drog):

1. Drogi 1-ej klasy, albo drogi panstwowe.

2. Drogi 2-ej klasy — drogi samorzadowe rézuyeh
nazw w zaleznosei od podziatn administracyjnego kraju.

h) Drogi o znaczeniu lokalnem:

1. Drogi miejscowe,

3. Ulice miejskic (za wyjalkicom wymienionyeh w pun-
keie a).

¢) Drogi specjalne: strategiczne, wytgeznic saocho-
dowe 1 t. p.

Kalegorja pierwsza obejimuje drogi o znaczeniu ogol-
nent, a zatem lakie drogi, ktore stuza jako arterje zhiorowe
dla ruchu, doptywajncego z drog wmiejscowyeh, lub kiore
saune stanowia arterje miedzymiastowe, a przechodzy przez
terytorja wiecej niz jedunego prawno-admiuistracyjnego
okregu. Kazda droga publiczna powinna zostad definitywnie
zaliczona do pewunej kategorji, a odpowiedzialnosé za nig
powinna cigzyé na wiasciwej wladzy, powofaunej do czuwa-
nia nad zachowaniem polityceznej eatosci odnodnych przecie-
tyeh drogg terytorjow,

5. W krajach o wielkich przestrzeniach i sfabem za-
ludnienin przy ogleduej polityce finansowej nalezy przetoe-
wszystkiem dyzyvé do uporzadkowania w sposob mozliwice
najlatszy deog drugorzednych i miejsecowyeh, stuzgeyeh jaka
dojazdy do stacyj kolejowyeh lub do drog wodnyel. W miare
powslania i rozwoju nabierajy takie drogi stopniowo coraz
wiekszego znaczenia 1 przeksztateaja sie w drogl tranzy-
towe, a wowezas sa usprawiedliwione wicksze wydatki na
ich ulepszanie.

Ze wzgledu na planowosc i oszezednosé gospodarki dro-
gowej jest nicodzowne, zeby przy projektowaniu tych po-
ezatkowyeh drog w nalezytej mierze uwzgledniano prazyszie
ich potrzeby przy przeksztatcanin na drogi gtowne.

6. Dla zrealizowania celowego ujednostajnienia orga-
nizacji i programowej dziatalnosci w dziedzinie gospodarki
drogowej mnajwyzsze instancje drogowe musza posiadad
prawo nadzorowania.i udzielania porad i wskazowek in-
stancjom nizszym.

Przy udzielaniu zapomdog lub pozyvezek maja organa
centralne przez odpowiednio umiarkowane zastrzesenia
skuteczny $rodek do wywarcia na miejscowe organa admi-
nistracji potrzebnego wplywu dla zapewnienia celowej go-
spodarki drogowej, liczavej siq nietylko z potrzebami czysto
lokalnemi, leez i ogdluentd, a zwlaszeza z potrzeby zwroce-
nia szezegdlnej uwagi na tereny nierozwiniefe.

7. Zapewnienie systematycznego dalszego utrzymania
wszystkich tyeh drog, ktérve zostaty uporzadkowane i ulep-
szone, stanowi podstiwowy warunek w zdrowymm programie
drogowym. Przy jednakowym ruchuo koszty utrzymania drig
ulepszonych powinny byé mniejsze niz drog nicodpowiednich
dla ruchu.



Przy preliminowaniu kosztéw ulrzymania nalezy jed-
nak mie¢ na wzgledzie, ze na ulepszonyeh drogach ruch
szybko wzrasta, wskotek czego ulepszenie dvogi, z jednej
strony, przynosi niewatplivey korzyéé tym, ktovzy z dvog
korzystaja, z drugiej jednak strony moze spowodowac
wzrosl ogdlyeh kosztow utrzymania. Z tego wzgledu koszty
utrzymania drogi ulepszonej, a przynajmnicj wzrost kosz-
tow w pordwnaniu z poprzedniem normalnem utrzymaniem,
powinien byé odniesiony na wplywy od vzytkownikéw drog
przed wszelkiemi innemi obeiazeninmi taldch wplywow.

8. Koszly budowy, ulepszenia i ulrzymania drog ce-
lowo urzadzonyeh powinny byé rozdzielone rdéwnomiernie
pomiedzy olrzymujacych bezposrednie lub posrednie korzy-
sci, 7z uwzglednieniem ich zdolnoSei pratniczej. Ustalenie
ogblnyveh pod tym wzgledem prawidel jest niemozliwe ze
wzgledu na rozne warunki i urzgdzenia w poszezegdlnych
krajach; niektore jednak wytyezne na podstawie doSwiad-
czen 7 ostatnich czasdw dadzg sie sformulowad w nastepu-
jacy sposoh:

a) Wobee korzySei dla ogdéhu, zZyeia gospodarcuego
i prywatnej wiasnosel jest wykorvzystanie podatkdw ogdl-
nych na cele drogowe w zasadzie celowe 1 powinno byé nadal
slosowane; wysoko§é udziatu jest zalezna od potrzeb na
cele drogowe, rozporzadzaluyeh $rodkow i potrzeb budzetu
panstwowego na inne cele. Podatki ogélne, ktoryeh celowosé
uzycia podlega bezpodrednio opinji publicznej, sa w szcze-
golnosei odpowiedniem zZroditem dochodu na wydatki zwig-
zane 7z robotami na drogach lokalnyeh i ulicach miejskich.

0) Opodatkowanie wilageicieli przydroznyeh posiadto-
Sei oraz innyeh wlasnogei, ktovzy osiggaja z budowy i ulep-
szenia drog specjalne korzvsei, powinno byé dostosowane
do rzeczywiscie olrzymanveh korzysei.

¢) W granicach, dopokad opodatkowanie nie staje sie
nadmiernym nieusprawiedliwionym ciezarem dla uzytkow-
nika drogi, stanowi opodatkowanie nzyvtkownikéw, wiacza-
jac oplaty za rejestracje i opodatkowanie materjatéw ped-
nych, wazne 1 wzrastajace zrodto dochodu dla finanséw dro-
gowych. Jezeli jednak optaty takie sq wymierzane w nad-
miernej wysokoéei lub jezeli nakfada sie nadmierne ciezary
na wiadcicieli pojazddw mechanicznych w krajach rolni-
czych, ktdre nie posiadajy vozwinietego przemysiu, zbyt wy-
gorowane wwozowe oplaty celne, to musi nastapié zjawisko
ekonomiczne, znane jako prawo regresji dochoddw, co pozba-
wia spoleczenistwo owocdw, jakie przynosi normaliy rozwdj
komunikacji samochodowej. Z tych samych wzgledéw na-
lezy wptywy z opodatkowania za nzywanie drdg przeznaczad
wytacznie na potrzeby drogowe.

Dla zapewnienia jednolito$ci opodatkowania na wigk-
szych terytorjach, powinno ono byé nakiadane wylgeznie
na podstawie praw, ustalonych przez wyzsze organa pra-
wodaweze. Dla utrzymania zasady odpowiedzialnosei za
zhieranie i rozchodowanie takich sum, jest niezbedne, zeby
wydatkowanie bylo dokonywane pod nadzorem tego samego
organu panstwowegv, ktory takie oplaty zbiera; przytem,
przynajmniej w obeenyeh warunkach, wplywy powinny by¢
przeznaczane na drogi gtéwne o znaczeniu ogdlnem (wiaeza-
jac odeinki takich drdg na terenach samorzaddw miejskich).

9. Ze wzgledu na powszechny objaw braku biezacych
$rodkéw finansowych na szybka rozbudowe sieci drogowej
w sposéb odpowiadajacy potrzebom nowoczesnego ruchu,
dalej, wobec faktu, ze wkiady pieniezne w przebndowe drog
maja charakter wydatkéw inwestyeyjnych, ktore, jak uczy
do$wiadczenie, daja stale wzrastajace wplywy w postaci
oplat za uzywanie drég — zaleca sig prawie we wszystkich
krajach podejmowanie pozyezek na budowe i przebudowe
drég, zacigganych w formie obligacyj lub w inny sposoh.

Pozyezki takle ualezy jednak zaciggaé jedynie na pro-
jekty niezbedre i uzasadnione gospodarezo'i pod warunkiem,
ze gospodarka drogowa posiada zdrowa organizacje i ze
jest pewnosé, iz znajda sie potrzebne §rodki z wplywdw bie-
7acych na dalsze koszty utrzymania wybudowanych lub ulep-
szonych drog.
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Jakkolwiek obligacje rowniez pod wzgledem oprocen-
lowania 1 splaty przedewszystkiem opieraja sie na oplatach
za uzvwanie drog, ktore w korzystnych warunkach przy du-
zym rozwoju ruchu samochodowego, jak wykazata prak-
tvyka, catkowicie je pokrywaja, tem nie mmiej jednak obli-
gacje takie powinny byé catkowicie zagwarvantiowane przez
wlasciwe organa panstwowe. Diugosé okresu amorlyzacyj-
nego pozyezek drogowyeh nie powinna przekraczad ezasu
trwania wulepszenia. o zaspokojeniu gléwnyelt potrzeb
w zakresie rozbudowy drog nalezy ogranicayé dalsze zacig-
ganie pozyczek, a wydatki pokrywacé z biezgcyeh wplywow,
zwlaszeza, jezeli odpowiednie pozyeje znajduja sie w corocz-
nych budzetach.

H-te zagadnienie.

Przewozy na drogach: slosunek i skoordynowanie z innemi
srodlami komunikacii; dostosorwanie do potrzeb organizacyj
zhiorowych i indiyciducdnych uwzythownikon.

1. W duzyeh 1 postepowyeh krajach calego $Swiata
przewozy na drogach zajely w ciggu ostatniego dziesieciole-
cia donioste stanowisko w ogdlnym uktadzie sSrodkow trans-
portowych. W wielu krajach osoby prywatne i whadze pray-
sltapity do badania mozliwodel dostosowania 1 nzgodnienia
réznych $rodkdéw komunikacyjnyeh — drogowych, kolejo-
wych, wodnych i lotniczyeh dla przewozu osob i lowardw.
Wzajemne dostosowanie sie komunikacy] ladowyeh, wod-
nych i lotniczych powinno nastapi¢ w taki sposoh, zeby
kazde z nich odbywalto sie w warunkach mozliwie najbar-
dziej ekonomicznych i jak najdoktadniej dostosowanych do
istniejgeyeh potrzeb. Z tego wiadnie wzgledu obowigzkiem
wiadz jest takie uregulowanie sprawy pod wzgledemn praw-
nym i finansowym, zeby naturalne ekonomiczne warunki
istnienia roznych galezi transportow nie zostaly zniszczone.

2. Najbardziej pilna potrzeba jest uzgodnienie prze-
wozow kolejowych 1 drogowych.

3. Rozwdj przewozow drogowych przy pomocy pojnz-
dow mechanieznych nie nastapif z jednakowsy intensywnosciy
we wszystkich krajach. W miare jednak takicgo rozwoju
w poszezegolnych krajach, z odpowiedniy szybkosSeig pow-
stawala naglosé potrzeby rozwigzania problemu wspolpracy
przewozow drogowych i kolejowych. Rozwigzanie tego pro-
blemu powinno nastgpi¢ na szerokiej ekonomicznej i nauko-
wej podstawie w taki sposob, by ogot mogt wyciggnad jak
najwieksze korzysci ze wszystkich rodzajow transportow.

4. Przewozy drogowe i1 przewozy kolejowe czeSciowo
wzajemnie sie nzupelniaja, czeSciowo zas sa od siebie zu-
pelnie niezalezne. Kazde z nich musi byé rozpatrywance
z punktu widzenia wlasciwyeh mu zalet.

Wazgledy, decydujace dla przewozéw drogowych nie
sa analogiczne do wagledow, decydujaceyeh dla przewozow
kolejowych. Zaden z tych rodzajow komunikacji nie moze
byé podporzadkowany jeden drugiemu.

5. Przy rozwazaniu zagadnienia wspolpracy przewo-
zow drogowych 1 kolejowych nalezy uwzglednié fakt, ze pu-
bliczne przedsiebiorsiwa komunikacyjne dla przewozu osob
i towardw odgrywajsy w ogolnym ruchu drogowym hardzo
mala role. Ogolnie hiorge, prywatne pojazdy mechaniczne
stanowig glowng czesé ruchu drogowego i one to hardzo po-
waznie konkuruja z kolejami w zakresie przewozow osobo-
wyeh. W krajach, gdzie taki stan zapanowal, wiadze publi-
czne powinny zezwoli¢ kolejom na dostosowanie rozktaddw
pociagdw do zmienionych warnnkdw przez jak najdalej idace
zredukowanie ilo$ci pasazerskich pociggo-kilometrow. Ko-
leje uwazajq za korvzysine zastepowacd niekorzystne linje ko-
lejowe komunikacjg autobusowa, prowadzong albo we wlas-
nym zarzadze, albo przez inne organizacje.

6. Cata publiczna kommnikacja autobusowa, niezaleznie
od tego, w exzyim znajduje si¢ vekn, powinna znajdowaé sie
pod dostatecznym nadzorem odnowiedzialnego nrzedu o za-
kresic kompetencji rozciagajacej sie na obszerne terytoria
dla zapewnienia ogdétowi regularnosci, pewnosci, dogodnose’
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1 bezpieczenstwa ruchu, a nadto dla uniemozliwienia zto-
dliwej konkuvencji lub nadmiernego podwyzszania ceny za
przejaml. )

7. W niekltoryeh okolicznosciach okazato si¢, iz nie-
znaczna ilosé ruchu, przeciggnieta od kolei na drogi przez
publiczne przedsiebiorstwa komunikacyjne drogowe, w zna-
cznej mierze zostata zrownowazona przez fakt, ze przedsie-
biorstwa takie bardzo zasilaja 1ach na gtownyeh linjach ko-
Iejowyeh. Ma to miejsce zwlaszeza w okolicach goérzystych,
gdzie budowa kolei jest niezmiernie koszlowna. Samochod
zastapit tam stave 1 powolne $vodki transportowe, wywoltal
rewolieje vuchu i ozywit takie okolice pod wzgledem prze-
mystowym i handlowyu.

8. Rozne zamiorzenia w zakresie vzgodunienia blizsze)
wspOtpracy  komunikaeyjnej przedsiebiorstswy  drogowych
i kolejowyceh ida zazwyezaj w nastepujacyim kierunku:

a) Dobrowolnej wspdéipracy lowarzystw kolejowych
z przedsiebiorstwami autobusowemi i samochadami cigzaro-
wemi uzytecznosci publicznej.

h) Zorganizowania przez koleje wiasnyeh przewozow
drogowyceh lub udziat albo nadzor finansowy i administra-
eyiny w polityee takich drogowyceh przedsiebiorstw komuni-
kacyjnych.

¢) Porozumienia sie w sposab prawnie przewidziany
obydwdch stvon co do zgodnej wspddpracy wedtug wytyez-
nych, ustalonych przez wspdolny organ porozumiewawczy,
W razie niemozliwosei osiggniecia porozumienia dobrowol-
nego, nastepuje na podstawie zarzadzenia organiu panstwo-
wego przvmusowe uzgodnienie dziafalnosci.

9, Samochody osohowe, autobusy i samochody cieza-
rowe stworzyly nowy rodzaj przewozow, ktoryeh koleje cze-
Seiowo zupetnie nie mogly wykonywad, Przewaozy takie sa
nadzwyczaj pozvteczne dla towarow, stanowigeyeh mniej niz
pelny adunek wagonu kolejowego; wprowadzenie wymien-
nyeh skrzyn towarowyel przyvezynito sie do rozwigzania pro-
blemdw transportowych miedzy dworcami kolejowemi
w wielkich miastach.

Przewodz pasazerow, powstaly przy pomocy pojazdow
mechanicznych, odbywa sie zardwno na krotkich, jak i na
dtugich przestrzeniach; przewodz ciezarowy odbywa sie na-
ogol na przestrzeniach krotkich.

 Nalezy nadto mie¢ na wzgledzie, ze samochodowe prze-
wozy cigzarowe, przy dobrych drogach, sa czynnikiem za-
checajageym do przesyhalia lowarow frachtowyceh, co przy-
czynia sie do zwigkszenia produkeji w okolicach rolniczych
i odcigza koleje od ladunkow na krdtkich przeslrzeniach,
ktére kolejom tylko mate lub wogdle zadnyeh nie dajg ko-
rzysei.

10. Iksploatacja samochoddw ciezarowych uzytecz-
noscei publiczne] okazata sie na ogdd, mato korzystng ze
wzgledu na konkurencje ze strony prywatnych wilasnych
1 wynajmowanvch samochoddow ciezarowych. Publiczne sa-
mochody ciezarowe przewoza na drogach lak nieznaczne
ilogei towardw w poréwnaniu do wszystkich przewozdw, ze
tego rodzaju przedsicbiovstwa nie moga na wigksza skale
zainteresowac kolei.

11. Pomiary ruchu drogowego, zawierajgce badania
nad pochodzeniem i przeznaczeniem Przewoziw, maja szcze-
gdlna warto$¢ dia pozuania prawdzivwych wilasciwosei posz-
czegdlnyeh rodzajow ruchu mechanicznego i jego stosunku
do innych przewozow, ktive sa przez przewozy samochodowe
zasilane lub tworzone.

12, Drogowe przedsiebiorstwa komunikacyjne powinny
byé finansowo samowystarczalne, Zapomogi pienieine ze
strony Panstwa Iub oséb prywatnych sa ma miejscu tylko
wtedy, jezeli chodzi o otwarcie terendw, ubogich w komuni-
kacje. Pojazd mechaniczny powinien zatem byé w stanie
pokrvé wiasne wydatki i podatki o tyle, o ile one sq uznane
za stuszne 1 sprawiedliwe dla kazdego samochodu. Zasada
powyzsza jest w szezegdlnosel stuszna w odniesieniu do optat
na utrzymauie drég, ktore kazdy pojazd mechaniczny ponosi,

placac podatek samochodowy, wiyeznie z opodatkowaniem
benzyny.

(3. Podatki drogowe powinny oplaca¢ nietylko po-
jazdy mechaniczne leez wogole wszysey odnosziey korzysci
7 drog: podatki drogowe nie powinny byé tak wysokie, by
mogly uniemozliwié¢ kovzystanie z drog publicznych.

14, WspGipraca kolei i samochodow, w pewnej mierze
juz cbecnie osingniela, jest jednym z najwazniejszych naka-
zow epoki teragniejszej. Przy poszukiwaniu rozwigzania tego
zagadnienia nie nalezy zapominad¢ o potrzebach lotnictwa,
ktdre potrzebuje dobeyeh lotnisk i drog, do takich lotnisk
prowadzyeyeh.

15, Zmiany rozkiaddéw jazdy publicznyel pojazdow
mechanicznyeh powinny byé ze wzgledu na wygode publiez-
nosei dokonywane tylko w $eisle okreslonych terminach
(7 mozliwie nielicznemi wyjatkami), a wogdle powinny by¢
wydawane rozklady jazdy ogolne 1 miejscowe.

16. Majac na wzgledzie, ze zagadnienie wzajemnego
dostosowania roznvell rodzajow  przewozow byto temalem
obrad i uchwal Miedzynarodowego Kongresu Kolejowego
w Madrycie w dn. 8—-15 maja 1930 v. pod tytutem ,,Konku-
rencja  miedzy przewozami samochodowemi i kolejami®,
dalej, ze poglebienie zbadania tego zagadunienin wymaga
szezegOlowego przestud jowania powyzszyeh uchwal — Kon-
gres wypowiada si¢ za potrzeby dalszego badania zagadnie-
nia nzgodnienia i harmonijnej pracy przewozow drogowyceh,
kolejowyeh, wodnych 1 lotniezyeh na roznyceh kongresach
miedzynarodowych, ktore mogy byé wezwane do zajecia sie
tem zagadnieniem; sprawozdania powinny byé praygoto-
wane przez wspolne komisje, skfadajyce sie z odpowiedzial-
nych przedstawicieli, reprezentujacych poszezegolne systemy
Przewozow,

6-tezagadnienie.

«) Regulowanic ruchw n wielkich miastach i na przedivies-
ciach: sygnalizacio dla ruchu; projeklowanie, prowadzenie
i dostosorcanie drdg do polrzeh ruchu w dzielnicach
2abudowanych.,

b) Postoje i gardzowanie pojuzddiv.

1. Kongres potwierdza w ogolnosei uchwaty Kongresu
Medjolanskiego w adniesieniu do H-go zagadnienia, doty-
czqeego rozplanowania miast z punklu widzemia wygody
1 bezpieczenstwa ruchu publicznego.

2. Odno$nie znakdw ostrzegawezyceh i informacyjnych
Kongres obstaje za polrzeby ich ujednostajnienia i zacho-
wania zasady, ze ksztadl 1 kolov powinny by¢ dla znakowania
wykorzystane. .

«) Kongres uznaje, ze zalecenia konferencji dyploma-
tycznej w Paryzu w 1920 v., opublikowane w Dbiuletynic
Nr, 57 (maj—czerwiec 1928 1.), stanowia powazny krok
naprzod w powyzszyru kierunku, i proponuje, by panstwa,
ktore dotychezas zalecen tych nie przyjely, zwrocily przy
wprowadzeniu znakowania nalezng uwage na zawarte w tych
zaleceniach zasady. Nastepnie Kongres proponuje wylonie-
nie przez Stalg Komisje 1 Biuro Wykonaweze Stowarzysze-
nia Miedzynarodowych Kongresow Drogowych specjalnego
Miedzynarodowego Komitetu dla wysznkania drogi i spo-
sobow do zrealizowania zawartych w powyzszym biuletynie
zasad.

) Nastgpnie zaleca sie, by tenze Miedzynarodowy Ko-
mitet opracowad normy w celn ujednostajnienia jednolitych
typow znakdw i innych wrzadzen regulujgcych ruch publi-
ezny. Do czasu ustalenia takich norm zaleca sie uzywanie
czerwonego kolorn do znakdw regulujacych ruch tylko
w tym wypadkn, jezeli znak zmusza do zatrzymania ruchu;
dla innych znakow, jak dla znakéw ostrfegajacych o prze-
szkodach na drodze, kolor czerwony moze byé réwniez uzy-
wany dla oznaczenia nicbezpieczenistwa.

3. Kongres uznaje, ze ustalenie projekiu przepisow
i zarzadzen dla wlatwienia ruchu w przecigzonych ruchem
dzielnicach miast staje sie coraz {rudniejszym zadaniem



i ze specjalne zarzagdzenia w tym kicrunku nie powinny hyé
stosowane o ile nie sq poprzedzone przez bardzo stavanne
i fachowe przestudjowanie miejscowych warunkdw przez
fachowych urzednikow przy udziale 0sob zainteresowanych.
W odpowiednich warunkaech okazaty sie pozytecznemi na-
stepujace sposoby regulacii ruchu:

«) Ograniczenie postojow przez ustalenie przepiséw
co do miejsea i czasn postojéw lub zakaz postoju.

b) Segregacja ruchu wedhig rodzajow pojazdéw na
poszezegolne pasy jezdni.

¢) Utrzymanie prawidfowych rzedéw jadgeych poja-
zdow przez wykres$lenie linij na jezdni.

d) Ruch jednokierunkowy.

e) Ruch okrezny na skrzyzowaniach tam, gdzie mo-
zna urzadzi¢ dostatecznej wielkosei Srodkowa wysepke i pray
dobrej widzialnosei.

f) Uregulowanie skretow na skrzyzowaniach i na tu-
kach w formie litery ,,U*.

g) Uregulowanie ruchu pieszego.

4, Kongres uznaje trudnosci rzeczowe 1 finansowe
powstajace w razie potrzeby zmiany rozplanowania ciasnych
i zabudowanych dzielnic wielkich miast. Uwaza jednak, ze
powazne ulepszenia mozna osiagnac¢ przez urzadzenia, zda-
zajace do dostosowania ulic w podobnyeh dzielnicach do
potrzeh nowoczesnego ruchu.

Kongres wskazuje w tym kierunku, miedzy innemi, na
nastepujgce mozliwosei ulepszenia warunkow ruchu:

o) Wszedzie, gdzie jest to mozliwe pod wzgledem eko-
nomicznym. nalezy w takich dzielnicach usuwaé szyny
z jezdni ulic i urzadzaé tramwaje podziemne albo zastgpié
Jje przez szybkie przewozy tranzytowe lub wogdle taki rodza]
transportu, ktory sprawialby jak najmmniej utrudnien dla
ruchu, ulepszajac w ten sposéb sprawno$é¢ przewozdw
i zwickszajac ogdlng zdolno$é przewozowy.

) Przejscia dla pieszych przez ulice o silnym ruchu
kolowym mozna utatwié 1 zabezpieczy¢ przez nrzadzanie na
skrzyzowaniach ulic i w innych odpowiednich miejscach
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przejsé podziemnyeh lub nadziemnych. W pewnych dziel-
nicach miejskich moze okazaé sie pozadanem urzgdzenie ta-
kich pod lub nadziemnyeh przejéé tak blisko jedne od dru-
gich, by uniknadé calkowicie przechodzenia pieszych przez
jezdnie. W tych miejscach, gdzie ruch nie jest tak wielki,
by budowa podobnveh urzadzen byta usprawiedliwiona,
mozna ulatwi¢ i zabezpieczyé ruch pieszy przez dokladne
i jednakowe wyznaczenie stref dla przejsé przez jezdnie na
skrzyvzowaniach ulic lub w innych potrzebnych miejscach.
¢) Dla umozliwienia wprowadzania zakazu lub pro-
gresywnego ograniczenia postojow pojazdow bez spowodo-
wania nadmiernych uiedogodnosci dla publiczno$ei lub go-
spodarczyvceh utrudnien nalezy ulatwié urzadzenie wmiejse
skiadowyceh poza ulicami Tatwo dostepnych 1 tanich,

Kongres stoi na stanowisku, ze w pewnych wypadkach
nalezy przy wznoszeniu nowyeh budowli lub przy przebu-
dowie istniejacych zadaé wydzielenia odpowiednich prze-
strzeni poza ulicami dla naladunku, wytadunku oraz ga-
razowania pojazdow.

d) Kongres jest zdania, ze stloczenie ruchu i wynika-
jace stad nichezpiecrenstwa 1 nieszezesliwe wypadki oraz
straty ekonomiczne sy dostatecznie wazkim dowodem, by
w pewnych wypadkach uzasadni¢ zamierzenia budowy
skrzyzowan ulic w rdznych poziomacl, jak rowniez budowy
ulic nadziemnych i podziemnych.

5. W stosunku do dzielnic wielkich miast znajduja-
cyeh sie w rozbudowie oraz do podmiejskich dzielnic prze-
znaczonych do przysziej rozbudowy Kongres z naciskiem
podkresla polrzebe opracowania szeroko ujetych plandw
rozbudowy, dla unikniecia w przysziosci powtorzenia sie
tych trudnosci, jakie obecnie panujy w zatfoczonych ruchem
dzielnicach.

6. Kongres jest zdania, ze wladze drogowe powinny
zwracaé nalezyta nwige na estetyke wygladn otoczenia drogi
1 7z tego wzgledu powinny posiadaé odpowiednie uprawnie-
nia do zapewnienia lakiego wygladu drodze bez uszezerbku
dla bezpieczensiwa i wygody korzystajacyeh z drog.

K. F. Vetulani.

W' sprawie wyboczenia.’
OdpowiedZ na dodatkowy atak Krytyka.?2)

Wyjazdy byly przyczyng, Ze o drugim ataku dowie-
dzialem sie¢ dopiero z korespondencji §wiatecznej z koh-
cem grudnia ub. r. —; panujgca grypa, ktéra mnie nie
minela, opéznila odpowiedZ na ten dodatkowy atak.

Dodatkowy atak Krytyka poze zdaniem: ,nie ulega

S DG 5 . g . Y .
najmniejsze] watpliwodei, Ze wzor E=—E’7(3)’ ktoéry

byl punktem wyjécia tych precyzyjnych formul, byl w tym
wypadku *) blednym; nalezalo go zastgpi¢ dokladnym
1—e¢ Py
o  EJ )
prawds jest, Ze poza skrytykowanemi jui wyzej formu-
Yami %) nalezy dodatkowo wszystkie wzory istotne od L
do IV. wlgcznie uznaé za niepoprawne....?¢ nie za-
‘wiera nic nowego.

Reasumujgc ostateczne konkluzje obu tych atakéw,
otrzymuje sig¢ obraz przekonania Krytyka nieomal w zda-
niu: — Wszystko istotne co Autor pracy: ,W sprawie
wyboczenia“ udowodnil jest falszem!? — Przyznam sig,
%e chyba najgorszemu wrogowi méglbym Zyezy¢, aby

(Bu.3) — 1 pytaniem: czy wobec tego

1) Czasop. Techn. 1980, Str. 283—241, ust. I— VL. Str. 262—266,
ust. VII-IX.

%) Crasop. Techm. 1980. Str. 394—3895.

3 tj. przy zgigciu w kablgk,

Y) Crasop. Techn.-1980. Str. 870. Atak pierwszy; ostatnie
zdanie: ,przefo w konsekwencji wszystkie wzory od (60) wprzéd
musi sig odrzucié, jako nie odpowiadajace prawdzie teoretycznej“.

temu przekonaniu dal wiare. — Krytykowi, ktérego prace
zacytowalem ®) wéréd innych cennych prac, tego nie Zycze.

Zwréce jednakze uwage, ze ta pasja gruntownego
pogrzebania mojej pracy objawiajgca si¢ w pierwszych

1 ostatnich zdaniach obu atakéw — wobec braku nau-
kowego uzasadnienia — moze — nawet u tych ,niewy-

magajgeych czytelnikéw®, ktérzy nie mogac Sledzié wy-
wodéw teoretycznych czytajs tylko pierwsze 1 ostatnie
zdanie — wzbudzié sluszne podejrzenis, Ze celem Krytyka
nie bylo ofwietlenie prawdy, lecz Ze Jego ,pogrzebowe“
przekonanie ma podklad — Ze sie tak delikatnie wyraze —
psychologiczny ! —

To niebezpieczenstwo jest dla Atakujacego tem bar-
dziej groZne, Ze obecnie mamy w Polsce szereg wybitnych
matematykéw, ktérych prace stanowis punkt oparcia dla
badan uczonych calego swiata 1 niema istotnych przeszkdd,
aby czytelnik potrzebujacy objasnienia we wspomnianym
wzgledzie mogl je z najbardzie] fachowej strony otrzy-

maé zwlaszeza, ze uwaialem za obowigzek — majac by
mozno§¢ na widoku — przesiaé odbitki mojej pracy do
odno$nych instytucyj naukowych oraz oséb.
#* * #*
Niech bedzie z okreslenia
ey .. ¢=[(z,9)

%) Ust. I. odsylacz 8.
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funkcjsg, rzewywlstag dozwalajace zustosowanie wzoru Tay-
lor’a w rozwazanej dziedzinle, a w gzezegdlnoset w oko-
licy punktu
(12)

I=a, ?ltb,

Niech sig spelniajg relacje:

z=¢, gdzie c¢=[f(a,b).

(2:1—2:3) (gz) _0, (%f) ~0, 4,(a,b) =0, %) gdzie:
= L
' ()2}0 02]0 ()‘zf 2
(2 81) Az (!L‘, 7/) EI; 37 (() z'a—y')

Niech ponadto zachodzi:
alf a?f aZf
©1 59 (G > (G, >0 (el <©

oz
r/‘b y:b y==b
Wprowadzmy oznaczenia:

Dz = f(z+dz, y-+ dy)— f(2,y),

Znany wz6r Taylor'a daje:

(41) . .Dz=(g—fda;—|——f )+

2 2
I—2,(afd2+2 !

(31) (32) De = (D2)r—y

y=b

da;d —{—ﬂ d 2)-{—
a 2 y ayz y """

Dla dalszego rozumowania potrzeba tylko dwu
pierwszych nawiasdw prawej strony rozwinigeia (4:1);
oznaczmy odpowiednia w tym wypadku wartoéé lewej
strony (4'1) dla odréimienia przez Dy (4:2).

Ze wzgledu na (2:1—2-3) oraz (5 1, 5:2) mamy réwnosé
1 (&f orf

( de?42- 21 gy dy—l T ay ) —(ddz— Bdy)?,
pa

©) 21 oz oy

gdzie mozZemy uwazac:
> 0.

(61,69) 4= \/ (?nfz)_ﬁo B_\/ a;:m

y=b y=h
Uwzgledniajge (6) otrzymujemy z (4'1) na podstawie
(3:2) (42) (211—23):

“ ... .Dc—Ada:—de){astagd:
8) do—fdy - a\De, gdzie (81, 89): a—-—AT, ﬂz%

ksztalt wyrazenia (8) jest ten sam, co ksztalt wzoru (91-1)
ugt. IX. mojej pracy!

Chege wiedzie¢ czy 1 jakiej dodatniej wartodei sto-

sunku %%;E odpowiada warto§é stosunku —g; >0 w punk-
cie (1-2) oznaczmy :

_ F ' VD e
91,99) . -2, gL,

to pod warunkiem, %e istnieje §, dodatnie (6:1, 6:2, 8:1, 82)
mamy istotnie: ,

10) gdy o < §<§,, to wowezas ;%; >0 w miejscu 1:2.7)

Rozumowanie (1) do (10) nalezy zestawié z rozumo-
waniem (90) do (96) ustepu IX. mojej pracy! —

Studjujac uwaznie mojs prace i zwra.camc uwage
na wyrazZenia : ,niezmiernie malo wigkszy¥ 5), ,znikomego¥,

%) Porown. L. Karasingki:
Nr. 8. 18. VI. 1921

L. Karagifiski. Przeglqd Techniczny r. 1921, str. 294, ostainie
dwa odstepy.

Lundw. Prandtl. Tlastisch bestimmte u. el. unbest. Systeme.
Bexlm, bprxnoe) 1924. Str. B4—B6. (Wackeligkeitsbedingung)!

. T, Huber. Kryterja staloSci réwnowagi. Ak. N.

Warsyawa 1926. Str. 40—41, 87, 14—15.

) Jak widaé do tego rodzaju wzoréw jak (8) (9) (10) moZna
dojé¢ za pomoca czyste] matematyki i moina je zrozumied bez
yfatalnych lapsuséw, jak chce Krytyk.

0. R. Acc. d. Se. Paris, t. 178.

Techn.

,ostatecznie“ 9) oraz studjujac literature podans tamzel?)

bylby Ata,kuMuy w moznosci véwietlié prawde zamiast ju
zaciemnid.

Dodatkowo zaznaczg, ze jesli sie uzna tylko to czego
nalezy sig spodziewaé jako konsekwencp waznych oko-
lieznosei fizycznych, & co wyraznie powiedzialem w odstepie
przedostatnim ust. IX. mojej pracy 1) to woéwezas musi
sie dla wyznaczenia wartosei min P przyjaé zaloZenia
wymienione pod liczbami wzoréw poczgtkowyeh ust. V.
wzglednie uZyte przezemnie w ust. VII. Pray takiem
posta,wmmu kwestjl moznaby pomingé¢ wstep ust. V. i cale
rozumowanie (88) do (96) w ust. IX. — byloby to jednak —
jak mi si¢ zdaje — pominigeiem rozumowania o§wietlajg-
cego szczegolowo sam przebieg powstawania wyboczenia
1 stwierdzajgcego charakter punktu krytycznego: min P,
jako punktu rozgalezienia.

* - *

Powyzsze rozumowanie (1) do (10) przeznaczone jest
dla nawet ,najbardziej wymagajacych Czytelnikéw“. Dla
phiewymagajacych® (jak pisze Krybtyk) bedzie — jak mi
sig zdaje — prostsze spytac sig najbardziej fachowe] strony,
co nalezy sgdzié o Krytyku, ktéry dochodzi do ,druzgo-
cgeej dla Autora(?)* konkluzji (brnac coraz glebie]) za
pomocs stopniowo coraz to silnie] mnie] wiece] to samo
wyrazajgeych zdan:

(Bu. L. 2)1%) ,Jesli przy (88) pominigto w poréwnaniu

do... d,P wszelkie jego potegi wyzZsze od pierw-

szej, to tasama slusznod§é matematyczna
wymagalta réwniez pominigcia w poréwnaniu
do Yd,P wszelkich poteg tego pierwiastka...,

a wigc miedzy innemi wyrazenia dP w wzo-

rze (91-1)¢ {gdzie dP=d,P+ d,P, a d,P, dyP do-

wolnie male dodatnie — poddane pézZniej dalszemu
ograniczeniu przez (96)} ,skoro wedlug styli-

zacji (90)¢ {t. j. jak wyZe] dP=d,P+ d,P,

Vd,P: dP=§, 0<<E<§, (96), gdzie £, (96) jest liczbg

dodatnig skofczong i okreslona, bz apewne“ ()

,aP jest wielkofcia tego samego rzedu co dyP.% (1).

(Bu.1.8) , — jedli rzedy wielkodci d,P i dP sg te

same (a tak powinno by¢é) (!!) ,to..... 4

(Bu.Il. ad y.) ,Wielko$cl dodatme dyP i dP zmie-

rzajag bowiem w tym samym stopmu do zera;

ich iloraz przeto jest zawsze liczbg, skonczong réing
od zera i dodatnigy; tymczasem dP:min P jest
liczbg n1eskoﬁc&enle malg“(!), dowolnie
zblizong do =zera; jeszcze mniejszag* (sic!!)
sliczba jest & (ife)? (1/EA)“ (!! — bez komentarza!).

(Bu. I1. 1) ,,Czy... moZna tolerowaé“ (sie!).... ,fa-

talny lapsus, jaki tkwi.... w formie.... skrétu (a)“

{t. j. E=Vd,P|aP (90) w mojej pracy, wzglednie (9-1)

w tej odpowiedzi} ,jesli d,P i dP sg wielkofciami

nietylko tego samego rzqdu, ale 1 tego samego

wymiara..... 4

(Bu II. 3) ,,W jaki sposéb zamysla‘ {

za¢ 2Ze ....nieréwno§é (6)“.

kowy (96) ust. IX, wzglqdnle

bezwarunkowo falszywa?* —

Autor} »Wyka-
sgd warun-
phie jest

%) tut.:aJ

8) Na poczatku ust. IX, przed (88).

%) Podkredlone przezemnie w punkeie 1. y.
odpowiedzi.

19 W odsylaczu 29. wust. IX (wzér 89) oraz ewentualnie
w odsylaczach 82. ust. IX. i 4. ust. IL.

1) Zwrdeg tu jeszeze uwage,

mojej pierwszej

Ze juz w punkcie 2. moje)
pierwszej odpowiedzi powolywalem sig na to miejsce. Referat prof.
Joffe'go w Przeglgdzic Techmicemym r. 1924 str. 468—A46b, 483 —484.
zawiera interesujace dane dla dalszych badan w tym kierunku,

%) Liczba rzymska oznacza pierwszy wzglednie drugi atak

Krytyka, dalsze znaczki oznaczaja odpowiednie miejsce w tekécie
atalu.



gdy tenZe Krybtyk juz przyjal przedtem:
(Bu.1l.ad y.¢) ,dP=d,P--d,P"“....
dowolnie malte dodatnie®. —

Dalej, co nalezy sadzié o Krytyku, ktéry uzywa wyrazen :
(Bu.Il. ad y.) ,zaloZenie.... pozornie udowodnione¥,
pudowodnié zaloZenie wstgpne®.1¥)

Wreszcie wypada zwrécié uwage ,niewymagajgcego*
czytelnika, Ze Atakujacy w (Bu.IL ady.) pominal podkre-
Slenia wyrazéw ,znikomego“ oraz ,ostatecznie
zrobione przezemnie w pierwszej mojej odpowiedzi; pierw-
szemu z tych wyrazéw odpowiada slowo ,dusserst
schwach® w praytoczonem tam résumé prof. M. Broszki
ze Zjazdu miedzynar. 1980 w Sztokholmie.

W@, P, d,P sy

#
# #
Mozna wykazaé réwniez, Ze wspomniane na poeczgtku
wprowadzenie réwnania (Bu.3) w miejsce (3) jest w do-

13) Céz wobec tego poczaé — wedlug Dr. Inz W. Burzyin-
skiego — z geometrjs Tuklides’a, opartg na zalozeniach nieundowo-
dnionych! Quousque tandem....!?
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tyczacym wypadku (zgiecia w kablak) zupelnie bezcelowe.
O ile moje wzory zaslugujg na miano ,precyzyjuych* —
jak chee Atakujacy — to to mozna bedzie — zdaje mi sig —
stwierdzié jedynie zapomocs ,pewnych mechanizméw wy-
magajacych nadzwyczajnej precyzji, a takze.... pewnych
doswiadezen fizyeznych*!%) i to na podstawie podanych
u mnie wzoréw (18) oraz (31) do (34) i analogicznych.

Jaki postep oznacza uzycie réwnania rézniczkowego (8)
zamiast uproszczonego Eulerowskiego i t. p. o tem moZe
Atakujgcego przekonajy odnoéne miejsca cytowanego
przezemnie dziela ) A. K. H. Love’a, lub tez cytowane 1%)
prace K. Obrebowicza i F. Szelggowskiego, jesli Ataku-
jacy jeszcze podziela przekonania przytoczone na po-
czgtku tej odpowiedzi!?

Przyp. Redalkcji. Polemike w powyZsze] sprawie uwa-
Zamy za ukonczonsg,.

) Ust. II. (24)—(25) mojej pracy.
5) Tamze ustep IV, odsylacz 9.
16) Tamze ust. L ods. 3.

Wiadomosci z literatury techniczne;.
Budownictwo wodne.

— Zaktad o sile wodnej na rzece Shannon w Irlandji.
(Die Bautechnile Nr. 25/1930). Zaklad ten zbudowal rzad irlan-
dzki kosztem przeszio 200 miljonéw zi. Rzeke, ktérej odplyw
wynosi 20 mB[sek. przy malej, 150 m3fsek. przy dredniej,
a 980 m¥sek. przy najwiekszej wielkiej wodzie, spigtrzono ja-
zem Stoney’a procz tego za$ przez wykonanie kanalu gérnego
o 11,6 km diugosci (obliczonego na maximalny przeplyw
600 m3/sek; najwieksza glebokosé 11,2 m, predkosé 1,6 mfsek,
uszczelnienie ilowe, przykryte Zwirem, szerokosé zwierciadla
90 m), wyzyskano spad od 26,4 do 83,7 m. W zakladzie wod-
nym zainstalowano trzy turbiny Francisa o stojgcym wale,
kazda po 88.600 k. m.

Budowg wykonal koncern Siemensa. Ciekawe jest podane
przy koticu artykulu przez autora Dra inZ. Enzweilera zesta-
wienie strat skutkiem nieszezelnosei w réZmych kanalach, przy-
czem autor stwierdza, Ze przy poréwnaniu trzeba uwzglednid
takZe gleboko§é kanalu i tak: Kanal Dortmund-Ems, w dobrze
uszezelnionej przestrzeni, przy 25 m glebokoscl 2 Utfkm/sek, Ren-
Herne w $wiezo wybudowane] i uszczelnionej przestrzeni, przy
glebokosei 8,5 m, 28 U/sek/km, ktéra to ilodé zmniejszyla sig
pézniej do 13 it/sekflem. Na 5-ym kongresie Zeglugi $rédziemne]
w ParyZzu podano spostrzeZenia z przestrzeni kanalowych prze-
szlo 21 km dlugodci. Przy 2 m glebokosei straty wynosily 12
do 29 Ufsek/km. W Xkanalach zakladéw Innu (Innwerk), niepo-
siadajacych uszczelnienie z gliny, straty przy napelnianiu byly
niezmiernie wielkie, a surowe ocenienie okresla je na 250 I'sek/km,
tak, Ze kanal musiano pézniej pokryé betonem. W innej czgsel
kanalu straty byly mniejsze, gdyz tylko 20 lf/sek/km, przy glg-
bokoséei 4,76 m. Wreszcie straty w kanale gérnym zakiada
na Shannon, przy dlugodel 12 km i glebokosci, wyniosly w ca-
Yosei 48 Utfsek, czyli 4 lijsek|km.

— Choroby kesonowe i $luze powietrzna dla chorych,
przy przeprowadzaniu fundacji pneumatycznej, omawia ini.
Blattner w Nr. 8/1980 czasopisma Schweizerische Bauzeitung.
Na podstawie swego 20-letniego do$wiadczenia stwierdza, ze
choroby te (mechaniczne: katary organéw oddechania, béle
glowy i uszu, peknigeie bgbenkéw usznych, wewngtrzne: cho-
robliwe zjawiska polaczone z bélem w konezynach, przegubach,
w glowie, uszach i calym tulowiu) wystepuja z reguly dopiero
w glebokodeiach ponad 14 m, jak to zresztgy stwierdzily naj-
nowsze spostrzeZenia przy budowlach wodnych w Fali na
Drawie, w Wenecji 1 w Szwajcarji.

Autor przedstawia jakie srodki ostroZnosei majg by
przewidziane i jak nalety traktowad choroby kesonowe. Ozas
pracy przy cidnieniu 1,5 atm. nie powinien byd dluiszy jak

9 godzin, z 1!/, godzinng przerwy obiadowa; przy stupie
wody 18 m naleiy przejsé do 6 cio godzinnych okreséw pracy.
Robotrik po 6-u godzinach pracy musi mieé 12 godzin spo-
czynku. Do robdt w zgeszezonem powietrzu nie naleZy nizywad
robotnikéw ponizej 20-u i powyzej 40-u lat; wyjatek mogs
stanowié zdrowi zawodowey w wieku 40—50 lat.

Autor stwierdzajac, Ze istniejs migdzy lekarzami réinice
zdan co do zastosowania metody leczenia choréb keso-
nowych, zapomocs rekompresji, to znaczy ponownego podda-
nia chorego dzialaniu powietrza zgeszczonego o cidnienin w ja-
kiem poprzednic pracowal, w ,Sluzie dla chorych%, przyczem
cinienie to ma utrzymywad sie bez zmiany przez godzing,
poczem nasigpuje dekompresja, trwajgca najmniej 6—8, a przy
cisnieniach ponad 20 m ponad 12 godzin — o$wiadoza sie
stanowezo za ta metods i za zastosowaniem przy kaidej gleb-
gzej fundacji pneumatycznej“sluzy dla chorych.

Prof. M. M.

Drogi.
— Budowe drég betonowych na Wegrzech omawia inz.
A, Brzesky w Nr. 12/18 Die Betonstrasse.

Wegry posiadajgce 3.815km drég panstwowych oraz
12.090km drég autonomicznych, rozpoezgly w r. 1297/7 prze-
budowe swej sieci drogowej, dostosowujac ja do nowoczesnych
wymagan ruchu. Szczegblniej wybitne rozmiary, jak na Furopg,
przybrala rozbudowa nawierzchni betonowych. Pierwszy probny
odcinek w diugosci 2 km wykonano juz w r. 1926, ktéry sig
niestety nie udal. Nie zarazilo to jednak irnicjatoréw, przeciwnie
poczatkowe niepowodzenia daly impuls do zbadania ich przy-
czyn i usuwania skonstatowanych niedomagan. W r. 1927
wykonano wzorowy odcinek 8km dl. obok T4 t, zas 1.1928 i 29
przyniosly ze sobg juz 56 km nowych drog betonowych. Obecnie
zawarto dalsze uklady na wykonanie 150km nawierzchni.
Z uwagi, iZ wykonanie dobrej nawierzehni betonowej wymaga
naleZytej organizacji w odniesieniu do potrzebnych wurzadzen,
dalej laboratorjéw i t. p., ktére to urzgdzenia oplacié sie moga
li tylko w wypadku otrzymania przez przedsiebiorstwo roboty
w wigkszych rozmiarach, oddawano do wykonania odecinki
dluzsze, okolo 20km powaZniejszym firmom *), Wyplata wyna-
grodzet nastgpuje w 10 pélrocznych ratach, co naturalnie mu-
sialo byé uwzglednione w kalkulacji. Nadto przedsigbiorstwa
zobowiazuja sie do bezplatnego utrzymania nawierzehni przez
pierwsze 6 lat, oraz do dalszego 6 letniego utrzymania za
wynagrodzeniem 015 Pengsm® (cv0:2421), przyczem okres
gwarancyjny rozciaga sig¢ na wymienione lat 12, Nie wulega
7adnej kwestjl, Ze przyjecie tych warunkéw przez przemyst

*) Ten sam typ postepowania przyjeli Wiosi przy ostatnio wy-
konanych drogach betonowych,
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dowodzi z jednej strony przeswiadezenia o dobroci nawierzchni
tego typu, z drugiej za§ zmusza do starannego wykonania.

Pewng, oryginalno§é stanowi premiowanie nawierzchni be-
tonowych przesz przemys! cementowy. Mianowicie wegierski
Zwigzek cementowni wyplaca odnognym Zarzadom drogowym
tytulem premji za kazdy wykonany m? jezdni kwotg 0-50 P.
(e 0-80 z1.). Nie potrzeba dodawad, i4 dobrod wykonania,
wlaénie z uwagi na przyjete dosé cigikie warunki, posunigto
do mozliwych granic. MaterjaX podlega rozlicznym badaniom,
calo$é wykonania zag zostala prawie w zupelnosci zmechanizo-
wang. Mechaniczne ubijaczki i wykanczarki czesciowo typu
amerykaniskiego (Lakewood), czesciowo niemieckie (Dingler).

O dobroci wykonania $wiadeza daty uzyskane w czasie
prob dla betonu o zawarto$ei 350 kgjcementu na 1m? a miano-
wicie wytrzymaloéd na cisnienie (kostki 20 cm) 760 —940 kg/cm?,
na ciggnieniu (przy zginaniu belek prébnych) 45 —"72 kyfem®,
gcieralnosé (100c¢m?, szmirgiel Naxos Nr. 3. 20¢»r po 10 obro-
tach vazem 200 obrotéw) 3.7—4.0gr.

Ulyty do betonu kamien jest bazaltem wzglednie ande-
zytem. E. B.

Kolgje.

— Kolej podziemna w Warszawie. Na posiedzeniu dnia 1
lipca 1980, Komigja do spraw przebudowy Wezla Warszaw-
skiego, przyjela przedstawiony przez Magistrat projekt przej-
$cia tunelu kolei podziemne] miejskie] pod tunelem kolejowym
§rednicowym przy zbiegn Marszalkowskiej i Alei Jerozolimskiej.

Przyjety projekt uwzglednia zaréwno bezpieczenstwo tu-
nelu kolejowego, jak i galerji syfonowej kanalizacyjnej i oko-
licznych doméw.

Projektowane jest przejscia kolei miejskiej pod tunelem
érednicowym w postaci dwéch rur Zelaznych o Sredniach po
b m, odleglych migdzy soba o 13 m.

W miejscu skrzyZowania grunt bedzie wzmocniony, bu-
dowa bedzie wykonana sposobem podziemnym w glgbokodci
10—15 m. (Indynier Kolejowy 9/1930).

— Kolej Turkestan -Syberja. Dnia 1 maja 1930 otwarto
tymezasowy ruch kolejowy na wielkiej linji turkestansko-sy-
beryjskiej o dingosci 1.475 km. Zupelne wykoiczenie tej linji
bylo przewidzisne na koniec pazdziernika. (Zeitung des Vereins
Deutscher Eisenbahnverwaltungen 22[1930).

— Niemieckie koleje panstwowe zwiedzilo w pierwszych
szedciu miesigcach 1980 r. wedle #rédel niemieckich 755 obco-
krajowedw.

Najwiekszem zainteresowaniem kolejami niemieckiemi od.
snaczajy sie Angliey, ktérzy dostarezyli 126 zwiedzajacych, za
pimi ida Wegrzy z 97, Rosja 77, Francja 71 i Szwajcarja
z b7 gosémi. Czechoslowacjq, Anstrjy, Persjg, Wlochy, Belgjg,
Japonje i Rumunje zastgpowalo 22 do 45 studjunjacych.

Najwickszem zainteresowaniem cieszyla sig trakcja elek-
tryczna, za tem ids urzadzenia naprawecze i budowy, stacje
przetokowe, parowozy i t. d. TakZe stacje badad psycho-tech-
nicznych byly silnie zwiedzane. Samg trakejg elektryczng stu-
djowalo 214 obcokrajowcéw, a urzadzenia naprawcze i bu-
dowy 290.

Do studjum obeych kolei znajduje sie poza granicami
panstwa czterech urzednikéw niemieckich, a mianowicie dwéch
w Anglji, jeden w Argentynie i jeden w Rosji.

Natomiast zatrudniaja obeenie Niemcy u siebie po dwéch
urzednikéw angielskich i brazylijskich, jednego szwedzkiego,
dwéch Chinczykéw i jednego Sjamezyka. (Der Bahnbau 389
1930 r.). Ins. A. W. Kriiger.

RECENZJE 1 KRYTYKI.

Junk -Herzka: ,Der Bauratgeber“. Podrgeznik dla prze-
mystu budowlanego i dzialéw pokrewnych. Wydanie IX. Stron
785 z licznemi tabelami i 724 rysunkami. Wieden 1981. Na-
kladem I. Springera. Cena Mk. 38:50.

Nakladem znanej w literaturze technicznej firmy J. Sprin-
gera ukazalo si¢ IX. wydanie wspomnianego podrgcznika uzu-
pelnionego i dostosowanego do obecnego stanu techniki budo-
wlanej przez liczne grono fachowcéw. Jakkolwiek bardzo nie-
wiele czasu uplynelo od VIII. wydania tego podrgeznika (1927).
to jednak obecne posiada caly szereg nowosci, ktére nadajg
mu pierwszorzedna wartosé.

Zupelnie nowoczesne wjgcie uzyskaly rozdzialy, traktujace
o kosztach zlaczonych z budownictwem betonowem 1 Zelbeto-
wem, RéwnieZ po raz pierwszy w literaturze technicznej spo-
tyka sig daty odnoszace sig do kosztéw nowoczesnych na-
wierzchni drogowych., '

Wydawca, wychodzac z zalodenia, Ze podrgeznik jego po-
winien sluzyé nietylko celom kalkulacyjnym, lecz rownie’ ndzie-
laé objagniefi, odnoszacych sig do calego szeregu objawow
z nowoczesnem budownictwem zwigzanych, poswigeil wiele
miejsca réwniez oméwieniu naukowe] organizacji pracy w prze-
mys$le budowlanym, badaniom odnoszacym sie do gruntu budo-
wlanego, pomiarowi i wytyczenia budowli ladowych, prébnym
obcigZeniom konstrukeyj Zelbetowych itp.

Ksiagtka ze wszech miar do uzytku praktykéw polecenia
godna,

Prof. A. Roginski: ,Kreslenia techniczne®. Wydaw-
nictwo Polskiego Komitetu Normalizacyjnego. Warszawa 1931,
Str. 89. Cena 3'50. :

Autor, sekretarz generalny P. K. N. zestawil i objasnil
dotychczas luzno wydane normy odnoszace sig do kreslenia tech-
nicznego. Praca ta ma na celu zapoznanie szerokiego ogélu pol-
skich technikéw z ujednostajnionym przez P. K. N. sposobem
wykonywania rysunkéw technicznych i wobec dotychczas wy-
dawanych norm w formie tablic o nader skoncentrowanej tredei,
przedstawia tq dodatnis strong, iz udostqpnia wazystkim in-
seresowanym zapoznanie sig z calodciy dotychezas wydanego
materjatu,

Ksigtki tej nie powinno brakngd w Zadnym ksiggozbiorze
inZyniera i technika polskiego. B, B.

BIBLJO GRAF JA.

KsigZki nadestane. Inz. Stefan Szempliniski: ,Podstawy

projektowania nowoczesnych odesyszczalni Sciekéw kanalowych®.
Krakéw 1931.

wPrawo budowlane i zabudowanle ogiedli“. Nakladem .[Prze-
gladuw Miernickego. Warszawa 1931, Cena 10 zl.

Wykaz dziet nabytych przez Bibljoteke Politechniki w IIL
kwartale r. 1929, (C. d.)

II. Chemja i technologja chemiczna.

' Albert W. Magnetochemische Untersuchungen mit besonderer
Berticksichtigung der Eisen- 3- Oxydhydrate. Elberfeld 1927. St.
48. — Spiss L. Wina domowego wyrobu. Krakéw 1928, 2 wyd.
St. 164. — Ossowski A. Studja nad powstawaniem olejkéw, balsa-
méw i zywic. Warszawa 1928. St. 67. Th. 7. — Przewalski Z. Przy-
czyny nigzezenia stupdw drewnianych i najnowsze metody ich
konserwacji, Warszawa 1928. 8t. 9. — Oryng T. Owiczenia z chemji.
Warszawa 1928. 8, 9. — Pollitt A. Die Ursachen und die Bekim-
fung der Korrosion. Braunschweig 1926. St. 182. — Volgt 1. Das
kolloide Silber. Leipzig 1929. St.{ 165. — Diegel €. Verhiitung des
ragchen Zerfressens von Verzinkungspfannen. Berlin 1917. — Kremer
8. Projekt nowej organizacji przemyslu cukrowniczego. Lwiéw
1929. St. B2, — Lindeman W. Iperyt. Warszawa 1929. St 822. —
Smollk L. Pedochemie hlavnich typu moravskych pud. Praha 1928.
St. 884. — Bernreuther F, Uber Derivate des Asparagindialdehyds,
Bonn 1928. St. 41. — Kropiwnickli E. Barwienie tkanin wojskowych
trwalymi barwikami krajowymi. Warszawa 1929, St. 51, — Block W.
Messen u. Wiigen, Ein Lehr- u. Handbuch inshesondere fitr Che-
miker. Leipzig 1928, St. 889. (C. d. n.).

Zebrania 1 odczyty w Towarzystwie.

W dniu 11 lutego 1981 wyglosit Prof. Dr. Kazimierz
Ciesielski odezyt p., t.: ,Przemys! garbarski w Polsce®,
za§ dnia 19 lutego 1981 r., Inz Jan Bruski-Kasyna od-
czyt p. . ,Trakecja elektryczna i projekt elektryfikacji wezla
warszawskiego®, _

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof. Inz Emil Bratro,

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie,

"Pierwsza Zwigzkowa Drukernia we Lwowie, ul. Lindego 4.



CZASOPISMO TECHNICZNE Nr. 4.

URZAD WOJEWODZKI — DYREKCJA ROBOT PUBLICZNYCH W TARNOPOLU

Do L. IV. — 307/31.

OGLOSZENIE PRZETARGU

Urzad Wojewédzki — Dyrekeja Robdét Publicznyeh oglasza publiezny pisemny prze-

targ ofertowy na dostawe materjalow kamiennyeh w roku 1931/32 dla drbg panistwe-

wyeh, wojewoddzkich i bylyeh panstwowyech, oraz dla odjazdow kolejowych do tych

drég w obrebie Wojewddztwa Tarnopolskiego w myS$l przepisow o oddawaniu panh-

stwowyeh dostaw i rob6t w zakresie dzialania M. B. P. z dnia 13. VIIL. 1930 r.
L. XVI. — 1333/30.

Przetarg na dostawe materjaléw sprowadzanych kolejami z szutrowisk, lub Yoméw znaj-
dujgeych sie poza obrebem danych powiatéw odbedzie sie¢ w D. R. P. dnia 23 lutego 1931 r.
w Tarnopolu, w gmachu filji Wojewddztwa przy ulicy Mickiewicza L. 26 II. pietro, drzwi Nr. 29
o godzinie 11-tej przed poludniem.: '

Przetargi na dostawy materjaléw z loméw miejscowych lezgcych w obrebie danego powiatu
odbeda sie w lokalach odnoSnych Zarzadéw Drogowych o godzinie 11-ej przed poludniem

dnia 25 lutego 1931 r. w Tarnopolu i Zbarazu

. 27 < - ~w Trembowli i Skatacie

. 2 marca , w Kopyczyficach i Zborowie

5 4 o w Czortkowie i Zloczowie

" 6 , 5 w Buczaczu i Przemys$lanach

& 9 , ., w Borszezowie i Brodach

I § (R & w Kamionce Strumitowej i Zaleszczykach
., 12 o w Radziechowie

y 16 v w Brzezanach

» 1T 4 Y w Podhajcach.

Warunki przetargu, ogélne i szczegblowe warunki dostaw, wykazy ilofci i jakoSci dostawié
sie majgcego materjalu, wzér oferty i umowy sg wyloione do przegladu w wyiej podanych
urzedach w godzinach urzedowych.

Oferty sporzadzone §ciSle wedlug wylozonego wzoru bez skreslefi i dopiskéw dla kazdego
gatunku kamienia i odcinka drég oddzielnie, a odnoszgce sie¢ do dostaw zamiejscowych mogg byé
wnoszone do protokoiu D. R. P. najdalej do dnia 23 lutego 1931 r. godziny 11-ej przed poludniem,
lub na rece Przewodniczagcego Komisji Przetargowej, przed rozpoczgciem przetargu.

Oferty na dostawy materjaléw miejscowych moga byé wnoszone do protokoléw odnognych
Zarzgdéw Drogowych do dnia odbyé sie majgcego tam przetargu i do godziny 11-ej przed pol,
lub réwniez na rece Przewodniczacego przed rozpoczeciem przetargu.

Oferty z prébkami - materjaléw nalezy skladaé w zapieczetowanej i nie przejrzystej

kopercie bez firmy, z napisem ,Oferta na dostawe materjaléw kamiennych do przetargu
W AN «einrnwacs 1931 r. odbyé sie majgcego*.

Do oferty nalezy dolaczyé kwit Kasy Skarbowej na zlozone wadjum w wysoko§ci 59/,
warto§ei oferowanej dostawy lub oryginalny list gwarancyjny instytucji kredytowych uznanych
przez Ministerstwo Skarbu.

Wadjum to sluzyé bedzie jako kaucja w razie przyjecia i zatwierdzenia oferty.

Zastrzega sie prawo wolnego wyboru oferenta bez wzgledu na wysoko§¢ oferowanych cen,
przeprowadzenie dodatkowego ustnego przetargu migdzy wybranymi przez Komisje oferentami,
wreszcie nieprzyjecie bez podania powodu Zadnej oferty, lub uniewaZnienie przetargu.

Oferty nie odpowiadajace wyzej powolanym przepisom, lub warunkom oraz wniesione
-po terminie nie bgdg rozpatrywane.

W Tarnopolu, dnia 5 lutego 1931 r. Za Wojewode
' Dyrektor:

Ink. Burgielski w. r.
11 1—1




CZASOP1SMO TECHNICZNE Nr. 4.

URZAD WOJEWODZKI — DYREKCJA ROBOT PUBLICZNYCH W KRAKOWIE

L. I1—3811/do.

W Krakowie, dnia b lutego 1931.

19 OGLOSZENIE PRZETARGU Nr. I -

Urzad Wojewodzki - Dyrekecja Robét Publicznych w Krakowie rozpisuje publiezny przetarg ofertowy
na dostawe materjaléw budowlanyeh do regulacji rzek i potokéw na rok budzetowy 1931/32.
Przetarg odbedzie si¢ w dniach i miejscach ponizej podanych, kaidego dnia o godzinie 11 rano

& mianowicie:

I. W Urzedzie Wojewddzkim Dyrekeji Rohdt Publicznych w Krakowie Rynek Glowny Krzysztofory
| I pigtro w hinrze Oddziafu Wodnegyo:

Dnia 23 lutego 1931: @) do regulacji rzeki
Raby na dostawe materjaléw faszynowych w km O
do 90 orsz dostawe kamienia w km O do 37 w obrgbie
Panstw. Zarzgdu Wodnego w Bochni; b) do regu-
lacji rzeki Wisloki na dostawe materjalow
faszynowych 1 kamienia w km O do 91 w obrebie
Panstw. Kierownictwa budowy w Debicy.

Dnia 24 lutego 1931: Na dostawe materjaléw
faszynowych i kamienia do regulacji rzeki Raby
w km 91 do 100 i potokéw Raby Gérnej, Mszanki,
Ponicy, Poreby Wielkiej, oraz kamienia do potoku
Slonego dla Panstw. Kier, Budowy w Mszanie Dolnej.

Dnia 25 lutego 1931: Na dostawe materjaléw
faszynowych 1 kamienia do regulacji Malej Wisly
w km b do 35 dla panstw. Zarzgdu Wodnego
w Oswiecimiu,

Dpia 3 marea 1931: Na dostawg materjaléw
faszynowych i kamienia do regulacji Bialej Dolnej

i Gérnej oraz na potoki Berest z Florynks i inne
potoki w dorzeczu Bialej dla Panstw. Kierownictwa
Budowy w Grybowie.

Dnia 4 marea 1931: Na dostawe materjaléw
feszynowych i kamienia do regulacji Wisloki w &m
91 do 138, Jasiolki w km O do 43 oraz Ropy w km
0 do 38 dla Panstw. Zarzadu Wodnego w Jasle.

Dnia 10 marea 1931: a) dla regulacji potoku
Wontok w Tarnowie na dostarczenie ogrodzenia Ze-
laznego w km 04-690 do 14228 dla Sekcji Konser.
Publ. Rob. Melj. w Tarnowie; b) dla regulacji potoku
Rudawy na dostawe materjaléw faszynowych dla
Kier. Obwal. Wisly iregulacji Rudawy w Krakowie,

Dnia 18 marea 1981: Na dostawe drutu i siatek
drucianych pocynkowanych do regulacji rzek Soly,
Skawy, Raby, Dunajca, Popradu, Wisloki, Jasiolki, '
Ropy, Bialej i ich doplywéw.

II. W Painstwowych Urzedach Technicznych Wodnych:

Dnia 25 lutego 1931: W Panstw. Kierow-
nictwie Budowy w Debicy. Na oddanie do
wyrebu 7 6383 ka jednorocznej wikliny. w Kepie nad
Wisloks, w Rzemieniu 1 47 90432 ha trzechletniej
wikliny w Kepach nad Wisloks w Tuszynie, Woj-
stawiu, Goleszowie i Woli Plawskiej w zamian za go-
towy materjal faszynowy na wskazany plac budowy.

Dnia 27 lutego 1931: W Panstw. Zarzg-
dzie Wodnym w Nowym Sgczu: Na dostawe
do regulacji Dunajca materjaléw faszynowych w km
108 do 183 i kamienia w km 108 do 74 oraz do po-
tokéw : "Niszkéwki, Smolnika, Krosnicy, Kamienicy
Nawojowskiej, Stankowskiego, £i0sosiny 1 Bzczawnego,

materjaldw faszynowych i kamienia oraz dla regu- -

lacji Kryniczynki, Czarwonego i Muszynki, kamienia.
Dnia 6 marea 1931: W Panstw. Zarzgdzie
Wodnym w Zywecu. Na dostawe materjaléw fa-

szynowych do regulacji Soly w Am O do 31 i b6
do 74 oraz na Zylice 1 Koszarawe za$ kamienia na
Sole w km 12 do 21.

Dnia 13 marca 1931: W Panstw. Zarza-
dzie Wodnym w Wadowicach. Na dostawe
materjaldw faszynowych do regulacji Skawy w km
20 do B4 i regulacji potoku Ponikzewki, kamienis
do regulacji rzeki Skawy w km 4 do 11 oraz mate-
rjaléw faszynowych i kamienia do regulacji potokéw
Jachéwki z Paleczks, Stryszawki z Lachdwks, By-
strej z Sidzing i Hoczenki.

Dnia 17 marea 1931: W Pafstw. Zarzg-
dzie w Nowym Targu na dostawe materjaléw
faszynowych do reg. Dunajca w &m 183 do 200 Czar-
nego Dunajca oraz kamienia do regulacji Dunajcs
1 potoku Kowaniec.

Szczvegélowe warunki dostawy 1 wykazy zapotrzebowanych materjaléw budowlanych beds do przej-

rzenis w godzinach urzedowyech w powyZszych urzedach technicznych od dnia 16 lutego 1981. — Oferty
pisemne sporzgdzone $ciSle wedlug wymogéw okreslonych w przepisach o oddawaniu pahstwowych dostaw
wedle rozp. Min. Rob Publ. z 13. VIIL 1930 L. XVI—1833/30 (wolne od stempli) 1 zaopatrzenie w dowdd
zloZenia przez oferenta w Kasie Skarbowej wadjum w wysokosci 5, oferowanej dostawy, nalesy skladaé lub
przesylaé poczta do Urzedu Woj. Krakowskiego Dyr. R. P. odnosnie do przetargéw wymienionych w grupie I,
ktére sig odbedg w Dyrekeji Rob. Publ. w Krakowie gmach Krzysztofory, za$ do przetargéw objetych grupg II
na rgce Kierownika odnofnego Urzedu technicznego. Oferty nalesy skladaé w zapieczetowanych kopertach
z napisem ,Oferta do przetargn“ w dniu ........ na dostawe ........ do regulacji ........ Oferty nie
odpowiadajgce powyiszym warunkom lub zloZone po uplywie wyznaczonych terminéw mnie bedy rozpatrywane.
O ile Komisja przetargowa uzne za stosowne, moze po sprawdzeniu ofert przeprowadzié dodatkowy przetarg
ustny migdzy wybranymi przez siebie oferentami. Dyrekcja Rob. Publ. zastrzega sobie dowolny wybér ofert
bez wzgledu na wysokodé oferowanej ceny wzglednie nie przyjecie zadnej oferty.

Za, Wojewode: Inz. Dudek wmp. Dyrektor Rob. Publ.
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