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Przemoéwienie
J. M. Rektora Politechniki Lwowskiej Prof. Dra Karola Watorka

wygloszone w auli 1. paZdziernika na otwarcie roku naukowego 1924/25,

Dostojune Zgromadzenie, Czcigodni Panowie Dziekani,
Profesorowie i Wasp6lpracownicy naukowi i administracyjni,
Panie i Panowie Studenci.

Doroczna uroczysto§é otwarcia roku naukowego zgroma-
dzila dzisiaj w tej sali liczne grono dostojnych Gosci.

Jest to dowodem Tch zyczliwosci dla nas i Zywego inte-
resowania si¢ sprawami i rozwojem naszej Uczelni.

7 radofciy, witam Was, Czcigodni Goscie — witam Przed-
stawicieli Przewielebnego Duchowienstwa, Pana Wojewode
i Reprezentantéw Wladz Wojewddzkich, Pana Generala, Do-
wédeg Okregu Korpusnego i przedstawicieli Armji polskiej, Ich
Magnificencje Rektoréw Uniwersytetu Jana. Kazmierza i Alka-
demji Medycyny Weterynaryjnej, Prezydjum miasta Lwowa,
Przedstawicieli Panstw zaprzyjaznionych, Prezydjum bratniego
Tow. Politechnicznego i wszystkich Naczelnikéw i Reprezen-
tantéw Wladz, Urzedéw, Zakladéw naukowych, Instytucyj
i Towarzystw — i skladam Wam serdeczne podzigkowanie, 2.6
przybyciem Swem raczyliScie zaszczycié nasze progi i uswietnié
dzisiejszg uroczystosc.

Niech mi wolno bedzie skorzysta¢ z tego, Ze mam
przed sobs tak liczne i dostojne audytorjum, aby na tle sprawo-
zdania za ubiegly rok naukowy, przedstawionego przez mego
Szanownego Kolege Przedméweg?!), wypowiedzie¢ parg uwag
o obecnym stanie wyposaZenia naszej Uczelni i wskazaé kie-
runki naszych staran i zamierzei na najbliZsza przyszlosc.

Z #alem trzeba niestety stwierdzié, Ze stan ten jest nie-
gwietny, Sadzac po dotychczasowem tempie, trzeba bedzie —
zdaje si¢ — jeszcze “dlugo czekad, nim Politechnika nasza
otrzyma wyposazenie, pozwalajace jej odpowiedzie¢ w zupe?-'
nodci obowiszkom i zadaniom, jakie na nig wklada wazZnosé
tej technicznej placéwki naukowej. ] ‘

Wielki rozwéj nauk technicznych w ostatniej dobie
i w élad za tem idaca potrzeba specjalizacji stworzyly koniecz-
nodé utworzenia nowych wydzialéw, oraz kreowania szeregu
katedr i instytutéw. Réwnolegle z tem szed silny wzrost ilosci
studentéw, szukajacych nauki w naszych zakladach.

Tymezasem réwnoczesne zdobywanie potrzebnych po-
mieszczen napotykalo stale na ogromme trudno$ci: przed wojng
wobec braku istotnego. zainteresowania sig potrzebami szkoly
ze strony wiedenskich wiladz centralnych, a po wojnie W§kutek
trudnych stosunkéw finansowych Panstwa, trwajacych jeszcze
po dzien dzisiejszy.

Gmach ten, budowany wraz z budynkiem laboratorjum
chemicznego dla kilkunastu katedr i 300 studel-ltéw, ma dzi$
pomiedcié 76 katedr i zgérg 21/, tysiaca mlqdmeiy, & wyna-
jecia dwéch doméw czynszowych na filje Politechniki za roz-
wigzanie sprawy uwaZaé nie moZna. ;

Opracowany przez Grono Profesoréw projekt rozbudowy
Politechniki, ktéryby odpowiadal koniecznym potrzebom swo-
bodnego nauczania, obejmuje budowe laboratorjum maszyno-
wego, instytutu elektrotechnicznego, instytutu ﬁ‘zyc.:znc,cg:-o, oraz
gmachéw dla Wydzialu rolniczo-lesnego i dla Bll.)l‘]oteln z Sz6-
regiem pomniejszych budowli, jak stacja mechaniczna i kera-
miczna, pawilon obserwacyjny i t. p.

Projekt ten znajduje sig obecnie zaledwie w poczatkach
swego urzeczywistnienia. Dlugo trwaly zabiegi o uzyskanie
terenu pod budowe projektowanych gmachéw, a cigzkie wa-

1) Zostanie pézniej podane (Przyp. Iled.).

runki ekonomiczne naszego Panstwa w okresie inflacji i obecnym
okresie sanacji skarbu, nie pozwalaja czynnikom miarodajnym
przyjsé naszej Uczelni z takg pomocs finansowa, jakiej ona po-
trzebuje.

Obecnie mamy gmach laboratorjum maszynowego nakryty
czgsciowo dachem. Roboty adaptacyjne w budynku bylego Za-
kladu kary im, Marji Magdaleny, przeznaczonym na czesciowe
pomieszczenie Wydzialu rolniczo -leénego znajdujg sig w pel-
nym toku. Reszta programu rozbudowy czeka na realizacje
i prawdopodobnie dlugo jeszcze musi na nig czekaé,

Nic dziwnego, Zze w takich warunkach o swobodnej, nor-
malnej pracy profesoréw i studentéw mowy byé nie moze.
Wiele nowych, niezbgdnych warsztatéw pracy istnieje dotych-
czas prawie na papierze, a czynne zaklady dusza sie w cia-
snych lokalnosciach, zajmujgc z koniecznodci przylegle kory-
tarze szkolne. Wyszukiwanie pomieszczen dla nowych katedr
stanowi jedno z najcigzszych zadan Senatu i czgsto okazuje sig
wrgez niewykonalne, a mala ilo§é sal wykladowych i konstruk-
cyjunych uniemozliwia wprost ulozenie racjonalnego podzialu
godzin, ze szkods dla studentéw z powodu nieodpowiedniego
rozdziatu ich zajed.

Dalszem nastepstwem braku miejsca jest koniecznosd, dla
Grona Profesoréw bardzo przykra, ograniczenia ilogei przyjmo-
wanych studentéw, ktérych cale szeregi odejsé musza od pro-
géw uczelni, bo ta ich przyjaé nie moZe, nie majac dla nich
miejsca w laboratorjum, pracowni, wzglednie sali konstrukecyj-
nej, a i ci, ktérzy to przyjecie uzyskali, walczyé muszg z cia-
snotg miejsca, bo po dwéch i wiece] muszg korzystad z jednego
stolu laboratoryjnego lub rysunkowego.

Nie przesadzg, gdy powiem, Ze stan obecny uczelni naszej
jest pod tym wzgledem bardzo cigzki i pomoc Panstwa musi
byé wydatna i szybka, jesli poziom tej najstarszej w Polsce
akademickiej szkoly technicznej ma byé utrzymany na koniecznej
wyZynie. ;

Nie lepiej wiedzie sig czlonkom Grona Profesoréw, zwlasz-
cza tym, ktérzy przybyli do Lwowa w okresie powojennym.
W Politechnice znalezli pomieszczenie czgstokrod takie, e kon-
tynuowanie ich badai naukowych jest bardzo utrudniome, jeli
wrgez nie niemozliwe, Znalezienie odpowiedniego mieszkania
w mieécie jest bez znacznych Srodkéw pieniginych nieosiagalne
i wielu z kolegéw mieszka dzié tak, Ze juz nie tylko o swo-
bodnej pracy naukowej w domu marzyé nie mogg, ale nawet
pozbawieni sg wygéd, do jakich przecigtny czlowiek inteligentny
nawykl. Nic dziwnego, Ze w takich warunkach pozyskanie wy-
bitnych sil fachowych na katedry natrafia na trudnoéci, z wielks
szkodg dla szkoly i spoleczenstwa. Celem zaradzenia temu pie-
kacemu brakowi mieszkan zawigzalo wprawdzie Grono Profe-
soréw spéldzielni¢ mieszkaniows, ktéra rozpoczela budowe
jednego domu dla profesoréw, ala szczuplo§é $rodkéw materjal-
nych kaZe przy obecnych wysokich kosztach budowy i nie-
mozZnodci uzyskania dlugoterminowego kredytu dlugo czekaé na
realizacjg zamierzen,

Wypowiedziane tu slowa nie s3 bynajmniej wyméwks,
skierowang w strong Wladzy centralnej, ktéra napewno oZy-
wiona jest najlepszemi checiami, lecz tlumaczs przyczyny nie-
uniknionych ograniczen, jakie Grono Profesoréw musi stosowad
wobec zglaszajacych sie kandydatéw i niedomagan w wyksztal-
ceniu przyszlych inZynieréw polskich, a zarazem maja na celu
zwrécenie uwagi spoleczenstwa na potrzebe - energioznego po-
pierania naszych dazen i zamierzen,
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A teraz zwracam si¢ do Ciebie, Kochana Mlodziey tech-
nicka. Jakkolwiek danem Ci jest juZz kilka lat pracowaé wizgle-
dnie spokojnie, zdala od wrzawy wojennej, nie masz jeszcze
warunkéw normalnych. Glgbokie rany, jakie calemu spole-
czenstwu polskiemu zadaly lata wojny i naszych walk o utrwa-
lenie granic i zabezpieczenie niepodleglodei panstwowej, jeszcze
sig nie zabliznily.

Warsztat Twej pracy jeszcze nie gotowy i czekad trzeba
cierpliwie, péki nie otrzymamy wszystkiego, co nam do pracy
potrzeba. I nietylko tu, w murach szkolnych, jest Wam ciasno
i niewygodnie,

Znane nam s3 wszystkim dobrze niestychane trudnosei,
z jakiemi walezyé musicie przy zdobywaniu sobie kegsa chleba
i znodnego kata. Szereg instytucyj, a nawet osoby prywatne
zrozumialy waznoéé problemu mieszkaniowego dla ksztalcacej
si¢ akademickiej rzeszy i ofiarowaly mlodziezy bezplatne schro-
nienie, ale tylko maly. procent moZe z tego korzystad, bo ilosé
miejsc jest nieliczna.

Radykalnem rozwiazaniem studenckie] sprawy mieszka-
niowej bedzie wykonczenie i oddanie do uZytku budujacego sig
II. Domu Technikéw. Budowa ta, zapoczatkowana przez mlo-
dziez, ktéra ofiarowala dla sprawy zorganizowans prace fizyczna,
nie posuwa si¢ tak szybko naprzéd, jakbySmy tego pragneli,
bo potrzebne sa wielkie sumy, a $rodki finansowe, jakiemi Ko-
mitet Budowy rozporzadza, bardzo ograniczone.

Liczymy wiele na pomoc Wladz panstwowych, przyrze-
czona nam lagkawie przez Pana Prezydenta Rzeczypospolitej,
ktéry podczas swej bytnoSci we Liwowie raczyl zwiedzid te
budowe i objawil Zywe zainteresowanie si¢ jej stanem i przy-
szlo$cig. Liczymy bardzo na dalsza ofiarno$é spoleczenstwa
1 instytucyj i $miem z tego miejsca wyrazié nadziejg, Ze prze-
ciez danem nam bedzie rychlo ukonczyé budowe i usunaé w ten
sposéb bodaj jedno z wielkich utrudnien, z jakiemi studjujaca
mlodziez nasza walczyé musi.

Jakkolwiek trudne, nawet bardzo trudne masz warunki
bytu, Kochana MlodzieZy, nie powinna$ tem sie zniechgcad.
Swiadomo$é, Ze mozesz uczyé si¢ i pracowaé we wlasnej, wol-
nej Ojczyznie, Ze przygotowujesz si¢ do czynnego udzialu
w pracy nad odbudows wlasnego kraju i jego przemyslu i nad
stworzeniem jego hogactwa gospodarczego, a tem samem ugrun-
towania nasze) niezaleinosci i potegi panstwowej — $wiado-
mos$é ta powinna byd dla Ciebie bodZzcem do lekcewaZenia so-

bie trudnosei, a wytrwala, sumienna praca w tych murach,
a potem na obszernym terenie spolecznym niech bedzie dla
Ciebie jedynem haslem i wylacznym idealem. Pamigtajecie o tem,
Ze szkola nasza posiada pigkna, chociaZ niezbyt daleko wstecz
siegajaca tradycje. Chlubié si¢ moZemy tem, iz wydala ona
dlugi szereg bohateréw, ktoérzy krwia swoja znaczyli granice
umilowanej Ojezyzny. Z czcia pogladajcie na mury tego gma-
chu, ozdobionego krzyiem ,Obrony Lwowa®, z czcia patrzeie
na pamiatkows tablicg, zawierajaca nazwiska bohateréw -uczniéw
tej Szkoly, ktérzy polegli w obronie Lwowa i Ojczyzny i niech
Swieta pamieé tej niedalekiej, a tak chlubnej przeszlodei i po-
szanowanie tych muréw bedzie dla ciebie bodicem do wytwa-
lej pracy, gorliwego spelniania obowigzkéw, budzac w sercach
Waszych dumeg, Ze naleiycie do grona obywateli akademickich
tej Uczelni.

Pamigtajcie o tem, zZe ksztalcicie sig nietylko dlatego,
aby uzyskaé w przyszlosci znoéniejszy kawal chleba, ale ze
zdobywajac gruntowna wiedzg techniczng, bierzecie na siebie
obowiazek przodowania rzeszom roboczym, w ktére powinniscie
wpajaé nieustannie to przeswiadczenie, ze kazdy Folak, milu-
jacy swa Ojezyzng, musi w swem dzialaniu przed osobistym
interesem, mieé na wzgledzie utrwalenie naszej niepodleglosci
przez podniesienie dobrobytu i ekonomicznej potegi. Nasze sto-
sunki panstwowe sa nieporéwnanie trudniejsze, niz innych na-
rodéw, gdyz trudne do obrony granice i zawistni, a poteini
sasiedzi zmuszaja nas do cigglej czujnodei 1 gotowosei bojowej
przy réwnoczesnem mozliwie jak najobszerniejszem wyzwoleniu
sig ekonomicznem,

Pielegnujcie idealy koleZenskiej wspélnoty i braterstwa,
laczcie si¢ i wspomagajcie wzajemnie, bo w lacznosei thwi
sila i gromadnie latwiej si¢ znosi trudy i przeciwienstwa, jakie
Zycie niesie.

Wielka Zyczliwo$é i troskliwa opieka, o jakiej Was moge
zapewnié imieniem calego Grona Profesoréw, moze choé w czesei
wyréwna Wam braki i pomoze do wytworzenia atmosfery
czystej, podnioslej i pogodnej, niezbgdnej dla prawdziwej nauki
i pielggnowania szczytnych idealéw.

Skladajac Gronu Profesoréw i Tobie, ukochana Mlodziezy
serdeczne Zyczenia owocnej pracy, oglaszam otwarcie nowego
roku naukowego pod haslem ,Szczesé Boze* i zapraszam Pana
Kolegg Profesora Rubinowicza do wygloszenia inauguracyj-
nego odezytu p. t. ,O zasadzie przyczynowosci“.

Izydor Kierniakiewicz.

Wcinanie wstecz stolem i btad przylozenia lineatu.

Ustawmy st6! nad punktem D znajdujacym si¢ bligko
obwodu kola niebezpiecznego. Przyjmujemy tem samem nieko-
rzystny dobér punktéw 4, B, C, dajacych, jak na fig. 1, kolo
K,(a, b, ¢), przechodzace w bliskodci punku majacego sig¢ ozna-
czyé d. Przyjeciem tem wykluczamy mozZnosé stosowania metod :
Schickarda, z metod niewprost: Lehmanna, Schickarda, Bohnen-
bergera, Netta, opartych na uZyciu tréjkatéw bledu, ktére
w tym wypadku znikaja w do$é znacznej juz odleglosei od
punktu d. Najkorzystniejsza jeszcze pozostaje tu metoda Bohnen-
bergera - Bessla, ktora teZ zawie$é musi dla nieznacznej od-
leglosei punktu Collinsa od punktu .

ZloZenie przyjete szereguje wigc wedle warto§ci metody
stosowane w wecinaniu wstecz stolem, to teZ, by méc siggnaé
don w poréwnaniu tychzZe, oznaczymy wpierw blad popelniany
przy uzyciu punktéw bliskich.

Przyjmijmy $rodek ostrego naklucia w plaszczyznie ry-
sunku jako punkt 4. To, cheac poprowadzié dowolng prosta
przez punkt A przechodzaca, przykladamy lineal tak, by ko-
niec zaostrzonego oléwka przyloZonego do linealu trafil srodek
naklucia, i w tem zloZenin przesuwamy oléwek réwnolegle do
jego poloienia nad punktem A4 wzdiuZz linealu. W przyloZeniu
linealu wraz z olé6wkiem nad punktem 4 popelniamy zawsze
pewien blad, ktéry wyraza dlugo$é prostopadlej z sSrodka na-

klucia do przecigcia z kreslong prosta. Dlugodé tego odcinka,
uchylajacego si¢ juz z pod uchwytnosdci naszego oka, nazwijmy
bledem przyloZenia, znaczac go przez e.

Najwigksza warto$§¢ bledu przyloZenia e,., jest zaleing
od natury oka, na$wietlenia, ostrodci olé6wka i ostrosci naklué
punktéw, Przyjaé jednak moZemy, Ze dla tego samego oka
przy niezmiennem na$wietleniu wszystkie punkty w ten sam
sposéb naklute, omijane beds przez proste przez nie kreslone
co najwyzej w odleglosci bledu przyloZenia e,., stalego dla
kazdego punktu.

W celu oznaczenia wartoscei najwickszej bledu przyloze-
nia przyjmijmy dwa punkty 4 i B, fiz. 4, i zatoczmy pro-
mieniem e,,, kola o frodkach w 4 i B. Styczne do tak nary-
sowanych k6l przedstawiajs nam najbardziej niekorzystne po-
laczenia dwu punktéw 4 i B. Proste 4, By, A, B, zachowu-
Jjace kierunek punktéw A, B sa mniej niebezpieczne, za$ proste
4, B,, A, B, wskazujs najniekorzystniejsze polaczenia dwu
punktéw przyjetych, gdyz ich odchylenie od idealnego kie-
runku 4B jest najwigksze. Odchylenie to mierzone katem na-
zwiemy najwigkszym bledem kierunku prostej 4B, znaczac go
PrZez E.q;. Proste 4, B,, A, B, wewngtrzne, A, B,, 4,B, ze-
wnetrzne nazwiemy prostemi skrajnemi. Przyczem dla nie-
znacznej wartosci kata &,.,, Wwynoszgcej kilka minut przy



AB >'1 ¢m, przyjaé mozemy punkty stycznodei prostych skraj-
nych A, B, 4, B, jako punkty lezace na prostopadlych przez
punkt A i przez punkt B przechodzacych, do idealnego kie-
runku 4 B. Znaczac dlugosé odcinka AB przez 2a napiszemy :
- AA,
81N &gy = ——=
4, 8 a

Dla nieznacznych ® katéw &,,, wyrazimy blad kierunku 4B
réwnaniem przybliZonem :

emaa:

e”l ax

a

(1)

€IH(IZ

emaz

&g’ max = 8438/ —— ' (11)
Z réwnania (1) czytamy: najwigkszy blad kierunku prostej Ia-
czgce] dwa punkty jest odwrotnie proporcjonalny do polowy
odleglosci tychze punktéw, zas wprostproporcjonalny do naj-
wigkszoscl bledu przyloZenia,.

Fig. 1,
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W pierwsze] mierze baczyé nalety na dobér punktéw
mozliwie odleglych od siebie, nastepnie na dokladne przyloze-
nie linealu do obu punktéw,

Juace
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Blad kierunku g, prostej Iaczacej dwa punkty ozna-
czymy, nakluwajac punkty 4, B w malej odleglosci od siebie,
n. p. 2a=1 ¢m, i przykladajac kilkakrotnie lineal do tychze
punktéw, znaczyé bedziemy jego kazdorazowe poloZenie kresks

251

odcinka A4 B. Taczac tak otrzymane kreski skrajne z $rodkiem
odcinka, otrzymamy podwéjny kat &,4;.

Znajac &4, mozemy wedle réwnania (1) obliczyé wartosé
najwigkszego bledu przyloZenia :

Caz = @ . Enax . . . o o 7 (2)
€ i
braz = & g iBg:" ()

Zauwazmy, 7%e e,,, ma cechg wartosci stalej, dla krétko-

widzacego oka mniejsza jak u daleko widzacego, to tez, gdy
a maleje, &,q; rosnie;
Przyjmujac nakiucia w odleglosci od 5 ™, do 10,

osiggnelidmy przy wielkiej starannosci przyloZenia linealu u na-
kiué ostrych, wyraznych, mozliwie malych, w dobrem na$wie-
tleniu ¢,,, = 0-0075 ", . Dla naklué nieco wigkszych otrzymy-
mywaé bedziemy wartosei na e,.,, wigksze od 0-01 "/~ jedoak nie
plzekroczymy émaz = 0°025 ", , zachowujac dokladnosc przyto-
Zenia linealu. Warto§é ta bledu przylozenia e,,,, réwnajaca
sig okolo jednej setnej milimetra, przy wielkiej starannoseiry-
sowania w dobrem naswietleniu spadajaca poniZej jednej setnej,
wywoluje podziw dla naszego oka, zachecajac do wykresu.
Jednak jest ona wystarczajace przyczyna zaniechania go, jak
to si¢ w wecinaniu wstecz okaze.

Przypusémy, %e zdolaliSmy jakim$ sposobem obraé¢ na
idealnej prostej danej punktami 4, B, punkt D, przez ktéry
udalo si¢ nam poprowadzié raz prostopadla p do ADB, przeci-
najgeg proste skrajne w punktach D,, D, jak na fig. 5, dru-
gim razem dowolna prosta p’(D,’, Dy’). W praktyce otrzymy-
wany punkt przecigeia D lezed bedzie na odcinku D, D, lub
D, D,’.

J“is.ﬁ.
\i-.
B T
X S N .
~ 1 i

Znakujac symbolicznie, przyjeliSmy D, D, | S D, przyczem
S jest punktem przecigeia prostych skrajnych wewnetrznych
jak tez grodkiem odcinka AB. Poprowadimy jeszcze:

D,E[|SD||DgF, FG | SD, GH| SD,
a zauwazymy, Ze: E‘D-z DT RS, (3)
Lecz tez ED < DD,, gdy: D,D==DD, to D,'E < D, F
Nier6wnosé ostatnia dla bokéw tréjkatéw podobnych :
D,/ ED;,co D, FF'G

pozwala napisac :
DE<FG<FH<FDy

D, i < 7Dy . @
Dodajac nieré6wnosci pod (8), (4) otrzymamy nieréwno$é:
D,D,\I)’D’ (b)
ktéra powiada: prosta okredlona dwoma punktaml A B, wy-
szezegblnia z posréd wszystkich prostych przechod/qcych przez
jej punkt D swa prostopadls w tymze punkcie tem, Ze na niej
pozwala popelnié najmniejszy blad w oznaczeniu swego punktu

czyli:

na jego koneu, n. p. w odleglodci 50 ¢m od $rodka przyjetego

przeciecia sig z nis.
i
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Wartosé tego bledu podamy, korzystajac z proporcjonal-
nosci bokéw tréjkatéw podobnych: S.DD, O S BB
©| Opras = Sl_)/ﬁ, z czego wedle réwnuania (1):
SD
=== fmaz ==
SB

Dla prostych prostopadlych wewnatrz odcinka 4B prze-
istoczy si¢ réwnanie na]qukszego bledu punktu przeclqcla sig
z prostopadls na réwnanie:

P < @ (67)
gdyz w tym wypadku grozi co najwyZej pociagnigcie prostej
A, B, lub 4, B,.

W dalszym ciagu przyjmijmy dwa punkty bliskie 4, B,
i punkt ¢ jak pa fig. 6. Poprowadzmy z punktu C prosto-
padla do AB. Przy uzyciu tréjkata prostokatnego, wyklu-
czywszy niedokladno$é kata prostego, popelnimy w punkcie ¢
blad przyloZenia za kaZzdym razem, kreslac prostopadle do
prostych skrajnych 4, B,, A4, B,. W ten sposéb dochodzimy
do czworoboku D, D, D, D,, ktéry przy niewielkiej wartosoi
kata &, zbliZa sig¢ do prostokata o bokach 2¢,, 2 ¢4z, Czworo-
bok ten nazwiemy czworobokiem bledu punktu przecigcia D.
Punkty D; praktycznie otrzymywane leZze¢ musza na polu po-
wyiszego czworoboku bledu.

e'maa:
Dy

dla p, > q, (6)

Op =

€p = Cmax = CONSL.

R

Wartos¢ najwigkszg bledu oznaczenia punktu D w kie-
runku prostopadlym do proste] A B podalimy réwnaniami (6)
i (67). Pozostaje nam do oznaczenia najwiekszy bIa,d punktu D
w kierunku 4B, ktéry oznaczyliSmy przez e¢,p. Ze prostopadle
skrajne, przez punkt C przechodzace, o kacie nachylenia 2 g,
przecinaja sig w punkeie S’/ w odleglosci @ od punktu C, to
stosowaé moZemy tu réwnanie (6), stawiajac w niem w miejsce
¢, blad esy, za§ w miejsce p, odleglosé p,:

emaz

€4 = Emaz «P¢ = e Pe-

O

przyczem pe=CD+a oznacza odlegloéé punktu C od prostej

AB powickszong o polowe odcinka AB. Zatem, by blad ozna-
czenia punktu przeciecia prostej z swa prostopadla w kierunku
prostej byl réwnym bledowi przyloZenia e,,,, czyli by e.ip=¢€,qz,
musi p,=a@a, co pocigga za sobg CD=0. Jak widzimy, tylko
z punktéw lezgcych na prostej 4B prowadzone prostopadle
przecinajs prosta 4B w punkcie o bledzie w kierunku 4B
réwnajacym si¢ bledowi przyloZenia e,,.,. Jesli blad w kie-
runku prostopadlej niema tez przekraczaé wartosci enex, to
wedle réwnania (6) p, musi byé mniejszem od @, co najwyzej
réwnem a.

‘Wypadkows najwigkszg odchylke punktu przecigcia wy-
razimy wedle réwnan (6) i (7) wzorem:
ema:c
b \

pp® + p.? (8)

Przyjmujac dla punktu 4 w kierunku prostopadlym do
AB blad réwnajacy sig (i—1)-krotnej wartosci 6., dla punktu

Epez= VeA Il27+ ep2 = Emax \’P?TP?

B w tymZe samym kierunku blad (k—1)-krotny, zas dla punktu
C w kierunku AB blad (s —1)-krotny, popelnimy, laczac punkt
A z punktem B, jeszcze tak w A4 jak w B blad przyloZenis,
osiagajac mozliwe najwigksze ominigeie bezblednego punktu A
o warto$ci .e,4, ominigeie punktu B o warto$é k.ene, 2za$
ominigcie punktu C kreslona przezen prostopadla o blad s.emex.
Proste skrajne 4, B,, 4, B,, C; D, C,D, utworza czworobok
btedu D, D, D, D, punktu przecigcia D. Poniewaz czworobok
ten przy malym kacie &,=BS, B, jest zblizonym do prosto-
kata, to odcinek DD’=e¢, przedstawia nam blad punktu D
w kierunku prostopadlej p, zas odcinek DD’/ =¢e,; blad tegos
punktu D w kierunku 4B. Punkt przecigcia prostych skraj-
nych wewngtrznych oznaczmy przez S;, prostych skrajnych
zewnetrznych przez S,, zas punkt przeciecia prostych C D,, C, D,
nazwijmy przez S,.

8,

Blad ¢, znajdziemy z proporcji dla bokéw tréjkatéw po-
dobnych S;iDD’'° 8, BB, :

ep/k Cumaz = Dp[T, (@)
gdzie =8, B wyrazimy z tréjkatéw S; A4, & S B B,, sta-
wiae 2[(2a—2)=Fk.Cmne [t nax, Z CZOZO T= ;2, co odnoszac

do réwnania (@) mamy dla punktu D zewnatrz odcinka A4 B
blad w kierunku prostopadlej :
ik
9
%4 ®)
przyczem p, oznacza odleglo$¢ prostopadlej od punktu prze-
cigcia prostych skrajnych wewngtrznych,
Dla punktu przecigeia D wewnatrz odcinka AB (na fig, 7
prostopadla p’) mamy natomiast wedle tréjkatéw podobnych
AAdy 8, D, D, Sy e [i.eua = pp' Y ®

przyczem y jako odcinek .4S; obliczymy z tréjkatéw:

€y = Py« Cmaz)

94
Ady S, ™ BB, S, ; y|/(y—2a)=ilk, z czego1=?_1—(;c, co sta-
wiac w réwnaniu (§) znajdziemy : ]
i—k :
i~ o 0425y dG. 7 gmc (9%)

gdzie p, jest odleglocia prostopadlej p’ wewnatrz odcinka 4B
od punktu przecigcia prostych skrajnych zewnetrznych.

Zbierajac oba réwnania otrzymane pod (9) i (97), posta-
wimy jeden wzér dla bledu punktu przecigcia prostopadlej
w kierunku tejZe prostopadlej, piszac:

i+ k
eP= 2d pP'emaxa . (10)
! e — ——  2%Fka
gdzie dla przecigcia zewnatrz p, = BD4-ao=BD + e
s == 2ia —
dla przeciecia wewngtrz p,=y — AD = —7 —AD.



Wzér powyzszy bedziemy dla punktéw przecigeia zewnatrz
odcinka AB stosowad ze znakiem dodatnim, stawiajac w miejsce
pp odleglodécé prostopadlej od punktu przecigeia prostych skraj-
nych wewnetrznych. Dla punktéw przecigeia wewnatrz odcinka
AB braé bedziemy znak ujemny, stawiajac w miejsce p, od-
leglosé prostopadle] od punktu przeciecia prostych skrajnych
zewnetrznych.

Blad e,z punktu D w kierunku 4B wyrazimy analogicz-
nie z tréjkatéw podobnych S. DD’ S, CC,, kladac proporcjg:

eAIf/s' Cmnax = _pc/z) ()’)
przyczem odcinek S.C nazwaliSmy przez z.
A ze kat CS,C,= BS, B,=¢&;, to znéw z tréjkatéw po-

dobnych S, CC, S, BB, wedle proporcji: 2/s.eus =2k naz>

w ktérej, kladac oznaczong jui warto§é dla réwnania (9)
x=-?__{li—ak, znajdziemy z=?_:(; . Co dla réwnania (y) daje wzor
bledu w kierunku 4B:

eap = i;-ak Di bmaas . (11)
gdzie p,= CD+2z=CD + ?:Z

Przejdzmy do stolu i przylézmy kierownicg¢ do punktu g,
rajonujac przezen do 4. Uwzgledniwszy tylko blad przyloZenia
w punkcie @ i przyjawszy kierownice doskonals i doskonale
zrektyfikowang, poprowadzimy promien a4, mijajac punkt @
co najwyie] o wartosé bledu przyloZenia e,,,. Rajonujac tak
przez punkt ¢ do 4 kilkakrotnie, dojdziemy do promieni sklaj-
nych 4, 22, mijajgcych punkt @ w odleglosci emas, a przeci-
najacych si¢ w punkcie 4. W ten sam sposéb m.]onu‘]a,c kilka-
krotnie przez punkt b do B, dojdziemy do dwu promieni skraj-
nych g,, uy, mijajacych punkt b w odleglosci en., & przecina-
jacych sie¢ w punkcie B,

Obie pary promijeni skrajnych tworza czworobok bledu
¢ ¢, 63 ¢, punktu przecigeia promienia @4 2z promieniem bB.
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Poniewaz odleglos¢ punktéw 4, B, od punktéw a, b, w po-
rownaniu z bledem przyloZzenia e,,. przyjaé moZemy jako nie-
skonczenie wielka, to tem samem przyjaé moZemy, Ze promie-
nie skrajne 4,, 4, uy, #,, tworza réwnoleglobok ¢ ¢, ¢,
ktéry tu jest rombem.

J‘i g 8. A
\P / //u: P
\ 1
\ ra
a, Y A=
. \C‘ /rc: A

C4n

Kat nachylenia promienia A; do promienia g, naznaczmy
przez ¢ i polaczmy punkt ¢, z punktem ¢, a otrzymamy sy-
metralng s kata @. Prosta p Iaczaca punkty ¢,, c,, jest prosto-
padla do symetralnej s, przecinajac ja w srodku rombu w punkeie ¢.

Wezmy pod uwage tréjkat prostoka,tny ¢y ¢y ¢ Bok ¢y c=¢,
przedstawia nam blad punktu ¢ w kierunku symetralnej kata «,
za$ bok ¢, c=e, podaje wartos¢ bledu punktu ¢ w kierunkn
prostopadlym do symetralnej kata a. XKreslac jeszcze prosto-
padlg z punktu ¢ do przeciwprostokatni ¢, ¢,, otrzymamy od-
cinek ¢ ¢/ =¢eu0z. J. d. n.).

IV. Zjazd Polskich Inzynieréw Kolejowych

odbyl sig dnia 7, 8 i 9 wrzefnia 1924 w Poznaniu.

Mysl urzadzania Zjazdéw InZynieréw Kolejowych wyszla
przed czterema laty z grona inzynieréw w Warszawie. Projekto-
dawey wzorowali sig na takich zjazdach w Rosji, gdzie one
cieszyly sig wielkiem znaczeniem i poparciem ze strony rzadu,
oraz sfer miarodajnych. Wiemy, Ze zjazdy takie, urzadzane na
bardzo szeroks skalg, odbywaja sig w Niemeczech gléwnie sta-
raniem i sumptem rzadu.

Pierwszy Zjazd Polskich InZynieréw Kolejowych odby!
sig w rokn 1921 w Warszawie, drugi w r. 1922 w Wilnie,
trzeci w r. 1923 we Lwowie, przy czwartym padla kolej na
Poznan.

Ceolem zjazdéw w pierwszej linji jest nauka, oméwienie
najwazniejszych spraw kolejnictwa polskiego tak terazniejszo-
gci, jak 1 przyszlosci, oraz pokazy okazéw zdobyczy techniki
kolejowej. Drugorzednym, a u nas niepomiernie waznym celem
jest zetknigcie sig inZynieréw kolejowych z pod bylych trzech
zaboréw, wzajemne poznanie sposobu myslenia i rozglgdniecie
si¢ w istniejacych juz w Polsce urzadzeniach kolejowych, réz-
nigcych sig w wielu kierunkach w trzech bylych zaborach.

Na Zjazd w Poznaniu przybylo przeszlo dwustu uczest-
nikéw, posréd ktérych widzieliémy wiele pan. Zjazd rozpoczal
sig naboZenstwem w kosciele Farnym, poczem z uderzeniem
godziny 11-te] we wspanialej auli Uniwersytetu Poznanskiego,
odbylo si¢ pierwsze posiedzenie plenarne, powitane kantata
chéru ,Echa¥, ;

InZz-Stolzman, przewodniczagcy Komitetu Zjazdu Inzy-
nieréw Kolejowych, zagail pierwsze posiedzenie przeméwieniem,
z ktérego wynikalo, Ze kolejnictwo polskie w dziedzinie nauki
we wieln kierunkach nie moglo sig jeszcze dzwigngd do wyso-

Czasopismo Techniczne Nr, 20 z r. 1024,

koSci swego zadania. Nadto zebrani wyeczuli z jego sléw, 2e
zjazdy nie ciesza sie naleZytem poparciem ze strony rzadu,
a Ministerstwo Kolejowe rezolucje zjazdéw w przewaznej czesei
zbywa milczeniem, Mowea zaproponowal na przewodniczacego
Zjazdu inz. Stanislawa Rybickiego, czlonka honorowego
Zwiazku Polskich InZynier. Kolej, za$ na jego zastepcéw inz.
Dobrzyckiego, prezesa dyrekeji kolej. w Poznaniu i inz.
Wiktora, kierownika dyrekeji kolejowej w Stanislawowie;
co przyjeto przez aklamacje. Réwniez jednoglosnie wybrano
asesorami: inZ, Rucinskiego, prezesa dyrekecji kolejowe]
w Katowicach, inz. Wasintynskiego, profesora Polit.
w Warszawie i inz. Skupieckiego, dyrektora Wydzialu
w Poznaniu.

Inz. Rybicki, dziekujac za wybér, w obszernem i jedr-
nem przeméwieniu, skreslil znaczenie i cele zjazdéw polskich
inZynieréw kolejowych, oraz donioslo§é uchwalonych przez nie
rezolucyj.

Podniést on, Ze sprawa organizacji zarzgdu ko-
lejowego w Polsce jest ciggle przedmiotem roz
waZania, nieprowadzacego do realnych rezulta-
t 6 w. Przyczyne tego widzi mowca przedewszystkiem w cia,glej
zmianie ministréw kolejowych. Projekt przemiany organizacji
kolejowej na przedsigbiorstwo handlowe uwaia za eksperyment
bardzo niebezpieczny w kolejnictwie, ktére jest przeciez in-
stytucjg uiytecznoéeci publicznej. Nie moZna do pol-
skiego kolejnictwa stosowaé tej samej miary, co do laséw, sa-
lin, tytoniu i t. p. Instytucja handlowa musi byé
oparta na doskonalych urzadzeniach technicaz-
nych, a tych brak jeszcze w polskiem kolejniec-
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twie. NajwaZniejszym postulatem sanacji stosunkéw jest pod-
stawa finansowa, a tutaj dotychczas brane w rachube zrédla
Lawodzily Wiadze kolejowe musimy uwolnié od biurokratyzmu
1 da¢ im inicjatywe.

Mowca stwierdza, Ze sluzba Wykonawcza na pol-
skich koleJach praque 1ntensywule iz wyma-
gang sprawnogcia, mimo, Ze dzisiejszy nasz personal ko-
lejowy by! wychowany pod trzema zaborcami. Przyznaje nadto,
%e pokojowa organizacja pracy na kolejach polskich postepuje
najdoskonalej po wojskowosci. Dotychczasowe rezultaty
gospodarki kolejowej znajduja si¢ na drodze po-
stepowe] i przedstawiaja sig coraz korzystniej.

Zyczyéby sig nalezalo, by Panstwo dawalo podniete do
badan naukowych, nie szczedzac na to $rodkéw materjalnych,
ale i praca samych inZynieréw, nieogladajaca si¢ na te pomoc,
powinna byé wydatng i pomocng akeji panstwowej.

Mowca wymienia nastepnie dziedziny pracy iniynieréw
kolejowych na polu nauki, Nauka sluzmy Ojczyiznie,
nauks daZmy do dobra Ojczyzny: Najjasniejszej
Republiki Polskiej.

Imieniem Ministra i Ministerstwa Kolejowego powital Zjazd
inZ, Stolcman. Nastgpnie przemawiali reprezentanci Prezydjum
i Magistratu miasta Poznania, Stowarzyszenia InZzynieréw w Po-
znaniu, Kolegjum profesoréw Uniwersytetu w Poznaniu i Szkoly
Politechnicznej w Warszawie, oraz prezesi dyrekey] kolejowych
w Poznaniu, Katowicach.i Stanislawowie. JuZz po wygloszeniu
méw powitalnych nadszed! zastepca prymasa ks. Dalbera, po-
witany oklaskami przez uczestnikéw.

Telegraficzne powitania nadeslali: Prezydent miasta Po-
znania, Rektor uniwersytetu w Poznanin, Prezes Dyrekcji Poczt
w Poznaniu, inZz. S. Andrzej ewskl prezes Zwiazku Pol-
skich Iniyn. Kolej., inz, Suchanek dyrektor departamentu
Minist. Kolej., inz. Barwicz prezes Dyrekeji Kolejowej we
Lwowie i inZ. LLandsberg b. prezes Dyrekeji Kolej. w Wilnie.

Przyjeciem do wiadomo$ei protokolu z ITI Ajazdu i Spra-
wozdania Komitetu Zjazdowego, zamkmqto uroczysta, czesé otwar-
cia Zjazdu.

Wprawdzie organizacyjna praca w lonie Ministerstwa Ko-
lejowego nie zostala jeszcze przeprowadzong i wiele wody uply-
nie, zanim bedzie ukonczong, by to Ministerstwo moglo byd
rozwigzane i jego prace przydzielone innemu zbiorowemn mini-
sterstwu, silg cigZenia faktéw musiala wej§¢ na forum obrad
Zjazdu, sprawa utworzenia Ministerstwa Komunika-
cji. Za punkt wyjscia posluzyl projekt Senatora Kasznicy,
ktéory przy Ministrze Komunikacji stawia ,Radg techniczng“
i ,Panstwows Rade Komunikacyjng®, a podporzgdkowuje mu
siedm departamentéw: ,Ogélny“, , Generalna Dyrekcje Kolei“,
nGeneralng Dyrekcj¢ Poczt i Telegraféw“, Departament ,drég
wodnych, Zeglugi wewnetrznej i portéw“, Departament drég
ladowych, ,Budowlany“ i ,Instytut pomiarowy“.

Po wstgpnem przedstawieniu rzeczy przez inZz. Gtgsow-
skiego, zabieral glos szereg mowcéw, u ktérych wyrédznialy
si¢ nastgpujace zapatrywania:

Inz, Rybicki odwiadezyl, iz w ciggu obrad nad ta
sprawg w ,Zwigzku Zrzeszenn Technicznych* wylonilo sig za-
patrywanie, Ze panstwowe sprawy techniczne nalezy podporzad-
kowaé dwom ministerstwom technicznym: komunikacji
i gospodarstwa krajowego. Nie jest wskazanem, by
sprawy techniczne podlegaly ministrom nie inZynierom, gdyZ
mogs staé sig czems ubocznem i podlegaé¢ niewlasciwym wply-
wom ze szkods dla Panstwa.

Inz. Niebieszczanski uwaza przylaczanie General-
nej Dyrekeji Kolei jako departament Ministerstwu Komunikacji
jako rzecz nie wlasciwa. Proponuje on inny schemat M. K.,
8 mianowicie stawia przy Ministrze i Sekretarzu Stanu ,Radg
techniczng“ i ,Panstwowsg Radg Komunikacyjna“, podporzad-
kowuje mu pigé departamentéw : ,Samodzielny Wydzial lotnictwa
cywilnego®, ,Inspekcje Gléwna®, ,Kancelarje Ministra®, De-
partament ,taryfowo - ekonomiczny“ i Departament ,budowy no-
wych komunikacji i koncesji®. Poza departamenta stawia on:

»CGeneralng Dyrekcje Kolei“, ,Generalna Dyrekcje Poczt i Te-
legraféw*,  Koleje prywatne i , Zarzad drég wodnych, Ze.
glugi $rédziemnej i portéw“.

Inz. Stolcman oSwiadcza si¢ za organizacja na tej za-
sadzie, by dzialy pracy technicznej podlegaly ministrom -inzy-
nierom. Budownictwo i komunikacje ladowe nie musza byé
przydzielone do M. K. — zreszta jest on za schematem inZ.
Niebieszczanskiego.

Prof. Wasiutynski podnosi, iz nie moze byé mowy
o zlanin wszystkich dziedzin technicznych do jednego Minister-
stwa. W DMinisterstwie Komunikacji powinny byé wszystkie
komunikacje, zatem i drogi bite.

Prof. Pawlowski oswiadcza si¢ za pierwszym schema-
tem, drogi ladowe powinny byé departamentem w Minister-
stwie Komunikacji, gdyZ w Polsce sa one bardzo waZnym
czynnikiem. Rozbudowe miast, wsi, kanalizacjg, wodociagi, mier-
nictwo i t. d. przylaczyé do Ministerstwa gospodarki pan-
stwowej.

Po przeméwieniach inZynieréw Gasowskiego, Ko-
ciatkiewicza, Dobrzyckiego wybrano komisjg z siedmiu,
ktérej polecono opracowanie odno$nej rezolucji. Po dwudnio-
wych naradach ustalila ta komisja Zadana rezolucjg, przyjets
przez plenum Zjazdu, w ktére] podporzadkowano M. K. wszyst-
kie dzialy komunikacji a z drég kolowych ,ustalenie warun-
kéw technicznych i utrzymanie drég ogélno - pafistwowego zna-
czenia“., Agendy zarzadu kolejowego maja byé skoordynowane
w reku jednego urzednika, niezaleZnego od polityki, a zalei-
nego od Ministra Komunikacji. Czynnodci administracyjne majs,
byé wykonywane przez dyrekcje okregowe. Komitet prezeséw
dyrekcyj ma byé organem doradczym urzednika, stojacego na
czele kolejnictwa,

A) Na plenarnych posiedzeniach Zjazdu wygloszono na-
stepujace wyklady i odezyty:

1. Inz T. Swierciakowski:
chodu wegla na parowozach®,

Prelegent usilowal przedstawié zalezno$é rozchodu wegla
od przyczyn technicznych, opierajgc sig na obliczeniach dlu-
goscl wirtualnych pigein dyrekeyj kolejowych. Staral sig wszyst-
kie czynniki i pracg parowozu ujaé w matematyczne wyrazy.
W dyskusji uznano prace jako szlachetne daZenie w rzeczy be-
dace] w zaczatkach, Podnoszono potrzebg powigkszenia zeskladu
pociagow.

2. Prof. A. Czeczot:
parowozow®,

pBadanie cyfr roz-

nDoSdwiadczenia nad pracg

W zeszycie 20. z r. b. P1zeglqdu Technicznego byl zamiesz-
czony artykul prelegenta o ,Kwestji badania parowozéw“. Przy
Min. Kolej. powstala w tym celu zaczatkowa organizacja, do
ktérej précz prelegenta wchodzi trzech miodych inZynieréw.
W Rosji taka organizacja liczyla dwudziestu inZynieréw pod
kierownictwem prof. Remenosenia. W Niemezech takie taki
instytut posilkuje si¢ dwudziestoma inZynierami.

W Polsce rozpoczelo sig od niczego, caly zeszly rok ze-
szedl na walce o byt tej skromnej instytucji wobec braku
grodkéw materjalnych przy bardzo malych kredytach. Dotych-
czas uzgodniono regulamin, zestawiono wagon do$wiadczalny
trzyosiowy, przerobiony prymitywnie z wagonu zwyklego, zao-
patrzono go w najniezbedniejsze przybory, gléwnie dzigki uprzej-
mosci prof. Sochackiego.

Woéz jest zaopatrzony w przyrzad do mierzenia sily po-
ciggowej, dzialajacy na haku parowozu, indykatory zwykly
i calkowy, przyrzad do mierzenia obrotéw kola wozu, pomiaru
ujechanej drogi z uwzglednieniem zuzycia kola i przyrzgd do
mierzenia chyZosei,

Przyszlodé tej instytucji zapowiada sig lepiej; obecnie ma
si¢ zaméwié osobny wagon doswiadczalny z narzedziami dosko-
nalszego typu. Indykator udoskonalony pozwoli na odczytywa-
nie wynikéw w pél godziny po skonczonej pracy.

W zeszlym roku pracowano parowozem chrzanowskim _
Tr—21, podobnym do rosyjskiego typu €, obliczonego przez
inz. Bopuszynskiego, tego roku przeprowadzono szereg



préb 1 bedzie sie pracowalo dalej parowozem amerykanskim
dekapot Ty—23.
Parowéz: Chrzanowski : Rosyjski : Dekapot :
Tr—21, G, Ty—28,
1—4—0, 0—5—0, 1—5—0,
H 209, 194-4, 224,
R 42, 49, 4'5,
P, 68, 80, 85,
P 80, 80, 95,
d’ 615, 630, 650,
! 660, 700, 720,
D 1350, 1320, 1450,
P 13, 12, 14.

Celem do$wiadczen jest opracowanie wzoru paszportu pa-
rowozu do obliczen trakecyjnych, a w danym razie rozstrzy-
gnigeie, ktéry z powyiszych typéw jest wlasciwszy dla wazie-
tych pod uwage przoz Ministerstwo Kolejowe warunkéw pracy.

Prelegent opisal przedsiebrane jazdy prébne i uzyskane
rezultaty, ilustrujac przedmiot grafikonami, planami podluZnemi
i demonstrowal urzadzenia wagonu.

8. Inz. E. Dalewski wyglosil odczyt p.t.: ,Norma-
lizacja pracy w dziale utrzymania kolei“.

Wypadki wojenne spowodowaly wielks zmiang w wydat-
nosci pracy robotnika drogowego z réwnoczesnem jej podroZe-
niem. Nadto wprowadzenie oSmiogodzinnego czasu pracy, przy-
nioslo wielkie zmiany w tym kierunku. Formulki, uZywane
przed wojng $wiatowa do obliczenia tej pracy i normalizujace
Ja, stracily swojg warto§é. Dzi§ stoimy w obec stanu rzeczy,
iz inZzynier nie wie, czego faktycznie moZe Zadaé od robotaika,
a ten ostatni nie wie réwnieZz, co musi dad.

Zsa inicjatywa Dyrekcji Kolejowej w Krakowie, przepro-
wadzono pod kierunkiem pigciu wybranych inZynieréw w mie-
sigcach maju i czerwcu r, b. na szlakach gléwnych, podgér-
skich, gérskich i nizinnych drugorzednych wzorowe robocizny,
w celu osiagnigcia takiej normalizacji.

Na podstawie okolo stu doswiadczen osiggnigto dane do
normalizacji pracy drogowej, czasami w jeszcze silnie rozcho-
dzacych sig granicach, dla wymiany podkladéw, bieZacej na-
prawy toru, wymiany, ciecia i wiercenia szyn, plewienia trawy,
wyladowywania i zaladowywania na wagony podkladéw, Zwiru,
kamienia 1 t. d.

Prelegent zaznacza, iz nie uwaZa, by praca zostala wy-
czerpujaco zalatwiong, — i owszem, co zrobiono w Dyrekaji
Krakowskiej jest wlasciwie zapoczatkowaniem rzeczy, a dotad
osiggniete rezultaty wskazujg tylko droge, jaks dalej naley
postepowad,

Przedstawil on nastepnie i opisal caly szereg prac do-
§wiadczalnych, ilustrujac je sumiennie i wzorowo opracowa-
nemi tablicami.

Po ozywionej dyskusji plenarne posiedzenie wyrazilo uzna-
nie Dyrekcji Krakowskiej za podjeta prace, uznalo za wska-
zane, by inne dyrekcje ja kontynuowaly, a Ministerstwo Ko-
lejowe wydalo w tym kierunku odnosne xarzadzenia, Na na-
stgpnym Zjeidzie powinni zastgpcy poszczegélnych dyrekeyj
przedlozyé rezultaty odnosnych prac w swoich okregach.

4, Inz. Gasowski podal streszczenie artykulu inZ. S,
Wasilewskiego, przeznaczonego dla pisma Indynier Kole-
jowy o p,Sprawozdaniu z wycieczki do Anglji na wystawe wszech-
brytyjska“. Prelegent poruszy! przedewszystkiem sprawy, ob-
chodzace kolejnictwo polskie.

B) Na posiedzeniach komisji ogélno - eksploatacyjnej wy-
gloszono referaty:

5. Inz. S. Felsz méwil o ,Premiowaniu za pracg
taboru i naprawy bieZagceX.

Referent chcialby uzaleznié koszta naprawy gléwnej i éred-
niej parowozéw i wagonéw od diugosci przebiegu tych jedno-
stek trakeyjnych, jaki ma miejsce po wyjsciu z tej naprawy
a% do nastepnej naprawy gredniej, proponuje wiec wyznaczenie
premji od wymienionych napraw i uzaleznienie dich od wielkosci
tego przebiegu.
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Dyskusja ujawnila z pewnemi zastrzeZeniami, Ze powysz-
sza propozycja bylaby wykonalng tylko odnosnie do parowo-
z6w. Uchwalono rezolucje w tym duchu,

" 6.Inz.J. Srzednicki wyglosil referat p. t.: ,Oszczed-
nosci a gospodarka warsztatowa¥,

Referent na podstawie formul, przytoczonych na zeszlo-
rocznym zjezdzie, obliczyl i zestawil wyniki badan warunkéw
napraw parowozdéw w piecin réinych dyrekcjach, co zestawil
w osobnej tabeli. Wynika z nich migdzy innemi. Ze przecietny
postéj parowozéw w naprawie gléwnej wynosi dla tych dyrek-
cji okolo 120 do 180 dni, za§ koszta naprawy gléwnej wyno-
szg od 12.000 do 28.000 godzin roboczych, Diugodé przebiegn
do najbliZszej naprawy s$redniej jest na ogél wicksza po diuz-
szej, a wigc sumienniejszej naprawie. Referent oblicza szczegé-
Iowo oszczednosci, jakie dalyby sie uzyskad przez skrécenie
postoju parowozéw w naprawie gléwnej do 90 dni, co daloby
si¢ uzyskaé za pomocs ,zageszczenia rob6t® tj. zwigkszenia
ilodci robotnikéw w warsztatach i zaopatrzenie ich w nowo-
zakupione narzedzia. Przy takiem skréceniu postoju i zageszcze-
niu robdét daloby sig¢ przekazad wszystkie naprawy parowozéw
warsztatom skarbowym, gdy dzisiaj oddaje sig ich wiele pry-
watnym fabrykom krajowym i zagranicznym,

Dyskusja ujawnila przewaiajace zapatrywanie, Ze zwigk-
szenie wydajnosci warsztatéw da sig uzgskad nietyle przez
zageszezenie robdt, ile przez zaprowadzenie racjonalnej organi-
zacji pracy. W tym duchu uchwalono rezolucje.

Uczestnicy Zjazdu osobnym pociggiem udali sie w pierw-
szym dniu do Gniezna, gdzie zwiedzono katedre i pamiatki.
Dnia nastepnego odbyla sig wycieczka do fabryki tow. ake.
H. Cegielski, na dniu trzecim zwiedzano kolejowe war-
sztaty gléwne i urzagdzenie ochronne stacji Po-
znan,

Panie braly udzial w powitalnem i koicowem plenarnem

posiedzeniu, oraz w wycieczkach, pozatem zwiedzaly osobliwo-
$ci Poznania.

Objady i kolacje odbywaly sig przewaznie wspélnie, co
przyczynilo si¢ w wysokim stopnin do zacie$nienia stosunkéw
kolezarigkich.

Organizacja Zjazdu byla wzorows, za co nalezy sie¢ uzns-
nie Dyrekeji Kolejowej i zarzadowi miasta Poznania.

Nastepny Zjazd odbedzie si¢ w czerwecu 1925 w Gdansku.

Krakéw, 11. wrzednia 1924,
Int. A. W. Kriiger.

Uchwaly 1V-go Zjazdu Polskich Inzynieréw Kolejowych.
I

IV. Zjazd Polskich InZynieréw Kolejowych zaznaezyl,
ze zamierzone utworzenie Ministerstwa Komunikacji odpowiada
uchwale IIl-go Zjazdu Polskich InZynieréw Xolejowych, —
i majac na uwadze: 1. Ze do zakresu dzialalnos$ci Ministerstwa
Komunikacji powinny wchodzié w zasadzie wszystkie dziedziny
komunikacyj, 2. Ze nie nalezy obcigZac tego Ministerstwa przy-
aczeniem do niego agend nie majacych charakteru komunikacji,
8. Ze budownictwo w organach I. i II. instancji jest polgczone
z drogami kolowemi, 4. Ze ze wzgledéw oszczednosciowych nie
jest wskazany rozdzial tych dwéch dziedzin gospodarki, 5. Ze
Jednak sie¢ drég zwyczajnych panstwowego znaczenia winna
byé uzgodniona z siecig innych drég komunikacyjnych, uznaje:
ze do zakresu dzialania Ministerstwa Komunikacji winny wcho-
dzié: @) budowa i eksploatacja kolei Zelaznych, b) budowa
i utrzymanie komunikacyj wodnych, ¢) lotnictwo cywilne, d) poczta
i telegraf, ¢) oraz ustalenie sieci drég zwyczajnych znaczenia
panstwowego, wraz z ustaleniem przepiséw dla budowy i eks-
ploatacji,

II.

Zwaiywszy, %e ustawa Sejmowa z 21 lipca 1924 r.
w sprawie pelnomocnictw dla Rzadu nie przesadza przeksztal-
cenia zarzadu kolei na osobg prawng, a przy wylaczeniu bud-
tetu kolejowego z ogélnego budietu pafistwowego w roku bie-
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Zgcym zarzad kolejami stal si¢ osobng jednostks gospodarcza
w lonie Ministerstwa Kolei Zelaznych, Zjazd uznaje:

1. Ze zarzad kolejami Zelaznemi w Ministerstwie Komu-
nikacji powinien byé zjednoczony w osobie uniezaleZnionej od
wplywéw politycznyeh, odpowiedzialnej wobsc Ministra Komu-
nikacji i obdarzonej jednoczesnie jak najszerszemi pelnomocnic-
twami, nie podlegajacemi zmianie w ciagu diuZszego okresu
CZasu ;

2. %o z obecnego zakresu dzialania Ministra Kolei przy

Ministrze Komunikacji powinny pozostaé tylko te funkcje, ktére
sy zalezne od ogélno panstwowej polityki, wszystkie zas inne
winny przejsé¢ do osoby wskazane] w poprzedzajacym punkecie.

3. Ze Minister Komunikacji powinien mieé organy pomoc-
nicze do nadzoru i kontroli dzialalnodei zarzadéw kolejami za-
réwno panstwowemi jak i prywatnemi i

4, %6 w ogblnym zarzadzie kolejami panstwowemi winna
byé uwzgledniona mozliwa decentralizacja wladzy.

Wiadomosci z literatury technicznej.

Budownictwe wodne..

— Sity wodne Bufgarji oceniajg na 2,300.000 HP. Liczne
miejsca nadaja si¢ do zaloZenia rozleglych zbiornikéw zapaso-
wych w celu ochrony przed powodzig i wyzyskania sily wodnej.
Ustawa z 22, X. 1920 upowaznia rzad do wyzyskania woéd
wedlug jednolitego planu.

— Nowa konstrukcje zasuw kanaléw obiegowych sluz
komorowych, celem zmniejszenia wahah zwierciadla przy na-
pelnianin i wyprézZnianiu komory, proponuje inz. Winkler (Ztblit.
der Bawverwaltung Nr. 81/82 1928 i Bautechnil; Nr. 33 1924).
Zamiast zasuwy prostokatnej ma byé uzyta zasuwa zakonczona
u spodu tréjkatem, a zamiast zwyklej zasuwy wentylowej cy-
lindrycznej ma byé zasuwa, u ktérej spodu “znajdujg si¢ zeby
naok6l. W ten sposéb zamykanie i otwieranie otworu odbywa
si¢ powoli, a doplyw wody nie nastepuje raptownie.

We Lwowie 27. lipca 1923, Dr. M. M.

Drogi Zelazne.

— Drogi Zzelazne w Polsce. Inz. Jézef Gieysztor za-
mieszeza w zeszycie jubileuszowym Przeglgdu Techuicznego,
styczen 1924, str. 41, artykul, z ktérego si¢ dowiadujemy, Ze
w polowie roku 1923 dlugos¢ eksploatacyjna kolei polskich
wynosila 16,750 km, ilo§é parowozéw 4.968, wagonéw osobo-
wych 11,158, towarowych 117.718, woredni dzienny ladunek
wynosil 12.619 wagonéw, srednie dzienne przyjecie od kolei
zagranicznych 2.904 Wagonéw, a ilosé pracownikéw stalych
154.863 osé6b. -

W ciagn 4%/;-letniej wlasnej gospoderki przewieziono ko-
lejami Razeczypospolite; :
1919 1920 1923
0osbéb: 6 miesigcy
61,452,730 66,784.809 121,605.890 140,079,667 72,125.500

bagazu i przesylek tonn:

1921 1922

W I,

113.586 166.858 259.014 247,937 98.886
towaréw tonn:
11,475.663 16,889.161 27,956.758 40,309.803 42,587.100

Ruch towarowy w r. 1923 zblizyl sig do 809, przedwo-
jennego nateZenia.

Panstwo wybudowalo 221 km nowych linij kolejowych,
dalszych 252 km bylo w budowie, nadto zaprojektowano 1300 km
nowych linij.

Ministerstwo Po]sklch Kolei Aelaznych wydalo sprawo-
zdanie budietowe za rok 1922 w zeszycie o 79 stronach golych
liczb, bez jakichkolwiek komentarzy.

Inz. R. Nagel z Gdanska omawia to sprawozdanie
w przytoczonem poprzednio czasopiSmie w zeszycie 20 z 183,
maja 1924, str. 221.

. Sprawozdanie podaje w dochodach zwyczajnych Dyrekcy)
kolejowych 297.864,951.620 Mp., zas§ w rozchodach zwyczaj-
nych 291.771,481.467 Mp.

Okazuje sig, Ze budZet kolejowy w r. 1923 nie byl de-
ficytowym i to wéweczas, kiedy oplaty transportowe nie byly
waloryzowane, kiedy jezdzilo sig za példarmo, taryfa lkole-
jowa byla minimalna, poczta korzystala z darmowych §wiadczen,
a niekorzystna umowa tranzytowa z Niemcami czynila potgine
wylomy w budZecie odnosnych dyrekcyj kolejowych, kiedy

wreszcie po zawierusze wojennej caly aparat kolejowy znajdo-
wal sig dopiero w pierwszem stadjum postepu technicznego.

Podkresli¢ jednak wypada, Ze przytoczone sprawozdanie
nawet liczbowo jest niedostatecznem, gdyz brak ‘w nim potra-
cen na amortyzacje.

Sprawozdanie to za rok 1922 rozwiewa powstaly poglad
na bezwzgledna deficytowosé naszych kolei. Deficytowosé ta i to
deﬁcytowos’é straszna istniala dopiero w r. 1928, lecz winny
temu nie koleje, ale chory pieniadz i ulomna pohtyka tary-
fowa. Podobno w samej tylko dyrekeji gdanskiej niemiecki
tranzyt wywolal w r. 1923 straty w kwocie 2 miljonéw dolaréw.

Rok 1922 rozpoczal sig od kursu dolara 3000, a skonczy¥
kursem 18.000, zatem marka spadla w ciagu tego roku szescio-
krotnie. ‘

Rok 1928 rozpoczgl sig kursem dolara 18,000, a skonczyl
6,000.000, czyli spadek marki by! 880-krotny.

Jakiez rozporzadzenia i jakiez zmiany taryf mogly na-
daZyé temu spadkowi?

Analiza wydatkéw na poszczegélne rozdzialy budzetu roz-

chodowego, okreslajac je w procentowym stosunku do sumy
wydatkéw ogélem poszczegélnych dyrekcyj, przedstawia sig jak
nastgpuje w r. 1923:
Dyrekececije 1
\ g
o E & {
Slals|2l215 )28
2 ) a a = 24 e .2 =
SISl |8 S |E1B|E|A
Elm|BEla|c|Md; 3|
centralna . .| 4| b 8 16| 8 | 82| 5 | 87
drogowa . .| 14 | 16 19 (19 |24 |12 {16 | 20 || 166

ruchu i han-
dlowa . . .| 20| 18 18 | 27 20 {24 {26 | 21 20

trakeji . . .y 33 | 87 87 | 26 25 88 | 84 | 82 81

warsztatowa 15 | 18 16 | 22 14 16 18 18 19

elektrotechni-

czna . . . 3 4 b 261 27 1 1 15| 26

zasobdw . . 2 12 8 12| 08, 08| 1 05| 18

inne wydatki 9] 18 2| 13| 126|117|. 18| 2 ” 59
100 | 100 | 100 | 100 100 100 | 100 100

100.|

Preliminarz budzetowy P. K. P. na r. 1924 przewiduje:
w dochodach zwyczajnych fr, zl. 589,303.769
y» rozchodach o A 577,303.769.
Poprzednia tabliczka przedstawié sig ma w r. 1924 jak
nastepuje :

Dyrekcje

D
1 = 4=
Shuzba § g - < 4 B -E ’ % 5
o ] = a w2l 8 -4 ° B 3]
C s I A T [ I e -
Bl | B |la|lo M| M| &
centralna . 26| 28| b 26| 4 b6 24| 29| 4 8-1
drogowa .. .[16 (22 |23 |19 |16 |10 |11 |16 |19 |16
ruchu i han-
dlowa . . .20 |20 18- |21 (24 126 |22 (22 (26 |21
trakeje . . .[[29 |30 |[2b |26 |29 |24 (27 |80 (29 |26
warsztatowa (|18 |12 156 |20 |17 |19 117 (16 |16 |20
elektrotechni- i
czna 12| 18 2 26| 86 12, 08| 11| 19 16
zasobéw . .| 12| 12| 2 | 09| 08| 08| 02| 18| 06| 09
inne wydatki | 8 |107( 10 9 56139 | 196|107 45| 124



Procentowy wydatek na sluzbg drogowa oznacza, Ze
w dalszym ciggu droga zbyt wielkich oszczednosei w kierunku
utrzymania toréw i budynkéw i$é nie mozna. ObniZenie wy-
datkéw na sluZbg centralng jest nie do przeprowadzenia,

— Szwajcarskie drogi Zelazne z koncem r. 1922, Szwaj-
carski departament poczt i kolei wydal jak corocznie statystyke
drég zelaznych za rok 1922 dla kolei normalnotorowych,
waskich, zgbatych, linowych i tramwajéw,

Wszystkie te drogi obejmowaly z konicem roku 1922
5.828 km, zatem zaledwie o 6 km wigeej jak w roku poprzednim.
Drogi dwutorowe wynosily 1.162 km. Trakeje parows zmieniono
w roku sprawozdawczym na elektryczna na 224 km. Trakecja
elektryczna obejmuje wige w Szwajcarji 2.514 km, w tem sa
liczne koleje waskotorowe, zgbate, linowe i tramwaje.

Z kolei normalnotorowych 2.809 km jest panstwowych,
"z czego 430 km o trakeji elektrycznej. Z 1.546 km kolei wasko-
torowych tylko 72 km_ jest wlasnoscig panstwa.

Parowozéw liczono z koncem r. 1922 1.833, z tego 1.160
normalnotorowych, 134 waskotorowych, a 39 dla kolei zgba-
tych. Lokomotyw elektrycznych bylo 256, z tego 147 normalno-
torowych, 68 waskotorowych, a 41 zgbnicowych,

Pozatem bylo razem 363 wozéw motorowych, 4.775 oso-
bowych, 33 motorowych wozéw pakunkowych, 1004 wozéw ba-
gazowych 1 21.973 wagonéw towardwych.

Na kolejach panstwowych przychody wynosily 344,215.000
fr., wydatki 313,718.000 fr., zwyzka przychodéw nad wydat-
kami 30.502.000 fr. (Organ f. d. Forischritle des Eisenbahnwesens
r, 1924 z 15. II,, str. 40).

— Obecny stan chinskich drég zelaznych. Na 400 miljo-
néw mieszkancdw i powierzchni¢ B miljonéw km? posiadajg
Chiny siec¢ kolejows, wynoszacy tylko 11.417 km, lacznie z linja-
mi bedgcemi w budowie. Z tego 6190 km oddanych do ruchu
i 635 km bedacych w budowie sg linjami panstwowemi,

Panstwo samo winno Ameryce 20 miljonéw dolaréw w zlo-
cie za dostawy.

Urze¢dnicy sa #le placeni, przekupni, nieregularnie otrzy-
muja swoje pobory. Kradzieie i réZne inne niedomagania sgna
porzadku dziennym,

Na linjach gléwnych kursuja nowoczesne wozy amery-
kanskie, ale porozkradane sg z nich czgSci mosigzne. Utrzyma-
nie urzagdzen kolejowych niedomaga préez nawierzchni, znaj-
dujacej sie w stosunkowo dobrym stanie. (Railway Age tom 75,
zeszyt 20, Organ f. d. Fortschritte 1924, zeszyt 2).

— Miedzynarodowy Zwiazek Zarzadow kolejowych zostal
powolany do Zycia z koncem roku ubieglego. Celem jego jest
adoskonalenie kolejnigtwa w mi¢dzynarodowym ruchu kolejowym,

Do Zwiazku naleZs najwazniejsze Zarzady kolejowe Europy
i pozasuropejskie. Siedziba jego jest Paryz.

W sklad Walnego Zgromadzenie Zwigzku wechodza dele-
gaci poszczegblnych zarzgdow kolejowych wedle dlugosei kilo-
metrycznej posiadanych drég Zelaznych. Do 1000 km jest jeden
delegat, do 3000 dwéch. Niemcy n. p. na 52.378 km posiadaja
13 delegatéw.

Walne Zgromadzenie wybiera na lat 10 Wydzial z sie-
dzibg w Paryiu, skladajacy si¢ z zarzadu jednego jako prze-
wodniczacego i 13 innych,

Wydzial gléwny ma sobie podporzadkowane wydzialy do
wszystkich waZniejszych spraw ; obecnie one obejmujg sprawy :
1. ruchu osobowego, 2. ruchu towarowego, 3. wzajemnych
obrachunkéw, 4. wymiany i uiywania wspdlnego taboru, 5, za-
gadnien technicznych.

Wydzial przydziela poszczegélnym zarzadom kolejowym
pewne zagadnienia do opracowania.

— Najkorzystniejsze spadki na drogach Zelaznych oma-.

wiane sg W Schweizerische Bauzeitung (1924, tom 83, zeszyt 19),
gdzie autor podnosi, Ze przy obliczaniu wirtualnej dlugodeci
nieuwzglednia si¢ naleiycie wszystkich czynnikéw, wchodzg-
cych w gre, jak zuZycia pary, sluiby przygotowaweczej, wy-
czekiwania, hamowania, utrzymania nawierzchni i t. p. Jako
najkorzystniejsze spadki uwaza on spadki, wyposrodkowane na
podstawie kosztéw trakcji, utrzymania i zarzadu. Proponuje on
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konstruowanie grafikonéw na kaidy z tych dzialéw, a suma-
ryczna krzywizna grafikonu poda prawdziwe dane.

— Doswiadczenia z maszynowem podbijaniem toréw
w Rosji. Dr. Saller w Organ f. d. Fortschritte d. Eisenbahn-
wesens (1924, zeszyt 7) méwi o prébach maszynowego obstu-
giwania nawierzchni na linji kolejowej Moskwa - Kazan z r. 1914,

Uzywano tam maszynowego podbijaka powietrznego o wa-
dze 16 k¢ firmy Ingersoll- Rand, pochodzenia amerykanskiego,
osadzonego na malym czterokolowecu. Wymiary glowy Zelaznego
podbijaka wynosily : 12°2 ¢m szerokoéei, 1'5 em.grubosci, 6'9 em
dlugosci. Koniec byl zagigty pod 24°,

Nawierzchnia, na ktérej przedsiebrano prébg, byla ulo-
Zona nie w Zwirze, ale w piasku.

Waszystkie préby okazywaly ujemne rezultaty.

Po licznych zabiegach okazalo sig ostatecznie, ze dla
podloZza z piasku najlepiej nadaje sig szczegélnie do tego celu
sporzadzona okuta drewniana glowa podbijaka o wymiarach:
122 ¢m szeroka, 3 ¢m gruba, a 9'1 e¢m dluga.

Noszono si¢ z zamiarem rozszerzenia uzywania tak prze-
ksztalconego podbijaka maszynowego, ale wypadki wojenne sta-
ngly temu na przeszkodzie.

Doéwiadczenia te sa dla nas szczegélnie doniosle dla drég
zelaznych z zaboru rosyjskiego, gdzie tory sg uloZone prze-
waznie w piasku.

— Podkfady Zelazno-betonowe w Indjach Angielskich. Od
dluzszego czasu uiywaja wymienione koleje podkladéw kolejo-
wych t. zw. ,Stent“. Skladaja si¢ one z dwéch klocéw beto-
nowych zwiazanych ze soba Zelazem plagkiem z klinami. By te
podklady nadawaly sig do réznych systeméw szyn i by mozliwe
bylo na nich przeprowadzenie rozszerzenia toréw, kloce sa zao-
patrzone w dostatecznie wielkie otwory, w ktére wpuszcza sig,
umocowuje i uszczelnia czopy drewniane dla szyniakéw i wkretéw.,

Uzbrojenie sklada sie z: dwéch siatek, gérnej i dolnej,
polaczonych ze soba zapomocy Zelaziw. Zelaza posiadaja Srednice
66 do 97 mm. Whetonowane rury z lanego Zelaza wskazuja
droge Zelazu plaskiemu, lgczacemu kloce.

Fabryka w Delhi wyrabia rocznie 200.000 takich podkla-
déw, produkcjg da sig powiekszyé do pél miljona.

Podklady te okazaly sig korzystniejszemi od -calkowicie
zelaznych takZe przy umyslnie wywolywanych wykolejeniach
zachowaly sig one bardzo odpornie. -

Dotychezas jest uloZonych 160 km na takich podkladach.
(Concrete and Constructionae Engineering 1923, tom 18, str. 667;
Organ fiir die Fortschritte 1924, 79 rocznik, str. 154),

— Proby z ogrzewaniem wagondw przeprowadzono w Niem-
czech w celu osiagnigeia rezultatu, wiele wagonéw osobowych
mozna ogrza¢ z jednego parowozu. Ma si¢ rozumied, Ze przy
réznych systemach ogrzewania, sprzeganiach, réinych typach
wagonéw, temperaturach na zewnatrz, wyniki byly bardzo
rozmaite. Najniekorzystniejsze warunki dalo 7 wagonéw ogrza-
nych, przy najkorzystniejszych urzadzeniach 22 wagonéw.

Ogrzewanie wagonéw stojacych spotrzebowuje mniej pary
anizeli bedacych w rucha.

(Glasera Annales f. Gewerbe u. Bawwesen r. 1924, t. 94,
zeszyt 8). Ins. A. W. Kriger.

Krakéw, w sierpniu 1924 r.



258
RECENZ]JE I KRYTYKL

Polemika. W odpowiedzi p. Dr. Adamowi Kuryllo na
krytyke mej ksiazeczki ,Wzory obliczen zeskladéow zelbeto-
wych* mam zaszezyt podzigkowaé za to, Ze ,zdecydowal sig
na zestawienie swych uwag“, chociaZ tylko ,na wyrazne Zy-
czenie“ Redakeji Czosopisma Technicznego. Uwagl za§ same po-
legaja chyba na jakiem$ nieporozumieniu. Bo nie rozumiem,
dlaczego autor, chcacy pisaé o wzorach obliczen, ma moéwié
o konstrukeji. Inna sprawa, ze taka sama bhroszura, dajgca za-
sady konstrukeji i t. p., jest w naszem pismiennictwie zelbetni-
czem réwniez bardzo potrzebna. I nie zdradze wielkiej tajem-
nicy, jeZeli powiem, Ze sam odczuwajac ten brak oddawna,
materjal dla takiej publikacji zbieram, i jeZeli mi tylko czas po-
zwoli, wydam w najbliZszej prayszlosci jeszeze dwie broszurki, mia-
nowicie: teorjg zeskladéw Zelbetowych i elementy ustrojow Zelbe-
towych. Trzy te broszurki beda stanowily poniekad pewnsg calosé.

Tymeczasem bylo to rzecza gustu zdecydowaé sie, ktéra
z powyzszych broszur wydadé najpierw. Moje doswiadczenie,
a nabralem je w dwudziestoletuiej praktyce w biurze i na bu-
dowie, kazalo mi najpierw wydaé _wzory obliczen“. Bo o kon-
strukeji i teorji moZna sig jeszcze od biedy doczytaé¢ badz to
Wls‘rme‘]a,ce‘] naszej, badz tei w zagranlczneJ literaturze. Komen-
tarza zas do istniejacych w Polsce plzeplsow jeszcze nie na-
pisano, a wzory obliczen nie sa niczem innem jak komenta-
rzem do wspomnianych przepiséw.

Ze komentarz taki i w takiej formie, jak go napisalem,
jest nam potrzebny, dla mnie nie ulega zZadnej watpliwosei.
Zdziwilby si¢ niezawodnie Szan. P. Krytyk, gdybym mu po-
kazal prébki biurowych obliczen zeskladéw Zelbetowych, zesta-
wionych przez zgola nieostatnich statykow i Zelbetnikéw,
w ilu wypadkach zazwyczaj wykraczaja przeciw tym lub owym
przepisom. Skutek jest ten, Ze takie obliczenia wracaja od za-
twierdzajacej wladzy zpowrotem do biura dla poczynienia po-
prawek. Na taks strate czasu praktyka budowlana naogé! po-
zwoli¢ sobie nie moze, Statyczne obliczenie odrazu winno by¢
tak ustawione, aby w niczem nie uchybialo przepisom. Zdaje mi
sig, Ze technik, zestawiajacy obliczenie z moja broszurg w reku,
znajdzie wielka w tym kierunku pomoc.

Przechodzac do drugiej, rzeczowej czesci krytyki, przyznaje,
%e do ksiaZeczki wkradly si¢ pomylki, n. p. na rys. 10 oznaczenie
2elaza przez Fe zamiast fe, polega istotnie na niedopatrzeniu.
Bo przekrdj Zelaza oznaczam wszedzie przez fe, ale nie przez f,
(e jako indeks), jak to Szan. Krytyk nie zauwazyl. Znak ten,
zapozyczony z chemji, jest miedzynarodowy (ferrum) i jest mem
zdaniem najlepszy, jaki dotychezas zaproponowano. Zreszts
sprawa znakowania wyplynie i ureguluje sig¢ sama, jak tylko
%ycie da nam wigkszg ilosé podrecznikéw z Zelbetnictwa. Nie-
zawodnie utrze sig wtedy pewne najwygodniejsze znakowanie
samoczynnie.

Wreszeie, przyswajajac juz sobie styl Szan. Krytyka, mu-
szg stwierdzi¢, Ze Szan. Krytyk sam tylko mija sig¢ z prawda.
Wyraznie bowiem na str, 93 powiedzialem, Ze przepisy M. R.
R. dopuszczaja, a nigdzie nie powiedzialem, Ze za.leca.ja,
wykorzystanie w teowniku Wytlzymaloscl betonu. Rzeczowo zas
uwaga ta jest zupelnie na mlercu i nlezquna, raz dlatego,
%e rzadko ktéry technik, a nieraz nawet i Zelbetnik wie o tem,
%e wykorzystanie Wytrzymalos'ci betonu podraza teownik, po-
wtére dlatego, Ze dopuszezenie tak wysokich naprezen betonu
w teowniku jest 1 ze wzgledéw konstrukeyjnych wadiiwe,
a w rekach nieobytych moZe si¢ staé wprost niebezpieczne.
Fakt ten winny przepisy w ten lub inny sposéb bliZej oméwié,
podaé pewne ograniczenia. Poniewa’ za§ tego nie czynia, musi
to uczynié¢ komentarz.

W zakonczeniu jeszcze raz podkreslam, zZe ,Wzory obli-
czen“ nie sg zadnym podrecznikiem Zelbetnictwa, ale poprostu
pwzorami obliczen“. Zdawalo mi sig, Ze kazdy inteligentniejszy
zytelnik sam to zauwazy. Osobi§cie nawet nie Zaluje, Ze moje
wzory“ sg takiemi, jakiemi wyszly w druku, to teZ i nadal
"ozostana jedynie i wylacznie komentujacemi przepisy urze-
qowe ,wzorami obliczen“. Bledy drukarskie i t. p. usung przy
p2ibliZszej sposobnosei. Dr. Czestaw Kios,

Dla blusaego wyjaénienia sprawy recenzji ,Wzoréw obli-
czen...“ nie od rzeczy quzm podaé historje JeJ napisania.
A to bon tak. Mniej wigcej w polowie czerwca b. r, wreczyl
mi Redaktor Czasopisma Technicznego egzemplarz redakeyjny
»Wzoréw“ i wyrazil Zyczenie, aby napisaé dla Czasopisma re-
cenz_]q Znajac poglady autora ,Wzoréw“ na sprawy zelbet-
nictwa, wyrazone przed paroma laty na lamach Przeglgdu Tech-
nicenego, ucieszylem sig bardzo, Ze naszej literaturze Zelbet-
nictwa znowu co§ usytecznego przybedzie, Chegc taks uiy-
teczng ksigZeczke mieé w swojem posiadaniu, zapytalem nawet
prof. Kiihnela, czy uzna w tym wypadku prawo zwyczajowe,
w mysl ktérego ksigika pozostaje wlasnoscig recenzenta.

Jednak radodé byla przedwezesna, bo juz na drugi dzien
udalem si¢ do prof. Kiihnela z prosbs, aby mnie zwolnil od
obowigzku napisania recenzji. Zapytany o powéd, powiedzialem
wprost, Ze jestem nieco rozczarowany, tak, Ze tresé krytyki
moglaby urazié autora. Na to otrzymalem odpowiedZ, Ze prze-
cies nie powinnismy uprawiaé ,polityki wzajemnego kadzenia“,
u gdy jest co$ niewlasciwego, trzeba na to zwrécié uwage.
Mimo tego nie chcialera si¢ dad naméwié do napisania kry-
tyki, aby nie sprawié niepotrzebnej przykrosci autorowi, ktéry
badZz co badz wloty! w opracowanie spory ilo§é pracy. XKiedy
Redaktor nalegal dalej, zgodzilem sig ostatecznie, z zastrzeze-
niem, ze w koncu recenzji powolam si¢ na wyrazne Zyczenie
Redakeji, co sig tez stalo. Staralem sig przytem poruszad
w krytyce tylko zasadnicze rzeczy, nie dotykajgc drobnych
niewlagciwoéci w poszczegélnych przykladach.

Okazuje sie, e, wymawiajac si¢ od napisania krytyki,
mialem dobre przeczucie, czego dowodem jest odpowiedz Szan.
Autora ,Wzoréw®, tchngca tlumiong irytacjs.

Co do niektérych uwag w odpowiedzi, to przez podanie
wyjadnien sprawa sig jeszcze pogarsza. I tak co do znakowa-
nia, to istotnie nie przypuszczalem, Ze Szan. Autor wywodzi
fe od ferrum, jakkolwiek zauwazylem odrazu, %e podano
wszedzie fe, a nie f,. Sadzilem jednak, Ze powodem tego bny
jakie$ trudnogei natury drukarskiej, tak Jak np. z oznaczeniem .
érednicy wkladek przez ¢ zamiast wyrazniejszego ¢f'). Ale _]eieh
oznaczenie pola przekroju wkladek Zelaznych ma byé zapozy-
czone z chemji, to przedewszystkiem powinnoby byé Fe; jednak
czy fe czy tez Fe w skladzie matematycznym oznacza iloczyn,
co moZe w powyzszym przypadku wywolaé zamieszanie. Zreszta
dlaczego tylko 3elazo ma byé uprzywilejowane, a przekréj be-
tonu ma sie oznaczaé jedns liters z dodaniem wskaznika, od-
powiadajacego mater3a10w1 a nadto coby to wyniklo, gdy-
byémy na oznaczanie pola przekroju betonu przyjeli, dla jedno-
litosci, znéw znak chemiczny.

Wogéle w zagadnieniach statycznych przyjeto od dawna
na oznaczenie przekroju jedns literg, a w przypadkach zawil-
szych, jak np. w Zelbetnictwie, litera ma wskaznik, odpowia-
dajacy materjalowi. Pod przygniatajacym wplywem literatury
technicznej niemieckiej przyjela sic u nas (a takZie i gdziein-
dziej) swego czasu na oznaczenie pola przekroju litera F. Do
niedawna, idac za ogélnym pradem, ulegalem réwniez temu
naciskowi i poslugiwalem sig takze, przy oznaczaniu przekroju,
litery, F. Dopiero przed kilkoma laty, przegladajac skrypta Zel-
betnictwa prof. Paszkowskiego, zauwazylem, Ze ufywa on wszg-
dzie, w celu oznaczenia przekroju, litery 4. Pod wplywem
tego ,nawrécilem sig“, porzucajac poprzednig ,orjentacje ger-
manofilska® i na stale przyswoilem sobie literg 4, jako, w swem
pochodzeniu, wigcej odpowiadajaca duchowi naszego jezyka.

Co do uwag, podanych w recenzji, to i teraz, mimo od-
powiedzi Szan. Autora, w zapelnosci je podtrzymuje. O ile cho-
dzi o to, e ,Wzory* nie sg podrecznikiem, to niewatpliwie
niktby ksiaZeczki o to nie posadzil, jakkolwiek i przyklady
mogg, a nawet powinny byé podane, bez dodawania zreszte
zbyt obszernej tresci cuy objadnien, w sposéb konstrukeyjny,
oczywifcie inaczej, niz w obszerniejszym podreczniku. , Wzory
obliczen...% w obecnej formie, mimo ewentualnego oparcia sig
o Gehlerowskie ,Musterbeispiele® moga sie¢ przyczyni¢ u po-

1) Drukarnia nie ma odpowiedniej czcionki (Przyp. Red.).



czatkujacych jedynie do pomnozenia rodzimego partactwa.
Jako komentarz do przepiséw istniejacych moga byd,
w niektérych przypadkach, uzyteczne.

Dr. Adam Kuryto.

Mozer W.: ,Budowa parowozéw*. Profesor Politechniki
Lwowskiej W. Mozer podjal si¢ wypelnienia luki, jaka byla
w naszej literaturze technicznej, przez opracowanie dziela
pod powyZszym tytulem. Praca zamierzona jest na szerszg
skale i sklada¢ sie ma z pieciu toméw: I. czesé ogélna, II.
kociol, ITI. podwozie, IV. silnik parowy i V. osprzet.

Czgsé 1. ogélna, ktéra juz ukazala sie na pélkach ksig-
garskich, zawiera nastgpujace rozdzialy:

I. rozdzial — powstanie i rozwéj parowozu, gdzie opi-
sane sa pierwsze parowozy Trevithicka, Blenkinsopa, pomyst
Bruntona, Hedleya, parowozy Stephevsoa i dalsze gléwniejsze
etapy stopniowego rozwoju techniki parowozowej w Kuropie
i w Ameryce. Historyczny rozwéj stawidla, zastosowanie po-
dwéjnego rozpreZenia pary, zastosowanie pary przegrzanej do
parowozéw 1 historyczny rozwdj przegrzewaczy, jako to: Haw-
thornéw, Johnsona, Emoriva, Mc. Connela, Pielocka, Sluckiego
i w. in.,, w koneu” réZzne przegrzewacze Schmidta, a takze
rézne rozdzialy pary jak: Younga, Lentza i Stumpfa,

Stopniowy rozwdj kotla parowozowego, jako to: Wottitza,
Webba, Pohlmeyera, Lentza, Wottena, Brotana, Roberta,
a takZe konstrukcje amerykanskie Jacobs-Shuperta i kociol
przegubowy wielkich parowozéw amerykanskich,

Opis podgrzewacza Knorra. Delej niektére dane o paro-
wozach austrjackich serji 60, 170, 180, 380 i 100, o parowozie
typu 1—6—1 kolei holenderskich na Jawie, o parowozach
amerykanskich typu ,Micado¥, ,Santa Fé“ i o pierwszych
parowozach na pare przegrzang. Wreszcie szkice projektu no-
wych parowozéw osobowych dla terenéw gérzystych o 4 cy-
lindrach i kolach sprzeZonych dwuch wielkosei.

II. rozdzial zawiera podzial i oznaczanie parowozéw,
gdzie wyliczone sa wszystkie stosowane w Europie i Ameryce
sposoby oznaczania typéw i serji parowozéw.

IIT. rozdzial traktuje o oporach ruchu, gdzie sg przyto-
czope formuly Clarka, Franka, wyniki do$wiadczen Strahla,
wzory ,Studiengesellschaft f. elektr. Schnellbahnen, wzory
Barbier, von Borriesa i Leitzmana, Sanzina i in., wreszeie
wzory amerykanskie.

IV. rozdzial zawiera obliczenia parowozu, gdzie podane
8g na b2 stronach istotnie wszystkie wzory, potrzebne do obli-
czenia parowozu z wyczerpujacem objasnieniem skladowych
wielkosci, a mianowicie: powierzchni ogrzewalnej kotla, pow.
rusztu, ogélnej wagi, cigzaru adhezyjnego, oraz obliczenie
gléwnych wymiaréw maszyny parowej i podwozia. Oprécz tego
calo$é obliczenia jest zobrazowana na 2 przykladach.

Rozdzial posiada wiele tablic, wykreséw i wspélczynni-
kéw praktycznych, ktére umozliwiajg bez poszukiwahd innych
zréde! calkowite obliczenie parowozu,

Ponadto zalaczone sa jeszcze 4 duZe tablice z ogélnemi
widokami parowozéw.

Ogoélem I tom posiada 1854 VI stron druku i 148 ry-
sunkéw w tekdcie. Zewnetrzna strona wydania zupelnie zada-
walajaca.

Praca utrzymana jest na poziomie wykladéw politechniki
i nauki wspblczesne] o parowozie, posiada jednak zdanjem
moim pewne usterki,

NieodréZnianie i utoisamianie pojeé ,typ“ i ,serja* paro-
wozu, Pod ,typem“ naleZy rozumied ,uklad osi, zas ,serjami*
nazywajg Sie odmiany konstrukeyjne w réZnych typach paro-
woz6w; wobec tego niewlaéciwie uzyte slowa ,typ“ na str.
120, gdy% np. parowozy serji S, i S; sa jednego typu, miano-
wicie 2—2—0, jak réwniez jednego typu sg parowozy serji
S0 Sjot 1 Sjp% misnowicie 2—8—0, Za$ na str, 92 zamiast
pukiad osi® moglo byd uiyte slowo ,typ“.

Zamiast ,skutek parowozu“, jako wielkosé wyrazana
w KM, powinno byé ,moc parowozu“ (str. 119),

Nie wiadomo, co autor rozumial pod ,uZytecznem ciénie-
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niem pary“ (str. 121), moZna si¢ domyslad, Ze chodzilo tu
o zwykle ,ci$nienie pary w kotle®,

Artykul o ,zastosowaniu podwéjnej ekspansji pary¥ (str.
28) zostal ujety nadmiernie krétko, na czem stracila Jjasnosé
ujecia tematu. Réwniez niezrozumiale sa 3 ostatnie wiersze na
str. 13.

Lepiej powiedzie¢ ,ilo$¢ obrotéw na minut¢* lub na se-
kundg, niZli ,minutowa“ lub ,sekundowa“ ilo§é obrotow (str.
121). Nie zrozumiale jest, jaka skrzyni¢ ogniows autor na-
zywa ,nadwieszong“. Tloki s3 osadzone nie na ,dragu“ (str,
83), lecz na ,trzonie tlokowym®. Nie nalesy uzywaé slowa
»ogladnigeie® (str. 43),

Trochg razi wyraZenie ,ospale odslanianie kanaléw wlo-
towych® (str. 47) zamiast ,powolne i t. d.%,

Zamiast ,wyksztalcié odmiennie“ (str. 48), lepiej phadad
odmienny ksztalt®; zamiast ,wprowadzone prébniet (str. 81),
pWprowadzone tytulem préby“; zamiast ,0é wleczona luzna®
lub ,woézek wleczony“ (str, 82 i 84) p. b. »08 toczna tylna“
lub ,wézek tylny“.

Autor uzywa terminologji, ktéra nie jest ogélnie przy-

jeta™), np. ,wodzik“ zamiast ,krzyzulec®; »Wozy“ zamiast
pWagony“; ,stojak kotla“ zamiast ,palenisko“; ,wentyle“ za-
m-las:: nzawory®;  skrzynia dymowa“ (str. 9) zamiast ,dym-
nica®,

Trudno jest zgodzié sie z autorem co do pogladu na
parowozy pochodzenia austrjackiego, gdy autor uwaza np. serje
60,.170 za nowoczesne, Jezeli konstruktorzy dawnej Austrji
byli zmuszeni (przy najmniejszem obciaZeniu osi w Europie)
przystosowaé parowozy do gérzystych tetenéw, to jednak zu-
pelnie nie ulepszali strony konstrukeyjnej. Dla przykiadu przy-
toczymy kilka szczegéléw serji 60 i 170, jak umieszczenie
przelotni pomigdzy ostojnicami; prawie prosta rura wlotowa
umocowana na 2 soczewkach, trudna do zmontowania; rozsta-
wienie w niedostepnych miejscach gérnych rzedéw srub cylin-
drowych; brak odwodnienia skrzynek suwakowych; czop
gléwny stanowi jedng calosé z przeciwkorba, jest trudny do

| wykonania i do dokladnego osadzenia, a w dodatku nie zabez-

p'{eczony od obrécenia. Réwniez kola na osiach prawie u wszyst-
kich seryj austrjackich takZe nie sg zabezpieczone od obrécenia,
wskutek czego okolo 809, kél i czopéw korbowych wymaga
przestawienia. Suwaki cylindryczne stosowane na serjach
austrjackich np. 429 i 160 sa to najbardziej stare pomysly,
Konstrukcja stawidla utrudnia prawidlowe regulowanie
suwakéw, Byloby poZadanem, by w dalszym ciggu swej pracy
S_z. Autor zechcial nwzglednié o wiele doskonalsze od austrjac-
}ilph — pomysly konstruktoréw polskich: inz. Eopuszynskiego
1 ink. Malachowskiego, ktérych parowozy stoja naréwni z naj-
lepszemi konstrukcjami w $wiecie.
Pomimo powyiszych usterek przyznaé trzeba, e praca
zapowiada sig powaznie i naley jej Zyczyé powodzenia.
Jozef Weber, inZ, - technolog.

BIBLJOGRAFJA.

Ksigzki nadestane, Karol Watorek, prof. Polit.
Lwowskiej: ,Budowa kolei zZelaznych®. Warszawa
1924, Nakladem Instytutu Wydawniczego ,Bibljoteka Polska“
2 tomy: 447426 stron, 3154362 rysunkéw i 1 tablica.
Wielkoéd 114 X 178 mm.

Watorek Karol: ,Rozwéj kolei zelaznych“,

- Warszawa 1924, Nakladem Inst. Wydaw. »Bibljoteka Polska¥,

90X 126 mm, str. 186 i 68 rysunkéw.

7,.Przemyxsl i Handel Gérnodlgski« przystapil do
wydania 8 zeszytéw specjalnych, poswigconych przemyslowi
weglowemu na Gérnym Slasku.

Pierwszy. z tych zeszytéw opuscil juz w tych dniach
prasq. Redakcja spoczywa w rekach szefa wydzialu weglowego
Instytutu Geologicznego w Warszawie, prof. ini. St, Czar-
nockiego,

*) Dotychezas, niestety,

niem 6Ini jetej i ji
tosh oA Ty a ogolnie przyjetej terminologji
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Zeszyt ten zawiera: ,Stan przemyslu weglowego w Pol-
sce“ przez naczelnego dyrektora Zakladéw ks, Hohenlohego inz.
Ciszewskiego, dalej artykul inz. St. Czarnockiego, opisujacy
szczegbélowo nasze Zaglebie weglowe i prace prowadzone w nim
przez Panstwowy Instytut Geologiczny, dalej opracowanie prof.
inz. Jana Zaranskiego ,Kodyfikacja ustawy gérniczej* dra
Sandta ,Zagadnienia taryf qulowych“, Dra prof. Witolda
Krzyzanowskiego ,O przysuzlodei wegla¥, inZz, Ludwika Xo-
walskiego , W sprawxe analiz chemlcznych wegla dla celow
przemyslowych“ nastepnie artyku! inZ. metalurga W. Ku-
czewskiego ,0 zadaniach koksownictwa polskiego“, inz. Karola
Kiszki ,O0 weglu brunatnym®, Dra inZ. Behaghla ,0 zaopa-
trzenin w wode przemyslowego okregu polskiego Gérnego Sla-
ska®, tabelaryczne zestawienie inZ. Steina, dotyczace polskiego
przemysiu weglowego wreszcie zas kronike zagraniczna, obej-
mujacg artykul inz. Krugowskiego ,O zastosowaniu mialu we-
glowego do opalu w kotiowniach i piecach metalurgicznych®,
jakotez ,Sprawozdanie z podrézy naukowej“ Dra inz.Jaroslawa
Jiczynsky’ego, omawiajace brytyjskie gérnictwo weglowe.

Nadto przystepuje ,Przemys! i Handel Gérnoslaski“ do
wydania specjalnego Numeru Bankowego poswigconego zaga-
dnieniom bankowym i finansowym ze szczegélnem uwzglednie-
niem Goérnego Slaska.

Zeszyt ten ukaZe si¢ w polowie przyszlego miesiaca
jednoczesnie w dwéch wydaniach: polskiem i niemieckiem.

Redakcjg numeru powierzono Zwigzkowi Bankéw w Woje-
wodztwie b]a,sklem

NEKROLOG JA.

+ Edmund iychowicz urodzony w Krélestwie Polskiem
w Dobrzyniu d. 2. XI. 1870 r., zmarl 20. V. 1924 we Lwo-
wie. Uczgszeza na Politechnike Wydzial Architektury od r.
1887—1892. Odbywa praktyke budownicza i architektoniczng
we Lwowie od r. 1889 do 1892 i od r. 1893 do 1897 u archi-
tekty cywilnego Wincentego Rawskiego, za§ w czasie od 1892
do 1893 w biurze budowniczego Jana Lewinskiego.

Na podstawie wlasnych planéw wykonal nastepujace bu-
dowle: Gmach b. Banku austro-wegierskiego, Hotel Krakowski,
plac Bernardynski; gmach Tow. Urzednikéw prywatnych, ul.
Piekarska; Burse im. Boberskiej; Klasztor Zefski przy ul. Sie-
niawskiej; Dom Administracyjny, chlodzarnig, hale¢ maszyn
w browarze przy ul. Kleparowskiej; 2 domy mieszczace Aka-
demje¢ Medycyny Weterynaryjnej przy ul. Kochanowskiego;
Dom handlowy Zippera przy ul. Trybunalskiej; Drukarnig
I-sza Zwigzkows przy ul. Lindego 4; Domy czynszowe: Prof.
Dr. Renckiego, Dra Raczynskiego, Dra Grudera, Dr. Ziona; Wille :
Dra Mikolascha i art. mal. Rozwadowskiego. Caly szereg re-
konstrukeyj doméw, a mianowicie: t. zw. ,czarnej kamienicy*

Dra Roinskiego w rynku; Palacu Lewakowskiego przy ul. Zie-
lonej ; Zakladu leczniczo - kapielowego Dra Serbenskiego przy
ul, Skrzynskiego; Doméw firmy Kitz i Stof, radey Winiarza,
Dra Aschkenazego, Richtera, Dra Kwiatkiewicza, rekonstrukeje
klasztoru i kosciola PP. Sakramentek.

Na podstawie danych planéw wykonal: kilka budynkdéw
w rzezni miejskiej, magazyn rolniczy, gmach Dyrekeji Kolei
Panstwowych {w spélce), szkole im. §w. Antoniego meska, szkolg
im. Kordeckiego, dom c¢zynszowy dla gminy miasta przy ul.
Rejtana, dom im. Tadeusza Koseiuszki przy ul, §w. Zofji, dom
Tow. Politechnicznego, wykonczenie Muzeum przemyslowego.
Wszystkie powyzsze budowle we Liwowie,

Po wojnie wygotowal plany odbudowy palacu w Nozdrzcu,
oraz wedlug swych planéw zbudowal Kasyno Urzednicze w Dro-
hobyczu, oraz 2 domy urzednicze. W kofcu rozpocza! budowe
gmachu dla Ksiaznicy Polskiej, majacego pomiescié drukarnig,
introligatorni¢ oraz lokale administracyjne.

Byl to jeden z wybitnych architektéw lwowskich i przed-
sigbiorcéw. Budowla kaida stawala sig dla niego umilowanym
przedmiotem, ktéremu dawal wigcej, niz byl zobowigzany. Stad

.tez wykonywal je wzorowo i czgsto ze strata,

Czeéé Jego pamigci. M. E.

% Inz. Henryk Wieniewski, nadradca Xolet Panstw., ur.
w Tlumaczu 81.VIL. 1856, szkole realns ukonczy! we Lwowie,
poczem odbywal studja w Politechnice Wiedenskiej; ukonczyl
tam wydzial inZynierji w r. 1881 i wstapil do 6weczesnej Dy-
rekecji dla budowy kolei panstwowych w Wiedniu. Cale swe
Zycie przepedzil w sluibie kolejowej, w ktérej zajmowal kolejno
rézne stanowiska, ostatnio. stanowisko kontrolora utrzymania
kolei w Dyrekeji Lwowskiej. Z tego stanowiska przeszedl z po-
czatkiem bieZacego roku na emerytur¢ po 42-letniej pracy za-
wodowe], Niedlugo jednak uiywal zasluZonego spoczynku, dn.
16. IX., 1924 zmar! nagle, uZywajac codziennej swej prze-
chadzki po ulicach Lwowa.

Zmarly pracowal przy budowach niemal wszystkich kolei,
ktére pobudowano w ostatnich dziesigtkach lat w Malopolsce.
Zajety byl przy trasie kolei Stanistawéw-Husiatyn, Stryj-Beskid,
Sucha-Skawina, pracowal jako kierownik odcinka przy budowie
kolei Stanistawéw - Woronienka (odcinek Bratkowee), Stryj-
Chodoréw (odcinek Rohatyn), a przy budowie kolei Lwoéw-
Sambor-Sianki byl referentem dla nawierzchni w Klerownlctww
Budowy we Lwowie.

W biezgcym roku sprawowal czynnosci zastgpey skarbnika
w Wydz. Gl. naszego Towarzystwa.

Czesé Jego pamigci. Z.

+ Jerzy Barkhausen znany ze swych prac ma polu bu-
dowy kolei, profesor Politechniki w Hanowerze, zmar! na wiosng
1923 r. w 74 roku zZycia. Dr. M. Thullie.

SPRAWY TOWARZYSTWA.

Woyecieczka P. T. P. do Daszawy celem obejrzenia szy-
béw gazowych odbyla si¢ 6. X. 1924 w przepigkny, upalny
dzied jesienny. Wziglo w niej udzial 24 oaéb, w tem 4 panie.

Ze Stryja samochodami i podwodami dostalismy si¢ do
14 km odleglej Daszawy, gdzie kierownik kopalni z ramienia
firmy ,Gazolina*, kol. Kowalczewski, ktérego pracy, wytrwa-
lodci i trafnemu osadowi zawdzigezaé naleZy odkrycie tego bo-
gatego w gazy terenu, udzielal stosownych objadnieri. Kol.
Kowalczewski przyrzekl o Daszawie wyglosié odezyt w Tow.,
ktéry bedzie potem ogloszony w Czasop. Techn. Dlatego. nie
zapuszczamy si¢ w dalsze opisy, zaznaczymy tylko, Ze obecnie
gazéw okolo 140 m®/min. uchodzi bezuZytecznie w powietrze ;
miasto Stryj, do ktérego poloZono gazociag, zuzywa oo b m3/min.

Po obfitej, wiejskiej przekasce w goScinnym domu Pp.

Kowalczewskich, powréciliSmy do Stryja i1 we Lwowie zna-
lezlismy sig o godz. 16.

Sezon odczytowy P. T. P. rozpoczal 1. X. 1924 wyklad
p. Dr. Grafa z Monachjum o nowoczesnych turbinach wodnych
amerykanskich a europejskich, gléwnie niemieckich.

Odeczyt, wygloszony ze znakomita swads w jezyku nie-
mieckim przy nabitej sali, objasniony szeregiem obrazéw $wietl-
nych, dal doskonaly poglad na sprawe. Prelegent pracuje od
lat blisko 20 w fabrykach turbin i ich laboratorjach, szedl
z rozwojem budownictwa turbin, ktére w obecnym wieku kro-
czylo wielkiemi krokami naprzéd, i niejako zZyl sig¢ z niem
bezwzglednie, jako konstruktor, a teraz i wspélwlasciciel wiel-
kiej wyrobni turbin.

Odczyt niemiecki w polskiem towarzystwie s&wiadezy
o nawigzywaniu migdzynarodowych stosunkéw intelektualnych,
przerwanych przez wojng Swiatowa,.

Odczyt bedzie w Czasop. Techn. drukowany w tlumaczeniu.

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof. Artur Kihnel.

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.

I. Zwigzkowa Drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.
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66 FABRYKA WYRCBOW METALOWYCH i AKUMULATORCW
Dyrekeja: Lwdw, ul. Zacharjewicza 1. 5.
1] St Fabryka: Lewandowka. -

= XNr. P, K. 0. 141.672 Nr. telefonu 334 — biuro Dyrekeji.
2 jeszk. dyy. 11-96. Fabryka 11-97.
Dr. in2. $t. Biefikowski S. A. ek el g C abryka
Adres telegraficzny: AKUMETAL ODDZIAX A. Nasrubki, §ruby, nity.
P. K. 0. Warszawa Nr. 141 —672. ODDZIAL B. Rury otowiane, plomby olowiane.

Paiistwowe Warsztaty mechaniczue | | | ZAKELADY TECHNICZNE

we fwowie, priy ul. Niemcewicza 48, Telefon 96 Iniynlerowle Mund | Horniker Ska z ogr. odp.
LWOW, UL. JAGIELLONSKA (7.

przyjmuja wszelkie roboty wcho-

dzace w zakres naprawy maszyn AEE) Mt 63K
i samochod6éw oraz naprawy gum, Maszyny i arfyhkuly fechnicz. dla tarfakéw, sfolard efc.
jakotez wszelkie lransporly samo- Na skladzie: pasy fransmisyjne, shirzane, balata,
chodami ciezarowymi i traklorem uszczelnienia, pify, sapiny, noe, kleszcze do rozwodzenia
,,Goliat*. how pif, cyna, ia.
Do i 5 zghow pit, cyna, kompozycja o

§@G&§(ﬁ &{"WNA DL /” \FREEMVS&U H.EKTRV‘CZNEGO

. WA ¥ A SR

Biuro ceatralne: KRAKOW $w. Anny 1.
Adres telegraficzny : ,,ELIN® KRAKOW — Nr. telefonu 7137.

Dynamomaszyny. Motory. Transformatory.

Turbogeneratory o naiwyiszej ekonomii.
Instzlacje dia cSwietienia i przeniesienia sily. — Budowa
sieci dla wysockiego napiecia.

Koleie elektryczne.
Riece elektrometalurgiczne.

Elektryczne urzadzenia wyciggewe dia kopaln wegla i nafty.

Zastepsiwo we Lwowie, ,,XOMISPOL ul. Batorego 36. B8
Bd _o
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PLASZCZE LABCRATORYINE garnitury robocze granatowe itp.
wyrABIA ,,E L L EMN®  chrzciciiaisii zakiad dia wyrobu vietizny, [ WQW, CHORAZGZYZNA 11 a.

Konto P. K. O. Nr. 149.520.
71

Adres dla telegr.: ,ELLEN“ LWOW.
20—r

Zwracamy sie do PP. Czlonkéw z uprzejma
pro$ba o nadesianie nam przeczytanych Nr. 12
»Czasopisma Technicznego“ br., gdyz z powodu
wyczerpania nakladu nie jesteSmy wstanie po-

kryé zaméwieri zagranicy na catkowite roczniki

naszego pisma.

Plerwsze krajowe Iakfady dla wszelkich urzqdzed elektrycznych

. HAUSMAN

Telefon 777 Lwow, Pasaz Hausmana Telefon 777
poleca

dynamomaszyny | motory na prad staty | zmienny.
140 20—r

Wegiel gornoslaski, Koks
= 1 0rzewo opatowe -

jakotez
Urzadzenia dla ekonomji opafu

dostarcza:

~TERMA"®

Spotka z ogran. pargky we Lwowle,
ul. Lelewela 5. Telefon 169.

DERS“ FABRYRA DGNIW CALWANICINYCH
e | AKUMULATORGW. '

8pka z ogr. odpow.

Lwow, ul. Kurkowa L. 44.

Wykonuje: Ogniwa galwaniczne: sucke, pélsuche,

mokre woreczkowe, (Beutel-element) bateryjki do

latarek kieszonkowych i t. p.; AkKumnlatory: sta-

cyjne, przenoSne do o$wietlania wagonéw kolejow.,

automobilowe, do latarek recznych i kieszon. i t. p.;

Naprawg akumulator6w: réznych syst. uskutecznia
sie w najkrétszym czasie.

163 17—r

Dyrekeja Kolei Panstwowych w Krakowie.

Rozpisanie przetargu publicznego na
dostawe odlewéw zeliwnych dla Dyrekeji
Kolei Panstwowych w Krakowie.

Dyrekcja K. P. w Krakowie zamierza
odda¢ w drodze przetargu publicznego do-
staw¢ odlew6w Zeliwnych na czas od 1 stycz-
nia do 30 czerwca 1925. BliZzsze szczeglty
co do rozpisanej rozprawy otrzymac mozna
w Wydziale mechanicznym Dyrekcji Kolei
Paristwowych w Krakowie w godzinach urze-
dowych bezposrednio lub poczta za nade-
slaniem nalezytosci na porto:

Termin wnoszenia ofert do dnia 10-go
grudnia 1924 godzina 12 w poludnie.

Przy skfadaniu oferty nalezy zlozy¢
3% wadjum za$§ w razie otrzymania dostawy
na zadanie Dyrekcji P. K. kaucje w wyso-
kosci b% wartosci dostawy.

Pukliczre otwarcie ofert nastapi dnia
11 grudnia 1¢24 o godzinie 10-tej rano.
85 =

ELEKTRYCZNY

Aparat do opukiwania

usuwajacy kamieri kotlowy, rdze itd.

Patent Devoorde.
nadajgcy si¢ do czyszczenia plaszczyzn
i rur wszelkiego gatunku.

Bez konkurencji. 1000-krotnie uznany.
Swietne referencje.

Zaleznie od narzedzia

8000 — 108 000 uderzen na minute.
Uszkodzenlie kotla lub rur wykiuczone.

Model O do czyszozenia plaszezyzn i rur.

Specjaine typy na wszelkie systemy kotléw.

Aparaty‘ do czyszczenia kot!éw na gorgce po-
wietrze, sadzy, palenisk, dla przegrzywaczy,
kottéw stojacych, kottéw wodnorurk. i t. d.
Parowozy i lokomobile.
c a./ S

Bader & Halbig, Hall
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