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Czes$¢ urzedowa.

Ustawy i rozporzadzenia.

W ,Dzienniku Ustaw R. P.“ ogloszono:

W Nr. 49 z dn. 18. czerwca b. r. poz. 492 — ustawe
% dn. 6. maja 1924 r. o pomocy panstwowej na odbudowg bu-
dynkéw zniszczonych lub uszkodzonych wskutek dzialan wo-
Jjennyeh ;

W Nr. 52 z dn. 26. czerwea r. b. poz. 630 — rozpo-
rzgdzenie Ministra Robét Publicznych z dn. 2. czerweca 1924 r.
wydane w porozumienin z Ministrem Skarbu w przedmiocie
pobierania oplat od statkéw, tratew i spustu drzewa luZnego
na- wodach publicznych $rédladowych ;

W Nr. 68 z dn. 27. czerwca r. b. poz. 587 — rozpo-
rzagdzenie Ministra Robét Publicznych i Ministra Skerbu z dn.
20, czerwea 1924 r. o zwinigciu urz¢déw odbudowy i rozwia-
zaniu rad odbudowy.

Czes¢ nieurzedowa.

W. Mozer,
Stow kilka o badaniu parowozéw i opis laboratorjum do badania
parowozow w lllinois.

Do rozwoju wszelkiego rodzaju maszyn i dzisiejszego ich
stanu przyczynily sie wielce coraz doskonalsze i coraz bardziej
celowe urzadzenia i przyrzady pomiarowe i kontrolne.

W dziedzinie parowozéw wzglednie dosé pézno zaintere-
sowano si¢ technika pomiarows i wynikami, jakie na podsta-
wie badan wysnuwaé moZna i naleZy. Zasadniczo rozrdznia sig
zwyczajne badanie parowozéw, przedsigbrane podezas jazd
prébnych i dajace si¢ wykonaé bez Zadnych przyrzadéw, od
badania zapomoce przyrzadéw, badz to w ruchu na przestrzeni,
badZ na stanowiskach dynamometrycznych. :

Badania zwykle, dokonywane z reguly przez parowozowy
nadzér techniczny w czasie jazdy, maja za zadanie, w mozli-
wie tych samych warunkach ruchowych, dla kilku typéw po-
réwnywanych pomiedzy soba parowozéw, wyznaczyé zuZycie
wody, wegla i smaréw, okreslenie doczepionego brutta, ktére
mozna przewozi¢ pewnie bez wyczerpania sig kotla i najwigk-
sze] osiagalnej chyZosci jazdy, kontrolg ruchu i obsiugi,
wreszcie naleZyta ocene¢ najrozmaitszych wlasciwosei i urzadzen
danej serji czy klasy parowozéw.

Poréwnywane moga byé tylko takie parowozy, ktére da-
dza si¢ wzajemnie zastapid, wzglednie, ktére jada wedle tego
samego rozkladu jazdy.

Badania zwykle prowadzi si¢ albo w kierunku wyzna-
czenia zdolnosci przewozowej parowozéw, albo ich ekonomji

maga zatem wyznaczenia skutku w KM., do czego sluZg indi-
katory, uruchomione elektromagnetycznie ze stanowiska obslugi
parowozu, lub ewentualnie z pracowni wagonu pomiarowego.
Jakkolwiek zdejmowane wykresy sg bezsprzecznie najlepszym
$rodkiem oceny dzialania silnika i jego stawidla, to jednak dla
techniki ruchowej posiadajg one warto$é o tyle, o ile wykresy
byly kre$lone w okresie réwnowagi, a wiec przy niezmienia-
jacej si¢ predkosci, ci$nieniu kotlowem, bez zmiany przekroju
przepustnicy i bez przestawiania stawidla. Nie mozZna wige
z wykreséw indikatorskich zbyt pochopnie wysnuwad wnioskéw
o skutka parowozu.

W badaniach wigcej naukowych nie zadawalamy sie
Jednak tylko okresleniem skutku silnika parowozowego. Dla
praktyki jest obojetny skutek parowozu, tu decyduje wielkosé
sily pociggowej na sprzegle za jaszczykiem, ktérs mierzy sie
zapomocs dynamometru. Wykonywanie dokladnych préb roz-
cigga si¢ dalej] na pomiary zmian chyZodci, temperatury pary
i spalin, oporéw ruchu, parcia wiatru, ruchéw szkodliwych, itp.
Odpowiednio do tego przystosowane przyrzady nie mogs juz
byé pomieszczone na stanowisku obslugi parowozu i dlatego
do takich celéw buduje si¢ osobne wagony pomiarowe.

Prébowanie parowozéw w czasie jazdy nawet z uZyciem
przyrzadéw pomiarowych nie daje jednak zupelnie pewnych
wynikéw, gdyZz warunki, w jakich pojazdy pracuja, ustawicznie

ruchu, Wyniki takich préb zestawia si¢ przykladowo nastg- | si¢ zmieniaja. Aby oprzeé badania na trwalych podstawach
pujaco : - i przeprowadzi¢ je zawsze w tych samych warunkach, zbudo-
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Zuiycie materjaléw obliczone na 1000 ikm moZe mied
wartos¢ tylko przy poréwnaniu parowozéw jadacych po tym
samym szlaku. Jest to miara poréwnawcza, czysto ruchowa,
nie uwzgledniajaca waznych czynnikéw jak wzniesienia, spadki,
krzywizny i sklad pociagu.

Do poréwnania naukowego moZe sluzyé tylko rozchdéd
wody i wegla w ky na 1 KM, i godz. Oparcie naukowe wy-

wano, nasamprzéd w Ameryce, stanowiska dynamometryczne
gtale. Polegajy one w zasadzie na tem, Ze adhezyjne kola
parowozu mogg wirowad, podczas gdy kola luzne znajduja sie
w spoczynku, poza tem parowéz jest przytrzymywany w miejscu
dynamometrem. Waszystkie obserwacje i pomiary odbywaja sie
na pojezdzie nieporuszajacym sie prostolinijnie i dlatego tez
mogs bycé bardzo dokladue,
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ChociaZ préby ruchowe z pewnych wzgledéw nie dadzg
sie¢ niczem zastapié odnosnie do zachowania sie pojazdow
w zmieunych warnnkach, to jednak uzyskanie pewnych dat,
dotyezacych odparowania, zuZycia materjaléw opalowych, wody
i smaréow, pomiaréw oporéw tarcia mechanizmu popedowego
itp. 1 wysnuwanie stad wnioskéw o rozmaitych przebiegach
termicznych 1 innych 1 ich wplywie na rozwéj konstrukeji
mozliwe jest tylko w laboratorjach parowozowych.

Rye. 1.
Laboratorjum parowozowe w Illinois,

Amerykanie przepisuja dokladne normy, wedle ktérych
majg by¢ prowadzone badania, i to oddzielnie dla préb na sta-
nowiskach dynamometrycznych i odrebnie dla préb ruchowych
na szlaku. Wedle artykulu: ,Test Code for Locomotives®,
umieszezonego w Mechanical Engineering r. 1923, str. 602 przy
prébach dynamometrycznych naleZy ustalié lub zmierzyd kolejno :

1. gléwne wymiary cylindréw i ké! popedowych,

2. gléwne wymiary kotla (powierzchnig¢ rusztu,
wierzchnie ogrzewalna, objetosé kotla),

3. warunki pracy silnika, poloZenie stawidla i prze-
pustnicy,

4. chyZos¢ rozwijang,

5. wykresy parowe,

6. temperature powietrza w laboratorjum, wody do za-
silania, wody w kotle, pary przegrzauej,

7. stan barometru,

8. wilgotnosé powietrza,
9. cisnienie w kotle,

10. préznig w popielniku, skrzyni ogniowej i dymnicy,

11. wilgotnosé pary w zbiorniku parowym,

12. cigZar wody zasilajacej kociol i zuzycie wody przez
przyrzady pomocnicze,

13. cigzar spalonego paliwa,

14. cigZzar popiolu,

15. ciezar niedopalkéw i iskier,

16. sklad i wartos¢ opalows paliwa, popiolu i niedopalkéw,

17. sklad spalin,

18. wlasnosci spalin,

19. sile pociagows,

20. dane dotyczace pomocniczych przyrzadéw.

Przy prébach ruchowych na szlaku pomiary sa nieco od-
mienne. Zamiast temperatury w laboratorjum wechodzi tempe:
ratura powietrza zewnetrznego, pomiar barometryczny nie weho-
dzi w gre, mierzy sig¢ tylko préznig¢ panujaca w dymnicy, nie
waZy sie¢ niedopalkéw, przyjmujac je tylko szacunkowo; jako
nowy czynnik wchodzi cigZar, sklad i dlugosé pociggu, roz-
dzial wozéw ladownych i préznych pociagu, daty odnoszace
sig do hamuleé6w i hamowania, wiatru, pogody i stanu szyn.

Pierwsze stale laboratorjum parowozowe zbudowal ame-
rykanski prof. Goss przy Uniwersytecie Purdue w I.a Fayette
w stanie Indiana w r. 1891. W latach nastepnych powstalo
w Ameryce kilka jeszcze zakladéw badawczych tego typu,
badz to przy uniwersytetach, badz tez naleZacych do zarzaddéw
kolejowych, Wreszcie w r. 1918 powstaje najwigksze z do-

po-

tychczasowych, laboratorjum parowozowe przy Uniwersytecie
Illinois w stanie Urbana, ktérego szczegélowym opisem zaj-
miemy sie, opierajac si¢ na rozprawie: ,The Locomotive La-
boratory, University of Illinois®, nadeslanej nam Zyeczliwie przez
wspomniany Uniwersytet.

WyposaZenie laboratorjum sklada sie przedewszystkiem:
1. z przyrzadu podtrzymujacego kola popedowe i sprzegniete
parowozu i umozliwiajacego im zarazem ruch wirowy, zlgczo-
nego z hamulcem niszczacym moc rozwijang przez silnik pa-
rowy; 2. z urzadzenia do przytrzymywania parowozu w miejscu,
a pozwalajacego zarazem na zmierzenie sily pociggowej na
sprzegle parowozu; 3. z urzadzen dostarczajacych i odmierza-
jacych wegiel i wode i 4. z urzadzenia do badania gazéw od-
lotowych popiolu i pary.

Ryc. 2.
Wnetrze laboratorjum parowozowego.

Budynek (rye. 1), w ktérego wnetrzu umieszczone jest
laboratorjum (ryc. 2), posiada dlugosé 35,05 m, szerokosé 12,19 m
i wysokosé do wigzaréw dachowych 6,70 m. Sciany wyloZone
98 od wewnatrz i zewnatrz gladks cegla, podlogi wykonane
z Zelbetu, za$ dach pokryty Iupkiem. Wnetrze budynku, z wy-
jatkiem tylnej cze$ei, mieszczacej komorg weglowa, obstuguje
10-tonnowy dzwig.

Rye. 3.

Urzadzenie laboratorjum parowozowego: na przodzie mechanizm podtrzy-

mujacy badany parowdz wraz z hamulcami do absorbowania skutku,

w tyle na wprost patrzacego dynamometr, pomost dla obslugi & wyciag

hydravliczny, zas po lewej stronie przyrzady ¢ zbiornik: do odwazania
¢ przechowywania wody.

Mechanizm podtrzymujacy kola popedowe badanego paro-
wozu (rye. 3, 4, 5, 6 i 7) sklada si¢ z zestawéw kolowych,
dajacych si¢ przesuwaé w kierunkun poziomym i podstawiaé do-
kladnie pod osie parowozu. Kola dzwigajace (ryc. 6), naleace
do zastawéw kolowych o srednicy 1321 mm i gladkich obrg-
czach o szerokosci 127 mm, osadzone sa na osiach o grubosci
283 mm i moga wykonywaé do 500 obr.min., co odpowiada



chyZodci obwodowej 125 kmjgodz. Przy wigkszych chyZoéciach,
rozwijanych przez parowéz i zlaczonej z tem obawy rozgrzania
Tozysk, moga te kola byé wymienione na wigksze o $rednicy
1829 mm. Kfozyska, w ktérych pracuja czopy o wymiarach
241,3 X b08 mm, posiadajs panewki tylko od dolu. Panewki te
wyksztalcone kulisto s3 samonastawne. Smarowanie odbywa sig

|zprzodu 1067 mm, za$ ztylu 1524 mm.
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| osadzone na fundamencie betonowym o diugosci 28,346 m
i szerokosel 3,666 m. Grubos¢ tego bloku betonowego wynosi
Do tylnego konca
przytyka fundament réwniez betonowy, piramidalnie uksztalto-
wany, na ktérym umontowany jest dynamometr.

Na przedluZenin kazdej osi kél podtrzymujacych osadzony
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Ryc. 4.

Praekrdj wzdluiny i rzut pionowy laboratorjum parowozowego.

w dwéch miejscach przez nakrywe loizyskows, przyczem oliwa
doplywa pod wlasnem ci$nieniem ze zbiornika, umieszczonego
na wzniesienin. Korpusy lozysk wykonane sa dwudzielnie, aby
przez wymiang ich spodéw umoZliwié¢ wprowadzenie ké! pod-
trzymujacych o $rednicy 1829 mm, zachowujac tem samem
w plaszczysnie szyn styk tych ké! z kolami adhezyjnemi paro-
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jest hamulec pomysiu prof. Aldena (ryc. 3, 7 i 8), sluZacy do
absorbowania energji, rozwijanej przez silnik parowy. Hamulec
Aldena sklada si¢ z trzech tarcz Zeliwnych C (ryc. 8), przy-
grubowanych do réwniez Zeliwnej tuleji F, zaklinowanej na
wystajacej czesci kol podtrzymujacych. Tarcze te wirujg miedzy
plytkami miedzianemi D o grubosei oo 1,6 mm, przytwierdzo-
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Rye. 5.
Przekrdj poprzeceny laboratorjum parowozowego.

wozu, Spody wymiennych podstaw spoczywaja na cigzkich
zeliwnych dzwigarach wzdluznych i przytwierdzone sa do nich
zapomoces, Srub osadzonych w rowkach, biegnacych przez cals
dlugos$é tych diwigaréw. Diwigary wspomniane skladajg sie
z trzech stykajacych si¢ ze sobs czedci o wspélnych wy-
miarach: wysokoSci 457 mm 1 szerokoSci 914 mm; sq one

Rye. 6

Kolo diwigajqce ioraz z czescia osi, tozyskiem i plyla podstawowdq.

nemi do obwodu oslony nieruchomej H. Od strony osi plytki

sg wyoblone (odgiete) i przyciskane do oslony H, jak i tez do

luznych krazkéw E, zapomocg pierScieni sprezynujacych &G.

Oslone zabezpieczaja przed wirowaniem dwa ciggla L, przymo-

cowane do plyty fundamentowej. Powierzchnie trace tarcz

i plytek smaruje sig¢ oliwa cylindrowa, wtlaczana pod cisnie-.
*
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niem przez kanal K, oraz otwér N, na”obwodzie tarcz. Smar
odprowadza sig przewodami M. Plytki miedziane tworza w oslo-
nie cztery izolowane komory, do ktérych wtlacza sie pod
ci$nieniem wodg¢ o temperaturze 16° wlotem B, za$ odprowadza

Rye. 7.

Hamulec 1w widoku, w tyle widoczne jedno z kdl podtrzymujacych
wraz z lozyskiem.

wylotem A. Ilosé wody i ciénienie, 2 wigc i obcigZenie, mozna
regulowaé zapomocs odpowiednich zaworéw umieszezonych na
rurociagach, badZ to dla kaidego hamulca zosobna, badz tez
wspélnym zaworem dla wszystkich hamuleéw réwnoczesnie.
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Ryc: 8.
Hamulec pomystu Aldena.

Uklad manometréw kontrolnych i zaworéw wodnych widoczny
Jjest po lewej stromie ryc. 9. KaZzdy hamulec zosobna moze ab-
sorbowa¢ moc do 450 KM, co dla praktyki jest zupelnie wy-
starczajgce,

Rye. 9.
dynamomelryczny przyrzad rzapisujacy,
pomost dla obstugi i cicgla dynamometru wraz z cieglami zabezpieczajacems,

Zawory rozrzadcze hamulcdw,

Przed Wpl'owadzeniem parowozu na stanowisko, naleiy
dokladnie zmierzyé rozstaw k6l i srodki zestawdéw kél pod-
trzymujacych ustawié¢ dokladnie w osiach k6! adhezyjnych.
Parowéz wprowadza sie na mechanizm podtrzymujacy tylem,
po uprzedniem odczepieniu jaszczyka (ryc. 2), po pomocniczym
torze (ryc. 3), umieszczonym pomigdzy kolami podtrzymujgcemi.
Wierzchotki ké! podtrzymujgcych wystaja ponad tor pomocni-
czy o 6.835 mm, tak, Zze parowéz, wjezdZajac na te kola, wznosi
sie nieco i uwalnia od nacisku pomocniczy pomost, ktéry sig
usuwa.

. Rye. 10.
Glowicu dynamomeiru typu Emery ego.

Parowéz przytrzymuje si¢ w miejscu zapomoca sprzggla
dynamometru i dwéch dodatkowych ciggiel zabezpieczajgcych,
dzialajacych w razie zepsucia si¢ sprzegla dynamometru. Kola
luzne thwig na nieruchomych odcinkach toru, znajdujgcych sie
w jednej wysokosci z kolami podtrzymujacemi.

|
¥ T
i
|
i
i
| :
I g
=<
|
g,
; ! .
5
7 DR YN 3
.'-é"‘“ I'll‘l’ \

F

H ]

R (]

|

— Sve
nyalcm'] coglome

A’M-Ju_ .
/urlru el brf?!

2 T X A B P T

Rye. 11.
Przekrdj poprzeceny komory oddzielezej i komina.

Do pomiaréw sily pociggowe] sluiy dynamometr typa
Emery’ego (ryc. 4, 91 10), skladajacy sig z glowicy widocznej
na ryc. 10 i przyrzadu zapisujacego (ryc. 9). Stosownie do
wysokosci sprzegla badanego parowozu, mozna glowicg dynamo-
metru obniZyé lub podnie$é. Wewnatrz niej znajduje sig ko-



mora oliwna. z elastyczng przepong metalowa, przejmujaca
i réwnowazacg cisnienie wywarte na plyn, a pochodzace od
sily pociagowej, dzialajacej na sprzeglo dynamometru. Cisnie-
nie panujace w komorze oliwnej przenosi si¢ waskim miedzia-
nym przewodem rurowym do mniejszej komory oliwnej, zwa-
nej komora redukcyjna, umieszczonej w skrzyni z przyrzadami
mierzgcemi, a stad na ramie mocnej, lecz czulej wagi, mierza-
cej ostatecznie sile pociagows parowozu,
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érube przechodzacg przez ten cigzar. Wlaczanie lub wylacza-
nie motoru dokonuja kontakty rteciowe przymocowane do ra-
mienia wagi. Jakikolwiek ruch ramienia wywolany zmiana ob-
ciaZenia wiacza kontakty i wprowadza motor w ruch, co trwa
tak dlugo, az nastapi nowy stan réwnowagi. Obok automatycz-
nego przesuwania cigzarkéw przewidziane jest przesuwanie za-
pomocy przelacznika recznego.

Wodg potrzebng dla laboratorjum czerpie sie z obszer-

o g e e T

Rye. 12.
Schemat przyrzadu kratkowego wRoller' do badania parowozbw, udywanego w amerykanskich zaktadach Baldwina.

Aby zapobiec uderzeniom szkodliwym w glowicy dy-
namometru, spowodowanym naglemi zmianami sily pociggowsej,
utrzymuje sig oliwe¢ w komorze za przepong pod cisnieniem
poczatkowem. Cisnienie to wywoluje mechanizm dzZwigowo-
sprezynowy umieszezony z tylu glowicy, a widoczny na ryc. 10,
Przez stosowne nastawienie tego mechanizmu sila pociggowa
moze by¢ mierzona zaréwno dla ruchu naprzéd jak i wstecz.
Poniewaz dokladno§é mierzenia sily pociagowej wymaga, aby
kola adhezyjne parowozu staly $cisle ponad sSrodkami kot
podtrzymujacych, muszg byé przesuniecia wzdluine dynamo-
metru jak najmniejsze ; wynoszg one najwyzej 0,076 mm. Ramie

nego zbiornika betonowego o pojemnosci 878,562 m3, widocznego
na ryc. 1 po prawej stronie, do ktérego doprowadza jg miej-
scowy wodociagg, Wode zuiyla w hamulcach chlodzi sig i zbiera
zpowrotem w zbiorniku. Pompa zasilajaca hamulce czerpie
wode 2z wspomnianego zbiornika zapomocg oo 152 mm rury
przez gléwny zawér kontrolny do zbiornika wewnatrz budynkn,
skad doplywa przez szereg zaworéw pomocniczych do hamul-
céw. Wode zuiyta odprowadza sig do innego zbiornika, skad
Jja przetlacza druga pompa do gléwnego zewngtrznego zbior-
nika i rozpyla zarazem nad powierzchniaz wody przy pomocy

dysz wirujacych., Mozna takze uzyé wody wprost z wodociagu.

Ryc. 13.
Parowdz podczas préby na przyrzadzie krazkowym ,Roller™.

wagi pozwala na odozyty bezposrednie do 9072 kg w podzialce
46,36 kg, zas poslugujac sig noniuszem dokladno$é mozZna po-
wigkszyé do 4,636 kg.

Chegc mierzyé wigksze sily pociaggowe od 9072 kg, nalezy
ramig wagi obciaiyé cigzarkami. W ten spos6b mozna zwiek-
8zy¢ obszar pomiaru do 54,421 kg. Przesuwania cigZaru dodat-
kowego dokonu_]e maly motor elektryczny, umieszczony na ra-
mienin wagi i dzialajacy za posrednictwem kél zebatych na

Wode do zasilania kotléw ssie sig z zbiornika do dwéch
naczyn, umieszczonych na wzniesieniach (ryc. 8 i 5). Kazde
z tych naczyh o pojemnosci 0,907 m® osadzone jest stale na
plaszczyz’nie Wagi Napelnienie, zwaZenie i wypréznienie na-
czyn trwa 2,6 min. Ze zbiornikéw odwaza_]q,cych woda wylewa
sie do zb1orn1ka zasilajacego o pojemmnosci 8,168 m3, zad stad
dostaje si¢ zapomocy dwéch przewodéw 102 mm do injektordéw
.parowozu,
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Wegiel potrzebny do préb laduje si¢ z komory weglowej
o pojemnoscl oo 300 tonn, umieszezonej w tyle budynku (ryec. 4)
do wagonikéw o pojemnosci 453,b kg wegla, poczem odwaza
sie 1 podnosi wyciggiem do poziomu podlogi stanowiska palacza
i tam wyladowuje. Wycia,g o udzwigu 907 kg poruszany jest
hydraulicznie woda o cisnieniu 27,.“ kg, sluzy on obok trans-
portu wegla takZe 1 do podnoszenia popiolu z poziomu zagle-
bienia na poziom platformy.

Na specjalng uwage zasluguje urzadzenie do odprowa-
dzania spalin i zbierania calkowitej ilosci popiolu, uprowadzo-
nego wraz ze spalinami przez komin parowozu. Poniewaz usta-
wienie takiego chwytacza popiolu nie dalo si¢ z powodnu znacz-
nych potrzebnych wymiaréw rozwiaza¢ wewnatrz budynku
wzglednie na jego dachu, a nadto spaliny musialy byé odpro-
wadzone wysoko, aby nie zanieczyszczad powietrza w ckolicy
laboratorjum, zbudowano poza budynkiem osobns komorg wraz
z kominem (ryc. 4 i 11). Spaliny i para wylotowa, wydalone
przez komin parowozu, uchodza kolanem, umieszczonem w osi
komina do obszernego poziomego przewodu o srednicy 2184 mm,
ulozonego we wigzbie dachowej. Ustawiona w koncu budynku
wywiewa ssie i wypycha spaliny do wspomnianej komory,
w ktérej nastepuje oddzielenie stalych czgsei od lotnych. Dzia-
lanie tego oddzielacza (separatora) opiera sig na zasadzie dzia-
lania sily odsrodkowej, a mianowicie spaliny z popiolem
i iskrami wchodzg do oddzielacza w miejscu B, wiruja dokola
komina wydzielajac cze$ci stale 1 przez przewdd pionowy A
uchodza na zewnatrz. Oddzielony popié! zbiera sie na dnie leja,
umieszczonego w dolnej czeSci komory. Z powodu zracych
wlasnosci spalin przewéd odprowadzajacy wykonany jest ze spe-
cjalnej tektury asbestowej. ZaleZnie od polozenia komina bada-
nego parowozu przewéd da sie wydluzaé lub skracad. Polacze-
nie kolana z kominem urza,dzone jest teleskopowo, Wywiewa
o érednicy 1829 mm, moZe przy najwigkszej ilosei 300 obr./min.
przepedzié okolo 4000 m3 spalin. Najwezszy przekréJ polgczenia
pomigdzy komors i przewodem poziomym Wynosn 2,28 m® bcw.ny
zewnetrzne separatora ss wykonane z Zelbetu i Wylozone twards
czerwong- cegla ochronna., Aby komora sig nie rozgrzewala
zbytnio, wykonano podwéjne sciany z oo 50 mm izolacyjng
warstwg powietrza, Zewnetrzny mur komory posiada otwory,
przez ktére z jednej strony wchodzi chlodzgce powietrze, z dru-
giej zas strony gazy przenikajace przez wylozenie uchodza
w atmosforq. Wlasciwy komin nie posiada warstwy ochronnej
i jest tylko murowany na zaprawie cementowej, odpornej na
dzialanie kwaséw.

Koszt wybudowania laboratorjum w Illinois wynidsl ogé-
lem 80,000 dolaréw = 416.000" Z., wybudowanie za$§ dzisiaj

takiej pracowni doswiadczalnej kosztowaloby, wedle wskazowek

udzielonych nam przez Uniwersytet w Illinois, 140.000 do-
laréw = 728.000 Z,
W Europie posiadaja, o ile nam wiadomo, tylko dwa

panstwa, to jest Anglja i Rosja, stale stanowiska dynamo-
metryczne, za§ Niemcy chcmly jeszcze w r. 1914 przystapié
do zbudowania takiej pracowni, jednak wybuch wojny, a dzisiaj
niepomysiny stan finanséw stanely temu na przeszkodzie.

Trwajaca drozyzna wegla i mnych rodzajéw paliwa kaze
mysleé¢ o wzmoZonej oszczednosei i coraz lepszem wykorzysta-
niu wartosci opalowej, a wigc o poprawieniu dzielnosei ter--
micznej maszyn wogdéle a parowozéw, jako znanych trwonicieli
paliwa, w szczegélnosci. Popraweg pewns stosunkéw mozna
osiagnad jedynie konstruujac coraz odpowiedniejsze typy po-
Jazdéw motorowych i badajac, czy odbywajace sie w nich pro-
cesy odpowiadajg dzisiejszym zdobyczom nauki o cieple. Ba-
dania takie najlatwiej i najdokladniej prowadzi¢ mozZna na sta-
Iych stanowiskach dynamometrycznych. Przyjmujac roczne zuZy-
cie wegla do opalania parowozéw w Polsce 4,000.000 tonn, co
si¢ réwna wartosci obecnej oo 160,000.000 Z. i zakladajac, Ze
powstanie laboratorjum parowozowego przyczyniloby sie do
zaoszezgdzenia wegla tylko o 0,69, to jest o sume 800.000 Z.
rocznie, latwo dojs¢ do przekonania, Ze koszt wybudowania
takiej pracowni pokrylby si¢ w jednym roku.

Mozna mie¢ uzasadniong nadziejg, Ze racjonalne badanie
parowozéw i zastosowanie sie do osiggnietych obhserwacyj za-
réwno przez nasze wytwornie parowozéw, jak i warsztaty ko-
lejowe, naprawiajace te pojazdy, przynioslyby nieporéwnanie
wigksze zyski, niZ przez nas wskazane,

Na zakonczenie cheialbym dodad, Ze amerykanskie za-
klady budowy parowozéw Baldwina poddaja ze skutkiem kazdy
nowo zmontowany parowéz przed opuszezeniem fabryki i od-
daniem go do ruchu prébie na bardzo prostym przyrzadzie
przedstawionym schematycznie na ryc. 12 i w zastosowaniu na
ryc. 13. Przyrzad ten sklada sig z szeregu krazkéw, na kté-
rych ustawia si¢ sprzggnigte kola parowozu badanego, kola za§
luzne osadza sig nieruchomo na drewnianych podstawach. Przéd
i tyl parowozu chwyta sig przy pomocy Zlaficuchéw, ktérych
konce zamocowane sg w fundamencie. Po sprawdzeniu %e krazki
podtrzymu_]a,ce sg ustawione dokladnie pod osiami ké! sprze-
gmqtych i normalnym przygotowamu parowozu do ruchu puszcza
go sie¢ w bieg, obserwujac jego dzialanie. Jest to znakomity
sposob oceny ruchu silnika, préby stawidla, oznaczenie nate-
Zenia kotla. jak i wogéle kontrola zachowania sig wszystkich
elementéw biorgcych udzial w ruchu,

Znaczenie drog Zelaznych w ustroju panstwowym.

Podal Inz. A, W.

Jest rzeczg charakterystyczna, iz ludzkosé zazwyczaj nie-
docenia znaczenia wynalazkéw technicznych w poczatkach ich
istnienia.

Mityczny lot Ikara, oraz pomysly lotnicze Leonarda
da Vinci nawet ci, co dzis dochodzs kresu swego Zycia,
w mlodosci nie uwaZali za rzeczy uchwytne.

O pomyslach okretéw parowych Papina (1680), Oli-
vera Evansa (1770), Jonatana Hulla (1786), Johna
Fritschego (1780), Symingtona (1802), Roberta Ful-
tona i Roberta Lewingstona (1807), Janai Roberta
Stevensa oraz Henryka Bella (1812) wyraZano sig
z poczgtku jako o zabawkach.

Podobnie R. Trevithik (1805), John Blenkisop
(1812), Wiliam Hedley (1813), Forster (1828), wreszcie
Stephenson i Hackwoth (1829), pierwsi twércy parowozu
dla drég #elaznych, nie wyczuwali, jakie doniosle znaczenie
posiadaja ich pomysly, jakie zmiany w gospodarstwie spolecz-
nem wywolaja w przyszloSci udoskonalone ich dziela, jakimi
dobrodziejami ludzko$ci stali sig oni,

Kriiger, Krakoéw.

Od Fultona, ktéry wybudowal pierwszy uzyteczny okret
parowy, ubieglo 117 lat, od czasu, kiedy parowéz Stephen-
sona ,Rakieta® odbyl po szynach pierwsza jazde, przeszlo za-
ledwie 95 lat, a juz dzi§ setki tysiecy okretéw parowych, setki
tysigey parowozéw obiegajs caly glob ziemski. Pierwsze na
wodach jego weiskajs sig w najodleglejsze zakamarki S$wiata,
drugie spelniajg to samo na ladach, Nikt dzisiaj nie zaprzeczy,
%e ludzkosé nie moglaby istnied, postepowac i rozwijaé sig bez
nich, niema nikogo $wiadomego na ziemi, coby niedocenial do-
nioslodci tej twoérczosei.

Parowéz, biegnacy po szynach Zelaznych, uwaZano po-
czatkowo jako tylko udoskonalenie sposobu przewozu towaréw
i 0s6b wozem drogowym na godcincach, sluzyl on zatem z po-
czatku tylko do celéw lokalnych. Rozstaw tokéw szyn pod
parowéz Stephensona odpowiadal nawet rozstawowi kél na osi
wozu drogowego i wynosil 5 stép angielskich (= 1:62m, co
daje w prze$§wicie 1'435 m), Nad kwestjs szerokodci toru nie
zastanawianc sig¢ wiele i1 przyjmowano ja wedle rozstawdéw
k6l wozéw drogowych odno$nych krajéw, gdzie budowano kolej.



Stad powstala réznorodnosé przeswitu toru. Interes przedsie-
biorstw kolejowych nie uwazal za stosowne krgpowacd sig w tym
kierunku jakimikolwiek wzgledami, poprostu niewyczuwano zna-
czenia droég Zelaznych w przyszlosei.

Pierwsze drogi Zelazne byly zatem w calosci kolejami
lokalnemi, Byly one nadto w calosci przedsigbiorstwami
transportowemi. Kalkulacja kosztéw przewozu towaréw
i oséb, kryjaca koszta popedu, utrzymania i oprocentowania ka-
pitalu zakladowego, dajaca nadto jakas zwyzke jako zysk, byla
bardzo pojedyncza.

Zupelnie inaczej poczela przedstawiac sig rzecz, gdy drogi
zelazne przystapily do wydluzZania swojej sieci i Iaczenia w wigksze
ciagi réznych kolei XKalkulacja handlowa powiedziala, Ze przy
réZnych szerokosciach toréw koszta przeladowywania towaréw
niepomiernie podnosza koszta przewozu, wzglednie umniejszaja
zyski przedsigbiorstw. Moznos¢ przechodzenia parowozéw i wa-
gonéw z toréw jednej kolei na druga dalaby pozatem wielkie
oszczgdnoscli w kosztach taboru. Jeden i drugi czynnik dajg
oszczgdnosel na czasie i w kosztach, Dopiero z ta chwilg od-
czuto caly ciezar popelnionego bledu. CéZ z polaczenia wielu
mniejszych sieci kolejowych w jedng calosé dla oszczgdzenia
kosztéw, c6% z jednosci ruchu na nich, kiedy punkt cigzkosei
tkwi w wadliwej, réznorodnej szerokosci toréw ? Nic dziwnego,
Zze w mlodem kolejnictwie unajwaZniejszem haslem stala sig
jednosdé szerokosci toru.

Koleje, ktére opuscily szerokosé toru Stephensona, jak
kolej Great- Western, koleje holenderskie, badenskie i t. p.,

wracaja napowrdt do niej, przebudowywujac swe tory; a jak

goraczkowo brano sie do tego, poswiadezyé moze przyklad kolei
amerykanskiej Pacyfik, podéwczas 506 km dlugiej, ktéra za-
mienila swg szerokosé na prawidlowa w ciagu 12 godzin pracs
1350 réwnoczesnie zajetych robotnikéw.

Gdy dotychezas koleje jako przedsigbiorstwa transportowe
byty tylko linjami lokalnemi, to od chwili przeprowadzenia ha-
sla jednosci szerokoSei toru, wystepuje ich podzial na linje
gléwne i lokalne. Linje kolejowe polaczone w dlugie ciagi
odpowiadaja bardziej swojemu celowi, ilo§é. transportu na nich
sig wzmaga, zatem ida wieksze zyski. Linja taka musi byd
starannie utrzymywana, udoskonalana, staje si¢ waZniejsza,
gléwna wobec swoich siostrzyc bocznych, sluZacych tylko ce-
lom miejscowym, jako tory boczne arterji gléwnej.

Budowa kolei zelaznych, szczegdlnie w krajach uprzemy-
slowionych, poczyna byé dobrem przedsigbiorstwem, kapital
poczyna rzucaé na nie ,perskie oczko®, zasobni ludzie chetnie
lokuja swoje fundusze w papierach kolejowych. To powodzenie
prowadzi zczasem nawet do ryzykownych krokéw, szczegélnie
przy powstawaniu linij konkurencyjnych, ale sam wazrost ko-
lejnictwa na tem nie traci.

Wozrest sieci drég Zelaznych nietylko bogaci akcjonarju-
szy, ale daje Srodki do Zycia tysiacom obywateli. Zarzad pan-
stwa uzyskuje moznos¢ latwiejszego i pewniejszego opanowania
calego terytorjum wladztwa. Koleje ulatwiaja szybkie pokrycie
niedostatkéw poszczegdélnych prowincyj w czasie klesk elemen-
tarnych, pozwalaja na tani wywéz nadmiaru produkeji kraju
i przywoéz brakéw, ulatwiaja polaczenia z panstwami osciennemi,
przewoza w krétkich odstepach czasu ludzi z jednego zakatka
panstwa w drugi, przewoZa pocztg, wojsko i jego tabory, po-
zwalaja na szybks aprowizacje wojska w razie wojuy i niosg
blogoslawienstwo os$wiaty w zakatki panstwa, gdzie kwitly
gusla i zabobony &rednich wiekéw, albe i przedhistoryca-
nych czaséw.

Pojedyncze panstwa uwazajg przeto za wskazane ujecie
w swe dlonie akeji pozwolenia na budowe kolei, zabierajs glos
w sprawie wyboru tras, stawiajg swoje warunki co do wyboru
pewnych punktéw wezlowych, urzadzen dla celéw strategicznych,
dajac w zamian koncesje i gwarancje.

Z biegiem czasu panstwa przystepujg do budowy wla-
snych kolei tak dla polaczenia wazZnych centr imperjum, jak
i przedewszystkiem dla celéw strategicznych. Istniejace koleje
prywatne obejmujs pafistwa w zarzad, lub i posiadanie. Przed
wybuchem wojny $wiatowej byly juz parnstwa, ktére upanstwo-
wily wszystkie linje kolejowe na swoich teremach, a w ciggu
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wojuny uczynila to reszta panstw w wojnie zainteresowanych
droga sekwestru.

Widzimy z tego, jak powolnie ale stale wzrasta zakres
dzialania drég Zelaznych w obrgbie poszczegélnych panstw.
Gdy pierwotne ich cele byly czysto przewozowe towaréw i oséb,
zczasem te cele, handlowe tylko, przygluszaja w calosci inne,
a nawet o wiele waZniejsze dla panstwa. Staja sig one dla niego
tak waznym czynnikiem jak sadownictwo, wojsko i t. p.

Koleje powolnie z przedsigbiorstwa przewozowego staja
sig przedsiebiorstwem uzytecznoéci publicznej.

Z czasem podzial drég Zelaznych na lokalne i gléwne,
przebiegajace wigksze terytorja panstwa, siegajace z jego sto-
licy po granice, staje sig¢ coraz wybitniejszy. Koleje gléwne
koncentruja w sobie corazto wigksze ilosci przewozéw, zastoso-
wana na nich chyzo$é jazdy dazy do pewnych granic szezyto-
wych. Budowa takich kolei musi by¢ doskonalsza, tak co do
samego zaloZenia trasy, cigzaru uzytego materjalu nawierzchni,
jak i doskonalosci konstrukeji parowozéw i wagonéw. Przy
wzro§cie chyZosci jazdy wzrasta nadto cieZar przewiezionego
brutta i iloSel osi w pociagach.

Glowna droga Zelazna staje sig najwaZniejszym srodkiem
komunikacyjnym w panstwie.

Takie pierwszorz¢dne koleje gléwne od granic do granic
jednego panstwa nabierajs z czasem znaczenia miedzypan-
stwowego, gdyZz panstwa sasiednie staja wobec potrzeby
korzystania z drég Zelaznych pafnstw oSciennych dla tranzyta
swoich towaréw 1 obywateli. Okres ten istnial w calej _pelni
juz przed wojng swiatowa.

Dzisiaj wstepujemy w jeszcze wyZszy stopienn rozwoju
kolei gléwnych, zapoczatkowany juz przed wojna, a mianowicie
znajdujemy si¢ w okresie tworzenia gléwnych linij kolejowych
dla ruchu §wiatowego.

Potrzeby panstwowe dyktujg juz dzisiaj takie szlaki gléwne,
siggajace dlugoscia w dziesigtki tysiecy kilometréw, a Ia-
czace ze soba poszozeglélne czesei Swiata przy uZyciu naj-
wigkszych dziel sztuki inZynierskiej, jak olbrzymich mostéw,
tuneli przez pasma goérskie i pod cie$ninami mérz.

Takie szlaki §wiatowe znacza sig dzisiaj:

Z Londynu przez cie$ning Kaletainska, Francjg, Niemcy,
Polske, Rosje, kolej Syberyjska do Irkucka, pélnocno - wscho-
dnig Syberjg, tunelem przez ciesning Beringa, Alaszke do
Vancouver, Montreal, Nowy Jork, nastgpnie koleja panamery-
kansgka przez Stany Zjednoczone, Meksyk, Panamg, Kolumbje,
Ekwador, Peru, Argentyng do poludniowego ecyplu Ameryki.
Bylby to najdluzszy ciag drég zZelaznych globu ziemskiego.

Drugi wielki ciag drogi Zelazne] poprowadzi z Londynu
przez tunel pod kanalem La Manche do Francji i niejako
w przekatni przez Europe, a mianowicie: Niemcy, Polske, Ru-
munjg, Bulgarje do Konstantynopola, stad tunelem pod Bosfo-
rem, przez Mala Azje do Bagdadu, dalej przez Persje, Afga-
nistan, Indje na pélwysep Malaka, ztad przez wyspy Sumatra,
Jawa, Lembog, Sumbawa, Flores do Australji, przecinajac ta-
kows z pélnocy na poludnie, a konczac sig w kraju Wiktorja,
gdzie$ naprzeciw Tasmanji.

Trzeci ciag prowadzilby z Londynu przez dwakroé juz
wymieniony tunel pod ciesning Kaletansks, Francje z pélnocy
na poludnie, Hiszpanjg, tunel pod ciesning Gibraltarska, Ma-
roko, Algier, Tunis do Kaira, ztad do przyladka Dobrej Na-
dziei na poludniowym "cyplu Afryki.

Tysiace kilometréw dlugie odcinki tych olbrzymich cig-
gbw sa juz gotowe. Jak ongis§ w kolebce kolejnictwa w przej-
§ciu z drég Zelaznych, majacych narazie wylacznie znaczenie
lokalne, na gléwne, musialo sie mysled o zwigzaniu pojedynczych
malych ciggéw i ujednostajnieniu szerokosci toru, tak i dzisiaj
dla drég éwiatowych oczekiwane jest nawigzanie pojedynczych
Juz olbrzymich odcinkéw i ujednostajnienie szerokesci toru.

RéZne wzgledy poszczegélnych panstw, a przedewszystkiem
za niski jeszcze stan kultury, najwyZej stojacych w rozwoju
ludéw ziemi, uniemozliwiaja doprowadzenie tego dziela do
skutku. Tarcia pomiedzy poszczegélnemi panstwami i kolizje
ich intereséw stojs temu na przeszkodzie. Mysl sama istnieje
juz jednak i toruje sobie droge przez gloweg ludzi myslacych,
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oraz ludzi interesu. Jak konczy sig okres paistwowosci, opartej
na dynastjach, tak przejdzie okres dzisiejszych panstw nacjo-
nalistycznych. Tak przeszed! okres taré religijnych, tak ze
wzrostem kultury musi przyjs$é do zlagodzenia taré narodowo-
sciowych. Panstwa przyszlosci to zwigzki ekonomiczne, a wéw-
czas urzeczywistnig sie mysli ciagéw drég Zelaznych swiatowych,
o ile tu drogi Zelazne nie wyprzedzi w migdzyczasie vdoskona-
lone lotnictwo.

Ten daleko sigegajacy rysunek uwidacznia nam, Ze drogi
zelazne z poczatkow swoich jako przedsigbiorstwa transportowe
przez powolny swéj rozwdj stajs sig instytucjami usyteeznosci
publicznej, narzedziem w reku rzadéw poszczegdlnych panstw
tak poteZnem jak wojsko, a daZeniem ich jest staé sig¢ insty-
tucjami uzytecznosci swiatowej calego globu ziemskiego.

Koleje sg dzisiaj niezbednym czynnikiem w rozwoju pan-
stwa i z tego stanowiska nalezy na nie patrzed. Brak drég
zelaznych w panstwie, lub slaba ich sieé méwia o niskiej kul-
turze narodu i drugorzednem jego znaczeniu na arenie Zycia
panstwowosci. Mniej warto$ciowe narody moga do pewnego
stopnia obchodzié sig bez kolei.

Z calego rozwoju mysli wywnioskuje $wiatly czytelnik,
ze koleje jako instytucja uZytecznosci ogélno - panstwowej, po-
winne byé utrzymywane przez panstwo, wzglednie w razie po-
trzeby wmaterjalnie wydatnie popierane. Dzisiejsze powojenne
hasla 0 samowystarczalnos$ci kolei, t. J. uwaZania ich
Jako samodzielne calosci, ktére majg pokrywaé z wlasnych do-
chodéw koszta utrzymania i bytu, sg bezmyslnemi frazesami
mézgéw, zakrzeplych w staroZytnych pogladach z czaséw po-
czatkéw kolejnictwa, nievkéw i blagieréw, Pocéz rzucaé takie
hasla dla chwilowego efektu i zamydlenia oczu?! Silne i po-
teZne panstwo bedzie posiadalo koleje, przynoszgce dochody,
ktére przy kleskach pafstwowych i oslabieniach beds takze
malaly i przechodzily w minus. Panstwa charlacze, lub odbu-
dowujace sie dopiero, musza doplacaé do utrzymania kolei ze-
laznych, by one ze wzrostem potegi panstwa przynosily wreszcie
korzysci. W kolejnictwie zreszta dochodowosé tychze liczy sig
nie na lata, ale conajmniej na dziesigtki lat.

Styszac hasla o samowystarczalnosci kolei, odnosi sig
wrazenie, jakby przemawialo widmo minionej wojny, ktére
weciggnelo je w swoje uslugi, wyssalo do ostatka, wyniszezylo

do koncowych granic, a potem wszystkiem kaZe kolejom Zyd

wlasnemi sokami.

Zreszty jak moZna méwié o samowystarczalnosei kolei,
gdy one s3 krepowane traktatami handlowemi, ustawami clo-
wemi, stosunkami z panstwami o§ciennemi, stanem przemyslu,
handlu i rolnictwa, stopniem kultury narodu, pewnemi uprzy-
wiljowaniami, nakazanemi jej z géry Swiadezeniami, wzgledami
socjalnemi,” stategicznemi i grzechami ubieglego okresu wo-
jennego, na ktére one same nie majg przyznanego zadnego wplywu ?
Wszystkie te czynniki dyktuja wzgledy pafstwowe, polityki,
wige i rzeczg panstwa troszczyé sig o byt kolei. Charakterystycz-
nem jest takZze, Ze kolej zobowigzana jest do réznorodnych
Swiadczen, a sama nie korzysta z Zadnych. Placi ona podatki
jak zwykly obywatel, ponosi koszta celne od materjaléw, spro-
wadzanych dla swoich celéw z zagranicy, odpowiedzialna jest
za spowodowane przez nis nieszcze§liwe wypadki jak zwykly
obywatel i t. d.

Méwiae o samowystarczalnodci nalely ja otrzasé z calej
pelni obowigzkéw panstwowych i polityeznych, sprowadzié stan,
jaki istnial, kiedy drogi Zelazne mialy charakter czysto lokalny.
Stan ten jednak mina! juz dawno i nigdy powréeié nie moze!

Jest rzeczg interesujaca, jak sig znajda ci, co dzisiaj
méwig o samowystarczalnosci, w chwili, gdy koleje zaczna
przynosi¢ dochody ? Wéwezas napewne beda glosowali przeciw
samowystarczalnosei !

Co poprzednio powiedzialem, odnosi sig do wszystkich
panstw w okresie powojennym, a do Polski w szczegélnosci.

Panstwo Polskie ongi§ — w cigzkich momentach rozbio-
réw, nie posiadalo Zadnych drég Zelaznych, Powstaly one na
Jjego terytorjach za czasu rzadéw zaborcéw, ktére, ma sig ro-
zumieé, kierowaly si¢ swojemi interesami i kazaly drogom Ze-
laznym w promieniach zdgzaé do swoich stolic. Z chwilg od-

budowy Panstwa Polskiego uastapilo zlepienie jej drég zela-
znych w jedng caloSé przez wykrojenie ich z sieci trzech
zaboréw, gdzie w rozbudowie swojej ksztaltowaly sig one w wrecz
przeciwnych kierunkach, jak tego Zada centrum naszego pan-
stwa. Czynniki te muszg sig zmienié, co pociggnie za sobg
znaczne wydatki. Drogi strategiczne zaborcéw stracily na swojem
znaczeniv, stajac sig czasami dla nas balastem. Niezadlugo
wladze wojskowe polskie wystapiag ze swojemi Zadaniami drég
strategicznych. Wiele linij kolejowych drugorzednych, a nawet
lokalnych stalo si¢ pierwszorzednemi i odwrotnie, wiele pola-
czen kolejowych brak zupelnie. Cale wojewddztwa posiadaja za
szczuple sieci drég Zelaznych, brak stacji granicznych, nowo-
czesnych urzadzen. Ze wszystkich tych szczelin przemawia do
nas jedno zadanie: wkladéw pienigznych.

Z chwilg odrodzenia sig¢ Panstwa Polskiego wystapila
potrzeba natychmiastowego uruchomienia bardzo wielkiej ilosci
szlakéw, nieobsadzonych pracownikami zupelnie. Pierwszy pol-
ski minister kolejowy nie még! przebieraé w ludziach, musial
zadowolnié si¢ materjalem, jaki si¢ nawinal, a gdy ten nie po-
siadal odpowiednich kwalifikacji, brak tychze zastgpiono wie-
kezg iloscig pracownikéw. Takze w zburzonym przewrotowym
okresie musiano si¢ staraé o uspokojenie umysléw przez na-
karmienie glodnych Zolagdkéw i danie im meoZnosci evzystencp
Najlepiej do tego nadawala sig¢ kolej, gdyZz przy niej prawie
jedynie w sluzbie rzadowe] istnieje stosunkowo wielkie zapo-
trzebowanie jednostek o niZszem wyksztalcenin, Pracownikom
tym dawano stosunkowo znaczne wynagrodzenia i dzi§ jeszcze
placi si¢ w kolejnictwie polskiem robotnikom i rekodzielnikom
stalym trzykroé¢ razy wigcej, jak placa przedsiebiorstwa pry-
watne. Widzimy, Ze w kolejnictwie polskiem, w jego pierw-
szych chwilach istnienia, najwazZniejszg role grala kwestja so-
c¢jalna, rzadzili w niem minister pracy i spraw wewnetrznych,
a koleje musialy byé dobrodziejem glodnyech,

W dalszym ciggu rozbudowujace sig panstwo potrzebo-
walo do swego istnienia podatnikéw, najpewniejszym ze wszystkich
byl przemys! i handel, wige trzeba bylo je dzwigad, nie obcig-
2aé zbyt wysokiemi “taryfami przewozowemi. Wymierzono wige
Je smiesznie nisko. W kolejnictwie zatem rzadzili ministrowie
handlu i skarbu, a drogi Zelazne musialy by¢ dobrodziejami
handlu i przemyslu.

Przyszly nowe wojny, prowadzone przez Polskeg, w ko-
lejnictwie poczal rzadzié minister wojny, koleje musialy sie stad
dobrodziejami sily zbrojnej.

Minister pracy, spraw wewnetrznych, hadlu i przemyslu,
skarbu, wojny — po przejsciach wojny Swiatowej — ssali
dalej te koleje, ktére Polska odebrala w dzisiejszym gotowym
stanie od panstw zaborczych i nic w nie jeszcze nie wloZyla.
Gdy wreszcie wysunal si¢ minister kolejowy i chce byé panem
w swoim resorcie, dziala¢ na rzecz rozwoju kolejnictwa pol-
skiego, zamyka mu sig¢ usta samowysterczalnoscig. Jakzez do
niej siq dobraéd, kiedy stawki taryfowe sy juz tak wysokie, Ze
racze_] naleiy mysleé o ich obniZenin, a wszedzie Wlsza, lachmany
i prze§wieca golizna.

Cud sie nie stanie, a panstwo nie obejdzie sig bez drég
zelaznych., Samowystarczalnosé jest wigc tylko uludnem ma-
rzeniem, Straszaki w formie wydzierZawienia kolei nie dzialajg
na nikogo przekonywujaco. Sumiennego dzierzawce. kolei pol-
skich w dzisiejszym ich stanie nie znajdziemy, a rzucanie sig
w objecia ,plantator6w“ to samobdjstwo.

Wydatki na drogi Zelazne sa rzeczy tak niezbedng jak
wydatki na silge zbrojna i o$wiate.

Widzimy, Ze w dotychczasowy sposéb pojmowana samo-
wystarczalno§é w dzisiejszych warunkach jest u nas rzeczg nie-
mozliwg. Mozemy jeszcze wzigsé kredke do reki i krakowskim
targiem te samowystarczalnosé zmodyfikowad,

Drogi Zelazne sa niczem innem jak najwaZniejszymi go-
$cificami panstwa, niezaprzeczenie wazniejszymi od gofcincéw
bitych. Obie kategorje tych godcincéw sluia celom uzZytecznosci
publicznej. Goscince bite utrzymuje jednak panstwo, nie méwige
o ich samowystarczalnosci; dlaczego nie zastosujemy tego i do
goscincow Zelaznych ?



Odejmijmy kolejnictwu jako instytucji uZytecznosei
publicznej utrzymanie samej drogi, w ryczalt ujmijmy
narzucone z biegiem czasu kolejnictwu koszta réznych swiadczen
na rzecz wrogich ministerstw, odejmijmy to od kosztéw po-
pedu i eksploatacji, a dopiero przy pozostalych ko-
sztach méwmy o samowystarczalnogci. Tak w slu-
szny sposoéb odciaZone wydatki kolejnictwa dadzg sig dopiero
analizowa¢ w samoistnieniu.

W ten sposdb pojeta samowystarczalnosé moze byé wzigta
pod dyskusjg, da sig niezaprzeczenie osiggnaé przy odpowiedniej
organizacji pracy, uproszczenin administracji i rachunkowosei.
O ujednostajnieniu organizacji jeszcze moéwié¢ nie moZzemy, na
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razie nie wplynelaby ona na uwniejszenie wydatkéw, mu=imy
uprzednio zebraé¢ wigce] doswiadczenia — czas jeszcze na nia.
Do tego przedmiotu wréce w jednym z nastgpnych artykuldw.

Gdy znajdziemy zrédla na pokrycie niezbednych wyda-
thkéw inwestycyjnych, zabliZnimy rany wojenne i czaséw pier-
wszej odbudowy panstwa, gdy uspokoimy sie¢ politycznie, po-
zawieramy traktaty handlowe i konwencje kolejowe, gdy wuzy-
skamy normalny tranzyt — natenczas polskie koleje niezawo-
dnie beda praynosily powazne dochody i bajanie na temat
samowystarczalnosci stanie sie¢ zbytecznem.

Krakéw w maju 1924,

Odstoniecie na Politechnice Lwowskiej tablicy pamigtkowe;j
ku czci studentow poleglych za Ojczyzne.

Tablica uwmieszczona jest w klatce schodowej wprost srodko-
wego ramienia schodéw., Wykonano ja wedlug rysunku inz.-
arch. Rzepeckiego Zygmunta i wedle wskazéwek prof. Nalbor-
czyka Jana, artysty - rzezbiarza, w plycie z bialego piaskowca
wapniowego z Polany kolo Mikolajowa nad Dniestrem. Wy-
miary: 2:20m szerokosé, 1'65m w kluezu, 1'17m boki.

U. géry tablicy slania sig ku ziemi mlody, umierajacy
rycerz, na tle obszaréw bez kraica, na pobojowisku: w reku
Jjeszeze Sciska miecz, jednak glowa opada juz, helm potoczyl
sie na bok.

Plaskorzezba delikatna, jakby rysunek, prosta a pigkna,

Tablice, ktérej mysl rzucono juz w r. 1919, ufundowali
profesorowie Politechniki przy zasilku z funduszéw szkolnych.
Bardzo trudno bylo jednak zebra¢ nazwiska poleglych i zapewne
nie wszystkie znalazly si¢ na tablicy. Dlatego tak przewloklo
sig-jej wykonczenie.

Poni%ej postaci rycerza wyryto zlotemi zgloskami:

PAMIECI STUDENTOW POLITECHNIKI POLEGLYCH
W OBRONIE LWOWA I OJCZYZNY W LATACH
1918 — 1921,

Polegli w czasie od 1. XI. 1918 do 21. XI. 1918:

ADAM JASINSKI, JAN JAWORSKI, WACEAW KOTOWICZ,
ZYGMUNT POPOWICZ, JERZY SIERADZKI, MICHAYL
SOWINSKI, MIECZYSLAW TWAROWSKI, WIKTOR

WEODARSKI, 'FRANCISZEK WOLANIECKI.

W czasie od 22. XI. 1918 do lipeca 1919:

STANISEAW BIALOSKORSKI, STANISEAW BORZECKI,
STANISEAW DESZBERG, ZYGMUNT GLINSKI, TADEUSZ
KALISZCZAK, KAZIMIERZ KARPIEL, LUDWIK KOPEC,
ANTONI LANGMAN, JAN EUCZYNSKI, KAZIMIERZ
EUCZYNSKI, EDWARD MOOS, JAN OLECHOWSKI, ADAM
RAGANOWICZ, LEONARD RAJEWSKI, LUDWIK
ROBAKOWSKI, KAZIMIERZ RZEDCA,IWO SKALKOWSKI,
WILHELM STARCK, MIECZYSEAW WOJCIK,
MAKSYMILJAN WUDKIEWICZ, MARJAN ZAKRZEWSKI,
ALEKSANDER ZBORZYL.

W r. 1920 i 1921:

STEFAN BASTYR, MIECZYSEAW BERNADZIKIEWICZ,
FELIKS BEASZKIEWICZ, KAZIMIERZ BOGUCKI,
TADLUSZ HANAR, JOZEF CZYZEWSK], JAN DEMETER,
FRANCISZER DONSCHAK, JAN DYREACZ, KAZIMIERZ
DREGIEWICZ, HENRYK EJZERT, TADEUSZ GORSKI,
WLADYSEAW GRZYBOWSKI, ZBIGNIEW
HASZLAKIEWICZ, TADEUSZ GRITZMAN, ARTUR

HANDELSMAN, JAN HUBEL, HENRYK JAKSMANICKI,
TADEUSZ JARZYNSKI, STANISEAW KLIMEKIEWICZ,
WEADYSEAW KOPCZA, ANDRZEJ KOSINA, WITOLD

KOWALSKI, ALEKSANDER KURKIEWICZ, TYTUS

KURKIEWICZ, STANISEAW KWIATKOWSKI, TADEUSZ

KWIATKOWSKI, TADEU'SZ LINDE, LUDWIK LISZKA,

BOLESEAW MACHOWICZ, STANISEAW MICHALEWSKI,

PIOTR MURASZKO, ZENON NAKONIECZNY, REMIGIUSZ

NIEKRASZ, STANISEAW OBRZUD, WEADYSEAW
NOSOWICZ, STANISEAW OLEKSIN, FRYDERYK

OSMOLSKI, BRONISEAW PACKIEWICZ, HERSZ PFEFFER,

STANISEAW POTENCKI, JOZEF ROGOWSKI, WOJCIECH
SIEMASZKO, JOZEF SPETT, OLGIERD SULKOWSKI,
WEADYSEAW STYRNA, STANISEAW STRZELECKI,

ALEKSANDER SMIAROWSKI, TADEUSZ WACHAL,

TADEUSZ ULAK, ZDZISEAW WALISZEO, WEODZIMIERZ

WIDT, JAN WILCZEK, TADEUSZ WISNIOWSKI,

WEADYSEAW WODNICKI, KONSTANTY ZARUGIEWICY,

FRANCISZEK ZEREBECKI, KAZIMIERZ NOWOTNY,
FILIP SMIEOWSKI.

Uroczystosé odslonigeia odbyla sig we czwartek, b czer-
wea 1924 i miala wyjatkowo powaZuy, gleboko wzruszajacy
przebieg.

Msze Sw. zalobng celebrowal w kosciele Marji Magdaleny
ks. kanonik Skalski o godz. 10 rano. Przed kosciolem stangla’
kompanja honorowa 40 p. p. z sztandarem pulkowym i orkie-
stra i kompanja 26 p. p. z sztandarem pierwszej zalogi obroi-
c6w Lwowa. Przed oltarzem stanelo 3 wychowankéw lwowskiego
korpusu kadetéw Nr. 1 ze sztandarem swoim, ktéry, jak wia-
domo, pochodzi z r. 1863. Przed oltarzem zajeli krzesla dostoj-
nicy i rektor z gronem profesoréw. Podczas mszy spiewal
Chér Technicki,

Po nabozenstwie zgromadzili si¢ o godz. 11 uczestnicy
w klatee schodowej. Po jednej stronie tablicy zasiadly rodziny
poleglych, przewaznie kobiety, po drugiej dostojnicy. Schody
i kruzganki wypelnili profesorowie, mlodziez techmicka i pu-
blicznosé. Wojsko ustawilo sig¢ na dole w westibulu.

Wsréd dostojnikéw znalezli sig: ks. infulat Zajchowski,
gen. Osinski z Warszawy, jako umyslny reprezentant Min.
Spraw Wojsk,, gen. Linde, jako zastgpca gen. inZ. Sikorskiego
Wladystawa, wychowanka Politechniki Lwowskiej, dalej jako
reprezentanci wojska gen. Thullie, pulk. Haudek Dr. Karchezy
imieniem Wojewddztwa, Dr. Stahl Leonard, wiceprezydent m.
Lwowa, Dr. Niemeczycki, Rektor Akademji Weterynaryjnej,
inZ, Rybicki Stanislaw, imieniem Pol. Tow. Politechn., dele-
gacja weteranéw z 63 r. i wiele innych osobistodci z éwiata
technicznego. Reprezentantéw Uniwersytetu Lwowskiego, ani
profesoréw ani mlodziezy, nie bylo.
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Po odsépiewaniu przez Chér Technicki piesni ,, Uslysz
BoZze Naréd wola“ przeméwil J, M, P. Rektor Fabianski w na-
stepujace slowa:

41 ten szczesliwy, kto padl wsréd zawodu, jesli poleglem
ciatem dal innym szczebel do slawy grodu“.

Po czteroletnich olbrzymich zmaganiach ludéw, nastal dla
panstw europejskich upragniony pokéj, Polsce jednak nie bylo
jeszcze danem korzystaé z jego blogoslawionych owocéw.
W samem zaraniu jej zmartwychwstania rozpetala si¢ burza,
ktora wnet zatoczyla wielkie kregi i, obejmujac szerokim zale-
wem wschodnie 1 pélnocne czgs$ei kraju, zagrozila sereu Panstwa.

Pierwszy grom ugodzil! w nasz gréd ukochany. Niespo-
dziewany napad nis strwozyl serc obywateli; -,Lieopolis semper
fidelis“, ktéry przed wiekami opar! si¢ niejednemu najazdowi,
zorganizowal w lot obrong, a w niej od pierwszej chwili, nie-
posledni, zaszczytny udzial wzigl technik Liwowski. Nie braklo
go na Zadne] najniebezpieczniejszej placéwee, z mlodzienczs
brawura atakuje dworzec kolejowy, poczte, gmach sejmowy,
cytadelg, broni zazarcie szkoly kadeckiej, szkoly im. Sienkie-
wicza 1 wszedzie pieczetuje krwig serdeczne wezly Iaczace go
z ukochanem miastem.

Gdy po trzech tygodniach walk uporczywych, nieprzyja-
ciel silniejszy liczba, rozporzadzajacy dobrem uzbrojeniem,
opuszcza ze wstydem miasto, technik nasz nie stygnie w za-
pale, garnie sig coraz liczniej do tworzgcej si¢ armji ochotni-
czej, by dalej wiesé boje o przynalezno$é Wschodniej Malo-
polski. Zaciete walki tocza si¢ przeszlo pél! roku i znowu nasz
student zostawia obfite krwi slady na polach Kulparkowa, Bar-
tatowa, pod Szczercem, Janowem, Grédkiem Jagiellonskim, pod
Bukaczowcami, Przemyslem, Chyrowem, Tarnopolem, i nie
spoczywa, dokad nie wyparto wroga za Zbrucz.

Przychodzi dlugi, ciezki okres walk bolszewickich. Te-
chnik Liwowski, znowu w szeregach przewaznie armji ochotni-
czej, przemierza kraj od Karpat po Diwing, od zachodnich
granic kraju po Dniepr, zmaga si¢ w bojach nad Dniestrem
i Zbruczem, nad Wisla, Bugiem i Narwia, nad Styrem, Prype-
cia, Berezyng i Dnieprem, nad Wislsg i Niemnem, nad Dysng
i Diwing. Wszedzie szafuje hojnie swa krwia, zaslaniajac pier-
sig, Ojezyzne przed nawals bolszewicka,.

Oto w krotkosei dzieje czynéw bojowych naszej mlodziezy.
Dwuletnie krwawe walki musialy wymagaé wielu ofiar. Dzie-
wigédziesiat nazwisk, jakie zdolano zebrad, figuruje na tej
tablicy, a moZe zczasem znajdzie sig¢ ich wigcej. W samej,
bolesnej pamigei walce pod Zadwérzem 17-go sierpnia 1920
roku, szesnastu z naszej mlodzi sklonilo glowy na wieczny sen.

Na glos zagrozonej Ojczyzny powstali, nie czekajac az
ich powolaja, poszli samorzutnie broni¢ ziemi przekazanej po
przodkach swigtym spadkiem. Poszli, nie rozumujac, Ze sily
ich nie doréwnuja liczebnie silom wroga, Ze uzbrojenie ich nie
idzie w poréwnanie z jego doskonals bronia, Ze brak 1m wy-
szkolenia, Ze czyhajacy gléd 1 chléd sprzymierza sie¢ z wrogiem
przeciw nim. Poszli ochotnie z zapalem, u$Smiechem na ustach,
przejeci mlodziencza dewiza ,mierz sily na zamiary“. Poszli
upojeni milosciag dla Ojczyzny, z sercami przepelnionemi naj-
drozszemi idealami ojczystemi, z haslem: ,zwycigZe lub zging“.
O — bo mlodo$é posiada czarowna moc, niezglebiona skarbnice
ofiarnosci, poSwigcenia, zaparcia sig. Gdy idzie o ratowanie
Ojczyzny, niema dla niej rzeczy niemozliwych do spelnienia,
nie cofnie si¢ ona wsréd najwigkszych niebezpieczenstw, bez
wahania odda swe zdrowie i Zycie.

I zmagal sig ten Zolnierz w $miertelnych zapasach z wro-
giem, bil go, rozgramial, parl naprzéd, zwycigzal, chod stabszy
liczebnie, choé mu nie doréwnal uzbrojeniem, jedynie dzigki
szalonej, zywiolowe] odwadze, z jaka Polak bié sig potrafi, gdy
walezy za Ojczyzne.

I ci, ktérzy wrécili, 1 ci, ktérzy polegli, dotrzymali sfowa.
Ale zwyciezyli nietylko ci, ktérzy wyniesli z walk glowy
calo, zwyciezyli i ci z najlepszych najlepsi, ktérzy padli na
polu chwaly, bo émiercig swa do zwycigstwa si¢ przyczynili.

Zgingli jak przystalo na rycerzy, wspaniali w majestacie
gmierci, dostojni podwigceniem, promienni chwala, godni rycerze
z pod Grunwaldu, Kirchholmu, Zbaraza, Chocima i Wiednia.

Zwickszyli zastgpy bohateréw z pod Dubienki, Raclawic,
Szczekocin, Maciejowic, z pod Raszyna, Wawru, Ostroleki,
owi wojownicy z barykad Lwowa i pociagéw pancernych, owi
wojownicy z pél Malopolski, stepéw Ukrainy, blot Pinskich,
boréw litewskich, piaskéw Mazowsza, owi Zelaznej woli mocarze
duchowi, ktérych nieodstgpnem przykazaniem bylo zwycigiyd,
by przez zwycigstwo uratowaé Ojczyzne.

Ta najszlachetniejsza mlodziez, ktéra oddala swe miode,
promienne, pelne zapalu i uczucia Zycie, aby uchroni¢ Polskg
od powtérnego sromotnego upadku, jednak Zyje i Zyé nie
przestanie,

Bo $mieré ich — to Zycie; $mieré ich zbudzila $piacych,
wzniecila zapal w tych, ktérych serca byly zimne, diwignela
na wyzyny tych, co pelzali po nizinach, Smieré ich zaszczepila
idealy poéwigcenia, przypomniala, Ze najszlachetniejszym obo-
wigzkiem, najwigkszym czynem, na jaki moZna sig zdobyd,
to — zginaé za Ojczyzneg. Zyja oni nietylko w pamieci rodziny,
przyjaciél, znajomych, — Zzyje ich duch przeczysty w narodzie.
Umarli fizycznie, Zyja duchowo w aureoli chwaly.

Zwréce sig do Ciebie Matko Polsko! — Otrzej lzy, kté-
remi oplakujesz Twego syna, ukéj Twéj b6l serdeczny; masz
prawo wznie$é dumnie czolo, albowiem wychowalas bohatera,
Ofiarowala§ go Ojezyznie w chwili decydujacej, gdy jej losy
byly zagrozone. W takich chwilach Polka nie zna wahania,
poswieca Ojczyznie wszystko, i siebie, i syna, i zaprawde tru-
dno powiedzieéd, przed czem korniej schylié czolo: przed boha-
terskim zgonem syna czy przed bohaterska ofiarg Matki. —
Ozesé Ci za to.

Droga Mlodziezy! — Okaz zig godng tych towarzyszéw,
ktérym dzisiaj hold i czesé skladamy., Sluz Ojczyznie zyciem
tak, jak oni Smiercia sig¢ jej zasluzyli. Wielka, wzniosla to
rzecz umieraé dla Ojczyzny, ale teZ niemala umieé zyé dla niej.

Gdy wszystkie nasze zamierzania poczynamy z Bogiem,
zwracam sie do Przewielebnego Ksigdza Infulata z prosba, by
raczy! dokonaé poswigcenia tej tablicy. Niech spadnie zaslona
kryjaca pamiatke, jaka nasza Uczelnia pragnela uczeié swych
drogich wychowankéw - bohateréw.

Tym duchom $wietlanym po wieki czesé !

W tym momencie wojsko sprezentowalo bron, a orkiestra
odegrala hymn narodowy.

Odslonigta tablice poswigeil ks. Zajchowski, poczem wy-
glosil krétkie przemoéwienie pelne trafnych mysli.

Nastepnie przeméwil p. Roehr imieniem mlodziezy tech-
nickiej, $lubujgc bronié Ojczyzny praca codzienna, nakoniec
w porywajacych kilku Zolnierskich slowach p. Novi, imieniem
pierwszej zalogi obroncéw Liwowa,

Oto przeméwienie p. Roehra w streszczeniu:

,Stajemy oto, Mlodziez Polska przed niemym a jednak
tak wymownym dowodem bohaterstwa — przed nami nazwiska
90-ciu tych, ktérzy ubyli z poéréd nas, kladac Zycie w ofierze
za Ojczyzng. Choé ich samych zabraklo migdzy nami, niemniej
zywem zostalo poczucie ofiary, w ktérej zlozyli cals swa mlo-
dosé na oltarzu najukochansze] Matki, Dali to, co mieli naj-
drozszego, spelnili swéj obowigzek. Tablica ta jest dla nas
symbolem spelnienia obowigzku, jest dowodem, %e mlodziez
czasu wojny wypelnila zadanie jej poruczone.

Czasy wojny mingly, przebrzmialy echa walk, nas Mlo-
dziez Polsks czeka obecnie inny trud, trud codziennego spel-
niania swych obowigzkéw. — Cnota to elementarna w Zyciu
Panstw, bez niej niemasz mowy o poteznem stanowisko Polski.
Pragniemy tego wszyscy i jesteSmy przekonani, Ze ostatnig
mys$la kazdego z tych bohateréw byla mysl o tem, by jego
meka, by jego &mieré¢ Polske potrafila podniesé, zrobié ja
wspanialsza, zrobié ja Swietniejszg. I to jest testamentem tych
90-ciu, a my ktérzydmy przy zyciu zostali, mamy za obowig-
zek ten testament wykonaé. Zadanie trudne, trndno byé naj-
lepszym obywatelem, pragniemy bowiem w mestwie doréwnaé
tym, ktérzy odesazli.

Musimy ten testament wykonaé i wdzigezni jako mlo-
dziez jestesmy naszemn Gronu Profesoréw i Naszemu Rekto-
rowi, Ze dbajac nietylko o wyksztalcenie naukowe, ale takie
i o wyrobienie. obywatelskie mlodziezy, swojem staraniem ufun-



dowali tg tablice jako przypomnienie dla tych, co przyjda, ja-
kimi byli Ci, co odeszli.

W dnlu dzisiejszym cAcuny pamigé poleglych bohateréw
i pragniemy wszyscy, by z chwilg skofczenia tej smutnej
uroczystosei mysl o naszych poleglych nie zginela pomiedzy
nami, by ich testament byl stale wykonywany. Pragniemy, by
z nasze] Uczelni wyszly cale zastgpy bojownikéw, ktérzy za-
patrzeni w ofiare Zycia zloZona przez ich kolegéw, beds Zycie
wiedli w trudzie codziennego spelniania swych obowiazkow.
Pragniemy, by zastgpy te byly jak najliczniejsze, by wydaly
caly szereg bohateréw pracy pokojowej, tak, by moZe za lat
kilkadziesiat na naszej Politechnice umieszczono drugs tablice :
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»Pamigei tych, ktorzy za przykladem poleglych kolegéw prace
calego Zycia ofiarowali Ojczyznie”.
Praca ta jest obecnie naszem gléwnem zadaniem ijestesmy
pewni, Ze wypelnimy obowiazek na nas wloZony“.
,Gauder Mater Polonia“

Potem Chor odspiewal a orkie-

stra odegrala ,Rote®.

Podczas przeméwien nietylko czlonkowie rodzin poleglych
byli nawskros wzruszeni, ale i w oczach bardzo wielu oséb
blyszczaly lzy.

Uroczystosé zakonczyla sig o godz. 12.

C. d. n

Wiadomosci z literatury technicznej.

Roboty ziemne.

— Roboty ziemne (1919—1924 r.) dla wyzyskania sity wo-
dnej sredniej Isary — tuZ poniej Monachjum — opisuje Bau-
technik 1924, 172, Dlugosé kanaldw okolo 60 km; objetosé ro-
bét ziemnych 6,550,000 m3, 2z tego poszlo torfu, ziemi blot-
nistej i ilu plastycznego, jako nieprzydatnych do wykonania
nasypéw, na odklady 288.000 m® czyli oo 4'49%,.

Ziemi¢ wydobywaly bagry rozmaitej konstrukeji i spraw-
nosci: 10 wiaderkowych, 13 lyzkowych, 7 szczgkowych, 1 ply-
wajacy.

Wegiel, otrzymywany w ska,pych ilosciach (utrata czesci
(. Slaska, zajecie Zaglebia Ruhry), uiywano przedewszystkiem
do popedu lokomotyw transportowych, a bagry poruszano pra-
dem elektrycznym z istniejacego przewodu o napigeiu 20000 V.
Elektrycznosé sluzyla tez do oSwietlania miejsc podezas robét,
wykonywanych noca, i do popgdu wszelkich innych maszyn.
Miedzy przewodem wysokiego napigeia a bagrami wilaczone
byly transformatory. Poped elekiryczny zaleca sig szczegélniej
dlatego, Ze upraszcza obsluge: odpada bowiem potrzeba co naj-
mniej jednej godziny na wytworzenie pary, dostarczania do-
brej wody i wegla, opieki podczas przerw, i t. p. Koszty
przeto popedu elektrycznego sa nizsze. Ale sa i wady. Bagier
przesuwa sig po torze tylko wlasnym motorem ; jesli jego prze-
jazd jest dlugi, to przy elektrycznym popedzie za bagrem musi
nadazyé i transformator, aby go nie pozbawié pradu. Dalej
bledy w pracy bagra mogs wywolaé zaburzenia w przewodzie
wysokiego napiecia, a tem samem przerwaé pracg innych ba-
gréw i maszyn; zwlaszeza moZe to mie¢ niekorzystne na-
stepstwa przy pompach, czerpiacych wode dla obniZenia zwier-
ciadla, i przy betoniarkach. Dlatego kazden bagier powinien
mieé¢ wlasny transformator, przylaczony do przewodu zasilaja-
cego osobnym przewodem, a do bagra kablem, na nim umie-
szczonym, nawinigtym na duZy obracajacy sie beben.

Duzg oszczednosé w wydatkach na robocizng dalo uzycie

maszyny do przesuwania toréw dla jednego z bagréw wiader-
kowych, Przy pomocy takich maszyn przesunigcie toru wyko-
nujg dwie lokomotywy i dwaj robotnicy, podeczas gdy bez ma-
szyny potrzeba bylo do przesuwania stale i do 86 robotnikéw,

Trangport ziemi — pociagami — dochodzil nawet do
11 km dalekodci. Ze wzgledéw oszczednosciowych tor wszedzie
byl jeden z mijankami, Ruch na nim nie dal sig urzadzié bez-
wzglednie regularnie, poniewas i ladowanie ziemi a osobliwie
je] wyrzucanie z wozéw trwalo rozmaicie dlugo, zaleznie od
rodzaju ziemi, a przy wysypce od szerokofci nasypu i stanu
toru, Na jednym z odcinkéw budowlanych krazyly dwa po-
ciggi z wozami w ten sposéb urzgdzonemi, Ze jeden czlowiek
poruszeniem dzwigni przewracal odrazu réwnoczesnie pudla na
wszystkich wozach, a potem teZ réwnoczesnie stawial je w nor-
malne poloZenie, Urzadzenie, znane zreszts i stosowane dosé
dawno, okazalo sig, mimo Ze jest drogie, korzystne, gdyz
skraca czas wyladowania.

Duzo pracy na wysypce wymaga rozplantowanie wyrzu-
conej z wozdéw ziemi. Prace rgczna zastapiono tutaj nmyslnemi
plugami, niedawno wprowadzonemi w handel. Plug prazycze-

piano do pociggu z materjalem ; po wyproéznienin wozéw w cza-
sie jazdy powrotnej plug wyrzucons ziemie odgartywal i wy-
réwnywal,

Nasypy sypano warstwami poziomemi 1'0 do 15 m gru-
bemi bez sztucznego zageszczania walkowaniem, Zamiaru sy-
pania warstwami tylko O 5 m grubemi musiano zaniechad ze
wzgledu na duZg pojemnosé wozéw; dla tak cienkich warstw
trzebaby bylo materjal przerzucad, co podniosloby wysoko
koszty. Mimo to, jak pokazaly tu i 6wdzie robione wregby,
przecinania nasypéw, osiadly si¢ one réwnomiernie dzigki
ugniataniu przez cigzkie pociagi.

Bagnisko ,Erdinger Moos“, przez ktére kanal przechodui
przekopem, osuszono rowami do 7 km dlugiemi, a do 55 m
glebokiemi, aby kopaé w suchem.

Dla zatrudnienia bezrobotnych poczatkowo roboty ziemne
wykonywano tylko recznie, a péziniej dopiero wprowadzono
bagry. Praca robotnikéw byla z poczatku bardzo malo wy-
dajna, zwolna jednak poprawiala sig; i tak kiedy we wrzesniu
1919 na wydobycie 1 m?® ziemi szlo 8:7 godzin pracy robotni-
czej, to w calym r, 1923 tylko 1-8,

Drogi.

— Nawierzchnie cementowo - betonowe, W celu przyspie-
szenia twardnienia powloki betonowej wykonal Zarzad dro-
gowy Stanu Illinois (St. Zj. A. PéIn.) doswiadczenia labora-
toryjne i na drogach. Najlepszym $rodkiem okazalo si¢ pokry-
cie powloki betonowej po zwigzaniu, to jest w 6 do 8 godzin
pe wykonaniu, warstewka sproszkowanego chlorku wapna
(CaCly) wilosci 1:25 kg na 1 m?, Przytem warstewka powinna
byé jednostajnej grubosci, a pogoda pigkna. Po 2 do 8 godz.
tyle tego chlorku wsigknie w beton, %e deszcz moZe splukad
reszte bez ujemnych skutkéw dla przyspieszenia twardnienia.
Duze ilosci chlorku wapnia — i do 4 kg na 1 m? — nie szko-
dzg wytrzymalosci betonn, przeciwnie zwigkszaja jego moc na
Scieranie prawie oSmiokrotnie. W ten sposéb dla betonu 1:2: 85
skrécono czas twardnienia z 4 na 2 tygodnie. (Verkehrstechnik
1924, str. 216). :

— Budowa drég w Austrji w XVHL w. Interesuje ona nas
o tyle, Ze Austrja zbudowala po pierwszym rozbiorze Polski
do konca XVIII. w. w b, Galicji i Bukowinie 2277 km goscin-
cébw panstwowych (Cyfra powyZsza nie zgadza sig z cyframi
podanemi przez prof. Skibinskiego — bez przytoczenia zrédla —
w Pamietniku Wystawy Lwowskiej z r. 1894, Skibinski po-
wiada, ze w r. 1815 bylo 1500 km).

W r. 1775 mianowano dyrektorem budowy drég w Galicji
Gross’a, ktéry juz poprzednio odznacuy! si¢ budowami drég
na Morawach (dzisiaj czgéé Czecho - Stowacji)., Mianowicie juz
okolo r. 1768 budowal! nawierzchnie drogowe na dobrym grun-
cie cale ze zwiru w grubosci 48 cm (18 cali), Jak wiadomo
sposéb ten jako nowos$é z Anglji (Mac Adam) przeniesiono na
nasz kontynent dopiero w pierwszej dwierci XIX w. Gross
zarzucil sposéb stosowany’ w Austrji, wykonywania pokladu
z duzych, plaskich kamieni — nasladownictwo pokladéw rzym-
gkich — poniewaZ kamienie te obeiaZane przy jednej kraweduzi
przechylaly sig i zapadaly i przez to Zwir na nich leZgcy nie
moégl sig ustalié. Z tego powodu i ze wzgledéw oszczgdnoscio-
wych budowal nawierzchnig¢ cala z kamykéw jednakiej srednicy,
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wiellsegel orzecha (?) w caterech warstwach 6, 5, 4 i 3 cale
grubosci; kazda warstwa zosobna po wyréwnaniu pozosta-
wala tak dlugo otwarta dla ruchu, az sig zagescila. Gross
przykladal osobliwa wage do natychmiastowego wyréwnywania
kolein. Skoro pierwsza warstwa sig zagescila, co nastepowalo
nieraz i po tygodniu, kladziono drugg, itd. Aby wozy nie

zjezdzaly na pola — celem uniknigeia jazdy po $wieZo nasy-
panym Zwirze — kopal Gross plytkie rowy wzdluz drogi

i kladl wzdluz niej belki. W sposéb powyZej opisany, prawie
wylacznie, mial zbudowad w Galicji blisko 1900 km drég pan-
stwowych. ;

Schemerl, autor podrecznika: ,Ausfiibrliche Anweisung
zur Entwerfung, Erbauung und Erhaltung dauerhafter und be-
quemer Strassen, Wien 1807¢,
32—387 ¢m gruba, zrywana po 70 latach (?) z powodu re-
konstrukcji Zle prowadzonej trasy, trzeba bylo klinami rozbijac;
podnosi réwniez, Ze takie nawierzchnie ,wymagaly w pierw-
szych latach starannej konserwacji i duzych ilosei materjalu®.

Gross w ten sam sposéb Zwirowal i pomosty mostéw
drewnianych. Podobno zdarzylo mu si¢ we wsi Barwald gérny,
na goscincn z Wadowic do Izdebnika (w Krakowskiem), zZe
przejechal przez mostek, majacy blisko 6:0 m $wiatla, ktérego
niektére belki lezaly zgnile w wodzie. Zwiréwka trzymala sie
bowiem jak monolit.

Gosciniec ze Lwowa do Janowa przekracza cztery moczary.
Gross zbudowal go w tych punktach, nasladujac wykonanie
grobli wodnych, budowanych przez chlopéw, oczywiscie w prze-
biegu roboty z wigkszg znajomoscia fachows. Mianowicie —
tak podaje Weiss Fr. w 2 gim tomie: ,Lehrbuch der Bau-
kunst zaum Gebrauche der k. k. Ingenieurakademie. Wien 1830% —
zwieziono na oba brzegi bagniska wielkie haldy ziemi, ktéra
nastepnie szybko i bez przerw taczkami wozono na bagnisko;
przytem tak ziemig z taczek wysypywano, aby nie dopuscié
o ile si¢ tylko dalo, do jej rozmoczenia, to jest sypano ziemig
Jjedne na druga. Dopiero, gdy ziemia podniosla sie o 64 em
(2 ,Schuh“) ponad zwierciadlo wody, sypano nasyp dalej. Sy-
pano z obu brzegéw réwnoczesnie ku sobie. Zageszczanie na-
sypu robily taczki, ktére musialy jezdzi¢ po nim wrozmaitych
linjach. Szkarpy powyzZej wody obloZzono darnina, wszelkie za-
padliny zasypywano natychmiast. Dopiero po tygodniach, czy
nawet miesiacach, gdy nasyp osiadl si¢ calkowicie, polecil
Gross wykona¢ nawierzchnig drogows,.

Autor artykulu, ilustrowanego 7 rysunkami, prof. Nie-
mieckiej Politechniki w Pradze, Alfred Birk, znany w litera-
turze drogowej, opisuje dokladnie zasady orowadzenia trasy
i samego trasowania, ksztalt przekroju poprzecznego drég i wyko-
nanie nawierzchni (Zt. d. Osterr. Ing. u. Arch. Ver. 1924, str. 171).

Artwr Kiihnel.

RECENZ]JE 1 KRYTYKIL

Cz. Klos: ,Wzory obliczen zeskladow zelbetowych«,
Nakladew autora. Sklad gléwny: Warszawa, Smolna 10, m. 7,
1924, str. 139. Z tresci przedmowy wynika, ze ksiaZeczka ta
przeznaczona jest dla mniej wprawnych statykéw i jak twierdzi
autor ,Metoda obliczania podana jest tak elementarnie, aby
kazdy technik, nawet nie Zelbetnik, még! bez trudu ustawié
obliczenie stat..... 4, Calo$cé dzieli si¢ na dwie czesei. Czgsé I
obejmuje ,Wzory obliczefi podiug przepiséw Ministerstwa Ko-
lei Zelaznych“, czeéé II ,Wzory obliczeri podlug przepiséw
Ministerstwa Robét Publicznych“., W czesei I podane sa 24
przyklady, w czesci II 10 przykladéw -obliczen statycznych
rozmaitych ustrojéw budowlanych.

Przedewszystkiem nalezy zwrécic uwage na to, Ze nie
istnieja, przepisy Ministerstwa Kolei Zelaznych dla
ustrojéw Zelbetowych, a przytoczone przez autora przepisy ss
tylko lokalnem zarzadzeniem dyrekecji budowy kolei pafstwo-
wych w Warszawie. Na oryginalnej broszurze niema nigdzie
wzmianki, jakoby to bylo rozporzadzenie Ministerstwa Kolei
Zelaznych. Oparcie przykladéw w czedci pierwszej na przepi-
sach nieistniejacych jest zatem zupelnie niewlasciwe; wyniklo
to prawdopodobnie wskutek jakiego§ nieporozumienia.

podaje, %Ze nawierzchnie taka,

Ksiazeczka omawiana nie moze spelnié¢ zamierzonego za-
dania, tj. nie moZe pouczyé poczatkujacego, jak zabraé sig do
konstruowania ustrojéw zelbetowych, gléwnie z tego powodu,
gdyZz autor uwaza niestety (przynajmniej tak mozna mniemad
po przejrzeniu tre§ci broszury), Ze aby co$§ skonstruowadé wy-
starczy wykonaé rachunko we obliczenie statyczne. Niewat-
pliwie tak jest, gdy mamy do czynienia z prymitywna
belks drewniana lub Zelazna, ale juz nie, gdy mamy skonstruo-
waé najprostszy element z betonu wzmocnionego Zelazem.
Z przykladéw, podanych przez autora, mozna nauczy¢ sig do-
skonale obliczania odstgpu osi obojetnej, sprawdzania natezZen,
ale nie konstruowania, co wlasciwie jest przeciez celem. Po
takiem obliczeniu, jakie podaje autor, nie skonstruuje poczat-
kujacy najprymitywniejszego ustroju. Méglby to zrobié wtedy,
gdyby w kazdym przykladzie podany by! dokladny rysunek,
nawet bez zbyt szczegélowej tresci. Do tego celu nie wystar-
¢z jednak rysunki na str. 28 (plyta), 89 (teownik) i 45. Po-
winny to byé rysunki dokladne z numeracjs wkladek (zwlaszeza
dia belek) tak w rozkladzie materjalu jak i w przekroju. Brak
tu jakichkolwiek wskazéwek dla konstruowania typowego
elementu Zelbetnictwa, jakim jest belka ciagla, a na tem
wladnie poczatkujacy utyka, nie mogac sobie dac¢ rady z pod-
porami Srodkowemi i wogdle z caloscig szkieletu Zelaznego,
jako tez z ustosunkowaniem przekroju betonu do przekroju
wkladek,

Calosé taka, jaks przedstawil autor, zrobi niewatpliwie
na niejednym poczatkujacym grozne wrazenie, gdyZ bedzie sa-
dzil, Ze cala rzecz przy projektowaniu polega na uZyciu
mnéstwa wzoréw i stosowaniu ciaglych rachunkéw. Inny moze
uwazaé, Ze wilasnie takie rachunki juz zupelnie wystarcza,.

Przypuszezam, Ze autor mial dobre zamiary, wydajac
omawiang ksigZeczke, méglby jednak osiagnaé swéj cel wtedy,
gdyby tres¢ byla inaczej zestawiona. NaleZzalo podaé naprzéd
schematyczne zestawienie wzoréw podlug dzialéw wytrzymalosei,
bo wobec istniejacych jedynych przepiséw M. R. P. wzory nie
bylyby réZne. Nastgpnie moglyby przyjsé¢ przyklady obliczen,
ale traktowane w sposéb konstrukeyjuy, a nakoniec odpis prze-
piséw urzedowych. Zestawiona umiejetnie w ten sposéb ksia-
zeczka bylaby bardzo poZyteczng i pozadang,.

Niektére uwagi autora mijajg sig z prawdsg. I tak z uwagi
na str. 93 moZnaby wnioskowad, Zze przepisy M. R. P. polecajs
wyznacza¢ wymiary belek teowych dla zupelnego wyzyskania
betonu na ci$nienie. Wprawdzie przepisy te opatrzone sa pewns
iloscia bledéw i niedoméwien, jednak podobnego twierdzenia
w § 37/2 absolutnie dopatrzeé sig nie mozna. Podobnie nie
wynika z tresci § 85/11, aby, jak podaje autor na str. 93,
N-=o0,(w;+14.), bo pod catkowitym przekrojem betonu nalezy
bez watpienia rozumieé pelny przekrdj bez odejmowania strat
przekroju betonu, wywolanych istnieniem wkladek zelaznych,

Pod wzgledem znakowania autor nie stoi na gruncie
patrjotycznym (wniosek wysnuty z uwagi w odnogniku przed-
mowy) i na oznaczenie przekroju wprowadza znaczki: w;, f;,
[e'. W konsekwencji nalezaloby wtedy znaczyé nateZenie Ze- -
laza @,, jednak autor znaczy je przez g;. Wprawdzie znako-
wanie jest kwestjs umowy, to jednak mnaleZaloby sig, choéby
dla oznaczenia przekroju, trzymaé jednej litery, jak to sig
mniej wigcej praktykuje. Wprowadzanie na oznaczenie przekroju
trzech znaczkéw, bo @, f, i, jak w rys. 10, F, powoduje
pewne zamieszanie. W literaturze technicznej francuskiej przyj-
muja na oznaczenie przekroju jedne literg, tj.: @, i @, w li-
teraturze tecknicznej niemieckiej Fj, F,. Osobifcie wydaje mi
sie najstosowniejsza dla tego celu litera A4 ; zatem byloby ana-
logicznie A4,, A; itd. Zreszts to drobnostka wobhec tresci, nie
wiem tylko, dlaczego autor zamiast kg/cm? wprowadza atmosfery.
Chyba dlatego, aby poczatkujacy mial wigkszy klopot z od-
gadnigciem.

Nakoniec dodaje, Ze zdecydowalem sie na zestawienie
niniejszych uwag na wyrazne Zyczenie Redakeji Czasopisma
Technicznego. Dr. Adam Kurytlo.
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ROZNE SPRAWY.

Koto InZynierow Uniwersytetu Leodyjskiego przy Stow.
Technikéw w Warszawie otrzymalo z Belgji prosbe o zakomu-
nikowanie adreséw absolwentéw szkél belgijskich w celu
umieszezenia ich w ogélnym wykazie, majacym ukazac¢ sig
w druku.

Waszyscy absolwenci wyZszych szké! belgijskich proszeni
sg o nadeslanie na imig sekretarza Kola inz. J. Kokoczyi-
skiego (Warszawa, Wielka 26, m. 80) adreséw swoich i kole-
gow ze wskazaniem zajmowanych stanowisk, szkoly i roku
ukonczenia. Dane te ulatwia réwniez Kolu zabiegi w sprawie
nostryfikacji dyploméw.

Koszta budowy w Stanach Zjednoczonych P. A. W ame-
rykanskich pismach znajdujemy interesujace dane co do wzrostu
kosztéw budowy w ostatnich dziesigeiu latach. Wyposrodko-
wane ceny sa S$rednie i odnoszg sig do budowli ladowych, ale
daja takZe obraz stanu rzeczy w budownictwie wogéle.

1 m® zabudowanej przestrzeni w procentach cen roku 1914
daje nastepujgce liczby :

1914 100 1920 250
1916 100 1920 (maj) 275
1916 120 1921 186
1917 150 1922 176
1918 166 1928 (lipiec) 200
1919 195

Wynika z tego, Ze koszta budowy w ostatnich dziewiegciu
latach podniosly si¢ podwéjnie, w r. 1920 osigguely nawet 275.
Int. A. W. Kriiger.
Politechnika Lwowska. Wykaz statystyczny studentéw
i wolnych sluchaczéw zapisanych w pélroczu zimowem roku
nauk. 1923)24.

Studenci Wolni
stuchacze

Wydzial 2 s 3| E| 8
|l S || =|2
o = | M|=|HM
Komunikacyjny 460 445 4111 | —
Architektoniczny . 158 189 | 17 2| —
Mechaniczny . 749 739 5 b | —

Chemiczny 349 298 | 36 || 15 b
Rolno - lasowy 576 558 | 14 3| —
Ogélny 63 54 8 | —
Razem 2364 | 2228 | 77 | 44 | 5

Wedlug wyzuania: rz.-kat. 1819, gr. kat. 100, orm.-kat.
6, ewang. 30, prawosl. 61, kalw. 1, mojZesz. 329, bezwyz. 8.

W pélroczu letniem zapisanych bylo ogélem 2189, to
jest o 165 (7°%,) mniej, niz w zimowem, z czego 157 rz.-kat.

W poréwnaniu z r. szk. 1922/28 (Czasop. Techn. 1923,
str. 59) liczba wezniéw w pélr. zim. byla mniejsza o 206 z po-
wodu ,numerus clausus¥,
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Targi Wschodnie we Lwowie odbeda si¢ od 5 do 15
wrzednia 1924 r. polaczone z wystawa rolnicza, ktéra skladad
sig bgdzie z dzialéw: nasiennego, maszyn i narzedzi rolniczych,
budowlanego i surowcéw, Biuro Zarzadu Targéw: Lwéw, Ja-
giellonska 1. 1.

Neapol otrzyma nowy port osobowy, zaloZony wedle
nowoczesnych wymagan, Koszta budowy preliminowano w wy-

sokodci 800 miljonéw liréw.
twierdzenia.

O elektryzacji malopolskich terenéw naftowych pisze
inZ. ¥. Trappl w Elekirotechnik w. Maschinenbau, biorac prze-
dewszystkiem w rachubg Drohobycz i Boryslaw, oraz jako pa-
liwo gazy ziemne.

Plany pizedloZono juz do za-

SPRAWY TOWARZYSTWA.

Sprawozdanie z VI. Zjazdu cztonkéw Statej Delegacji
Polskich Zrzeszen Technicznych, ktéry si¢ odbyt w dniach
20, 21 i 22 czerwca 1924 r. w Katowicach. Dnia 20, VL
o godz. 10-ej otworzyl Zjazd prezes Stalej Delegacji, inz. St.
Rybicki, poczem nastapily przeméwienia powitalne wyglo-
szone przez dyrektora Panstwowej Fabryki Zwiazkéw - Azoto-
wych w Chorzowie i Przewodniczacego Stowarzyszenia Inzy-
nieréw i Technikéw Wojewédztwa Slaskiego inz. Kwiatkow-
skiego, Wojewodg Bilskiego, Prezesa Rady Miejskiej Piechu-
laka, zastqpcg Prezesa Dyrekcji Kolei Pafstwowych Dra Wilczka,
przedstawiciela Zwigzku Handlu i Przemyslu in. Grabianow-
skiego, przedstawiciela Bankéw Szaflika, a nakoniec przedsta-
wiciela Zwigzku Powstancéw. Nastepnie zabral glos inZz, Iwa-
nicki, ktory imieniem Stowarzyszenia Technikéw w Lublinie
zwrécil sig do czlonkéw Stalej Delegacji- z zaproszeniem na od-
bycie VII. Zjazdu w Lublinie.

Prezes inZ. Stanistaw Rybicki, podzigkowawszy w ser-
decznych slowach za wygloszone przeméwienia powitalne, zlo-
2yl sprawozdanie z dzialalnosSci Prezydjum, a inZz Rodowicz
z dzialnodei sekretarjatu i zamknigeia kasowego.

Imieniem komisji rewizyjnej stwierdzil kol. Guoinski
zgodno$é ksiag kasowych, stawiajac wniosek na udzielenie Za-
rzadowi absolutorjum, co jednoglo$nie uchwalono.

Nastepnie przystapiono do obrad nad projektem statutu
Zwigzku Polskich Zrzeszeli Technicznych, opracowanym przez
Stowarzyszenie Techuikéw w Warszawie. Obrady przerwano
o godz. 13. O godz. 14'45 odbyla si¢ wycieczka do Hajduk
przy licznym udziale czlonkéw Stalej Delegacji i czlonkéw
Stowarzyszenia InZynieréw i Technikéw Wojewoédztwa Slaskiego
celem zwiedzenia ,Huty Bismarka“, ktérej opis podal Prof.
Politechniki Edwin Hauswald w Czasop. Techn. nr. 2 z 25.
stycznia 1924 r.

O godz. 20 mial si¢ odbyé w sali konferencyjnej Diyr.
Kolei Panst. wyklad posta Fojkisa o ,Radio®, ktéry jednakowoz
z powodéw od niego niezaleZnych nie przyszedl do skutku.

Dnia 21. czerwca o godz. 9 wyjechali czlonkowie Stalej
Delegacji do Chorzowa celem zwiedzenia Panstwowej Fabryki
Zwigzkéw Azotowych. Po bardzo serdecznem przywitaniu, rze-
czowem a zwigzlem przedstawieniu objecia Zakladéw chorzow-
skizh przez Rzad Polski, jakotez po krotkim wykladzie dyr.
Kwiatkowskiego o wyrobie azotniaku i zastosowaniu tegoz
w praktyce, jak réwniez o uiycin azotu podeczas wojny, na-
stapilo zwiedzenie fabrylki.

Nadmienié si¢ tu musi, 2e w chwili oddania Zakladéw
Chorzowskich Paistwu Polskiemu, niemiecki personal tak tech-
niczny jakotez administracyjny opuscil swe posterunki, chcac
w ten sposéb uniemozliwié funkcjonowanie najwigkszej fabryki
chemicznej w Polsce. Zamiary Niemcéw nie odniosly skutku,
gdy% dzigki nadzwyczaj wyteZajacej pracy i wybitnemu zmy-
slowi organizacyjnemu Prof. Polit. Dra Moscickiego, ktéremu
Rzad Polski powierzyl kierownictwo fabryki, udalo si¢ w krét-
kim czasie pokonaé pigtrzace si¢ z dnia na dzien trudnosci,
tak, Ze obecnie z otuchs moZemy spogladaé na dalszy racjo-
nalny i ekonomiczny rozwdj fabryki, ktérej opis podal Prof
Polit. Edwin Hauswald w Cezasop. Techn. nr. 9 z d. 10, IL b. r.
O godz. 15 nastapil dalszy cigg obrad nad projektem statutu,
ktéry w calodci z nieznacznemi poprawkami przyjeto. Statut
podaje ponizej.

Nastopnie wybrano komisje matke, w sklad ktérej weszli

kol.: Gnoinski, Gorkiewicz, XKrause, Nosowicz, Mackowiak
i Radwan z poleceniem przedlozenia listy nowego Zarzadu
i komisji rewizyjnej na nastepne posiedzenie,

Z ubolewaniem stwierdzono, ze niektére Towarzystwa na-
lezace do Polskich Zrzeszen Technicznych nie uiszczajs termi-
nowo wkladek, wobec czego Stala Delegacja upowaznila se-
kretarjat Zarzadu do pisemnego wezwania tych Towarzystw
do uiszczenia zaleglych wkladek do 1. sierpmia b. r. z nadmie-
nieniem, Ze w razie niezaplacenia wkladek w podanym termi-
nie, nastapi wykluczenie tych Towarzystw z Polskich Zrzeszen
Technicznych.

Po przeprowadzonych obradach w sprawie Politechniki na
Gérnym Slasku, wybrano komitet, w sklad ktérego weszli kol.:
Radziszewski, Deryng, Krause, Zipser i Madkowiak, ktéry ma
sig zajaé ogélnym programem rozbudowy i specjalizacji istnie-
jacych Politechnik, reformg $rednich szké! technicznych, usta-
leniem zakresu pracy dla technikéw o $redniem wyksztalceniu
i przedlozyé odpowiednie wnioski na najblizszym Zjezdzie De-
legatéw.

PowyZszy komitet ma réwniez zwrécié sig do Minister-.
stwa Wyznan Religijnych 1 Oswiecenia Publicznego celem
przysSpieszenia wydania przepiséw wykonawczych do ustawy
z dnia 21, wrzesnia 1922 w przedmiocie tytulu inZyniera,
w szcezegoélnobei do uzupelnienia art. 2 tejze ustawy przez
okreslenie szczegélowych warunkéw, pod ktéremi inZynier be-
dzie uprawniony do wykonywania samodzielnej praktyki za-
wodowej. ,
O godz. 19 przerwano obrady i udauo si¢ na Walne Ze-
branie Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Wojewédztwa
Slaskiego, na ktérem sekretarz Stowarzyszenia odczytal me-
morjal w sprawie zachwiania si¢ przemysiu hutniczego na
Gérnym Sla_.sku, przedloZony czynnikom miarodajnym z prosbg
o wyslanie na Gérny Slask delegatéw Rzadu, ktérzyby na
miejscu zbadali przyczyny upadku przemyslu hutniczego, nie
dopuseili do dalszej katastrofy i ewentualnie pociagneli od-
nosnych przemysloweéw do surowej odpowiedzialno$ei

Nastepnie inz. Aureli Rybicki, radca Dyr. Kolei Paristw.
odczytal referat o stosunkach komunikacyjnych i rozbudowie
sieci kolejowej od czasu objecia Gérnego Slaska przez Wladze
Polskie. Referat bedzie w calo$ci umieszczony w jednym z naj-
blizszych zeszytéw naszego Czasopisma.

Po skoniczonym referacie wyjadnil zebranym prezes Stalej
Delegacji inz. St. Rybicki, 3e budows nowych linij kolejowych
goraco zajmuje sig¢ tak Rzad jak réwniez 2 firmy prywatne,
a mianowicie Polskie Towarzystwo Budowlane i Towarzystwo
Robét InZynierskich, ktére dotychczas przeprowadzily pomyslne
pertraktacje z Rzagdem i przedstawicielami kapitalu angielskiego
i francuskiego, i Ze w niedalekiej przyszlosci firmy te przy-
stapig do wypracowania szczegélowych projektéw, a nastepnie
do budowy.

Po tem wyjadnieniu przewodniczacy Zebrania inz. Bwiat-
kowski podzigkowal inZ. Aurelemu Rybickiemu za wygloszenie
referatu i zamkng! posiedzenie.

Dnia 22. VL. o godz. 10 dalszy cigg obrad Stalej Delegacji.
Imieniem komisji matki przedlozy! kol. Gnoinski Stalej Dele-
gacji sklad nowego Zarzadu, do ktérego weszli kol.: Stanislaw
Rybicki jako prezes (przeu aklamacjg) i kol. Radziszewski,
Krause, Madkowiak, Rodowicz, Zaryn i Gérkiewicz (jedno-
glosnie). Na wniosek kol. Rybickiego uzupelniono powyzszy
Zarzad wyborem kol. Derynga. . ’

Do komisji rewizyjnej wybrano: kol, Gnoinskiego, Iwa-
nickiego i KrzyZanowskiego. '



Po dokonanych wyborach uchwalono nastepujace wnioski:

1. Sprawg utworzenia Izb InZynierskich odloZono do na-
stepnego Zjazdu Delegatéw, Zwrécono sig réwnoczesnie do De-
legata Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie
z prosba, by Prezydjum Izby InZynierskiej we Liwowie podalo
w ,Wiadomosciach Stalej Delegacji Polskich Zrzeszen Tech-
nicznych® w krétkich zarysach obecna organizacje Izb InzZy-
nierskich, jak réwniez o$wiadczylo si¢ za ewentualnem przeka-
zaniem niektérych prac obecnie wykonywanych przez czlonkéw
Izby InZynierskiej na technikéw o sredniem wyksztalceniu.

2. Stowarzyszenia techniczne zrzeszone majs natychmiast
pisemnie zawiadomié sekretarjat Stalej Delegacji, czy wkiadki

beda wplacalne 1-go kaZdego miesigca, czy tez 1-go kazdego
kwartalu,

3. Polecono delegatom zawiadomié Stowarzyszenia, %e
obecne wkladki w wysokosci rocznej 0756 Z. od kazdego
czlonka sa niewystarczajace do intensywnego prowadzenia se-
kretarjatu ze wzgledu na ciagle wzrastajace agendy, i Ze za-
mierza si¢ podniesé wkladke roczng do 4 Z.

4. Dazyé do tego, by kaZdy czlonek Zrzeszonego Stowa-
rzyszenia byl prenumeratorem ,Wiadomosci Stalej Delegacji
Polskich Zrzeszen Technicznych®,

5. VII. Zjazd czlonkéw Stalej Delegacji
w pazdzierniku w Lublinie.

6. Wnioski na przyszly Zjazd naleZy przedloZzyé naj-
péZniej do 15. wrzesnia 1924 z krétkiem umotywowaniem.

7. Przystapié do wydania kalendarza technicznego dla
majstréw.

Po wyczerpaniu porzadku obrad prezes zamknal o godz.
12:45, VI. Zjazd Stalej Delegacji. O godz. 14 wyjechali czlon-
kowie Stalej Delegacji do Krélewskiej Huty na wspélny objad,
wydany przez Stowarzyszenie InZynieréw i Technikéw Woje-
wédztwa Slaskiego. In¢, Andrzej Nosowicz.

odbedzie sig

Projekt statutu Zwigzku Polskich Zrzeszen
Technicznych proponowany przez Rade Stowarzyszenia
Technikéw Polskich w Warszawie z uwzglgdnieniem poprawek
proponowanych przez Delegacje K61 i Wydzialow przy Stow.
Techn. Polsk. w Warszawie.

Art. 1.

Instytucja nosi nazwe: ,Zwiagzek Polskich Zrzeszen Tech-
nicznych® i obejmuje dzialalnoScia swoja polskie zrzeszenia
techniczne na terenie calej Rzeczypospolitej Polskiej, a miano-
wicie zrzeszenia zaloZycielskie i te, ktére zglosza swe pray-
stapienie do Zwiszku i zostang don przyjete.

Art. 2.

Z. P, Z. T. jest jednostks prawna z siedziba w War-
szawie.

Art, 3.

Z. P. Z. T, ma na celu:

a) stanowié Igeznik miedzy polskiemi zrzeszeniami tech-
nicznemi w celn uzgodnienia i zesrodkowywania ich prac,

b) stanowié przedstawicielstwo intereséw techniki polskiej
i polskich zrzeszen technicznych, polaczonych w Zwigzkn,

¢) bronié stanowiska spolecznego i praw, naleZnych tech-
nikom,

d) dbaé o rozwéj techniki polskiej, rodzimego przemysiu
i wyzyskania przyrodzonych bogactw Palistwa,

e) inicjowa¢ badania zagadnienn technicznych, ogélno -
ekonomicznych i administracyjnych, zwigzanych 2z techniks
i przemysltem,

f) wydawaé opinje o projektach ustaw i rozporzadzen,
dotyczacych spraw techniki i przedstawiaé wladzom wnioski
w te] dziedzinie,

g) zajmowad si¢ sprawami, przedstawionemi jej przez
polskie zrzeszenia techniczne i° wydawaé opinje w tych sprawach,

k) rozstrzygaé sprawy sporne miedzy zrzeszeniami tech-
nicznemi, naleZacemi do Zwigzku,

i) organizowad zjazdy technikéw polskich, ewentualnie
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migdzynarodowe zjazdy technikéw i zajmowaé sie wykonaniem
uchwal zjazdéw, %

j) inicjowaé wystawy techuiczno-przemyslowe i wycieczki
naukowe.

Art. 4.

Czlonkiem Z. P. Z. T. moze byé ka’de polskie zrzesze-
nie techniczne, tak ogélne, jak i zawodowe, o ile:

@) nie ma charakteru zarobkowego i klasowego,

b) liczy conajmniej 50 czlonkéw (nie dotyczy to
szen zalozycielskich),

c) zglosi cheé przystapienia do Z. P. Z, T., przedstawia-
jac Zwiazkowi swoje statuty wraz ze spisem czlonkéw,

d) zostanie przez Zwiazek przyjete.

Uwaga: Zrzeszenia, liczace mniej niz 50 czlonkéw, mogs
by¢ réwniez przyjete do Z. P. Z. T., wszakZe delegat takiego
zrzeszenia, liczacego mniej niz 50 czlonkéw, moZe przyjmowad
udzial w Zjazdach bez prawa glosowania.

Art. b.

Zrzeszenie, uczestniczace w Z, P. Z, T., moZze z niego
wystapié po pisemnem zawiadomieniu o tem, przyczem winno
wplacié do Zwigku przypadajagcy na nie udzial, na pokrycie
wspdlnych kosztéw Zwiazku do korca roku, w ktérym nasta-
pilo wypowiedzenie uczestnictwa.

Art, 6.

Zrzeszenie, ktérego dzialalnos$é jest sprzeczna z zadaniami
Zwigzku, lub jest szkodliwa dla niego, lub ktére nie stosuje
si¢ do uchwal Zjazdu Delegatéw, wykresla sie ze Zwiazku.

Art. 7,

Zrzeszenie przyjete do Zwigzku wybiera na okres roczny,
liczac od 1 stycznia, jednego do trzech delegatéw na Zjazdy,
zaleZnie od uznania zrzeszenia,

Art., 8,

Na dwa tygodnie przed kornicem roku Zrzeszenia naleiace
do Zwiazku komunikuja Prezydjum Zwiazku sklad delegatéw
na rok nastepny.

ZrZe-

Art. 9.

Prezydjum Zwiazku obowigzane jest corocznie, najpézniej
1 marca, zwola¢ Zjazd Delegatéw: a) dla ukonstytuowania
wladz Zwigzku, b) dla przedstawienia sprawozdania rocznego,
¢) dla przejecia czynnosci i d) dla spelniania zadan Zwiazka.

Art 10.

Sprawami, wchodzgcemi w zakres dzialania Zwiazkn,
kierujg, ;
Zjazdy Delegatéow i zarzad Zwiazku.

Art. 11.

Zarzad Zwigzku zwoluje Zjazd Delegatéw: a) przynaj-
mniej dwa razy do roku lub czedciej, o ile tego wymagaja
wazne, a niecierpigce zwloki sprawy, b) na pisemne zadanie
zrzeszen, o ile one razem reprezentujs 1/5 liczbg gloséw, przy-
czem muszg byé podane sprawy, dla ktérych rozwazenia Zgdane
jest zwolanie Zjazdu., Zjazd taki musi byé zwolany w prze-
ciggu 6 tygodni od chwili otrzymania takiego Zgdania.

Zjazdy Delegatéw moga si¢ odbywaé w réinych miejsco-
wosciach Polski. KaZdy Zjazd uchwala, gdzie ma sig¢ odbyé
Zjazd nastepny. Nie dotyczy to Zjazdu, zwolanego na Zgdanie
zrzeszell; dla takiego Zjazdu Zarzad Zwigzku sam wyznacza
miejsce zebrania.

Art. 12,

Uchwaly Zjazdu Delegatéw zapadajg zwykla wiegkszoscia
glosébw obecnych. Dla prawomocnoéci uchwaly o likwidacji
Zwigzku przy glosowaniu konieczna jest obecnosé ilosci dele-
gatébw reprezentujacych 3/4 czlonkéw Zwigzku. W brakan po-
wyZszego quorum przy glosowaniu, sprawa ta uchwalona wigk-
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szofcia gloséw, winna uzyskad ponownie wigkszodd gloséw na
nastepnym Zjezdzie, bez wzgledu na ilo$é obecnych delegatow.
Przy glosowaniu kazde zrzeszenie, reprezentowane na
Zjezdzie, rozporzadza taks liczba gloséw, jaka nan przypada
na podstawie nastepujacego klucza:
Zrzeszenie liczace do 100 czlonkéw posiadaja 1 glos,
od 100 200 = 5 2 glosy,
200 400 5 5 3 glosy,
powyZej 400 na kaidych 300 czlonkéw 1 glos wiecej.
Glosowanie odbywa sie¢ w regule jawnie; w razie Zada-
nia 1/4 liczby gloséw, reprezentowanych na Zjezdzie, musi byd
zarzadzone glosowanie tajne.

Art, 13.

Zaproszenia na Zjazd musza byc rozeslane do zrzeszen,
nalezacych do Zwiazku, najpézniej na 4 tygodnie przed termi-
nem Zjazdu. Do zaproszenia na Zjazd ma byé dolaczony po-
rzadek obrad.

Zjazd Delegatéw nalezycie zapowiedziany jest prawo-
mocny bez wzgledu na liczbe reprezentowanych zrzeszen.

Art, 14.

Prezydjum Zwigzku lub Prezydjum Zjazdu moga zapra-
szaé osoby z poza grona Delegatéw na posiedzenia Zjazdu
w charakterze referentéw lub rzeczoznawcédw, jednak bez prawa
udzialu w glosowaniu,

n

Art, 15,

Prezes Zwiazku moze zarzadzi¢ glosowanie przy pomocy
korespondencji. Wynik takiego glosowania jest waZny tylko
wtedy, jezeli za zalatwieniem danej sprawy przez koresponden-
cje wypowie sig przynajmniej 3/4 wszystkich gloséw.

Art, 16.

Do kompetencji Zjazdu Delegatéw nalezy :

@) wybér Prezydjum Zjazdu,

b) wybér Prezesa i czlonkéw Zarzgdu na pierwszym
Zjezdzie w roku, Komisji rewizyjnej w skladzie trzech oséb,
oraz innych Komisyj,

¢) przyjmowanie sprawozdan z
i zamkniecia rachunkowego, :

d) zatwierdzanie projektéw nabycia lub sprzedazy nieru-
chomosci, warunkéw zaciagania pozyczek i zawierania trans-
akcyj hipotecznych w stosunkach do spraw i wlasnosci Zwiazku,

¢) uchwalanie preliminarzy budzetowych i okreflanie wy-
sokosci skladek Zrzeszen na rzecz Zwiazku,

f) przyjmowanie nowych Zrzeszen do Zwiazku i wyklu-
czanie w mysl art. 6,

¢) roztrzgsanie spraw, nalefascych w mysl art. 3 do za-
kresu dzialania Zwigzku,

dzialalno$ci Zarzadu

h) rozstrzyganie w sprawach, przedstawionych przez Za-

rzad Zwiazku,

i) zalatwianie wnioskéw poszczegélnych Zrzeszen, ktére
przedstawily swe wnioski Prezydjum Zwiszku na pi$mie, naj-
p6Zniej 6 tygodni przed terminem posiedzenia, oraz wnioskéw
naglych, jeZeli naglo§é ich popra delegaci Zrzeszen, rozporza-
dzajacych razem !/, liczby gioséw, obecnych na Zjezdzie,

j) decydowanie ostateczne o wszystkich sprawach Zwiazku,

k) zatwierdzanie regulaminéw Zwiazku, Zjazdu Delegatéw,
Komisyj i t. p.,

1) ustalanie miejsc nastepnych Zjazdéw i ich terminéw,

m) zmiana statutu Zwiazku,

n) uchwalenie likwidacji Zwiazku.

Art, 17,

Zarzad Zwiazku jest wybierany corocznie z posréd czlon-
kéw Zrzeszen, uczestniczgcych w Zwigzku.

Ziarzad Zwigzku sklada sie z prezesa, 2 wiceprezeséw,
sekretarza, skarbnika i 2—4 czlonkéw.

Redaktor neezelny i odpowiedzialny Prof. Artur Kiihnel.

Do wafnoéci uchwal potrzebna jest obecnosé dwéch czlon-
kéw Zarzadu obok prezesa lub jednego z wiceprezeséw.

Art. 18,

Zarzad Zwiazku :

«) reprezentuje Zwiazek na zewnatrz,

b) zarzadza majatkiem i1 funduszami, bedacemi w dyspo-
zycji Zwiazku,

¢) przygotowuje sprawy, ktére maja byc rozwaZane na
Zjezdzie Delegatow,

d) wykonywa uchwaly tych Zjazdéw,

¢) opracowuje sprawozdania i zamkniecia rachunkowe na
Zjazd Delegatéw,

f) zwoluje Zjazdy Delegatow i

g) zalatwia w imieniu Zwiazku sprawy niecierpigce zwloki,
pod odpowiedzialnoscia przed najblizszym Zjazdem Delegatow.

Art, 19,

Prezes Zwiazku, lub w razie niemozZno$ci jeden z wice-
prezeséw, reprezentuje Zwiazek na zewnatrz, podpisuje wspélnie
z sekretarzem wszystkie pisma, wysylane imieniem Zwiazku,
oraz inkasuje naleZnosci Zwiazku i kwituje w imieniu Zwiazku
z ich odbioru lub upowaZnia po temu osoby trzecie.

Art. 20.

Koszty, zlgczone z istnieniem i dzialalnoscia Zwiazku,
pokrywaja Zrzeszenia, nalezace do Zwiazku, Wysoko§é oplat,
oraz terminy ich wnoszenia ustala, na wniosek Zarzadu Zwiagzku,
Zjazd Delegatéw. Xoszta podrézy, diety delegatow na Zjazd
nie naleza do kosztéw wspélnych, Natomiast koszta reprezen-
tacyjne, wynikajace ze spraw Zwiazku, naleza do kosztéw
wspélnych.

Art. 21,

Fundusze Zwiazku tworzg sig¢ ze skladek zrzeszonych to-
warzystw, z ofiar, dobrowolnych datkéw, oraz z innych zrédel.

Art, 22,

Likwidacja Z. P. Z. T. moZe by¢ wprowadzona na po-
rzadek obrad Zjazdu Delegatéw na wniosek Zarzadu Zwiazku
lub na wniosek !/, licaby Zrzeszen, uczestniczgcych w Zwiazku.

Zrzeszenia winny byé powiadomione o takim wniosku na
3 miesigce przed Zjazdem Delegatéw.

W razie uchwalenia likwidacji Zjazd Delegatéw winien
wybraé Komisje likwidacyjna, ktéra w mys$l uchwal ostatniego
Zjazdu Delegatéw otrzymuje pelnomocnictwa dla przeprowadze-
nia likwidacji w okreslonym terminie.

Art, 23,

Zalozycielami i pierwszymi czlonkami Zwiazku Polgkich

Do Czionkéw Towarzystwa. Polskie Towarzystwo Poli-
techniczne przystapilo w charakterze czlonka do Ligi Obrony
Panstwowej i przeciwgazowej i do Zwiazku Polskich Zrzeszen
Technicznych w Warszawie (dawnej Stalej Delegacji Polskich
Zrzeszen Technicznych) — z obowigzkiem oplacania wkladek
od kazdego swego Czlonka. Z tego powodu jak réwniez z po-
wodu wzrostu kosztéw Czasopisma Technicznego Wydzial Gléwny
Towarzystwa na posiedzeniu w dniu 14. lipca b. r. zmuszony
zostal do podwyZszenia miesigeznych wkladek Czlonkéw jak
nastepuje

Czlonkowie zamieszkali we Lwowie 2 zl.; czlonkowie za-
mieszkali poza obrgbem Lwowa 1:75 zl,; czlonkowie emeryci
bez wzgledu na miejsce zamieszkania 1:30 zl.; wreszcie czlon-
kowie emeryci zrzekajacy sig Czasopisma 0-80 zl.

Podwyika ta obowiazuje od dnia 1. sierpnia 1924 r.
Wydziat Gldwny Polsk. Tow. Polit.

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Twowie

I. Zwigzkowa Drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.
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