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_ Czg$¢ urzedowa.

Zmiany personalne.
Przeniesienia:

Inz, Stefan Sila-Nowicki, kierownik Oddz. Drogowego
Okrggowe] Dyrekeji Rob. Publ. Wojew. Nowogrédzkiego (VI.
st. s1.) — na takieZz stanowisko do Okregowej Dyrekeji Rob.
Publ. Wojew. Lubelskiego.

Inz., Mieczystaw Marek, st. referent Pkregowej Dyrekeji
Odbudowy we Lwowie — do Okr. Dyr. Rob. Publ. Wojew.
Lwowskiego.

Inz, Mieczystaw Matuszewski, st. referent Wydzialu Ro-
bét Publ. Wojew, Pomorskiego w Torunin — do Wydzialu
Robét Publ. Wojew. Poznaniskiego.

Inz, Wladyslaw Kecki, st. referent Wydzialu Robot
Publ. Wojew. Poznanskiego — do Dyrekeji Drég Wodnych
w Warszawie (Inspektorat Drég Wodnyeh w Toruniu).

Inz. Tadeusz Buryan, referent Wydzialu Robét Publ.
Wojew. Poznanskiego — do Wiydzialu Robét Pub. Wojew:
Pomorskiego w Toruniu.

InZz. Franciszek Gerstman, referent Okr. Dyr. Rob. Publ.
Wojew. Kieleckiego — do Wydzialu Robét Publ. Wojew. Po-
morskiego w Toruniu.

Inz. Jan Bochniak, urzednik V. st. si. Okr. Dyr, Rob.
Publ. Wojew. Lwowskiego — do Tymecz. Wydzialu Samorza-
dowego we Liwowie.

Inz. Jan Haladej, urzednik V. st. sl. Okr. Dyr. Rob.
Publ. Wojew. Krakowskiego do Tymezasowego Wydzialu Samo-
rzadowego we Liwowie.

Inz. Kazimierz Huber, st. referent z Okr. Dyr. R. P.
Wojew. Krakowskiego — do Tymez. Wydz Samorzadowego
we Liwowie.

Przeniesienia na emeryture:

Okreg. Dyrekcja Rob. Publ. Wojew. Bialostockiego: Inz.
Wiodzimierz F.ukacz, st. referent Okr. Dyr. Rob. Publ. Wojew.

Bialostockiego.

Okreg. Dyrekcja Rob. Publ. Wojew. Lwowskiego: Inz.
Stanislaw Wojeicki, st. referent; Inz, Jan Treter, st. referent;
Inz, Rudolf Schrimpf, st. referent; Inz. Roman Szechowicz,
referent; Karol Gracka, st. referent; Inz. Grzegorz Pezanski,
st. referent; InZz. Franciszek Sienkiewicz, referent.

Dyrekeja Dréog Wodnych w Warszawie: InZz. Stanislaw
Maykowski, st. referent,

Ziwolnienia:

Okr. Dyrekcja Rob. Publ. m. st. Warszawy: InZz Gustaw
Trzeinski, st. referent.

Okr. Dyrekcja Rob. Publ. Wojew. Kieleckiego: Inz. Ja-
rostaw Kuklinski, st. referent.

Okr. Dyrekeja Rob. Pub. Wojew. Poleskiego: Inz. Jan
Stanistaw Kowzan, referent; InZ. Zbigniew Neczaj - Hruzewics,
referent.

Dyrekcja Drog Wodnych w Warszawie: Inz. Wiladyslaw
Kolodziejski, referent; InZ. Artur Jensen, referent.

Dyrekcja Drég Wodnych w Wilnie: InZz. Wladyslaw
Truszkowski, st. referent; Kdwasd Grycmacher, pom, referenta.

Zmarli:

Inz. Adolf Schneider, st. referent Okr. Dyr. Rob. Publ.
Wojew. Krakowskiego, d. 11, kwietnia 1924 r.

Ustawy i rozporzadzenia.

W ,Dzienniku Ustaw R. P.¢ z dn. 31. maja b. r. Nr, 44
ogloszono :

Poz. 461 — ustawe z d. 6. maja 1924 r. w przediniocie
zmian w ustawie z dn., 15. lipea 1920 r. o zmianie cen za
dostarczanie energji elektrycznej;

Poz. 468 — rozporzgdzenie Ministra Robét Publicznych
z dn. 7. maja 1924 r. wydane w porozumieniu z Ministrem
Spraw Wewnetrznych i Ministrem Rolnictwa i Débr Panstwo-
wych w przedmiocie urzadzenia i prowadzenia ksige wodnych
wraz ze zblorami map wodnych 1 dokumentéw.

_ CzeS¢ nieurzedowa.

Datki drogowe z tytulu nadmiernego zuiycia drog.

Sprawa datkéw drogowych z tytulu nadmiernego zuZy-
wania drég ma na obszarze b. zaboru austrjackiego historje
do§é dluga i byla Zywo rozwazana tak w kolach zawodowych,
jakoteZz na terenie b. Sejmu krajowego.

O ile jeszcze pierwsza galicyjska Ustawa drogowa z 18.
sierpnia 1866 r. spraws tg sig¢ zupelnie nie zajmuje, to juz
w noweli do tej ustawy z 7. lipca 1885 r. zostaje ustalony
obowiazek pewnych $wiadezen przez strony zainteresowane na
rzecz budujacych lub rekonstruujgcych si¢ drég, prayczem
dalsze ustawy, a mianowicie z b. lipea 1897 r. iz 10. grudnia
1907 obowigzek ten nietylko silniej akcentujs, ale réwnies
w bardzo widoezny sposéb postepowo rozwijaja. I tak, gdy
ustawy z r. 1885 i 1897 umozliwiaja nalozenie przymusowych
datkéw na strony interesowane tylko w wypadku odniesienia
znacznych korzysei z powodu wybudowania lub rekonstrukeji
pewnych drég, to ustawa z r. 1907 idzie juz znacznie dalej,
dozwala bowiem na naloZenie datku z powodu ,niezwyklego
zuzywania i psucia® drég, a wiec transponuje ten obowiazek
réwnies na normalng konserwacje. Nie od rzeczy bedzie jednak
nadmienié, Ze ostatnia z omawianych ustaw posiadala wielks

luke w tem, Ze dopuszczala obcigZenie li tylko przedsigbiorstw
wylacznie fabryeznych, kopalnianych, kamieniolomowych, eks-
ploatacji laséw i dostawe materjaléw budowlanych, pozostawia-
jac inne typy ruchu drogowego, nadmiernie nawierzchnig zuzy-
wajace, zupelnie nie tknigte. Nadto zastosowanie odnosnych
przepiséw bylo mozliwe li tylko na drogach t. z. autonomicz-
nych, do utrzymania drég panstwowych nie bylo moZnosei po-
ciagnigeia interesowanych.

Znaczny postep w tym kierunku stanowi ustawa drogowa
z 10. grudnia 1920, ktéra w art. 238 rozszerza nietylko sama
tres¢ Swiadezen, ale nadto umozliwia zastosowanie przymusu
na wszelkie kategorje drég istniejgecych w Panstwie. Artykul
ten dozwala bowiem na pociagnigeie do udzialu w kosztach
budowy i utrzymania drég wszystkich, otrzymujgeych z bu-
dowy lub utrzymania drég szczegélne korzysei lub teZ nad-
miernie zuzywajacych drogi, przyczem nie czyni sig pomiedzy
poszezegolnemi kategorjami drég zadnych rzeczowych réznic
7 wyjatkiem administracyjnego typu postgpowania, ktéry nieco
odmiennie uksztaltowuje sig¢ dla drég panstwowych, odmiennie
za$ dla drég samorzadowych.
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Zgéry winienem zaznaczy¢, iZ w dalszych rozwazaniach
nie bgde zajmowal si¢ sprawa tych, ktérzy otrzymuja z bu-
dowy lub utrzymania drég szczegélne korzysci. Definicja
szczegélnych korzySei z powyiszego tytulu jest niezmiernie
trudng i watpie bardzo, czy na tej platformie istnieje realna
moZnogé pociggnigeia kogokolwiek do $wiadczeni, Pragne na-
tomiast zajaé si¢ szerze] sprawa nadmiernie zuzywajgcych
drogi, gdyz wymaga ona ustalenia pewnego sposobu postepo-
wania, ktéry dzisiaj jest bardzo réZnorodny, a dla braku
wszelkich w tym kierunku wskazéwek w formie rozporzadze-
nia wykonawczego doprowadza do licznych scysyj i rekurséw,
ktére do uproszczenia i szybkiego zalatwienia przyczynié sie
absolutnie nie moga.

Ustawa drogowa z r. 1907 okreslala w sposéb stosun-
kowo dos¢ dokladny typ obliczenia odnosnego datku, posta-
nawiala bowiem, Ze w regule za podstawe do obliczenia dat-
kéw przyjaé nalezy przyblizona ilosé fur droge zuiywajacych,
z uwzglednieniem przypuszczalnego dochodu, jaki méglby byé
uzyskany w razie zaprowadzenia na niej oplat mytniczych
w stosunku do jej dlugoséci, JeZeli znana byla nie ilo§é fur,
lecz przybliZona ilo$é cigZardéw, natenczas wedle ustawy przy-
jaé nalezalo cieZar jednej fury parokonnej na 1.500 kg.

Jak widzimy zatem, podstawa oceny byla statystyka ru-
chu przy uwszglednienin oplat mytniczych, oraz, co jest nie-
zmiernie wazne, zupelna niezaleZzno$é od rocznych kosztéw
utrzymania pewnego odcinka drogi, ktéry na nadmierne zuzy-
cie bywal naraZony.

Ustawodawstwo polskie nie zawiera Zadnych bliZszych
postanowien w tym kierunku, a z natury rzeczy wynika, Ze
w tyech warunkach na ziemiach b. zaboru austryjackiego wy-
suna¢ si¢ musial na pierwszy plan sposéb unormowany dawng
ustawg krajows, ktéry okreslam ponizej jako:

I. Typ wynikajacy z uwzglednienia optat mytniczych.

Typ ten opieral si¢ na obowiazujacych do chwili powsta-
nia Polski przepisach mytniczyclr, unormowanych ustawsg
z 25, grudnia 1871 dla b. drég krajowych, na ktérych jedna
zapora mytnicza mogla byé zalozong na dlugodei dawnej 1 mili
czyli 75 km, oraz na postanowieniu, %e oplata mytnicza wy-
nosila jednorazowo od kaZdej sztuki bydla pociagowego w za-
przegu 4 hal.
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Przy tym typie sprawa wyznaczenia datku za nadmierne
zuzycie drogi redukuje si¢ do ustalenia ilosci wozéw lub tez
ustalenia ilodci przewozZonych cigZaréw, oraz do obliczenia, przy
uwzglednieniu odleglodci przewozu, ilosci wozokilometréw, nadto
t, z. wspblezynnika przewozn, bedacego ilorazem wozokilometréw

i dlugosei 7-5 km, Iloczyn wspélczynnika przewozu i jednora-
zowe] naleZyto$ci mytniczej daje nmam wysokosé datku.

Poniewaz sposéb obrachowania uwidoczni sig najlepiej na
stosownym przykladzie, przeto powyzej podaje konkretny typ
obliczenia, dla nastepujacego wypadku: Pewna firma drzewna
wozi drzewo z wyrebéw 4, B i C, drogami naleZzgcemi do pe-
wnego Zarzadu drogowego do koleji w punkcie K.

Odno$ne odleglosci przewozu poszczegélnych partji, oraz
iloci m?® przewiezionego materjalu w ciagu jednego roku admi-
nistracyjnego, podano na ubocznym szkicu. Przyjmuje si¢
przytem, ze 1 m® wazy 1.000 kg.

Wobec tego tabelaryczne zestawienie datku przedstawia
sie nastepujaco:

Przewie- : 8¢

.| D A Wozo- | Wspél- (2% .

N rog a.— ziona ilo§é kilcc:rzrfe- czynnik ii":- 5 WkZ:((,)

H dlug. | m? iy tréw p‘x" Zﬁxf’oﬁu EEE datku

nazwa, | "3 5" || g ewa g ntto == e Z1p.
1lA-D 88 |156000/10.000( 88.000 5066 ,.,; 405628
2 [B—D 42 (21.000/14.000| 58.800 7840 N 597-20
83| C—D 45 |18.000{12.000|| 54.000 7200 & 576 00
4 |D—K'| 66 |/54.000{36.000|| 234.000 81200 o || 2496:00
4074-48

Z zestawionej tabeli wynika, iz omawiana firma obowia-
zana bedzie do zaplaty 4074 Z1. 48 g. tytulem datku za nad-
mierne zuZycie drogi.

Zwrécié nalety uwage na pewne slabe strony tego spo-
sobu obliczenia  Pierwsza jest sama podstawa obrachowania,
wychodzgca z prawnych przestanek ustaw dawniej obowigzu-
Jjacych, ktéra po czesei sprzeciwia sig duchowi obecnego ustawo-
dawstwa drogowego, stojacego na stanowisku zniesienia myt
drogowych, po czesci za$§ musi daé.obecnie rezultaty niezgodne
z Zyciem, gdyZz kwota ustalajaca jednorazows oplate mytnicza,,
nie jest blizszemi wskazaniami unormowana. Typ ten, jak wi-
dz1my zupelme nie uwzglednia dotychezasowego rodzaju utrzy-
mania drogi i nie ma Zadnego zwigzku z kwotg roczng na
utrzymanie danego odcinka — wydana,

O ile typ ten moglby w pewnych warunkach znales¢ za-
stosowanie praktyczne, byloby rzecza wskazang przeprowadzid
pewng zwyzkows korekcje przyjetej za podstawe oplaty myt-
niczej] w stosunku do wartosci dawnej korony i obecnego zlo-
tego, oraz przy uwzglednieniu wniejszej sily kupna obecnie
obowigzujacej jednostki monetarnej.

Il. Typ kombinowany wedle systemu inZ. Brylinskiego *).

Typ ten stanowi kombinacje, dostosowanej do obecnych
warunkéw oplaty mytnlczeJ, oraz zasady, iz nadmiernie zuiy-
wajacy droge  powinien placi¢ datek, bedacy tylko pewnym
procentem ogélnych kosztéw jej utrzyma.ma.

Niezmiernie waZnem przy tym typie jest ustalenie samej
zasady nadmiernego zuZycia drogi. OtéZ rozumowanie projek-
tanta tego typu idzie w tym kierunku: Nadmierne zuzycie
drogi powstaje wtedy, gdy korzystajacy z drogi przewozi nig
cigzary zaprzegiem lub samochodem obcigZonym ponad normalng
normg obcigZeniows zaprzegu krajowego, ktéra wynosi 600 kg
dla jednego zaprzegu parokonnego netto. Poniewai cigiarowe
zaprzegi uiywane przez przedsigbiorstwa przemyslowe lub rolne
wahajg sie przy drogach Zwirowanych pomiedzy 1000—2500 kg
netto, za§ samochody cigzarowe pomigdzy 1000 —1500 kg netto,
przeto autor przyjmuje przecigtne wartosci:

a) dla drég Zwirowanych:

dla zaprzegéw 1500 %g netto
dla samochodéw 3000 ,

b) dla drég ziemnych:

dla zaprzegéw 1000 kg netto, nie uwzglqdma,]a,c zupelnie
w tym wypadku samochodéw.

Autor przyjmuje w korficu, Ze niszczenie drogi jest pro-
porcjonalne do cigZardéw z tem, ie normalny zaprzeg (do 600 kg

1) Podany za zezwoleniem autora z manuskryptu.



netto) nie powoduje nadmiernege zuzycia tak, iz dopiero za-
przegi ponad 600 kg mogs byé pociagnigte do odpowiednich,
ponizej podanych Swiadezen.

Wspomniang na wstepie, a dostosowana do obecnej chwili
i zaloZen autora oplate mytnicza, wypadajaca na 1 Lm oblicza
inz. Brylinski nastepujaco:

Myto za czaséw austryjackich wynosilo dla parokonnego

16

0
zaprzegu od 1 km tam i z powrotem S — 0-027 kor. (autor

pomija tutaj, Ze myto moglo bydé zalozone co 7-5 km).
W mysl przyjetej definicji o nadmiernem zuZyciun drogi
i zasady obliczenia datku, przypadalaby oplata od 1 km:
a) dla zaprzegu 1.500 k¢ na drodze Zwirowanej wyni-
kajaca z proporeji 06 :0-9=0:027: g, czyli:
x==00405 Kor,
Przemieniajac to na zlote przy uwzglednieniu wartogei
kursowej w odniesieniu do dawnej korony, otrzymuje sig:
105
x=0'0405 — = O 25 7
v 100 0:042525 Z,
za$ uwzgledniajgec zwrot kosztéw robocizny i materjaléw, ktéry
autor przyjmuje na 30Y%,, otrzymuje si¢ oplate mytnicza od
1 km dostosowansg do chwili obecnej,
0=0042525.1'3=0"0552825 Z,
Zupelnie w analogiczny sposéb przeprowadzone obliczenie
nalezytosci mytniczej.
b} dla samochodu 3000 kg na drodze Zwirowanej, dopro-
wadza nas do ostatecznego rezultatu:
105 2-4.0:027
=13, —.————— =0 Z. — za$
0, 100 06 14742 Z za$
¢) dla zaprzegu 1000 kg na drodze ziemnej do
105 0-4.0:027
=13.—— . ————— = 002457 Z,
0y=1 100 06 0-02457 Z
Obliczenie datku z tytulu nadmiernego zuZzycia drogi
przeprowadza autor z pomocs wydedukowanego wzoru :

i 3
D, = (ﬁ — %).n.o.a, przyczem :
D, = datkowi w Z, obliczonemn za nadmierne zuzycie = km,
n = ilosci km, na ktérych mialo miejsce nadmierne zuzycis,
G* = calkowitemu cigzarowi w ¢ na okres czasu datkiem ob-
Jjety, przewiezionemu przez obowigzanego do oplacania
datku,
J. == stalemu obciaZeniu netto zaprzegu krajowego = 0'6 ¢,
F, = obcigZenin zaprzggu fabrycznego wzglednie samochodu,
O = obrachowanej poprzednio oplacie mytniczej za 1 km w za-
leZznosci od rodzaju przewozu, oraz drogi,

k
Cm o = stosunkowi obecnych przecigtnych rocznych kosztéw

utrzymania 1 km do takich samych kosztéw przedwo-

jennych (normalnych) i moZe byé¢ nazwany wspélczynni-

kiem kosztéw utrzymania.

Wzér powyZszy otrzymuje prostsza postaé przy szczegé-
Iowem oméwieniu kazdego wypadku z osobna:

a) droga Zwirowana, cigzary przewozone zaprzegami,
W tym wypadku: 5
1 1
=G5 — —~).7n.2.000656285 lub
D, =@, (0'6 1.5) .o b lu

D', =0-056285.G;.n.a;
b) droga Zwirowana, cigZzary przewozone samochodami:
1 1
== e o P 03 lub
06 3_0).n @.0'14742 Iu
D',=0196555.G;.n.a;
¢) droga zlemna, cieZary przewozZone zaprzggami:
1 1
—— — —].7.2,0:024567 lub
06 1_0) n.a,0:02457 u‘
D', =0016878.G,.n. ;.

W - przedlozonym typie obliczenia widoczny jest wplyw
wspolczynnika kosztéw utrzymania, ktéry jednakze, jak sig

I)”,,=G¢.(

D =G, (
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poézniej przekonamy, nie spelnia tej roli regulatora Swiadczen,
ktora mu autor przypisuje, a to z powodu budowy samego
wzoru. Jak latwo przewidzieé, bedzie on kazdego rokum inny
i zdgZaé bedzie ku jednosei w miarg, jak obecne koszta utrzy-
mania zblizad sig beda coraz wyzej do kosztéw przedwojennych.

InZ. Brylinski obliczy! ten wspélezynnik za rok 1923,
przyjmujac, Ze przecigtny koszt utrzymania jednego km drogi
wynosi! w ostatnich latach przed wojng dla drég Zwirowa-
nych, po przeliczeniu na obecna walute 1000 Z., w r. 1923
za§ w granicach Wojewodztw Lwowskiego, Stanislawowskiego
i Tarnopolskiego, (dla ktérych tez w tym wypadku bedzie mial
wartosé obliczony wspélezynnik) po zwaloryzowanin 101-01 Z.1).
Wobec tego:
k 101-01
K 1000

Dla drég ziemnych brak niestety bezwzglednie pewnych
dat statystycznych. Wedle przyblizonych obliczen przedwojenne
koszta utrzymania tych drég na 1 km wynosily okolo 100 Z,,
przyjmujac zas stosunek analogiczny, jak przy drogach Zwiro-
wanych 1/, tych km, jako stan obecny, ofrzyma sig:

AT ‘

Celem nalezytego poréwnania dat przerabiam poniZzej ten
sam przyklad, co w typie I. przyjmujac droge zZwirowana
i przewéz zaprzegami konnemi oraz samochodami cigzarowemi.

= 0°10101.

a4 =

Droga Zwiro- Datek z po- | Datek z powo-
& wana a wodu zaprze-| du samoch.

: e ¢ a || géw Du= D=

H __ldlugo&ém| 1 0055286 G n || 0-196565 G m «

Ll w km ‘ Z. Z.

1| A—D 38 15.000 || — 31831 114562
2 | B=D 49 21.000 || S 49365 1754-62
3| c—D 45 18.000 || S 45333 1611-63
4 | D=X 65 54.000 || © ‘ 218348 776249
| 844867 1227436

Sposéb obliczania inz. Brylinskiego, ktéremu przypada
u nas heusprzecznie zasluga pierwszego poruszenia i skiero-
wania te] sprawy na droge teoretycznych rozwazan, wzbudza
jednak bardzo powazne watpliwosei, czy obrana zasada jest
stuszng. Autor pragnie, jako warunek konieczny, co po raz
wtéry podnoszg, nie uwagam za sluszne, uzyskaé pewna wspél-
miernosé pomigdzy $wiadcezeniem strony a istotnemi wydatkami,
poniesionemi na utrzymanie drogi. Tymeczasem, jak widzimy
z przerachowanego przykladu, podany wzér momentu tego nie
ubezpiecza, Jako ostateczny rezultat bowiem wynika, Ze przy-
jeta w przykladzie firma doplaci do utrzymania sieci drég
o lacznej dlugosei 19 km przy przewozie konmi 3448:67 ZI.
t. j. 18150 Z! za 1 km, zas przy przewozie samochodami
12274:36 7 t. j..646'02 Zl,, a wiec znacznie wigcej nizli
wynosily obliczone przez autora koszta roczne utrzymania 1 km
drogi w r, 1928. A z géry musz¢ zaznaczyé, Ze przyjety
przezemnie przyklad, jakkolwiek nie jest wziety zZywcem
z praktyki, jednakZe nie odbiega zupelnie od warunkéw prze-
wozu przy eksploatacji drzewa, jakie mialy miejsca w wielu
miejscowosciach, wspomnianych poprzednio Wojewédztw,

Z przeslanks proporcjonalnosei $§wiadczen na rzecz drogi
i kosztéw utrzymania pogodzié sig nie moge juz chodby z tego
powodu, Ze droga, nawet przez dluzszy czas nieutrzymywana
normalnie (system odnowy lub brak kredytéw) znosié bedzie
musiala w pewnych warunkach nadmierny ruch, ZuZywa sig
wtedy kapital zakladowy drogi, ktéry w podanym sposobis,
o ile ten mialby bycé sprawiedliwym, musialby znalesé sto-
sowne ujecie.

Zreszts, a to jest wlasnie najwazniejsze, przy tego ro-
dzaju zaloZeniu, (ktéremu na szczescie wzér nie czyni zadosd)

1y Zachodzi tutaj pewna omylka, wynikajaca z tego, iz koszta
roczne przeliczano ne zlote po mys&li rozp. Min. Skarbu z 14. IIL,
1924 o zastosowaniu stalej jednostki do obliczenia danin i t. p.
]
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droga nadmiernie zuZywana, na ktéra nie byloby oficjalnych

kredytéw celem uskutecznienia naprawy, nigdyby naprawiona

by¢é nie mogla, gdyz strona bronilaby si¢ zawsze propocjonal-

noscia kosztéw. )

Nie mam zamiaru dokladniej analizowac wzoru inz. Brylin-

Lk SRR

, — nie
f.: F/

uchwytuje nalezycie decydujacego momentu przy wymiarze datku.

skiego, zwréce jednakiZe uwage, Ze wyrazenie (

Itl. Typ obliczenia datkow sposobem inz. Funka.

Powojenne warunki i utrudnienia gospodarcze wywolaly
we wszystkich panstwach koniecznos¢ jak najintenzywniejszego
szukania nowych zrédel dochodéw na pewne cele, pokrywane
przed wojng prawie zasadniczo z funduszow publicznych, o ile
tylko znajdywano w tym kierunkn jakiekolwiek oparcie
o obowiaznjace ustawodawstwo. Objaw ten réwnie silnie wy-
stapi! w Niemeczech, gdzie zaczeto rownieZ szukaé sposobu roz-
wigzania sprawy datkéw za nadmierne zuzycie drég z mozli-
wem oparciem o pewne teoretyczne przeslanki.

Sposéb ten podaje inz. Funk w typie, ktéry zamierzam
ponizej przedstawid !). "

Autor wychodzi z zasadniczego wzoru na normalne zuzy-
cle drogi, przyczem jako takie uwaza to zuzycie, ktére spowo-
dowane jest pojazdem o -ciezarze brutto 2 ¢, oraz przy chy-
zosciach nie wigkszych, jak 15 km/godz., Wzér ten, blizej nie
objasniony, ktdérego pomimo skrzetnych poszukiwan, w litera-
turze fachowej doszukad si¢ nie mogltem, ma bardzo prosta forme
d= 4\/.;:’,,,3, przyczem d oznacza roczne uzycie Zwiru na 1 km w m®
za$§ ¢ jest roczna frekwencjs ciezarowa, wyraZzona w tysigcach
tonn. Na podstawie tego wzoru normalne zuZycie w roku na
1 km drogi, na ktérej roczna frekwencja bedzie np. 100,000 ¢
(dziennie okolo 300 ¢) wyniesie:

d=4 Y100 = 40 m?,

Nasgtgpnie przyjmuje autor, Ze nadmierne zuZycie wzrasta
proporcjonalnie do cigzaru pojedynczych pojazdéw, przyczem
odnoény wzér przybiera nastgpujace formy:

dla pojazdu 4¢ — 8 ’\/'i mb
5t — 10 Vi m3
. , 101 —20 Vims.

Autor ilustruje swéj typ na dwu przykladach, zaczerp-
nigtych z praktyki w Hessji, gdzie warunki ruchu drogowego
sg odmienne od naszych, dlatego tez ich tutaj nie przytaczam;
postaram sig¢ natomiast o dostosowanie tego typu do obranego
poprzednio przykladu.

n n

Zanim to uczynig musze zajacé sie chwilg prayjetym przez
autora wzorem, Otdz, jak juz zaznaczylem, wzorun tego wynika-
jacego prawdopodobnie z doswiadczeni w tej formie nigdzie nie
znalaztem, przyznaje jednak, ze budowa jego jest bardzo racjo-
nalng. Nie ulega bowiem Zadnej kwestji, Ze roczne zuiycie
nusi byé pochodng z nasilenia ruchu. Inna kwestja, czy forma
drugiego pierwiastka jest zupelnie stosowna; najwaZniejsza na-
tomiast rzecza jest wspélezynnik stojacy przed pierwiastkiem,
ktéry winien byé wykladnikiem dobroci kamienia uzytego do
utrzymania, chyZosci ruchu, oraz cigZaréw pojedynczych po-
jazdéw. Autor przyjmuje go dla normplnego wozu (2 1) w war-
tosci 4, nie uzasadniajage tego bliZej, co jednakie jest do
pewnego stopnia wytlumaczalne tem, Ze calodé swoich wywo-
déw opiera na szczegélowo opracowanych prazykladach dla pe-
wnej okolicy, gdzie by¢ moze robione byly w tym kierunku
dodwiadczenia i pomiary. PoZadang rzecza byloby przeprowa-
dzenie u nas szeregu prob w rozmaitych warunkach, oraz z roz-
maitemi materjalami, ktére w rezultacie ustalilyby do pewnego
stopnia wartos§¢ wymienionego wspélezynnika.

Obliczone podanym wzorem normalne roczne zuZycie przy
wozach 2 ¢ brutte (co zreszta bedzie prawie zupelnie zgodne

') Reg. Baurat I'unk: , Beitragsleistung grosserer Privat-
fuhrwerkbetriebe zur Unterhaltung 6ffentlichen Strassen. Verkehrs-
technik® 1924 Nr. 8, str. 61— 683,

z przyjeciami w typie L. 1'5 ¢ netto 4 cigZar wiasny wozu) dla
naszego przykladu wyniesie :
d=388.4. V15 +4-2.4, Y214-4'5.4. {18+ 65.4°0. |54
d=5882476'94+76'32 4+ 19110 = 403-18 m3,

co reprezentuje przecigtnie okolo 21 m3km. Pragnac obliczyé
zuzycie nadmierne nalezy zdaé sobie sprawe, czy przewéz od-
bywal si¢ zaprzegami czy tez samochodami, ewentualnie czy
by! kombinowany, oraz z braku dat bezpo$rednich uczynié za-
loZenie, Ze pojazdy te odpowiadaly naukowo przyjetym prze-
cigtnym wartosciom.

«) Przewéz zaprzegami :

Przecigtny cigzar wozu (wlasny 1 zmienny) ') 0:80 4 2:20=
= 3 t. Wobec tego oblicza¢ nalezy wedle wzoru d=6\/i albo
w naszym wypadku d+-1'5.403-18 = 604°77 m®. Zatem przed-
sigbiorstwo winno zaplacié¢ z tytulu nadmiernego zuZycia war-
tosé 60477 —403'18=201'69 m? Zwirn. Przyjawszy przecigtna
ceng 1 m?® na 20 ZI. otrzymujemy $wiadczenie pienigZne w kwo-
cie 4031:80 Zi,

b) Przewéz samochodami:

Przecigtny cigiar samochodu (wlasny i zmienny) 4:04-4'0 =
8 . Obliczenie przeprowadza sig wedle wzoru d=16 \/z' zatem
d=4.403'18=1612-72 m>. Przedsigbiorstwo placi réwnowartosé
1612:72—403-18=120954 m® czyli kwote 24190:80 Z1.

¢) Przewéz kombinowany:

Polowg przewieziono zaprzegami, polowe zas samochodami
d=88. Y750 (64 16)4-4-2. Y11:50 (6 4 16)+ 4:5 Y9:00 (6 + 16)+
+6'5 Y27 (6+16)

d=229'02+4 38141623700+ 742:17=1522'35 m>.

Zaplata winna nastapié za 1522:35—403'18==1119'17 m3
t. J. w kwocie 22398 40 ZI,

Jak widoczne, mozliwe tu jest wiele rozwiazan, z ktérych
nalezy wybraé to, ktére zbliza sig¢ najwiecej do istotnych wa-
runkéw, w jakich odbywal sig przewéz. Sposéb powyiszy,
Jjakkolwiek w zastosowaniu bardzo prosty, nie jest réwniez
bezwzglednie zadowalniajacy, zwrécié bowiem naleZy uwage na
najwazniejszy moment, mianowicie, Ze w wypadku, gdy prze-
wéz odbywa sie tylko zaprzggami normalnemi, odpada wszelka
mozliwo$é pociggniecia uZywajacego drogi do jakichkolwiek
$wiadczenn pomimo, Ze nie moze ulega¢ watpliwosci, iz tego
rodzaju masowy transport, jak to np. przyjgto w obliczonym
wypadku, bezwarunkowo drogg nadmiernie zuZyje.

Nadto powaZne watpliwosei wzbudza prostolinijna pro-
porcjonalno$é zuZycia do pojedynczych ciezaréw wozéw, dopro-
wadzajaca w konsekwencji, jak widzimy z przytoczonego przy-
kladu, do olbrzymich réinic, w zaleZnosci od tego, czy prze-
wéz odbywa sig lzejszym, czy teZ cieZszym sSrodkiem prze-
Wozowym. - P

IV. Uwagi koicowe.

Nie ulega Zadnej kwestji, Ze naleZyte rozwiazanie sprawy
datkéw za nadmierne zuzZycie drég bedzie mozliwe li tylko na
podstawie statystyki ruchu i zlaczonych z tem pomiaréw.

Pomiary ruchu, u nas dotychczas zupelnie nie stosowane,
moga, dopiero da¢ naleZyty obraz zuzycia drogi, rozwigzacd
naukowo przyczynowy zwiazek pomiedzy zuZzyciem a ruchem,
przyczem naturalnie konieczny bedzie zupelna jednostajnodc
podstawowych przyjeé¢ dla calego obszaru Panstwa, celem
umozliwienia skorzystania z wyciagnietych wnioskéw w rozmai-
tych punktach kraju.

Jest to jednakize muzyka przyszlosci, i to przyszlosci nie-
stety dosé odleglej. Tymczasem Zycie wymaga rozwigzania tej
sprawy w formie chocby prymitywnej, jednakze takiej, ktéraby
odpowiadala z jednej strony przyjetym pojgciom prawnym,
z druglej za$ technicznie byla uzasadnions.

Zaden z przedstawionych typéw na razie warunkom tym
nie odpowiada. PoniZej pozwalam sobie przedstawié sposéb,
ktéry do pewnego stopnia eczyni zado$é przyjetym zaloZeniom

1Y A. Kiihnel: ,Drogi“, str. 84,



w dzisiejszej dobie depresji gospodarczej, a ma te zaletg, Ze
w zastosowaniu jest prosty. Przed rozpatrzeniem tego sposobu,
nalezy jednakZe ustalié jedno zasadnicze pojecie, ktére jest
niejako podstawowym warunkiem dla zrozumienia tego typu.
Pojeciem tem jest normalne zuZycie. Dokladne okreglenie
tego pojecia jest niezmiernie trudne, gdyZ uzaleZnione byé ono
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leglosci) jednakZe w ogélnej cyfrze ruchu, moment ten nie
wiele wazy i moze by¢ tylko pewnym, nie wielkim ulamkiem
procentu ogdlnej wartosci.

Jak wiadomo kaZda wladza administracyjna prowadzi do-
kladng ewidencje¢ posiadanych przez poszezegélnych wlaseicieli
koni, oraz samochodéw. N. p. w Wojewédztwie Lwowskiem

musi od normalnego ruchu’ ktéry to zuiycie Wywoluje, zas | znajdowalo SiQ w roku 1923 24:9.64:7 sztuk koni w wieku ponad

ustalenie normalnego ruchu nie nalesy do rzeczy latwych.
Sprawa ta bedzie mogla byé zreszta naleZycie rozwiazang po
przeprowadzeniu wspomnianych powyZej pomiaréw ruchu.

Na razie, uwzgledniajac cigzkie warunki, w jakich sie
Panstwo i Samorzady znajdujg, stawiam kwestje inaczej. Ruch
winien sig¢ chwilowo dostosowaé do tej ilosci materjaléw do
pokrycia nawierzchni, jaka moze byé w roku zabezpieczong
publicznemi Srodkami pienigZznemi. Innemi slowy, normalne
zuzycie identyfikuje z ta iloscig m® Zwiru, ktéra dostawiong
zostala w ciggu roku do utrzymania drég w obrebie jednego
wojewodztwa lub powiatu !). O ile strony interesowane do tego
sig nie dostosowujg, zuZywajg droge nadmiernie i musza po-
nosié¢ wynikajace z tego powodu konsekwencje w formie sto-
. sownie obliczonych datkéw, bez wzgledu na to, czy przewoza

lat 4, ktére tutaj w rachube mogs wchodzié, czyli 124.850
par, za§ samochodéw wynosila 450 sztuk — razem przeto
sumaryczna ilosé pojazdéw byla 125.300.

Wobec tego na kazdy pojazd w r, 1923 wypadalo na
1 km drogi prawo do bezplatnego przejazdu z cigZzarem

14640

125.300
wits, ilo§é drég utrzymywanych przez Panstwo w wojewédztwie
2169 km, normalny moment przewozu, wynoszgey 2169,0:117=
=2b3.773 tkm.

PoniZej podane zestawienie uwidacznia w sposéb nalezyty
przeprowadzenie obliczenia; pragnac jednakie unikngé wszel-
kich nieporozumien, opiszg¢ tok postgpowania dla drogi A—D
pod poz. 1.

= 0117 ¢, z czego otrzymamy, uwzgledniajac calko-

towar mniejszym lub wigkszym pojazdem,
tego celu zaprzegu czy tez samochodu.

czy uiywajg do

Przechodzac na teren bardziej konkretny zaznaczg, Ze
w Wojewédztwie Liwowskiem przy ogélnej dlugosei utrzymy-
wanej przez Panstwo drég Zwirowanych 2169 km zuiyto
w r. 1923 dostawionych z funduszéw publicznych 32.991 m3
zwiru, co daje przecigtnie na 1 km 16°21 m®. Ta sama cyfra
w Wojewdédztwie Stanislawowskiem wyniesie 20°10 m®, w Tarno-
polskiem 21-26 m?3.

Przyjmujac za podstawe dalszego obrachowania wzér po-
dany przez Funka, otrzymuje:
d? | )
1’ zatem dla Woj. Lwowskiego

1t =

16-212
R

16
a wiec normalny roczny ruch na 1 km wynosié¢ winien 14640 ¢.

— 1464,

W dalszem obliczeniu przychodzi do uwzglednienia wy-
nik, ktéry nazwe do pewnego stopnia lokalnym. Kaidy wladci-
ciel pojazdu w obrebie danego obszaru administracyjnego
(wojewqdztwa lub powiatu) ma prawo do réwnomiernego bez-
platnego korzystania z drogi, z ta czeécig normalnego rocznego
ruchu, jaka na niego z rozliczenia wypadnie. Nie ma watpli-
wosei, Ze popelnia sie tu pewien blad, wynikajacy z nie-
moZnosci uwzglednienia ruchu drogowego tranzytowego (mam
na mysli gléwnie ruch samochodowy osobowy na dalekie od-

) Ze wzgledéw prakiycznych, oraz budZetowych, nie uwa-
zam za wskazane rozciggnigcie tego pojecia na cale Pahstwo, lecz
pozostaje przy jednostkach administracyjnych mniejszych,

Cznsopismo Techniozne Nr, 12 z &, 1924,
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Otz na drodze A—D przewieziono w jednym roku 15.000 ¢
(e) na odleglo$é 3'8°km (c). Przyjmujac, iz w roku moglo byé
200 dni pracy (co jest przyjeciem normalnem) wypadalo na

15.000

1 dzien do przewiezienia 500 = 75 ¢t (f). Przyjawszy ana-
logicznie jak w innych typach obecigZenie jednego wozu netto
1'6 ¢t (g9), oraz zwazZywszy, %e na drodze 3'8 km woéz cieZarowy
ma moznos¢ trzykrotnego powrotu w dniu roboczym (k) Iacznie
z ladowaniem i wyladowaniem, otrzymujemy dzienna, konieczng

75
do pokonania przewozu ilosé zaprzegéw .13_1_5“’16 (). - Kazdy

z tych zaprzegéw ma prawo bezplatnego wyzykania rocznego
normalnego momentu przewozu 253.773 ikm (k), co dla 16 za-
przegéw zajetych zwézka czyni 253.778.16 = 3772 thm (I).
Przyjawszy nastepnie cigzar wlasny jednego wozu na 05 ¢ (m)
oraz roczny cieZar wlasny wszystkich uzytych do przewozu
pojazdéw na 3.16.200.0'6 =4800 ¢ (#), przystgpujemy do obli-
czenia rzeczywistych momentéw przewozu.

Moment ten skiada si¢ z momentu cigzaru zmiennego
(netto) 15000.8:8=57.000 tkm (o), oraz momentu cigiaru wla-
snego pojazdéw 5800.3:8=18240 tkm (p) tak, iZ wynosi on
w sumie 75468 thkm (r). Od rzeczywistego momentu przewozu
odciggamy normalny moment, przyczem z réznicy 75468 —4800 =
= 71468 tkm (s) przechodzimy ponownie na cigZar 7—;4:8
= 18.800 ¢ (i), a nastepnie z pomocs wzoru Funka obliczamy
dodatkowe zuZycie na 1%m wynoszace 4 Y18'8 = 17:32 m? (d)
lub na dlugosci calej drogi 8'8.17:82 =65'8 m® Zwiru (¢). Ilosd
t¢ pomnoZong przez przyjeta ceng jednostkows 20 Z, (u) daje
nam w rezultacie kwotq nadmiernego zuiycia 1316 Z., (w).

@
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W ten sam sposdb przeprowadzone sa obrachowania w na-
stepnych pozycjach.

Daleki jestem od tego, by przypuszczaé, Ze podany
przezemnie sposob jest idealny; najwazniejsza jego strona
ujemny jest to, Ze opiera¢ si¢ musi na wzorze nie sprawdzo-
nym, majacym jednakZe, co juz poprzednio zaznaczylem, ksztalt
bardzo odpowiedni. '

Nie watpig, Ze sprawa ta w przyszlosci bedzie zalatwiona
bardzie] naukowo na podstawie pomiaréw ruchu i zuiycis,

wtedy bedzie tez miejsce na wprowadzenie nowych poje¢ do
wyposrodkowywania datkn za nadmierne zuzZycie. W pierwszym
rzedzie trzeba bedzie zastosowaé prawdopodobnie taryfe rézni-
cowa w zalezno$ci od wartosei przewozonego towarn, gdyz
tylko w tym wypadku bedzie mogla byé mowa o sprawiedli-
wym rozkladzie cigzarow,

Lwéw, w czerwcu 1924 r.

In. Emil Dratro.

Prof. Edwin Hauswald.

Metoda wyznaczania punktow toru wzglednego dla kol zebatych.

Rzecz przedstawiona na pos. Akademji Nauk Technicznych, Kolo Liwowskie, 12. V1. 1924).
§) P yean,

Przy wykredlaniu zgbow kél zgbatych trzeba nieraz wy-
znaczyG droge wizgledna, jaka odbywa dowolny punkt glowy
zgba wzgledem punktéw nalezacych do drugiego kola.

Dotychczasowy sposéb wykreslania toru wzglednego wy-
znaczal szereg Iukéw kolowych, ktérych obwiednia dawala
w przybliZeniu szukana droge punktu. Poniewaz jednak réZnice
migdzy zarysami pracujacych ze sobs zebéw By niewielkie, po-
zadang jest dokladniejsza konstrukcja, ktéraby zamiast ob-
wiedniej poda¢ mogla dokladne poloZenie kazdego punktu torun
wzglednego.

Podobny stosunek zachodzi przy znanych metodach wy-
znaczania drugiego zeba, gdy dany jest ksztalt zeba na kole
pierwszem ; metoda Ponceleta daje tylko miejsce geometryczne
szukanej krzywej, podczas gdy metoda Reuleaux wyznacza po-
IoZenie kaZdego punktu z osobna.

Sposéb wyznaczania poszczegdlnych punktéw drogi wzgle-
dnej zgba I wobec kola (2) podaje ryc. 1.

Rye. 1.

Liczby [ i 2 oznaczaja kola podzialowe, stykajace sie
w_punkcie centralnym ¢ i odtaczajace si¢ po sobie bez §lizgania
sig, tak Ze przy ruchu kola (I) w kierunkn strzalki (w lewo),
punkty d, e, 7, ... pierwszego kola i p, ¢, ... drugiego kola
styka¢ sig¢ beds kolejno w poloZeniu Srodkowem e.

» Obieramy punkt ¢ na zgbie kola (1) i widzimy, Ze pray
wspomnianym obrocie zgb I zajmie kolejno cienko zarysowane

polozenia a,, @, ..., przyczem oddalenia punktu od ¢ beda.
kolejno ca,, ca, ...

Czesé obwodu kola (1) dzielimy na dogodnie obrane réwne
odcinki Iukowe cd, de, ef, ... 1 przenosimy luki tej samej diu-
gosci na kolo (2), otrzymujac punkty p, ¢, ..., odpowiada-
jace punktom d, ¢, £, ... pierwszego kola.

Odstepy ca, ca, ca, sa kolejno réwne odstepom ca, da, ca.
Obieramy teraz dowolne poloZenie wierzcholka zgba plerwszego
np. a,, na kole (g), dodajac, Ze wtedy punkty e i ¢ zejda sig
w punkcie centralaym e.

Polozenie a, okreslone jest przecigeciem luku (g) z lukiem

| zatoczonym z punktn ¢ promieniem o dlugosci ca,= ea.

Riye. 2.

Pytamy teraz, jakiem jest poloZenie tego punktu wzgle-
dem kola (2)? Punkt @, znajduje si¢ wtedy na kole (a,) o pro-
mieniu O, ¢, i réwnoczesnie na luku o promieniu ca,, przy-
czem punkt ¢ przedstawia chwilowo punkt ¢ kola (2).

Aby wigc podaé wzgledne poloZenia punktu a odpowie-
dnio do obranego jako poczatkowe poloZenie zarysu zgba [



trzeba bedzie cofna¢ obrét kola (2) o kat odpowiadajacy Iu-
kowi ¢q i promieniem c¢a, = ¢a, ale z punktu ¢ jako $rodka
zatoczy¢ luk, ktéry przetnie poprzednio narysowane kolo (a,).
W miejscu przecigcia tych dwu Iukéw znajduje sig szukany
punkt 77 toru wzglednego.

Analogicznie wyznacza si¢ punkty I, II1 i t. d.
wzglednego wobec kola (2).

W streszezeniu ujmiemy wywoéd jak nastepuje : PoloZenie
punktu @, kola (I) wzgledem jego Srodka okresla sie przecig-
ciem dwu lukéw, mianowicie kola (g) iluku o promieniu ¢a,;
jego poloienie wzgledem kola (2) okresla za$ przecigeie luku
(a;) o promieniu O, @, i luku o promieniu g 1I = ea = ca,.

toru

W postepowaniu praktycznem obiera si¢ punkt a, rysuje
kolo (g), po ktérem on sig¢ porusza, nastepnie odcina na kole
podzialowem (I) réowne odcinki lukowe c¢d, de, ef ... 1 tej
same) dlugosei Iuki ¢p, pg, ¢r ... na drugiem kole podzia-
lowem.

Biorac kolejno w cyrkiel odstepy da, ea, . przecinamy
kolo (¢) lukami z punktu ¢ jako srodka, przez co otrzymujemy
précz polozenia poczatkowego a takze punkty a,, a,, ..

Przez tak wyznaczone punkty kreslimy ze srodka O,
kola (a,), (ay), - -

Biorge w cyrkiel da zataczamy z’punktu p jako srodka
luk, ktory przecina kolo (¢,) w szukanym punkeie I; luk
o promieniu ea, zatoczony z punktu g, przecina kolo (ay)
w punkcie [1 itd.

Punkty a, I, I7, 111 . .. okreslaja szukang droge wzgledna,.
PoniewaZ ryec. 1 wykonano dla zarysu epicykloidalnego, kté-
remu na zebach kola (2) odpowiada prosta promieniowa, oka-
zuje sig, jak krzywa I, I1/ ... schodzi si¢ czeSciowo ze stopa
zgba drugiego.
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Dla poréwnania przytaczam tez wykreslenie toru wedlug
ryc. 2, opierajace si¢ na pogladzie co do ruchu wzglednego
obu kél odtaczajacych sig po sobie bez §lizgania. JeZeli bo-
wiem zatrzymamy obrét kola (2) a odtaczaé bedziemy kolo (1)
po kole 2, w takim razie punkt ¢, niezmiennie polaczony
z tarcza kola. (J) nakresli szukany tor wzgledny. (Witoszynski,
Czesei maszyn).

Poniewaz obrany przez nas punkt ¢ leiy poza obwodem
kola, bedacego tu kolem rodzagcem, wigc opisze jako droge
wzgledng epicykloide wydiuZona.

Przy zastosowaniu konstrukecji geometrycznej do rysowa-
nia ké! zebatych trzeba takze zwazZaé na poczatkowe poloZenie
zarysu zeba, ktérego punkt ¢ przyjeto w polozeniu centralnem,
czyli na linji Iaczacej srodki kol podzialowych.

‘W takim razie pierwsze poloZenie Srodka kola (7), jako
rodzacego przyja¢ nalezy w punkecie O,; promien zas wodzacy
0, a tworzy z promieniem®0, ¢ kgt ¢ O, @, ktéry utrzymadé trzeba
takie dla nastepnych polozen kola (1).

Tym sposobem kresli si¢ kolejno luki kolowe ze Srodkow
m, 7, ..., odpowiednie polozenia promieni wodzacych o dlu-
gosci O, @ i otrzymuje kolejno szukane punkty I, IT, TiI..
toru wzglednego.

Drugi wykres wykonano dla inaczej przyjetego zarysu (ca),
aby pokazad, Ze w pewnych warunkach tor wzgledny podcina
stope zgba drugiego.

Dla punktu @ obranego zgodnie z rycing 1 dalby wykres
2 tor wzgledny zgodny z przedstawionym na pierwszym ry-
sunku, Z poréwnania obu sposobéw wykreslania toru widocznem
jest, Ze pierwszy wykres jest zwykle dogodniejszy i dokladniej-
szy, dajac zarazem zrozumialy poglad na wystepujaca tam
kombinacje ruchéw.

Projekt normalizacji wyrobow drzewnych dla celow budowlanych.

Na wniosek Stale] Delegacji Polskich Zrzeszen Technicz-
nych Pierwszy Ogélny Zjazd Technikéw Polskich uchwalil
przeprowadzenie normalizacji produkeji materjaléw budowlanych
i w tym celu Polskie Towarzystwo Politechniczne we Lwowie
utworzylo pomigdzy innemi Komisj¢ Drzewna pod przewodni-
ctwem czlonka wydzialu P. T. P. inz. Jézefa Jaskolskiego.

Komisja odniosia si¢ do zrzeszen technicznych w Niem-
czech, Austrjl i Czechach z prosbg o informacje o stanie obec-
nym tej sprawy w powyzszych panstwach.

Z Czech nie otrzymano Zadnej odpowiedzi.

Z Niemiec nadeszla odpowiedz od Normenausschuss der
Deutschen Industrie E. V, (D J N), Berlin N. W. 7 Sommer-
strasse 4a, z ktérej wynika, Ze w Niemczech dotychczas obo-
wigzuja normy ustanowione rozporzadzeniem ministerjalnem z d.
5 lipca 1898 r.

Te normy zalecila do stosowania w praktyce b, Kréle-
stwa Polskiego Delegacja Architektoniczna przy Sekecji Tech-
nicznej Warszawskiego Oddzialu Popierania Przemystu i Handlu
na posiedzenin z d. 24 marca 1899 r., lecz zalecenie to nie zo-
stalo weielone w Zycie.

Na normach niemieckich opar! réwniez swéj projekt nor-
malizacji drzewnej prof. Czeslaw Domaniewski, ogloszony
w ,Przegladzie Technicznym®* Nr, 21 z r. 1921, Projekt ten
obejmuje wylacznie tylko bierwiona, dla ktérych tutejsza Ko-
misja przyjela nazwe ,krawedziaki® (kantéwka).

Z Austrji otrzymano od ,Onig* Osterreichischer Normen-
ausschuss fiir Industrie und Gewerbe, Wien III/3, Lothringer-
strasse 12. Holzabmessungen Nadelholz, a wigc austrjackie
normy odnoszg si¢ tylko do wyrobéw z drzewa iglastego.

Wychodzac z zaloZenia, Ze wszelkie normy tem sa po-
Zyteczniejsze, im wigksze obszary obejmujs, Komisja P. T. P.
starala sig zbliZy¢ do norm austrjackich, jednakowoZ nie ziden-
tyfikowala sig z niemi calkowicie. Oprécz tego Komisja uwa-
zala za wielce pozgdana rzecz ustalenie polskiej nomenklatury
drzewnej, prawie nieistniejacej, & w kazdym razie wielce roz-
bieznej w réznych dzielpicach Polski.

Na ostatecznem posiedzeniu w dnin 18 czerwea 1924 r.
Komisja, w ktdrej pracach przyjeli udzial nastgpujacy pp.:

1. Dr. Csala, dyrektor zwigzkowych Zakladdéw przemysiu
i budownictwa drzewnego ,Oikos“,

2. Radca Kiesler, reprezentant Izby Handlowej i Przemy-
slowej we Lwowie,

3. Inzynier-lesnik Kochanowski,
Lwowskiej,

4. Inzynier Kozlowski, czlonek wydzialu Polsk. Towarz.
Politechnicznego,

5. Architekt Krzyczkowski, profesor Szkoly Przemyslowej
we Liwowie,

6. Solak, dyrektor techniczny zakladéw przemyslowo-le-
énych |, Zetperol®.

7. Szezygielski,
wnych we Lwowie,

8., Nizej podpisany jako przewodniczacy,

profesor Politechniki

dyrektor Syndykatu interesentéw drze-

po bardzo obszernej i wyczerpujacej dyskusji jui poprzednio
plzygotowanego projektu przyjela nastepujagca nomenklature
i normalizacjg drzewns:

A) Nomenklatura.

Drzewo jest to cala roslina drzewna (w odréznieniu
od ro$lin zielnych i krzewiastych).

Drewno jest to migzszosé drzewa.

Dluzyca jest te Scigte drewno uZytkowe okragle, bez
galezi i wierzcholka, majace przynajmniej 14 cm srednicy w cien-
szym koncu i powyZej 8 m dlugosei.

Kloc jest to uiytkowy wyrzynek okragly, majacy przy-
najmniem 18 ¢m w cieﬁsaym koncu o dlugosci od 3 do 8m
dla drzew llsuastych i od 4 do 8 m dla drzew iglastych.

Odziomek jestto uzytkowy wyrzynek okragly z dol-
nej czesci pnia,

Srodek Jest to uzytkowy wyrzynek okragly ze $rodko-
wej czgdci pnia,
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Wierzcholek jest to uzytkowy wyraynek okragly
z goérnej czesci puoia.

Deska (tarcica) jest to czes¢ kloca uzyskana z prze-
tarcia, ograniczona przynajmniej dwiema podluZnemi plaszczy-
nami o grubogci od 12 do 40 mm i najmniejszej szeroko-
gei 8 cm.

Brus (bal) jest to czesé kloca, uzyskana z przetarcia,
ograniczona przynajmniej dwiema podluZnemi, réwnoleglemi
plaszezyznami o gruboéei powyzej 40 mm i najmniejszej szero-
kosci 18 cm.

Oszwar (obladra) zewnetrzna czeSé kloca, uzyskana
z przetarcia o jednej tylko powierzchni obrobionej pilg; o ile
zag przeciwlegla powierzchnia zostala musnieta pilg, to fta
obrobiona powierzchnia nie moZe byé wigksza od pozostale]
nieobrobione;j.

Yiata jest to czesé kloca, uzyskana z przetarcia, o prze-
kroju prostokatnym, ktérego Zaden wymiar nie przekracza
50 mm.

Rygiel jest to cze§é kloca, uzyskana 2z przetarcia,
o przekroju prostokatnym, ktérego wymiary znajduja si¢ w gra-
nicach 60X 60 — 100 X 100 mm.

Krawegdziak (kantéwka) jest to czesé kloca, uzy-
skana z przetarcia lub ociosania, o przekroju prostokgtnym,
ktérego wymiary sa wieksze od 100 x 100 mm.

Normalizacja Wreszcie Komisja odrzucila wyraz
»Staudaryzacja®, a przyjela ,normalizacja® jako okreslenie
ustalenia normalnych wymiaréw pewnych wyrobéw przemy-
stowych.

B) Normalizacja,

I. Normalne dlugosci klocéw 4, 5 i 6 m. Normalne dlu-
gosci desek, bruséw, lat, rygli i krawedziakéw 3, 4, 4, 5,
5Y, i 6 m dlugich.

II. Normalne grubogei desek 13, 20, 26, 30, 33 i 40 mm.

Normalne szerokosei desek :

dla 13 mm od 8 cm wzwys
dla 20—26 mm » 10em
dla 30—40 mm y 16em

III. Normalne grubodci bruséw (bali) 45, 50, b5, 60, 65,
70, 75, 80, 90 i 100 mm. Normalne szerokosci bruséw od
18 ¢cm wzwyi,

IV. Normalne przekroje lat
26 X 50, 33 x40 1 40 X 50 mm.

V. Normalne przekroje x'ygli; 60 x 60, 60x 80, 80 x 80,
80x 100 i 100 x 100 mm.

VI. Normalne przekroje krawedziakéw w em:

13x 40, 13x50, 20x50,

10x12, 10x 14, 10x16... az do 10x 26
12x12, 12x14, 12x16... ©12x 26
14x 14, 14x16, 14x18... 14 x 26
16 x16, 16x18, 16x20.. 16 x 26
18x 18, 18x20, 18x22... 18% 26
20x 20, 20x22, 20x24... 20 x 26

Wazystkie wymiary naleZy rozumieé¢ po naturalnem wy-
schnigeiu drewna.

Dla poréwnania powyZszych norm Komisji P. T. P. z in-
nemi uwazam za poizyteczne podaé je do publicznej wiadomosci.

Normalne wymiary austrjackie

I. Dlugosé klocéw i wyrobéw z nich 4, 5 i 6 m.

II. Grubosé desek 10, 12, 14. 18, 20, 24, 26, 29
i 33 mm. Szerokosé w calych centymetrach.

ITII. Grubo$é bali (Pfosten) 40, 45, 50, 55, 60, 65, 70,
75, 80, 90 i 100 mm. Szeroko§é w calych centymetrach.

IV, Przekroje lat w mm: 12x40, 12x50, 20X 50,
24 x 50 1 26 x bO. ‘

Przekroje rygli (Staffel) w mm :

40x 55, 40x70, 40X175
45% 45, 45X 70, 45xTH
50 x 50, 50 x 80
80 x 80, 80X 100
100 X 100.

VI. Przekroje krawegdziakéw (Kantholzer). Sg zgodne, to
znaczy, %e Komisja P. T. P. przyjela normy austrjackie bez
zmiany.

Projekt profesora Domaniewskiego

_przekrojéw bierwion w c¢m jest nastgpujacy:

8x8
10x 4, 10x6, 10x 8, 10x 10
12x6, 12x8, 1I2x10, 12x12
14x8, 14x10, 14x12, 14x14
16 x10, 16x12, 16x14, 16X 16
18x 12, 18x14, 18x 16, 18x18
20x 14, 20x16, 20x18, 20x20
22x 16, 22x 18, 22x20, 22x22
24x 18, 24x20, 24x 22, 24x24
26 x 20, 26x22, 26x24, 26x26
28 % 22, 28x24, 28x26, 28x28
30x 24, 30x26, 80x28, 30x30.

Gléwna réZnica migdzy projektem prof. Domaniewskiego
i Komisji P. T. P. polega na tem, Ze Komisja uznala za
maksymalng granicg ,normalnych® przekrojéw krawedziakéw
20 X 26 ¢m, podczas gdy prof. Domaniewski dodal jeszcze ponad
te granice 11 wigkszych przekrojéw od 22 X 26 az do 80 x 30 cm.

Najmniejsze przekroje prof. Domanjewskiego w opraco-
waniach od 4x 10 do 8 X 14 ¢m czesciowo znajdujg sie w pro-
Jjekcie Komisji odnosénie do rygli.

Ze wzgledu na to, Ze przedloZony projekt zostal opraco-
wany wylgcznie przez fachowcéw tylko jednej dzielnicy Rze-
czypospolitej, byloby do Zyczenia, aby fachowcy z innych dziel-
nic zechcieli wypowiedzieé sig w tej doniostej sprawie i dla-
tego uprasza sig wszystkie czasopisma fachowe o przedruk ni-
niejszego sprawozdania.

Pomigdzy innemi pozadanem jest znaczne rozszerzenie za-
projektowanej nomenklatury i stworzenie w ten sposéb pol-
skiego slownictwa drzewnego. Komisja np. nie znalazla odpo-
wiedniego wyrazu na okreslenie wszystkich materjaléw tartych,
ktére Niemcy nazywaja jednym wyrazem ,Schnittholz¥, i nie
zgodzila si¢ na uZycie w tym celu wyraZenia ,tarca“, gdyz
w Malopolsce jest to prawie synonimem deski, wzglgdnie desek
i bruséw.

Wszelkie uwagi w sprawie normalizacji i nomenklatury
drzewne] nalezy nadsyla¢ pod adresem ,Polskie Towarzystwo
Politechniczne we Lwowie, ul. Zimorowicza 9%.

Int. Jozef Jaskolski.

Zarzad budynkami parnstwowemi.

Memorjalem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we
Lwowie, ogloszonem w Czas. Techn. 2b listopada 1923 r. nr. 22,
poruszono sprawg administracji budynkéw publicznych nie wy-
razajac ' jednak, jak ona winna byé zorganizowana, ani te#
komu ma podlegac.

Niniejszem cheialbym przedstawié obraz istniejacej admi-
nistracji budynkami panstwowemi i dla potrzeb Panstwa wy-

najetemi w I i1 II instancji, poda¢ niedomagania wystgpujace
w praktycznem zastosowanin odnoénych rozporzadzen oraz zwrd-
cié uwage miarodajnych czynnikéw na te sprawy, ktére s&
zawilsze od administracji wodnej lub drogowej, albowiem do-
tyczg wszystkich resortéw administracji panstwowej.
Rozporzadeniem Min, R. P. wraz z Ministerstwem Rol-
nictwa i Débr Panstwowych z 17 wrzednia 1919 r. przekazano



na mocy ustawy z 29 kwietnia 1919, dziennik U. P. Nr. 29
poz. 283 pod zarzad i utrzymanie Ministerstwa Robét Pu-
blicznyech :

a) budynki panstwowe, przeznaczone na pomieszezenie
instytucy) panstwowych i zajete na potrzeby panistwowe bu-
dynki prywatne,

b) place, na ktérych te budynki stoja oraz

¢) te terena panstwowe, ktére przeznaczone bhedg na cele
polityki budowlanej. ‘

Zarzad ten wykonuje bMin. Rob. Publ. przy pomocy Okreg.
Dyr. Rob. Publ. jako II instancji oraz Panstw. Zarzadéw arch.-
budowl., jako I inst. Te ostatnie s3 w Malopolsce z wyjatkiem
bardzo malej ilo$ci przewaznie zlgczone z Panstw. Zarzadami
drogowemi, ktére dysponuja dla 2 do 3 powiatéw politycznych
jednym, najwyzej dwoma inZynierami dla spraw drogowych,
architektonicznych i przemyslowych.

Zarzad bndynkami obejmuje w szczegélnoscei:

1. inwentaryzacje techniczna, t.j. wykonanie zdjeé i pla-
now wszystkich budynkéw panstwowych lub przez Panstwo
wynajetych, albowiem o ile takie plany istnialy, to w przewaz-
nej czesci zostaly zniszezone w czasic wojuy, dalej zaloZenie
ewidencji tych budynkéw przez zaloZenie ksiag objektéw,
w ktére zapisywanoby w chronologicznym porzadku wszelkie
spostrzezenia, wydane zarzadzenia i uskuteczuione naprawy bu-
dynkéw z uwzglednieniem poniesionych kosztéw.

2. Nadzér techniczny i budowlany.

Roboty techniczne podzielono na trzy kategorje, a mia-
nowicie: @) Remont biezacy, b) Remont kapitalny i ¢) Nowe
budowle.

Odnosnie do remontu bieZzacego majg Zarzady arch.-bu-
dowl. wzgl. drogowe, na Zadanie Wladz resortowych udzielad
porady technicznej, techniczno - administracyjnej i techniczno-
ekonomicznej, bada¢ potrzeby wykonania robét, wykonywad
plany i kosztorysy, sprawdzaé oferty wniesione przez przedsie
biorcéw, opinjowaé ugody zawierane z przedsigbiorcami i z do-
stawcami, kontrolowaé¢ wykonanie robét, sprawdzaé rachunki
i przeprowadzaé kolaudacje,

Powyisze czynnodci absorbujg urzednikom technicznym
ogromny ilosé czasu, albowiem poszezegélne dykasterje w szcze-
gblnodci tam, gdzie niema specjalnych zarzadcéw lub intenden-
téw korzystaja z tej porady w wielkiej mierze i przy najmniej-
szych drobnostkach Zadaja natychmiast przyslania inZyniera
do zbadania sprawy, sporzadzemia opinji technicznej, potrzebuej
do relacji dla Wladzy resortowej i przedloZenia kosztorysu.
Jako wzér nawalu tych czynnosci moZe posluzyd Zarzad lwow-
ski, ktéry ma w zarzadzie okolo 150 budynkéw i ktérego
urzgdnicy stale sg zajeci tylko chodzeniem, badaniem i pisanina
nawet wtedy, gdy z braku kredytéw nie wykonuje si¢ Zadnych
rob6t. Urzg¢dnikom tym wladza nie oplaca nawet karty tram-
wajowe] tak, Ze samo chodzenie i powstale w nastgpstwie tego
zmegczenie takiego urzednika nie bardzo przyczynia sig do wy-
dajnosci jego pracy.

Sprawy te naleZzaloby uregulowadé w ten sposéb, Ze urzed-
nik panstwowy zbada raz doroku budynek, zarzadzi potrzebne
roboty i sporzadzi odpowiedni kosztorys, reszta czynnosci zas
z wyjatkiem naglych wypadkéw powinna nalezeé do bezposre-
dniego zarzadey budynku.

Co sig tyczy remontu kapitalnego, pod ktérym rozumie
sig te roboty, ktére wymagajg dla prywatnych konsensu budo

wlanego lub wplywaja na stalosé budowli, to zarzady maja

obowigzek badania potrzeby wykonania robét, wydawania opinji
technicznej, sporzadzania planéw i kosztoryséw, sprawdzania
przez przedsiebiorcéw wniesionych ofert, zabezpieczania robét
i zawierania uméw, Kierownictwo i nadzér techniczny nad ro-
botami bedacemi w toku wykonania, sprawdzania rachunkéw
i przeprowadzenie kolaudacji. Wszystkie te elaboraty maja
byé przedkladane Okregowej Dyrekcji Robét Publicznych do
zatwierdzenia,

W zakresie nowych budowli nalezy do Zarzadu wykona-
nie prac przygotowawczych, jak pomiar i niwelacja gruntéw,
komisyjne oznaczanie granic, powodowanie oznaczenia przez
odnosng Wladzg linji regulacyjnej i poziomu, a w miejscowo-
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Sciach, gdzie gminy posiadaja plany regulacyjne, jednakZe nie
majy urzednikéw technicznych kierownicy Zarzadu sami obo-
wigzani sa wyznaczaé linje regulacyjne nietylko dla budowli
panstwowych ale tez i dla prywatnych. Waszystkie te roboty
przygotowawcze maja byé przedkladane Okreg. Dyr. Rob. Publ.

do uzytku przy sporzadzanin planéw i kosztoryséw. Zarzady
majg réwniez na polecenie Okreg. Dyr. Rob. Publ. zabezpie-
czaé roboty, zawieraé umowy, sprawdza¢ rachunki, przepro-

wadza¢ kolaudacje,
zarzadzie.

Elaboraty przekzane majg byé réwniez przedkiadane Okre-
gowe] Dyrekeji do zatwierdzenia.

Rozporzgdzeniem z d. 14 kwietnia 1922 roku Min. Rob.
Publ. zarzadzilo, by dla przeprowadzania budowy nowych gma-
chéw pafstwowych oraz gruntownej naprawy istniejacych w wy-
padkach, gdy koszt przenosi 10,000.000 Mkp., powolaé do
zycia ,Komitet budowy“, w sklad ktérego wchodza: przed-
stawiciel instytucji lub urzedu, dla ktérego budowa jest prze-
znaczona, przedstawiciel Robot Publicznych i architekt, tj. kie-
rownik budowy, ktéry moze byé¢ architekta prywatnym.

Rozporzadzeniem tem wymaga Ministerstwo od przedsta-
wiciela urzgdu, dla ktérego sig buduje, aby byl dokladnie
obeznany z zadaniami i potrzebami swojej instytucji, a réwniez
ze wszystkiemi ustawami i przepisami budownictwa wogdle,
a wykonania budowli panstwowych w szczegélnosci. Zdaniem
mojem jest to Zadanie niewykonalne, albowiem trudno dzisiaj
zgda¢ od ludzi wszechstronnych wiadmosci, aby np. profesor
Uniwersytetu i przelozony kliniki, ktéry zna dobrze wymogi
i potrzeby takiej budowy, musial znaé wszystkie ustawy
i przepisy budownictwa panstwowego, ktére wobec czestych
zmian, czg¢sciowe] waznosci starych i wprowadzania nowych
nie zawsze sa w zupelnosci znane nawet wytrawnym urzedni-
kom technicznym. Okrggowa Dyrekcja we Lwowie skorzystala
chetnie z tego zarzadzenia i, gdzie sig tylko dalo, powolala
takie Komitety do zycia. Wobec krétkiego czasu istnienia tego
zarzagdzenia i1 braku kredytéw Komitety na razie jeszcze nie
wykonczyly Zadnej roboty i trudno wydac¢ sad o ich dzialal-
nosci i korzysciach, jakie z takiego sposobu budowania wyni-
kajs dla Skarbu Panstwa. Osobiscie jestem dos¢ pesymisty-
czuie usposobiony na wyniki tej metody, oddawanie bowiem
agend pafstwowych w rece oséb prywatnych, t.j. kierownikow
eywilnych, nieodpowiedzialnych, nie przynosi korzysci Skarbowi
Panstwa, o czem przekonala nas juz dawna gospodarka Urze-
déw Odbudowy XKraju. '

Panistwowe Zarzady maja wiec wysylaé delegatéw do
tych Komitetéw, uchwaly i wnioski ich przedkladaé Okregowej
Dyrekeji do zatwierdzenia. Ponadto majs Zarzady zwierzchuie
kierownictwo i nadzér nad budowlami wykonujacemi sig w ich
rejonie i majg obowigzek w miarg potrzeby przedkladaé Okreg.
Dyr. Rob. Publ. sprawozdanie o stanie postepu robdt.

Panstwowe Zarzady majs rowniez sporzadzadé prelimina-
rze na roboty remontowe, jakotez na budowle nowe i przed-
ktadad je Okreg. Dyr. Rob. Publ. Do preliminarzy tych zau-
wazam, Ze gdy chodzi o kredyta na remont biezacy, urzedy
i wladze resortowe starajs sig o mnie same na podstawie ko-
sztoryséw sporzgdzanych przez Panstwowe Zarzady. Kredyty
na remont kapitalny i nowe budowle wyjednuje dla wszystkich
resortow Okrggowa Dyrekcja Robét Publ. Do preliminarza ta-
kiego ma byé przedlozony protoké! naradcazy, spisany z urze-
dem resortowym, kazda za$ pozycja musi byé poparta koszto-
rysem szczegédlowym lub wstepnym, oraz zaopatrzona w obja-
$nienia kontrasygnowane przez dang Wladze resortows. O ile
wige dany resort zyczy sobie wykonania jakiej budowli, po-
daje to do protokolu naradczego, a organa Robét Publicznych
zmuszone sg dorabiadé kosztorysy i reszte zalgcznikéw. Ten
8poséb sporzadzania preliminarzy jest bardzo uciazliwy 1 wy-
maga szalonego nakladu pracy bez pozytku dla Skarbu Pan-
stwa, poniewaZz resorty poszczegélne s3 pod tym wzgledem
nieograniczone 1 maja zapal budowlany, ktérego Skarb Pan-
stwa nie méglby pokryé, gdyby podatki naloZone na obywa-
teli nawet podwoil. Wynika z tego powtarzanie zgdan z roku
na rok, oraz wielka i nieproduktywna praca dla organéw bu-

a nawet prowadzi¢ roboty we wlasnym
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downictwa panstwowego. Dodaé¢ nalezy, #4e précz tego urzedy
przedkladajg odpisy zalacznikéw preliminarza swoim wladzom,
Dyrekcja Robot zas przesyla tym Wladzom odpis swego pre-
liminarza i Wladze resortowe précz tego staraja sie u swoich
zwierzchnich wladz o poparcie i wyjednanie kredytu. Zdaniem
mojem sprawy te moZna znacznie latwiej rozwigzaé. — Dla
robot zwyklych, rok rocznie powtarzajacych sig, naleiy sporza-
dzi¢ druk, ktéryby zawieral wyszczegélnienie tych robét i dwie
kolumny na ilosé i koszt. Kazdy wurzad wpisuje potrzeby, in-
Zynier stwierdza je 1 podaje ceny i na tej podstawie resort
dany stara si¢ o kredyt. Dla robét wigkszego remontu, w ciggu
roku na Zadanie urzedu, inZynier po uznaniu tych robét za po-
trzebne, sporzadza plan i kosztorys i przedklada je Okregowej
Dyrekeji do zatwierdzenia. Tylko roboty, zatwierdzone w ciggu
roku biezacego, moga by¢ weiagnigte do preliminarza na rok
naste¢pny.

Pozostalaby potrzeba zapewnienia sobie pewnej rezerwy
na nagle wypadki nieprzewidziane, ktéreby mogly byé asy-
gnowane natychmiast w miare potrzeby. Przy nowych budo-
wlach inicjatywa winna wyjsé z Ministerstwa. Dany resort po
ostateczne] decyzji rozpoczecia nowej budowli dla swoich po-
trzeb winien zwréei¢ i porozumied sig z Ministerstwem Robét
Publicznych, a to ostatnie winno poleci¢ Dyrekeji, kiedy, jaks
kwote i dla jakich robét ma wstawié¢ do preliminarza. W ten
sposob zostalaby usunigta niechgé do wladz techn,, ktére re-
gorty posadzajg o utrudnianie wykonywania budowli, odpadiaby
niepotrzebna praca, odpadlaby réwniez rok rocznie powtarzajaca
sie pisanina.

Dalsze punkty zarzadu budynkami obejmujg:

8. dyspozycje w przedmiocie uzytkowania,

4. rozdzial miedzy instytucje panstwowe,

5. nadzér nad uzytkowaniem.

Rozp., Rady Regencyjnej z 3 stycznia 1918 r. Dz, Pr.
K. P. Nr. 1 poz. 1 miala byé utworzona komisja dla kontroli
zuzytkowania i rozdzialu gmachéw panstwowych, wobec jednak
rozporzadzenia na wstepie powolanego powyZsze rozporzadzenie
zniesiono rozp. Rady Ministréw z 31 marca 1924 r. Dz. Ust.
Nr. 40 poz. 428,

Te 3 punkty oddaja wige w rece Ministerstwa Robét Pu-
blicznych wszystkie te sprawy, jakie w budynkach prywatnych
majs gospodarze. Podobny stosunek istnial w Malopolsce i za
czaséw austrjackich, gdy jednak dawniej zarzad ten wykony-
walo Ministerstwo Robét Publicznych przy pomocy zwierzch-
nich wladz resortowych (do ktérych naleZalo: polityczna wla-.
dza krajowa, prezydja sadéw krajowych wyzszych, krajowe
dyrekcje skarbu, rady szkolne krajowe, dyrekcje poczt i tele-
graféw, wladze morskie, dyrekcje débr i laséw oraz starostwa
gérnicze), to obecnie caly ten zarzad przeszed! w rece Okrego-
wych Dyrekcyj Robét Publicznych, a w I instancji na Pan-
stwowe Zarzady architektoniczne wzgl. drogowe. Wytworzylo
to w Malopolsce stan wielce niewygodny, albowiem, gdy po-
szczegblne resorty uwaiaja sig jeszcze za gospodarzy, to w mysl
rozporzadzen, Okregowa Dyrekcja Rob. Publ. przydziela po-
gzczegblnym resortom biura czy teZ mieszkania dla urzednikéw,
zawiera kontrakty najmu, przeprowadza eksmisje, wogéle wy-
konuje agendy, ktére nie majs nic wspélnego z technika, ab-
sorbuja czasiprace urzednikom technicznym, wywolujac ogélne
niezadowolenie wéréd innych resortéw, ktérych pozbawiono
prawa gospodarowania sig we wlasnych domach.

Rozp. Rady Min. z 13 sierpnia 1921 Dz, U. P, Nr. 81
poz. 558 przeniesiono réwniez na Okreg. Dyr. Robét Publ.
przeznaczanie lokali mieszkalnych, budowli gospodarczych, pél,
placéw i innych terenéw, wlasnosé Panstwa stanowiacych lab
dzierzawlonych, na pomieszczenie tych funkcjonarjuszy, kté-
rym z tytulu ich urzedowania przysluguje prawo korzystania
z tych objektéw.

Rozporzadzeniem tem okreslono zasade, 2%e wszystkie
mieszkania s platne, a oznaczenie wysokoscl czynszu przenie-

siono na komisje, ktére skladajs sie aZ z czterech czlonkéw !

réznych resortéw. Uchwaly tej komisji zatwierdza Okreg. Dyr.
Rob, Publ. Wysokos$é czynszu uzaleZniono od ilosci zajetych
m? powierzchni. Dla kazdego lokatora naleZalo sporzadzié szkic
linearny mieszkania, dolaczyé wypelniony kwestjonarjusz, z kaz-
dym zawrzeé¢ umowe, od kazdego $ciagaé czynsz i prowadzié
specjalne ksiegi rachunkowe oraz ewidencyjne. O pracy tej
przy ciaglej zmianie czynszu mozna sobie wyrobi¢ osad, skoro
sig zwazy, ze taki Zarzad lwowski ma okolo 600 lokatoréw
urzedniczych, Lifekt jest ten, Ze wysokosé rocznych czynszéw
nie pokrywa poboréw nawet dwéch urzednikéw, a do pracy
potrzebny jest caly zastep. Same papiery, rekwizyta, zalatwia-
nie rekurséw lokatoréw wigeej pochlaniaja wydatkéw, anizeli
wynosi pozytek z eczynszéw. Rozporzadzeniem tem spowodowano
jeszcze to, Ze niektérzy funkejonarjusze otrzymywali dawniej
mieszkania za specjalne uslugi i $wiadczenia, ktére ci urzed-
nicy spelniali, mieszkajgc w budynku przeznaczonym na urzad.
Obecnie Zgda sig od nich zaplaty, zaco znéw ci Zadaja wyna-
grodzenia za wloZong prace.

Dzial ten absolutnie winien uledz zmianie. Zarzad bezpo-
§redni budynkami winien byé zostawiony resortom, nalezaloby
postawié zasade, ze w budynku rzadowym moze tylko mieszkaé
zarzagdea budynku i wozny pelniacy obowiazki dozorcy domu,
w malych miejscowosciach powinien byé kasjer, w budynkach
wigziennych mieszkaé powinien tylko dozorca wigzni. Wielkosd
mieszkania winna byé okreslona stosownie do stopnia stuzbo-
wego i urzedu. Urzednikom naleZzaloby przyznaé, jak to da-
wniej bylo, kwaterowe, wyrazone w pewnej ilogei punktéw
mnoznej, w zaleznosci od stopnia sluZbowego, a mieszkajacym
w budynkach panstwowych te punkty w czesei lub w calosei
potracac¢ z poboréw. Zauwazyé naleiy, Ze w ostatnich latach
ilo§é urzednikéw, mieszkajacych w budynkach panstwowych
lub wynajetyeh, z powodu braku wmieszkan znacznie sig¢ po-
wigkszyla, To nie powinno mieé¢ miejsca, albowiem dzieje sie
to z uszczerbkiem dla urzedowania i wskazanemby bylo, aby
Panstwo zajelo sig sprawsg budowy doméw urzedniezych przy
pemocy konsorcjéw prywatnych, ktéreby za gwarancja Rzadu
uzyskaly potrzebny kredyt budowlany w kraju lub zagranics.

Pozostaje jeszcze punkt 6, tj. opinjowanie o wnioskach
kupna uwajmu isprzedazy. Punkt ten nie wymaga Zadnych wy-
jasnien i bezwarunkowo naleiy do dzialalnosci organéw Mini-
nisterstwa Robét Publicznych.

W powyZszem przedstawieniu rzeczy nie odgraniczalem
czynno$ci i kompetencji poszczegélnych instancji Ministerstwa
Robét Publicznych, uwazam jednak, Ze ono samo przez sig jui
wynikalo,

Nalezaloby chyba dodaé, zZe do Okregowych Dyrekeyj
Robét Publ. naleZy jeszcuze dysponowanie kredytami na kapi-
talny remont i nowe budowle, wykonywanie plandéw szcze-
golowyeh dla nowych budowli, o ile nie dzieje sig to droga
konkursu, zatwierdzanie uchwal Komitetéw budowy, kontrola
robét i kolaudacja robét wykonanych, zalatwianie rekurséw
i pretensji przedsiebiorcéw, opinjowanie orzecznictwa spraw
budowlanych, zalatwianie spraw zwiazanych z ustawa o kon-
cesjonowanym przemysle budowniczym, oraz dzial grobownictwa
wojennego, ktéry jako zupelnie nie techniczny winien byé z Dy-
rekeji wydzielony.

Z przedstawionego opisu tej administracji widoczne jest,
jak 2naczne sg agendy tego dzialu i jakkolwiek moglyby byé
zreformowane i ograniczone do minimum, to jednak nie mogs
byé przeniesione do Zadnego innego resortu, albowiem byloby
to tylko podporzadkowanie technikéw pod inne resorty, zupelnie
si¢ na tych czynnosciach nieznajace. Sprawy administracji
budynkami powinne byé ujete w jedno rozporzgdzenie, ktéreby
wyraznie rozgraniczylo kompetencje poszczegblnych resortéw.
Nalezaloby réwniez wydad instrukeje dla urzednikéw technicz-
nych i dla zarzadcéw budynkami,

We Lwowie, 30 maja 1924,
Iné. O. Hirschberg.




Wiadomosci z literatury technicznej.
Budownictwo wodne.

— Osadniki systemu Dufour. Inz. Dufour w Schweizerische
Bauzeitung 1924, zeszyt Nr. 15 i 17 z dnia 12. i 26. kwietnia
porusza kwestje czyszczenia woéd przy zakladach wodnych.
Autor stara si¢ wykazaé na podstawie dat statystycznych, Ze
nietylko zaklady o wysokiem ci$nieniu, ale tak samo i zaklady
o niskiem cisnieniu wymagaja naleZytego odczyszczenia wody.
Dufour przytacza diagramy pracy teoretyczne] 1 rzeczywiste]
turbin dwu zakladéw wodnych o fredniem cisnieniun 50—100 m,
Z ktérych wynika, Zze w miesiacach lipcu, sierpniu i wrzesniu,
a wiec w miesigcach najwyZszych stanéw woéd w Szwa.JcarJl
z powodu najintenzywniejszego topnienia lodowcéw, zmniej-
szanie sie wydatnodci pracy turbin bylo najwigksze, natomiast
w ciggu innych miesigey bardzo nieznaczne. Zmniejszenie to
Jjest prawie réwne 109, $redniej rocznej wydajnodci dla turbin
w stanie nowym.

Ponadto przytacza Dufour przyklady zuZycia sig turbin
przy zakladach o niskiem ciénieniu, pracujacych objetoscia wody
200—300 m?3[sek przy spadzie uiytecznym 5—14 m. W jednym
z nich zuZycie turbin bylo tak znaczne, %e mimo przeprowa-
dzonych kilkakrotnie rekonstrukcyj wymiana ich okazala sig
konieczna juz po 8-miu latach. Dokladne pomiary wykazaly ich
dzielno$é przecigtna 539/, podczas gdy dzielno$é nowych wy-
nosita 709, a zatem zmniejszenie wydajnodci pracy wynosilo
24:59,.

oVV drugim zakladzie zbudowanym przed 23 laty wymie-
niono wszystkie turbiny po 8-miu do 12 latach. Nowe sg juz
teraz tak dalece zuZyte, Ze zachodzi konieczno$é ponownej wy-
miany; jedna turbing juz wymieniono po raz drugi.

Najpredzej ulegaja zniszczeniu brzegi kola turbinowego
i kierujacego w miejscu ich wzajemnego zetknigecia sig, Szpara
ta, wynoszgca w stanie nowym zaledwie par¢ milimetréw
(3 ™), w krétkim czasie powigksza sig do 30—40 ™, a wigc
réwna sie prawie odstepowi pretéw kraty geste] przed turbi-
nami. Z tego wynika, Ze kamienie i piasek przechodzace przez
krate sa powodem zniszczenia. Dalej szybkiemu zniszczeniu
ulegaja lopatki kierownicy, ale te latwo wymienié, Nareszcie
najnieprzyjemniejsze jest zniszczenie oprawy kierownicy, a mia-
nowicie jej gérnego i dolnego pierscienia, w ktérych po paru
latach ostry piasek i kamienie wyzZeraja bardzo duZe otwory
(kilkucentymetrowe). Po utworzeniu sig wige takich uszkodzen
znaczna czg8é czesé Wody uchodzi z komory turbinowej bez-
posrednio do rury ssacej, a omijajac kolo turbinowe nie wy-
konuje zadnej pracy motorycznej.

Najpewniejsza ochrong turbin jest odczyszczenie wody
z zanieczyszczen mineralnych przy pomocy osadnikéw. Za naj-
lepsze i najpewniej dzialajace, a zarazem najlepiej sig rentu-
jace, uwazZa autor osadniki o samoczynnem i cigglem plukanin
systemmu Dufour, w ktérym przeplyw wody pluczace] moze byé
regulowany, albo teZ calkowicie zamknigty, przy pomocy
specjalne] zasuwy regulujacej. Zasade takich osadnikéw podano
juz w artykule o osadnikach w num. Czasopisma Technicznego
1—4 z r. 1924 przy opisywaniu osadnika w Ackersand.

Autor dzieli osadniki: @) dla zakladéw o wysokiem ci-
Snieniu (male objgtosci); b) dla zakladéw o $redniem cisnieniu
(objetosé przeplywu 20—50 m3[sek) i dla zakladéw o nigkiem
ciénieniu o przeplywie wody do pargset m?/sek.

Konstrukeja osadnikéw pod &) jest identyczma z kon-
strukcjg osadnika w Ackersand; moZze byé urzgdzona takze
tylko jedna komora, oraz zasuwa regulujaca odplyw wody plu-
czgcej.

i JKa.tegorjsn, b). Zasada budowy wlasciwej komory osadnika
pozostaje ta sama, co poprzednio, z ty tylko réZnicg, Ze celem
zmniejszenia kosztéw budowy, w tym wypadku juz bardzo
wydatnych, oplacaja si¢ specjalne urzadzenia celem ujecia do
osadnika tylko warstw dolnych, najbardziej zanieczyszczonych,
wobec tego wymiary osadnika redukujs sie kilkakrotnie, Jako
ciekawy tego rodzaju przyklad, przytacza autor projekt osa-
dnika dla pewnego zakladu wodnego w Japonji, dla @=20 m3/sek,
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H=425m, o kanale murowanym i przekroju trapezowym.
W pewnem miegjscu kanalu, 300 m ponizej ujecia, zaloZono po-
zioma cienky S$cianke, dzielaca wode przeplywajaca na gérna
czg8¢ 1 dolng, kilkakrotnie mniejszg od gérnej. Czeéé wody
przeplywajaca goérg przechodzi ponad §cianka pozioma, dalej do
kanalu, dolna za$ zostaje skierowana w bok do osadnika réwno-
legle zaloZonego z kanalem. Przekrdj osadnika nie wigkszy od
przekroju poprzecznego kanalu, a zatem stosunkowo nie duzy,
gdyz tylko & lub 6 czg$é wody z kanalu plynie przez osadnik,
ktory jest zreszta zbudowany analogicznie do osadnika w Acker-
sand z jedng komors.

Kategorja ¢). Tu z powodu wielkiej ilosci wody przeply-
wajacej, radzi autor przesunaé konstrukcje¢ osadnika bezposre-
dnio do komér turbinowych. Na ich dnie, dostatecznie wglgbio-
nem, projektuje Dufour dwa do czterech rowkéw, zaleznie od
szerokosci komory. W dnie tych rowkéw (w mlercu najniz-
szem) umieszcza otworki i kanalik pluczacy, znane juz z osa-
dnika Ackersand. Kanaliki prowadzg bezposrednio do rury
8sgceej; mozna co dwa polaczyé w jeden, dla zmniejszenia
kosztéw zasuw regulujgcych, oraz dla ulatwienia manipulacji
przy obstudze. Urzadzenie takie mozna stosowac pod tem jednak
zaloZeniem, %e woda z kanalu roboczego, wzglednie ujecia,
przechodzi do komory turbin bardzo lagodnie (a wigee bez In-
kéw, tylko prostolinjowo) i Ze w dnie nie ma 2Zadnych zalo-
méw (progéw). Wtedy tylko gérne warstwy sg czyste, a za-
nieczyszczenia sung sig bezposrednio przy dnie, moga wigc byé
przez powyZsza konstrukcje przeprowadzone do dolnej wody.

Podobng konstrukcje dla duzej turbiny (komora 10 m
szerokosci) podaje Dufour w wspomnianym artykule. W dnie
g cztery rowki, z ktérych kazdy ma po trzy otworki, prowa-
dzace do kanaliku pluczgcego. Co dwa z nich polaczono w jeden,
zamykany zasuwsg regulujaca,.

Co do zarzutu czynionego osadnikom o samoczynnem plu-
kaniu, Ze zuzywaja za wiele wody na ciagle plukanie, od-
powiada autor, Ze w rzeczywistosci tak nie jest, gdyZ plukanie
Jjest tylko wtedy potrzebne, gdy sa stany podwyZszone, a zatem
i tak jest do dyspozycji nadmiar wody. W czasie niskich sta-
néw woda jest czysta i wtedy zasuwe regulujaca sig zamyka.

In¢. M. Mazur.

Drogi.

— Pomiary ruchu drogowego w Angljl na drogach I-szej
klasy przeprowadzono w calo§ci po raz pierwszy w sierpniu
1922 r. Pomiar wykonano na 3808 odcinkach $rednio oo 9 km
dlugich (ogélna dlugosé drég 86,400 km), liczac przeJeAd/aJace
pojazdy przez 7 dni z rzedu od godz 6-tej do 22-giej. Otrzy-
mane cyfry przeliczono na tonny i przyjeto jako charaktery-
styke ruchu iloé¢ tonn w jednym dniu,

Rezultaty $wiadcza o nadzwyczaj zmiennym rozkladaniu
si¢ ruchu. Na tej samej drodze np. jeden odcinek wykazal
ruch blisko trzy razy slabszy, niZz odcinek przylegajacy; na
innej drodze (jezdnia 4-b m szeroka) pewna jej cze$é miala ob-
cigZenie jednostkowe 2200 ¢ na dobg i na 1 m szerokodci.

Ruch w ostatnich dziesigciu latach wzrés! ogromnie: np,
z Londynu do IFolkestone z 2519 f/dziennie w r. 1910 na
B609 w r. 1922, kolo Warrington na drodze z Manchester do
Liverpool z 1167 w r. 1911 na 8250 ¢/dzien w r. 1922. Po-
wigkszenie to nastapilo przedewszystkiem z powodu rozwinie-
cia si¢ ruchu samochodowego. Swiadeza o nim nastepujace
cyfry: w r. 1921 zarejestrowano 878.6656 pojazdéw motoro-
wych a 269.200 zaprzegowych, za§ w r. 1922 juz 979.000
motorowych, a tylko 237,342 zaprzegowych, przeto pierwszych
przeszlo 129%, wigcej, drugich blisko 129, mniej.

O pomiarach tych wydalo Ministerstwo Transportéw
w Londynie bardzo obszerne sprawozdanie, ktére przedstawia
takZe wnioski z nich wyciagnigte, np. o zwigzku migdzy ob-
cigzeniem drogi a kosztami jej utrzymania. (Bull. ¢. R. 1924,
1023).

— Wydznal drogowy Umwersytetu w Michigan (St. Zj. A,
P) rozw1_]a sig bardzo szybko. Kiedy w r. szkolnym 1918/19
bylo szes¢ wykladéw o technice drogowej, w r. 1928/24 bylo
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ich juz 25, obejmujacych tez wykiady o transportach po dro-
gach. Wydzial przenidsl sig z poczatkiem r. szk. 1923/24 do
osobnego, umyslnie dla niego wzniesionego budynku jednopie-
trowego o 1858 m? uzytecznej powierzchni ubikacyj. Budynek
miedci w parterze stacje doswiadczalng dla materjaléw drogo-
wych, na pietrze sale wykladowe i rysunkowe, gabinety pro-
fesoréw, daktylograféw i rysownikéw i bibljoteke.

* Sklad osobowy tworzg: profesor, profesor- pomocnik
(Associate), profesor-asystent, kierownik bibljoteki, konstruktor
i trzej asystenci.

W stacji wykonujg badania materjaléw studenci, prace
naukowe personal nauczycielski i kandydaci do stopnia ,Master¥,

Précz wykladéw calorocznych urzadzane sa coroczuie
w miesiacach zimowych dwutygodniowe kursa dla oséb, zaje-
tych w urzedach, przedsigbiorstwach, i t. p. Na kursach wy-
kladaja procz profesoréw i inne osoby.

Bibljoteka jest nader bogata i1 posiada wszystkie pisma
techmiczne, omawiajace sprawy drogowe (Bull. C. R. 1924, 1029),

Czytajac sprawozdania podobne powyZszemu, traci sig
padziej¢, czy kiedykolwiek dopedzimy obeych, czy im do-
réwnamy, skoro juz zaprenumerowanie fachowego pisma zagra-
nicznego jest u nas przewaznie nieosiggalne,

— Nawierzchni cementowo - betonowych w St. Zj. A. P.
wykonano w r. 1923 okolo 62 miljony m? to jest 10.000 km,
o 309, wigcej niz w r. 1922, Stan Illinois wybndowal ich
1609 km (Bull. C. R. 1924, 1053). Artwr Kithnel.
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ROZNE SPRAWY.

Od Redakcji. Redakcja Czasop. Techn. powtarza od czasu
do czasu, zapewne ku znudzeniu Szan, Czytelnikéw, apel
o wspodlprace: Prosi o artykuly, notatki, uwagi, projekty, itd.,
itd. Obecna pora zdawalaby sig sprzyjaé takiemu wezwaniu.
Zupelny zastéj budowlany, brak powaZnych robét technicznych,
daje dosé chyba wolnego czasu, aby 2z niektéremi myslami
i budowlami podzielié sig z ogélem Kolegéw; szereg starszych
Kolegow, wytrawnych inZynieréw o wielkiej praktyce, przeszlio
na emeryture i réwnieZ, zdaje mi sig, ma czas niezbyt zajety.
Tymeczasem teka redakecyjna, jakkolwiek jeszcze nie pusta, bliska
Jjest jednak wyczerpania. A zatem redaktor ponawia swe prosby.

Honorarjumn autorskie wynosi od zeszytu 13-go po 4 g.
wiersza szpalty.

Rezolucje powziete na Zjezdzie wytwérni kottow paro-
wych 9. III. 1924 1.

1. Wytwérnie kotléw parowych w Polsce czynia zadosdé
potrzebom przemysiu naszego tak pod wzgledem postgpu tech-
niki jak i moZnosei wytworzenia dostatecznej liczby nowych
kotlow, potrzebnych Xrajowi, a mogg przy ustalonych warun-
kach gospodarczych, w szczegdlnosei przy unormowanych sto-
sunkach kredytowych i socjalnych, z powodzeniem wspélza-
wodniczyé w Polsce z wytwérniami zagranicznemi tak pod
wzgledem ceny kotléw jak i terminowosci dostawy. Ze wzgledu
jednak na przewidziane w najbliZszych latach wigksze zapo-
trzebowanie kotléw w przemysle krajowym i widoki eksportu
powinny dazyé do zwigkszenia produkeji i przygotowad kon-
strukcje kotléw wysokopreznych.

2. W celu powigkszenia produkeji i obnizenia jej kosztéw
jest pozadanem, aby wytwérnie kotléw porozumialy sig¢ wza-
jemnie w sprawie podzialu pracy, tak aby jedna wytwoérnia
fabrykowala pewne tylko czesci lub ustroje masowe, ewent.
na zapas. '

3. PoniewaZ znaczna wigkszo$¢ zagranicznych zaméwien
kotlowych jest wylacznie spowodowana brakiem moZnosei udzie-
lenia wigkszych kredytéw przez krajowe wytwornie kotlowe,
przeto koniecznym jest odpowiednie zwigkszenie panstwowych
kredytéw dyskontowych.

4. Wytwérnie nasze musza uniezaleZni¢ sig od importu
czesci skladowych kotléw z zagranicy i powinny po wprowa-
dzeniu pewnych normalizacyj w budowie ustalonych nstrojéw
wejsé w porozumienie z hutami krajowemi o dostarczenie czeéci
tloczonych wraz z plomienicami falowanemi, przez co po-
wigksza swa wytwoérczodé i uproszezg wlasng prace.

5. Wobec nieustalonych warunkéw gospodarczych, kredy-
towych i socjalnych, oraz wobec nadmiernie wysokich cen
wegla i Zelaza w Polsce cla muszg chronié wyréb krajowy
przed importem kotléw zagranicznyecli.

6. Obok ochrony celnej powinien Rzad dopoméec do roz-
woju przemyslu kotlowego przez wydanie w jak najkrétszym
czasie przepiséw o odbiorze i prébach materjaléw kotlowych,
przez udoskonalenie obecnych i rozszerzenie istuiejacych prze-
piséw .dla kotléw wysokopreznych.

Do opracowania tych przepiséw niezbedna jest pomoc
znawcéw powolanych ze Swiata przemyslowego i naukowego.
Potrzebne jest zatem jak najépieszniejsze powolanie do Zycia
Rady Cieplnej z Komisjs Kotlows.e

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof. Artur Kihnel.

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.

1. Zwigzkowa Drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.
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