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: _(_Zg_esg urzedowa.

Ustawy i rozporzadzenia.

W ,Dziennikn Ustaw R. P.¢
pujace rozporzadzenia :
W Nr. 30 z dn. 3. kwietnia r. b,, poz. 299 — rozpo-

zostaly ogloszone naste-

rzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z dn. 24. marca 1924 r.
o wojewddzkich radach wodnych.

W Nr. 31 z dn. 10. kwietnia r. b.,, poz. 816 — rozpo-
rzadzenie Ministra Robét Publicznych z dn. 6. marca 1924 r.
wydane w porozumieniu 2z Ministrem Skarbu w przedmiocie
pobierania oplat za wydobywanie piasku, Zwiru, kamijeni i lodu

z lozysk wéd publicznych srédladowych.

Czes¢ nieurzedowa.

Most zel.- bet. na Strwigzu w Berechach dolnych Nr. 75 w km. 21°08
panstwowej drogi 10/2: Chyrow-Miejsce Piastowe.

I. Most pierwotny, drewniany, lukowy na przy-
czélkach kamiennych zostal zniszczony w czasie inwazji rosyj-
skiej i zastapiony pézniej leZajowem prowizorjum drewnianem,
czesto jednak przez wiosenne lody uszkadzanem, a nawet zry-
wanem,’

II ObciaZzenie nowego mostu. Za podstawg obli-
czenia mostu Zel.-bet. przyjeto obciaZenie I. kl. walkiem 23 .

III. Ogédélne zaloZenie konstrukeyjne. Most skle-
piony o strzalce podniebienia f=2:57 m i rozpietosci w swietle
20 m posiada sklepienie, skladajace sie z 2 lukéw zel.-betono-
wych, utwierdzonych w 2 przyezétkach betonowyeh; pomost
Jjest Zel.-betonowa plyta Zebrowana, dla kaZdej polowy rozpig-
tosci oddzielnie wykonana, przyczem podparciem dla polowy
pomostu sg: przyczélek, 4 slupy Zel.-betonowe zakotwione w 1/,
rozpietosei w oba Iuki i klucz sklepienia; druga polowa po-
mostu analogiczna. Szerokosé jezdni miedzy kraweznikami 5°60 m,
szerokosé miedzy poreczami czyli szeroko§é uzyteczna 6:60 m.

IV. Pundamenty sa to 2 bloki betonowe o wymia-
rach 6:83 X 90X 2:0 m, oparte podeszwa o skale 70 em ponizej
gkalistego dna Strwiaza z 30Y, zawartoscia piaskn, port-
landzkiego cementu wolnowigZacego z Szczakowej i wody
rzeczngj.

Zwir rzeczny przed uZyciem zostal poddany plukania
z namulu dosé obfitego. Jako mieszaning obrano 150 kg ce-
mentu na 1 m® kruszywa na podstawie wytrzymaloSei bada-
nych kostek prébnych. Mieszanie wykonano 4-krotnie recznie,
betonowanie zas§ w ubijanych warstwach 15 em grubych. Ro-
boty betonowe zacz¢to w paZdzierniku a ukonczono w polowie
grudnia 1922 r.

Przez caly czas betonowania fundamentéw do %, ich ob-
Jetosei musiano z powodu bardzo silnego doplywu wody grun-
towej i rzecznej pompowac wode dwoma pompami budowlanemi
o Iaczne] wydajnodci 14 Ifsek, ktére codziennie zaczynaly pra-
cowad od godz. 4-tej nad ranem, by médz w ciagu dnia przy-
stapié¢ do robét betonowych. Poniewaz od konca pazdziernika
1922 r. zaczely si¢ silne przymrozki a potem- mrozy, docho-
dzace w listopadzie i grudniu do — 9° C w rannych godzinach,
przeto wykorzystywano tylko godziny migdzy 10-ta rano a 8-cig
po poludniu, kiedy termometr, stale w wykopie zawieszony,
wskazywal temperature okolo 0°C. Z chwilg obnizania sig tem-
peratury zarzadzano przerwe w robotach betonowych i pompo-
waniu wody, ktéra, pokrywajac przez noc beton i zamarzajac
W goérnej cienkiej warstwie, dostatecznie chronila ubity i w sta-

nie wigzania pozostajacy beton przed szkodliwym wplywem

mrozéw noécnych, Po ukonczeniu fundamentéw nasiekano grubo
ich powierzchnie dla lepszego zwiazania z betonem przyczétkéw,
poczem roboty przerwano na przeciag zimy,

Objetosé wykonanego betonu fundamentéw wynosi 215 m?,

V. Przyczdétki wykonano w betonie z mieszaniny ce-
mentu i plukanego 2Zwiru rzecznego z piaskiem w stosunku
230 kg cem. na 1 m3 kruszywa na zasadzie wytrzymalosei
100 %gfem® badanych kostek prébnych z tej mieszaniny wyko-
nanych. Przyczélki te posiadaja mury czolowe w wysokosci
fundamentéw grubosei 8:70 m, ktéra wewngtrznym poszurem
1:10 przechodzi w wezglowiu w grubo$é 235 m, a w niwe-
lecie plyty pomostu na 1:0 m, przyczem dla zniesienia parcia
sklepienia opatrzono je od wewnatrz 2-ma Zebrami 1:0m gru-
bemi, siggajacemi od gérnej powierzechni fundamentéw do wy-
sokodci wezglowi,

Skrzydla réwnolegle w nasadzie gruboseci 1°70 m, w ni-
welecie pomostu 1:10 m; wysoko$é muréw czolowych od na-
sady do wezglowi wynosi 2:50 m, calkowita zas wysokosé przy-
cz6lkéw 60 m (bez fundamentéw).

Roboty betonowe kolo przyczélkéw zaczeto z koricem
marca 1923 r. i doprowadzono do wysokoSci zakotwienia Ze-
laznych wkladek sklepienia, t. j. okolo 10 m ponizej wezglo-
wia, poczem roboty betonowe aZz do wykonczenia réwnoczesnie
wykonujacego sie¢ rusztowania kraZynowego przerwano. Po
ukonezeniu deskowania lukéw 1 umocowaniu w niem wkladek
sklepienia, uruchomiono dalsze betonowanie obu przyczéltkow,
przyczem dla silniejszego zakotwienia wkladek uZyto miesza-
niny tlusciejszej, t. j. 270 ky cementu na 1 m® kruszywa,
z kaZda warstwa dodajac coraz wigcej cementu, dochodzac
w wezglowiu samem do 850 kg cementu na 1 m?® kruszywa,
t. j. identycznej z mieszaning samego sklepienia. Dla zwigksze-
nia wytrzymalosci betonu w przyczélkach uzyto do mieszaniny
przetlukiwanego kamienia rzecznego i skalnego.

Kazdy z lukéw sklepienia zakotwiono w przyczélkach
przy pomocy 86 Zelaznych wkladek ¢ 24 m/m na glebokosé
1-20 m. TUbijanie betonu odbywalo si¢ przy pomocy cigzkich
drewnianych (5 — 10 kg) ubijakéw blachg okutych w warst-
wach 15 e grubych i nachylonych mniej wigecej prostopadle
do linji ci¢nienia w przyczélkach. Kolo dratéw Zelaznych nZyto
betonu z dodatkiem drobnoziarnistego (2—3 ¢m) Zwirku skal-
nego, dla dokladniejszego otoczenia uzbrojenia Zelaznego.

Po zabetonowaniu obu Iukéw sklepienia prowadzono
w dalszym ciggu roboty betonowe kolo przyczélkéw nad we-
zglowiami sklepienia aZz do calkowitego ich ukonczenia, Do be-
tonu uiyto wody ze StrwiaZa.

VI. Sklepienie; rusztowanie krgZynowe,

Celem wykonania obu lukéw sklepienia wybudowano
rusztowanie, skladajace 8i¢ z 6-ciu bitych az do skaly cztero-
palowych jarzm (pale okute, grube 20—25 ¢m) i 4-ech w prze-
kroju poprzecznym rusztowania ulozonych belek grubosci 80 cm,
na ktérych zaczopowano 9 usztywnionych stolcéw, podtrzymu-

jacych na podwdjnych klinach platwie 2%,. em, dlugie 80 m,
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nlosace bezposrednio kraZyny podwéjnie zbite (z de-
sek 6 cm grubych) po 4 dla kaZdego z obu lukéw;
na kraZynach uloZono poprzeczne deskowanie nie-
szczelne (0'b em) z desek b/, em, 2:30m dlugich,
w tym celu, by unikngé po zabetonowaniu wypa-
czenia szalowania. Boczne szalowanie fukéw stano-
wig deski 20/ zbite z sobg rygielkami. Rusztowanie
kraZynowe, wykonane s$cifle wedlug teoretycznej

_krzywizny, otrzymalo w kluczu dodatkows strzalke
"6 cem zmniejszajacag sie na obie strony ku wezglo-

wiom do 1c¢m z uwagi na osiadanie sig rusztowania
po zabetonowaniu.

Sklepienie wykonano w lukach szerokich 22 m,
grubych 60 ¢m w wezglowiach, 62 em w kluczu —
w osiowej odleglosci 3:60 m; objetosé betonu 54 md.
Uzbrojenie kazdego z obu Iukéw stanowi 30 dru-
tow (6 24 m/m, przebiegajacych w obu skrajnych
wlbknach przez Iuki i 40 drutéw ¢f 24 m/m biegna-
cych od wezglowi tylko do 1/, dlugosci tukéw,
ktére zakotwiono w przyezélki 4Xx 72 drutami
¢ 24 mm na ksztalt hakéw wygietemi. Dla réwno-
miernego rozkladu nateZen zwigzano je drutami roz-
dzielczemi ¢f 7 m/m, dl. 215 m, co 30 em. Do be-
tonu sklepienia uzyto mieszaniny 350 kg cementu
na 1 m? kruszywa dla uzyskanej wytrzymalosei
kostek prébnych 140 Egfem? Dla zwigkszenia wy-
trzymalodei betonu do plukanego i rafowanego Zwi-
ru rzecznego o ziarnach 25 em dodano 209, Zwirku
przetluczonego z kamienia skalnego. Roboty beto-
nowe wykonano 4-ma partjami robotnikéw przez 2
doby bez przerwy, przyczem po obciaZeniu beto-
nem deskowania w kluczu prowadzono betonowanie
obu lukéw od wezglowi ku kluczowi réwnoczesnie,
by spowodowad réwnoczesne osiadanie sig calego
rusztowania. Przed rozpoczeciem betonowania uszty-
wniono Zelazng siatke uzbrojenia i przy pomocy
prowizoryeznych klinéw utrzymano w poloZeniu
Scile teoretycznem, wreszcie powleczono dla zwigk-
szenia przyczepnosdei rzadkiem mlekiem cementowem.

W czasie betonowania kladziono szczegélny

. nacisk na dokladne otoczenie uzbrojenia betonem

przy pomocy umyslnych, Zelaznyeh i cienkich ubi-
Jjaczek (grub. 1—6 c¢m). Przed i po zabetonowaniu
sklepienia zaniwelowano platwie deskowania lukéw,
przyczem zaobserwowano osigdnigcie rusztowania
w kluczu bezposrednio po zabetowaniu 3 em. Goérne
powierzchnie lukéw wyréwnano cienka (1 em) za-
prawa cementowa i nakryto workami, przez 2 ty-
godnie upalnych dni obficie woda zlewanych dniem
i nocg, by przez dodanie wigZgcemu betonowi wo-
dy, uchroni¢ go od szybkiego skurczu i szkodli-
wych peknigd.

VIIL. Stupy, pomost.

8 slupéw o przekrojach 28/,, em, uzbrojonych
kazdy 6-ma drutami ¢ 18 m/m (zwigzanych druta-
mi poprzecznemi ¢f 7 mm co 12 em), zakotwionych
w lukach i pomoscie, rozmieszczono dla podparcia
pomostu po 2 na kaZdej polowie Iukéw, w polowie
dlugosei - mierzonej od podpory na przyczétku do
klucza sklepienia. Odleglo$ci osiowe stupéw w prze-
kroju poprzecznym mostu wynoszg 1:80 m. Objetosé
betonu o mieszaninie 350 kg — 0°5 m5.

Pomost wykonano réwniez w Zelazobetonie
z mieszaniny 350%g cementu na 1 m® kruszywa
jako plyte 24 em grubodei, 21'560 m dlugosei,
z ktérej obustronnie przypada po 70 c¢m na chodniki,
wykonane jednolicie z pomostem jako wsporniki.
Uzbrojeniem plyty w strefie ciagnionej sg druty
6 18 m/m co 8cm, zwigzane drutami rozdzielczemi
T mm co 36 om w jednolityg siatke; plyta po-
mostowa posiada jedmolicie z nis wykonane 4 Zebra
podluznic 24),, em i 6 Zeber poprzecznic [y, cm.
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Rys. 2.

Przekroje poprzeczne.

T PETPPTR A

o al- 0 m.

Rys. 3.
Rusztowante.

Uzbrojenie podluZnic stanowia: po 11 drutéw ¢f 18 m/m,

poprzecznic po 8 druty ¢f 18 m/m; 2 poprzecznice prze-

noszg obcigienie pomostu wprost na przyczdélki, 2 na

. v sklepienie w poblizu klucza, zas 2 na sklepienie za po-

§rednictwem 8 slupéw wyZe] wymienionych. Do uzbro-

Jenia podluznic nalezy jeszcze zaliczyé 886 strzemion

z Zelaza plaskiego 1%/, m/m w odstepach od 10 do 28 ¢m

dla przeniesienia sil Scinajacych. Wsporniki chodnikowe

o] uzbrojono w strefie ciggnionej drutami ¢f 18m/m co 16 om

i fi8 mim co 8 em zakotwionemi w plycie i sklepieniu,

zwigzanemi drutami rozdzielczemi ¢ Tmim w jednolita
siatke.

Zelaza uzbrojenia gigto recznie przy pomocy rur

i hakéw na stolach z wyrysowanemi schematami zgied,

poczem Zelazo to posortowane, powigzane i zaopatrzone

kartkami orjentacyjnemi czekalo swego rozmieszczenia

w deskowaniu po uprzedniem oczyszczeniu drutéw z nie-

czystosei i rdzy i po powleczeniu rzadkiem mlekiem ce-

Rys. 4. Dolne wkladki sklepienia. meutowem. W czasie ukladania szkieletu Zelaznego w de-

*
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skowanin uwazano na rozmieszczenie S$cisle teoretyczne i tak
sztywne, by w czasie betonowania Zelaza nie zmienily ani
ksztaltu, ani teZ swej przeznaczonej pozycji.

Rys. 5,
Rusztowanie © deskowanie.

Do betonu uZyto kamienia rzecznego, plukanego i rafo-

wanego rafa 30 m/m z 20%, domieszka drobno tluczonego |

zwirku (grubosci 2 em) skalnego. Mieszanina
betonu 350 kg jak dla sklepienia. DBetonowa-
nie wykonano bez przerwy 4-ma partjami
robotnikéw (analogicznie jak przy sklepieniu)
przez 2 doby, przyczem ze wzgledu na gesta
sie¢ uzbrojenia i dokladne otoczenia Zelaza be-
tonem uZyto betonu z 129, domieszka wody.
Ubijanie betonu wykonano przy pomocy
drewnianych ubijakéw (w blache Zelaznag oku-
tych) zelaznych (grubych od 1 — 10 em).
Zabetonowanego pomostu wyjatkowo nie zle-
wano wodg, albowiem deszczowe dni wrze-
gnia dostarczaly wiaZacemu betonowi dosta-
tecznej ilosci wilgoei. Ilo§¢ betonu w po-
moscie 47 m3.

VIII. Odwodnienie. Dla uzyskania
obustronnego 29, spadu poprzecznego i po-
dluZznego mostu celem jego odwodnienia wybetonowano pomost
betonem chudym, 150 kg cem. na 1 m?* kruszywa, wyprawio-
nym zapraws cementows 1:4, ktéra po zwiazaniu i wyschnie-
ciu powleczono mieszaning roztopionego na goraco mastyksu
i gudronu w stosunku 10:1, poczem wyZwirowano szutrem
rzecznym bez piasku. Oztery pary pocynkowanych saczkéw
i 60 m/m odwadnia powierzchnig asfaltowans i taka sama iloé
powierzchnie zZwiréwki.

Widok mostu ;

IX. Chodniki posiadaja oprécz 29, spadu podiuznego
mostu, 5%, spadek do osi mostu.
X. Porgecze 110 m wysokie,
50x5H0x6 1 50X 50X7T mm, zabetonowano w wspor-
nikach 20-—25 ¢m gleboko. Wewnetrzne krawedzie cho-
dnikéw zaopatrzono katéwkami 70 x 70 X 8 mm, zabetono-
wanemi réwnocze$nie z chodnikami 1 opatrzonemi w haczki
co 50 ¢m dla lepszego umocnienia w betonie.

XI. Rozebranie deskowania i ruszto-
wania pomostu i sklepienia wykonano réwnoczesnie po
3 miesigcach od chwili zabetonowania sklepienia a 6-ciu
tygodniach od zabetonowania, zaczynajac od wezglowi
ku kliczowi z obu stron réwnoczesnie.

Komunikacje przez most otwarto d. 12 listopada

zmontowane z katéwek

1923 r. na zarzadzenie Okr. Dyr. Rob. Publ. we Liwowie.
XII. Zestawienie zuzytych ilo$ci be-
tonu i zZelaza i koszt budowy:
SO - = Beton Zelazo
Czesé konstrukeji e iz
Fundamenty 2160 —
Przyczotki 300 —
Sklepienie 540 8500
Stupki 05
Pomost 47 0} g
‘W ypelnienie chudym bet 116 —
Razem 6280 15000

Rys. 6.
na pierwszym planic most tymczasowy.

Ogélne koszta budowy mostu wraz z rozbiérks przyczél.
kéw kamiennych dawnego mostu wyunosza 37.000 fr, zl., z kté-
rej to kwoty na materjaly przypada okolo 25.000 fr.zl, za$
okolo 12.000 fr. z. na robocizne.

‘Wszystkie roboty wykonano we wlasnym zarzadzie, a kie-
rownikiem budowy by! podpisany.

Lwéw, 28. grudnia 1923 r.

Inz, Marjan Rapaczyiiski.

Organizacja monopolu tytoniowego w Polsce.

Referat, wygloszony na Zebraniu Pol. Tow. Politechnicznego we Lwowie w dniu 19. marca 1924 r.

Przedstawiajac referat o organizacji Monopolu Tytonio-
wego w Polsce, pozwalam sobie przedewszystkiem przypomnied,
w jaki sposéb powstal monopol tytoniowy i jaka jego rézZnica
w poréwnaniu do monopoléw tytoniowych, istniejacych w innych
panstwach Europejskich.

‘W Austrji, Francji, Wloszech, itd., istnieje monopol juz
dlugie Jata przy ciaglem jego udoskonalaniu, jak np. we Francji,
gdzie przy szkole politechniczne] istnieje specjalny oddzial dla
wyszkolenia inZynieréw dla monopolu tytoniowego. Panstwo
Polskie natomiast zastalo w chwili utworzenia sie tylko w Malo-
polsce, wzglednie w dawnej Galicji, monopol tytoniowy i to
nawet, e tak rzeke, teoretyczny; a to dlatego, Ze podczas

wojny wielki brak fabrykatéw iytoniowych powodowal pokry-
cie zapotrzebowania wbrew wszelkim ustawom monopolowym
i wbrew wszelkim przepisom skarbowym i to zwykle w dro-
dze wojskowych organéw lub za ich zgods. Straz skarbowa
juz podezas wojny wlasciwie byla wylaczong 2z wszelkiego
nadzoru i kontroli i dlatego w chwili utworzenia Panstwa Pol-
skiego, mo#na $mialo twierdzi¢, przepisy monopolowe nie
byly przestrzegane, a to szczegélnie w kierunku uprawy ty-
toniu, wzglednie oddawania zbioru zarzadowi monopolu.

W czasie istnienia Rady Regencyjnej w Warszawie po-
wzig! p. Minister Dr, Jan Steczkowski mys$l zaprowadzenia
monopolu tytoniowego w Polsce i wezwal woéwczas urzednika




Prokuratorji Skarbu w Krakowie Dr. Zakrzewskiego do War-
szawy dla organizacji tego monopolu. Na skutek interwencji
obecnego Prezesa Izby Skarbowej we Lwowie, p. Dr. Wein-
felda, odby! Dr.Zakrzewski wéwczas ze mng kilkakrotne diuz-
sze konferencje dla zapoznania sie z konstrukeja monopolu ty-
toniowego w Austrji i nastepnie rozpoczal w Warszawie swoje
urzedowanie. W zaborze Rosyjskim i Pruskim istnialy woéwezas
tylko prywatne fabryki i liczne sklepy sprzedazy, ktére byly
zobowiazane odprowadzaé Skarbowi Panstwa tylko akcyze wedle
pewnej skali ustanowiona.

Gdy w Malopolsce fabryki tytoniu =z wyjatkiem fabryki
Krakowskiej byly czesciowo lub zupelnie przez wojne zniszezons,
przystapila nowo utworzona Dyrekcja monopolu tytoniowego
(jak wskazalem tylko w zaborze austrjackim prawnie istnieja-
cego) do odbudowania fabryk tytoniu i to niestety w bardzo
powolnem tempie. W tem lezy wielki blad, popelniony przez
p. Dr. Steczkowskiego, albowiem gdyby fabryki te wowczas
zostaly szybko odbudowane, mialby Skarb Panstwa w na-
stepnych latach wielki zysk. Musze¢ tu nadmienié, Ze istniala
woéwezas w Warszawie obawa, i p. Dr. Steczkowski dal temu
wyraz, Ze wobec niepewnego stosunku Malopolski do Panstwa
Polskiego obawiano sie robié wkiady we Wschodniej Malo-
polsce, o ktora przeciez przy tej odbudowie chodzilo. Fabryki
tytoniu we Wschodniej Malopolsce, pozostaly niestety nieodbu-
dowane po dzien dzisiejszy, bo to, co w miedzyczasie zrobiono,
nie zasluguje na miano dokonanej choéby czesciowo odbudowy.
W zaborze rosyjskim staralo si¢ wéwczas Ministerstwo Skarbn
utworzyé wiasne fabryki; zakupiono, wzglednie po czesei zbu-
dowano dwie fabryki, w Warszawie i w Lublinie, w ktérych
wyrabia sig tylko tyton krajany dla papieroséw i papierosy
same. W zaborze Poznanskim nie dysponowal Rzgd do nie-
dawna wlasng fabryka, mimo Ze jest tam bardzo wysoko roz-
galeziona fabrykacja cygar i papieroséw. W ostatnich dopiero
dniach zakupi! Rzad w Poznanskiem jedna wigksza fabryke,
,Patria®, za ceng¢ 21, miljona frankéw zlotych. Mimo zZe
w trzech zaborach, jak wykazalem, panowaly odmienne sto-
sunki i odmienne ustawy, zdecydowal sie¢ Rzad, za czaséw
urzedowania Ministra Skarbu p. Michalskiego, wniesé¢ do Sejmu
ustawe o zaprowadzeniu monopolu tytoniowego w calem Pan-
stwie, powodujac si¢ zasads, Ze zaprowadzenie monopolu tyto-
niowego nietylko dla dochodéw Skarbu jest konieczne, ale Ze
bez ustawy wprowadzajacej monopol tytoniowy nie dalby sie
tenZze podtrzymaé w Malopolsce i wlasne fabryki bylyby ska-
zane na bardzo trudna konkurencje fabryk prywatnych; nato-
miast, otrzymawszy monopol jako koncesje, bylby Rzad w moz-
nosci koncesje ta albo sprzedaé, albo chodby wydzierzawié,
Liczono sig juz wéwczas z tem, ze Panstwo Polskie nie bedzie
moglo prowadzié monopolu w calem Panstwie we wlasnym za-
rzadzie. Skarb Panstwa bowiem nie mégl sig zdobyé na do-
starczenie odnosnych srodkéw dla odbudowy fabryk w Dalo-
polsce wschodniej, ani tez nie mial odpowiednich kapitaléw
dla budowy fabryk w b, Krélestwie i w Poznanskiem, a w przy-
szlodci nie méglby dysponowaé kapitalem obrotowym dla uru-
chomienia tych fabryk potrzebnym; musialby celowe wpro-
wadzenie monopolu przez wykupienis prywatnych fabryk
odlozy¢ nie na lata najblizsze, tylko na dziesiatki lat odroczyd
te sprawe. Ustawa monopolowa bowiem przewiduje wykupie-
nie fabryk prywatnych za obligacjami tytoniowemi, ktérych
niestety ani woéweczas, ani nawet obecnie jeszcze uplasowad nie
byfo mozina.

Jak zwykle po uchwalenin ustawy, przy wykonaniu tejze
zmieniajs sie¢ poglady, szczegélnie przy zmianie Ministréw
Skarbu, tak stalo si¢ i w tym wypadku. Po utworzeniu Dy-
rekeji Monopelu Tytoniowego i wybitnie pod wplywem partji
socjalistycznej, sprzeciwiajacej sig przejsciu panstwowych przed-
sigbiorstw przemyslowych w rece prywatne, zmienil sig¢ poglad
Wiadz 1 Sejmu na wydzierZzawienie monopolu tytoniowego, Ce-
lem ostatecznym w programie partji socjalistycznej jest upain-
stwowienie calego Zycia spolecznego. Dlatego sprzeciwia sig
partja ta wszelkim zamyslom, by monopol tytoniowy wydzier-
Zawiono, i zastgpuje sprawy robotnicze fabryk panstwowych
tak u Wladz jak i przed Sejmem.

Uzasopiamo Tochoiczus Nr. & z r. 1924,
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Nie od rzeczy bedzie wspomnie¢ na tem miejscu, na ja-
kich zasadach moZnaby wydzierZawié¢ monopol tytoniowy. Nie
jest moim zamiarem w dzisiejszej dyskusji przemawiac za idea
wydzierzawienia. Chcialbym tylko dla lepszego oméwienia ko-
niecznej organizacji wskazaé te zasady, ktéremi si¢ powinno
kierowad przy wydzierzawieniu monopolu tytoniowego specjalnie
w Polsce.

1. Dzierzawca musialby przyja¢ na siebie obowiazek od-
budowania wszystkich dawniej istniejgcych fabryk tytoniowych
1 urzedéw wykupna tytoniu, ktére przez wojne zostaly zniszczo-
ne, 1 to przynajmniej w dawnych rozmiarach na mocy plandéw
przez Rzad aprobowanyeh. Oprécz tego mialby wybudowad trzy
nowe fabryki w miejscowosciach przez Rzad wskazanych, przy-
czem program fabrykacyjoy tych wszystkich fabryk powinien
byé zgéry ustalony. Wykupno istniejacych fabryk prywatnych
mialoby zosta¢ dokonane przez dzieriawce*na zasadzie ustawy
o monopolu tytoniowym, a zatem na mocy obligacyj, o kto-
rych umieszczenie po kursie uméwionym musialby sie dzier-
zawea postaraé,

2. Po ukoriczeniu okresu dzierZawnego, mniej wiecej na
lat pieddziesiat, bylby dzierzawca obowiazany oddaé¢ wszelkie
istniejace, stare 1 nowo wybudowane fabryki w dobrym i uzZy-
tecznym stanie, zaopatrzone przynajmmniej w trzymiesigezny za-
pas surowca i péifabrykatéw. Oddanie to Skarbowi Panstwa
musialoby nastgpié¢ bez jakiegokolwiek wynagrodzenia. Co do
fabryk wykupionych z rak prywatnych, musialby Rzad przez
Skarb Panstwa przyjaé na siebie obowiazek splacenia obligacy]
w tym okresie czasu programowo niezamortyzowanych wzglednie
niesplaconych.

3. Dzierzawca musialby placié¢ Skarbowi Panstwa tenute
dzierzawna w calym okresie 50-letnim réZnie ustalana (progre-
sywna) 1 opréez tego zlozyé odpowiednia kaucj¢ w obcych wa-
lutach, ktéraby zabezpieczyla Skarb Panstwa przed jakiemkol-
wiek niedotrzymaniem kontraktu ze strony dzierzawey Ilub
przed wyrzgdzeniem szkéd we fabrykach, i t. p. Skarb Panstwa
méglby sobie zastrzec prawo kontroli, pewien udzial w czystym
zysku progresywnie si¢ powiekszajacy i ponadto prawo za-
twierdzenia cen za fabrykaty wedle ustalonego klueza.

4, Wolnos¢ od cla dla surowca wprowadzonego na cele
fabrykacji do Polski i prawo wywozu bez jakichkolwiek oplat
musialyby zosta¢ dzierZawcy zastrzeZone.

Twierdzg stanowczo, Ze taki uklad méglby zostad zawarty,
i nie ulega wedle mego zapatrywania najmniejszej watpliwosei,
Ze z tego Panstwo mogloby uzyska¢ odpowiednie fundusze dla
sanacji Skarbu,

To jest jedna alternatywa prowadzenia zarzadu tytonio-
wego przez wydzierzawienie. Druga alternatyws jest prowadze-
nie monopolu tytoniowego we wlasnym zarzadzie, co lezy wla-
Sciwie w programie dzisiejszej dyskusji, bo nie zaZadano od
nas wydania opinji, czy wydzierZawienie monopolu, czy pro-
wadzenie tegoz we wlasnym zarzadzie jest korzystniejsze, tylko
mamy wydaé opinj¢, w jaki sposéb monopol tytoniowy, wzgle-
dnie jego zarzgd, ma byé organizowany.

Otéz do prowadzenia keazdego przedsigbiorstwa potrzeba
przedewszystkiem fachowecéw, a niestety tych fachowedw
w obecnym zarzadzie tytoniowym niema; nie mozna bowiem
sadzié, Ze jeden lub drugi dyrektor fabryki tytomiu, czy to
dawnej austrjackiej, czy prywatnej w b. Krélestwie, czy w Po-
znanskiem, mégl mieé¢ odpowiednie kwalifikacje i doswiadczenie
do zarzadzania Dyrekcja monopolu tytoniowego. Rdéwniez nie
mozna twierdzid, jakoby urzednik skarbowy choéby najdziel-
niejszy, albo urzednik b. Wydzialu Krajowego, ktéry spedzil
parg lat w b, austr. ministerstwie rolnictwa, mial do tego od-
powiednie kwalifikacje. Nie wystarczy byé w tym wzgledzie
zdolnym czlowiekiem, tu potrzeba wielkiego doswiadczenia i zna-
jomosel stosunkéw. Monopol tytoniowy w Austrji byl przesz
pewien okres czasu wzorowo prowadzony. Dlatego organizacje
naszego monopolu moznaby oprze¢ analogicznie na dziatach ni-
zej podanych.
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Dzial zakupna produktéw i surowcéw zagranicznych.

W tym dziale moga sie dziaé najwicksze naduzyecia, czesto
przed wojng sie zdarzajace. Dlatego tei jest tu wskazana naj-
wigksza ostrozno$¢ kupiecka i wybdér wyprébowanych firm.
Nietylko, Ze zbiér tego samego gatunku tytoniu w jednym
roku moze si¢ nadzwyczajnie rézni¢ co do jakosci i wartosci
od zbioru innego roku, ale juz przy surowcu, pochodzacym ze
zbioré6w jednego i tego samego roku, w tym samym gatunku
okazuja sig znaczne réznice co do jakoseci, i wskutek tego co
do wartosci, Ze tylko wielkie do$wiadczenie i znajomosé fachowa
moze uchroni¢ Skarb Panstwa przed szkodami. Decyduje tu
takZe i konjunktura handlowa na targu Swiatowym, wielko$d
zapotrzebowania innych fabrykantéw, wzglednie innych mono-
poli, i czesto gesto chwila i sposéb zakupna. Wplyw ma teZ
wybér dostawcéw co do ich solidnosci i znajomosei fachowej.
Ustalanie wzoréw,= ukladanie kontraktéw, kontrola przy od-
biorze, sa réwniez bardzo waZznemi czynnikami. Monopol
austrjacki stal na wysokogci swego zadania tylko za rzadéw
generalnego dyrektora Dra Kriickla, a to tylko dlatego, Ze Dr.
Kriickel z wlasnego doswiadczenia poznal wszystkie targi
europejskie i amerykanskie przez ciagle objazdy. Wysylal tez
umyslnie ustanowionych referentéw, nadradeéw, inspektoréw
i sekretarzy Dyrekeji Tytoniowej, do miejsc produkeji, t. j. do
Turcji, ktéra woéwczas obejmowala jeszcze Bulgarje, do Malej
Azji, do Ameryki Pélnocnej i Poludniowej, na wyspy Havanna
i Kuba, do panstwa Meksykanskiego, a nawet na wyspy Fili-
pinskie, ktére produkowaly tyton zwany ,Manilla®,

Ceny lisci tytoniowych Sumatry, Javy, Borneo, Ghiobek,
Vaka, Ortakod i Bahir, brazylianskie tytonie marki St. Felix,
tzw. Ober- i TUntermarke, réznily si¢ w jednym roku przy
tych samych gatunkach bardzo znacznie i to czgsto np. u ty-
toniu tureckiego po kilkaset piastréw na jedna oke (1:281 kg).

Austrja kladla najwiekszg uwage na rozpoznawanie i prze-
prowadzenie ekspertyz przez fachowych i uczciwych ekspertéw ;
nieoglaszala Zadnych przetargéw, lecz wyszukiwala odpowiednie
firmy przez konsulaty panstwowe i przeprowadzala oceng za-
kupionego lub zakupié¢ si¢ majacego suroweca przez rézne swe
fabryki na podstawie dostarczonych préb i wyrobionych z nich
produktéw, co bylo i ewentualna wskazéwks przy nastepnych
zakupnach.

Do dzialu zakupna surowcéw nalezy jeszcze przylaczyé
uprawg tytoniu w samej Polsce i jego wykupno na rzecz
Skarbu. Zupelnie mylnem jest pojecie, jakoby tyton w Polsce
produkowany még! stuzyé innym celom jak dla produkeji ty-
toniu fajkowego, do t. zw. lidei zawijajacych, t. j. na zawi-
nigcie wnetrza cygara, t. zw. wkladu przed pokryciem jego
zewnetrznym lisciem, czyli moéglby tylko sluzyé na lacznik
miedzy wkladem a pokrywks cygara, jakotez jako tyton do
wyrobu tabaki i tylko lepsze czesci niektérych gatunkéw do
wyrobu najtanszych papieroséw, ktére byly w Austrji sprze-
dawane jako t. zw. wegierskie papierosy. Do tych papieroséw
moznaby zastosowad tyton malopolski, pochodzacy z wegier-
skiego nasienia, z t. zw. liSci ogrodowych, co do ktérych do-
$wiadczenia w Borszczowie okazaly moZliwo$é produkeji na na-
sze] glebie. Tu jest réwniez waZng produkcja nasienia, ktéra
wymaga specjalnej fachowosei i wyboru na miejscu z odpo-
wiedniej plantacji, z odpowiednich roslin, przyczem nalezy ba-
czy¢é na to, by plantacja byla oddalona od innych, i to dosd
daleko, i chroniona swem poloZeniem, albowiem kwiat tyto-
niowy zapladnia si¢ pylem przenoszonym przez wiatr, przez
motyle lub pszczoly. Wegierskiego nasienia lici ogrodowych nie
nalezaloby kupowad od firm (Mautner, wzglgdnie inne), tylko
naleZzaloby po porozumieniu si¢ z zarzadem wegierskim wyslad
kilku dozorcéw tytoniowych, jakich w Malopolsce do$é sig znaj-
duje, na Wegry., Oni, wybrawszy plantacje, nasienie zaku-
piliby, wzglednie za zgoda monopolu weglerskiego, i przez od-
powiedni dozér, dobroé jego zabezpieczyli. TUrzednik wydele-
gowany do sprawdzenia mialby te sprawe sfinalizowad. Wszel-
kie koszta na ten cel loZone oplaca si¢ sowicie, bo zabezpiecza
odpowiedni produkt wlasne) uprawy w kraju.

Naturalnie, Ze zabezpieczenic odpowiedniego nasienia

w same] Polsce dla gatunkéw tutejszych jest rdwnieZ nie-
zmiernie waZna rzecza, ale sadze, Ze w tym wzgledzie nasze
urzedy wykupna i ich kierownicy maja odpowiednie doswiad-
czenie 1 konieczna znajomosé fachowa,

Co do tytoniu w b. Krélestwie uprawianego, nie znam
go dokladnie, ale to co widzialem w swoim czasie w Warsza-
wie: sposéb uprawy, sortowania, i t. d., zasluguje na naj-
ostrzejsza krytyke. Sadzg, Ze tyton tamtejszy tylko do naj-
tanszych fabrykatéw da si¢ zastosowad.

Na tem miejscu uwazam za swéj obowiazek wskazaé na
jedng rzecz w ostatnich dniach dokonang, ktérej wprawdzie zmie-
ni¢ nie moZemy, ale ktérej oméwienie powinno posluzyé jako
wskazéwka, by dalej takich bledéw niepopelniano. W numerze
»,Monitora® Nr. 68 z dn. 15. marca h. r., w komunikacie, co
prawda nieurzedowym, jest mowa o warunkach, na ktérych
pozyczka wloska w wysokosci 100 miljonéw zl. liréw, wazgle-
dnie z powodu kursu 87 miljonéw zl. liréw, doszla do skutku,
Nie zaprzeczam i do oceny tego nie mam kompetencji, ze dla
sanacji Skarbu uzyskanie takiej pozyczki bylo wskazane, ale
uwazam, ze dla samego monopolu tytoniowego jest wprost
niszezacym warunek, tyczacy si¢ dostawy tytoniu: udziela on
grupie Hugo i Foleo Pocchioli prawa dostarczania na warun-
kach konkurencyjnych 609, ogélnego zapotrzebowania Polski
na tytonie zagraniczne, w ktérej iloSei majg sie miescié 2
miljony %g tytoniu pochodzenia wloskiego.

Przedsigbiorstwo monopolu tytoniowego musi byé po ku-
piecku prowadzone i zupelnie niezawisle od wszelkich innych
intereséw Panstwa, bo jeZeli wskutek tego warnnku monopol
tytoniowy ma sig liczyé z inng kalkulacja i ew. wydaé ujemny
rezultat, to w takim razie Skarb Panstwa wigcej na tym inte-
resie traci, niz na innem polu zyska. Najlepszy kontrakt i naj-
§cislej ukladany — a watpig, czy to ma tu miejsce — nie moze
zabezpieczyé monopolu tytoniowego przy czynieniu zakupéw,
choéby po cenach konkurencyjnych, przed nierzetelnoscia, ze
strony odnosnych kupcéw. Specjalnie mianowicie przy tytoniu
nie bedzie mozna nigdy udowodnié, Ze ceny na ten lub éw
gatunek sa konkurencyjne, Ze odpowiadaja one cenom targo-
wym; z czem bowiem mamy je poréwnac, jezeli we Wloszech
nigdy nie istnial targ Swiatowy dla tytoniu, a tytoi wloski
byl zawsze jednym z najgorszych tytoni, ktérych ani Francja,
ani Austrja, ani Niemcy, ani Anglja nie zakupywaly. Targ
tytoniowy by! w Salonikach. Austrja sprowadzala tytonie, albo
zakupione w Turcji, albo na mocy wykupna z Bosni i Herco-
gowiny, oraz z ozgdci nadbrzeza Dalmatynskiego., Liscie dalma-
tynskie byly znacznie gorszej jakosci od bosniackich i herco-
gowinskich lisci, ktére nalezs dzi§ do Panstwa Jugoslowian-
skiego. ‘Wloski tytori byl najnieodpowiedniejszy do jakichkol-
wiek. fabrykatow.

Drugi dzial gléwny jest dziatem fabrykacji.

Do tego naleiy ustalanie procedury fabrykacyjnej dla
cygar, papieroséw i tytoniu, t. j. wydanie wskazéwek i pole-
cen, w jaki sposéb fabrykacja musi byé prowadzona; dzial
ten musi zarazem ustalic wlasne koszta przecigtne, w calem
Panstwie réwne dla kazdego gatunku fabrykatu, co powinno
byé zachowane jako scisla tajemnica urzedowa. Ustalenie to
ma nastgpi¢ nietylko przez obliczenie wlasnego kosztu, ale
przy uwzglednieniu :

1, t. zw. tangenty monopolowej, t, j. procentu, ktéry sig
zalicza z tytulu, Ze Panstwo jest wlascicielem koncesji mono-
polowej ;

2, tangenty administracyjnej, na cale Panstwo odpowie-
dnio rozloZone;j ;

3. tangenty clowej przez uwzglednienie, ile podobny fa-
brykat, sprowadzony na podstawie osobnej licencji z innych
panstw, musialby oplacaé cla i w koncu z

4. tangenty sprzedaiy w polaczeniu z tangenta transpor-
tortu kolejowego. Transport kolejowy i prowizja sprzedazy sta-
nowig bardzo znaczny wspélezynnik; ruch transportowy musi
byé obliczony jako przecigtny dla wszystkich miejsc sprze-
dazy w calem Panstwie.

W dziale fabrykacji przeprowadza sig scisla kontrolg i do-



kladna ocene surowca, zakupionego przez pierwszy dzial dla
odpowiedniego przydzialu pojedynczym fabrykom, przy uwzgle-
dnieniu ich programu fabrykacyjnego i mozliwosci wydostania
przez sortowanie odpowiednich gatunkéw lisci celem umozliwie-
nia jednolitego w calem Panstwie fabrykatu kazdego gatunku.
Bo jezeli wskutek sortowania okaZe sig, %Ze pewna ilo$é lidci
moglaby zosta¢ korzystnie uZyta do lepszych wyrobéw, t. j.
do szlachetniejszych gatunkéw cygar lub tytoni, ktérych w da-
nej fabryce sie¢ nie wyrabia, to bedzie to taka sama szkoda,
Jakaby wynikia w innej fabryce z tego, %e zabraknie jej z po-
wodu nieodpowiedniego przydzialu surowca odpowiednich pro-
duktéw sortowania, koniecznych dla wyprodukowania gatunku
cygar lub tytoniu tej samej jakoseci fabrykatu. Dlatego program
fabrykacyjny musi byé ustalony na podstawie zapaséw surowca
Juz szczegbélowo kwalifikowanych ze wzgledu na fabrykacje.
Z tego wynika, Ze surowiec odebrany musi byé ponownie klasy-
fikowany stosownie do programu fabrykacyjnego dla calego
Panstwa, programu ustalonego w uwzglednieniu przydzialu po-
Jedynczym fabrykom. Klasyfikacja ta odbywala sig w austrjac-
kim monopolu w pewnych poszczegélnych fabrykach, w maga-
zynach zwanych skladami tranzito, bo tytonie w nich depono-
wane zostawaly dopiero stad do pojedynczych fabryk rozsy-
Yane. Specjalnie przy cygalach i tytoniach ma to jak najdo-
nioslejsze znaczenie dla osiagniecia dobrych rezultatéw oszczed-
nosci fabrykacyjnej i dla uzyskania najtanszego i stosunkowo
najlepszego fabrykatu.

Dzial ten musi mieé takze poglad na zapasy gotowych
produktéw w calem Panstwie, do dyspozycji Dyrekcji mono-
polu pozostajacych. Male magazyny sprzedaZy mozna bowiem
przydzieli¢c pojedynczym fabrykom, aby pokryly ich zapotrze-
bowanie co do pewnych gatunkéw cygar, tytoniu i papieroséw.

W wigkszych centrach, jak np. Warszawa, Lwoéw, Kra-
kéw, Lublin, i t. p., nie da sig tego na stale zrobié, tylko
przydzial nastepuje kaidego miesigca na zasadzie, Ze najstar-
sze produkty maja byé najpierw wysylane. Postgpuje sig tak
nietylko ze wzgledu na to, ze cygara zanadto S$wieZe nie sa
odpowiednie — a méwie tu tylko o cygarach z produkecji fa-
bryk w Polsce sie znajdujgeych, albowiem prawdziwe havarnskie
cygara powinne by¢ mozliwie Swiezo palone — ale jeszcze
bardziej przez wzglad na tytonie i papierosy, ktére przesta-
rzale tracg aromat, wysychaja i stanowia potem fabrykat po-
8lednie] jakosci. Wielka skrupulatno$é w te] mierze jest tu
koniecznie wskazana, Dzial ten powinien takZe mieé poglad na
wysoko§é prowizji udzielanej sprzedajacym posrednikom, t. zw.
trafikantom, ktérych sklepy dziela si¢ na hurtownie i na miejsca
drobnej sprzedazy. I tu kontrola tak co do lokali, w ktérych
hurtownicy i drobni sprzedawcy tyton przechowujs — w kie-
runku, czy lokale te sa odpowiednie, czy nie powoduja zepsu-
cia fabrykatéw — jest konieczng. Choé ta kontrole wykony-
wuje straz skarbowa, to druga kontrola, wykonywana przez
objazdy urzednikéw delegowanych ze samej Dyrekcji i fabryk
tytoniu, jest réwniez konieczng, szczegélnie w obecnej sy-
tuacji, gdzie istnieje w handlu wielka ilo§¢é fabrykatéw z pry-
watnych i z pokatnych fabryk. Wymaga to jak najenergicz-
niejszej dzialalnosei.

Prowizja u nas udzielana jest, moim zdaniem, za wysoka,
a wskutek Zadan odsprzedawcéw staje sie coraz wyzsza. Temu
dzialowi zarzad monopolu musi po§wigcié swoja szczegélng uwage.

Dziat budowlany.

Jednym z najwaZniejszych dzialéw™ w Dyrekeji zarzgdu
monopolu tytoniowego jest oddzial budowlany. Ustawa na-
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sza o organizacji Ministerstwa Robét Publicznych oddaje temuz
Ministerstwn i1 Dyrekcjom Okregowym uietylko kontrolg, ale
i wykonanie wszelkich budowli panstwowych. Jednakowoz z tej
kompetencji nalezaloby wylaczyé zupelnie, albo przynajmniej
ustanowié jako pierwsza instancje Ministerstwa Robét Publicz-
nych co do budéw, dla monopolu tytoniowego wykonywanych,
Dyrekeje monopolu tytoniowego. Dzial budowlany Dyrekeji
‘monopolu tytoniowego powinien byé zorganizowany w bardzo
skromnych rozmiarach. Oprécz jednego szefa, ktéry w b.
Austrji byl w VI. randze, wystarczy dwéch inZynieréw bu-
downiczych i dwéch pomocnikéw. Zadaniem tego dzialu bu-
dowlanego byloby przypilnowanie, by przy wszelkich nowych
budowlach przestrzegana byla zasada jak najodpowiedniejszego
dostosowania si¢ do przebiegu fabrykacji, by surowiec wycho-
dzil z jednej strony, a z drugiej gotowy fabrykat, by wmaga-
zyny bylo odpowiednio sytuowane, blisko toru przemyslowego,
tak dla surowca jak i z drugiej strony dla gotowego produktu.
W Austrji, mimo ze fabryki powstaly czesto w malym rozmia-
rze i dopiero pézniej byly odpowiednio rozbudowywane na
coraz wiekszy rozmiar, usilowano przestrzegaé tej zasady.

U nas, gdy obecnie odbudowa ma postepywadé w raznem
tempie, a wybudowanie nowych fabryk ma odpowiadaé¢ nowo-
czesnej technice, jest koniecznem, by dzial budowlany znal zu-
pelnie dobrze fabrykacje i jej warunki, by plany byly wypra-
cowane na podstawie szczegélowej znajomosci odpowiednich wa-
runkéw fabrykacyjnych i programu fabrykacyjnego i by nie
pozostawiono tego samym, moZe nieodpowiednim, zarzgdom po-
jedynczych fabryk i informacjom udzielonym przez niefachowe
czynniki architektorm opracowujacym plany. Byloby o tem wiele
do powiedzenia. Zasada bydé powinno, Ze dzial budowlany
nie bedzie poto ustanowiony, by wogéle dostarczal wszystkich
planéw i prowadzil lub kierowal budowami, tylko po to, zeby
udzielal wskazéwek urzedowym lub prywatnym architektom
lub budowniczym, ktérzyby te plany wypracowywali, rozpisy-
wal przetargi lub polecal to fabryce na podstawie sprawdzo-
nego kosztorysu, a wreszcie spowodowywal kolaudacjg, ktéra
ma byé jednak zawsze wykonana przez organa Ministerstwa
Robét Publicznych (Okregowe Dyrekeje 'Wojewédzkie), do kté-
rych zadania nalezaloby zbadad w szybkiem tempie, czy plany
przedloZone odpowiadaja ustawie budowlanej. Jednak trzeba
zaznaczyd, ze wszystko to odbywad sie musi w szybkiem tem-
pie, jak tego przemys! wymaga, Ze kazda zwloka jest zgubna,
bo powoduje zastdj, lub usterki fabrykacji i utrate spodz1ewa-
nego zysku,

Naturalnie, zZe i inne mniejsze dzialy, jak dzial perso-
nalny, lub dzial ustalania plac robotniczych, dzial kredytéw,
musialyby zostaé utworzone, wzglednie moglyby znalesé swoich
referentéw w jednym ogélnym dziale. Tak samo oddzial ma-
szynowy, méglby jako odrebny pomiescié si¢ w fabrykacyj-
nym dziale. Gdyby maszynowe urzadzenia we fabrykach mialy
zostaé w szerszym zakresie zaprowadzone, musialby dla tych
celéw zostaé utworzony osobny oddzial.

To jest ogélny zarys organizacji monopolu tytoniowego,
jaki moge daé w skromnych rozmiarach dzisiejszego wieczoru
dyskusyjnego. Zarys ten jednak nie moZe sluzyé za podstawe
do przeprowadzenia samej organizacji. Sg to tylko rzucone
mysli, ktére w danym wypadku moZnaby w szerszym zakresgie
szczegélowo opracowad.

Lwéw, dnia 19. marca 1924 r.
Inz. Arnold Kolischer.

Wiadomosci z literatury techniczne;.

Budownictwo wodne.

— Ktore potaczenie taby z Dunajem i Odra jest wy-
godniejsze? Przez Pardubice-Przeréw czy przez Sazawe
| Szwarzawg (Svratke)? Pod tym tytulem zamieszcza znany

| zprac na polu drég wodnych prof. Smréek artykul w Czasopi-
smie czeskoslowackich inZynieréw ,, Technicki Obzor® Nr, 2 z 26. I.
1924; podajemy tu z niego krétkie streszczenie.

Panstwo czesko-slowackie posiada w swoim obrgbie trzy
wielkie migdzynarodowe rzeki, Eabe, Dunaj i Odrg. Naleiy je
polaczyé kanalami o lodziach do 1200 tonn pojemnosei, aby
wszystkie statki mogly przechodzié¢ z jednej rzeki na drugs.
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Za rzadoéw austrjackich wykonano kanalizacje Weltawy od Pragi
do ujécia do fiaby i fiaby od polaczenia z Weltaws do Uscia —
nadto rozpoczgto kanalizacje $redniej X.aby miedzy Jaromie-
rzem a polaczeniem z Weltawa (Melnik). Za rzadéw czeskich
wykonano tu 4 jazy ze Sluzami komorowemi i zakladami o sile
wodnej’ (Nimburg, Kolin, Pardubice i Przeluka), wykonano
réowniez korekcje koryta. Na Woeltawie ukoriczono pod Praga
Jazy, wykonano sSluzy miedzy Holeszowicami a Smichowem
i przygotowuje sig kanalizacje do Stiechowic. Na dolnej Labie
rozpoczyna sie budoweg ostatniego jazu pod Usciem (Strzekéw).
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Prof. Smréek przyjmujac zgodnie z Sympherem, Ze:

1. strata czasu przy $luzowaniu statku pojedynczego
w Sluzie pojedyncze] wynosi 27 minut, co réwna sig przy chy-
zodci & km/godz. 2!/, km kanalu;

2. strata czasu przy Sluzowaniu holownika i 2 lodzi cie-
zarowych w $luzie o komorze dla jednego statku 95 min. = 8 km,
a gdy sie holownik nie $luzuje 72 min. = 6 km ;

3. przy Sluzie podwdjnej (na 2 statki), gdy sie¢ sluzuje
holownik i obydwa statki 75 min.= 6 km, a gdy sig holownika
nie sluzuje 49 min. == 4 km (na kanale Ren-Herne trwa to 52
minut = 4 km), liczac zatem na godzing 5 km, a na dzien 50 km
oblicza wirtualne dlugodei i koszta najwazniejszych czeskich
dr6g wodnych, a mianowicie (vide dolgczony rys.):

A) 0d Dunaju do Odry przez Dzievin - Brzeclawg (Lunden-
burg), Przeréw-Morawska Ostrawa, dalej polaczenie z X.abg
przez Przeréw - Pardubice, a w dalszym ciggu Melnik, przyczem
Berno zostaloby wiaczone w sie¢ wodng zapomoca odgalezie-
nia Brzeclawa - Berno, i alternatywa

B) odrzucajaca z powyzszych linij ciag Brzeclawa - Prze-
réw, a idaca od Dunaju pod Dievinem przez Brzeclawg, Berno,
Niemiecki Bréd, Dievin do Pragi. Ta alternatywa musialaby
obja¢ réwniez linje¢ gcznikowa Berno- Przeréw. A

Otéz wedlug obliczenia koszt linji Melnik - Pardubice -
Przeréw - Brzectawa - Berno wynosi 1,282 miljonéw kor. czeskich,
podczas gdy koszt linji Davle - Niemiecki Bréd - Berno - Brze-
clawa, oraz Berno- Wyszkéw - Przeréw ez 2.871 milj. kor. czes.

Ta druga linja musialaby pokonad wielkie trudnosci tere-
nowe, przekroczyé dzial wéd na wysokosci 538 m n. p. m,,
posiada szereg tuneli, a migdzy Bernem a Niemieckim Brodem
trzebaby pokonaé spad 220 m na 15-u kilometrach.

Autor jest zatem za pierwsza linja jako znacznie tanszg.

Co do szczegéléw technicznych, o$wiadcza sig¢ za wyko-
naniem $luz podwdjnych z uwagi na wielki ruch, jest prze-
ciwny wykonaniu podnos$ni mechanicznych wszedzie tam, gdzie
moga wystarczyé $luzy o wysokim spadziel), a przy tunelach
przyjmuje w materjale skalnym obustronne przekopy do wy-
sokosei 20 m. Dr. M. M.

1) Zgodnie zresztg z XIII. Mi¢dzynarodowym Kongresem ze-
glugl z lipea 1928 r. odbytym w Londynie.

Drogi.

— Drogi maziowane. Dyrekcja Drogowa Angielskiego Mi-
nisterstwa Transportéw wydala $wieZo instrukeje ogélne 1 prze-
pisy szczegélowe o uZywaniu mazi i smoly na drogach. Prze-
pisy te w niektérych szczegélach réznia sie od wskazéwek,
wydanych w r. 1914 przez dawny Urzad Drogowy (Road:
Board). Skladaja sig¢ one z: 1 instrukeji ogélnej o maziowanint
powierzchniowem, 2. z takiejze instrukeji o termakadamie (be-
tonie maziowym), 8. warunkéw, okreslajacych pochodzenie
i wlasnosei mazi do maziowania powierzchniowego i do termo-
kadamu i 4. sposobéw przeprowadzania analiz chemicznych
(Bull. d. C. d. la Route 1923, str. 861).

— Szkolnictwo drogowe. W Stanach Zj. A. P. odbyly sig
dwie panstwowe konferencje o pouczaniu o drogach i o trans-
portach: w r. 1920 i w r. 1922. Przedmiot obrad stanowily:
wskazéwki, dotyczace rozwoju drég i ruchu na nich, program
wykladéw odnosnych na uniwersytetach (politechnik w rozu-
mieniu europejskim niema w St. Zj.), przygotowanie ogélne
i przygotowanie szczegélowe 0séb, pragnacych oddaé sig studjom
drogowym, oznaczenie liczby inZynieréw, ktérych moze co-
rocznie przyja¢ do sluiby panstwo, stany, powiaty i miasta,
nakoniec okreslenie liczby wuczni na uniwersytetach, ktérzy
maja zajaé potem stanowiska w przedsigbiorstwach przewozo-
wych. Bardzo szczegélowe sprawozdania z tych konferency]
ogloszono drukiem.

Prof. Artur Blanchard z Michigan, znany powszechnié
w literaturze drogowej, podaje w Bull. d. C. d. la Route (1923,
str. 891) krétka wzmianke o niektérych uchwalach 2-giej Kon-
ferencji. Oto ciekawsze.

Kursa na inZzynieréw budowy, rozdzielone na lat caztery,
maja zawiera¢ obowiazkowy wyklad o drogach w iloSci 8 godaz.
tyg. przez jedno pélrocze. ‘

Zaklady, w ktérych odbywajg sie wyklady o drogach
1 o ruchu na nich, wyklady szczegélowe o wyzszym poziomie,
powinny w programie ostatniego roku umiescié kilka wykla-
déw szczegblowych (np.: rozwéj drég z punktu widzenia tech-
nicznego i gospodarczego, projektowanie drég, i t. p.) w ogdl-
nej ilosei 6 do 9 godz. tyg. w 1 semestrze.

NaleZzy zacheca¢ i popieraé studja nad drogami i ruchem
drogowym, podejmowane przez kandydatéw do stopnia inZyniera.

‘Wskazanem jest organizowaé kursa, np. tygodniowe,
w miesigecach zimowych dla inZynieréw i funkcjonarjuszy dro-
gowych,

— V. Kongres Drogowy odbedzie si¢ w r. 1926 w Medjo-
lanie, we wrzeéniu, Obrady gléwne beda prowadzone przez 3
dni w 2 sekcjach, Na jeden dziefi przeznaczono jeden temat.
I tak dla Sekeji 1-szej: 1. Drogi betonowe: postgpy w uzyciu
materjaléw. 2. Nawierzchnie weglowodorowe. Warunki usycia
materjaléw. 8. Standaryzacja badan préb przy odbieraniu ma-
terjaléw dla nawierzchni z punktu 2-go: mazi, smoly, bituméw
i asfaltu. Dla Sekcji 2-giej: 1. Pomiary ruchu. Ustalenie jed-
nakich, migdzynarodowych podstaw, ktére moglyby zostaé przy-
Jete we wszystkich krajach. 2. Rozbudowa miast i ich urza
dzenia ze wzgledu na ruch. Postepy osiagnigte przy porzadko-
waniu ruchu, 3. Temat nieoznaczony jeszcze, (Bull. d. C. R.
1924, str, 943). -

— Drogi w Stanach Zj. A. P. opisal obszernie norwegski
infynier A. Baalsrud (,,Tehnisk Ukeblad® 1923, nr. 23).
Streszczenie podaje Zentrbl. d. Bawver. 1923, str. 496.-

Stany Zj. sa od kilku lat w okresie ,gorgezki“ drogo-
wej 1 tysiace kilometréw drég swych porzadkujz w szybkiem
tempie. Zarobily przeciez na wojnie niezgorzej. A byla ich sied
do konca ubieglego stulecia do$é skapa, wyjatkowe o na-
wierzchni Zwirowanej zwyklej, czasami weglowodorowej lub
innej, przewaznie za$ bez nawierzchni, i stala bezwzglednie ni-
26 w poréwnanin z drogami starego kontynentu. Dopierv
w obecnym stuleciu rozpoczgto przebudowg sieci drogowej
i wzigto sig do tej pracy bardzo gruntownie.

Przedewszystkiem nieustaja studja nad materjalamni. Précz
laboratorjéw pojedynczych Stanéw posiada je tez kazden po-




wazny przedsigbiorca drogowy — drogi buduja tylko przed-
siebiorstwa, a czesto i utrzymuja; doswiadczenia wykonuje sig
nieraz ogromnym sumptem (p. Cz. Techn. str. 30). Znaczeniu
materjaléw przypisuja w budowic drég pierwszorzedne zna-
czenie,

Utrzymanie drég uwaza sig¢ za rzecz rozstrzygajacs o ich
stanie. Opinje te glosi si¢ na wszelkie sposoby; nie nowa i nie
oryginalna amerykanska jest ona. Mimo to warto ja przypom-
nie¢, gdyz u nas tak jakby poszla w zapomnienie. ,Droge da
sig utrzymad przy réwnomiernej i stalej na niej pracy stosun-
kowo niewielkiemi s$rodkami tak, Ze w rezultacie bedzie zna-
komita i przydatna dla ciezkiego ruchu. Natomiast najlepiej
zbudowana droga bez fachowej opieki przemienia si¢ w krétkim
czasie w droge zla“. Oile moZna utrzymuje si¢ drogi za pomocs
maszyn, drogi ziemne przedewszystkiem.

Drogi ziemne czyli gruntowe buduje si¢ na wielkich dlu-
gosciach, osobliwie w Stanach rolniczych. Sg bowiem tanie
w kosztach budowy i utrzymania i wytrzymuja wecale Zywy
nawet cigzki ruch. I tak na 17.760 km drég, zbudowanych po
r. 1916 przy pomocy subwencji panstwowej do r. 1922, jest
ich 3.900 km.

Réwniez i nawierzchnie betonowe. Jak wyZej zbudowano
ich 3.400 kem.

Rowy w przekopach zasadniczo plaskie, tréjkatne: skrzy-
dlo od strony pobocza 4 :1, glebokos¢ okolo 30 ¢m. Przy tem
jednak prawie zawsze odwodnienie podziemne sgezkami ka-
miennemi lub drenami. Saczki 06 —0'9 m glebokie. Na dobre
odwodnienie klada Amerykanie wogdle szczegdlniejszy nacisk

Drogi Zwirowane Zwirem rzecznym i kopanym takie sg
wykonywane. Jak wyzej 7.100 km. Przyjmuja, Ze nadajg sie
dla ruchu dobowego poniZzej 600 pojazdéw rozmaitych. Jezdniuw
na drogach gléwnych 6 do 9 m szeroka. Spadek najwigkszy
0:06 ; promien najmniejszy 60 m. Na bardzo ruchliwych dro-
gach przeznacza sig Zwirn konserwacyjnego 150 do 250 m3 na
Iem. Wedle doswiadczenn w Stanie Jowa ruch po jezdni Zwirowa-
nej wymaga o 1/, czes¢ benzyny wiece] niZ na jezdni be-
tonowej.

Oczywiscie, Ze i inne rodzaje nawierzchni znajduja zasto-
sowanie jako to: rdéZne Zwiréwki weglowodorowe, zZwir tlu-
czony, bruk kamienny i klinkery.

Zalowaé wypada, Ze streszczenie niniejsze pochodzi
z oryginalu, lecz ze streszczenia.

nie

O tym samym przedmiocie rozpoczal Przeglyd Techniceny
(1924 str. 163) druk obszernego sprawozdania (w streszczeniu)
inz, Banduka Stanislawa, naszego konsula w Chicago.

Ariur Kiihnel.

Mosty.

— Neowe przepisy mostowe amerykanskie. Society of civil
engineers w Nowym Yorku oglasza w swych sprawozdanich
(Transactions 1923) nowe przepisy mostowe. Z reguly naleiy
budowad mosty o diwigarach walcowanych do 9 m, Dblasza-
nych od 9 do 38 m, belki kratowe nitowane od 30 m, z pola-
czeniem przegibnem od 45 m. Jako pociggi normalne przyj-
muje E,, i M;,, a przy obliczeniu przyjmuje si¢ wielokrotne
cigzary., Dla kolei gléwnych poleca sig¢ E;, (6 razy wigksze)
i My, (5 razy wigksze cigzary). Wyniesie to dla pociggu E,
cigzar osi 27-2 ¢, dla M,, 284 ¢
sig 6 X 1488 ¢/m.

9200
?= 1192
warunek, Ze jezeli przez powigkszenie cigZarn o 50%, stanie
sig potrzebng jeszcze jedna przekatnia, ‘zmiana znaku lub wigksze
przekroje, nalesy to uwzglednié. przyjmujac jednak takZe na-
prezenie o 50°/, wigksze. Prazy obliczeniu filaréw naleZy przy-
jaé 250 kg/m?® na 1%, razy wigksza powierzchnie widoku, albo
150 kg/m?* na pojedyhcza powierzchnig i 600 kg/m w wysokoSci
2'1 m. Silg¢ pozioms wskutek hamowania przyjmowaé naleZy
209/, ciggaru osi pednych i 10%, innych osi. Zmiang cieploty
nalezy przyjaé 33°. Przy uwzglednieniu sil poziomych, po-
Przecznych i podluZonych moZna przyjaé naprezenie o 269,

Spéleczynnik dynamiczny przyjmuje sig

%, jezeli L oznacza dlugosé obciaZony. Ciezki jest

zamiast Wwozdw przyjmuje
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wigksze, przy uwzglednieniu naprezen drugorzednych 831/, 9.
NateZenia dopuszczalne wynoszg 1125 kg/em? przy wyboczeniu
1

12;— -~ < 980 kg/em?.
1 .
d 1350042
nie mogg by¢ dluzsze niz 100 ¢, teznikéw niz 120 7.
nakladka w pasie przechodzl przez cala dlugosé.

Prety ciSnione belek gléwnych

Jedna

— Doswiadczenia dla wyznaczenia naprezen drugorzed-
nych wykonala komisja Zwiazku fabryk mostowych szwajear-
skich, Prof. Hartmann zdaje o tem sprawe w Z. d. dsterr. Ing.
u. Arch. Ver. (1923, str. 85). Komisja wydala sprawozdanie
z 90 tablicami, w ktérem oméwiono doswiadczenia na istnie-
jacych mostach i poréwnano wyniki do$wiadezen z wynikami
obliczeri. Tylko znajomo$é rzeczywistych napreZeni belek ze-
laznych moze umozliwié podwyZszenie dotychczasowych na-
prezen dopuszczalnych., Stwierdzono, ze wplyw stalych polaczen
wezlowych na ugiecie belki jest bardzo malym. Jako przyklad
podano wyniki pomiaréw mostu na Rodanie pod Brig. Diwigar
gléwny jest to belka paraboliczna niezbiezna, o rozpigtosci 512 m
bez drugorzednego podparcia. Tu wynosza naprezenia dopuszczlne
co najwyzej 15%, naprezen gléwnych, Wykonano przy tym
moscie 6300 pomiaréw. Stwierdzono przytem znaczne odksztal-
cenie blach wezlowych, Most Fluhmithle na Reusie pod Lu-
cerng ma belkg gérno-paraboliczng z krata réwnoboczng i za-
wieszeniem drugorzgdnem. Tu pomimo tego zawieszenia wymno-
sily napreZenia drugorzedne $rednio 14°%, naprezen gléwaych.
Przy moscie Adrjana o belce réwnoleglej (=686 m) z drugo-
rz¢dnem zawieszeniem stwierdzono naprezenie drugorzedne 449,
naprezenn gléwnych. Przy modcie na Renie w Thusis z belks
o kracie réwnoramiennej dwukrotnej bez pionowych stwierdzono
mniejsze napreZenia, niz daje teorja, ale linja wplywowa jest
tu zygzakowata 1 napreZenie zmieniajace znak, Przy moscie
Iukowym ze Sciggnem (I=547) na Rodanie w Sierre stwier-
dzeno naprezenia drugorzedne w Iuku 1509, w sciegnie 507,.
Wynika stad, Ze dla tak malych rozpietogci ten ustréj jest
nieodpowiednim,

Zelaze - heton. ‘

— W sprawie obliczania prostokatnych ptyt Zelbetowych
napisal prof. Dr. M. Huber cenny artykul w Przeglgdzie
Technicenym (1923, str. 182). Przemawia on przeciw wzorowi

L - L at
niemieckiemu M, =1ga? prEwOR My=1qb? praCIE
a oSwiadcza sie raczej za wzorem francuskim :

. b 2 @
=Y. : e 3 =
My=4%qa Saisph My,=1%qgb P

Sam poleca jednak wzér ogloszony w r, 1919 w Czasop. Techn.

b ar
M=o blg, Mg=.g11-b3q(3—2 —‘—l—-), jesli b < a.

Dr. M., Thullie.

Rézne.

— 7 Prof. Antoni Zschetzsche zmar! 31. sierpnia 1922 r.
Wykladal on na Politechnice Wiedenskiej statyke budowli
i wydal dzielo w tym przedmiocie kilkutomowe.

— Znajemos¢ geografji u Szwajcaréw. W Schweizerische
Bauzeitung (Nr. 15 z 12, IV, 1924, str. 178) zamieszczona jest
notatka pod tytulem: ,Wasserstrassenpline in der
Tschechoslowakei“. Po przedstawieniu drég wodnych,
ktére maja byé wykonane, podano nastgpnie drogi wodne, kté-

rych budowa bedzie zaniechana. Do tych naleZa: Kanal od
Dunaju do Weltawy i... drogi wodne w Galicji!
Dr. M. M.

RECENZJE 1 KRYTYKIL

Inz. Dr. K. Waeigel, prof. Politechniki Lwowskiej: .,Ra-
chunek wyrownawczy®, Lwéw- Warszawa, 1923, Nakladem
»KsiaZnicy Polskiej O. N. S. W.%, 336 stron.
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Dzielo to, opracowane obszernie i skrupulatnie, rozpo-
czyna sig historycznym przegladem wszystkich metod naj-
mniejszych kwadratéw, oraz spisem dziel napisanych o tym
przedmiocie przez autoréw polskich.

Wilasciwa praca, podzielona na 12 rozdzialéw, traktuje
obrany temat wyczerpujaco tak teoretycznie jak i praktycznie.
Cze¢sé teoretyczna obejmuje w szczegélnosci: wiadomosei pod-
stawowe rachunku prawdopodobienstwa, teorje krzywej prawdo-
podobienistwa i teorje bledéw, zasady rachunku wyréwnawczego,
w tem pojecie 1 prawo przenoszenia si¢ Srednich bledéw, wy-
réwnanie spostrzezen bezposrednich o réwnych i réZnych wa-
gach, wyréwnanie spostrzeZen posrednich z warunkami i wy-
réwnanie spostrzeZen zawarunkowanych z niewiadomemi, uzu-
pelnienie, a wreszcie wskazéwki dotyczace rachunku wyréw-
nawczego., Tematy te zajmuja 7 rozdzialow.

W rozdzialach od 8-go do 11-go znajdujemy zastosowa-
nie rachunku wyréwnawczego do praktyki, a mianowicie: wy-
réwnanie pomiaréw wysokosciowych i triangulacyjnych. Roz-
dzial koncowy dziela poswigcony jest urabianiu formu! empi-
rycznych na podstawie metody najmniejszych kwadratéw.

Powstanie tej ksiazki wywolaly tak wymogi praktyki
Jak i szkoly. Polska stoi przed rozleglemi pracami pomiaru
kraju, ktére maja na celu nowy pomiar katastralny, zwlaszcza
w b. Krélestwie Polskiem. Prof. Weigel byl pierwotnie sam
organizatorem najwyZszego Urzedu Pomiarowego w M. R. P.
Obecnie poswigea si¢ wychowanin kwalifikowanego personalu
i tem samem zaklada naukowe fundamenty pod to wielkie
dzielo.

Nalezy wigc ocenié przedlozone dzielo z dwu stron: prak-
tycznej i pedagogicznej.

Ze strony praktycznej znajdujemy w niem zebrane wszyst-
kie kwestje dotyczace pomiaréw sytuacyjnych i wysokoScio-
wych. W rozdziale 8 opracowano wszystkie przypadki ciggéw
niwelacyjnych pojedynczych i zamknigtych, jakotez sieci niwe-
lacyjnych. Rozdzial 9 zaczyna si¢ naukowo oryginalnie opraco-
wanym wzorem na wagi kierunkéw i katéw. W dalszym ciagun
traktuje szczegélowo, o wyréwnaniu stacyjnem (zamknigcie ho-
ryzontu), we wszystkich przypadkach, W rozdziale 10 pmzed-
stawiono wyréwnanie spélrzednych punktéw wyniklyeh z po-
jedynczego i kombinowanego wcinania, oraz réwnoczesne wy-
réwnanie spolrzednych kilku punktéw. Dalej nastepuja zredu-
kowane réwnania bledéw metoda Schreibera, oraz elipsa ble-
déw. Rozdzial 11 podwigcono wyréwnaniu sieci trygonome-
trycznych, a to najpierw sieci lokalnych, nastepnie sieci pan-
stwowych, i oméwiono wyréwnanie siatek podstawowych.

W pierwszej czesci uwzgledniono warunki'katowe, boczne
i sinusowe, jak réwniez przedstawiono sposéb postgpowania
przy rozmierzaniu kraju, podano ogélnie wplyw metod spo-
strzegania katéw na wyréwnanie sieci. Przy sieciach podsta-
wowych wspomniano o najwygodniejszym sposobie Helmerta.
Sieci panstwowe podzielono na wienicowe, laczne i wypelnia-
Jjace, przyczem dla kazdego typu podano trafnie najwaZniejsze
sposoby wyréwnania. Widocznem jest, Ze autor mial na mysli
zastosowanie metody najmniejszych kwadratéw, a calem daze-
niem jego bylo podaé materjal $cisle naukowo, a przecies przy-
stepnie, co tez zostalo uwienczone pomys$lnym skutkiem.

Réwnoczesnie ma dzielo sluzyé studjujacymr siuchaczom
w réznych zagadnieniach, jak tego wymaga ich przyszia
praktyka,

Prof. Weigel podaje materjal bardzo zrozumiale, stara sig
wpoi¢ w czytelnika $cisle pojecia i jasne zrozumienie rzeczy,
zanim przejdzie do teoretycznego i $cisle naukowego traktowa-
nia. Stanowi to niezmierns wage dla poczatkujacych, gdyz
nfatwia im zrozumienie trudnego tematu. Do wszystkich dzia-
16w dolacza mnéstwo przykladéw umiejetnie dobranych, co do-
skonale objasnia teorje.

W calym dziele jest ponadto, przy kazdej sposobnosci,
podana bardzo trafnie odnosna literatura. Gdzie ramy ksigZki
nie pozwalaly na wyczerpujgce opracowanie niektérych czesei
tematu, odsyla autor do zrédel.

Druk jest nadzwyczaj staranny i réznej wielkosei, sto-
sownie do wazno$ci tematu. Znakowanie cechuje wielka sta-

rannosé, jest ono dokladnem, trafnem i przejrzystem. Zasadni-
cze wzory wydrukowane rozstrzelonemi grubszemi czcionkami.
pRachunek wyréwnawczy“ Weigla zjawia sig jako dzielo
wielkie o trwalej wartosei i trzebaby mu Zyezyé, by znalazlo
takZe i w naszym fachowym spoleczenstwie duZe zaintereso-
wanie, tembardziej, Ze jako dzielo w jezyku slowianskim za-
stepuje w zupelnosci kazde dzielo w jezyku obeym. Jezyk
w tym wzgledzie nie moze staé na przeszkodzie, gdyz posiada
znikomo malo siéw, ktérychby trzeba szukaé w stowniku.
Wielkie to dzielo jest przeto dla nas zupelnie zrozumiale i po-
lecamy je jak najgorecej. (Tiumaczenie z ,, Zeméméritsky véstnir,
Brno 1924, str. 26). Prof. Tichy.
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NEKROLOG JA.

¥ Roman Januszkiewicz. Dnia 28. I. 1924 r, zmarl
we Lwowie inZ. Roman Januszkiewicz, wicedyrektor Miejskich
Zakladow elektrycznych 1 Czlonek honorowy naszego Towa-
rzystwa.

Urodzony 10. IV, 1873 w Warszawie by! synem Jana,
radey kontroli panstwowej i Eweliny z Kowalewskich, Gim-
nazjum V-te w Warszawie ukoliczy! w r. 1892, poczom wsta-
pil na wydzial fizyezno - matematyczny Uniwersytetu Warszaw-
skiego i ukoniczy! go w r. 1896 ze stopniem ,kandydata nauk
fizyczno-matematycznych®, wykonawszy w obserwatorjum astro-
nomicznem Uniwersytetu prace p. t. ,Obliczenie poprawki ze-
gara na podstawie obserwacji przechodzenia gwiazd przez po-
Iudnik“. W jesieni r. 1896 wstapil na wydzial elektrotech-
niczny Politechniki w Darmsztadzie, w ktérej przebyl 5 se-
mestréow, zdajac w roku 1898 egzamin ogélny. Z wiosng 1899 r.
przeniést si¢ do Karlsruhe i tam, po dalszych 3 semestrach
studjéw u prof. Arnolda zdal w lecie 1900 r. egzamin dyplo-
mowy z wyréznieniem.

0Od pazdziernika 1901 do maja 1902 odbywal praktyke,
poczatkowo biurowsg, potem montazows w firmie Allgem.
Elektr, Ges. w Berlinie. Od lipca 1902 do .lutego 1905 pra-
cowal w biurze elektrotechnicznem ,Ruskiewicz 1 Godlewski“
w Warszawie, a potem do konca r. 1906 w firmie ,Sokolnicki
& Wisniewski¥ we Lwowie. W grudniu 1906 obejmuje kie-
rownictwo budowy sieci nowej elektrowni miejskiej we Liwowie,
a od 1. lutego 1909 organizuje ,Biuro kablowe“ tejie elek-
trowni i pozostaje szefem tegoZ do ostatnich dni Zycia.

S. p. Roman Januszkiewicz odznaczal sie wielks praco-
wito§cia, sumiennodcig i punktualnoscia, a réwnoozeénie nie-
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zwykla stalodcia 1 prawoscig charaktern. Dzigki tym przymio- |

tom by! doskonalym organizatorem i na tym polu polozyl
w Elektrowni Miejskiej bardzo duZe zaslugi. Sam od siebie
bardzo wymagajacy, by! takim samym dla innych. Sam uczciwy
i prawy — nie znosil obok siebie Zadnej nieuczciwosei. Sam
punktualny i obowiazkowy — nie tolerowal Zadnego zaniedba-
nia, Réwnoczesnie jednak karzac za zle, umial nagradzaé za
dobre i dba¢ aZ do ekskluzywnosci o podwladny sobie personal.
To tez ludzie uczeiwi szanowali go 1 wzajemnie mogli byé
pewni zaufania z jego strony. Umial sig¢ otoczyd ludzmi dobo-
rowymi, bo inni zgéry mogli wiedzied, Ze nie maja przy nim
czego szukac. Co komu raz obiecal, tego z pewnoscia dotrzy-
mal, a czego nie mégl dotrzymaé, tego nie obiecywal. Przed-
stawial rzadki w naszych stosunkach typ czlowieka, na kto-
rym mozna bylo polegaé. Dla wszystkich jednakowo uprzejmy,
nie znal! Zadnych protekcyj i Zadnych odstepstw od raz przy-
jetej zasady, ale teZ nie znal ,sekatur“. Za te liczne przy-
mioty cieszy! si¢ duZem powazaniem w szerokich kolach Liwowa.

Byl czlonkiem Rad Zawiadowezych spélek akeyjnych
,Bank Naftowy® (,Gaz Ziemny“) i ,Gazolina‘“.

W Towarzystwie Politechnicznem piastowal od r. 1916
urzgd skarbnika i poloZzy! na tem polu, niezmordowana pracg
i gorliwo$cig tak wielkie zaslugi, Ze w r. 1923 Walne Zgro-
madzenie Towarzystwa mianowalo go jednoglo$nie, na wniosek
kolegéw z Wydzialu, swym Czlonkiem honorowym.

Cze$é Jego pamiegei! Inz. G. Sokolwicki.

F Machniewicz Zygmunt, ur. 23. IX. 1848 w Wysoce
kolo Lancuta, zmar! 5. XII. 1923 r. w Stryju, Jako student
gimnazjalny bral udzial w powstaniu styczniowem 1864 r. pod
pulkownikiem Turkietem. Po ukoriczeniu gimnazjum wstapil do
Instytutu Technicznego w Krakowie.

W r. 1873 wstapil do sluzby w Namiestnictwie, w kté-
rem pracowal bez przerw lat 35 az do przejscia na emeryture.
Zajety byl najpierw przy regulacji Wisly pod Tarnobrzegiem
(Dzikéw), od r. 1879 w Stanislawowie przy regulacji Bystrzyc
i Dniestru, od r. 1899 wreszcie w Stryju jako kierownik Od-
dzialu drogowego, a potem kierownik regulacji rzeki Stryja.
Po powstaniu Panstwa Polskiego wstapil z powrotem do pan-
stwowej stuzby technicznej w charakterze urzednika kontrakto-
wego 1 pelnil ja az do $mierci.

Zmarly bral bardzo Zywy udzial w 2zyciu spolecznem.
Redagowal gazetke Ziemia Stryjska, byl radnym i czlonkiem
Dyrekeji Kasy Oszczedn. w Stryju, nakoniec przez lat kilka
komisarzem rzadowym tamzZe, Cieszyl si¢ tez ogélnem powa-
Zaniem.

Czesé Jego pamiegci.

ROZNE SPRAWY.

Spostrzezenia meteorologiczne Obserwatorjum Politech-
niki Lwowskiej. Niektére cyfry (patrz Czasop. Techn. 1923 r.,
str. 315).
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Uwaga. Dni z opadami 187, w czem dni z opadem
> 1 mm 99. Kierunki wiatréw w odsetkach: N=7-7, NE =61,
E=75, SE=145, S=11'1, SW=21'3, W=227 NW=91.
Dni z burzami 13. Cisnienie powietrza w mm: max. 745.7,
min. 716.6, érednia 732.4. Cisnienie pary w mm: max. 19.9,
min. 1'1, $rednia 7-4. Wilgotno$é w odsetkach: min. 41, sre-
dnia 82'9.

Pierwsza Miedzynarodowa Konferencja Energetyczna
»World Power Conference* ma si¢ odbyé w lecie roku bieZa-
cego podcezas wystawy Imperjum Brytyjskiegco w Wembley pod
Londynem. Konferencja potrwa od dnia 30. czerwca do 12. lipca.
Dotad zglosilo swéj udzial w Konferencji 30 panstw, a w tej
liczbie i Polska. Panstwa te w celu wzigcia udzialu w Konfe-
rencji powolaly do Zycia Narodowe Komitety Energetyczne,
oraz wyznaczyly przedstawicieli swoich, ktérzy beda delego-
wani na Konferencje.

Polski Komitet Energetyczny przy najbliZzszej wspélpracy
Wydzialu Elektrycznego Min. R. P. opracowal szereg refera-
téw, oraz wykonal! mapy ilustrujace polozenie Polski pod
wzgledem gospodarczym, oraz energetycznych bogactw przyro-
dzonych. Referaty beda ogloszone drukiem w jezyku angiel-
skim i francuskim,

W celu mozliwie licznego udzialu w Konferencji czynione
53 ulatwienia komunikacyjne przy zwiedzaniu wystawy i t. d.
Dla tych oséb, ktére zamierzaja wziaé udzial w Konferencji
poza oficjalng delegacjs Komitetu Energetycznego, a naleza do
zrzeszen spoleczno-technicznych skladka z 2 funtéw zostala zre-
dukowana do 30 szylingéw.

Zapisy przyjmuje, oraz udziela wszelkich informacyj Se-
kretarjat Polskiego Komitetu Energetycznego (ul. Foksal 11,
III. p., tel. 12—54 i 38—73),

Przedmioty dekoracyjne i uzytkowe na wystawe paryska.
Komitet Wykonawezy Dzialu Polskiego na migdzynarodowej
wystawie nowoczesnych sztuk dekoracyjnych w Paryzu 1925 r,
zwraca 8ig¢ niniejszem do artystéw o dostarczenie projektéw na
szereg przedmiotéw, ktére beds umieszczone badz we wnetrzach
pokoi mieszkalnych, badz w innych specjalnie na to przezna-
czonych miejscach. Szereg firm zwrécilo sig do Komitetu z go-
towoscia wykonania tych przedmiotéw: z bronzu, drzewa, mar-
muruy, alabastru, majoliki, porcelany, fajansu, szkla, oraz ku-
tych i lanych metali.

Potrzebne sa nastepujace przedmioty: zegary, dekoracja
stolu jadalnego (surtout de table), zastawy na stél jadalny,
wazony dekoracyjne, patery, éwieczniki, lampy stojace, przy-
bory do pisania na sté!, kominek, i t. d.

Projekty wykonane plastycznie, w rysunku lub w zdje-
ciach fotograficznych, badZz przedmioty gotowe, nadsylac nalezy
do Komitetu Wpykonawczego Dzialu Polskiego wystawy pa-
ryskiej, (Tamka I. w Warszawie, w lokalu Towarzystwa Prze-
mysiu Ludowego) najpézniej do dnia 15. czerwea b. r. Pro-
Jekty i przedmioty w miarg nadsylania beda rozpatrywane przez
Komisje i kwalifikowane do wykonania.

Lotnicza Wystawa Miedzynarodowa otwarta bedzie
w Pradze od 81. V. do 9. VI. 1924 r, Kiedyz doczekamy sig
takiej wystawy u nas?

Migdzynarodowy Zwiazek stanu Sredniego z siedziba
w Bernie Szwajc. (sekretarjat: Jigerweg 11) urzadza w dniach
od 2, do 5. wrzeénia b. r. kongres w Bernie. Zwigzek wydaje
tez pismo ,Stan $redni“, ktére ma sluiyé z jednej strony do
ulatwienia porozumiewania sig czlonkéw (0séb, organizacyj i wladz)
migdzy sobs, z drugiej strony do poruszania wszelkich spraw,
obchodzacych stan fredni we wszystkich panstwach. Zamieszezaé
przeto zamierza artykuly naukowe, ustawy i ich projekty, dane
statystyczne, i t. p.

Sprostowanie. W num. 6 Czasopisma na str. 55 w réwna-
niu (1 @) zamiast: M=A4’; at(hy—a’)—. ..

ma byé: M= A;6;*(h,—a’) —...

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof. Artur Kiihnel.

s

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.

I. Zwigzkowa Drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.
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