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CZASOPISMO TECHNICZNE

ORGAN MINISTERSTWA ROBOT PUBLICZNYCH

I POLSKIEGO TOWARZYSTWA POLITECHNICZNEGO WE LWOWIE.

Rocznik XLI.

Lwéw, dnia 25. listopada 1923. Nr. 22.

(Oze$é urzedowa. CzgSé nieurzedowa. Memorjal Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Liwowie
w sprawie organizacji administracji techniczne] Rzeczypospolitej Polskiej. — Inx St. Brzozowski:
Belka obustronnie sprezyscie utwierdzona o dowolnej sztywnosei ,n* i jej zastosowanie do obliczania ram
i belek ciaglych, (Cigg dalszy). — Wlodzimierz Burzynski: W kwestji najtanszej belki Zelazno-beto-
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CZESC URZED OWA.

Zmiany personalne.

Mianowantia:

Dyrekeja Drég Wodnych w Wilnie: Jerzy Jo-

dlowski — pom. referenta.
Przeniesienia:

Inz. Wiktor Muszyfiski, pom. referenta Mini-
sterstwa Robdt Publ. do Dyrekcji Okrggu Regulacji
Ruzek Zeglownych w Toruniu.

Roman Bielawski, pom. referenta Ministerstwa
Robdt Publ. — do Okregowej Dyrekcji Robét Publ.
Wojew. Lodzkiego.

Przeniesienia na emeryture:

Inz. Karol Boziewicz, st. referent Okregowej
Dyrekeji Robot Publicznych Wojew. Krakowskiego.

Inz. Tadeusz Skrzyszowski, referent Okregowej
Dyrekeji Robdt Publicznych Wojew. Krakowskiego.
Zwolnienia:

Inz. Teodor Bursze, referent Okregowej Dy-
rekeji Rob6t Publ. m. st. Warszawy.

CZESC NIEURZEDOWA.

Inz. Wincenty Maciejewski, st. referent Okre-
gowej Dyrekeji Robés Publ. Wojew. Bialostockiego.
Inz. Waclaw Budzisz, referent Okregowej Dy-
rekeji Robot Publ. Wojewddztwa Bialostockiego.
Inz. Leopold Zwierzanski, referent Okregowej
Dyrekeji Robot Publ. Wojew. Poleskiego. |
Inz. Zdzislaw Pierozynski, referent Okregowej
Dyrekeji Robot Publicznych Wojew. Tarnopolskiego.

Ustawy i rozporzadzenia.

W ,Monitorze Polskim“ z dn. 3. listopada b. r.
Nr. 250, poz. 337, zostalo ogloszone rozporzadzenie
Rady Miistréw =z dn. 22. pazdziernika 1923 r.
w przedmiocie zmian w Statucie organizacyjnym
Ministerstwa Robot Publicznych.

W ,Dzienniku Ustaw R.P.“ z dnia 8. listopada
r. b. Nr. 112 poz. 904 zostalo ogloszone rozporzg-
dzenie Ministra Robét Publicznych i Ministra Spraw
Wewnetrznych z dn. 29. pazdziernika 1923 r. o zmia-
nie §§. 23 1 2b rozporzadzenia z dn. 6. lipca 1922 r.
o ruchu samochodéw i innych pojazdéw mechanicz-
nych na drogach publicznych.

Memorjal Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie
w sprawie organizacji administracji technicznej Rzeczypospolitej Polskiej.

W memorjale niniejszym pragniemy okreslié zasady |
organizacji nrzedéw technicznych, majacych za zadanie
wykonanie i utrzymanie budowli publicznych, a wigc
drogowych, wodnych i budynkéw publieznych na pod-
stawie ustaw panstwowych, oraz ustaw i zarzadzen cial
samorzadowych. Do przedstawienia tych zasad sklania
nas Swiadomosé, Ze w najbliZsze] przyszloSci nastapi or- |
ganizacja cial samorzadowych, skutkiem czego konieczne
bedzie Scisle okreslenie zgodnie z konstytucja i wydanemi
juz ustawami obowigzkéw Panstwa i Samorzadu na polu
gospodarki technicznej, oraz okreslenie obowiazkéw, orga-
nizacji i zakresu dzialania instytucyj wykonawezych, ja- |
kiemi sg urzedy techniczne.

Towarzystwu Politechnicznemu, ktére rozpatrywalo
te kwestje na licznyeh powiedzeniach komisji organiza-

cyjuej, oraz Wydzialu Gléwnego, prayswiecala mysl okre-

| §lenia zasad organizacyj najkorzystniejszych: a) pod wagle-

dem ogélno-panistwowym, b) pod wzgledem technicznym
i ¢) pod wzgledem finansowym, a przytem zgodnych
z konstytucjs i z innemi ustawami.

Wazgledy ogéluo-panstwowe wymagaja, . aby ster
funkeyj administracyjunych spoczywal w vekach urzedni-
kéw Polakéw. Juz ustawa konstytucyjna w art. 2, roz-
dzial 1. powiada, Ze ,wladza zwierzchnia w Rze-
czypospolitej Polskiej naleizy do Narodu®,
Narodem tym sg Polacy, ktérzy nietylko w ciatach ustawo-
dawczych, ale i we wladzach wykonawczych muszg sta-
nowié tak znaczna wigkszos$é 1 miec taka sile, aby waszelka
majoryzacja ze strony mniejszo$ci narodowych, lub tez
wszelkie pokatne dzialanie niekorzystne dla Panstwa bylo
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stanowczo wykluczone. Urzedy techniczne wymagajg stwo--

rzenia w Panstwie nalezycie wyksztalconego korpusu inZy-
nierskiego, Swiadomego swych obowiazkéw wobec Panstwa
Polskiego i spoleczenstwa i takiej organizacji urzedéw tech-
nicznych, ktéraby zapewniala najsprawniejsze zalatwienie
czynnosci poruczonych.

Wreszcie wzgledy finansowe wymagaja, aby orga-
nizacja urzedéw technicznych nie narazala Panstwa i oby-
wateli na nadmierne wydatki. Przytem trzeba pamigtad
o tem, Ze tak wydatki na roboty panstwowe jak i na
roboty autonomiczne pochodza z kieszeni tych samych
obywateli, oraz Ze¢ musimy pilnie baczyé na to, aby nie
nasladowad fatalnej gospodarki poczatkowych lat istnienia
naszego Panstwa, ktéra tworzyla bez opamigtania setki
niepotrzebnych urzednikéw, obarczajac Panstwo nadmier-
nemi wydatkami personalnemi i odciagajac mndstwo sil
od samodzielnej, produktywnej pracy.

Co sie tyczy obowiazujacych ustaw, to w dziale
administracji drogowe] uwzglednié nalezy przedewszyst-
kiem ustawe¢ drogowsa z 10. XII. 1923 Dz U, Raz. P.
Nr. 6/21. poz. 32. Przewiduje ona w artykulach 9—18
ramowo ustréj administracji drogowej dla wszystkich ka.
tegoryj drég istniejacych w Paistwie, przyczem ze wzgledu
na bardzo rozmaite stosunki gospodarcze i kualturalne na
ziemiach polskich, umozliwia rozwiazanie sprawy organi-
zacji drogowej w sposob bardzo rozmaity.

W zasadzie naleZy budowa i utrzymanie drég pan-
stwowyeh, drég wojewéddzkich i powiatowych do organdéw
samorzadu wojewédzkiego, zas drég gminnych do orga-
néw samorzadu powiatowego. Budowa i utrzymanie ulic
i placéw w obrgbie miast, osad miejskich, uzdrowisk na-
lezy do zakresu dzialania wlasciwego samorzadu gminnego.
Od tej zasady dopuszcza jednakze ustawa drogowa mozli-
we inne koncepcje, kulminujace w istocie swej w t. zw,
poruczonym zakregie dzialania.

I tak wedle art. 10 budowa i utrzymanie drég
panstwowych moga byé przekazane wraz z odpowiedniemi
funduszami ktéremukolwiek z wymienionych poprzednio
zwigzkéw samorzadowych; wedle art: 11 drogi wojewdédzkie
i powiatowe mogs byé przekazane powiatowym zwiazkom
samorzadowym, lub tez administrowane przy pomocy orga-
néw panstwowych, wreszcie wedle art. 12 budowa i utrzy-
manie drég gminnych moZe byé oddana samorzgdowi
gminnemu. Nadto art. 14 przewiduje réwniez mozno$é
w pewnych wypadkach t. z administracji przymusowej,
przyczem agendy drig wojewdédzkich i powiatowych przejsd
mogs wraz z funduszami na Panstwo.

Jak z powyiszego widoczne, istnieje w tym dziale
mozno8¢ dostosowania sig do wszelkich mozliwych komi-
binacyj — w zaleZnosci od lokalnych warunkéw, wzgle-
dnie istotnych potrzeb gospodarczych, przyczem zadne
z rozwigzan nie stoi w gprzecznosci z Konstytucjs
Panstwa, ktéra w art. 8, opierajac ustré) Rzeczypospoli-
te] na zasadzie samorzadu terytorjalnego, przekazuje
przedstawicielstwom samorzadu wlagciwy zakres ustawo-
dawczy, nietamowany zupelnie powyZe] podanemi mozli-
wemi rozwigzaniami.

Zakres obowiazkéw Panstwa na polu prac wodnych
okreslaja :

1. Ustawa wodna z 19. wrzeénia 1922. Dz. u. Rap.
P. Nr. 102/22, poz. 936, stwierdzajaca w art. 77, Ze
utrzymanie: @) publicznych wéd, Zeglownych i granicz-
nych — nalezy do obowiazkéw Panstwa. Rzeki te i ich
odnosne przestrzenie wymienia art. 261 tej ustawy;
b) utrzymanie woéd splawnych i potokéw gérskich nalezy
do Panstwa, samorzgdéw wojewddzkich i spélek wodnych,
w mys$l obowigzujacych ustaw.

9. Ustawa meljoracyjna z 26, paidziernika 1921,
Dz, u. Rzp. P. Nr. 91/21 poz, 671 okreslajgca w art. 5.
wysokodé zasilkéw z Panistwowego funduszu meljoracyjnego.

3. Ustawa o zasadach powszechnego samorzadu
wojewo6dzkiego z 25. wrzesnia 1922 Dz. u. Rz. P. Nr.
90/22 poz. 829, ktéra w art. 9. pod punktem 8) przeka-
zuje samorzgdowi w 8 wschodnich wojewddztwach Malo-
polski: ,zastosowanie (?) ustaw Panstwa w sprawach re-
gulacji wdd, meljoracji i wyzyskanie¥.

Ze stanowiska technicznego i gospodarczego, zakres
obowigzkéw Panstwa na polu prac wodnych, nie jest dosé
jasno sprecyzowany w ustawie wodnej (j. w. punkt b),
ani teZz nie jest jasno okre§lony zakres dzialania samo-
rzagdu  wojewédzkiego w mysl przytoczonej stylizacji
ustawy o samorzadzie, ktérg rozmaicie interpretowaé mozna.

Wobec tego zachodzi przedewszystkiem koniecznosdé
jasniejszego okreslenia tych obowiazkéw, co hedzie przed-
miotem dalgze] cze$ci niniejszego memorjalu,

W zasadzie co do rozwiszania kwestji organizacji
urzedéw technicznych powolanych do zalatwiania spraw
technicznych i techniczno - administracyjnych, wyniklych
z obowigzkéw wladz panstwowych 1 autonomicznych,
mozliwe s trzy rozwiazania: 1. stworzenie osobnych
urz¢déw technicznych, auntonomicznych, z osobnym perso-
nalem przyjmowanym przez Wladze autonomiczne, zatem
zupelna dwutorowosé administracji technicznej; 2. osobne
urzedy techniczne, autonomiczne, zasilane jednak perso-
nalem z jednolitego korpusu inzynierskiego, przyjmowa-
nego przez Panstwo; jest to zatem znowu dwutorowosé
urzedéw technicznych, natomiast jednolitos¢ personalu
technicznego; 3. wszystkie sprawy techniczne i techniezno-
administracyjne zalatwiajg panstwowe urzedy techniczne,
bez wazgledu na to, czy naleis one do zakresu dzialania
rzadu, czy autonomji; jest to zatem jednotorowosé urze-
déw technicznych i jednolitosé personalu technicznego.
Ktére z tych rozwiazan wybrad ?

Otéz kategorycznie os$wiadczamy, Ze po dlugich roz-
wazaniach, po wysluchaniu zdan fachoweéw, inzynieréw
i prawnikéw i po dokladnem rozwazeniu istoty autonomji,
uwazamy w obecnych warunkach naszego Pafistwarozwigza-
nie ostatnie jako najodpowiedniejsze i pod kazdym wzgledem
najekonomiczniejsze, podczas gdy zastosowanie jednego
z dwu pierwszych zagraza niebezpieczenstwem wytworze-
nia chaosu w administracji, dalszego wzrostu wybujalego,
kosztownego i szkodliwego etatyzmu, przyjecia na koszt
obywateli Panstwa nowych falang wurzednikéw mizernie
wynagradzanych, z ktérych wobec nadmiernego zapotrze-
bowania, znaczna czg$¢ musialaby mieé¢ z pewnoseia kwa-
lifikacje niewystarczajace.

Azeby blizej uzasadnié, Ze tylko ostatnie rozwiaza-
nie odpowiada istotnym potrzebom gospodarczyw i naro-
dowym Panstwa, rozpatrzymy krytycznie szereg momsn-
téw majacych tutaj wplyw decydujacy.

1. Jako pierwszy czynnik konieczny do sprezystego
dzialania administracji drogowe] potrzebny jest nalezycie
wyszkolony personal. O ile ten czynnik zawiedzie, na-
tenczas nie pomoga #adne zarzadzenia wladz wyZszych,
juz choéby z tej prostej przyczyny, #e nie bedzie ich
mial kto wykonad.

W obecnych warunkach odpowiednim personalem,
w liczbie w przybliZeniu odpowiadajacej zapotrzebowaniu,
dysponuje tylko Panstwo. Samorzad wojewddzki personalu
tego zupelnie nie posiada, a méglby go tylko uzyskaé
przez rozbicie personalu panstwowego. Samorzgd powia-
towy jest w poloZeniu nieco lepszem, jednakZe posiadajac
tu i 6wdzie swoje organy techniczne, nie ma ich odpo-
wiednio wyszkolonych, a przewaZnie z brakiem odpo-



wiednich studjéw i do$wiadezenia. % powyZszego punktu
widzenia okazuje sie po pierwsze, Ze dla braku odpo-
wiedniej ilosci personalu narazie marzyé nie mozna o utwo-
rzenin dwéeh odrebnych organizacji administracji technicz-

nej, powtdre, Ze trzonem jednolite] organizacji moga byd
tylko inzynierowie panstwowi.
2. Przezycia wojenne ostatnich lat wykazaly wy-

bitna rolg, jaka przypadifa w udziale komunnikacjom dro-
gowym dla celéw obrony Panstwa. Nad ta ogolnie znana
sprawa, bliZe] rozwodzié sie nie trzeba, a najwaZnicjszym
niomentem w niej jest znacznie silniejsze obecnie zainte-
resowanie si¢ drogami przez wladze wojskowe, aniZeli to
mialo miejsce przed wojna.

O ile sprawa ta moZe by¢ do pewnego stopunia olo-
jetnag w panstwach o ludnosei jednolitej, o tyle musi wy-
cisnad wybitne pietno na organizacji administracji dro-
gowe] w panstwach takich jak nasze, o silnym procencie
Indnosei niepelskiej, gdzie z uwagi na to, aby w chwili
powainej nie zawiodla, spoczywa¢ winna bezwzglednie
w pewnych rekach, Wynika z tego koniecznosé odpo-
wiedniego doboru personalu, ktéryby odpowiadal nietylko
pod wzgledem zawodowym, ale nadto nie stanowil jakiego-
kolwielt znaku zapytania pod wzgledem zaufania, jakiego
zarzadzenia wojskowe bezwzglednie wymagaja. Samorzad
wojewodzki personal swoj dostosowywaé musi z natury
rzeczy do czynnikéw, nie majacych zwigzku z momen-
tami poprzednio poruszonemi, czyli innemi slowy, nie moze
wytworzydé jednolitego korpusu inZynierskiego pod wzgle-
dem wojskowym zupelnie pewnego. Czynnikiem tym musi
byé tylko Panstwo, majace moznosc takiego dyslokowania
personaln na calym swym obszarze, jakiego interesy
panistwowe wymagajg,.

3. Wzgledy narodowe wymagaja, by na kresach
znajdowal sig o ile mozZnosci jednolity narodowo korpus
urzedniczy, wzglednie by nie bylo w nim nadmiaru poza
pewien ustalony procent oséb innych narodowosci. Jest
to tem wiecej konieczne, iz liczy¢ sie nalezy =z fatalna
konstrukecja ustawy o samorzadzie wojewdédzkim, zapewnia-
jaca bardzo znaczny odsetek narodowosciom niepolskim,
Z tego punktu widzenia nalezy raczej dagiyé do objgcia
w kresowych wojewddztwach mozliwie najwigkszej ilosci
agend wykonaweczych w rece Panstwa, gdyz tylko w tym
wypadkn zapewniony bedzie odpowiedni sklad narodowy
personalu urzedniczego.

4. Administracja drogowa wymaga calego szeregu
specjalistbw w rozmaitych galeziach, w zaleino$ci od
rozmaitych rodzajéw budowli. Samorzady wojewédzkie na
przyjecie tego rodzaju specjalistéw pozwolié sobie nie
bedg mogly, albowiem na terenie jednego wojewédztwa
nie bedzie . moZzna ich naleZycie wykorzystac. To samo
odnosi sig do calego szeregn maszyn drogowych, ktérych
odpowiedne uiycie jest mozliwe tylko wtedy, gdy teren
ich zajecia obejmie znaczniejszy obszar kraju, gdy bedzie
mozliwosé pewnego skupienia ich napraw i potrzebnych
ku temu celowi warsztatéw, oraz gdy pokrycie odnonego
zapotrzebowania w tym dziale nie wywola wzajemnej
konkurencji.

Réwniez i sprawa wyksztalcenia personalu pomocni-
czego musi spoczywaé w reku organizacji o szerszym za-
kresie dzialania, niZli to stanowié¢ moze jedno wojewédztwo.

5. To samo, co powyzej powiedziano tyczy sig i ko-
munikacyj wodnych, jak rzek Zeglownych i kanaléw Ze-
glugi, ktére w czasie wojny odgrywajag niepomiernie
wazna role. Zawiadywacé niemi musza tylko ludzie zupelnie
pod wzgledem paistwowym pewni.

6. Organizacja administracji technicznej musi byd
jednolits i prosta i ma obciazaé obywateli mozliwie ma-
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femi kosztami. Da sie to uzyskad jedynie tylko przy
Jednotorowoseci urzedéw technicznych: uniknie sig podwaj-
nych biur, podwéjuych szeféw, oraz ulatwi ekonomiczne
zalatwianie czynnosci, skupionych na jednem terytorjum
przez jednego inZyniera, zamiast przez dwdch t. j. panstwo-
wego i autonomicznego. Do jakiego curiosum prowadzi
oddzielenie administracji drogowej autonomicznej od pan-
stwowej, mamy przyklad obecnie na dawnym zaborze ro-
syjskim: w wielu powiatach jest tam inZynier panstwowy
réwnoczesnie inZynierem autonomicznym i naturalnie, Ze
za swa dwuosobowosé pobiera podwéjne pobory!

Musimy sobie jasno zdaé sprawe z tego, Ze zadania
Jakie mial nasz samorzad powiatowy i krajowy w panstwie
zaborczem, nie sa obecnie takie same. Tworzenie dwuto-
rowych urzedéw u siebie w Polsce byloby $lepem naslado-
wnictwem karykaturalnej administracji niedawnego regimu.

Nie wykluczamy mozliwosei, Ze po pewnym z pew-
noscia niezbyt krétkim okresie, gdy stosunki w Panstwie
sig skonsoliduja, gdy mniejszosci narodowe zaczna cenid
opicke Panstwa Polskiego, gdy uswiadomienie ludnosei
znacznie postapi, a idea samorzadu zostanie naleZycie
zrozamiana, ze wtedy znaczna cze$¢ agend Panstwa w ca-
osci przejdzie na samorzady i wtedy zamiast podwéjnych
urzgdéw technicznych beda znowu pojedyncze, ale tylko
autonomiczne. Dzis, gdy samorzad zacznie dopiero stawiac
pierwsze kroki i nie wiemy, jak sig w stosunku do
Panstwa, zwlaszcza w wojewddztwach kresowych uksztal-
tuje, byloby wielka lekkomyslnoscia robi¢ niepewne ekspe-
rymenty z tworzeniem osobnych samorzadowych urzedéw.

Po tym wstepie pragniemy pokrétce przedstawicé
zarys rozdzialu agend miedzy Panstwo i autonomje zgo-
dnie z zasadniczemi ustawami oraz szkic organizacji admi-
nistracji technicznej w poszezegélnych jej dzialach,

I. Administracja drogowa.

Nalezy tu wziaé pod uwage dwa czynniki: pierwszy,
gospodarcze znaczenie drég, oraz drugi, ich techniczny
typ wyksztalcenia nawierzchni. Oba one odgrywajg nie-
zmiernie wazna role, pierwszy ze wzgledu na dobrobyt
krajun, drugi zc wzgledu na koniecznosé umiejetnego ob-
chodzenia sig z nawierzchnia i ochrone jej przed zniszcze-
niem. Oba te czynniki sg reprezentowane w mniejszym
lub wigkszym stopniu tylko w trzech pierwszych kate-
gorjach drbég, mianowicie przy drogach panstwowych,
wojewoédzkich i powiatowych. Drogi gminne z wyjatkiem
ulic i placéw miejskich, ktére i tak ustawowo do Paiistwa
naleze¢ w Zadnej formie nie moga, posiadaja z reguly
male znaczenie ekonomiczne, oraz nawierzchni¢ ziemna,
do ktérej nie potrzeba specjalnych zawodowych wiado-
mosci; to tez powinny pozostad w zarzadzie gmin, jak to
ma miejsce zreszty dotychczas.

Wobee przedstawionego stanu rzeczy wylania sie
zatem mysl oparcia administracji drogowej na dwéch
czynnikach : Panstwie i gminie.

Panstwowe organy drogowe pierwsuzej
instancji obejmowaé powinny we wlasnym zakresie
dzialania budowe¢ i zarzgd drég panstwowych, zaé w po-
ruczonym budowe i zarzad drég wojewddzkich i powia-
towych, poloZonyeh w ich terytorjalnych graunicach. Nadto
winny udziela¢ porady techniczne) zarzadom gminnym,
szczegolnie odno$nie do poloZzonych w ciagu drég gmin-
nych mostéw.

Potrzebny ku temu celowi personal organizuje sig
z dotychczasowego personalu panstwowego i powiatowego,
przyczem rozliczenie kosztéw personaln urzedniczego, oraz
kosztéw utrzymania biura, a ewentualnie i objazdéw
sluzbowych, nastepuje w drodze ustalenia odpowiedniego
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spolezynnika, w zaleZnosei od ogélnyeh kwot prelimino-
wanych na utrzymanie odnosnych kategoryj drég.

Z natury rzeczy wynika, iZ odnognie do drég pan-
stwowych miarodajne sa zarzadzenia odpowiednich wyz-

szych wladz panstwowych, co sig zas§ tyczy drég woje- |

wodzkich 1 powiatowych wiaZzace sa w tym kierunku
uchwaly odno$nych cial samorzadowych 2z uwazglednie-
niem naturalnie stosownego pokrycia finansowego. Kis-
rownik zarzadu drogowego otrzymuje odnosnie do drég
panstwowych polecenia swej przelozonej wladzy, zas co
do drég samorzadowych od wladz samorzagdowyck, za po-
srednictwem swe) wladzy przeloZonej. Terytorjalnie winien
patstwowy zarzad drogowy obejmowac jeden lub dwa
powiaty, zaleinie od rozleglosci agend.

Gminne zarzady drogowe =zajmuja sig sprawami
utrzymania drég gminnych majac prawo zgdania porady
technicznej w sprawach trudniejszych od panstwowego
zarzagdu drogowego, ktéry zreszta sprawowac¢ moZe nad-
z6r nad drogami gminnemi w mysl ustawy drogowe;j.
O ileby pod tym wzgledem trafily na opér ze strony
panstwowych organéw, maja prawo zazalenia do sejmiku
powiatowego, wzglednie przeloZonej wladzy panstwowsej.

II, instancj¢ w sprawach drogowych stanowis Okre-
gowe Dyrekcje Rob6ét Publicznych, ktére odnosnie do
drég panstwowych wydaja zarzadzenia bezpos$rednio, od-
nosnie.zas$ do drég wojewédzkich i powiatowych wypel-
niaja polecenia sejmikéw wojewéddzkich w ramach od-
nog$nego kredytu drogowego. Na koszta utrzymania perso-
nala i biur Dyrekeji ustala sig udzial w stosunku do
budzetu drég panstwowych i wojewddzkich. Dyrektor
Robét Publicznych bierze udzial w sejmiku wojewédzkim
z glosem doradczym w zakresie spraw drogowycl.

II. Administracja wodna.

a) Utrzymanie wéd, zatem wszelkie roboty w ko-
rytach rzek granicznych i Zeglownych, oraz wszelkie ro-
boty powyZej tych przestrzeni i na doplywach konieczne
ze wzgledu na utrzymanie i zachowanie w dobrym stanie
na vzekach wyzZej wymienionych, lacznie z zabudowaniem
potokéw gérskich, nalezy do obowigzku Panstwa.

b) Utrzymanie woéd, zatem wszelkie roboty konieczne
w korytach rzek splawnych, majgce znaczenie ogélniejsze,
przekraczajageych granice jednego wojewédztwa, nalesy
facznie z zabudowaniem potokéw gérskich w calej roz-
cigglosei do obowiazku Panstwa,

Wykaz takich rzek i przestrzeni powinno oglosid
Ministerstwo Robét Publicznych najdalej w ciagu roku,
lepiej zas jeszcze byloby okreslié je w osobnej ustawie
panstwowe;j.

¢) Wszelkie inne roboty na rzekach publicznych,
o charakterze nieprzekraczajacym interesu jednego wo-
jewddztwa, a w szczegdlnosci roboty meljoracyjne w Sei-
slejszym znaczeniu, naleZa do obowiazkéw samorzadu
wojewédzkiego.

d) Do kosztéw robét pod a) wymienionych, poza
obrgbem przestrzeni w art. 261 ustawy wodnej ustalonej,
do kosztéw robét wyiej pod b) i ¢) wymienionych, oraz
do wszelkich lokalnych robdt zabezpieczajacych poza pro-
gramowomi robotami regulacyjnemi we wszystkich prze-
strzeniach rzek publicznych nalezy pociagad do udzialu
w miarg korzySei tych, ktérzy te korzyéei odniosy,.

III. W zakresie tego zasadniczego rozdzialu obo-
wigzkéw Panstwa i samorzadu na polu wykonywania ro-
bot wodnych tak Sejm jak i sejmiki wojewédzkie powinny
by¢ instytucjami prawodawczemi na swojem terytorjum,
uchwalajacemi corocznie zakres i program swoich prac
wodnych, oraz pokrycie potrzebnych kradytéw. Ponadto

powinny one by¢ instytucjami nadzorezemi, przed kid-
remi konstytucyjnie odpowiadaja za wykonanie uchwal
i uzycie kredytéw odnosne wladze: przed Sejmem w za-
kresie rob6t wodnych Minister Robét Publicznych, przed
sejmikiem Dyrektor Robét Publicznych, oraz podwladne
ich urzedy i organy.

Organami wykonawczemi dla wszystkich pod I. wy-
mienionyeh (panstwowych i samorzadowych) robét wodnych
beda panstwowe nrzedy i organy Ministerstwa Robét
Publicznych, a w szezegélnosei :

a) W najniZszej I. instancji: zarzady wodne, obej-
mujace pewne obszary wedlug dorzeczy, wzglednie kie-
rownictwa specjalnych robdét wylaczonych,

b) W II. instancji Dyrekcje Robdt Publicznych,
ktore w zakresie robdt samorzadowych bylyby instancjami

| najwyzszemi, Osobna nstawa (lub ustep w ustawie o zorga-

nizowaniu samorzadéw) powinna okresli¢ forme odpowie-
dzialnodci dyrektora Robdét Publicznych i jego organdw
przed sejmikami w zakresie takich robét samorzgdowych.

¢) IIT. instancje dla robét wodnych panstwowyel
i przez Panstwo subwencjonowanycl stanowiloby Mini-
sterstwo Robét Publicznych.

d) Koszta utrzymania personalu paiistwowego w I,
i II. instancji wykonaweczej, oraz ich koszta administra-
cyjne pokrywalyby w procentowym stosunkn dostarczo-
nych na roboty w danym rokn funduszéw Paiistwo i samo-
rzad wojewédzki. Koszta personalu i administracji Mini-
sterstwa Robét Publicznych pokrywaloby Panstwo,

Pomoc techniczna i nadzér nad utrzymaniem specjal-
nych budowli wodnych (ewentualnie subwencjonowanych
przez Panstwo lub samorzad), wykonywanych na terytorjum
wojewddztwa, jak: drobnych (szczegélowych) meljoracyj,
asanizacyj miast, uprawy torfow, urzadzen do hodowli ryb,
i t. d., lezaloby poza zwyklym zakresem prac organdw
panstwowych. Dla tych agend nalezaloby w miarg po-
trzeby powola¢ na koszt samorzadu przy Dyrekejach Ro-
bot Publicznych osobnych referentéw technicznych, o cha-
rakterze wojewddzkich inspektoréw drobnych meljoracyj,
kultury i eksploatacyj torféw itp.

Uwaga: Ze wzgledu na ogdlne znaczenie paiistwo-
we 1 sanitarne, powinna pomoc techniczna przy opraco-
waniu i przy prowadzeniu planéw regulacji i asanizacji
(wodociagi 1 kanalizacje) ubogich miast i osad nalezed do
obowiazkéw Panstwa. Dla tych celéw przy Dyrekcjach
Robét Publicznych nalezaloby w miare potrzeby powolad
osobuych referentéw technicznych, wzglednie utworzyd
osobne oddzialy.

III. Administracja budynkow
nych 1 zezwalanie na budowle.

a) Bndowle prywatne w gminach wiej-
skich i miejskich i budowle publiczne pai-
stwowe 1 samorzadowe oraz budowane na
koszt gminy.

publicz-

Konsenséw na budowle prywatne udzielaja gminy
a konsenséw na budowle przemyslowe udzielaja starostwa.
Rekursy od orzeczen co do pierwszego rodzaju budowli

zalatwiaja wyzsze wladze autonomiczne, od orzeczen co do

drugiego rodzaju wladze panstwowe.

Gminy wykonnja budynki pokrywane wlasnemi fun-
duszami przy pomocy wlasnego personaln, natomiast
wszelkie budynki panstwowe i samorzadowe powiatowe
i wojewddzkie wykonujs organa techniczne painistwowe,
przyczem nie jest zupelnie wykluczone a nawet jest wska-
zane posilkowanie sie silami technicznemi prywatnemi,



) Plany regulacyjne miejscowoseci
i miast zatwierdza wyssza wiladza samorzadowa na
podstawie opinji organéw technicznych panstwowych.

Belka obustronnie sprezyscie utwierdzona o dowolne] sztywnosci ,n
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Wogdlnosci gminy maja mieé wlasne organa techniezne,
natomiast wladze autonomiczne powiatowe i wojewddzkie
posluguja sig organami panstwowymi.

i jej zastosowanie do obliczania ram i belek ciggtych.

Inz. Stanistaw Brzozowski,

konstruktor przy I-szej katedrze Budowy Mostow.

(Ciag dalszy).

Il. Zastosowanie belki sprezys$cie utwierdzonej

w ustrojach ramowych.

Calkiem ogélny przypadek belki sprezyscie utwier-
dzonej stanowia ustroje ramowe, pojedyncze lub zloZone.
Stosownie do rozpafrywanego zagadnienia belki utwier-
dzonej o pelnych przekrojach, bedziemy w tym rozdziale
zajmowad sig ramami o przekrojach pelnych.

Ramy sa to belki lamane o sztywnych wezlach,
wskutelk czego zginanie ktérejkolwiek czesei ramy, musi
przenies¢ sig na cala ramg. Co do sztywnosci wezléw, to
w og6luosci moga one byé zupelnie sztywne lub niezu-
peinie sztywne, np. wezel utworzony zapomoca zastrzalu.
TakZe zupelnie sztywny wezel naleZy rozumieé tylko
w znaczeniu praktycznem 1),

Przedewszystkiem zastanowimy si¢ nad utwierdze-
niem poszczegdlnyeh pretéw belki w ustroju ramowym.
Na poczatkn wspomnieli§my o wielkosciach obrotéw stycz-
nych podporowych belki sprezyscie utwierdzonej, t. j. o ka-
tach &, 1 & (wzglednie ich tangensach). W tym rozdziale
postaramy sie je wyznaczyé dla kazdego wezla belki
ramowej.

Rozpatrzmy ogolny przypadek, gdy na wezel sztywny
peku pretéw (rys, 16), dziala moment I %). Oznaczajac
wielko§é obrotu wezla B pod wplywem momentn M =1
przez & ofrzymamy obrét dla dowolnego momentu J/
réowny J.g&. AZeby jednak otrzymad obrét réwny jednostee

(tangens = 1), trzeba na wezel B dzialaé momentem
M -

e czyli Pod wplywem tego momentu wezel
M. & &

obréci sig o kat 1, a tem samem kazdy pret 1, 2 1 3
o ten sam kat 1. 7 poprzedniego rozwaZania wiemy, ze
moment M =1 obraca styczua w punkcie B o wielkosc y,,
skoro koniec preta w tym punkcie uwazad bedziemy jako
wolnopodparty (przegubowy), a w drugim jako utwier-
dzony. Stosujac ten praypadek utwierdzenia jednostron-
nego do kazdego preta, otrzymamy katy: 9, y, 1 y,.
Azeby jednak dla kazdego preta otrzymad obrét 1, musza
1 1

momenty: —, i —.

yl‘x ybn 77‘:,

musi byé réwny sumie momen-

w punkeie B dzialac Ale
wiemy, #%e moment
&

tow w wezle B przypadajacych na kaidy pret, wobec
teco dostaniemy réwnanie:
TR s R S P _
=g 4 PR PR R < - Vi
& Yo, Ye, Ye,

Stad wielkos$c obrotu wezla B (g), dla momentu /=

1) Por. Timoszenko - Huber ,, Wytrzymaloéé materjalow®
ser. 147,
- %) Por. Strassner. ,Neuere Methoden“ tom I., wyd. 2.
Por. Pichl. ,Der durchgehende gelenklose Bogen auf elasti-
schen Stiitzen‘.

3 Por. I&. Pichl ,Der durchgehende gelenklose Bogen
auf elastischen Stiltzen.

{3
obliczy¢ mozemy., Rownanie 16-te waZne jest dla dowol-
nej ilosci pretéw,

Np. dla jednego preta:
1 1 I
=, czyli g = o 17)
& ;'[’l
dla dwdéeh pretow: .
1 1 1 by Vb ’
= + g CZy]i &= 7‘}’| yl: . 18)
Eu Y Vi, Yo, + Vu,

Ogélne réwnanie 16-te podaje zaleZnosé kata obrotu
&, wezla zupelnie sztywnego pozostajacego pod dziala-
niem momentu =1 — od katéw 9y, , 5, 1 y,. Poniewaz
jednak katy 9, , ., zaleZne sa od ubwierdzonego konca
pretow (1, 2, 3), wobec tego musimy zawsze rozpoczynad
od pretéw, dla ktérych znamy utwierdzenie jednego konca,

In’!/S. 14,

Majac dla pewnego wezla obliczone wartosci g,
7 e I moZemy réwniez wyznaczyé momenty w da-
nym wezle dla poszezegdlnych pretéw. Przypusémy, Ze
na punkt B (rys. 16) dziala mement M, to pod jego
dzialaniem wezel obréci sig o wielkosé &'= 3M.g. Mo-
menty przypadajace na kazdy pret otrzymamy z réwnania:
.‘//,l.’}’[,l= E[,I, n‘[{,:.‘}’b::: (7'[,’, J[[,l;.’}’/uzégl, (‘,Zyli:

“/1,, : == Mg
3[1,, > Yo, = Mg,
My, o Y, = Me,
&y
a stad: My, = M
Ya,
&
My, = M=
2 i,
&
My, = M

7”.0 -



. & & .
Oznaczajac —=u;, , —=t,;,, — = H;, dostapiemy
Yo, by Pbs -
réwnania :
M, = u, M l
M/,1 = ,ul,z o M o 0 1151
Mll_, = A[l'b_. J M I

A poniewaz M, -+ M, + My = M, wobec tego :
(s, + 0o, + s, ). M= M, czyli:

Wy, + fo, + 1oy, = 1. : 20.

Wspétezynniki w,, , 4s,, My, ... nazywaja sie wspol-

czynnikami redukeyjnemi, a ich suma musi réwnaé sie 1.

Po podstawieniu w réwn. 19-te za M=1 widzimy, Ze

odnosne wspélezynniki redukeyjne przedstawiaja mo-

menty w poszezegdlnych pretach, skoro na caly wezel
dziala M=1.

|
W przypadku, gdy moment J/ rozdziela si¢ na dwa g

Vo, - Vb, ! - oo i
rgty, mamy wtedy: &=—"—2—""—, zasé wspblezynniki re-
prety y Yy & )’b,+)’b,’ P Y
dukeyjne heda :
{Lbl = —Eb— = —y('i 5 - o o 21.
Yo, Vst Y,
3 Vo
) s e e 22.
ey T et

Nastepnie momety w wezle B dla odpowiednich pretéw :

Ml,l = Uy, - M
Mg,, = Uy, - M| R

Sposoéb wykres$lny znalezienia kata utwier-
dzenia ¢ i wspélczynnikéw redukcyjnych g.

Dowolna rama, jak na rys. 17 ¢, zginana jest pew-
nym momentem M dzialajacym w weile B, przyczem

rM=7
fl% J Jo o 7
X 1B A
A oy 11 \ “ /3
Ho . ‘
L, i ¥
a) J
. £ L_Y
& NG

dzialanie tego momentn odnosi sig tylko do lewej czedci
ramy, a wigc do dwu pretéw I, i l,. Praypusémy, ze
znamy utwierdzenie koneéw obu pretéw w A4 i C, a wige
tem samem punkty przypodporowe ./, nadto ich sztywnosei
n, i ng, a chcemy znalezé kat obrotu & 1 wspélezynniki
Ms,, M, . OtéZ na podstawie znanej konstrukeji katéow y;, |
wyznaczamy na rys. 17b katy: n,y, i n, Ve, jako tan-
gensy, ktére na rysunku oznaczyliémy przez %, i .
A wige: 7 =n,y,, za8 v, =mn,y, . Teraz okreslimy kat

obrotu g w zaleZnosci od tangenséw 7, i ¢,. Wiemy, 2e

5.« Vb 5 £ o = ..
) i (réwn. 18), a wieec po podstawieniu wartosel
yl’. +yb:
otrzymamy :
5 % - iy
L. e Ty
ny N 1 Ny
¥ e oy T n
Aol e 1 1,
== Lt T
ny o g

24.

. P n A . ,
Poniewaz k, =-—1 oznacza stosunek sztywnosci dwéch

n, 7
. - . - L.
pretéw, wiec po wstawieniu wartosct za: n=--g-
E'[" “tired
i ”z="|jz’:"x widzimy, Ze dla ramy z tego samego ma-
2.red
terjaln %, od wspéleczynnika sprezystosci nie zalezy.
Tl
1 2. rrd =
ey = : .. . . 25,
i
27" 1 red

Majac & wyrazone przez 7, i 7, mozemy tem samem
okreslic wspdélczynniki redukeyjne g, i w, . Wychodzac

z réownania: [ = otrzymamy po wstawieniu war-
¥
=3 € q
tosel : e, =mny Wreszcie :
1 ,[1
k, =
o e AL 26
D 1
7,4+ Kk, 7,
& n, Tk
Tak samo wyznaczymy [s, = — =2y , Hy, T
Yo, Tg 1 Ltk T
wreszcie : T
Aub: b ;( * 27'
7+ K T

Wykreslnie moZemy kat & wyznaczyé w sposéb
nastepujacy : odmierzamy w punkeie 4 (rys. 17 b) tangens
k 7, i przedluZamy jedno ramig aZz do przecigcia sie
z prostg J°B w punkcie E’. Z tego punktu kreslimy
prostopadls, do podstawy .1 -— B, przez co otrzymujemy
wielkosci odcinkéw EE'=¢, EB=m; i EAd= m,.

Z rysunku mamy: e=m, 7,
6= mgy Ty.lky,

a poniewaZ m; +m,=1I, wiec e=(l,—m) 1,k =
=1k, T,—m k, T,.
. ’ e
Wstawiwszy warto§é za m; = — , otrzymamy:
21
e Tg -
e=1 kb t,— ;c—kl 7,. Albo: ¢ 1+k17» =1 ky 7,, czyli
1 1
k
BN D Lk %y, a stad:
i
7, . K T
[ ia L N
7 k7

Poréwuujac dane rdwnanie z wynikiem 1réwn.
widzimy, %e e=n, &1y, 28s:

€

Il

.. . . 2Ry

né& . . o o a . 28a.

A zatem stosunek przedstawia »,-razy zwigkszo-

1
ny kat utwierdzenia wezla B. Odmierzajac nastgpnie
wielkosé ¢, na pionowej podporowej w .4 zapomoca prostej
rownolegloj do 4 B; otrzymujemy z polaczenia punktéw



A’ B prosta, nachylong do podstawy 4B pod katem,
ktérego tangens réwna sie wlasnie », &. Wielkosé kata

utwierdzenia & w zaleZznosci od e i /; wynosi:
et X a1

ny b

Przypatrsmy sie teraz, jakie znaczenie maja na rys.
17 b odeinki m, 1 m, wynikle z tréjkata A B’ B wskutek
podzialu podstawy 1B wysokoscia e¢ na dwie czeSci EB
EA. Z odpowiedniego tréjkata wynika, Ze e=m, z,, czyli

e — e
my;=—, a po wstawieniu wartosci na e¢ z réwn. 28:
T
1

1 7k~ ky 7,
my = — c =it Lifll, ml=———1— = 40 30.
T, t,+kT Ttk T
Poréwnujac wynik z réwn. 26 widzimy, Ze:
m
Suli 1 ;
my =y, L, ceyli 7 =22 i S8 LR 11

I
A zatem odcinek m, jest proporcjonalny do wspél-
czynnika redukcyjnego u; . Zupelnie tak samo wyzna-

czymy p, . L tak e=m,k 7, stad y= wreszcie :
0 Ty
T
Ty = - L.y g 4 . .32
T, 4 k1o

Po poréwnaniu z réwn. 27 dostaniemy zaleznosé
wielkodei my, od wspélczynnika w, , m,=pu, 1, a wige:

Lo 33

Uy, =

g o) A
A L 7~ ﬂ,‘ ‘Jo
‘#‘jaq | Ry?9

Majac okreslone wspélezynniki redukeyjne W,y M,
dla dwu pretéw I, I, w weile B, moZemy tem samem
wyznaczy¢ momenty w punkcie B, dla obu pretéw zgina-
nych dowolnym momentem M dzialajacym na sztywny
wezel B.

Opierajac
w formie:

51¢ na réown. 23 otr'/,ymmny momeuty

34.
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Na podstawie réwn. 34 wykredliliSmy na rys. 18
momeuty w punkcie B dla obu pretéw ramy, a poniewaz
linje momentéw muszg przochodzid przez punkty .J, wobec
tego rozklad momentéw jest znany.

Ramy wieloprzgslowe.

Rozpatrujac wplyw momentu M=1, dzialajacego na
wezel B, znalezlismy dla lewego przgsta ramy kat utwier-
dzenia wezla B t. j. & 1 wspélezynniki redukeyjne ug,
i . Teraz zastanowimy sie nad prawem przgsiem,
a mianowicie nad rozpora BD rys. 17 a. Przypusémy, Ze
dla belki BD znalezliSmy punkty stale J,, K,, okreslone
wielkosciami @4, by 1 Jej sztywnosé n,. Wohee tego
wyznaczyG mozemy poloZenie punktu przypodporowego .J,
gdyZ znane nam jest utwierdzenie wezla B. Na podstawie

)
l14neg,
Pamigtaé¢ jednak nalezy, Ze za @, wstawic

ogolnego réwnania a= polozenie punktu .7 jest

okreslone.

e

mamy @, 24 &, kat &= — A
¥ n, 1

a wreszcie

za n odpo-

wiednia sztywnosé preta Iy, t. j. my. A wige:
oY = @iy _ %
¢ 1+n, 8 n, e’
3 l+ 3 -y’
ny 1
' e e
za$ po podstawieniu -~ “=Fk, otrzymamy:
n
1
a,.
g = s 35.
e
BTy
2

Na podstawie réwn, 10 obliczymy dla punktu D

a, Li—a3—ay,

kat ya, vo,= ", , albo tez wykreslnie wiel-
s A l,—a, i

kos¢ nq ;. Nastepnie dla preta I, (vys. 17 a) znajdziemy
tak samo kat y,, wzglednie wykreélnie #,.y, , skoro
tylko znamy utwierdzenie stopy slupa w punkcie ),
okreslone poloZzeniem punktu przypodporowego .J. Z tych
dwu wielkoscli wyznaczymy kat utwierdzenia wezla D
z 7‘14"}”11
wedlug réwn. 18-go E,l=}74,:—i—‘;':l;.
17 b, Wspélezynniki redukcyjne w wezle D
z réwn. 21 i 22:
Y, €a Y,
=ty == )
Va, Ya, + Va, Ya, Va, + Va,
a 7 wykresu odeinki m, i m, proporcjonalne do
wzglednie g, , zapomoca ktérych redukujemy moment
w punkcie D pochodzacy z nastepnego przesfa. Postepu-
jac analogicznie w dalszych przeslach ramy, wyznaczymy
wszystkie punkty .J, oraz wspélezynniki redukcyjne u.

Poczynajac z prawego konch ramy znajdziemy w ten
sam sposéb wszystkie punkty K i wspélezynniki g, redu-
kujace momenty pochodzace z lewej strony. Pamietad
jednak nalezy, Ze przy niesymetrycznych przekrojach prg-
téw ramy, wspélezynnik niesymetrji @ wplywa na polo-
senie punktéw przypodporowych K, gdyz:

b ) M)
a-+n&, a-+neg,

Poniewaz wszystkie wielkosei z utwierdzeniem zwig-
zane, wyznaczyé mozemy wykreslnie, wobec tego kon-
strukeja punktéw przypodporowych bylaby takZe poig-
dana. Rozpatrzmy przypadek ogélny z uwzglednieniem
wspélezynnika @. Na rys. 19 ¢ mamy okreslone polozenie
punktu stalego K, nastepnie znamy utwierdzenie pod-
pory B t. ). kat & 1 sztywnosd belki n, a chcemny znalezd

rachunkiem — wykreslnie

jak na rys.
ofrzymamy

&q
Ha, =

‘(10
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punkt .. W punkcie B rysujemy prosta 5 F machylona | :
Na niej obieramy dowolny | z tego samego materjalu.

do B K, w stosunku g, : a.
punkt F i kreslimy z niego prostopadla do prostej BT,
na ktérej prosta BK, wyznacza punkt . Odcinek ¥ (¢
odkladamy na kierunku B ¥, a z punktu H kreslimy
prosta I K, do ktérej réwnolegla z punktu F wyznacza
szukany punkt przypodporowy K. Dowdd: oznaczajac

HnE

B F=z widzimy, ze F G ==z = I H. Wobec czego:

b 2 z

o
at+ne

= X nE,
24z — z(l—}— )

a a

ab,
a1 g,

v 7, 3 a')
, Wreszcie b=———

stad b=
i a+n g,

, jak wlasnie byd

powinno.

czynnika sprezystosei £ nie sa zaleine, gdy prety sa
A wige dla ram o elemeutach
z tego samego materjalu, zamiast sztywnosci w $cislem
tego slowa znaczenin, wprowadziéc moZzemy sztywnosé
Jo

-

el

E razy mniejsza t. j. n=

Przyklad ogdlny dla ramy trdjprzestowe;.

Dana jest rama prostokatna tréjprzestowa (rys. 20 a)
o nieréwnych przeslach I, 1,, I,, o réinych wysokosciach
slupéw I;, Iy, a o przekrojach zmiennych symetryeznych
(e =1).

Przypusémy,

samem wyznaczy¢

%6 wymiary pretéw sg znane, to tem
mezewy ich sztywnodei n,, n,, n,, n,
n
D b
U red
K,. Majac przygotowane powyzisze
wartosci dla kazdego preta, przyste-
pujemy z kolei do wyznaczenia punk-
] , )
. tow przypodporowych ./, K zaleznych
od ntwierdzenia podpdr, jakotez wezlow

wedlug réwnania n= oraz punkty stale ./,

| 1 Ny,

ramy.  Rdwnoczednie otrzymujemy
punkty E, zapomoca ktérych uwzgled-

niamy odpowiednio do wspélezynni-
lcéw redukeyjnych, rozdzial momentéw

TR

na poszczegolne prety w danym wezle.
Najpierw wyznaczymy punkty J i E,
zaczynajgc od lewego przesia. Przyj-
mijmy skrajng podpore 4 jako spre-
zydcie utwierdzona, o utwierdzeniu
scharakteryzowanem poloZzeniem punk-
tu J przesla [,. Nastepnie dla rozpory
4y 1 slupa [;, znajdujemy katy y,,
wzglednie », v, 1 #;9,, ktorych tan-
gensy oznaczamy przez %, i %;. Sto-
sujac sposéb wykreélny, odeinamy na
prostopadlyeh do osi pretéw w punk-
tach J, wielkosei .JK,, ktére pola-

czone z punktem B daja wielkodci 7,

Rys. 20.

Ltama o dowolnej sztywnosci ,n*.
J, K, oraz punktéw Kp i K.

Poniewaz punkt F obraliémy zupelnie dowolnie,
wige moZemy go przyjaé wprost na prostopadlej z punkta
K, aZeby nie wprowadzaé nowego punktu G. Co do
konstrukeji punktu .J, to jest ona taka sama jak dla XK

a 2
——% | ktérg wraz z zastoso-
14-neg,

waniem uproszczenia uwidocznilisSmy na rys. 19 b,

tylko, Ze =1, za$ a=

Powracajac jeszeze do réwn. 24 i 85, okreglajacych
polozenie punktéw ./ widzimy, Ze wielkosci a, zalesne od
stosunku & odpowieduich sztywnosei, tem samem od wspél-

Wyznaczenie punkiow przypodporowych

i7;. AZeby teraz otrzymac kat utwier-
dzenia wezla B, dla momentu pocho-
dzacego z prawej strony, zastosujemy
konstrukejg przedstawiong narys, 17
z ta réznica, Ze jako podstawe obie-
rzemy rozpigtosé przesla nastepnego
t. j. 4. W dalszym ciagu w punkeio
C kreslimy prosta CE’, pod katem

. g
ktérego tangens réwna sie — 7, i szu-
ny

kamy punktu przecigcia sie z .// [
w punkcie E’. Z tego punktu prosto-
padla do B (' daje wielko$é ¢,, a za-
razem punkt Ep, ktéry dzieli roz-
pietosé I, na dwie czeSci E, B 1 E, (!
proporcjonalue do wspélezynnikéw re-
dukeyjnych wezla 5,

A Wi(;c E/; D == ‘))li;‘ ==, !‘b, lg i El.‘ (= myr =ﬂ[:1-/2- PO'
lozenie punktu przypodporowego w rozporze I, znajduje-
my wykreslnie. Na podporze (' odmierzamy (/= "2,

ny
punkt ¢/ laczymy z B, nastepnie z punktu stalego ./,
kreslimy prostopadlg do 5(”, a odecinek (1) ./, odcinamy
na (" réwny (1)(2). Prosta réwnolegla do J, (2), popro-
wadzona z (1) daje na przeciecin sie z B! puukt przy-
podporowy .J rozpory I,

1)



Przechodzac do wyznaczenia punktéw J i E; dla
przgsta I,; odmierzamy w punkcie ./ drugiego przesla,
wielkos¢ JK, na pionowej, punkt .J/ laczymy z C i w ten
spos6b dostajemy 7,. Tak samo postepujemy ze slupem II
(F (), a kat w punkecie C (wzglednie tangens) oznaczamy
przez %;. Teraz rysujemy w punkeie D prostg o nachy-

7, OB e o g .
leniu —% 7,,: 1 — wyznaczamy punkt przecigcia sig z kie-

ni
runkiem ./ (! t. j. punkt E’. Pionowa z tego punktu daje
odcinek e, proporcjonalny do utwierdzenia wezla (i punkt

E;. Odcinajac na podporze D wielkosé —;l—a ¢y, otrzymuje-

my prosta ('D’, zapomocy ktdrej wyznaézymy punkt .J

rozpory l,. Odeinki Ep G==mq, 1 Eq D=m , przedstawiaja

wielkosei proporcjonalne do wspélezynnikéw redukeyjnych

wezla C. I tak:
mL*:‘—*[lva.[:,,, M= Moy l:\‘.

Celem wyznaczenia punktéw K zaczynamy od pra-
wego konca ramy t. j. od podpory D. Poniewaz rozpora
l, jest w punkeie D wolnopodparta, przeto punkt X scho-
dzi sig¢ z punktem D rys, 205, Na pionowe] w D od-

|
|
r

|
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»
w danym wezle B lub ('; wyznaczyliSmy punkty E, i Eg
dla slupéw I II, oraz punkty K, zalezne od utwierdze-
nia wezléw B lub C rozporami [/, Z,, wazglednie [, 1 I,.
Tok postgpowania jest zupelnie taki sam jak powyzej,
a konstrukeje podaje rys. 20 0. Co do utwierdzenia stupa
I; w podstawie, to przyjeliSmy czesciows utwierdzenie,
scharakteryzowane polozeniem punktu ./,

Dodaé nalezy, Ze powyZszy sposéb konstrukeji punk-
tow J i K wyplywajacy z réwnan ogélnych, odpowiada
zaloZenin, Ze wezly sie nie przesuwajg ani sie nie pod-
daja. PoniewaZ w rozpatrywanym przypadku ramy tréj-
przesiowej podpora .1 jest przytrzymana, wobec tego
niemozliwe jest przesunigcie sig¢ ramy w plaszezyznie po-
ziomej., Wplyw nginania sig jest 1 tak bardzo maly,
skoro stupy sa dostatecznie silne. RoéwnieZ wplyw prze-
sunigeia si¢ ramy pod wplywem obelazenia pionowego
jest nieznaczny.

Momenty wskutek obcigZenia pionowego.

Majac praygotowane wszystkie wielkosei dla danej ra-

my, mozemy przystapi¢ do wyznaczenia momentéw pod wply-
wem dowolnego obcigZenia pionowego.
Rozpatrzmy przypadek, gdy przeslo

7 drugie I, (rys. 21 «), obciazone jest si-

L /" /—7 )'Z]/b

=Y lami P,. P, i P,. Rozpore B (' moie-
L my uwazaé jako belke obustronnie spre-
zy$cie untwierdzons, dla ktérej znamy
polozenie punktéw stalych J,, K, i punk-

téw przypodporowych J, K. A zatem

dla danego obciaZenia silami P, P, i P,
kreslimy linje momentéw jak dla belki

(w B 1 (") wolnopodpartej ; znajdujemy
redukowans  powierzchnig momentéow

O

., mnozac kaida rzgdna momen-
U P . » b/

*A"‘::‘V/:T'—“‘/"_f\ 5 EB K/ 148 :

Rys. 21.
Momenty dla ramy o dowolnej sztywnosei n.

mierzamy na rys. 205 D.J, i rysujemy prosta przez pod-
pore (' az do przeciecia sig z kierunkiem w punkcie 7,

i Ny . E
wykreslonym pod katem — 7, z ktérego pionowa wy-
"y [
znacza wielkosé ¢/, proporcjonalng do utwierdzenia wezla
(! dla jakiegokolwiek momentu dzial. jacego z lewej strony,
a zarazem punkt E;, zapomoca ktérego redukujemy mo-
melty w punkecie (. Azehy otrzymad punkt przypodpo-
rowy IC rozpory [, odmierzamy na pionowej podporowej

Ny
2 612

w B, — i za posrednictwem prostej B/ Wyznacza-

b

my pun'i(t K. Zupelnie tak samo znalezliémy dla pierw-

szogo przgsla punkt K i £,. Odecinki:
E¢C=mg, =pu.l,, E-B=m y=up yl,
I:I.' [ = “'/.‘.I-'_:lll’r‘ 11, lf:/: A= My =y Il 3

Réwniez dla przypadku, gdy momenty z powodu
obecigzenia slupéw przeniesé sie maja na inne prety ramy

| tow przez punkty J wedlug prostej.

J. e
tow 7 oraz poloZenie jej wy-

vy

przez

padkowej. Poniewaz przy wyznaczenin
sztywnosei ny rozpory I C, okredlilismy

zarazem wielkosé J?,,

wige tem samem
mamy juz wszystkie wartosei potrzebne
do wyznaczenia momentéw podporowych.

I tak wedlug sposobu podanego na
rys. 3 odecinamy na pionowych podpo-
rowyeh w 72 1 (7 (rys. 21 @) wielkosci
O

a. el

M
, zapomoca ktérych idac za bie-
“red

giem znanej konstrukeji, otrzymamy momenty podporowe
w punktach 2 i (, a zarazem wykres momentéw wzdluz
rozpory B (. Momenty podporowe przesta l, wynosza:
BB'= M, , (('= My . Ale moment I/ dziala réwno-
czesnie na lewa czesé ramy pierwszego przesla wraz
z stupem, wskutek czego powoduje on zginanie tej czesci
ramy. Momenty w wezle B praypadajace dla rozpory /
i stupa [, otrzymamy mnozac moment J, wspélezynni-
. - my my
kiem redukeyjuym up = : Yoy = ;

2 2
wyznaczylismy te momenty wykreslnie, zapomocs, punktu Eg.
Majac momenty w punkeie B wyznaczone tak dla rozpory,
jakotez dla slupa, mozemy zarazem mied calkowity wy-
kres momentéw, skoro tylko poprowadzimy linje momen-
Zupemhie tak samo
postapimy z prawa czgscig ramy, zginana momentem M, .
Wrykreslnie przy pomocy punktn E. drugiego prazgsla,
otrzymalismy momenty w wezle ¢ przypadajace na roz-

Na rys. 21 a
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poreg I, i slup 1,;, a réwnoczesnie wykres wzdiuz obu
pretéw.

Oproécz przypadku obeigZenia skupionego, uwzgledni-
liSmy takZe obciazenie jednostajne zupelne p ¢/mb (rys.
21 b) w przesle plerwszem. Dlatego obciazenia wykresli-
liSmy momenty jak w belce wolnopodpartej (parabola
o strzalce f). Poniewaz punkty stale J, i K, pierwszego
przgsla lezg w LI, od podpér, wiec tem samem prze-
kréj rozpory A B jest staly, a konstrukeja momentéw zna-
cznie sig upraszeza, przez wprowadzenie $redniego mo-
mentu belki wolnopartej M’ .

Poza tem dalszy tok wykresu jest zupelnie taki
| sam jak w przykladzie pierwszym. Calkowity obraz mo-
| mentéw z uwzglednieniem redukeji zapomocs punktéw E,

przedstawia rys. 21 b.

W koxcu zaznaczamy, Ze momnienty dodatnie zginaja
rozpory do wnetrza ramy t. j. w dél, zas§ slupy wypu-
kloscia na prawo; ujemne przeciwnie.

‘ Wielkosé sil poprzecznych okreslaja sily poprzeczne
belki wolnopodpartej, oraz sily poprzeczne spowodowane
{ samemi momentami podporowemi, wedlug wzoru:

M, — M,
Q:r — Qnr == 2 .
l (Dok. n.).

W kwestji najtanszej belki Zelazno-betonowej™.

Napisal Wlodzimierz Burzynski.

Zacheta ze strony prof. Dr. M. T. Hubera, oso-
Lista ciekawos$é na wyniki liczbowe, wreszcie 1 aktual-
nos¢ tego rodzaju ekonomicznych obliczen sklonily mnie
do przeliczenia kilku przykladéw, z ktérych jeden tu
podaje.

Mamy mianowicie oznaczyé wysoko§é i wielkosé
uzbrojenia belki teowej Zelbetowej przy dopuszczeniu na-
prezen: =40 kg/cm? na cisnienie dla betonu 6’ = 1000 kg/em?
na ciggnienie dla Zelaza. Dane sg grubodé i suzerokosd
plyty e=8 em, =170 ¢m; belka na cale] swej dlugosci
l=6,4b m obciaZona cigzarem rdéwnomiernie rozlozonym

q=b50 /cg/m"; szalowanie z desek o grubo$ci ¢ =4 cm;
ustalono wreszcie cigzar wlasciwy Zelbetu s= 2400 If{/fm,

nadto stosunki cen Zelaza do betonu, tudziez drzewa do

betonu y=85 i y, =2,

Do rozwiazania zadania uZyjemy oczywiscie wzoréw
ustepu Il. cytowanej pracy; prayjawszy bowiem n=15
otrzymamy ¢, =1,667 nadto (1+1,)e=21,83 em; z dru-
giej strony moZemy w przybliZeniu ocenié wysokosé belki
!

15 em
tem d; > (14+1,)e czyli 0§ obojetna przecina Zebro, jak
wyZe] zauwazono.

wolnopodpartej na d,=cv widocznie jest za-

Dla uniknigcia metody kolejnych przybliZen nzyjemy
do rachunku wzoru (HV), nadajacego sig¢ do bezposredniego
obliczenia wysokosci teoretycznej d, z uwzglednieniem
ciezaru wlasnego belki.

Przyjmuje w tym celu szerokosé Zebra ¢=25 em
i wyznaczam kolejno:

25 4 v
(3.:170:0,147, fy=——.2=0,094,

170° B+ B,
dalej :

g, =550+ (1—0,147).0,08. 2400 =714 ke/m?,
6,45, 2400

=348,36

=1.16.0,147. ——— "~ 0,084
%=3 )14 0,08.1000.104 o
6,452.714 y
a =1 L5 0082_—]()0() 04 -,—}-— 1 37() w1eszele ;
0,0844+2.1,370— B
0, =1 —l—\/ +‘) 15 .348,3(5—-—1=4,5)‘2b’, a stad
e s ]

wysokos¢ ekonomiczng d, = 4,926 S==39,41 cm.

*) Obacz artykul prof. Dr. M. T. Hubera ,Kwestja naj-
tanszej belki zelazno -hetonowej* — Czasoptsmo “Techniczne
Nr. 18.

W tem miejscu musimy si¢ zastanowid, czy wyzna-
czone d, mozZna zatwierdzié; otéZ zauwazmy, Ze obliczo-

nym &,, @, 0, odpowiada :
| :

4,9262—4,926 33
O e e L N T
0,084.4,9262+1,370.4,926—0,333
zachodzi tu zatem nieréwnosé ¢ * > w,, co — jak wia-
domo — jest dostatecznem kryterjum do p1zyJQC1a obli-

| czonej wysokosei.

Z ostatniej réwnosci wynika :
1 o 1 g
. = 24,64 kglem®.
(7R

| o F=
|

W podanych zatem warunkach obniZenie wartosci napre-
Zenia dopuszezalnego dla betonu prowadzi rzeczywiscie do
przekroju ekonomicznego; okaZemy to jeszcze poréwnujac
koszta belek AaprO]ektowanych dla = 1,667 tudziez
WF = 2717,

Whpierw obhcvmypsmze wielkos¢ uzbrojenia ; 0té% jest:

P 1 0,147
d,  2.15.2,717° 1+2,717+
2 142,717
1—0,147). Pt = 1
w07 (4,926 14,9261 )] Q008

J/ =0,00314,39,41 = 0,124 ¢m, wreszcie:
F=0,124.170 = 21,08 cm?;

temu odpowiadaja w przyblizeniu 4 wkladki 26 mm
o lacznej powierzchni przekroju I, = 21,24 em?. Prazyjeta
szerokosé Zebra ¢=25 em wystarcza w zupelnosci na po-
mieszczenie tych pretéw w jednym rzedzie; latwo réwniez
wykazad, Ze wystarcza ona réwniez ze wzgledu na na- -
prézenia Scinajace.

Z przyjecia grubosci warstwy ochronnej betonu
a’=1,b ¢m, $rednicy przekrojn strzemion ¢ 8 mm, zatem

2,6
warstwy straconej o wysokosci a=1,640, 8+ —— = 3,6 cm,

wreszcie wysoko§ei uzytecznej belki d1_59,4 c¢m wynika
wysokosé calkowita przekroju teowego d= 39,44 38,6=
=43,0 cm.,

Przeprowadzone zaokraglenia oczywiscie wplyna nieco
na wielko§é naprezen ostatecznych, zmiany te jednak beds
tak nieznaczne, Ze nie oplaca sig ich przeliczad.

Jak widaé¢ operowanie uZytemi wzorami jest tak
proste, Ze nie wymaga Zadnych specjalnych wyjasnien;
to tez trudno w tem miejscu nie zwrdcié uwagi na nad-
zwyczajna wygode, jakiej dostarcza projektowanie prze-
kroji teowych owymi wzorami, co gléwnie wynika z po-




zbycia sig¢ potrzeby préb i przyblizen, jakie sie stale na-
streczaja przy uzyecin wzoréw rozpowszechnionych w prak-
tyce.

Chodziloby jeszcze o liczebne wykazanie zapowie-
dziane] ekonomji. Pomijajac ze wzgledéw, ktére zaraz
wyjda na jaw, calkowity koszt wykonania plyty tudziez
szalowania pod zZebrem moZemy wyrazi¢ ceng Zebra suma:
(0,43—0,08).0,25 /421,24 . (4 2.(0,43—0,08).0,04 (/| =
= (0,35.0,26+21,24 y4+-2.0,35.0,25 y,). (' = 1805,564 (’;

1 T

. L 5
ustalono bowiem stosunki =y=38b i L =y, =2
(! C .

Dla poréwnania kosztéw wykonania obliczonego prze-
kroju =z cena przekroju belki, obliczonej z warunku
réwnego wykorzystania naprezen dopuszczalnych obu ma-
terjaléw przeliczymy jeszcze ten ostatni. Do dyspozycji
wamy trojaka droge.

I tak, do bezposredniego rachunku nadaje sig naj-
lepiej wzér (HI'’); przy uzycin tegoz pozostaja spol-
czynniki @, i @, bez zmiany, jest zatem aq,= 0,034,
@, = 1,370 — natomiast we wzorze nalezy podstawié
W=1, =1,667. Po wykonaniu dzialan otrzymamy :

0y

_ 1+1.870.1,6674 (14-1,370.1,667)*— 4 (1+1,667)(1—0,084.1,667)
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J=10,00726.25,92=0,188 e¢m, wreszcie F=0,188,170=
= 31,96 cm? jako potrzebny przekrd] uzbrojenia, Zamiast
ostatniej wartoSci przyjmiemy F,=31,86 ¢cm? czemu od-
powiada 6 wkladek 26 mm, zamiast ekonomicznie obliczo-
nych tylko czterech; z braku odpowiednie] szerokosci
zebra umie§cimy je w dwu rzedach, mianowicie dwie nad
czterema w odstepie osiowym 2,6.2=15,2 em. Przyjawszy
nakoniec grubos¢ warstwy ochronnej betonu a’=2,2 ¢m,
srednice przekroju strzemion 8 mm, wysoko$é teoretyczna
dy =26,0 em, mamy ¢=2,240,841,841,7=6,0 cm ¥) jako
wysokosé stracona, d=26,0+6,0=32 ¢m jako wysokosé
calkowita rozpatrywanego przekroju teowego, zatem o 11 em
mniej od wysokosci ekonomicznej. Obliczone d réZni sig
od wartosei ocenione] o 1 em; wplynie to nieco na wiel-
kosé momentu zginajacego tak, e przekré] pretéw troche
sig zmniejszy, czem usprawiedliwié mozna przyjecie I, < ¥ ;
zmiany te jednak beda tak drobme, Ze nie oplaca sig ich
przeliczad.

Dla zupelnego wyczerpania przykladu i zwiazanego
z tem poréwnania wynikéw i oceny dokladnosei wzordw
obliczymy jeszeze wysokosc uzyteczna rozpatrywanej belki
przy uiyciu wzorn przybliZzonego (//I); wymiary oczy-

Obliczone stad d,= 3,19.8=25,62 ¢m jest cokolwiek
za male, co wynika z zaloZei poczynioyych przy usta-
wianiu uzytego wzoru (n. p. pominigcie cigZaru warstwy
ochronnej betonu, wplywu ewentualnego cieZaru sfazo-
wania i t. p.)

Dokladna wartosé dJ, obliczyé moZna z réwnania
(H I*) lub ‘szybciej przy pomocy tabeli (HI%), co tez dla
przykiadu zrobimy. W tym celu musimy wpierw oznaczyd
wielko$é momentu zginajacego M; oceniajac tedy wysokosd
calkowits belki na 33 ¢m, moZemy napisad jako obciazZe-
nie réwnomierne belki wartos¢:

2400
¢’ =550 1-2400.0,08+ 0,25, (0,33—0,08). -

1,7
= o0 830 kg/m?, stad za§ M= ].830.6,45* = 4316 Ly,

M
(;2};:1,686. Odpowiadajacg ostatniemu spél-

wreszcie
czynnikowi wartos¢ stosunku J, wyznaczymy z wspom-
nianej tabeli przez prosta interpolacje. Postepowanie nie
wymaga objasnien.

P=1,6 1,7

b
0,=82 —, —=1,671+0,0588 1,631+ 0,038

elo
8BS 1,763 40,063 8 1,7284-0,04 3
W dalszym ciagu kladac $=0.147 otrzymujemy:

w=1,6 Y=1,7
M \ :
0,=38,2 —4—=1,678 1,635
oo
3,8 1,772 1,729 ;
stad dla ¥ =1,667 dostajemy pray :
. M ;
0, =3,2 = =1,649
3,3 1,743,
Ostatecznie wynika dla:
- J‘I
P=1,667, (,z'a'='1’086’ 0,=23,24, a stad:

d;=38,24.8=25,92 ¢m jako wysokogd teoretyczna, dalej:

A2 A 0,147
d, ~2.15.1,667 | 1+1,667 T
2 141,667
1—0,147) [ — ! - 0.00726
=l ) )(3’24 5942 )] 0,007286,

9.(1—0,084.1,667)

= 8,19.

wideie nieco sig zwieksza, co wynika z pominigcia wspél-
dzialania w przenoszeniu cisnien c¢zgdci przekroju polo-
zone] migdzy dolna krawedzig plyty a osia obojgtna prze-
kroju. Pozostawiajac tedy dla lepszego przeglady bez zmia-
ny M=4316 kg otrzymamy kolejno :

4316 241,667 _°
] =1 1o gy P
e (8.40 2 ) :
1 (4316 241,667 \* 141,667
4= - 8] —— " —.64=20,96¢
%\ 4 (8.404 2 ) 3 Shie 24
zatem o 0,2% za duZo i podobnie, wobec
25,96 } 1 0,147
== ‘):_ - = 8,245, 7 = - T — =
8 d, 2.15.1,667 141,667
B 141,667

g (1—0,147).( 5946 — 5345 )]=0,()Q7296,
/S =0,007296.25,96 = 0,1894 ¢m,
F=0,1894,170=32,20 ¢m?
czyli 0o 0,7%, za duZo; w jednym i drugim wypadku do-
kladnosé aZ nadto wystarczajaca.

Przy zaloZeniach upraszezajacych jak w pierwszej
czesei niniejszego przykladu obliczymy jeszeze koszt prze-
kroju obecnie przyjetego. Otéz wynosi on:

(0,82 — 0,08).0,25 ¢+ 31,86 ¢/ + 2 (0,32—0,08)0,04 ¢, =
=(0,24.0,254+381,86 y+2.0,24.0,04 y,) € =2708,20 (..

Jest to zatem o 619, wiecej od kosztéw przekroju eko-
nomieznego; odwrotnie wykonywujac przekré] pierwsazy
zamiast drugiego zaoszezedzamy 41Y%, kosztéw drugiego.

Oczywiscie oszczednosé ta moZe byé czasem dosé
wzgledng, zalezy bowiem jeszcze od innych warunkéw.
W przypadku n. p. stropu budynku wykcnanego z cegiel
przyjmujac belke wysoka zamiast 82 em 48 em, zwigk-
szamy przez to wysokosé jednego pietra o péltore] war-
stwy cegiel — oczywiscie o ile wymagane jest pewne
okreslone Swiatlo ubikacyj; zagraza to w tym wypadku
powaznie poczynionym przez ekonomiczny rachunek

*) Dodajnik 1,7 em wynika 2z rozwaZania polozenia osi
cigzkoséel przekroju uzbrojenia,
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oszczgdnosciom. Pewno, Ze teoretycznie mozna i te kwestje
rozwiazac¢, wpro "-d/a‘]a(, w rachunek jeszcze jeden sto-
1
=2

= ¥

AL

F2 !

sunek n. p. v, = gdzie (', ma oznacza¢ ceng 1 m®

Wladomosm Z ||tera1ury techniczne.
Mosty.

Woptyw uktadu kraty na naprezenie drugorzedne.
Profesor Politechniki czeskiej w Pradze Z. Bazant
oglosil broszurke w jezyku czeskim i francuskim o wply-
wie ukladu kraty na napreZenia drugorzedne. Obliczenie
naprezen drugorzednych jest bardzo zZmudne, wobe czego
w praktyce w regule pomijamy te napreZenia i obliczamy
tylko pierwszorzedne. JezZeli ten sposéb obliczania belek
mostowych nie ma pociagac za soba niebe7pieczeﬂstwa
to mozna go uzZywaé tylko \vtedy, gdy naprezZenia drugo-
rzedne sa male, Wobee tego wazna jest rzecza 71)adame
klsdy sachodzi ta okohcznoac, a kiedy nateZenia dlugo-
rzedne sg tak wielkie, Ze ich pomijaé nie mozZna. Tego
zadania podjal si¢ BaZzant, wyznaczajac dla belek o roz-
maitym ukladzie kraty napreZenia drugorzedne sposobem
przybliZonym. Autor pomija wplyw stalego przytwierdze-
nia krzyZuleéw i uwzglednia tylko stale polaczenie czesci
pasow 1 uwaza pas belki jako belke ciagla podparts
w wezlach, poddajacych si¢ wskutek ngiecia. Autor twier-
dzi, Ze wplyw stalego polaczenia krzyZulcéw nie jest

wielkim, trzebaby jednak zbadaé to chodby na jednym
przykladzie, Wychodzac z tego zaloZenia wyznaczamy

najprzéd ugiecia wezléw 1 uwazZamy je jako zniZenia pod-
pér belki ciaglej. Obliczamy potem momenty, wywolane
temi znizeniami, uwzgledniajac zmienno$é przekroju pasu,
a z tych momentéw napreZenia drugorzedne.

Sposéb ten obliczenia zastosownje on do réZnych
ukladéw kraty. Przyjmuje belke o 7=43'2 m o kracie
prostokatnej pojedynczej, o odaiqple wezléw 3'6 m. Napre-
Zenia drugorzedne dla obciaZenia zupelnego jednostajnego
dopuszeza tu tylko 8 do 5%, naprezent pierwszorzednych.
Dla belki o ukladzie réwnoramiennym z drugorzednem

zawieszeniem w wezlach Dbelki gléwnej o tych samych
wymiarach, otrzymujemy napreZenie drugorzedne wyno-
szace w pasie dolnym na ciaggnienie 10 do 289, napre-
zen pierwszorzednych, na cisnienie zas do 529%,. Dla belki

o kracie rownoramiennej o takimze zawieszeniu otrzymu-
jemy napreZenia dopuszezalne, dochodzace od 30 do 409,
naprezen pierwszorzednych dla ciagnienia a 559, dla ci-
$nienia. DBelka o kracie K otrzymuje do 4%, naprezen
pierwszorzednych.

Dalej oblicza autor belke o kracie prostokatnej po-
dwéjnej i otrzymuje dla ciagnienia 70 do 86Y%,, dla ci-
$nienia nawet 125°%,. Wynika stad, Ze tylko belki o kra-
cie pojedynezej 1 pélprzekatniowej wykazuja tak male na-
preZenia drugorzedne, Ze moZua ich nie uwzgledniaé, Belki
zas o kracie podwéjnej lub z drugorzednem zawieszeniem
wykazuja tak wielkie naprezenia drugorz¢dne, Ze nale-
zaloby je albo obliczad, co jest bardzo Zmudne, albo
wreszeie woale ich nie uZzywad, Lepiej w takim razie
przyjmowaé wigksze odstepy wezléw, jesli przez to uzy-
skamy krate pojedyncza, Jedunak cigzar podluzZnic wzrasta
réwnoczednie. Jak daleko mozZemy i$¢ ze zwigkszeniem
odstepu wezlow ze wzgleddéw ekonomicznych naleZaloby
Jeszeze zbadad. Dr. M. Thullie.

Drogi.
Sie¢ drogowa w Polsce opisuje inz J. Kowalski
Bulletin_de I' Association des Congris de la Roule,
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cegiel, a raczej muru ceglanego; przypuszczam
Zze rachunek znacznie sie¢ zawikla ze wzgledow
Jasnych.

jednak,
zreszty

str. 632, podajac tresciwie gléwne wiadomosei o jej roz-
miarach, stanie obecnym, ustawodawstwie i administracji.
Bulietyn rozehodzi sig po calym S$wiecie, dlatego jest
rzecza doskonala i konieczna, aby podobne informacje
przesylane byly perjodycznie dla zagranicy.

— Krzemian sodowy czyli szkto wodne jako lepiszcze
drogowych nawierzchni zwirowanych. Inz Ponnauz
wykonal w r. 1918 czes¢ drogi dojazdowej do dworca
kolejowego w Locle w SZ\\"EI_]C&IJI jako zZwiréwke o le-
piszezu z krzemianu sodowego. Nie wykazuje ona Zadnych
wybojéw, mimo Ze ruch dzienny obliczono na 80 samo-
choddéw ciezarowych, 200 osobowych i 400 pojazdéw za-
przggowych. Przyklad ten sklonil inZyniera drogowego
M. Guelle w Montbéliard we Francji, w okolicy prze-
myslowej, do wykonania 7 prébnych odcinkéw, majacych
mniej wiecej po 150 m dlugosci, a poloZonyeh w rozmai-
tych warunkach terenowych. Wykonano je w r. 1922
jako odnowe istniejacych Zwiréwek zwyklych w sposéb
nastepujacy :

1. zZwir

porfirowy, piaskowcowy lub wapniowy
o i 4em; na 1m® tego zwiru nZyto 035 m® okruchow

i mialu wapniowego i
(35° Beaumsé).

2. droge oczyszczano 1 skrapiano, jesli byla sucha,
rozrzucono na niej warstwe Zwiru stosownej grubosci, na
warstwe te rozs$cielono zaprawe z okruchéw 1 mialu wap-
niowego z krzemianem sodowym 1 mieszano z Zwirem jak
zwyczajny beton, nastepnie wyréwnywano te mieszaning
i natychmiast szybko walkowano cigzkim (12-—14 tonn)
walkiem, zwalniajac stopniowo szybkosé do najnizszej gra-
nicy. Zaprawe wygniatana na wierzch zmiatano ku s$rod-
kowi. Walkowano jeszcze po ustaniu wszelkich ruchéw
zwiru i to do$é dlugo, poczem posypywano droge okru-
chami wapniowemi. Po dwu dniach, koniecznych co naj-
mniej dla wyschnigeia, puszezano ruch.

3. grubo$¢ powidoki wynosila srednio 5, maksy-
malnie 10 em.

4. koszt 1m? te] powloki, s$rednio 7 em grubej,
wyniés! prawie dwa razy tyle co zZwiréwki zwyklej (4 fr.
37 do 2 fr. 28).

InZ. Guelle spodziewa sig, na podstawie informacy;j
zebranych w Szwajcarji, ze Zwiréwka o lepiszczu krze-
mianowo - sodowym wytrzyma przez lat ruch dzienny
200 samochodéw cigzarowych i 600 pojazdéw, zanim zaj-
dzie koniecznosé odnowy, podczas gdy zZwiréwki zwykle
])Okly\\”l]'L sig w 6 miesigcy po skonczeniu wybo_]'mu
wymagaja ustawwzuych napraw i odnowy zupelnej juz
przed uplywem 2 lat. {dnn. d. p. et ¢h. 1923).

40 litrow krzemianu sodowego

2

— Na drogi w Kalifornji wyslano 5 inspektoréw
w automobilach 1 z prostemi prayrzadami do wazenia,
z poleceniem badania a raczej kontroli samochodéw cie-
zarowych w kierunkn obeiagen, przekraczania chyzosci
jazdy 1 zlych obrgezy. Od 1. ITI. do 30, IV. b, r. zbadali
oni 277 samochoddéw 1 stwierdzili, Ze 9-8Y, wazylo brutto
ponad dozwolonych 30.000 f'untow (ok. ]31/ tonn), u 409,
szeroko§¢ obreczy Dbyla za mala w stosunku do ciezaru,
a u 12:8°, pelne obrecze gumowe byly za cienkie.

Wigkszodd przekroczen pochodzi z nieznajomosci po-
rzadkowych przepisow ruchu u wlaseicieli samochodéw
i u kieroweow (Lull, de Congrés de la Route, 1923, str. 684),



— Pomiary ruchu drogowego powinny obejmowac
wedle amer. prof. Gordon Mc¢ Kay'a nietylko ilosd
pojazdéw i ich cigzav brutto, ale pojemmncsé, chyzosd jazdy
i cigzar wlasny srednio na jednostke, poczem powinny
byé uzupelnione laboratoryjnemi badaniami uderzen na
nawierzchnie. Takie dopiero pomiary moga sluzyé do
oznaczania wydatkéw na utrzymanie i na naprawy. Uza-
sadnial ten poglad poréwnaniem pojazdéw o 3, 51 7
tonnach cigzarn w kierunku budowy i utrzymania drogi,
kosztéw ruchu pojazdéw 1 czasu ich uzywalnosci (Bull.
d. C. d. I. R. 1923 str. 686).

— Ustréj samochodéw a zuzycie sie drég. Wlasci-
ciele samochodéw cigzarowych oskarzaja drogi, Ze to one
sa, powodem wypadkow 1 twierdza, %Ze nawierzchnie dro-
gowe nalezy udoskonalié. W Anglji wedle majora Tulloch’a
wiele wigcej niz dotychczas pienigdzy na drogi nie da sig
z ludnosei wycisnad, przeto cigZary samochodéw powinnoby
sig¢ ograniczyé. Aby jednak transport byl tani, nalezy po-
wigkszyé 1 cigzar ladugi i chyZo$é jazdy. Te sprzeczne
postulaty daloby sie pogodzié przez zwigkszenie w samo-
chodu ilosei kol celem lepszego rozkladu cisnien. Zalety
takiego ustroju to zwigkszenie cigzaru ladugi, powieksze-
nie chyZosei jazdy, zmniejszenie zniszczenia drogi, po-
wigkszenie jej sprawnosci, zmniejszenie cigZzaru wlasnego.
Ministerstwo Transportéw powinno w drodze konkurséw
o wysokich nagrodach poprzed usilowania w tym kie-
rankn. (Bull. d. . d. R. 1923, str. 687).

Artur Kithnel,

Budownietwo wodne.

— Nowy projekt elewatora na drodze wodnej Berlin—
Szczecin pod Niederfinow systemu , Harkort“ podaje cza-
sopismo , Der [Bauingenieur Nr. 10 z 31/V 19238, Jak
wiadomo, na kanale Zeglugi wykonano tu 4 $luzy sprze-
Zone, z ktérych kazda pokonuje spad 9 m, laczny zatem
spad wynosi 86 m. Obok tyeh stopni $luzowych ma by¢
wykonany elewator, dla ktérego opracowano juZz przed
wojna szereg projektéw, (Ostatui z uich, polegajacy na
zasadzie réwnowazacych sig wzajemnie zbiornikéw wody,
polaczonych diwignia dwuramienna opisalisSmy w swoim
czasie w Czasopi$mie). Zasada nowego projektu jest na-
stepujaca: Ilewator ma sluzy¢ do ruchu statkéw 1000
tonnowych. Statki podnoszone maja byé w zbiorniku 85 m
uzyteczne] dlugosei, 12 m szerokosci i 2D m glgbokosei.
Wolne $wiatlo pod podniesionemi bramami wynosi 4 m.
Pomys! opiera si¢ na tej samej zasadzie, na ktérej zbu-
dowano elewator pod Henrichenburgiem na kanale Dort-
mund—Ems, Caly ciezar zbiornika wraz z wypelniajacy
go woda zréwnowazony jest zapomocy wyporu dzialaja-
cego na 8 plywakéw, umieszezonych w odpowiednich stu-
dniach wypelnionych woda. Réinica jest tylko ta, Ze pod
Henrichenburgiem jest 5 studzien umieszezonych w osi
podiuinej clewatora w jeduym szeregu, tu zas jest 8 stu-
dzien umieszezonych w 2 szeregach po obu bokach ele-
watora.

Studuie maja $rednice 9,6 m, wyloZzone sa Dblacha
18 m/m grubodei, wzmocniona Zebrami. Dolna czgsé stu-
dzien o 20,7 m wysokosei stanowi szyb opierzony préez
blachy pierscieniem zelazno -betonowym 0,8 m grubosei.
Plywaki wykonane sa jako eylindry blaszane o wysoko-
gci 8 m, zakonczone u géry i dolu pétkulami o promieniu
4 m. Wypelnia je powietrze zgeszczone zapomoca kompre-
saréw do 5 atmosfer. ChyZosé plywakéw w studni ma
wynosi¢ tylko 0,15 mfsek, gdyby jednak skutkiem pray-
padkowego uszkodzenia wyplynela ze zbiornika woda,
wtedy nadmiar wyporu wynoszgcy 2700 tonn wywolalby

nagly ruch plywakéw 1 zbiornika ku gérze., Woda w stu-
dniach dziala tu hamujaco — jednak dla ochrony na wierz-
chu kazdego plywaka jest po 6 konsolek (przy 8 ptywakach
lacznie 48), ktére w takim wypadku uderzylyby o zde-
rzaki hydrauliczne umieszczone na goérnem ograniczeniu
studzien. Kazdy plywak posiada na sobie zZelazna kra-
towa konstrukeje 86 m wysoka (calkowita dlugosé ply-
waka wraz z ta nadbudowa 52 m), i te 8 ruchomych fila-

, row stanowia podporg dla 8 wsparnikéw Zelaznej kon-
| strukeji, na ktérej wisi zbiornik. Zawieszenie zbiornika

uskutecznione jest zapomoca 28 Sciggien Zelaznych (po 14
# kazdej strony); umozliwia to swobodng dylatacje w kie-
runkn podluZunym i poprzecznym. Sama konstrukeja, na
ktorej wisi zbiornik, skiada sig z 2 belek réwnoleglych
12 m wysokodei, umieszezonych w odstepie 14 m, odpo-
wiednio poprzecznie polaczonych.

Podniesienie, wzglednie spuszczenie zbiornika ma
trwa¢ 240 sekund; uszczelnienie w stanowisku gérnem
i dolnem nastgpuje zapomocg paskéw gumowych, przyci-
$niecie za§ w koncowych poloZeniach nastgpuje przez przy-
musowe uko$ne prowadzenie zbiornika (w plaszczyznie
pionowej), wywolane przez to, ze rolki przymocowane do
zbiornika tocza si¢ po szynach do pionu nachylonych.

Prowadzenie zbiornika odbywa si¢ zapomoca k6l
zgbatych, toczacych sig po pionowych szynach zebatych
nmieszezonyeh w tz. centralnej wieZzy kierowniczej 60 m
wysokiej. Cztery wieZe naroZne posiadaja szyny kierowni-
cze dla koneéw zbiornika.

Cisnienie na grunt ma wynosi¢ 6,8 kgfem?, a wobec
malo wytrzymalego gruntu musi sig je przeniesé na war-
stwy glebokie zapomoca pali Zelbetowych 20 m wysokich,

Elewator - polaczony jest ze stanowiskiem gérnem
zapomoca mostu kanalowego 100 m dlugosei. Uszezelnie-
nie stanowi warstwa asfalta 23/, em, dalej blacha olo-
wiana 3 m/m, druga warstwa asfaltu 2%, em, na to 6 cm
piasku i plyty betonowe 8 ¢m., Ruch pionowy zbiornika
uskuteczniony jest zapomoca dwu motoréw po 100 H. P.

Czas jazdy podwdjnej (). Igcznie w goérg i w dol)
obliczono na !/, godziny, wobec czego mozna wykonaéd
przy 15-godzinnym ruchu 30 jazd podwdjnych, a pray
24 - godzinnym 48. Poniewaz wedlug do$wiadczenia efekt
roczny réwna sig 200 - krotnemu najwiekszemu efektowi
dziennemu, zatem rocznie przy ruchu 15-godzinnym mozZna
mie¢ 6000, a przy 24-godzinnym 9600 podwojnych slu-
zowan. Przyjawszy, Ze polowa statkéw krayZuje sie
przy elewatorze, otrzymuje si¢ przy 15 -godzinnym ruchu
6000 + 3000 = 9000 sluzowan, a przy 24-godzinnym
9600+ 4800 =14.400. Liczac dalej, Ze tylko 2/, statkéw
plynie z ladunkiem, oraz Z%e plyna statki tak 1000 jak
i 600 tomnowe, a przecigtny ich Jadunek wymnosi 700,
700 4400

wzglednie 400 tonn, zatem sreduio =
-

=550 ¢,
roczny elekt elewatora przy ruchu 15 - godzinnym bedzie
z X 9000 X 550 =238,3 milj. tonn, a przy 24-godzinnym
2 . ;

~ % 14,000=>550 x 5,3 milj. tonn. Gdy zas dzielnosé istnie-
(3}
jacych juz stopni Sluzowych wynosi 1,7, wzglednie 2,7
milj. tomn, dzielno$¢ ohu urzadzen lacznie wyniesie b
wzglednie 8 miljonéw tonn.

Elewator daje w poréwnanin ze s$luzami znaczng
oszezedno$é na czasie; podezas gdy przebycie stopni §lu-
zowych wymaga tu 84 minut, przebycie elewatora tylko
15 minnt. Dr. M. M,
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RECENZJE 1 KRYTYKIL

Moszynski Jan, inz.: Zarys budowy drég grunto-
wych systemem amerykanskim. Zamosé 1923, mala 89
str. 66, 8 tablic z rys, i1 fot. Cena we wrzesniu b, r.
90.000 Mp.

Broszurka ma na celu spopularyzowanie drég grun-
towych budowanych po amerykansku, Wzoruje sig na zna
nej monografji Nestorowicza o tym przedmiocie i prze-
niknieta jest tym samym optymizmem w kierunku zasta-
pienia u nas w dluZszym okresie czasu drég trwalych
drogami gruntowemi, co monografja.

Wprawdzie Autor tu i é6wdzie czyni pewne zastrze-
zenia, np.: ,droga ulepszona na sposéb amerykanski moze
byé dobra, ale nie zawsze i nie wszedzie* (str. 62), ,0d
tego czasu (od jesieni) do wiosny stan drogi ,amerykai-
skiej¢ zaleZy od charakteru zimy: w jednych warnnkach
droga moZe by¢é nawet dobra, w drugich — bedzie sig
malo ré6zni¢ od drogi nieulepszonej,...% (str. 59), itp,,
zastrzeZenia te sa jednak za nikle i nie podkreslajy wy-
raznie stron ujemnych. Broszura nabiera przez to nieco
charakteru reklamowego.

Autor, ktéry sadzi, ze drogi amerykarskie zastapiag
drogi bite gminne i powiatowe, Zada, aby roboty ziemne,
przepusty i mosty, znakowanie, porgcze i zadrzewienie
byly wykonane tak lub prawie tak, jak dla drég o ka-
miennych nawierzchniach. A przeciez wtedy réznica kosz--
tow budowy a zwlaszeza utrzymanie ogromnie maleje
i warto zdobyé si¢ na zwigkszony wysilek finansowy
i zbudowaé droge trwala.

Rozpigloscd -
s & & 3§
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tuk i sklepienie mostowe z tablicami gotowemi
do uzytku dla linij wplywowych sklepien nap. A, Stras-
sner (18X 26 em) 192 str., II wyd., Berlin 1921 Wil-
helm Ernst u. Sohn (Der Bogen und das Briickengewiilbe
mit gebrauchsfertigen Tabellen fiir die Hinflusslinien von
Gewilben von A. Strassner)

Jestto drugi tom dziela Strassnera: Nowsze spo-
soby statyki dzwigaréw ramowych i lukéw sprezystych.
Drugie wydanie tego tomu przerobiono zupelnie, aby po-
da¢ wyniki badail w formie zrozumialej i mozliwej do
| uzycia w praktyce, Autor podaje tablice dla wyznaczenia
osi sklepienia, wyznaczonej jako linja ci$nienia dla obcia-
Zenia tylko cigZarem wlasnym. W kazdym wypadku za-
leca sie jednak skontrolowad o$, wykredlajac linig ci$nie-
nia. Autor przyjmuje tez pewne prawo zmiennosci prze-
kroju, ktéra zreszta nie wielki wplyw wywiera na ilosci
statyczne. Autor podaje przybliZony sposéb wyznaczenia
linji wplywowej dla parcia poziomego, dokladniejszy je-
dnak znaczuie od zaloZenia osi parabolicznej. Tablice dla
wykreslenia linij wplywowych momentéw powtérzono z I
wydania, Nowym jest caly rozdzial o projektowaniu Iu-
kow. Autor uwzglednia przytem naprezenia powstale nie-
tylko wskutek obcigZzenia pionowego, ale takze dodatkowe
wskutek zsychania sig betonu i zmiany cieploty. Napre-
Zenia przy zwigkszajacej sig grubos$ci w kluczu d; zmniej-
szaja, sig do pewnej najmniejszodei, potem wazrastaja (rys. 1),
Jezeli jeszcze obliczymy 1 wykreslnie linja ciagnien o,
i silg ciagna Z, od ktérej zalezy przekrd) wkladek zela-
znych, to korzystna grubosé przed-tawi si¢ migdzy gra-
nicami ciasnemi 1 i 2. Dla zwyklych wypadkéw podaje
autor wykres (rys. 1), z ktérego mozna
wyznaczyé w przybliZzenin grubosé w klu-
ezu, a drugi wykres (rys. 2) dla wy-
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Rys. 1.

Najciekawszemi ustgpami broszury sa te, w ktérych
szezegdlowo 1 sumiennie podane sg daty réine, zebrane
przy budowie drogi ,amerykanskiej“ Zamo$i— Krasnobréd
z r. 1922 ok. 6'5 km di. Spodziewac si¢ wolno réwnie
objektywnego sprawozdania, po 2—3 latach, o utrzyma-
nin i zachowaniu si¢ powyiszego odcinka. Nie moglem
znalesé¢ wyjasnienia, dlaczego specjalnie na drogach amer.
nbardzo wskazane jest z wielu wzgledéw robienie zdjed
fotograficznych w czasie robét i przy réznym stanie dro-
gi“, w ktérym to celu inZynier powiatowy ma mieé urza-
dzong stala ciemnie fotograficzna.

Razg nieScisle techniczne okreglenia, np.: ,droga
w sciekach® zamiast skrzydla (szkarpy) Scieku; nawierz-
chnia z Zwiru jest ulepszemiem drogi amer. — w ten spo-
86b ulepszeniem bylaby i nawierzchnia z asfaltu ubija-
nego; nadto dosé liezne bledy stylistyczne.

Jako jednemu z tych, ktéry oddawna narzeka na
brak zamilowania do piéra n inZynieréw, usmiecha sie
mysl, Ze w kol. Moszyfiskim zyska nasze pismiennictwo
drogowe nowego wspblpracownika. Ar. Kithnel.
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znaczenia najmniejszego stosunku f i L
Jako przyklady podaje autor obliczenia
dwu wigkszych mostéw, przy ktérych za-
stosowuje powyZej wyprowadzone wzory.

g
—

S Dzielo to moZna polecié goraco inZy-
\‘i nierom mostowym,

o Statyka i nauka o wytrzymatosci
budownictwa ladowego opracowal prof.
R. Scholer (Die Statik und Festig-
keitslehre des Hochbaues), (25X 17 em),
str, 876. IV wydanie, Fryd. Voigt,
Lipsk 1921.

Ksiazka ta przeznaczona dla uczniéw
szké! przemyslowych i budowniczych w przeciaggu 16 lat wy-
szla juz w czwartem wydaniu. Bez wyZszej matematyki a

| pray trudniejszych kwestjach, jak wyboczenie, i bez dowodow
| podaje ona jednak budowniczemu i technikowi w dostgp-
nym ksztalcie- to, co najbardziej potrzebuje ze statyki
budowli i ilustruje to licznemi przykladami, zaczerpnig-
| temi z praktyki. Osobny dzial po$wigcony jest tes teorji

Zelbetu, rozumie si¢ na podstawie najnowszych niemiec-
| kich przepiséw z r. 1916. Przy obliczeniu stupéw, zloZo-
| nych z kilku czegéei, na wybocznie, przyjmuje on, Ze

wszystkie czecl dzialaja jako calo$é, jezeli poszczegdlne

prety nie wybocza sig migday lacznikami. Obliczenie ta-
| kie jest za korzystne, nie powinnismy go wige w praktyce
uzywaé. Pomijam inne drobne usterki i stwierdzam, Ze
ksiazka ta odpowiada zamierzonemu celowi,
Budowa mostéw nap. A. Schau (Der Briickenbau),

3 wyd. (235X 16 ¢m), I t., str. 212 i t. 6, II t., str.

225 i tab. 8, Teubner, Lipsk i Wieden 1921 i 1922,

Podrecznik ten przeznaczony jest dla uczniéw szkél
przemyslowych. JeZeli w przeciggu 10 lat wychodzi juz
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trzecie wydanie, widocznie posiada on pewne zalety. Pod
tym wzgledem odznacza sig zwlaszeza tom LI omawiajacy
mosty Zelazne, w ktérym znajdujemy liczne rysunki kon-
strukcyjne wzorowe. Nie mozna tego powiedzie¢ o tomie
pierwszym, w ktérym jest parg rysuukéw mojem zdaniem
mylnie skonstruowanych. Rys. 72 skrzydla prostopadlego
i nastepne, rys. 87 pokrycia skrzydel ciosami, rys. 104
przepustu sklepionego, rys. 110 przyczélku z otworami,
rys. 209 i 218 podparcia belki drewnianej przedstawiaja
konstrukcj¢ nie do polecenia i wprowadzajace w blad
ucznia, w rys. 114 podaje autor filar dla nieréwnych
sklepieil, nazywajac go filarem grupowym, co nie jest
$cistem. CieZar wlasny mostéw drewnianych podaje wedle
Heinzerlinga, co przy powigkszonem stanie znacznie ob-
cigteniu nie odpowiada rzeczywistosci. Za to tom drugi,
omawiajacy mniejsze (do 30 m) mosty Zelazne stoi na
wysokosei zadania.

Podrecznik omawia tylko ustrdj mostéw a pomija
zupelnie obliczenie,

,Sprezystosé i wytrzymaloé¢ ciat kamienistych®,
nap. A. Montel, przetlum. z wloskiego M. Darras.
(Klasticité et résistance des corps pierreux) (=3 X 14 cm),
str. 173. Paryz 1920. Dunod.

Sprezystosé i wytrzymalosé jest przedmiotem nauki
obszernej. Autor ograniczyl sig tylko do cial kamienistych
tj. kamieni naturalnych i sztucznych jakotez muru. Zebral
on starannie wszystkie w tej sprawie ogloszone prace
i wyciagngl z nich odpowiednie wnioski.

Autor stwierdza, ze dla kamieni pierwsze peknigcia
wystepuja dla polowy, a czasem nawet jednej trzecie-
obciaZenia dzialajgcego stale, wywolujgcego zlamanie cig-
farem dzialajgcym nagle. Autor tlumaczy, dlaczego wy-
trzymalo$é kostki jest wigksza, niz stupka, zastanawia sie
nad wytrzymalodcia na $cinanie i ciggnienie kamieni, cegly
i muru, podaje liczbg Poissona dla rozmaitych materjaléw,
wplyw grubo$ei muréw na wytrzymalo$¢ muru. Autor
zwraca w kofecn uwage, ze wytrzymaloS¢ muru zaleing
jest bardzo od wykonania i uzytych materjaléw. Lepsze
wykonanie i uZycie odpowiednich materjaléw, a zwlaszcza
zaprawy, moze byé zatem nawet ekonomiczniejsze.

,Budowa mostow* 1. t. Wstep i mosty drewniane
uap. Dr. Joset Melan (26% 175 em) str. 300 i tablica.
3 wyd. Lipsk i Wieden. I'r, Deuticke 1922 (Der Briicken-
bau I. Band Kinleitung und holzerne Briicken vom Dr,
Ing. Joseph Melan).

Nowe wydanie dziela Melana nie wykazuje wielkich
zmian., W pierwszej ogdlnej czeSci méwi autor: Jezeli
mamy most zbudowaé na rzece, to miarodajna jest wielka
woda, ponizej ktérej nie moze siggaé zesklad mostowy.
Zdanie to jest co najmniej niedokladnem, bo musimy
przeciez podnie$¢ belke jeszcze o pél metra co najmnie],
przy rzekach splawnych znacznie wigcej. W drugim roz-
dziale podaje autor teorje belki prostej. Dla belki ciaglej
znajdujemy tablice do wykreslenia linij wplywowych mo-
mentéw podporowych. Przy obliczeniu belek mostu bla-
szanego przyjmuje autor walek parowy, jadacy ukosnie
do osi mostu, co przeciez zdarza sig chyba tylko w wy-
padkach wyjatkowych. Mosty rozporowe oblicza on do-
kladnie analitycznie i wykreslnie jak fuki. Autor opisuje
takZze mosty Ibjanskiego, Pintowskiego i Rychtera, twier-
dzac, %e nadajy sig one tylko tam, gdzie drzewo i robo-
cizna sg tanie. W innyeh wypadkach paleca belki kra-
towe ze Sciegnami i pasem ciggnionym Zelaznym.

Dziela Melana nie potrzebunjg zalecania, bo wszyscy
przekonani sa o ich wartosei. Dr. M. Thullie.
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SPRAWY BIEZACE.

— Jubileusz ,,Przegladu Technicznego“. Zblizajace si¢
rozpoczgeie 50-go roku wydawnictwa Przegl. Tech., naj-
starszego w Polsce czasopisma, poswigconego sprawom
techniki i przemyslu — zmusza nas do podjecia staran,
celem nalezytego upamietnienia tej donioslej roeznicy.

W tym celu Redakcja Przegl. Tech. zamierza zorga-
nizowaé na poczatku styeznia uroczysts akademje, pola-
czong z wystawa prasy technicznej, oraz wydaé kilka ze-
szytow pamigtkowych.

W zwiazku z tem pozwalamy sobie zwrécié sig
z uprzejmg prosbg o laskawe wzigcie udzialu w zamie-
rzonem wydawnictwie przez opracowanie artykulun z dzie-
dziny techniki, nauki, przemysiu i t. p.

Nie cheac narzucaé tematéw, ale pragnge utrzymad
pewng jednolitosé zeszytéw pamiatkowych, podajemy niZej
projektowany na razie uklad ich tresci,

Otoz pierwszy zeszyt — styczniowy — cheielibysmy
poswigeié zagadnieniom prasy technicznej oraz ewent.
szkolnictwa technicznego, uzupelniajac te 2 dzialy jak-
najwieckszg liczba artykuléw krétkich a rzeczowych z naj-
rozmaitszych dziedzin techniki, napisanych, o ile sig¢ okaze
mozliwem, przez wszystkich tych, ktérzy dotychezas swych
prac i poparcia naszemu wydawnictwun udzielali.

Précz tego projektujemy szereg zeszytéw, poswig-
conych poszezegdélnym dziedzinom techniki i przemysiu,
ktére lgcznie przedstawialyby kwestje: ,Sily gospodarcze
i wytworcze Polski oraz widoki i1 $rodki ich rozwoju“.
Woéwcezas w kazdej ze wspomnianych dziedzin mozZnaby
bylo traktowac¢ o jej stanie obecnym (opisy poszczegdl-
nych wytwoérni) i potrzebach, o najnowszych postepach
techniki i zastosowaniu ich w Polsce i t. p.

Redakcja Przeglydu Technicanego.

WEktadki cztonkéw. Wydziat Glowny na
.posiedzenin w dwiw 7. listopada ustalil wy-
sokos¢ wlkitadek cztonkéw miejscowych (ra-
mieszkatych we Lwowie) na 200.000 DMp.,
a wysokosé wkiadek czlonkéw zamiejscowych

na 150.000 Mp. na miesiqce listopad.

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof. Artur Kiihnel.
1. Zwigzkowa Drukarnia

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.
we Lwowie, ul. Lindego 4.
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