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Geneza i rozwdj po wojnie ruchu towarowego oraz wodnej gospodarki na rzekach
wschodnich, przynaleznych do Wileniskiej Dyrekeji Drog Wodnych.

Kompetencja Dyrekcji.

Do kompetencji Dyrekeji Drog Wodnych w \\"i]u.iu .
szlakami, |

nalezy bezposrodnia administracja  wodnemi ' e
przydzielonemi do niej na mocy 1_'021101-7,:1_.(123_11 Mml.j'.t,x_-a
Rohét Publieznyeh z 21, ezerwea 1921 1. 1.10. wrzesnia
1922 r.,, oraz fakultatywny nadzér inspekeyiny ll:l.'d temi
wodnemi szlakami, na ktérych powstawal splaw i pozo-
stawal bez nalezytego dozorn ze strony odnosnyeh  okre-
gowyeh Dyrekcy] Robot Pablicznych.

Obie kategorje tych drog wodnych, ktoryeh zarzad
lub inspekeyjny dozér stopniowo od poczatku 1921 r,
przechodzil do Dyrekeji, wymienione sa w poniZszym wy-
kazie 1 wyznaczone na dolaczony] schematyeznej admini-
stracyjune] mapie Dyrekeji:

r 1. Droga wodna rzekami Ping, Prypecia, Strumie-
niem i Prypecig od granicy z Rosja sowiecks do m, Pinska,
mierzaca w granicach Wojewédztwa Poleskiego 149 km
IT. Droga wodna rzeka Horyniem, lewym
doplywem Prypeci, mierzaca w gére od njscia

w granicach Wojewddztwa Poleskiego i Wo-
dyiakiago .- ourL e e el 143

11’. Bocznica drogi II. rzeka Slucza Wo-

|ly1’1skn_., prawym doplywem Horynia, mierzaca

w gorg od ujscia w granicach Wojewédziwa Po-
| leskiego 1 Wolyiskiego Y RN 124

[11. Droga wodna Pinsk - Brzes¢ sztucznym

‘ Pivo-Buskiem systematem, mierzaca w granicach
Wojewddztwa Poleskiego . 214
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IV. Droga wodna Fuck - Pinsk rzekami Sty-
rem, Prostyrem i Prypecia Strumieniem, mie-
rzaca w granicach Wojewo6dztwa Poleskiego i Wo-
Bl e R R e iy N e e T

V. Droga wodna Pinsk - Liubieszéw na Sto-
chodzie rzekami Prypeeia Strumieniem, gorna
Prypecia i1 Stochodem, mierzaca w granicach
Wojewddztwa Poleskiego calkowicie 7D km, a na
odgalezieniu od drogi IV. rzekami Goérna Pry-
pecia i Stochodem . . . . . . . .

VI. Droga wodna Pinsk - Zajezierze na rz.
Jasioldzie, mierzaca rzeka Pina w granicach Wo-
jewodztwa Poleskiego. . . . . . . .

VII. Droga wodna rzeks Szezara, lewym
doplywem Niemna, od ujScia w gére do miejscs
poczatkowych bindug powyzej ujscia kanalu
Oginskiego, mierzaca w granicach Wojewddatwa
Nowogrodzkiege . . . . . . . . .

VII‘. Bocznica drogi VII. kanalem Ogin-
skiego i rz. Jasiolda do ujscia jej do Prypeci,
mierzgca w granicach Wojewodztwa Poleskiego

VIII. Droga wodna rz. Niemnem od No-
wego Swierznia powyzej Stolpeéw do polaczenia
z kanalem Augnstowskim w Niemnowie, mie-
rzaca w granicach Wojewddztwa Nowogrddz-
kiego 1 Bialostockiego . . . . . . .

VIII’. Bocznica drogi VIIIL rzeka Berezyns,
prawym doplywem Niemna, mierzaca w gorg od
ujscia w granicach Wojewédztwa Nowogrdidzkiego

IX. Droga wodna rzeka Wilja od granicy
z Rosjy sowiecka do granicy z Litwa, mierzaca
w granicach Wojewdédatwa (delegatury) Wilen-
skiego . . .

IX’. Boceznica drogi IX. rzeka Zejmiana,
prawym doplywem Wilji, mierzaca w goére od
njscia w granicach Wojewédztwa Wilenskiego .

X. Droga wodna pograniczna czgsciy rz.
Diwiny od granicy z Rosjg sowiecks do granicy
z Liotwa, mierzaca w granicach Wojewddztwa
Wilefiskiego . . . . . . . . . .

X’. Bocznica drogi X. rzeky Dzisna, le-
wym doplywem Diwiny, mierzaca w goére od
ujscia w granicach Wojewddztwa Wileliskiego

XI. Droga wodna rzeks Bugiem goérnym
od Brzescia w goére do ujscia rz. Raty, dopty-
wu lewego, mierzqea w granicach Wojewddztwa
Poleskiego, Lubelskiego, Wolynskiego 1 Liwow-
e e R e e T I TR

XII. Droga wodna rz. Dolnym Bugiem od
Brzescia w dél do polgczenia sig Bugu z Narwia
w Serocku, mierzaca w granicach Wojewédztwa
Poleskiego, Lnbelskiego, Bialostockiego i War-
szawskiego

XIII. Droga wodna sziucznym systema-
tem Augustowskim, rzeks Biebrza i rzeks Narwiy
od Niemnowsa na Niemnie do Serocka na Narwi
w granicach Wojew6dztwa Bialostockiego i War-
srawskiego

XIV. Droga wodna rzeksg Goérna Narwia
od polaczenia sie ze szlakiom NIII, w Wisnie
w gorg, mierzaca w granicach Wojowodztwa
Bialostockiego . .

X1V/. Bocznica drogi X1V, rzeka Supra-
$lay, prawym doplywom Narwi, mim-mw:; w zZére
od ujscia w pgranicach Wojewddztwa Bialostoc-
kiego . . . . . .

=]
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XTIV, Bocznica drogi XTV, rzeka Narewka,

lewym doplywem Narwi, mierzaca w gére od
ujécia w granicach Wojewddztwa Bialostockiego 35 kem
Razem . . 8.6483km

Podziat administracyjny rzek wschodnich.

Administracyjny podzial wymienionych szlakéw zo-
stal dokonany w 1922 r. miedzy osmin lokalnemi Pan-
stwowemi Zarzadami, majacemi swe siedziby:

1. W Pinsku dla szlakéw L., IL., II’., czesci III.
(rzeka Pina), IV, V. VI,

Brzeseiu dla czesei skanalizowanej szlaku ITI.

<
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3. W Slonimie dla szlakow VIIL. i VII’,

4. W Grodnie dla szlakéw VIII,, VIII/, IX,, IX/,
X i X,

5. W Dorohusku dla szlaku XI.

6. W Wyszkowie dla szlaku XII.

7. W Pultusku dla dolnej czesei szlaku XIII., szla-

kéw XIV, XTIV’ 1 XIV//,

8. W Augustowie dla gérnej czesei szlakn XIII.

W 1921 r. administracyjny podzial wymienionych
szlakéw byl nieco inny i przedstawial si¢ w ten sposéb,
Ze drogi wodne I., IL, IT’., 1IL, IV, V., VI., VII,, VII/,
VIIL, VIII’,, X. i X’. byly pod bezposrednim dozorem
utworzonego czasowo w koncu 1920 r. Zarzadu Brzeskiego
Wodno-Komunikacyjnego, drogi IX. i IX’, nalezaly do
6wezesngj Litwy srodkowej, a drogi XI., XII, XIIIL,,
X1V, XIV/ i XIV?Y, byly pod zarzadem zlikwidowa-
nego w poczatku 1922 r. Drugiego Okregu regulacji rzek
zeglownych w Warszawie.

Wstepne zadanie i akcja administracji wodnej.

Lokalne Zarzady tych ostatnich wodnyeh szlakéw,
za wyjatkiem X1, w Wyszkowie, Pultusku i Augustowie,
zapoczgtkowane jeszeze w 1919 r. przed inwazja bolsze-
wicka, w 1921 r. juz o tyle byly zorganizowane i zaopa-
trzone w Srodki transportowe i mechanizmy nurtowe, Ze
mogly naleiycie ujaé powstajacy ruch na tych szlakach
i wspiera¢ go odpowiedniemi robotami nurtowemi. Przy-
tem naleZy zaznaczyd, iZ w czasie wojny wymienione
szlaki zuaczniejszego zanieczyszezenia nie doznaly. Inacsej
przedstawiala sig sprawa z pozostalemi wodnemi szlakami.
) Szlaki, znajdujace si¢ w granicach Gwezesnej Litwy
Srodkowej, faktyeznie pozostawaly bez zadnego dozorn
ze strony M. R. P., wykorzystywane byly w 1921 r. jak
rowniez w 1922 r. przez miejscowy Zarzad laséw Pan-
stwowych dla splawu drzewa skarbowego i prywatnych
przemysloweow, z ktorych to na rzecz wymienionego Za-
rzadu Sciagano dowolny podatek bez uzasadnienia tytulu
Jjego. Inspekeji Zeglugi i techuicznego dozoru nurtowego
faktyeznie tu nie bylo Zadnego.

Szlaki znajdujgce sig¢ pod dozorem h. Zarzgdu Brze-

| skiego Wodno - Komunikacyjnego, najbardziej uszkodzone

1 zanieczyszczone podezas wojennych operacy], badz wsku-
tek przegrodzenia nurtu zwaleniskami od zburzonyeh mo-
stow strategicznych, zatopionemi plywakami i sztueznemi
tamami budowanemi w celu zatopienia przeciwnika, badz
to wskutek zburzenia przez ustgpujace armje sztueznych
budowli hydrotechnicznych, winne byly stopniowo od po-
czgtku 1921 r. byé oezyszezone 1 uruchomione w zaled-
nosici od éwezesnych  wojennych wymagan 1 widokow
ekonomicznych. W tym colu roboty waze ¢t byly nasam-
przdd na systemacie Pino- Buskim od Pifiska io Brzesein
(szlak 1IL) i do polowy kwietnia 1921 r, zaawansowaly
) i"_\']e, Z6 szlnk ten Lyl doprowadzony do stann uZywal-
nosel z otwarciem nawigneji.




Ruch towarowy w r. 1921 i finansowe wyniki jego
dla skarbu.

Wyjatkowo niski stan wiosennej wody i wyjatkowo
suche lato 1921 r, wielce sprzyjaly prowadzeniu robét
nurtowyeh i naprawy budowli jak na wymienionym szla-
ku, tak i na innych, lecz wykluczaly naleiyte wykorzy-
stanie ich dla ruchu towarowego: zaledwie niewielkie
16dki ciezarowe i lekkie tratwy o zanurzeniu 30 em mogly
poslugiwaé sie temi szlakami w lecie i jesieni 1921 r.
Sprawy polityczne tak sie jednak zlozyly, Ze dla celdéw
wojennych szlaki wodne nie byly potrzebune, a ruch han-
dlowy tylko co zapoczgtkowywal sie, przeto nie mial
cech przedwojennyeh —- tranzytu na eksport zagraniczny,
a byl lokalnym o podjazdowym charakterze do pobliskich
przekroczeri kolejowych i wigkszych osiedli nadbrzeznych.
Tylko na drogach wodnych X1., XII., XIIL i XIV. przy-
nalezoych do b. 2-go Okregu regulacji rzek zaznaczyl sig
ruch na dalsza odleglo$é w strong Wisly, lecz w bardzo
slabej mierze w ilosci 151 tysiecy tonn budulea surowego
i 1!/, tysiaca tonn budulca obrobionego. Budulec ten, po
wyjsciu na Wisle, zostal prawdopodobnie skonsumowany
na miejscowych rynkach wzdluz Wisly.

Naogél w 1921 r. na drogach wodnych wschodnich |

zaznaczyl sie¢ przewaznie splaw drzewa budulcowego 1 opa-
lowego w tratwach, za malym wyjatkiem nieznacznych
przewozéw na niewielkich lodziach cigzarowych o udzwigu
1—10 tonn, ladowanych réznemi towarami do uZytku
gospodarczego nadbrzeine] ludnosci (siano, zboze, s6l,
myka, inwentarz zywy 1 martwy, drzewo opalowe it. p.).
W lacznej masie za cala nawigacjg splawiono 94.224 tonny
(10,278.527 t/km) na srednia odleglos¢ okolo 100 km.

W tem splawiono:
budulea surowego
obrobionego

45.436 tonn
9.431

(7,845.605 t/km)
( 817.060 , )

“

drzews opalowego 28.393 (2,329,350 , )
réZnych towaréw . . 964 ( 2699 )

Ze statkéw o wlasnym napedzie kursowal na szlaku
XTII. miedzy Zagrzem i Pultuskiem na Narwi jeden to-
warowo-osobowy Panstwowej Zeglugi i to bardzo niere-
gularnie z racji malej wody.

W Pinsku na szlakach 1. i IV. zapoczatkowaly
towarowo-osobowe kursy dwie prywatne motordwki, lecz
whrotee przerwaly je dla braku wody. Z tej samej racji
bardzo malo byly czynne skarbowe statki — parowiec
» Wolnosé* w Wyszkowie 1 pieé motoréwek w Pinskuy,
Wyszkowie, Pultusku i Augustowie.

7 powyiszych dat statystycznych oraz zalgczonych
wykreséw widad, iz rok 1921 byl okresem slabego zapo-
czatkowania po wojnie ruchu \ )
wodnyeh  wschodnich. Przeto wymienione drogl. prawie
zadunego nie mialy wplywu w 1921 r. na ekonomiczne zy-
cie kraju. .

Zo stanowiska jednak ekonomicznego rok ten jest
zmamiennym z tego wzgledu, iz podczas nnwig:a(:ji ow-
ezesne] zapoczatkowano nowid polityke (a}(ou.onnc:/,n'u., na
drogach wodnych zmierzajaci ku przelozenin cigrarow
utrzymania tych drég na kupedw 1 przemyslowcow, wy-
korzystujaeyeh takowe dla taniego przewozu masowych
towarow.

Wychodzge z tego zaloZenia i baczac jednak, by
zbytnio nie obeiniyé powstajacy ruch towarowy na dro-
gach wodnych, Komitet Ekonomiczny Rady Ministrow
nstalil w r. 1921 na poezatku nawigacji oplate dla tratew
w wysokosei 2 Mp. od m* powierzehni tratwy za ]mith:
100 Jem drogi, czyli po 11, gr. zlotegn, pray owezesne]
warlosei Mp. i podniosi ty stawke w drogie] polowie ni-

towarowego na drogach |

|
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wigacji do 4 Mp., co jednak, wobec spadku wartosci

marki pol.,, stanowilo *, gr. zl, Srednia roczna wige
stawka oplaty Zeglugowej stanowila 1 gr. zi. od m?

(100 km). Przy tej stawce ze splawu 94,224 tonn towa-
réw Owezesnej wartoSci, podanej przez wlascicieli ich,
669.617.000 Mp. czyli 2,282,160 zlp. ($rednia roczna
warto$é zlotego polskiego = 300 Mp.) Sciagnigto oplat
4,150.190 Mp. czyli 13.880 zlp., co stanowi zaledwie
0:6%, same]j wartoSci towaréw na miejscu.

Oczywiscie obcigZenie towaréw tak niklym podat-
kiem nawigacyjnym ujemnego wplywu na handel i prze-
mysl nie moglo mieé, i stanowczo z czasem bezbolesnie
dla nich, a z pozytkiem dla kraju, stawki podatkn za
splaw moga by¢ zwigkszone stopniowo do dziesigciokrotnej
wysokosel, byleby $ciagane z tego tytulu sumy szly
calkowicie na utrzymanie i udoskonalenie drég wodnych,

Jakkolwiek nieznacznie sie przedstawil podatek na-
wigacyjny w r, 1921, stanowiac zaledwie 4"/, od wy-
datkéw na utrzymanie w tym roku drég wodnych, jednak
zestawiwszy go z rozmiarem OJweczesnego ruchu, stano-
wigceco zaledwie 1%, ruchu przedwojennego, pozwalal
on optymistyczne stawiaé horoskopy na prazysziosé dla
wodnej gospodarki, a rok 1922 bardziej jeszcze uzasadnil
ten optymizm.

Ruch towarowy w r. 1922 i finansowe wyniki jego
dla skarbu.
W r. 1922 ruch na drogach wodnych nabieral juz
cech przedwojennych z tranzytem na zagraniczny eksport,

| jednak rozmiary tego eksportu sa jeszcze nieznaczne; wy-

szlo bowiem na Wisle z wylacznym zagranicznem prze-
znaczeniem 65 tysigey tonn czyli 130.000 m® budulea,
w tem D4!/, tysigcy tonn surowego i 107/, tysigey obro-
bionego.

W lacznej masie drogami wodnemi przewieziono
w 1922 1. 273.631 tonn o przeplywie 55,721.600 (/km
czyli pigeiokrotnie wigkszym niz w 1921 r. i o dwukro-
tnie wiekszej Sredniej odlegiosei przeplywu jednej tonny
(okolo 200 km).

W tem splawiono:

budulea surowego . 177,086 tonn (37,888.568 tfkm)

M obrobionegoe . 65.6568 , (15,656.261 , )
drzewa opalowego . . 259656 , ( 1,930.758 , )
réoznych towaréow : o 4927 , (246,023 )

Po zestawienin powyzszych dat z odnosnemi da-

tami w 1921 r. zaznaczy¢ naleiy znaczne zwigkszenie sig
gplawu réZnych towaréw i budulea obrobionego, natomiast
ilosé splawionego drzewa opalowego pozostala prawie bez
zmiany, Jes$li wige przyjacé za jednostkg roczny splaw
drzewa opalowego, to splawiony w 1921 r. buduleec su-
rowy stanowi 11/, tej jednostki, obrobiony zaledwie !/,,
a rézne towary — ‘,,; za§ w 1922 r. budulec surowy
stanowi juz 7 jedunostek, obrobiony 2!/, jednostki, a rézne
towary — 1/, jednostki, czyli Ze w 1922 r, ilo§é spla-
wionego surowego hudulea zwigkszyla sig pigeiokrotnie,
réznych towaréw suesciokrotnie, a budunlea obrobionego
71, razy.

Jednoczesnio ze zwickszeniem sie przewozow, zwlasz-
cza réznych towarow, znacznie zwigkszyln sig w r. 1922
cala flota rzeczma, jak skarbowa tak i prywatna, prze-
kraczajac iloseia objektéw i $rednim udiwigiem ich kilka-
krotnie Hote 1921 r.

Ponizsze zestawienie zarejestrowanych i praydatuych
do uiytkn plywakiw w poszezegdloyeh Zarzadach wo-

duyeh eyfrowo praedstawia flotg rzek wschodnich w 1922 r,
i
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Co do stawek oplat za splaw, to takowe zostaly | wodnej coraz mniej obeciaza skarb Panstwa: w 1921 r.

przez Komisje Fkonomiczna nieco podniesione i wynosily
na poczatku nawigacji 10 Mp. od m? i 100 km, czyli we-
dlug wspélczesnej sSredniej wartosci marki 1Y/, zl. gr,
a od 15. wrzesnia 30 Mp,
wobee zaszlego spadku wartosci marki. Przecietna wiec
roczna stawka wynosila 1%, gr. zl t. j. o !f, gr. zl.
wiecej niz w 1921 r. Przy tej stawce caloroczny wplyw
z oplat za splaw 273.631 tonn dosiggnal 117,933.413 Mp.
czyli 73.710 zlp. (przecietna roczna warto§é zl pol. =
= 1600 Mp.). Calkowite zas wydatki na utrzymanie drég
wodnych Dyrekeji w 1922 r. dosiegly 316,702.996 Mp.
t. j. 198,000 zlp., czyli, Ze oplaty za splaw pokryly 409,
calkowitych rocznych wydatkéw. Zaznaczyé tu naleZy, Ze
ruch towarowy na drogach wodnych w 1922 1. stanowil
zaledwie 59, ruchu przedwojennego, kiedy Wisly do
Niemiec splawiano przeszlo 500.000 tonn drzewa, a Niem-
nem do Prus Wschodnich przeszlo 1,000,000 tonn drzewa,
o lacznym przeplywie przeszio miljard tonn - kilometréw.

Problem wodnej gospodarki na zasadzie
samowystarczalnosci.

Powyzsze daty, dotyczace ruchu na drogach wod-
nych wschodnich od chwili powstania jego po inwazji
bolszewickiej, stwierdzaja, iz ruch ten stopniowo sig oZy-
wia, a powziety kurs polityki ekonomicznej w gospodarce

dochody pokryly 49, wydatkéw, w 1922 r. juz 409,
a preliminarz budZetowy na r, 1923 zestawiony zostal

| z réwnowaga bilansowa; przytem nadmieni¢ tu nalezy, iz

czyli réwniez 11/, gr. zl. |

realizacja tego preliminarza w pierwszej polowie b. roku
do 1. lipca dala nawet 50°); nadwyzki dochodéw w sto-
sunku do rozchodéw.

Wobec tego dzis kategorycznie mozna twierdzid, ze
przy utrzymaniu sig dotychczasowego kursu polityki eko-
nomicznej na drogach wodnych, zyski z oplat zZeglugo-
wych pokryja calkowicie bieZzace roczne wydatki perso-
nalne, gospodarcze i zwyczajne rzeczowe, jak réwniez pro-
centa 1 amortyzacje zaciagnigte) ewentualnie pozyczki
panstwowej na wigksze wodne inwestycje. Zyski te osiggna
w bardzo krotkim czasie, kiedy splaw powrdei do normy
przedwojenne] nawet przy dotychezasowych niklych staw-
kach oplat Zeglugowych, kilku miljonéw zlotych polskich,
a przy stopniowemn zwigkszeniu tych oplat kilkunastu
miljonéw zlotych pol., co da juz moZnosé w ciggn 15—20
lat przeistoczyé, bez obciazenia skarbu, te 3.600 kmn
glownych wodnych szlakéw, pozostawionych przez b. oku-
pantéw w zaniedbanym 1 dzikim stanie, w doskonale
arterje wodno-komunikacyjne.

Int. B. Bosiacki, dyrektor.
‘Wilno, dnia 14. lipca 1923 r,

Belka obustronnie sprezyscie utwierdzona o dowolnej sztywnosci ,n“
i jej zastosowanie do obliczania ram i belek ciggtych.

Inz. Stanistaw Brzozowski,
konstruktor przy I-szej katedrze Budowy Mostow.

(Ciag dalszy).

Dla réznych przypadkéw utwierdzenia belki, zesta-
wili$my na tabl. 1 (str. 296) wzory na momenty podporowe
M,i M, w zaleznodci: od sztywnosci belki #, od polo-
zenia punktéw J i K okreslonych przez a i b, oraz ob-
ciazenia,

Wyznaczenie momentéw podporowych
sobem wykres$lnym.

Sp o-

Przypusémy, Ze dla belki spreZysecie utwierdzonej
znamy &, 1 &, natenczas na podstawie wymiaréw belki
wyznaczymy AE” BEd, o — punkty stale .J, K, i sztyw-

@ Qo
14+mneg,’ )=a+n£1,
przypodporowe .J i K, za§ z obciaZeniem zwiazang pc-

1nos$¢ belki #. Z wzoréw g=

punkty

wierzchnig MEM. Nastepnie odmierzamy na podporze A

3 D-‘J n ‘”nDrrd
(rys. 3 a) wielkosé "l':;‘ , albo ET , otrzymany punkt

red
A’ laczymy z J,, a z punktu przypodporowego J kreslimy
prosta réwnolegla do A4’—Jy, ktéra na pipnowej podpo-
rowej w A daje punkt A’/. Z podobieiistwa odpowiednich
O
U
trojkatéw wynika, Ze odcinek 4— A4’/ réwna sig - =0 Fak ._a_.
ADH, %

Teraz kreslimy z punktu .’/ prosts réwnolegls do 4—B
odcinajacg na prostej przypodporowej z punktu J punkt .J’ *),

*) Opuszczony na rys. 8¢ punktJ’ lezed ma na przecieciu
si¢ pionowej z punktu J, z pozioma (8) wychodzaca z A",



Rys. 3.
Wykres momentow dla belkt obustronnie sprezyscle utwierdzonej,
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Punkt ten polaczony z punktem przypodporowym K,
okresla prosta J'—K (4), ktéra na wypadkowej zreduko-
wanej powierzchni momentéw belki prostej, odcina wielkosc
momentu podporowego M,. Aby sie przekonaéd o prawdzi-
wosci konstrukeji, poréwnamy dwa trojkaty : JJ’ K i drugi
o podstawie Af,, a o wierzcholku K (rys. 3 a),

! a0 0
M, JJ , mo
£ —_"" _ a poniewaz J.J =4 A”=_"I':;i’_i,
m—>b [l—a—b 48 ey
O
M 0. red @ nb —b

stad wyplywa, ze 4/,

-~ .————_ Wiynik zgo-
AE,II o T, ynik zgo
dny co do bezwzglednej wartosci z réwnaniem 1a. Zu-
pelnie tak samo postgpujemy celem znalezienia momentu
podporowego 1, tylko musimy uwaZaé na to, Ze skoro

chcemy uzyé do konstrukeji punktu stalego K, w odle-
glosci b, od podpory B, réwnej jak wiemy b0==—¢;9, naten-

m|

o, red

o (rys.
red

3 a). Dalszy tok konstrukeji jest taki sam jak powyzej.
Oprécz tego uwidoczniono na rys. 8 b druga konstrukeje

4
czas na pionowe] w DB odmierzamy wielkodd -
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momentu podporowego M, zapomoca uzycia punktu J/,
lezacego w odleglosci a od punktu B — jak gdyby belka
byta symetryczna. W rezultacie na rys. 3 przedstawi-
liSmy calkowity wykres momentéw dla danego obciazenia
belki sitami P, P, i P, (vys. 1a).

Réwniez dla tego samego obcigZenia silami skupio-
nemi P, P, P, wykrelilimy w dalszym ciagu na ta-
blicy I., momenty podporowe i, M,, tak dla przelroju
zmiennego, jakotez stalego, rozwazajac przytem praypadki
utwierdzenia ;: obustronne, jednostronne, sprezyste i zu-
pelne. Na podstawie powyZszych wykresow zestawiliSmy
wartosci momentéw podporowych na tabl. 2.
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Jak wynika z zalgczonego zestawienia, réznica mo-
mentéw podporowych w pordwnanin z belka o stalym
przekroju wynosi: przy utwierdzenin sprezystem, stalem
we wszystkich przypadkach tak obustronnego, jakotez
jednostronnego utwierdzenia, zaledwie 4-9—89/,, podczas
gdy przy utwierdzeniu zupelnem 39 —55-7%,. Ogélnie po-
wiedzie¢ mozna, %e zmiana przekroju belki ma znaczny
wplyw na momenty podporowe w belce zupelnie utwier-
dzonej, praktycznie w belce dostatecznie dobrze utwier-
dzonej, np. silnemi slupami, natomiast mniejszy wplyw,
im slabsze utwierdzenie podpér?).

Dotychezas rezpatrywaliSmy trzy szczegélne przy-
padki utwierdzenia podpér, przyjmujac punkty przypod-
porowe J, K; raz w pewnej odleglodci, mniejszej od g,
by, drugi raz w punktach stalych J,, K,, wreszcie na
podporach. Teraz zastanowimy si¢ nad zmiang momentéw
podporowyech w zaleZnodei od cigglej zmiany katéw utwier-
dzenia &,, &, a tem samem od wielkosci @, b okreslajacych
punkty J i K. Na podstawie znanej konstrukeji, wykre-
glilidmy na rys. 4 ¢ krzywe zmiany momentéw podporo-

1) Np. stabe lub smukle slupy utwierdzajace korce belki.
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wyeh M, i 3, dla danego obeiaZenia sitami P, P, i Py,
przy zmiennym przekroju belki jak na rys. 1 a. Rzedne
otrzymanych krzywych przedstawiaja wielkosci momen-
téw podporowych M,, M,, a odciete polozenie punktéw
przypodporowych .J i K. Na rys. 4¢ widzimy, Ze naj-
wigkszy moment A, powstaje dla zupelnego utwierdze-
nia obu podpdr, zas najw. M, tylko dla pewnego utwier-
dzenia podpér, okreslonego odcigta odpowiadajaca naj-
wieksze] rzednej krzywej dla M,. Podniesiona kwestja
staje sig waznag w danym przypadku obciazZenia, gdy nie
bedac pewnym utwierdzenia obu podpér, checemy przeciez
uchwycié najwigkszy moment podporowy. Dla pordwnania
uwidocznilidmy na rys. 4% krzywe momentéw podporo-
wych dla belki o przekroju stalym. Takze dla belki
jednym koncem utwierdzonej, a drugim wolnopodpartej,
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tak przy zmiennym przekroju belki, jakotez i stalym;
wykregliliSmy krzywe momentéw podporowych w zalei-
nosci od utwierdzenia jednej z podpér (rys. 4¢, d). W tym
przypadku najwigkszy moment podporowy powstaje tylko
przy zupelnem utwierdzeniu podpory. Azeby jednak zdad
sobie sprawe ze zmiany momentéw podporowych w helece
obustronnie sprezyscie ntwierdzonej, gdy jedna sila P=11
porusza sie po belce, zajmujac kolejno poloZenie 1, 2, 8
i 4 (vys. ba); wykredliliSmy dla zajmowanych polozer
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krzywe momentéw dla belki o przekroju stalym (rys. 5 b).
Na podstawie obrazu krzywych na rys. 55 (jakotez na
rys. 4), stwierdzi¢ mozemy, Ze polowiczne utwierdzenie,
uwazane niekiedy za stan posredni pomiedzy utwierdze~

Inz. Mieczystaw Proczkowski.

| niem zupelnem a zerowem, wecale rzeczywistosci nie od-

powiada, bo tylko $rednia rzedna krzywej momentéw daéd
moze warto$é prawdziwg. W tym przypadku, najwybit-
niejsza réznica wystepuje dla momentu 7. (C. d. n.).

Uszkodzenia kottow parowozowych i ich naprawa.

(Wyklad wygloszony na II-gim kursie inzynierskim z zakresu gospodarki cieplnej we Lwowie 5. kwietnia 1923 r.).

(Dokoniczenie).

Spawanie elektryczne miedzi nawet zapomocs spe-
¢jalnych Wilsonowskich elektrod miedzianych, oraz sci-
slego przestrzegania procedury spawania tego materjalu,
nie dalo w lwowskich warsztatach kolejowych pomysinych
rezultatéw, jednak przeprowadzona w tej sprawie z Wil-
gsonem korespondencja wyjasnila o tyle kwestje, Ze réw-

niez w Ameryce elektryczne spawanie miedzi jest dopiero
w stadjum do$wiadezen i pozytywnych rezultatéw dotych-
czas nie osiagnieto.

Natomiast spawaniu acetylenem miedzianych blach
paleniskowych w stanie zabudowanym posSwigcily Niemcy
czasle

w wojny 1 obecnie wiele studjéow, wychodzae

blemu spawania miedzianych skrzyn paleniskowych. Li-
cencje na wyrob tego drutu chronionego patentem nie-
mieckim Nr, 284,840 ma w Niemczech firma Samesreu-
ther w Butzbach (Hessja). Firma ta ma réwniez spawaczy,
ktorych wysyla do przeprowadzania rob6t kotlowych,
wzglednie wyszkolenia spawaczy danego przedsigbiorstwa
przemyslowego. Warsztaty kolejowe we Lwowie zwrécily
sig do Ministerstwa koleji w Warszawie, z propozycja -
wezwania spawaczy firmy Samesreuthera celemn wyszkolenia
spawaczy warsztatow kolejowych, a ze M. K. 7. zajelo
w tej sprawie przychylne stanowisko, spodziewanem jest
wkrotce przybycie spawaczy instruktoréw do Liwowa.
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ze slusznego zaloZenia, Ze lepiej utrzymaé lataniem stare
palenisko miedziane, anizeli wymieniaé takowe na nowe
zelazne. W literaturze technicznej spotykamy z tej dzie-
dziny trzy publikacje, a to: w ,Zeitschrift des Vereines
deutscher Ingenieure® Nr. zr. 1921, p. t. ,Autogene
Schweissungen der kupfernen Feuerbiichsen in der Eisen-
bahnhauptwerkstatt Magdeburg“; w czasopismie ,Der
Betrieb“ z sierpnia 1921 Nr. 22, p. t. ,Autogene Kupfer-
schweissungen* i broszura p.t. ,Das Kupferschweissver-
falren bei Liokomctivfeuerbiichsen von Adolf Bothe Leiter
der Betriebsabteilung fiir Locomotiven Grunewald. (Bro-
szura ta zostala wydang w r. 1923 nakladem Juljusza
Springera w Berlinie),

Préby spawania miedzianych skrzyn paleniskowych
acetylenen, do niedawna nie dawaly korzystnych rezulta-
tow, poniewaZ miedz w stanie roztopionym silnie wchlania
tlen z powietrza, tworzac tlenek miedziawy, ktérego za-
wartos¢ powoduje znaczne obmniZenie wytrzymalosci szwu.

Dopiero firma Canzler w Diirren przez zastosowanie
do spawania drutu miedzianego 2z domieszka fosforu
i srebra, otworzyla widoki na pomy$lne rozwiazanie pro-

jeden

o 0 0 o 00

Przez dodatek do miedzi dla wyrobu drutu do spa-
wania, pewnego procentu fosforu i srebra, obniZa sie
temperature tego aljazu w stosunku do temperatury topli-
wosci miedzi blachy paleniskowej. Fosfor zawarty w drucie,
zapobiega laczeniu si¢ miedzi w stanie roztopionym z tle-
nem powietrza, jesli za$ juz takie polaczenmie nastapilo,
to dziala on odtleniajaco tworzac kwas fosforowy, ktéry
posiada te cennag w tym wypadku wiasnosé, Ze na po-
wierzchni roztopionej miedzi tworzy rodzaj powloki izola-
cyjnej zapobiegajace] zetknigciu sig¢ powiletrza z rozto-
piong miedzia. Précz tego stosuje Canzler bl)ecJalna, paste,
ktéra powleka sig¢ drat i praygotowany do spojenia szow,
Zadaniem pasty Jest spotggowaé wlasnoSci zawartego
w drucie fosforu,

Zasada spawania miedzianych blach,

Dla blach miedzianych uzywa sig 2 palnikéw tej
wielkosci, jakiejby sie uzylo dla blachy Zelaznej tej grubosei
jaka ma blacha miedziana. Kazdym palnikiem operuje
spawacz zatem do wykonania szwn potrzeba
2 spawaczy. Przygotowanie blach do spojenia, podobne
do spawania elektrycznego, jednak wskazanem jest o ile




to mozliwem wykonanie szwu obustronne, a wiegc nacigcie
krawedzi blachy i laty w ksztalcie litery X. Précz pal-
nikéw musza byé spawacze wyposazeni w mlotki kuliste
i inne narzedzia dla sklepywania szwu. Procedura spa-
wania przy szwie jednostronnym nastepujaca: jeden spa-
wacz nadgrzewa przygotowany do spojenia szew, drugi
postepujac tuz za nim stapia palnikiem drut Canzlera
i tworzy szew. Po wykonaniu 120—150 mm dlugiego szwu
spawacze odkladajg palniki, jeden chwyta miotek kulisty
i skuwa szew, drugi przytrzymuje szew z drugiej strony

9

e

99

przed zaloZeniem nowych plomienidwek zregulowad, pray -
czem jednak szerokos¢ dzialek po zregulowaniu nie po-
winna wynosi¢ mniej jak 809, szerokosci dzialki nowe]
§elany sitowej, o ile nie ma zaj§é niebezpieczenstwo pek-
niecia dzialki, Pekniecia dzialek plomieniéwkowych wy-
stepuja wskutek zbytniego oslabienia tychze przy regu-
lowaniu otworéw; wywolanych napie¢ materjalu z pow odu

| obloZenia konecéwek rur plomieniowych i $ciany sitowej

migdzy plomieniéwkami kamieniem kotlowym ; wskutek
plukania zimnego kotla woda goraca, lub przeciwnie itp.
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zapomocg odpowiednio uformowanych elewentéw, majacych

spelniaé zadanie kowadla dla skuwanego szwu. DJa pod-

trzymywania elementéw tych wylkoraystuje sie otwory
zespérkowe i wyczystkowe w zewnetrznym plaszezu sto-
jaka. Skuwanie powinno sie odbywac szybko, poczatkowo
silnie, w miare stygniecia szwu coraz lZej i ma na celu
zaggszezenie narzuconej miedzi 1 dokladne wypelnienie
szwu. Sposéb wykonania szwu obustronnego polega na
tem, Ze obaj spawacze pracuja réownoczesnie jeden z je-
dnej, drugi z drugiej strony pionowej blachy. Po wyko-

naniu szwu 120—150 mm dlugiego, nastepuje na zmiang |

obustronne skuwanie i przytrzymywanie szwu przez obu
spawaczy. Polecenia godnem jest, ze sasiedztwa miejsca
spawanego, usunaé¢ nity, zespérki i t. p. by spawangj
blasze daé¢ moznos¢ swobodnego rozszerzania sie i kur-
czenia. ZuZycie materjaléw dla przetopienia 2-ma palni-
kami Nr. 5, 1%y drutu Canzlera, wynosi 3m?® acetylenu
t. j. okolo 12 kg karbidu i 3'6m® tlenu. Badania wyka-
zaly, %e moc szwu spawanego drutem Canzlera naleiycie
sklepanego wynosi 55—60°, wytrzymalogci blachy pel-
nej, natomiast moc nitowania jednorzqdowego, Jakiego sig
w skrzyniach paleniskowych z wyjatkiem wieficéw stopo-
wych wylacznie uzywa, 50 —58%;, zatem kwestja wytrzy-
malosci szwu nie moze byé podnoszona jako powdd do
obni%ania wartogei spawania miedzi acetylenem.

3. Owalne i rozszerzone otwory ptomieniowkowe,
pekniecia dziatek w $cianach sitowych.

Powodéw rozszerzenn otworéw plomieniéwkowych

w scianach sitowych i zwykle w parze z tem idacych
deformacji otworéw z kolistych na owalne nalezy szukad
przedewszystkiem w zbyt czestem i forsownem walcowaniu
nieszczelnych plomieniéwek, ktére zwykle poprzedza dla
ulatwienia pracy rozbijania koncéw plomieniéwek konicz-
nemi trzpieniami, Rozwalcowane i owalne otwory nalezy

LParow Nr 60.52.

Rozszerzone i zregulowane otwory rurowe w s$cianie
sitowej nie moga i dlatego przekraczaé pewnego maximum,
poniewaZz wielko$¢ ta jest ograniczona Srednica otwordw
w §cianie sitowej dymicy, w ktérej otwory musza mied
wieksza $rednicg, celem umozliwienia wyciagania plomie-
niéwek obloZzonych warstwa kamienia. By zatem uniknad
rozszerzania otwordw w Scianie sitowej dymicy, pierscie-
niunje sig otwory Sciany paleniskowej gladkiemi obraczkami
o grubosei stosownej do rozszerzenia otworéw. O ile na-
stapi pckniecie dzialki, wéwezas moZna prowizorycznie
usunaé usterke przez wkrecanie po linji rysu srubek
o trednicy 7—12 mm tak, by jedna w drugsa wchodzila
(ig. 16).

Naprawe peknigtych dzialek sciany sitowej, o ile
peknigeia nie sa skupione na szeregu sasiednich dzialek,
dokonuje sie¢ przez zakrecanie buksz w otwory, Lktérych
dzialki sa peknigte. Buksze te maia lekko koniczny gwint;
wskazane jest zakrgcadé takowe od strony wody, poczem
od strony ognia naleZy bukszg zaopatrzyé kolmierzem.
Przy Zelaznych scianach sitowych naprawe peknigtych
dzialek uskutecznia si¢ z powodzeniem lukiem elektrycz-
nym, po uprzedniem wyciagniceciu plomieniéwek z otwo-
réw, ktérych dzialki maja byé spojone. Przy paleniskach
miedziauych mozZna stosowaé spojenie peknigtych dzialek
acelylenem drutem Canzlera. Seiany sitowe miedziane,
majace znaezng ilosé otworéw powiekszonych i slabych
dzialek, naprawia sig, jak wskazuje fic. 17. W zregulowany
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otwér plomieniéwkowy (wéwezas moze dzialka mie¢ gru-
bosé nawet grubosé 7—10 mm) wklada sig rodzaj soczewki
wykonanej z miedzi hutniczej (a), ktéra w otworze przytrzy-
muje si¢ w odpowiedniem poloZeniu zapomocs kawalka
drutu miedzianego (b) przyszwejsowanego jednym korcem
do soczewki, poczem nastepuje zalanie obustronnie so-
czewki drutem Canzlera, wygladzenie S$ciany i wywier-
cenie nowych otworéw. Jesli $ciana sitowa ma zbyt wiele
dzialek popgkanych, a przytem jest juz opalona lub teZ
wskutek zaloZenia kamieniemi przepalona, woéwczas musi
nastapi¢ wymiana $ciany, wzglednie wyciecie uszkodzo-

nej partji 1 ustawienie droga elektrycznego lub acetyle- |

nowego spojenia odpowiedniej laty. (Patrz fig. 12, 13, 14).

Rozstrzygniecie, c¢zy w danym wypadku naleiy
selang wymienié, czy tez wszwejsowaé Jlate, musi byé
w kazdym wypadku 'z osobna rozwazZone i zaleine jest
nietylko od stopnia uszkodzenia Sciany samej, lecz takze
od okolieznosci innych, jak n. p. czy kociol jest w na-
prawie gléwnej, czy Sredniej; czy wiek i stan kotla nie
jest tego rodzaju, Ze szkoda byloby zabudowywaé w ta-
kowy nowa Sciang sitowa, i t. p.

4. Nieszczelno$ci plomieniowek powoduja:

1. Nieodpowiednie dostosowanie srednicy koncow
plomienidéwek do Srednicy otworéw w Scianie sitowej,
w nastepstwie potrzeba rozciagniecia plomieniowki trzpie-
niem, co zawsze wplywa ujemnie tak na plomieniéwke,
jakotez Sciang sitowa.

9. Niedokladne oczyszczenie otworu w Scianie sito-
wej, wzglednie co czesciej ma miejsce, korica plomieniowki
z zendry powstalej przy apreturze korcéwek.

8. Twardy niepodatny materjal plomieniowek. Wska-
zane wyzarzenie koncéwel,

4. ObloZenie plomieniéwek kamieniem kotlowym.

5. Gwaltowne ostudzanie S$ciany sitowej po czaso-
wem forsowaniu kotla, albo przy niezupelnie pokrytym
ruszcie pod $ciana sitowa i otwartej klapie popielnika;
przy dluZej trwajacem przeczyszezaniu ruszbu; przez nie-
nieodpowiednie plukanie i t. d.

6. Za slabe koficéwki plomieniéwek. W tym wy-
padku udaje si¢ nieszczelnoéé plomienidwek usungé na
pewien czas przez whicie do otworéw plomieniéwkowycl
lekko konicznych pierscieni 2:5—380 mm grubych, odpo-
wiedniej dlugosci (Brandringe).

O ile wylogi plomieniéwek opalone, moZna pierscie-
nie te zawylogowad, by nie dopusci¢ do opalenia krawg-
dzi otworéw plomieniéwkowych $ciany sitowej, narazonej
na uderzenia ostrego ognia, zwlaszcza gdy palenisko
niema sklepienia.

Powstala juz nieszezelnogé plomienidwek usuwa sig
na jaki§ czas dowalcowaniem, Moze to byé z dodatnim
skutkiem stosowane przy miedzianych $cianach sitowych
wzglednie miedzianych koncéwkach plomieniéwek, gdyz
woéwezas ziarnka szlamu ikamienia, ktére przy nieszczel-
nosci dostaly sie migdzy sSciang sitows a koncéwke, przy
dowalcowaniu weiskajs si¢ w miekki materjal miedzi, tak
e uzyskuje sie szczelno$é ponownie. Przy Zelaznych Scia-
nach sitowych i Zelaznych koncéwkach te czastki szlamu
lub kamienia nie daja sig¢ najczesciej przy rozwalcowaniu
wtloczyé w twardy materjal Zelaza i raczej jest wéwczas
bardziej wskazane wymienié nieszczelne plomieniéwki,
anizeli forsowad walcowaniem, deformujacem otwory i po-
wodujacem peknigcia dzialek.

Nieszczelno$ci nawet kilkn plomieniéwek nie nalezy
lekcewazyd, gdyZ jest to rzecz zarazliwa, i lanie pewne)
partji gérnej powoduje najezedciej nieszczelnodé partyj
dolnych. Fakt ten nalezy przypisac prawdopodobnie gwal-

towemu ochladzaniu $ciany sitowej woda sciekajaca z gér-
nych plomieniéwek, co ma miejsce podeczas spadku cisnie-
nia pary w kotle, n. p. przy odstawianiu parowozu z ru-
chu, lub tez przy slabym ogniu na ruszcie, jak n. p. przy
dluzszych postojach w stacjach i dluzszych jazdach w sil-
niejszych spadkach. W braku miedzianych koneéwek sto-
suje sig do zelaznych §cian sitowych z dobrym rezulta-
tem 1-5—@ mm pierscionki miedziane, ktore badzto nalu-
towywuje sie na koificowki plomieniéwek i razem zawal-
cowywuje, badZz tez wklada do otworéw sSciany sitowej
i zawalcowywuje osobno.

Pierscienie musza nieco wystawac poza ogniostronng,
plaszczyzng Sciany sitowej tak, by przy formowaniu kol-
nierza plomieniéwki brzeg pierscienia zostal weisnigty pod
kolnierz. :

Warsztaty kolejowe we Lwowie stosuja z powodze-
niem elektryczne spawanie plomieniéwek z Zelaznemi Scia-
nami sitowemi. W tym wypadku zbyteczne sg miedziane
pierscienie uszczelniajace, wzglednie o ile sig takowe za-
stosuje, nie powinny brzegi ich wystawaé poza Sciang
sitowa,

Walcowanie plomieniéwek musi sig odbywaé bez
uzycia oliwy, lecz wody mydlanej; do spajania moze byé
uzyty kazdy migkki szwedzki drut Zelazny o S$rednicy
3 mm. ;

W warsztatach lwowskich dokonano dwojakich préb
z obszwejsowywaniem plomieniéwek, a to: plomieniéwki
kolnierzowano normalnie, poczem brzeg kolnierza spajano
ze Sciana sitows (fig. 18), i drugl sposéb, w ktérym
konce niekolnierzowanyech plomieniéwek oblewano elek-
trycznie (fig. 19).

PoniewaZ osiggniete rezultaty z pierwszym rodza-
jem wykonania (fig. 18) okazaly sie korzystniejsze, spaja
si¢ obecnie wylacznie tym sposoben.
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Przy wymianie plomieniowel elektrycznie spajanych
usuwa sie stary szwejs, celem wygladzenia dciany i przy-
gotowania jej do nastepnego spojenia, zapomocs odpowie-
dnich frezeréw. Walcowanie plomieniéwek gladkiemi wal-
cami powoduje rozciaganie sig Sciany sitowe) szezegélnie
w kierunku jej dlugoéei tak, Ze juZ przy pierwszem wal-
cowaniu $ciana sitowa doznaje pewnej trwalej deformacji,
ktéra péZniej w miarg coraz czgstszego walcowania rosnie.
Haffner, st. inzynier kolei francuskich, stwierdzil, Ze $ciana
sitowa nowa po pierwszem przewalcowaniu 283 plomie-
niéwek, usytuowanych w 17 poziomych rzedach, doznala
wydluZenia 6 mm, przy drugiem walcowaniu po prébie
wodnej dalsze 5 mm.

Wobec tego stosuje Haffner zamiast walcow glad-
kich odsadzone (fig. 20) lub przestawione (fig. 21). Na
fig. 20 i 21 przedstawione sa walce rozloZzone Ww takiej
pozycji, w jakiej pracuja.



Poniewaz przy tych systemach walcéw nie cale
plaszczyzny walcéw przylegaja do plomienidéwki, jak to |
ma miejsce przy walcach gladkich, lecz tylko pierscienie, |
jest nacisk poszezegélunych pierscieni wiekszy anizeli przy
walcach gladkich, calkowity nacisk jednak znacznie mniej-
szy, wskutek czego znieksztalcenie otworéw sciany sito-
wej mniejsze.

Badania w tym kierunku wykazaly, Ze wydluZenie
sig Sciany nowej przy zawalcowaniu 283 plomieniowek
walcami gladkiemi wynosilo 9—13 mm, natomiast pray
zastosowaniu walcéw odsadzonych 2:5—3-5 mm. Dwie plo-
mieniéwlki, ktérych otwory zostaly rozwalcowane o 0°2 mm,
jeden walcami gladkiemi, drugi odsadzonemi, wymagaly
do wyprasowania ze Sciany sitowe] w plerwszym wy-
padku 4250 kg, w drugim 6500 %¢ nacisku. Dla plomie-
nic (Przegrzewacz Schmidta) osiggnal Haffner bardzo dobre
wyniki walcami, z ktérych jeden byl gladki, dwa inne
miaty #{obki w ksztalcie srubowym o odwrotnym kroku

(fig.” 22).

<

5. Pekniecia od otworow zesporkowych.

Peknigeia te powstaja czgsciej prazy paleniskach Ze-
laznych anizeli miedzianych Powodéw szukadé naledy
badzto w zbyt twardym materjale #elaza zespérkowego,
wskutek czego zespérki zamiast poddawad sig przy wy-
dluZaniu paleniska pozostaja sztywne, na czem cierpi
blacha paleniska, badZ tez wskutek zalozenia kamieniem,
a w szczegdlnosei wskutek tworzenia sig gniazd kamienia
dokola zespérek, zaczem blacha silnie sie przegrzews,

a przeszedlszy temperaturg¢ niebieskiego zaru, staje sie |

tak twarda i krucha, iZ peka na krawedziach otworéw
zespérkowych.

wZahartowywanie® Zelaznych blach paleniska powstaje
réwnieZz wskutek raptownego chlodzenia blach, n. p. szyb-

kie opréZnianie kotla z pary 1 goracej wody; plukanie
goracego kotla zimna wodg; otwieranie na dluZsazy
czas drzwiczek paleniska podczas ruchu kotla, co ma

miejsce przy zlym, latwo szlakujacym weglu, ktéry musi
byé czeéciej przerabiany na ruszcie, by wogéle wmozliwid
palenie i utrzymanie wymaganego ciénienia pary w kotle.

Jesli peknigcie od otworu zespérki jest nieznaczne,
woéwezas po przegwintowaniu otworu zespérkowego az do
zniknigcia peknigcia, wkrgea sig zespérke o odpowiednio
wigkszej érednicy i w ten sposéb usuwa usterke. Niepo-
winno si¢ przytem stosowaé zespdérek o Srednicy wigkszej
jak 82 mm w gwincie.

Przy dinZszych peknigeiach mozZna uzyé buksz wkre-
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canych na gwint, Celem uniknigecia stosowania buksz
o zbyt duzej srednicy w wypadkun, gdy peknigcie od
brzegn otworn zespérkowego wynosi 12—16 mm, wierci
sig otwory na buksze ekscentrycznie do otworu zespérko-
kowego (fig, 23). Naturalnie, Ze analogiczna taka buksza
musi by¢ wkrecona takze w zewnetrzny plaszez stojaka.
Srednica buksz zesporkowych nie powinna przenosié 60 mm.
Jezeli chodzi o szybks naprawe, mozna peknigcia otwo-
row zesporkowych po poprzedniem wycigciu rysu w ksztal-
cie litery , V¢ zalaé elektrycznie. Tego rodzaju naprawy
nalezy jednak stosowad tylko wyjatkowo, normalnie zas
po wycigein wigkszego otworu, wstawié elektrycznem
spawaniem odpowiedniej wielkosci pelny kraiek, a potem
dopiero przewiercié otwér zespérkowy (fig. 24). Ten ro-
dzaj naprawy jest pewniejszy, gdyZ wycina sie cala
okolice zesporki, z jakich$ powodéw oslabiona, i zaste-
puje blacha zdrowa, Gdy chodzi o szybkie usuniecie pek-
nigcia na jaki§ czas przy paleniskach miedzianych, moZna

Fig. 25,
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peknigcia zasrubowad gwintem larficuszkowym. Gdy peknie-
cia te wystepuja grupowo, czem sygnalizuja przepalenie
odnos$nych partyj blachy, nalezy dang partje wyciaé i wsta-
wié late.

6. Pekniecia w zaobleniach $cian sitowych
i drzwiczkowych paleniska.
O ile puknigeia te sa plytkie, wéwczas moZna je wy-
szlifowaé do minimalnej grubosei 709, &ciany nowej
w zaobleniu. O ile peknigcia glebsze, wskazanem jest,

| jezeli chodzi o trwala naprawe, §ciang wymienié. Naprawy

peknigé w zaobleniach, czy to przez naloZenie lat odpo-
wiednio wygigtych, lub przez spawanie pgknigé w miedzi
acetylenem drmtem Canzlera, czy tez w Zelazie sposobem
elektrycznym, jest kosztowne 1 nie dajace gwarancji
szezelnogei i trwalosci polaczenia ze wzgledu na usta-
wiczne napigcia w palenisku i przegiecia materjalu przy
wahaniach temperatury i cisnienia w lkotle,

7. Pekniecia nagte, dtugie, w zelaznych paleniskach.

Powodem tych peknigé sa wadliwo$ci w montazu
palenisk, niedokladne dopasowanie blach a uzyskanie przy-
legania ich do siebie przez forsowne naginanie zapomoca
grub i wind, znitowanie w ftym stanie i zesztywnienie
zespérkami  Otrzymuje si¢ w ten sposéb polaczenie na-
pigte malo elastycznych blach Zelaznych juz w stanie
zimnym. Zdrowy materjal znosi te kombinowane napiecia
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jakis czas, z chwilg jednak gdy z jakichs powodéw wy-
mienionych w rozdziale 4 nastapi oslabienie blachy,
wowczas przy lekkiem nawet uderzeniu, jak np. zaszczel-
nianiu zespérki, nastepuje wyladowywanie napied we for-
mie dlugich ryséw. Ze powodu tych peknied nalezy szu-
ka¢ w niedokladno$ciach montazu paleniska, utwierdzil
muie fakt, ze 909/, takich pgknieé byly to rysy otwarte
o przeSwicie 1—3 mm. Na szczedcie rysy te powstaja
z reguly po odstawieniu parowozu lub przy naprawie,
a nie w czasie ruchu. Pekniecia takie z dobrym rezulta-
tem spajano we warsztatach P. K. P. we Lwowie (fig.
25 i 26).

O ile jednak badania zlomu rysu wykaza przepa-
lenie materjalu, albo jesli podczas spajania pekniecia bla-
cha peka obok, lub tez gdy pekniecie ma odgalezienia,
nalezy uszkodzona partje wyciaé i wstawié late.

Fig. 26
-
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8. Uszkodzenia stropow paleniskowych.

Uszkodzenie tej partji paleniska zdarza sie stosun-
kowo rzadko dlatego, poniewaz strop leizy poza sfera
ostrego ognia. Jedynie w 2 wypadkach staje sig¢ strop
paleniska bardzo wrazliwa czescia kotla, a to: gdy do-
pusci sig do zaloZenia blachy stropowej grubsza warstwa
Inub gniazdami kamienia, co poziome polozenie oraz szereg
$eiagbéw plonowych i poziomych rozmaitych konstrukeyj
bardzo ulatwia. Z tych wzgledéw nalezy specjalnie przy-
kladaé wielka wage do utrzymania stropéw palenisko-
wych w stanie wolnym od kamienia kotlowego, dlatego
tez umieszcza sig 2 reguly na zewnetrznym plaszezu sto-
Jjaka i 8cianie drzwiczkowsj szereg otworéw wyczystko-
wych i plucznych, ktére maja na celu czyszezenie stropu.
Drugim powodem uszkodzenia stropu jest opadnigcie
zwierciadla wody w kotle, ponizej wodostronnej plaszczy-
zny stropu. W obu wypadkach strop nie jest dostatecznie
chlodzony, nastgpuje wigc w nim spietrzenie ciepla,
wskutek czego blacha traci na wytrzymalosei i pod ci$nie-
niem pary moze sig wydaé kn palenisku, zwlaszcza przy
zupelnym, dluZej trwajacym braku wody 1 spowodowaé
peknigcia. Objawami ,braku wody w kotle“ sa:

1. Popekany kamien kotlowy na blasze odslonigte]
z wody. ,

2. Odpryénieta sadza od strony ognia.

3. Wytopienie kontrolnych éruby olowiowych.

4. Nieszczelno$cé sciagédw stropowyeh.

5. Przy paleniskach miedzianych charakterystyczne
plamy ceglaste] barwy, stwierdzajace przegrzanie partji
blach odsfonigtych z wody.

W ostrzejszych wypadkach przegrzania do powyz-
szych symptoméw dolaczaja sie:

6. Wydecia stropu miedzy $ciagami.

7. Odchylenie ku palenisku i nieszczelno$é pozio-
mych wylogéw Sciany sitowe) i drzwiczkowe;j.

8. Rysy w poziomych zaobleniach Sciany sitowej
i drzwiczkowej.

9. Nieszczelno$é rur dymowych wzglednie plomie-
niéwek woéwezas, gdy w sfere braku wody weszly takze
gérne rzedy rur.

Przegrzewanie stropu skutkiem zaloZenia kamieniem

charakteryzuje i to, Ze nie muszg bydé $ruby kontrolne
wytopione 1 Ze objawy wymienione pod 1, 2, 4 niewy-
stepuja na calej plaszczyznie stropu, lecz tylko w partjach
zaloZonych kamieniem, a uszkodzen pod 6, 7, 8 i 9 wogéle
niema. Przy liejszych wypadkach przegrzania wystarczy
zmienié podkladki i mutry Sciggéw stropowych, zaszczel-
nié¢ wylogi poziemne $ciany sitowej i drzwiczkowe] oraz
wymienié¢ $ruby kontrolne. W wypadkach silniejszych wy-
deé¢ 1 peknigé stropu w zaoblenin Sciany sitowej lub
drzwiczkowej, musi nastapié wymiana uszkodzonych blach
a nierzadko calego paleniska. PoniewaZ odslonigcie stropn
paleniska z wody mnajeze$cie] ma miejsce na zalamaniach
profilu podiuznego linji, a wige przejsciu pociggu ze spadku
we wzniesienie lub odwrotnie, stosuja konstruktorzy stro-
py paleniskowe lekko pochylone ku tylowi paleniska,
wskutek czego przy przechylkach parowozu zaleinych od
zalaman profilu trasy strop nie tak latwo odslania sie
z wody (fig. 27).

Na zakoneczenie wspomne jeszeze o kotlach parowo-
zowych Brotana. Kotly te sa kombinacja kotla wodno-
rurkowego z plomienno-rurowym i sg wyposaZone w prze-
grzewacz Schmidta. Jesli chodzi o energje wytwarzania
pary i szybka cyrkulacje wody, a co zatem idzie lepsze
wykorzystanie paliwa, tudziez zastapienie paleniska skrzy- -
niowego z labiryntem zespérek oraz Sciagéw poprzecznych



i podluznych — ukladem rur zelaznych, to bezwarunko-
wo ten typ kotla ma wyZszo$é nad zwykiym kotlem paro-
wozowym plomieniéwkowym. Aby jednak kociol Brotana
zachowywal si¢ w ruchu Dbez zarzutu, musi byc z cala
precyzja wykonany, zmontowany 1 osadzony na ramie
parowozu, gdyZ tylna cze$é tegoZ z paleniskiem prazy nie-
znacznych nawet mankamentach w montazu tatwo poddaje
sig¢ odchyleniom od osi, co powoduje na zlaczach rur wo-
dnych ze zbiornikami, oraz zbiornikéw ze Spiana sitows,
trudne do usuniecia nieszczelnosei.

Roéwniez wymagane jest utrzymywanie kotla Brotana
w stanie zupelnie wolnym od kamienia kotlowego, gdyz
zastoiny kamienia w rurach wodnych wywoluja bardzo
szybko wydecia i peknigeia takowych.

Warsztaty kolejowe we Liwowie zaszwejsowywuja obe-
cnie takie pekniecia elektrycznie. Tam jednak, gdzie na
rurze jest kilka peknieé, wzglednie gdy takowa miejsco-
wo Jest juz przepalona i zbyt cienka, wycina si¢ uszko-
dzong partje, przygotowuje latke o grubosci Scianki rury,
wygina takowa wedlug promienia rury i wszwejsowywuje
elektrycznie.

Streszezajac to, co we wykladzie moim powiedzia-
Tem, naleZy w pierwszym rzgdzie dbaé¢ o to, by kotly
byly tak obslugiwane i konserwowane, aZeby powstale
przy nich uszkodzenia mozZna przypisa¢ jedynie natural-
nemu zuzyeciu, przeprowadzaé zas naprawy tak, by Iaczyly
zalety bezpieczenstwa ruchu, szybkiego wykonania i ta-
niosei.

Ponizej podaje ,10 przykazan“, ktére przestrzegane
sprowadzilyby znaczne korzy$ci w gospodarce parowozo-
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wej, a zarazem zmniejszyly koszty napraw i stan cho-
rych parowozoéw w Polsce :

1. Utrzymywaé kotly czysto, 2. Unika¢ w kotlach
gwaltownych wahan temperatury. 3. Nie przeciazaé ko-
tléw. 4. Drobne nieszczelnosci i rysy nawet powierzcho-
wne bezzwlocznie usuwad. 5. Zelazne paleniska, gdy je
trzeba wymienié, zastapi¢ miedzianemi., 6. Przy miedzia-
nych paleniskach stosowaé plomieniéwki z koncédwkami
miedzianemi, 7. Przeprowadza¢ w najszerszym zakresie
w szczegdlnosei przy naprawach biezacych 1 $rednich
(uzupelniajacych) roboty kotlowe spawaniem elektrycznem
wzglednie acetylenowem, co moZe znacznie skrécié czas
postoju w naprawie, a zarazem usungé wady szwow nito-
wyel, 8, Przeprowadzaé studja nad kotlami Brotana pod
wzgledem zachowania si¢ w ruchu i kosztéw konserwacji.
9. Stosowaé odczyszezalniki wody, jesli mnie centralne
w stacjach wodnych, to na parowozach. 10. Pouczad per-
sonal parowozowy w przedmiocie fachowej obslugi kotla,
a warsztatowy, zajety naprawa kotléw, w przedmiocie
umiejetnej naprawy i stosowania nowoczesnych narzedzi,
ktére moga robote przyspieszyé, a zarazem dokladniej
i pewniej ja wykonad.

Dla zrealizowania tych wskazan trzeba wspélpracy
wszystkich, poczawszy od szefa sekeji mechanicznej w M,
K. Z. a skoficzywszy na robotniku, ktéry eczysci kociol
z kamienia w warsztacie lub plucze go w parowozowni.

Lecz c¢6z pomoze najintensywniejsza praca organdw
stuzby wykonawezej, jesli brak podstawowych materja-

| 16w, urzadzen i narzedzi potrzebnych do postawienia tak

konserwacji jakotez mnaprawy kotléw na nowoczesnym
poziomie.

Wiadomosci z literatury techniczne.

Zelazoheton.

— Badanie belek i kostek dla prob kontrolnych wy-
konanych na miejscu budowy opracowal W. Petry
(28 X 19 ¢m), str. 20, Ernst u. Sohn. Berlin 1922,

Pigédziesiaty zeszyt sprawozdai niemieckiego wy-
dzialu zelbetowego omawia doSwiadezenia w celu stwier-
dzenia stosunku miedzy wytrzymaloscia kostek 1 belek
kontrolnyeh. Jedne i drugie robiono na miejscu budowy
w rozmaifych miejscach Niemiec. W kazdym wypadku
robiono 6 belek i 6 kostek jednakowych, z ktérych po-
Iowg lamano na miejscu budowy a polowe w labora-
torjum. Mieszaniny byly rozmaite, tak tez i rézne ka-
mienie i résna ilo§¢ wody. Przy prébach na miejsca
budowy stosunek wytrzymalosei betonu w belkach i kost-
kach byl $rednio 1:71, przy prébach w doswiadezalni
1-76, lecz odchylenia byly bardzo wielkie miedzy 2-57
i 1-30. Ciekawym jest wynik préb w Hekla. Tam zro-
biono jedna prébe 22 wrzesnia, druga 29 wrzesnia dla
tego samego stosunku mieszaniny i betonie plastycznym.
Przy pierwszej pribie otrzymano 250: 156 =160, pray
drugiej 268 :106=2-58, Widzimy Ze g, przy belkach
byla prawie ta sama, przy kostkach réznila si¢ bardzo.
Czy nie nalezaloby z tego wyciagnac wniosku, ze wiegcej
sig mozna spusei¢ na belki kontrolne, niz na kostki?
Doswiadczenia powyzsze, wykonane jeszcze w roku 1913,
nie rozstrzygaja ostatecznie zagadnienia, jakie czynniki
maja Wplyw mna ten stosunek. Stwierdzi¢ jednakowoz
mozna, %¢ wahania od przecigtnej wytrzymalogci nie sa
w ogole wigksze przy belkach, niz przy kostkach a bar-
" dzo czesto znacznie mniejsze. Dr. M. Thullie.

RECENZJE I KRYTYKL

Inz. Karol Stadtmiiller: ,,Stownictwo rzemieslni-
cze“. VI. Dzial zboZowy: mlynarstwo, piekarstwo. VIIL.
Dzial ceramiczny: ceglarstwo, garncarstwo i zdunstwo.
Nakladem M., Muzem Przem. w Krakowie 1923 r,

Wyrazenia podane w przytoczonych 3 dzialach cera-
miki sa dobre, krétkie, przewaznie jednowyrazowe, nie-
zloZone, zatem powinny sie przyja¢ w praktyce. Uwagi,
Jakie mi sie nasunely o niektérych wyraZeniach, ujmujg
w nastgpujace grupy:

1. Nalezaloby uzgodnié wyrazenia, podane wprawdzie
przez roéznych wspélpracownikéw, dotyczace jednego po-
Jecia, np. szlamowad, szlejmowaé — zmulad (raczej niz
rozrabiaé) itp.

2, UwaZam, Ze: na ,brechwalze“ odpowiada zamiast
zebacz, raczej lamacz (jeZeli juz koniecznie musi bydé jeden
wyraz), walce lamiace, a wiec tak jak w nowem wydaniu
Slownika technieznego 1923 ! Podobnie zamiast: mieszarka
gliny (gwar. tonsznajder) racze] krajarka gliny; kaflo-
waé (gwar, flizowad) raczej robié plyty; ruszt (gwar.
sztaba rusztowa) racze] pret rusztowy itp.

3. Nie znam ,fajerki“ w znaczeniu: czeludcia,
ktére ma byé wyraZzeniem ceglarskiem, natomiast ogélnie
znany jest: %arzelmnik, podany w wyraZeniach zdun-
skich. Slownik Jezyka Polskiego, wychodzacy w Warsza-
wie, Dr, Krynskiego, pomimo tego, Ze przytacza a% 7
réZnych znaczen, nie podaje réwniez tego pojecia.

4. Opréez podanych odpowiednikéw polskich, pro-
ponuje dodaé do gwar. ,glazersztuba® szkliwnia;
gwar, ,szpigielofent piec ramowy; gwar. ,sztyce“:
podpérki; gwar. ,Smelc“: szkliwo przetopione,

Wszystkie powyZsze uwagi bynajmniej nie zmniej-
szaja wartoSci pracy autora, przeciwnie, stwierdzaja fakt,
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ze nawet miedzy zawodowvami tej samej galezi utrzymuje
sie rézna terminologja, ktéra powinna by¢ ostatecznie
ustalona. PowyZsze wydawnictwo daje wlasuie najlepsza
podstawe do rozpoczgcia tej akeyi! Prof. T. Szafran.

»Doswiadczenia ze skurczem betonu* nap. Ber-
nard Kirsch (Versuche iiber das Schwinden von Be-
ton (22'/, X 16 ¢m) str, 24. Lipsk i Wieden. Deuticke 1922.

Sprawozdanie to oglosil profesor wiedenski, Kirsch
jako 9 zeszyt sprawozdan z doswiadczen austr. wydzialu
zelbetowego.

Doswiadezenie to wykonano w r. 1918, a sprawo-
zdanie podaje wyniki pomiaru skurczu w ciagu jednego
roku. Przy leZzeniu na powietrzu stwierdzono skurcz w pro-
centach dlugosei dla betonu z cementu wyborowego tlu-
stego po 4 tygodniach 0'160, po roku 0-478, chudego po
4 tygodniach 0-120, po roku 0-396, Dla betonu z ce-
mentu zwyklego tlustego po 4 tygodmiach 0'164, po roku
0-564, chudego po 4 tygodniach 0-150, po roku 0-512.

Przy lezeniu czedcig na powietrzu czescia w wodzie
stwierdzono skurecz:

po 4 tygodniach po rokn

Leton z cem. wyborowego tlustego 0106 0-360
chudego 0-086 0-342
beton z cementu zwyklego tlustego 0:152 0-428
chudego 0-058 0-382

Przy lezenin w wodzie byl skurcz bardzo maly i nie-
regularny.

Jezeli do betonu uZyjemy zamiast 470 tylko 200 kglm3
to dla betonw® plastycznego zmniejsza sie skurcz dla be-
tonu z cementu wyborowego o 17Y, zwyklego o 99.

Beton uzbrojony wykazuje znacznie mniejszy skurcz,
niz nieuzbrojony. Zmniejszenie sig¢ skurczy wynosi dla
uzbrojenia 1-389/ .

przy uzycin cementu wyborowego b. ttustego 359,

b. chudego 22%,
zwyklego b, tlustego 389,
b. chudego 329,

Przy uzbrojeniu jednostronnem zakrzywiaja sig belki

tem silniej, im wigksze uzbrojenie. .  Dr. M. Thullie.

”» n ”

SPRAWY TOWARZYSTWA.

Posiedzenie Wydziatu Gtéwnego P. T. P. z duia
7. wrzesnia 1923 r. Przewodniczy kol. Rybicki, sekr.
kol. Kozlowski. Obecni kol.: Blum, Bratro, Engel,
Gajezak, Januszkiewicz, Jaskolski, Krzyezkowski, Kiihnel,
Matakiewicz, Nadolski, Wierzbicki i Zipser.

Kol, Blum stawia wniosek, by ze wzgledu na po-
jawiajace sig pogloski o zamiarze P. Komisarza Oszczednos-
ciowego zwinigcia Ministerstwa Robét Publicznych upo-

wazni¢ Prezydjum P. T. P. do przygotowania odnosnego |

memorjalu i rozeslania go P. Komisarzowi Moskalewskiemu,
Prezydentowi Ministréw Witosowi, Ministrowi Skarbu Ku-
charskiemu, Ministrowi Glabinskiemu i wybitniejszym inzy-
nierom postom wzglednie senatorom. Wniosek uchwalono.

Przyjeto na czlonkéw: Bogdanowicza Tadeusza, Da-
lewskiego Emila, Haupta Stanislawa, Jossego Kazimierza,
Katza Maurycego, Kowalskiego Juljusza, Matkowskiego
Jana, Mikolajewskiego Tadeusza i Zimnego Wiktora.

Przychody w sierpnin wynosily 21,417.500 Mp.,
za$ rozchody 18,998.435 Mp. Ze wazgledu na koniecznosdé
pokrycia zaleglych rachunkéw i znaczny wazrost wszel-
kich kosztéw stawia kol. Skarbnik wniosek podwyZszenia
wkladek dla czlonkéw miejscowych na 25.000 Mp. mie-
siecznie, zas$ dla zamiejscowych na 15.000 Mp. miesigeznie,
Nalezytosé za urgens podwyzszy¢ na 2.000 Mp., a wpi-
sowe na 50.000 Mp. (podwéjna wkiadka miejscowego
cztonka), Kol, Kithnel proponuje podwyzszy¢ z dniem 1. X,
1928 r. honorarjum autorskie z 40 na 200 Mp. od wiersza
szpalty, a redaktorskie na 50.000 Mp, od zeszytu.

Nad wnioskami rozwingla sie oZywiona dyskusja,
w ktérej brali udzial wszyscy obecni, Kol. Bratro propo-
ponuje, by podwyzki skladek nie praekraczaly wysokosci
dodatkéw procentowych dla urzednikéw. W kofcu uchwa-
lono wnioski kol, Skarbnika i kol. Redaktora.

Kol. Blnm referuje wnioski Towarzystwa na 1. Zjazd
Polskich Technikéw Zrzeszonych w sprawie organizacji
urzedéw technicznych, przedstawiajac szczegdélowo prze-
bieg obrad Sekeji Organizacyjno - Zawodowej. Kol. Mata-
kiewicz sklada mandat do tej sekcji, jednak po wyjasnie-
niu kol. Bluma cofa swa rezygnacje.

Prezes Rybicki komunikuje o Zjezdzie Iniynieréw
Kolejowych we Lwowie w dniach 16,17 i 18 wrze$oia b. r.

Wskutek pisma Akademji Gérnicze] w Krakowie i Pu-
blicznej Bibljoteki w Nowym Yorku w sprawie odsta-
pienia wszystkich poprzednich rocznikéw Czasopisma Tech-
nicenego postanowiono obdzieli¢ istniejacemi duplikatami
w plerwszym rzedzie Akademje Goérnicza, a pozostale
roczniki nadliczbowe wyslac¢ do N. Yorku za posrednictwem
Biura Miedzynarodowej Wymiany Wydawnictw.

Posiedzenie Wydziatu Gtownego P. T. P. z d. 22,
wrze$nia 1923 r. Przewodniczy kol. Rybicki, sekret.
kol. Kozlowski. Obecni kol : Engel, Huber, Jaskolski,
Kihnel, Matakiewicz, Matzke, Wierzbicki i Zipser, za$
jako gosé kol. Gasiorowski.

Kol. Rybicki zwraca uwage na konieczno§¢ reasumeji
uchwaly Wydzialu Gléwnego co do uiszczenia wkladek
do Stalej Delegacji, gdyz w razie niewplacenia tracimy
mozno§é glosowania. Kol. Matakiewicz oswiadcza sie za

| nalezeniem do Stalej Delegacji, natomiast przeciwny jest

placenin za , Wiadomosci Stalej Delegacji“. Stawia wnio-
sek polecenia delegatom P, T. P, przeprowadzenia per-
traktacji w Warszawie odno$nie do rozdzialu czlonkow-
stwa od prenumeraty , Wiadomogci“. Wniosek uchwalono.

Kol. Rybicki referuje sprawe 8tatutu ,Polskiego
Towarzystwa Technicznego®, ktére ma zastgpié Stala
Delegacje. XKol. Matakiewicz proponuje nazwe Zwigzek
Stowarzyszefi Technicznych i jest za utrzymaniem samo-
dzielnosci Towarzystw. Po obszernej dyskusji przyjeto
wniosek utworzenia komisji dla poréwnania statutéw P.
T. P.i1iP. T. T.i przedloZzenia odnosnych wnioskéw
Wydzialowi Gléwnemu. Do Komisji wybrano kol. Bratre,
Gasiorowskiego, Hubera, Wierzbickiego i Zipsera.

Kol. Matakiewicz refernje wniosek na Ogélny Zjazd
Technikéw w sprawie podzialu agend techn, miedzy urzg-
dy paiistwowe i samorzadowe. Odno$ny memorjal uchwa-
lono wysla¢ Pp. Ministrom, prezesom klubdéw i wybitnym
postom technikom. |

Uproszono nastepnie kol. Bluma 1 Gasiorowskiego,
by jako delegaci P. T. P. wyglosili swoje referaty na
Ogélnym Zjeidzie Technikéw,

Na wniosek kol. Rybickiego przekazano memorjal
Kola Architektéw osobnej Komisji dla Izb InZynierskich.
Na tem posiedzenie zamknigto.

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof. Artur Kiihnel.
L Zwigzkowa Drukarnia

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.
we Lwowie, ul. Lindego 4.
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