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CZASOPISMO TECHNICZNE

ORGAN MINISTERSTWA ROBOT PUBLICZNYCH

I POLSKIEGO TOWARZYSTWA POLITECHNICZNEGO WE LWOWIE.

Rocznik XLI Lwéw, dnia 25. marca 1923. Nr. 6.
TRESC: Cze$é urzedowa. Czgéé nieurzedowa. 45 Sprawozdanie Wydzialu Gléwnego P. T. P. za r. 1922. —
Dabrycz St.: Obciazenie lokomotyw parowych. (Ciag dalszy). — Pawe! Stwiertnia, (Wspomnienie
posmiertne).

CZESC URZEDOWA.

4 Okregowa Dyrekeja R. P. Wojew. Lubelskiego.
Zmla‘ny personalne' Inz, Antoni Rudolf, referent — starszym referentem. -
’ Mlano_wa.Plz}: l\Imlsters'tvfro Robét I.’ubhcznych. Okregowa Dyrekeja R. P. Wojew. Eédzkiego. Inz.
Tuz. Teodor Liapinski — naczelnikiem Wydzialu. Ludwik Pazirski — prowizorycznym referentem s
Okregowa Dyrekcja Robét Publ. m. st. Warszawy. . : -
Inz. Klemens Guttakowski — starszym referentem. Dyrekcja Budowy Kanaléw Zeglugi. Inz. Witold
Okregowa Dyrekeja R. P. Wojew., Warszawskiego. | Sosniak, pom. referenta — referentem. — Inz. Juljusz
Inz, Tomasz Bielski — naczelnikiem Oddzialu z pobo- | Herdliczka, pom. referenta — referentem. — Jan Pa-
rami V. st. sl. ,ad personam¥. — Inz. Stanislaw Por- | wlak, sekretarz — pomocnikiem referenta.
czyfiski — referentem. | _—

CZESC NIEURZEDOWA.

45 Sprawozdanie
Wydzialu Gtéwnego Polskiego Towarzystwa Politechnicznego

za rolx 19222,

Towarzystwo nasze, nie zrazajac si¢ niepowodzeniem niejednej z podjetych akeyj i nie tracac zaufania do swych
sil, kroczylo w ubieglym roku droga wytknieta dawnemi tradycjami.

Nasze usilowania byly zatem skierowane przedewszystkiem ku ulepszeniu organizacji urzedéw technicznych
i w tym celn zabiegaliSmy o usunigcie niedomagan i usterek, bedacych powodem nieekonomicznej gospodarki lub
wplywajacych ujemnie na zawiadywanie technicznemi agendami. Nasza Sekcja organizacyjno-zawodowa
na zaproszenie Sejmowej Komisji Robét Publicznyeh opracowala opinje o rzadowym projekcie ustawy w przedmiocie
ochrony tytulu inZyniera i w zwiazku z tem nowy projekt ustawy z odpowiedniem uzasadnieniem zmian, propono-
wanych przez nig w rzadowyla projekcie.

Najwazniejsze wnioski Sekeji O. Z. w tym przedmiocie zostaly przez Sejmowa Komisje Rob. Publ. przyjete
a uchwalona ustawa w przedmiocie tytulu inZyniera moZe bydé przeto uwaZana jako powazny sukces naszego To-
warzystwa,

Dalej przygotowala Sekcja O. Z. wnioski dla Zjazdéw S. D. P. Z, T. w czerweu 1922 r. we Lwowie
i w pazdzierniku 1922 r. w Warszawie w sprawie organizacji panstwowych Wiadz i Urzgdéw technicznych I, i IT.
instancji.

Zjazd Stalej Delegacji w mysl tych wnioskéw o$wiadezy! sig za redukeja istniejacych zbyt licznych Okrggo-
wych Dyrekcyj Robét Publicznych, t. j. za zlaczeniem ich w wigksze urzedy, obejmujace terytorjalnie po dwa lub
trzy Wojewédztwa i za wlaczeniem do nich dzialu odbudowy, wreszeie za wyodrgbnieniem tych Dyrekeyj od wladz
administracyjnych (Wojewédzkich). Réwniez oswiadezy! si¢ Zjazd za utrzymaniem samodzielnoSci Urzedéw technicz-
nych I. instancji, ktére winne dalej podlegaé bezposrednio Dyrekcjom Robét Publicznych.

Dlatego przystapila Sekeja O. Z. do opracowania projektn nowej organizacji Wladz i TUrzedéw technicznych
I. i IL. instancji w uwzglednieniu zasadniczych postanowien, zawartych w ustawie z dnia 26 wrzesnia 1922 r,
o zasadach samorzgdn wojewédzkiego a w szczegdlnosci Wojewddztwa lwowskiego, tarnopolskiego i stanislawow-
skiego, tudziez w ustawie wodnej z 19 wrzesnia 1922 r., a w szczegélnosci do ustalenia wnioskéw w sprawie
podzialu agend technicznych migedzy Administracje Panstwa i Samorzad Wojewddzki. Prace te nie zostaly dotad
ukonezone.



62

Wreszcie zajmowala sie Sekcja O. Z. dwukrotnie spraws zamierzonego zwinigeia Ministerstwa Rob., Publ.
wzglednie zlaczenia tego Ministerstwa z Ministerstwem Kolei Zelaznych, tudzieZ Ministerstwem Poczt i Telegrafow
w jedno Ministerstwo, ktére ma otrzymaé nazwe Ministerstwa Komunikacji 1 opracowala w tej sprawie osobny
memorjal, a nadto sprawa ta ze wzgledu na jej doniosle znaczenie byla omawiana na osobnem tygodniowem zebra-
niu naszego Towarzystwa dnja 28 lutego 1923 r. na podstawie wyczerpujgcego referatu naszego Prezesa. Po prze-
prowadzonej dyskusji uchwalilo P. T. P. jednomyslnie poczyni¢ w porozumieniu z innemi Zrzeszeniami technicznemi
starania u wszystkich decydujacych czynnikéw w Warszawie, aZeby Ministerstwo Robét Publ. bylo i nadal utrzy-
mane, gdyz oszczedno$ci, uzyskane z jego znieslenia, zreszty bardzo drobme, nie stalyby w Zadnym stosunku do
powazZnych szkéd, jakieby ze zwinigeia tego Ministerstwa wynikly dla gospodarstwa technicznego organizujacej sie
dopiero panstwowosci polskiej.

Ministerstwo Robét Publicznych jak réwniez podlegte mu urzedy techniczne winny byé odpowiednio zorgani-
zowane w celu usunigcia réznych niewlasciwosci, powstalych przez dotychezasowe, zbyt czeste i doryweze zarzadze-
nia organizacyjne, co do ktérych zebrano ujemne doswiadczenia.

Ministerstwo za$ Komunikacji byloby urzedem zbyt wielkim i ociezalym, nie przedstawiajacym ze stanowiska
oszczednosciowego Zadnych korzysci finansowych. Utworzenie takiego , Ministerstwa Pracy Technicznej“ mogloby
nastapi¢ dopiero wtedy, gdyby Zarzad Kolei Panstwowych zostal wyodrebniony z budzetu Panstwa i zorganizo-
wany jako samoistne przedsigbiorstwo a Ministerstwo Kolei Zel., przeksztalcone w Ministerstwo Pracy Technicznej,
obejmowaloby tylko ogélny nadzér nad kolejami i ustawodawstwo kolejowe.

Wreszcie wyrazilo P. T. P. zdanie, Ze urzedy techniczne I. i IL instancji powinny byé¢ uniezaleznione od
Wladz administracyjoyeh I. i II, instancji i tak zorganizowane, by urzedy techniczne z odnosnemi Wladzami admi-
nistracyjnemi wzajemnie udzielaly sobie potrzebnej pomocy.

Widoki nawigzania stosunkéw handlowych z Rosja 1 projekty jej gospdarczej odbudowy, ktére byly przed-
miotem konferencji genuenskiej, wzbudzily u nas nadzieje wspélpracy Polski w tej zamierzonej na wielks miare
migdzynarodowej akcji. Nasze Towarzystwo wystosowalo do Wladz centralnych memorjal, opracowany przez kol.
Prezesa Rybickiego, przedstawiajac role, jaka Polska powinna odegra¢ w dziale komunikacji, jako posrednik miedzy
Zachodem a Rosja. Wnioski Towarzystwa spotkaly sie z przychylnem przyjeciem u miarodajnych czynnikéw
w Warszawie, czego dowodem bylo przybycie dnia 20 marca 1922 r. do Lwowa delegatéw Rzadowych z dzialu
kolejnictwa na konferencje genuenska w celu bliZzszego oméwienia programu z Prezesem Rybickim. Niestety na-
dzieje przywigzane do konferencji zawiodly i projekty staly sie bezprzedmiotowe.

Inicjatywa, podjeta przez Towarzystwo we wrzesniu 1921 stworzenia Stale] Delegacji Polskich Zrzeszeir Tech-
nicznych wydala pomyslny rezultat. Na zaproszenie Towarzystwa zjechali do Liwowa w dniach 11 i 12 czerweca
1922 r. delegaci 16 Towarzystw technicznych z calej Polski i zaloZzyli Stala Delegacje Polskich Zrzeszen
Technicznych, Na tym I. Zjezdzie zatwierdzono statut i omdéwiono aktualne sprawy, jak ochrong tytulu ,inZy-
niera“, organizacje urzedéw technicznych i Izb InZynierskich. W dniach 22 i 23 pazdziernika 1923 odbyl sie¢ II.
Zjazd Stalej Delegacji w Warszawie, na ktérym uchwalono zwolanie Ogélnego Zjazdu Technikéw w Warszawie
1923 r., wydawnictwo organu Stalej Delegacji, zaprowadzenie jednolitych legitymacyj dla czlonkéw zrzeszonych
Towarzystw i przeksztalcenie Stalej Delegacji na Zwiguzek, obejmujacy wszystkie polskie zrzeszenia techniczne.

Przy Towarzystwie powstal ,Komitet Cieplny“ pod przewodnictwem Prof. Fiedlera, ktéry opracowal szereg
wnioskéw we formie memorjaléw, Do Ministerstw Spraw Wojskowych, Kolei Zelaznych, Przemysitu i Handln
i Skarbu skierowany zostal memorjal wykazujacy potrzebe utworzenia Panstwowego Urzedu Weglowego, do Mini-
sterstwa Zdrowia Publicznego w sprawie stworzenia Inspektoratu mieszkan ze wzgledu na higiene mieszkaniows
w polaczeniu z oszczednoScig ciepla i do Zwiazku Miast Polskich w sprawie racjonalnego projektowania doméw
mieszkalnych pod wzgledem cieplnym. Te memorjaly otrzymaly takze Stowarzyszenie Technikéw w Warszawie
i Yodzi, przy ktérych istniejs Komitety gospodarki cieplnej.

Stanowisko absolwentéw szkél przemyslowych i organizacja tych szkél byly przedmiotem obrad ankiety zwo-
lanej przez nasze Tow., ktérej prace nie zostaly dotychczas zakoniczone. Referat P. inZz. Bolestawa Miklaszewskiego,
Dyr. Dep. M. W. R. i O. P,, wygloszony 28 marca 1922, przyczynil si¢ do ustalenia pogladéw w sprawie orga-
nizacji szkolnictwa zawodowego.

W sprawie szerszego uwzglednienia slabych pradéw elektrycznych i sygnalizacji przy ksztalceniu elektro-
technikéw na politechnikach zwrécilo si¢ Ministerstwo Poczt i Telegraféw do naszego Tow., ktére opracowalo ob-
szerny memorjal w tej sprawie, w porozumieniu z gronem Pp. Profesoréw Politechniki.

Program rozbudowy sieci kolejowej we Wschodniej Malopolsce, ktérego ustalenie Paistwowa Rada Kolejowa
polecila kol. Rybickiemu zostal opracowany przez Komisje, w ktérej sklad wchodzily: Izby Handlowa i Przemy-
slowa, Towarzystwo Grospodarcze, Krajowy Zwiazek Naftowy, reprezentacja gminy m. Lwowa itd., i ten program
zostal w calodci przyjety przez Komitet dla budowy nowych linij Panstwowej Rady Kolejowej. Tow. na zaproszenie
m, Lwowa bralo przez swego delegata (kol. Rybickiego) udzial w ankiecie, dotyczacej rozbudowy stacji Persenkéwka.

Tow. opracowalo badZ na zadanie Wiladz, badZ za wlasna inicjatywa na podstawie obrad komisyjnych orze-
czenia o szeregu ustaw, jak np. o ustawie zdrojowej, ustawie przemyslowej, panstwowej Radzie Budowlanej
itd. Ustawa budowlana dla Lwowa byla ponownie przedmiotem obrad komisji naszego Tow.

Tow. wziglo inicjatywe do uregulowania technicznych i prawnych warunkéw wspélwlasnosdci doméw
i zaprosiwszy p. prof. Dr. Maurycego Allerhanda do wygloszenia referatu, wylonilo Komisje zloZong z technikéw
i prawnikéw, ktérej zadaniem jest przygotowanie projektu ustawy.

W lonie Towarzystwa powstal ,Komitet inZynierski dla spraw publicznych® (Przew. prof. Dr.
Matakiewicz), ktérego zadaniem jest rozbudzenie w Kole technikéw zainteresowania si¢ sprawami publicznemi. Sta-
raniem tego Komitetu odbyly si¢ zebrania, na ktérych referenci przedstawiali aktualne sprawy publicznego cha-
rakteru (np. ordynacje wyborezg, ustawe o ochronie lokatoréw itd.). Komitet wyslal delegatéw do Komitetéw przed-
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wyborcezych (Polskiego Zwiazku Inteligencji, Stowarzyszenia Kupcedéw Polskich) i wspéldzialal w kierunku uzyska-
nia dla technikéw mandatéw do cial ustawodaweczych,

Towarzystwo bralo udzial w licznych zjazdach i ankietach. I tak na zaproszenie Min, R, P. w ankie-
cie w sprawie organizacji miernictwa panstwowego ($p. prof. Skibinski i prof. Dr. Weigel), w ankiecie w sprawie
panstwowej ustawy budowlanej (kol. Gérski), w ankiecie w sprawie Izb InZynierskich (prof. Dr. Nadolski i prezes
Gasiorowski), na zaproszenie Towarzystwa Ekonomicznogo we Lwowie w ankiecie w sprawie akcji budowlanej (kol.
Biernacki i prof. Krzyczkowski), dalej w Zjeidzie Zdrojowisk i Uzdrowisk we Lwowie (prof. Dr. Nadolski, prezes
Rybicki), w II. Zjesdzie Polskich Towarzystw Budowlanych w Warszawie (kol. Goérski), w Zjezdzie gazownikéw
w Warszawie (kol. Zardecki), w Zjezdzie Czecho-Slowackich inzynieréw (kol, Konopka).

Na zaproszenie Wladz lub instytucyj Towarzystwo mianowalo Stalych Delegatéw do: Panstwowej Rady
Elektrycznej w Warszawie — prof. Moscickiego, Panstwowej Rady Mierniczej w Warszawie — prof. Wojtana,
Liwowskiej Kuratorji Panstwowej Rady Ochrony Przyrody — kol. Drexlera, Rady opiekunczej Pafnstwowej Szkoly
Mierniczej we Lwowie — prof. Weigla, Rady Nadzorczej Miejskiego Muzeum Przemyslowego we Lwowie prof.
Klimczaka, Zwigzku gospodarczego odrodzenia Polski (Stowarzyszenie Kupcéw Polskich) we Lwowie — kol. prezesa
Rybickiego.

Na zaproszenie Rektora i Senatu Uniwersytetu Towarzystwo bralo udzial w urzadzeniu obchodu 100-letniej
rocznlcy urodzin Pasteura i bierze udzial w przygotowaniu obchodu 450-letniej rocznicy urodzin

Kopernika,
Polski Zwiazek Inteligencji, do kt(’)recro powstania Towarzystwo przyczynilo sie w znacznej mierze
rozwingl w ublecrlym roku powazna dzialalnosé. T0\var7ystwo delegowalo do tego Zwiazku kol. Rybickiego, (ktéry

zostal wybrany wiceprezesem Zwiazku) i kol. Bluma.

Towarzystwo interwenjowalo u Wladz w poszczegélnych sprawach charakteru publicznego, jak w Minister-
stwach Sprawiedliwosci oraz Przemystu i Handlu w sprawie gwaltow, ktérych dopuszczaja sig robotnicy kopalni
wobec kierujacych inZynieréw, w Magistracie m. Lwowa w sprawie utrudnien przy udzielaniu koncesji przemysio-
wych inZynierom, w Dyrekeji Pocztowej Kasy Oszczednosci w sprawie otwarcia Oddzialu we Lwowie itd.

W ubieglym roku odbylo si¢ kilka gremjalnych wycieczek dla zwiedzenia zakladéw przemyslowych (fabryka
zaréwek ,Zareg", garbarnia skér ,Pellis® i budowli Targéw Wschodnich).

Konkurs fundacji im. $. p. Romana Gostkowskiego zostal bez rezultatn, gdyZ nie zostala nadeslang ani
jedna praca konkursowa.

Sprawozdanie finansowe. Dr. Ziomnicki, prof. Dr. Thullie i prof. Zipser, za co
. o o ! . sklada im Redakcja nmjszczelaze podaiqkowanie
Duzigki korzysciom przez Wydzial gléwny z uchwa- Rok 1923 zapowiada sig réwnie pomyslnia wakutek

lqnego " \‘rValnfa A p Lo 5IV L nadig upo-wa.inie- umowy zawarte] z Ministerstwem Robot Pubhcznych
ol b \vklade.k B e by’lo e e wzgledow oszezednosciowych skreslifo Ministerstwo
iiecirotu wzrogtu cen Wwydawnictwa zamkngé rok bez de- Skarbu kredyt na wydawanie ,Robét Publicznych, przez
E - co Ministerstwo Robdt Publicznych zostaloby pozbawione

lwon ,SgghSOkco;icn‘;;dad%%ow 11[ 1?{22 2?(;“ %iIk“Lartaggéa wlasnego organu urzedowego. }\]Vtedy z inicjatywy kol.
v ‘k 30003\1 L 1 4560 ]';';[' Dyl B I‘:’ ' | Rybezynskiego Mieczyslawa, Podsekretarza Stanu Min,
S e R Ay : a czlon _6W sty (b= P., rozpoczeto pertraktacje o oddanie Czasopisma Lechn.
HIQISLOW I, T. S 1,80’ IL. kw. 300, ITI. kw. 450, IV, na uzytek Min. R. P. A dlatego Czasop. Tec]m., Ze ono
Iy NUSHIED, Weoastic BHD M zawsze duZo uwagi po$wiecalo robotom publicznym z za-
Jedna z powainych trudnosei finansowych bylo nie | kresu, pozostajacego pod opieka Min. R, P., jak sprawom
regul.arne (co kwartal) nadsylanie wkladek przez niektére drogowym, wodnym, organizacji wladz technicznych itp.
Oddzialy Tc?warzy.stw.a. Aby pismo nasze utrzymalo si¢ na dotychczasowym
Komisja rewizyjna sprawdzila 1 marca 1923 r. ra- poziomie, konieczna jest i nadal wspélpraca P. T. Czlon-
chunki zysku i strat oraz .bilans i, stwierdziwszy ich | 146w w formie przedewszystkiem opiséw wykonywanych
zgodnos¢ z ksigzkami, wnosi o udzielenie absolutorjum | w Polsce projektéw budowli inzynierskich, fabryk itd.

Wydzialowi. Apel ten Redakcja powtarza bezustannie, gdyZ zamalo
. . w tym kierunku si¢ pisze! Artur Kiihnel.
»Czasopismo Techniczne'.
Rok 1921 w rozwoju naszego pisma w okresie po- Sktad Wydziatu Giéwnego.
peichp gt el Duniih goidiny. OGN ERIREHIH Prezes: Stanislaw Rybicki. Wiceprezesi: Maksy-

118 S i Il wiron A 18 ey ot ubl'egly ZAWIOra | niljan Matakiewicz i Kazimierz Zipser. Skarbnik: Roman
268 stl'?n, 132. AL ¥ 2 Fabhce. Sta’xlo Sig 1© Frzedes Januszkiewicz. Zastepca skarbnika: Emil Bratro. Sekre-
Wszystkle_m dZ]Qk} afigEhis] C.zlonlfow Towal‘zyst\&.’a, tarze: Stanislaw Kozlowski, Zdzislaw Derdacki, Adam
k.t(’)rzy nie sarkali na podnosz.emfa ('mgg_le wkladek. 16~ | Nfilaszewski Stronczak. Redaktor Czsopisma: Artur Kiihnel
%chnych, & te.m HaHoR p.oparl.1 e ple W)_rdawmct\\'-o. zastepca redaktova: Otto Nadolski, Administrator (Jzaso:
odzigkd ¢ 450 ¢ ROHEER L Administrator domu: Dyonizy Krzyczkowski. Zastepca
podzl administratora domu: Tadeusz Gajczak. Bibljotekarz:
Nakoniec 1 grono WSPOIPNCO“UlkO“ powaznie sig | Wiadyslaw Klimezak. Czlonkowie: Fryderyk Blum, Sta-
Powigkszylo i redaktor nie gryzl sie brakiem artykuléw. | pistaw Bienkowski, Edwin Hauswald, Karol Skibinski
Nadsylane prace opinjowali kol. prof. Dr. Bogucki, | i Aleksander Wierzbicki.
prof. Hauswald, prof. Dr. Huber, doc. Dr. Kuryllo, prof. Komisja lustracyjna, sad konkursowy, sad polu-
#*
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Zamkniecie rachunkéow za rok 1922.
Bilans z 31. grudnia 1922 r.

Stan czynny Mp | f Stan bierny Mp f
|
| |
1. Wartos$é realnosei 17214, . . . . . 112.000 ! — 1. Pozycezka 5% . . « . . . . . . .. 800000 ==
2. Ruchomo$ei . . . . . . . . . .. 1.662 | — 2. 5 bezprocentowa . . . . . 9.940 —
8. Zapas opalu . . . . . . .. ... 100.000 | — 3. Kaucja kursora . . . . ... .. 468 | 94
I Sl i lakac - g Iundusz br.bGostkowsklego e 139.6Q3 31
d r = s = zabawowy . . . . . . . 35.960 —
EASIIER . | g+ g R B 807297 | 93 G K ol Tt b e v 5180 33
pokrycie fund. br. Gostkowskiego . 158,265 | 58 7 2 N e ! )
o, o : »  Ludwisarni . . . . . . . —
A | HaudiiRmEore . o 468 | %4l o Nadwyika zr. 192L. . . . .. .. 881.050 | 07
5. Rézni dluznicy : ! 9. . 7 el 22k W W 1,120.233 80
zalegle wkladki z r. 1922 . . . . . 400.000 =
45 INEEraby™ . o L o 0. N 100.000 —
place na r. 1923 . . . . . . . .. 45.000 —
Zwiazek Pol. Tow. Naukowych . . 4.467 — ~—— !
8. BloLailia g o T - e © g 768.809 | — Rl T
|
Razem 1,992.850 45 Razem 1,992.350 45
| |
Rachunek wydatkédw i dochodow.
Wydatki Mp b Dochody Mp Vi
1. Koszta Sciagania wkladek = 238.316 | 41 1. Wpisowe . . . . . . . . . . . .. 34,380 —
2. Rk Reprezentacji Towarzystwa . . 84.146 — 2. Wkladki biezace . . . . . . . . . 2,712,236 29
3. Rk Lokalu Towarzystwa . . . . . 263972 | — 3. - zalegle . . . . . . ... 41.180 6H
4. Biuro o el RN 733 7561 68 4. Dochody rézne . . . . . . . . .. 831.461 —
5. Rk subwencji wlasn. . . . . . . . 19.300 — 5. Administracja Czasopisma Techniczn. 8,412.859 ‘ 45
6. , utrzymania domu. . . .. . . 126.738 = 6. Rk Domu wlasnego . . . . . . . . 109.606 | —
7. ,, ruchomo$ei (odpis) . . . . .. 670 49 T 1OUEETEl®S v o Ly = 3.768 1 76
8. , efektéw i lokacji réznica kursu 81.762 | 18
Czasopismo Techniczne : ‘ g
8. Rk kosztéw Refakeit . . . . . . | 8300401 | — \
‘ . - Administracji 1,287.615 50 ~ &
{ 10. Za nadwyzke dochodéw . . . . . | 1,120.283 | 80 == &
Razem . . ! ,177.284 88 Razem . . || 7,177.284 88
Sekretarz: Skarbnik: Prezes:

St. Kozlowski m. p.

We Lwowie, dnia 1. marca 1923 r.

R. Januszkiewicz m. p.

St. Rybicki m. p.

Komisja lustracyjna:

T. Fiedler m. p. J. Tomick: m. p.

bowny i sad honorowy pozostaly w skladzie,
w Czasop. z 1922 na str. 104.

podanym

Cztonkowie Towarzystwa.

W eciagu roku sprawozdaweczego przyjeto 94 nowych
czlonkow, wystgpilo 8 czlonkéw, zmarlo 21, wykreslono
z powodu nieplacenia wkladek czlonkowskich okolo 100
czlonkéw.

Czlonkowie zmarli: Angerman Klaudjusz, Lech
T'ranciszek, Dobrzyiski Franciszek, Gosiewski Antoni,
Jaworski Franciszek, Jaworski Edward, Lang Xrazm,
Mach Jan, Machnicki Romuald, Malinowski Aleksander,
Malski Jan, Ozarski Albin, Pierzynski Stefan, Rykala
Karol, Sadowski Pelagjusz, Skibifiski Karol, Staniewicz

Kuczysiski m. p.

J. Jaskélskt m. p. G. Bisanz m. p.

Tadeusz, Steingraber Robert, Szczepanowski Stanistaw,
Wischnowitz Bencjon, Wolski Waclaw.

Po uwzglednieniu zmian powyzszych liczy Towa-
rzystwo okolo 890 czlonkéw czynnych.

Zebrania tygodniowe czionkow.

4. I. Prof. Dr. Maksymiljan Huber: | Przeszlo$é
i przysziosé swiata w dwietle nauk prayrodniczych®.

11, I. Prof. Karol Skibifiski: ,O nowszym typie
rozjazdu angielskiegoX.

25. I. Major Stanislaw Jasinski: ,O niebezpieczern-
stwie inwazji lotniczej“.

1. II. Prof. Dr. Ludwik Eberman: , O nowym samo-
chodzie i nowej maszynie parowej“.



8. II. Zebranie poswigcone oméwieniu sprawy udzialu
Polski w migdzynarodowym konsorcjum dla gospodarczej
odbudowy Rosji. Zebranie zagail Prezes Rybicki.

15. II. Prof. Dr. Jan Liopuszanski: ,Czy chcemy
i mozemy mie¢ przemysl w Polsce“.

22. II. Dr. Zygmunt Fuchs:
stalych®,

,Problem nowoczesnego stylu w architekturze pol-
skiej“, wyglosili odezyty : .

1. III. Ks. Prof. Dr. Wladyslaw Zyla.

7. 1 8. III. Prof. Witold Minkiewicz.

14. III. Prof. Wladyslaw Klimczak.

15. IIT. Dr. Jézef Piotrowski.

22. III. Dr. A, Galuszka: Uwagi o sprawie ochrony
lokatorow®.

28. III. Referat Boleslawa Miklaszewskiego, Dyr.
Dep. Min. W. R. i 0. P.: »Szkolnictwo zawodowe
w Polsce“.

29. I1I. Prof. Dr, Maksymiljan Matakiewicz : , Now-
sze prady 1 dzialania w budownictwie wodnem*.

12. IV. Prof. Zbigniew Pazdro: ,Zasady organi-
zacji wyborcze] do Sejmu i Senatu“.

26, IV. Prof. Dr. Marcin Ernst:
w Polsce®.

4. V. Prof. Dr. Tadeusz Malarski: ,, O lampach ka-
todowych i ich zastosowanin w radiotelefonji¥.

10. V. Prof. Tadeusz TFiedler: ,,O entropji“.

21. V. Inz. Stefan Sztolzman: ,Niektére zagadnie-
nia gospodarki kolejowej.

24. V. Inz. Jézef Préchnilk :
néw o malych mieszkaniach
systemu Leana.

29. V. Inz. Witold Rosenthal: ,Obecny stan gospo-
davki cieplnej a elektryfikacja Zaglebia Boryslawskiego“.

31. V. Inz. Emil Bratro: ,Kontrakty bydowlane
w przej$ciowym okresie gospodarczym®.

7. VI, Dr. Roman Witkiewicz:
torjum maszynowego politechniki®.

18. VI. Ks. Mikolaj Mirski: ,Henryk Xord i jego
organizacja twoércza z pokazem filmowym fabrykacji sa-
mochoddw i pracy traktora Fordsona®.

21. VI, Prof. Dr. Maksymiljan Matakiewicz: , Wra-
zenia z podrézy do Niemiec i fabryki w Essen®.

8. XI. Inz Karol Bily: ,0 celu i znaczenin pracy
reczne] w warsztatach szkolnych.

15, XI. Prof. Stanistaw Fryze:
wodéw elektrycznych®.

22, XI. Prof. Dr. Maksymiljan Huber:
i praktyka w naukach technicznych¥.

29. XI1. Prof. Tadeusz Malarski: ,,0 radjotelefonji“,

6. XII, i 9. XII, Prof. Edward Geisler: ,Mierze-
nie czasu roboczego na mechanicznych obrabiarkach®,

»,lstota tarcia cial

»Astronomja

y,Budowa kolonji do-
z pustakéw betonowych

pbadania labora-

~Nowa teorja ob-

»Leorja

Karola Skibinskiego.
90. XII. Prof. Dr. Zygmunt Czerny :
z podrézy do Francji‘.

» WrazZenia

Sprawozdanie Oddziatu P. T. P. w Stanistawowie.
Oddzial Stanislawowski P. T. P. zaloZony w r. 1897
w stopniowym swym rozwoju doszed! do pelnego rozkwitu
w latach tuZz przed wojna. Ilos¢é przeszlo 100 czlonkéw,
wiec prawie ogdl miejscowych inZynieréw, ilosé i jakosé
wykladéw, pogadanek, ankiet, wycieczek postawily nasz
nddzial jako zrzeszenie tutejszego Swiata technickiego,
w pierwszym rzgdzie towarzystw naukowych Stanistawowa.
Czytelnia zaopatrzona w czasopisma fachowe, bibljoteka,
Jak na stosunki prowincjonalne powazna doborem i iloscia

Czasopismo Techniczne Nx. 6 z r. 1923,

| bynajmniej zreorganizowaniu na nowo oddzialu.

| tem polu, stawiamy wniosek: P. T. P.
18. XII. Zebranie poswiecone zaslugom s. p. prof. |
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ksiazek umozliwialy utrzymanie stalego kontaktu z po-
stepem wiedzy technicznej. Wojna jednak, ta niszezycielka
wielu warsztatéw pracy, podciela tez 1 byt naszego To-
warzystwa. W czasie zmiennych kolei loséw, ktore prze-
chodzil Stanislawéw, czlonkowie Wydzialu i Towarzystwa
zostali rozprészeni, inwentarz zuiszezony, bibljoteka zde-
kompletowana. Po wojnie cigzkie warunki bytu oraz ciagla
niepewnosé¢ i nieuregulowanie stosunkéw nie sprazyjaly
: Kilka-
krotne usilowania niedobitkéw Wydzialu, trafiwszy na
obojetnos¢ inZynieréw spelzly na niczem, a zraZony fem
Wydzial zaniechal wszelkiej akeji 1 w rezultacie jakkol-
wiek Oddzial nasz istnial formalnie, faktycznie go nie
bylo. Dopiero nadzwyczajne Walne Zgromadzenie, ktére
odbylo sie dnia 11 XII. 1922 r. zdolalo zelektryzowadé
przynajmniej czes¢ tutejszych inZynieréw. Ilosd 35 kole-
géw wtedy zgromadzonych oraz dyskusja dowiodly,
apatja zostala przynajmniej czgéciowo przezwycigzona,
a inzynierowie tutejsi chea 1 moga Towarzystwo utrzy-
mad. Wybrano nowy Wydzial w nastepujacym skladzie:
Prezes : inz. Kuzminski Leon, zast. pr. inz. KuZmin Jézef,
sekretarz: inz, Artychowski Mieczyslaw, skarbnik : inz.

17

Lewicki Agenor. Czlonkowie Wydzialu: inz. DBreyner
Karol, inZ. Lorfing Jan, inz Makunlski Tadeusz, inz.

Swoboda Jan, Delegatemm do Wydzialu Gléwnego zostal
kol, przewodniczacy. Komisja rewizyjna: ini. Morye Sta-
nistaw i inz. Gembarzewski Dominik.

Glowng czynnoscia Wydzialu w tym krétkim cza-
sie bylo zorganizowanie Towarzystwa. Mala liczba czion-
kéw, brak lokalu, brak bibljoteki ieczytelni, brak wreszcie
wszelkich funduszow (poprzedni bowiem Wydzial oddal
nowowybranemu gotéwke 1.986 Mp.) utrudnialy prace
organizacyjng. Obecnie jednak trudnoSei zostaly prze-
zwyciezone 1 mamy nadzieje, Ze nowy Wydzial, wybrac
si¢ majacy na zwyczajnem Wal. Zgr., ktore odbedzie sig
dnia 8 marca b, r., majacy juz te Zmudna pracg organi-
zacyjng poza sobs, bedzie moég! wprowadzi¢ Oddzial na
tory normalne.

Oprécz organizacji Oddzialn ustgpujacy Wydzial
wszezal w mysl wnioskéw W. Zg. akeje za wprowadze-
niem do Rady przybocznej przy komisarzu miasta repre-
zentacji Oddzialu, dalej nawiazal kontakt z komitetem
B. II, D. T. i wszczal akcjg zbierania funduszéw na tem
cel na tutejszym gruncie, wreszeie zobowiazal kilku Io-
legéw do wygloszenia w najbliszym czasie wykiadow
oraz powzial inicjatywe w urzadzenin obchodu rocznicy
wrodzin Kopernika.

Nakoniec podajemy wniosek na Walne. Zgr. Tow. :
Zwazywszy, i% rozwé] naszych kolei zaleZy w plerwszym
rzedzie od racjonalnej rozbudowy sieci kolejowej i od
umiejgtnego i fachowego stosowania postgpu techniki na
zainicjuje akeje
wprowadzenia do Panstw. Rady Kol. i do Dyrekeyjnych
Rad Xolej.,, w szczegélnosci do lwowskiej 1 stanisla-
wowskiej reprezentantéw Towarzystwa.

Przewodniczgoy :
Inz. Kuiminski.

Sekretarz :
Inz. Artuchowski.

Sprawozdanie Samborskiego Oddzialu Tow. Polit.
za rok 1922. Ogélue Zebranie miejscowych inZynieréw
uchwala z 18, III, 1922 r. postanowilo zaloZy¢ miejsco-
wy Oddzial P. T. P.

Wybrano Wydzial w nastgpujacym skladzie: Inz.
Eustachy Kossonoga przewodniczacy, inZz. Ignacy We-
wiérski zast. przew., inz. Teofil Hornicki sekretarz, inz.
Antoni Angielski, zast. sekret., inz. Jan Batycki skarbnils,

a
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inz. Wilhelm Zopoth, zast. skarb., i inz. Stefan Mana-
sterski gospodarz.
Czlonkéw zwyczajnych liczyl Oddzial w r. 1922

17, z tego 2 wystapilo w ciagu roku.

Zebrania towarzyskie odbywaly sie co tydzien lub
co dwa tygodnie w biurach Zarzadéw drogowego i wo-
duego., Ogélem zebran odbylo sie 23.

Na zebraniu d. 11. V. 1922 wyglosil inz. Marjan
Piszczek odezyt o hamulcach samoczynnych na kolejach
paitstwowych., Odczyt zgromadzil précz czlonkéw takie
znaczne grono zaproszonych godei ze sfer wojskowych
i cywilnych, Ponadto urzadzil Oddzial wycieczke naukows
do miejscowej Elektrowni miejskiej przy udziale kilku-
nastu czlonkéw 1 zaproszonych gosci. Szczegdlowych wy-
énien udzielal najuprzejmiej Dyrektor Elektrowni P. Sta-
nistaw Wojakowski.

Tematem innych zebran byly tak dyskusje fachowe
jak i pogadanki na temat spraw biezacych.

Projektowana wycieczka do Spasa w celu zwiedze- |

nia tartaku i mostu w budowie w czerwcu nie odbyla
sie z powodu niepogody.

W dniu 8 II. 1923 urzadzil Oddzial wieczornice
z tancami na dochéd budowy drugiego domu technikéw

we Lwowie, Czysty dochéd w kwocie 100.000 Mp. ode-
stano Komitetowi budowy.
Z uwagi na: 1. brak lokalu, 2. krétkie istnienie

Oddzialu, 3. niewielka liczbe czlonkéw 1 z powodun —
wreszcie — licznych zajeé czlonkéw — nie mogl objawic
Oddzial zZywszej dzialalnosci w minionym roku.

1923 na
Prezes : inz.
prezesa Ingnacy Wewidrski,
zast. sekret. Antoni Angielski,

Sklad Wydzialu nowo wybranego na r,
Walnem Zgromadzeniu z d. 26. II. 1923:
Bustachy Kossonoga, zast.
sekretarz Teofil Hornicki,

skarbnik Jan Batycki, zast. skarb. Wilhelm Zopoth, go-
spodarz Stefan Manasterski, zast. gosp. Stanislaw DBa-
denczyk. Xomisja rewizyjna: Inz Stanislaw Pawelek,
inz. Marek Bernfeld.

Sambor, dnia 26. lutego 1923 r.

Iné. 1. Hornicki, In¢. E. Kossonoya,

sekretarz. prezes.

Obcigzenie lokomotyw parowych.

(Ciag dalszy).

Oszczedno$é wegla u lokomotywy S,,/, w po-
réwnaniu z lokomotyws P, pelniacs te sama stuZbe,
nie bylaby, wedlug tego, w omawianych warunkach
terenowych znaczna, wynosilaby mianowicie jakie
4 —59,.

Przewaga lokomotyw S’ lezy gldwnie w ich
wigkszej sprawnosei i sa one dlatego ]edyne dla
wielkich predkosei, do 100 km/godz. i wyzej.

5. Zastosowanie krzywych obelazenia do obliczenia
czasu jazdy poeiagoéw kolejowyeh.

Pod predkoscia zasadniczg pewnego rozkladu
jazdy rozumiemy predkosé, ktérej w zasadzie pociag
nie powinien przekraczaé:; bierzemy ja za podstawe
do obliczenia normalnego czasu jazdy na linji po-
ziomej, prostej lub slabo zakrzywionej. Wynikajacy
z tej prqdkosc czas jazdy na wzniesieniu bedzie
przediuzony odpowiednio do obcigZenia i sprawnoscl
lokomotywy, z uwzgle¢dnieniom predkosci dopuszezal-
nej. Krzywe obcigZenia podaja, jakie predkosei sg
na wzniesieniach dopuszczalne.

Nie obierzemy ]nqdl\obu zasadnicze] zbyt wiel-
kiej, taliej, aby najciezszy pocigg, Wchod/zycy W ra-
chube dla danego rozkladu jazdy, mégl byé zaledwie
jeszcze na.jsla,qua lokomotywa, wechodzaca tutaj pod
uwage, prowadzony na linji poziome]j, przy nieko-
rzystnem powietrzu (wiatr), prawie jeszcze bez prze-
ciazenia kotla, ale przyjmujemy ja mniejszg co naj-
muiej o 5 ]nz/ood/ tak, aby pozostal pewien nad-
miar sily poclqgowe], poir/ebny do przyspieszenia
pociggu 1 aby osiaggniecie zasadniczej predkosci nie
trwalo zbyt dingo.

Z tego punktu widzenia okazuje sig wedlug
fig. 7. lokomotywa serji S, meodpowxedmad dla roz-
klduu jazdy ciezkich poclagéw blyskawicznych o 480 ¢
ciezarn wagonow i predkosci zasadniczej wyzszej od
jakich 85 ]:rm/godz. Natomiast wedlug fig. 6 lokomo-
tywa serji S,/ moze byé uzyts do tcgo pociggu
jeszeze przy predkoscl zasadnicze)

|

90—100 Zm/godz. | jak to widaé z krzywych obciaZenia.

Lokomotywa serji F; nie wchodzi tutaj pod
uwage z powodu wystepujacych przy wielkich pred-
kosciach nieprayjemnych 1 bardzo szkodliwych
wstrzgsnien, uzycie lokomotywy tej konstrukeji po-
winno sig ograniczaé do pociggéw osobowych o pred-
koseil 7asadmcze] mniejsze] od 85 km/godz.

Lokomotywa serji S; jest nadinjach o dluzszych -
wrzniesieniach 1—100 dla przewozenia tak ciezkich
pociagdéw blyﬂ;a,wicznych wogéle nieodpowiednisg,
nadaje sig jedynie do pociggéw zloZonych najwyzej
z 30 do 40 osI.

Wyznaczone wyZej granice obciaZenia 1 wy-
kreslone stad krzywe obcla,/enla odpowmdagqcew»
natezenin lokomotywy aZ do granicy wydajnosci
kotla, wazne sg, jak zaznaczylismy, jedynie tylko
dla ]oanstAJneJ predkosci jazdy.

Ruch pociagu kolejowego jest jednak w rzad-
kich wypadkach jednostajny, i to wtedy tylko chwi-
lowo, przewaznie jest on opdZniony lub przyspie-
szony. Przy obliczaniu czasu jazdy pociagéw kole-
Jowych nalezy mieé ten szczegdél na uwadze. Gdy-
bysmy na wzniesieniach obliczyli czas jazdy dla
predkos$ci dopuszczalnej, wediug krzywej obcigzenia,
w stanie bezwladnosci dla danego ciezaru pociagu
i danej sily pociggowej lokomotywy, otrzymalibysmy
czas jazdy niepotrzebnie za dlugi.

PrzewaZnie wjezdza pociag na wazniesienie ze
znacznie wiekszg predko§eia 1 potrafi je wskutek
nabytego rozpedu pokonaé z predkoscia przecigtna
wyzszg od predkosci, odpowiadajace] samej tylko
sprawnosci lokomotywy.

Zachodzi teraz pytanie, jak wielkim jest zysk
na czasie otrzymany przez wyzyskanie sily Zywej
pociggu, czyli przez opéZnienie predkosci i jak wielka
Jest strata czasu na przyspieszenie np. przy ruszaniu

[ z miejsca, w porownamu z czasem jazdy, odpowia-

dajacym predkosei jednostajue] (zasadniczej).

Z rosngca predkoscig, na pewnem danem wziie-
sieniu, maleje dopuszczalne obciazenie lokomotywy,
Ta predkosé
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Jjazdy, przy ktérej obciazenie dopuszczalne réwne | jaki tworzg krzywe przyspieszenia (proste rownolegle)

Jest obeiaZenin rzeczywistemu, jest dla tego obecia-
zenia i dla tego wzniesienia najwieksza dopuS7c7a.ln@
predkoscig nabytej bezwladnosci (Beharrungsgechwin-
digkeit). Nadmiar obciazenia dopuszczalnego ponad
rzeczywiste przy mniejszych predkosciach, pomno-
zony przez opér na 1 ¢ ciezaru wagonéw, jest roz-
porzgdzalng przyspieszajaca sily pociagows lokomo-
sywy. Ta sila pociggowa, podzielona przez mase ca
lego pociggu, daje przySpieszenie dla danego obcia-
zenia, wzniesienia i predkosci.

A krzywych obciazenia mozna zatem dla da-
nego obcigZzenia 1 danego wzniesienia wykreslid
krzywe przys$pieszenia jako funkcje predkosci jazdy.

Krzywe przyspieszenia sg podobne do krzywych
obeciazenia. Przyspieszenie p., przy pewnej sile po-
ciagowej na obwodzie kél pednych, réwnej tarciu
miedzy kolem a szyna, jest prawie stalem, az do
najwieksze] predkosci jazdy v». na granicy adhezjx
qudkosc v, otrzymujemy z krzywych obcigZenia

i jest ona, jak wiemy, niezaleing od obciazenia i od
wzniesienia.

Przybpleb/eme », jest zatem nagwwhzem dla
tego pociggu wogdle osiagalnem ey bpleszemem
jest ono wigksze na linji pomomeJ (p./) anizeli na
wznliesieniu. Roznica jest réwna skladowej pr7ybple-
szenla zxemsluego g, W kierunku linji kolejowej:
wzniesieniu 1—2z wynosi np.:

g
— ,I -— "
b-=D 7

Przy predkosciach wyzZszych od v,

przyspie-
szenie maleje ze wzrostem predkosei,

dopbki nie

esiagnie wartoscl Ogm przy dopuszczalne) predkosei |

jednostajnej. Krzywa przySpieszenia jest w tych
granicach tylko slabo w dél zakrzywions i mozna
Ja zastapiC linjg prosta, z dokladnosciy wystarcza-
jaca dla celéw praktycznych.

Mozemy zatem przyjaé przysSpieszenie za funkcje
Minijna: p=a—>b.v, dla ktérej warunki:

1. p=p,., dla v=uv,

2. p=0, dla v=v,=predkos¢ nabytej bezwlad-
aodel dla danego obcigZenia i wzniesienia, pozwa-
laja wyznaczyé wartosci stale: @, 0,

Jest to rowmnoznaczne z zaloZeniem, zZreszty
dopuszezalnem, Ze sila pociggowa lokomotywy zo-
staje w okresie przys$pieszenia cokolwiek wzmozZong

przez chwilowo silniejsze troche mnatgZenie kotla, co !

sie zreszig w rzeczywistosci takze 1 dzieje.
Otrzymujemy w ten sposéb zatem réwnanie:

av
p=—&t=a b.v,
- a—b.v
P=at = et

z ktérych to rdwnan otrzymujemy przez calkowanie

w granicach od v=v, do v=w., odpowiadajacych
czasowl ¢ 1 drodze I:
t=C.log, (’U“— vl) A e B 20)
Vy—
l=v,.t —C(v,— 2U

gdzie wyrazone sg I w metmch, t w scl\undaoh
w metrach na sekunde.

C jest wartoscig staly, ktéra dla wszystkich
sil pociggowych 1 wszystkich wzniesien posiada pra-
wie te sama wartosé 1 przedstawia dotyczng kata o,

z osig predkosci:
=

.

1)) /
C=cotg d=-" 22)
v, 1 p,’ odnoszg sig do linji poziomej, v, ma, jak
wiemy, te samag wartosé¢ dla wszystkich wzniesien
1 wszystkich predkosei.

Wybtarcyy zatem tylko z krzywych obceigZenia
wyznaczy¢ pray dowolnem obcigzeniu najwieksze
przyspieszenie p.’ na granicy adhezji dla linji po-
ziome], jak réwniez i odpowiednia predko$¢ jedno-
stajng v,’ 1 najwieksza predko$é v. na granicy ad-
hezji, aby otrzymacé¢ wartosé C dla wszystkich przy-
$pleszen 1 opdznien predkosci jazdy pociggbéw kole-
jowych w granicach predkosci: v, << v < v,  Wartosé
ta zalezy zatem jedynie od budowy lokomotywy

W granicach predkosei: o < . przys$piesze-
nie jest prawie state i wynos1 p Np

Czas i droge tego przySpieszenia mozna wy-
znaczy¢ w znany prbOb a mianowicie :

v v.t v? :
= = =o—; vi=2p.1; = .
y8 2 2p. e
Whprowadzajae w te réwnania za p, warto$é¢ ¢
z rOw. 22, otrzymuje autor dla ruszania pociagu
LoleJo“'eOu % mleJSua, nast.qpm@e, uzywane przez
niego w dalszym ciggu réwnania:

5]
2= “IQZ {: w minutach 23)
Vo' — Vs
v, =120 i I: w sekundach 24)
(U C 9 O
t= (v‘,— v,.) ol B km/godz. 25)
t (v, -+,
= C . ot
- GU( 2 ) 6)

Réwnania 23 uiywamy, gdy droga ! ruszania
z mlejsca w poziomie jest tak krotks, Ze nie osiaga-

' my przy tem predkosci w. odpowladajacej granicy

' konicows ;

adhezji ale jedynie tylko pewnsa predkosé - w,.,
z réwn. 24.
Dla nabtqpu]acego potem przybpleszema nea

wzniesieniu az do osiagniecia predkoSci », wazne sg
rown, 25 i 26. Dla wiekszych predkosei musimy uzy-
waé réwnan 20 i 21.

Pod », w réwn. 26 naleZy rozumieé najwieksza,
dopuszczalng na wzuiesienin predkos¢ nabytej bez-
wiladnosci. Réwnania 25 1 26 moga byé zatem za-
stosowane takze do ruszania z miejsca na wzniesie-
niu az do osiggniecia predkodci ».. W tym wypadku
jast: v, = .

Z obydwun réwnan 20 i 21 wynika, Ze czas
i droga przys$pieszenia sy okreslone, gdy znang jest
predkosé poczatkowa i kodcowa. Zwykle jednak dang
Jest droga albo dlugos¢é wzniesienia 1 predkosé po-
c/aitkowa‘, 8 pytamy sie o czas jazdy 1 predkosé
otrzymujemy w tym wypadku réwnania
trudne do rozwigzania.

Poniewaz réwnania te trudno zastgpid proat-

szemi, dajacemi, chociazby w przyblizeniu, réwng
dokladno$é, uzywa autor dla uproszezenia rachunku

drogl nastepujace] :
le/eh oznaczymy stosunek kazdorazowe]j pred-
kosci jazdy do =znanej dopuszczalnej jednostajnej:
%

111)



68

y=C|l,(1—z)+z|, dla 2 << 1, zatem dla prayspieszenia
y=CllL (z—1)+2], dla z > 1, zatem dla spéznienia,

natenczas:
1—z,
y—y=Cll == + (2, —2,) =
—Cl1 V—Y +’l)1:'l)2 )
v, — v, Y,

Z poladczeniai rownan 20 i 21 otrzymujemy
z drugiej strony :

L ofu(rmn) e n]
Yy X Vo— Vs Yy

: l ;
czyli : e P R
Yo
Wartosci: I, vy, v,, C, a zatem takze w, 1 y, sg
dane; y, otrzymamy z réwnania 27. Aby znalesé

(8]

)

teraz odpowiednie wartosel z, 1 v,, tem samem takze ! v.:

Iig. 10.

Krzywe pomocnicze dla obliczenia na/kro'lszego czasu jazdy przy po-

Da sig zatem wyznaczyé, skoro z, 1 2, sg wy-
ZNACZONeE.

v,: dopuszezalna dla kazdorazowego obciaze-
nia i wzniesienia najwieksza jednostajus
predkosé jazdy w km/godz.

v: zmienna predkosé jazdy w km/godz.

7: czas jazdy przy predkosei v, w minutach.

=+ A7: dodatek do czasu jazdy, dla przy$piesze-
nia, wzgl. ubytek dla opéznienia.
t=74A7: rzeczywisty (najkrotszy) czas jazdy w min.
=ity droga w km
=50 g m.

Dane: {, v,, v., v, ; szukane: 1, A+, §, v,.

Réwnania:
@) przyspieszenie:
najwigksza predkos$¢ na granicy adhezji.
¢, : czas jazdy od: v=0_do: v=v,.
tZ: ”n ” n V=20 4 7.)='U1. .
=t +1%; =1 +1, dla ruszania z miejsca
w poziomie od: v=0 do: v=wv,

k h obcrazenia dla lokomolyw serji So' i fg = O rn)
miny TP h=lmh=l= g0 - b
=== | -
ioj_! :_{ ‘ [ o v, .cnga | e
§ et vy—v; 60
= 8:0/8i ctg o
EEEEN 80 — P
| | !
i } fia w=vr.60=y1——y2 o o R
A '—-[ [N 0
ctg o
EEEEE - Y=l ~2)+2) °8 L,
i HE -
2 =1 - | : I x__-—_ﬁ < 1_ o o . . . . 5-
. Sl v,
;i S Majac z, wyznaczymy y,, & z krzy-
s L we] pomocniczej znajdziemy dla:
£ A ! 11 T=Y%—Y,
bl ; FEEANE wartosé: z,, zalem takze: v,=uz, v, i:
; ! I I I . 1°tg 0 ;
ol TIICT \_1\ LJ ‘ 1 | ‘ ‘M_I: Ar=[z,—2| 60 ©.
(=i o', #J—,s ,,';, ’z,lo z,[z 2_‘»:‘ 2,15 Lz‘s i ‘/\=‘:,Lo a tem samem:
) 2
t=t+Ar= —.60+3[z,— z,] .
1 {, postugujemy sig krzywemi dla wartosci pomocni- . LY L
cze): y=7F(z), wedlug powyzszego réwnania obliczo- b) opoznienie, z - 1:
nej, fig. 10. Z krzywych tych mozemy zdjgé bgz: | y=[l. (z—1)+7] ctg o 78
posrednio bez liczenia, dla kaZdej dowolnej wartodci | 60
¥, odpowiadajaca je] warto$é z. tg o
£ B o S J_ T i T=Y—¥a; A'[=(:v1_m2)gig‘§ t=1—Az
—- Jest czasem Jazdy na wazniesieniu przy do- | 60
Y | 6500

0
puszczalnej predkosci nabytej bezwladnosci: v,, ozna-

czymy go przez 7, W odrdéznieniu od rzeczywistego 3

czasu jazdy ¢, zatem :

t=t+ Az . 28)
A+ nalezy doda¢ do znanego czasu jazdy s, przy
przyspieszeniu, albo odjaé przy opéznieniu predkosei
jazdy.

Wedlug réwn. 21 :

albo :

Vo

spadek l=n; v,/ =v,/+ dv; dv= ;Z-—km/godz.

v, dla linji poziome;j.

v’/ dla spadku.

Krzywe obcigzenia i réwnania 20—22 dajg tem
samem podstawy do obliczenia najkrétszego czasu

 jazdy 1 obcigZenia pociggu kolejowego w kazdym

punkcie zmiany pochylosci toru prostego lub slabo

' zakrzywionego. Opér krzywiznowy moznaby opuscid,

lub w znany sposéb uwzgledni¢ przez odpowiedni
dodatek wzniesienia.
Tok rochunku

poznajemy z nastepujacych

B e | dwéch przykladéw :
a .\'p=t—'r.=0(x2—zi)=0( Z 1). o o2n) | ) &1 >
] | potrzebny na ruszenie z miejsca pociggu blyska-.

Przyklad 1. Jak wielkim jest dodatkowy czas

|



wicznego 0 predkosei zasadniczej: 90 km/godz., ob-
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Przyspieszenie w okresie od v=0 do v=v,,

cigzeniu 480 ¢ (52 osi wagonowych), na linji pozio- | p = p, = const.

mej, przy uzyciu lokomotywy serji S, Rt/ l e ) __v,
Jest to najciezszy pociag, Ltory dopuszczajs, L LT et p, 2p,
dla tej predkosci przepisy budowy 1 ruchu kolei ) i a D,
A ey el e ( ‘é.,h’)
zelaznych. T s =
Rys. 11. Vo— Y, v. 2v,—, T
s : Dr= OC ] At1=;.;)3 .”vf*_vr .C w Sel\.
Ié' Gusten-Mansteld. Jazda probna z dnia 25 lipea 1912r, y Przyspieszenie w okresie od v=v} do v=uv,:
z Dlalen do Mansjeld. Ciezar wagonow 484 = Z L, Vy— V,
Lokomolywa: czierocylindrowa sprzgzona o parze 3 = At,=t,— > t-_3=0~ln( — ),
prregrzanej dla pociagow pospiesznych uklady 2C, N 3 v, YVy— Yy
serji Sip Czas jazoly 32'2 min. 3 S = wedlug rown. 20,
" é‘ é § = ly=v,t,—(v,—v,).C, Wedlug réwn. 21,
" g e y
s g Y 3 g zatem : At =gt = oy B .C,
N w Q ¥ Ed 2 V.
- a 2 2 £ - 5 2 2
a : 3 T (s g X 9 v, d Vy—0,
33 ¢ 28 $ J albo: —o[” — et g (% )]
i: ,E SE E z’o vo_v:
QE 5 th D (%) g / 9 Dy
o - o At=At+A4t,= 0[1 R S S
en = v, —,
©n
| | IR = ”“_ﬂi.z“(”“ ") w sek.
- . 1 v, v, Vo— ¥,
J gl E | | | W danym przypadku:
1§ = | 1 86 2.90—36  90—36
=) i | At=C e
i Ve "j, ' 290" 104—36 90
| ¥ IeS/em
| | i | 104—90 (104—_36)_ s
I EEIEIEEELEEE Pk 40 104—90)~ '
SR — = —— s Wedlug réwn. 22:
_L“il_;\_l_lz = ,AiiL B Ll T:( SRt ’!ﬂ = 55084 ';7"‘ s ST it ’”[ T “J‘ O—_— vﬂ; vl. ; v wW m/Sek.
Vo— U, J
s R A albo: C= 36 ; v w km/godz.
TR ('Hrﬁhﬂu rﬁr{ nn ﬂu‘n‘J ‘m
(rzrﬁjq/?r‘w)/ej:zy prom/eq /fzys izny . — O= 10:1——-_-?1() i 189 :
et LA ————— e e Nl 36p: pl'
. j‘ P = \"— ' Dla lokomotywy serji S,,” wynosi
e 38 7 ! sila pociggowa na haku zaprzegowym
S| : \\_,__;-'/ ' A e jaszczyka, przy predkosci na granicy
£ 78 { sk 2 l; S ===1Se 0 adhezji 36 km/godz., wedlug zestawie-
3 e X} PR ] —— et | == ol nia 18: okr. 8300 kg. Opér wagondw
= e i ; Lobliczona i s na 11¢ cigZaru, na linji poziomej, wy-
o : /f’ gabse,wawalna -y e predhoidls |w & nosi przy tej predkosci 3-1 kg, wedlug
: o ; 3 s o fig. b, zatem calkowity opoér wago-
E 7 s : = Przeg_f:’_a‘”’f_m e ; wc.g now : 480 x 3-1=okr. 1490 kg, sita przy-
BE a1 ’_r_:_ == LT L i i, e w & $pieszajaca zatem:
'é'f: 100 lc/sn/emer}g skrzyn. rsuwhowe! cyl o wys. cisn. T o} 8300— 1490=6810 %g.
E :?Zéml , T t — ook eish [ 2 Lokomotywa z jaszezykiem wazy :
& 2:';7‘ oL o e _} s j'usga\ 143 ¢,. masa calego pociagu wynosi
3 53 S j_ e ‘razrgedze'ﬁ/e 5aw,eyr,:;— *",“;f,;?g'g zatem : AP
853 e Wi e s e e S | 1 1000 29155 _ 10 63500,
150 ks 2 7o v 3 981
a przy$pieszenie:
Dla wiatru bocznego o sredniem natezZeniu 6810 01055,
otrzymujemy dla tej lokomotywy z fig. 6 najwigkszg =63500
jednostajng predkosé na linji poziomej, przy obcig- 189
zeniu 480 #: v,=104 km/godz., 1 najwieksza predkosé | zatem : C=6-_~I65~5» =179,

na granicy. adhezji: v, =36 km/godz.
Jezeli v, jest predkoscig za,sa,dmcm, w m/sek.,

a 1 droga przebyts przy ruszaniu az do os1agn1qcla. ' wynosi zatem :

tej predkosci, to ! sklada sig z dwéch czesci:
ly od v=0 do v=uv,,
l2 n V=V, , V=0,

Czas dodatkowy potrzebny na ruszenie z miejsca

0778
4 t_----é(;(i?g — 232 min.

W odniesieniu do tego wyniku nalezy zazna-
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czy¢, ze dla lokomotyw serji Py otrzymujemy prawie v, 40

dokladnie tg samg warto§é C=okr. 180. ! e T 0817, zatem y=—2'7, wedlug fig. 10,
B r’zyklad 2. Ten sam pociag ma przejechaéd f y,=7y,— 7, wedlug réwn. 27, zatem:
w najkrétszym czasie linje, przedstawiona na fig. 11| Yyg=—2T—1-925=—3925,

z Giisten do Mansfeld, nie przekraczajac predkosci | a dla tej wartosci, wedlug fig. 10:
90 km/godz.

)
Rozwigzujac zagadnienie, wyznacza autor me- $2=’:‘)2 =089; 2,=089%x49=43"7,
tods wyzej opisang najkrétszy czas jazdy od odjazdu T
z Giisten do przyjazdu do Mansfeld 1 predkosé jazdy | A,,=39§g.,r),(z2_z ), wedlug réwn. 29, zatem :
na poczgtku 1 na koncu kazdego wzniesienia, a otrzy- | 66 : :
mane warto§ci poréwnuje nastepnie z wynikami Ar=3 (089—0817)=0219, a wreszcie:
jazdy prébnej, wykonanej przez kolejowy urzad cen- f t=1+ A1, wedlug réwn. 28, zatem:

$=1'225++0219=1'444 min. .
W ten sam sposéb obliczono wartoscl v, 1 ¢
w rubryce 7 i 8 zestawienia 16 w wierszu 3, b, 6,

tralny w Berlinie dnia 25 lipca 1912 na tej samej
linji, tg sama lokomotywa serji S, i z tem samem
w przybliZeniu obcigZeniem (484 ¢).

Z zestawienia 15 otrzy-
mujemy dane dla poszczegdl- Fig. 12.
nych odcinkéw, z rubryki 2
i)crl;kidl;%(?ﬁcpoih;:’lolggn; ; 01/‘:;'. pfzegrzam;‘/ vkla d"u {2({‘ serji Siof pgzy .r/ednoslajne_/ predkosci i wielize boczn._ o $redniem natgZeniv,
Rubryka 5 podaje dopusz- '
czalng jednostajng predkosé
jazdy v, w Im/godz. zdjets
z fig. 12. (Na rysunku tym
krzywe przedstawiaja linje
rownego obcigZenia, odcigte
wzniesienia, rzedna predko$é
jezdy. Za podstawe przy-
jeto fig. 6, gdzie tylko nie-
ktére wzniesienia sg uwzgle-
dnione, podczas kiedy w fig.
12, dla kazdego z wystepu-
jacych wzniesien zdjg¢ mozna
odpowiadajgcag mu predkosé
v,). Rubryka 4 podaje czas
jazdy 7 w minutach, jaki il
bylby potrzebny do przebie- najWigksta preqKolic nd_grapicy
Zenia odcinka I predkoscis a0 sdoteZynnik tarcialls |

Granica obcrgzenia dla najwigksze) sprawnos(o/'lrwaie! lokomolywy czlerocylindrowej o parze

)
1
T
1
1
1
|
¥
!
1
!
1
1
1
|

]
!
i
T
'
1

\t\_

1
1
T

‘ | \
: \

SO | -
adhezy: | . I
A |
7=-.60 w minutach. = : \ - \ \ \E
Yo ) 0] __ HE ~ T
W rubryce 6 17 podane i ! \ T \ l \
sg obliczone nizej wartoSci 0 Ly e v 5 e i mfky
predkosei , 1 v,, na poczatku wznieslenie:
1 na konicu kazdego odcinka ) ' . o - - !
danej linji, w rubryce 8 podany jest wreszcie czas | 7, 9 1 13; rozchodzi sig tutaj o przy$pieszenie, przy

predkosc jazdy.

jednostajng v,, tak Ze: vl

jazdy. ktérem wedlug réwn. 28 czas jazdy rzeczywisty jest
Dla najwazniejszych odcinkéw obliczamy po- | wigkszy, anizeli czas jazdy rubr. 4, przy predkosci
szczegblne wartofci w sposéb nastepujacy: jednostajnej wedlug rubr. 5.

Wiersz 1: Ruszanie z miejsca: »,=0; v,=104

wedlug fig. 6 wzgl. 12, dla s=0; v,=895; Wiersz 4. v,=0616; v,=40 wedlug fig. 12,

dla s=+10.
cotg 0
e Fae 3 (patrz przyklad 1), i 5_60=%0i0 = Tb.
fo O cotgo 396 3=1-84 », 6186 !
~—v, 60 — 104—305" ’ by T R G R = R L
wedlug réwn.. 25 dla »,= 0, fig. 100; Yp=28—T75H=—4Twedlug réwn. 27; z,=1-07
o I 1-84 §%_51=O'605 wedlug réwn. 26. wedlug fig. 10; »,=42'8; Az=3 (z,—2,)=3(1-07—1:b4)=

2 60 =141 wedlug réwn. 29, a t=75—141=6-09 we-
Poniewaz odcinek 1 ma dlugo$é 0-6 km, pocigg | dlug réwn. 28.

przyjmie przy wjezdzie na odcinek 2 predkosé W ten sam sposéb wyznaczono wartosci rubr.
40 kem|godz. = v,, w czasie 1-84 minut. 718 w wierszu 4, 8, 12 i 14 zestawienia 15. Po-
Wiersz 2: »,-—=40; v,=49, wedlug fig. 12, | niewaz rozchodzi sig tutaj o opéznienie, rzeczywiste
dla s=+48. czasy jazdy rubr. 8 sg mniejsze aniZeli czas 7 rubr. 4,
l 60._'1'0.60 —1.995 | w ktérym pocigg przebieglby odcinek z jednostajns

’

L 49 | predkoscig v,.
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Zestawienie 15,

l: dlugosé poszczegdlnych odecinkéw.
s: wzniesienie . -

¢: najkrotszy czas jazdy.
v, : predkosé jazdy na poczatku odcinka.

v, : dopuszczalna jednostajna predko$é jazdy Vy: - r » koncu odcinka.
7: czas jazdy przy predkosci v,.
S 2 l 3 ! 4 | 5 If 5] 7 e & 9 il
A0 OUEEE S E ] : =l : - - o
3 l § | T v, v ¥g t :
ez km % min lcm/g%dz. ‘ km/gédz. km[godz min ; Uwagt ’l
————————— — - — ——— i —_— —_77——[‘ —_ R —————il 7. —IT TS V‘ﬁl T = —
1 06 0 0346 104 0 40 | 1840 Giisten 1
2 1 +8 1-225 49 40 437 | 1444
3 9 +837 1520 79 487 616 | 2900 |
4 5 +10 7500 40 616 428 6090
5 | 06 0 0288 104 42:8 546 0627 |
6 | 09 —89 0415 130 54-6 728 0837 spadek
7 17 0 0-980 104 72:8 832 1-280
8 11 +5 0985 67 | 832 794 0820
9 04 0 0281 104 794 822 0309
10 2:4 —286 14160 124 82:2 90 1:620 spadek
11 1-2 0 0692 104 ! 90 *) 90*) 0:800 *) najwigksza dopusz-
12 5 +10 7-500 40 90 51 4570 czalna predkodé
18 14 0 0808 104 B1 70 1:360 90 kmfgodz.
14 69 +10 | 10340 40 | 70 418 8220
16 e T 0 | 0980 104 | 418 0 1854 | Mansfeld
81-8 - | 34970 | 83871 |

CigZzar wagonéw = 480 £ =52 osi.
natezeniu.

Opoéznieniu odpowiada zatem, jak wspomniano,
skrécenie czasu jazdy predkoSci jednostajnej, przy-
Spieszeniu przedluZenie tego czasu.

Wiersz 10: »,=822; 9,=10446b654286=

= okr. 124, wedlug “uproszczonego réwnania fig. 10,
dla najwieksze] jednostajnej predkosei na spadku
2 86%,, albo dokladniej z fig. 12, przez przediuzenie
linji dla 480 ¢ poza o rzednych, az do przeciecia
z rz¢dng ponad s=—286.

x1=8§%=0-6625; y,=—13 wediug fig. 10;
v, =90, najwigksza dopuszczalna predkosé;

90
=1—21=O 726; y,=—1'73 wedlug fig. 10;

7, =Y, —Y,=—18+4+173=043 wedlug réwn. 27;
Az, =3 (z,—2,)=8(0"726—-06626)=0'19 wedlug réw. 29;
t,=043+019=062;
V.7 124043

Zy

L="fa'=""gy —18918;

1,=24—-08918=16087;
1-5087 x 60

= o — =1-0068;

=2, 4 £,=0-62 4 1-0068 = okr. 1-62.

Lokomotywa serji = S,

Powietrze: wiatr boczny o Sredniem

Wiersz 11. Ponlewaz dalsze przyspieszenie
jest wprawdzie mozliwe, ale niedopuszczalne, odci-
nek dlugosci 12 km bedzie przebiezony z jednostajng,
predkoscia 90 km/godz.

1-2x 60
=5~ =08,

Wiersz 16: Pocigg osiagngl na koricu wznie-
sienia 1:100, o dlugosei 7 km, tuz przed Mansfeld,
wedlug wiersza 14, predkosé 41'8 km/godz. i prze-
biega, do zatrzymania sig, jeszcze odcinek poziomy
17 km dlugi. Sposobnosé przyépieszenia az do roz-
poczgcia hamowania winna byé w miare moznoseci
wyzyskana.

Zatem : t=

Przyjgwszy dla opdznienia, na poczatku hamo-
wania, warto$é doswiadczalng £=05, a predkosé przy
rozpoczecin hamowania v,=66 km/godz., * otrzymu-
jemy droge hamowania:

Vgos w0l o aepm
T T T et L
a czas hamowania :
4 AXHE. W AE e

60X 36F 86x60
(Dok. nast.).

Pawel Stwiertnia.

Wpsomnienie poSmiertne.

Dnia 18 lutego 1928 r. odprowadziliSmy w Krako-
wie na miejsce wiecznego spoczynku na cmentarzu Ra-
kowickim $miertelne szczatki $. p. inZz, Pawla Stwiertni,
bylego dyrektora Wydzialu trakcji i warstatéw dyrekeji
kolejowej w Stanislawowie, b. posla do parlamentu wie-
denskiego, wiceprezesa Kola Polskiego i zaloZyciela, oraz
prezesa licznych stowarzyszen w kraju.

S. p. Pawel przyszed! na Swiat dnia 4 kwietnia
1854 r. w Miléwce, wiosce W powiecie Bochenskim, gdzie
ojciec Jego byl kierownikiem szkoly ewangelickiej.

Snaé wielkie dziedzictwo duchowe bylo w tej ro-
dzinie i wielka ofiarnosé rodzicéw zmarlego, kiedy wszyst-
kich czterech synéw ksztalcili w wyZszych uczelniach,
a kazdy z nich by! celujacym uczniem i uzyskal patent
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inZyniera. Niestety trzej bracia inzynierowie Oskar, Adolf |
1 Alfons, oraz jedyna siostra dawno spoczeli w mogilach ;
§. p. Pawel, najstarszy z nich, zeszed! ostatni z rodziny
do grobu, a za trumna Jego postepowali juz tylko prazy-
jaciele, koledzy i wielbiciele zmarlego.

O ile samotna $mier¢ osieroconemu musiala bydé
przykra, o tyle szcze$liwszym byl od wielu innych, gdyz
umieral we wolnej i niepodleglej Ojczyznie, ktéra ukochal
przedewszystkiem, a ktérej poswiecil prace calego swego
Zycia.

»Studja techniczne nie majg tylko dawadé Ojczyznie
konstruktoréw, budowniczych, inZynieréw -artystéw czy
rzemie$lnikéw, ale przedewszystkiem sSwiadomych i czyn-
nych obywateli, organizatoréw, kierownikéw i przodowni-
kéw, ktérzyby natchneli wspélbraci zdolnoscig do odbu.
dowy Ojczyzny“ — oto byly czeste slowa Zmarlego.

Ukoniczywszy Szkole realna w Krakowie, a Poli-
technike w Wiedniu, §. p. Pawel uzyskuje posade inZy-
niera przy warstatach kolei Karola Ludwika we Lwowie.
Tu nalezy do grona dwudziestu dwoéch zalozZzycieli
,2Towarzystwa Politechnicznego®. Na pierwszem
Walnem Zgromadzeniu w r, 1877, zloiywszy sprawozda-
nie z czynno$ei zaloiycieli, w porywajacych slowach skre-
§li! spoleczne stanowisko technikéw, wzywajgc zgroma-
dzonych do pracy nad sobg i dla Ojezyzny. W Towa-
rzystwie Politechnicznem pelnil nastgpnie przez czter-
nascie lat obowigzki sekretarza.

Roéwnoczesnie nalezy do grona wspélpracownikéw
6wezesnego ,Dziennika Polskiego“, gdzie zamieszczane
przez niego artykuly stawiaja go w szeregu mnajszlachet-
niej myslacych obywateli Polski.

7 upanstwowieniem kolei Karola Ludwika zostaje
przeniesiony do Stryja, gdzie przedewszystkiem zajmuje
sie zorganizowaniem ,Czytelni kolejowej* poéréd praco-
wnikéw warstatowych, wychodzac ze zasady, Ze inicja-
tywa organizacyjna inZynieréw powinna przedewszystkiem
tam si¢ kierowad, gdzie potrzeba o§wiaty i $wiadomosei
narodowej.

Robotnicy i mieszczanie wedle niego najbardzie]
potrzebowali tej pomocy inicjatywy, gdyz oswiata tylko
mozna ich podniesé, a do pracy tej pod one czasy nikt
sig nie garnal.

By oddzialywaé na spoleczenstwo, nalezy do zalo-
zycieli ,Gazety Stryjskiej“, tworzac z niej swoimi arty-
kulami wstepnemi najpowaZniejsze pismo prowincjonalne.

Poniewaz ,Gazeta Stryjska“ poddawala ostrej kry-
tyce 6wezesna gospodarke miejske i starosciiska, przeto,
by u$miercié te¢ gazetq — ogarnigto siecia intryg jej
wspélpracownikéw, w nastepstwie czego Pawel Stwiertnia
zogtal przeniesiony do Salzburga.

Gdy jednakowoz i 6wczesny rzad zaborezy przeko-
nal sig¢ o niecnej robocie Gwczesnego starosty w Stryju,
powraca §. p. Pawel do kraju z przydzialem do warsta-
téw kolejowych w Stanislawowie, gdzie dochodzi do sta-
nowiska starszego radcy i dyrektora wydzialu maszyno-
wego. Tutaj, kroczac w mysl swoich zasad, po$wigca sig
pracy obywatelskiej tam, gdzie bylo najmniej chetnych
ku temu, mianowicie w towarzystwach mieszezanskich
,Gwiazda“ i ,Skala®, wlewajac w nie swego ducha orga-
nizatorskiego i twérczego. Jako prezes ,Gwiazdy“ zostaje
wybrany poslem do parlamentu wiedenskiego ze Stani-
slawowa i Ty$mienicy, gdzie zasiada przez przeszlo 12 lat,
piastujac godnodé wiceprezesa Kola polskiego.

Poza. Kolem polskiem nalezy do zrzeszenia postéw-inZy-
nieréw w parlamencie wiedenskim, gdzie takZe piastuje
godnos¢ zastepey przewodniczacego.

Historyk parlamentu austrjackiego i pracy w nim
postéw polskich dla sprawy polskie] wyznaczy Mu kiedys
naleZne a wybitne miejsce posréd ludzi wielkich zaslug.
My pamietzmy Go jako rutynowanego parlamentarzyste,
stajacego zawsze w obronie spraw, dotyczacych naszego
ogblu inzynieréw, dobrobytu pracownikéw kolejowych,
a przedewszystkiem intereséw ogélno - polskich. W spra-
wach osobistych interwenjowal niechetnie, byl poslem
sezystych rak® i nawet dla swojej osoby nie czynil ‘za-
biegéw o beneficja. Gdy wyrzucono olbrzymie sumy na
budowe kolei z Wiednia do Tryjestu, tumanige w zamian
Galicje tylko obiecankami o budowie kanaldw, nie za-
wahal sie¢ przed utraceniem swego przelozonego ministra
kolei.

Wojna $wiatowa byla kleska dla §. p. Pawla. Nie
wiedzac o ucieczce dyrekeji kolejowej pozostal w Stani-
slawowie w czasie pierwszej inwazji rosyjskiej, gdzie tro-
piony doniesieniami musial si¢ ukrywadé po domach pry-
watnych i piwnicach, by sie nie narazi¢ na wywiezienie.
Po uwolnieniu Stanislfawowa wyjezdza do Wiednia, gdzie
udreczona przej$ciami wojennemi umiera jego malzonka
1 wierna wspélpracowniczka $. p. Helena z Goslawskich.
Cios ten zupelnie podcina skrzydla tego silnego wumysln,
przenosi si¢ na emeryture, a z chwilg rozpadnigeia sig
Austrji osiada w Krakowie, by tu przez ostatnie lata
zycia oddycha¢ w wolnej OjezyZnie. Ale i tu jeszcze nie
ustaje w pracy obywatelskiej, jest prezesem gminy ewan-
gielickiej i walczy nad wyzwoleniem polskiego kosciola
ewangielickiego z pod wplywéw niemieckich.

Chociaz kierunek wyksztatcenia technicznego po-
pychal go zawsze do pracy, gdzie widzial korzysci realne
dla wspélobywateli i kraju, jednak we wszystkich jego
czynach wybitnie objawial si¢ takZe pierwiastek idealny.
Do pieniedzy nie przywiazywal on zadnej wagi, przecho-
dzily one przez Jego palce na réZne cele, nie zebral tez
zadnego majatku, Liczyl, Ze emerytura zapewni mu byt
na staro$é. Ale niestety, tutaj zawiodl sie. W nowo
odbudowujacej si¢ Polsce pewien minister skarbu cheial
rzekomo ratowaé niedobdér panstwowy uszczuplaniemn eme-
rytom naleznych im poboréw. Dotknelo to najdokuczli-
wiej zmarlego. Kilkumiesigezne odiywianie si¢ bulkami
i herbata podciely Jego zdrowie, prowadzac do grobu,
Nie powiedzial jednak tego nikomu, dowiedzieliSmy sig
o tem dopiero przed Jego Smiercia.

S. p. Pawel Stwiertnia by! mowea z BoZej laski.
Pisane Jego slowo o sprawach politycznej natury rozsy-
pane jest po wielu dziennikach i nie daloby sie zebrad,
gdyz w samych tylko poczatkach swojej pracy obywa-
telskiej podpisywal si¢ pelnem nazwiskiem w ,Dzienniku
Polgkim®, pézniej tego zaniechal.

Zgasl wielki inZynier - obywatel, czynny w czasach,
kiedy poludniowa Polska byla pod zaborem austrjackim.
Byl to niezaprzeczenie najwybitniejszy polski inZynier-
obywatel z tego okresu naszej doli.

Opatrzno$é dla Niego byla o tyle laskaws, iZ
jeszcze wlasnemi oczyma oglgdal wolng i niepodlegla
Polske.

Krakéw, d. 26 lutego 1923 r.
Int. A. W. Kriiger.

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof. Artur Kithnel.
I. Zwigzkowa Drukarnia

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.
we Lwowie, ul. Lindego 4.
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