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CZASOPISMO TECHNICZNE

ORGAN MINISTERSTWA ROBOT PUBLICZNYCH

I POLSKIEGO TOWARZYSTWA POLITECHNICZNEGO WE LWOWIE.

Rocznik XLI. Lwow, dnia 25. lutego 1923. Nr. 4.

TRESC: Cugsé urzedowa. Ciqéé nieurzedowa. Ogloszenie terminu Zwycz. Walnego Zgromadzenia. Klos Cz.:
Materjaly do projektowania 1 obliczania bezprzegubowych Iukéw parabolicznych. (Ciag dalszy). — Dag-
brycz St.: ObciaZenie lokomotyw parowych. (Ciag dalszy). — Recenzje i krytyki, — Rozmaitosei. —

pra

CZESC URZEDOWA.

2 Inz. Zenon Yukaszewicz — starszym referen-
Zmla'ny personalne' 1 tem od 1 lutego 1923 r. Y

Mianowania: l

Ministerstwo Robét Publicznych: Stefan Ma- Ustawy 1 rozporzadzenia.

zurkiewicz — referentem, z przydgialem do Za- W Nr. 8 ,Diennika Ustaw“ z dn. 27 stycznia

rzgdu Gmachéw Reprezentacyjnych, jako zarzadea 1923 r. poz. 5],,’ ukazalo sig¢ rozporzadzenie Ministra

Bialowiezy od 1 lutego 1923 Robét Publicznych z d. 80 grudnia 1922 r. w przed-
__ Okregowe Dyrekcje Robot Publicznych Woj. | miocie sadzenia i utrzymywania drzew przydroznych

BI.&IOStO(EkiegOZ Inz. Franciszek Ksiezopolski | pg drogach publicznych.

Kierownik Okr. Dyr. Rob. Publ. Woj. Bialostockiego W Nr. 25 ,Monitora Polskiego“ z d. 21 stycznia

Dyrektorem tegoz urzedu od 1 lutego 1923 r. | 1923 r. poz. 27, zostaly ogloszone przepisy dotyczace

Okrggowa Dyrekcja Robét Publicznych w Wilnie: | obsadzania drég drzewami.

CZESC NIEURZEDOWA.

Zwvyczajne Walne Zgromadzenie

Na podstawie uchwaly Gléwnego Wydzialu z 8. stycznia 1923 odbedzie sig w srode 11 kwietnia
1923 o godz. 530 wieczorem zwyczajne Walne Zgromadzenie czlonkéw Polskiego Towarzystwa Politech-
nicznego w lokalu Towarzystwa przy ul. Zimorowicza 9, stosownie do postanowien statutu §§. 28 i 30.

Porzgdek obrad: 1. Sprawdzenie protokolu z ostatniego Walnego Zgromadzenia. 2. Sprawo-
zdanie z czynnosci Towarzystwa w roku 1922. 3. Sprawozdanie kasowe za rok 1922 i preliminarz wy-
datkéw na rok 1923. 4. Sprawozdanie komisji lustracyjnej. 5. Wybdr prezesa 1 9 czlonkéw Wydzialu
Gléwnego na dwa lata. 6. Wybér komisji Iustracyjnej. 7. Wybér sadu honorowego i polubownego.
8. Whnioski “Wydzialu Gléwnego. 9. Wnioski i interpelacje.

W razie, gdyby 11 kwietnia o godz. 530 wieczér nie zebral sie w §. 32 pod 1. A statutu wyma-
gany komplet, odbedzie sig o godz. 630 wieczér tego samego dnia Walne Zgromadzenie z tym samym
porzagdkiem obrad, ktére powezmie wazne uchwaly bez wzgledu na ilosé obecnych czlonkow.

Uwaga. Czlonkowie Towarzystwa pragnacy stawiaé samoistne wnioski na Walnem Zgromadze-

niu winnj wedlug postanowien statutu §. 16. 1. G. zglosi¢ je do Wydzialu Glownego najpdzniej do 14
marca 1923 r. '

Whioski Wydziatu Gidéwnego na Walne Zgromadzenie.

1. Walne Zgromadzenie zatwierdza uchwale Wydzialu Gléwnego z dnia 21. grudnia 1922 w spra«
wie podwyZszenia wkladek czlonkdw miejscowych na 2.000 Mp. miesigcznie, a dla zamiejscowych na
1.200 Mp. miesiecznie i wpisowego na 5.000 Mp. z waznodcig od 1. stycznia 1923 r. i upowaznia Wydzial
GHéwny do regulowania wysokosci wkladek w przyszlo$ci stosownie do potrzeb Towarzystwa.
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Materjaly do projektowania i obliczania

bezprzegubowych tukéw parabolicznych

ze specjalnem uwzglednieniem lukow zelbetowych.

(Ciag dalszy).

Przystepujac do zestawienia tablic musimy
w tym kierunku powzigé pewne specjalne decyzje.
Decyzje te beds oczywiscie podyktowane praktycz-
nemi wzgledami, mianowicie takiemi, przy ktérych
wprowadzeniu moglibysmy z dostateczng s$cistoscia
przeprowadzié interpolacje dla wszystkich w praktyce
zachodzgeych wypadkéw. Zdaje nam sie, Ze warun-
kowi temu uczynimy zado$é, jezeli przyjmiemy trzy
rézne odsetki zbrojenia:

Lon T 3 E il

2. fo=f" =10 (tj. f.=F/= 0005 bh, gdzie b
jest szerokoscia, a & wysokoscig badanego przekroju),

3. fo=1f,! ==1-20/,

1 §rednig wysokosé przekrojéw luku:

4. h,= h, (jako minimum, tylko dla obliczenia
naprezen w kluczu),

4a. h,=h, (jako maksimum, tylko dla oblicze-
nia naprezen w wezglowiu),

5. hy =4 hy= 2 ha (jako przyblizona $rednia wy-
sokosé przekroju, jezeli k.= 2 k,).

Przez zalozenia 1 do 3 dane nam jest r, nato-
miast » zalezne jest od kombinacji jednego z wa-
runkéw 1 do 3 z warunkami 4 i 5.

Wartosei te dla » 1 » podajemy przy tablicach.

Odszukanie najwiekszych momentéw gnacych
stanowi dla nas jednak tylko posrednie zadanie.
Naszem bezposredniem zadaniem jest otrzymanie naj-
niekorzystniejszych naprezen, ktorych poznanie daje
nam mozno$¢ zaprojektowania dostatecznie wytrzy-
malego Iuku. Po otrzymaniu wladciwych momentéw
gngeych wyliczenie naprezen nie sprawia juz wigk-
szych trudnosci.

Piszac ogdlnie
gnacych:

dla otrzymanych momentéw

M==Fkpl?
gdzie k s wspélezynniki, podane w naszych tabli-
cach, a dla momentu wytrzymalosei: ‘

=2R;bl&2,
otrzymamy :
_ Epl' k1 p (1)
TR bRE T T OR (k) D (7) ’
(7)
- 2
czyli: Ou, g =F -3 s (ﬁ:) . (17)

Otrzymujemy wiec dla naprezen wzory, w kto-

rych niezaleZna zmienna jest a wszystkie inne

f )
zmienne stanowig oddzielng grupe, zaleing od geo-
metrycznego ksztaltu Iuku, i bedgce dla poszczegol- -

2

nego wypadku wartos$cig stalg [% (—;) ]
Podobnie wige, jak wzory (8), (9), (16) i (16) ‘
zestawimy wzdr (17) w réznych kombinacjach wa- |

runkéw 1—5 w tablice, i w ten sposéb otrzymujemy |
fatwe w uzyciu tablice I. do XII., ktére podajemy ). |

1) Tablice 1. do XII., przedstawiajace liczbowe dane dla ‘
‘funkeji z réwnai momentéw i naprezen, nie maja pretensji !

| Sprowadzong sile gl&)( {

Rozdzial IL
Dorazne linje wplkywu.

Sily skupione i ruchome uwzglednimy najdo-
godniej przez zastosowanie metody linii wplywu.
Jezeli w réwnaniu (4a) i (4b) zamiast pdzr napi-
szemy znéw P, to rownania te otrzymajg forme:

M, g=—P.1.k, (18)

przyczem % jest wartoscia z nawiasu réwnania i jest
k. ;

7 ir 5
lewej opory. Przyjmujac dla

jest zmienne i zalezne od

wartosei 01, 0-2,

zalezna od'%—,

z
p L
0-3... mozemy dla réznych - i 7, ktore jak wyzej
uzasadniono, dobrano stosownie do praktycznych ce-

léw, wyliczyé wspélezynnik .
Po otrzymaniu %, piszemy dalej:

_6EPL_ 6k P (1\? 19
~ et T jz_'&bz'(f")' (19)
(7)
Wspélezynnik — jest szukang wartoscia

k Z
(7)
gnji wplywu, ktérag nanosimy w punkecie z=01],

2

Cheace caly system linji wplywu narysowaé na
Jednym rysunku, nalezalo nam jeszeze poczynié
pewne zmiany w zwyklym sposobie rysowania linji
wplywu. Stosujac prostokatue wspélrzedne, nie na-
kreslaliSmy liczb pionowych rzednych w linearnej
skali, ale w skali logarytmowej. Otrzymad to mozna
bardzo latwo przy pomocy logarytmowego suwaka
rachunkowego, kreslac siatke, jak podano na naszych
rysunkach 2 do 7.

V(Z —, Jest liczbg malg, nie na-
(7)
dajacg sie do dokladniejszego jej nakreslenia. W na-
szych tablicach wykre$laliémy przeto jej stokrotna

wartosé, tak ze wzér, wedlug ktérego powstaly na-
sze rysunki brzmi:

Wspélezynnik

(19a)

Wartosei gokg—_, napisaliSmy w wymiarze kg/em?,

2

a to ze wzgleddw prostszego pisania.
Uzycie wykresu naszego jest wiec nastgpujace.

2
f) (P w tonnach, b i I

do matematycznej ScisloSei we wszystkich podanych miej-
seach. Funkeje wymienionych réwnan sa tak czule na zmiany
granicy calkowania, Ze cheac otrzymad 4 §cisle miejsca dla
momentéw, nalezaloby liczy¢ z szeSciu miejscami dla granic.
Nasze liczenie przeprowadzone jest przy wprowadzeniu 4
miejsc dla granic calkowania, co daje 2 Scisle cyfry dla mo-
mentéw gnacych, ktére dla praktycznych celéw zupelnie
wystarcza,
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w metrach) stawlamy w miejscu najniekorzystniej-
szego obcigZenia. Odczytujac przynaleZne napreZe-
nie dla jednostki obcigzenia, 1 mnoZac je przez

P 2 ] o
7001 (;) , otrzymamy istotne naprezenie. W taki

sam sposéb uwzgledniamy ruchomy system sil, przy
czem jedynie zwazyd nalezy na to, aby system sil
narysowany byl w tej samej skali, w jakiej skali
posiadamy rysunki linji wplywu. N. p. jeZeli mamy
do obliczenia Iuk o rozpietosci « metréw, a linje

43

wplywu majg dlugo$é @ centymetrow, wtedy wia-
domo, %e linje wplywu w stosunku do Iluku nary-

sowane sg w skali = czyli 1em dlugosei linji
wplywu bedzie wyrazal —g— metrow. 1 metr systemu
sil skupionych bedzie wiec na przezroczystem pa-

pierze wyraZony przez o cm

(Dok. nast.).

Obcigzenie lokomotyw parowych.

{Ciag dalszy).

W zadnej innej ze znanych dotgd formulek
oporu lokomotywy nie wystepuje to tak wyraznie,
jak tutaj. Opory lokomotywy obliczone wedlug for-
mulki Franka sg za male, obliczone wedlug formulki
Sanzin’a, Leitzmanna 1 innych zbyt wielkie.

Stopien dobroci, mierzony na haku zaprzego-
wymn lokomotywy, bedzie tem wigkszy, im wigkszym
jest cieZar pociggu w stosunku do cigzaru lokomo
tywy 1 im wieksze wzniesienie. Podczas jazdy tam
byl dlatego, z powodu wzniesienia, stopien dobroci
troche wiekszy, anizeli przy jezdzie na spadku z po-
wrotem.

Rozwazania te wskazujg jeszcze na koniecznosé
uzupelnienia zapiskéw, prowadzonych dotad przy
jazdach prébnych. Nalezy jeszcze obserwowaé:

1. predko$¢ jazdy na poczatku i na koncu
kazdego hamowania, a précz tego

2. poczatek 1 koniec drogi hamowania, przy
hamowaniu na spadku, aby méc dokladnie wyzna-
czyé opér hamowania.

Blgd popelniany przy szacowaniu tych wiel-
kosci bedzie tem wigkszy, im krétszy jest odcinek
przejechany miedzy dwoma postojami.

Spélezynnik ¢ dla oporu osi sprze¢zonych w réw-
naniu oporu lokomotywy, wyznaczony na podstawie
powyzszych wynikéw jazd prébnych, moina zasto-
sowaé takze dla innych lokomotyw o 3 osiach sprze-
Zonych.

Wyniki jazd probnych tego rodzaju, potrzebne
dla wyznaczenia spélczynnika ¢ dla 2, 4, 5 osi sprze-
zonych, nie s3 nam znane.

Gdyby zarzad pruskich kolei panstwowych ze-
cheial podaé, w interesie nauki 1 ekonomicznego |
rozkladu jazdy, wyniki pomiaréw przyrzgdem
Bottchera do mierzenia sprawnosci i przyrzadem
samopiszacym do mierzenia sily pociggowej, wyko-
nane przy lokomotywach réznych typéw, dla uzyska-
Dla pewnych wreszcie podsta.w do ustawienia rownan
Oporu lokomotywy, powitanoby je jako zasiuge go-
dl_lag podzigkowania, zaznacza autor. Dopdki sig to
nle stanie, zaleca on wyrobienie sobie zdania o wiel-
kodei spblezynnika ¢ dla 2, 4, 5 osi sprzezonych
Z wartosci znanej dla 3 sprzezonych osi, na naste-
Pujacej drodze : :
.., W Jaki sposéb zmienia si¢ opor lokomotywy‘
z iloscig Sprzezonych osi, pozna¢ mozna w przybli- |
zemu z doSwiadegent wykonanych przez Sansin’a
(nOrgan fiir die- Fortschritte des Hisenbahnwesens®
1907, str. 69) z jaszezykami ukladu B i C, przy ma- |
Iych .prqdkoécia.ch i zamknietym regulatorze. Przy
-do$wiadczeniach tych stwierdzono opér:

50 kg dla lokomotyw jaszeczykowych ukladu B,

| czyli 2 osi sprzeZonych,

70 kg dla lokomotyw jaszczykowych ukladu C,
czyli 2 osi sprzezonych, na 1 ¢ cigzaru adhezyjnego
lokomotywy.

Znamiennem jest, ze warto$é, otrzymana tutaj
dla 3 sprzezonych, osi nie wiele tylko odbiega od

' wartoscl, otrzymane] przy prébach wyzej omawianych.

Opér staczajace] sie lokomotywy jaszczykowej
ukladu C byl wyzszy o 15 kg na 1 ¢ cigzaru adhe-
zyjuego, anizeli u takiejze lokomotywy ukiadu B.
Przy réwnomiernem rozloZzeniu cigzaru na 3 osi,
byloby tarcie dodatkowe, powstale przez sprzezenie
trzeciej osi, w odniesieniu do niej, naturalnie 3 razy
wieksze, a mianowicie :

3x1b=4b kg
na 1¢ obciaZenia trzeciej osi.

Jezeli przybedzie do tego, z tym samym na-
ciskiem osi, czwarta o§ sprzezona, to i ta o$ po-
wiegkszy opér o 4'bkg na 1¢ jej nacisku, albo przy
rownomiernem rozloZeniu cieZaru na 4 sprzeZone
osie, 0:

4;}5 = okrgglo 1'1 kg

na 1 ¢ ciezaru adhezyjnego lokomotywy.
Pigta o sprzezona powiekszy opér na 1¢ ocig-
zaru adhezyjnego o:

5
5 = 09 kg,

opor sprzezonych osi bedzie zatem :
przy 2 osiach sprzezonych o 1'5 kgf¢ mniejszy, aniieli przy trzech
, 4 i

» ” n oll , wigkszy, , ,
n 5 N n 0 2.0 o n n n n
W rownaniu oporu ruchu lokomotywy:

N2
W,=25 G, +c.G,+006 F(l%) w kg

moznaby zatem, z pewnem zastrzeZeniem, przyjgé
nastepujace wartosei dla spélezynnika e:

C=0b'8 dla 2 osi sprzezonych, przy 2 cylindrach par.
=60 » 2, ” 1ol n »
=7'3 ” 3 " > ”» 2 ) » ”
=7'5 ”» 3 n » » 4‘ » n
=84 , 4 . w 2 . 5
=86 w b p » - n n
=93 , b , P , 2 5 E
—94 | 5 4

Niniejszg prébe uogdlnienia formulki ustawio-
nej dla badane] lokomotywy i przeniesienia jej ua
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inne lokomotywy réznej konstrukeji mozna uwazaé |
naturalnie tylko za srodek wywolany koniecznosdcig,
dopoki nie bedziemy mieli danych 2z do$wiadczen,
wykonanych takZe z innemi lokomotywami: do tego
czasu nalezy uzywaé tej uogélnionej formuikioporu
lokomotywy z odpowiednis ostroznoscig. Zdaje sie
jednak, Ze daje ona warto§ci dosé Sciste, jak to sie
jeszcze pbznie] okaze.

Jedyng znang formulks oporu

Sanzin’a (Z. 1911, str. 1458), daje ona jednak, jak
wspomniano, za wysokie wartosci, np. dla lokomo-
tywy serji P na linji poziomej, prostej albo stabo
zakrzywionej, przy pow1etrzu spokojnem i przy
predkosci 80 km/godz. daje opér wigkszy o 279, od
oporu, stwierdzonego przy prébach wyZej omawia-
nych, i od oporu, obliczonego przy pomocy propono-
wanej formutki oporu lokomotywy.

4. Obliczenie obeiazZenia.

Tok pObtqpowa.ma, jest nastepujacy:

Z najwigkszej wydajnosei kotla przy danej
predkosei obhczamy silg pociagows cylindréw, odej-
mujgc od niej opér lokomotywy, otrzymujemy wiel-
kosé sily pocw,goweg, wystepujacej na haku zaprze-

gowym jaszczyka :

Sita pociagowa: Z,, podzielona przez opér wa-
gon6w na 1¢ daje szukane obcigZenie lokomotywy
w tonnach ciezaru wagondw, dla danej predkosci.

Dla przykladu wykonamy rachunek dla cztero-

Jn

{ wiono w rubr. 4 zestawienia 9.

cylindrowej lokomotywy sprzeZonej o parze prze-
grzanej, dla pociggéw pospiesznych, ukladu 2 C,
serji Sy,
@) Wielkosé obcwgzema z uwzglednieniem wydajnodci
kotla.
Powierzchnia rusztu u tej lokomotywy wynosi:
R=295 m?,

powierzchnia ogrzana lgcznie z przegrzewaczem :
H=217b64 m?* (patrz zestawienie 2).
Z ré6wnania 5) otrzymujemy :

Q_ GO0 = S = 38470 kg/godz. w
R 75 By 7. 2%
+ +oired

Na.jmniejsze zuzycie pary na 1 s. k’
mozna przyjaé, wedlug rozdz. 2, przecigtnie:

Najwyzsza sprawno$é wynosilaby zatem :
L/ 0470 560s. k. ¢
oA TR ) 1

czyli: L/ = 295.560=1650s. k.,
a odpowiadajaca je] sila pociagowa cylindrow, we-
dlug réwn. 8 i zestawienia 2:

,_34x612x66
Z; = 198 = 4216 kg,
czemu odpowiada, wedlug réwn. 9) predkosé jazdy:
1650 x 270
= — =106 1
4916 km/godz

Aby otrzymaé najwigkszg sil¢ pociggows cy-
lindréw dla innych predkosci », musimy pomnoZyé
najkorzystniejszg sile pociggows Z/ przez spdlczyn-
nik @, ktéry to spdéleczynnik mozZna albo obliczyé

zréwn LI: ¢g=06(2—z)+ ,_‘%, dla pewnej wartosci:

i goda. |
|

=

T="0 albo, co jest wygodniej, zdjgé wprost z wy-

kresu, fig. 1.

Otrzymane w ten sposéb wartosci Z; wsta-
W rubryce 5 po-
dane sa odpowiednie wartosci oporu lokomotywy na
linji poziomej, prostej lub stabo zakrzywionej, przy

lokomotywy, wietrze bocznym o sSredniem nateieniu, obliczone

uwzgledniajacg ilosé sprzezonych osi, jest formulka !

z rownania :

WI=25 G, +¢.G,+0 GF(”J{(}2) :

czyli, poniewaz :

G, = 92 = ciezar spoczywajacy na osiach tocznych

lokomotywy i na osiach jaszczyka.

clgzar spoczywajgcy na osiach sprzezonych

(adhezany)

F=10 m=.

c¢= 175, dla 3 osi sprzezonych i 4 cylindréw.
Zatem : v+ 12) z

Wi=613 46 (‘—ﬁ—

G BT

w kg.

Zestawienie 9.

Sprawnosci graniczne i najwigksza sila pocig-
gowa lokomotywy serji §,,/, na linji poziomej, prostej
lub slabo zakrzywionej, przy wietrze bocznym
o sredniem natezeniu i przy predkoSci jednostajnej
od 30 do 120 km/godz., obliczona z wydajnosci kotla.

i 1 21 et b | &1 7 [ 8 9
Wil | Za \
v v Z; Zi 8. k. el ‘n |
— l:w|l:w|s.k n=-—_-
| km[godz. | 7 7 > e . Zi
/g ! VA kg T Vs l:o0
t . e —— —— ——. = =
| 80 |0285{2:40 | 10118/ 719 9400|1125 | 1042 | 0-928
40 0381|200 86440 775 7665|1260 1186 | 0:910
50  |0-475| 1'76| T400| 844 6556 |1874| 1215 | 0887
60 |0-572(1-56; 6590 925 5665|1463 | 1257 | 0862
70 10667140 5910 1017 4898 (1530 1267 | 0:830
80 [0-762|1:27| 5360 1121 4239|1585 | 1256 | 0792
90 |08B7|1-15| 4860 1237 8623|1620 1206 | 0-746
100 0961 1:04 4390I 1365 | 3025 [ 1660 | 1120 | 0:690
110 [1:048/ 096, 4050| 1508 2542|1650 | 1034 | 0:627
120 |1-148{ 0:87 3670| 1658 | 2012|1680 | 892 | 0-b648

Dla wiatru bocznego o $redniem

natezeniu do-
. dano 12 kmjgodz.,

po mysli rozwaZal poprzedniego

‘ rozdzialu i z przyczyn nizej podanych.

RézZnica rubr.
w rubr. 6.

Aby otrzymaé warto§é Z, dla réznych wznie-
sieni, nalezy od poda.neJ warto$ei (dla wzniesienia
T 00) odjgé opér lokomotywy wywolany danem
wzniesieniem.

Wartosci te podane sa w zestawieniu 10, dla
wzniesieni: 1 :0 do 1:60.

4 15 daje warto§é Z, podang

Zestawienie 10,

Najwieksza sile pociggowa na haku zaprze-
gowym jaszezyka, dla lokomotywy serji Sy’ na linji
prostej lub slabo zakrzywionej, przy wietrze bocz-
nym o sredniem natgzeniu i przy predkosei jedno-
stajnej, obliczone z wydajnosci kotla.



Z, = (s, v) w kg.
[

f |

1 |efls[a]s]6]7ls] sl

‘Waznie-

sienie

10

jednostajna predkoéé jazdy w km/godz.
|

{80 |40 | 50|60 7]

6556 | 5665
6413 | 5522
6270 | 6379
6199 | 5308
6080 | 5189
6950 | 6841 | 4950
6712 5603‘4712
6236 | 5126 | 4235
5282 | 4173 | 3282

!

Opor 4-osiowych wagonéw osobowych na 1 ¢
cigzaru, przy wietrze o sredniem nateZeniu obli-
czony wedlug réwn. 13:

122
w5+ 2 (5 ) =5 Cleo) W Bl

podany jest w zestawieniu 11.

Dla wiatru bocznego przyjeto tutaj, dla, uprosz-
czenia, ten sam dodatek do predkosci jazdy, co 1 przy
lokomotywach. Dodatek ten odpowiada sile wiatru
najczeScie] wystepujacej. Przy silniejszym wietrze
nalezy obciazenie odpowiednio zmniejszyé.

80 | 90 | 100 | 110
= — — e e ——— - = I

|
3025 | 2542
2882 | 2399
2789 | 2256
2668 | 2185
2549 | 2066 |
2310 | 1827
2072 | 1589
1595 | 1112
642 159

4893
4750
4607
4536
4417
4178
3940
3463
2610

4239
4096
3953
3882
3763
3524
3286
2809
1856

1665
7522
7379
7308
7189

1--»
1—1000
1—500
1—400
1—300
1—200
| 1—150
1—-100
1—60

9400
9257
9114
9043
8924
8685
8447
7970
7017

3623
3480
8337
3266
3147
2908
2670
2193
1240

Zestawienie 11,

Opor cztero- i szescioosiowych wagonéw osobo-
wych, przechodnich i nieprzechodnich, przy wietrze
bocznym o $redniem nateZenin, na wzniesieniach
1—ow do 1—60, obliczony wedlug réwnania:

v412)2
w=25+ {5 (vlo'*) + 5 (%) W kglt.

1 2|8 |4 |5 6|7 |89 |1w]

W znie- predko$é jazdy w km/godz.
sienie ==y = Ao [ o A }

0 | 10] 2 | 30|40 | 60| 80100} 12
= s

1—w 254| 262 2:76) 294 818 88 | 462 564| 686
1-1000| 354 862 3-76| 894 418 48 | 562 664 7:86
1-b00 | 454 462 476] 494 518 58 | 662 7:64| 888|
1400 || 504| 512 526 bdd| 568 6317& 814/ 936
1—800 | 587 595 6:09| 627 651 718 795 897 10.19,
1—-200 || 754| 762 776 794 818 88 | 962 10:64] 11-86
1-150 || 9-21| 9-29| 948 961 9:85| 10471129 1231[1353‘
1-100 ((12-54|12:62| 12:76| 12:94| 13-18| 138 | 14 62| 15:64] 16:86
1-60 |(1924| 19-32| 1946| 19-64| 1988/ 20'5 | 2132 2234\2356
t |

Te same wartosci podane 83 W zestawieniu gra-
ficznem fig. b.
Szukane najwyzsze obcigzenie, czyli dopusz-
czalny ciezar pociggu wynosi:
G Z, wartoscl zestawienmia 10
= w  warto$ci zestawienia 11

_pod’a‘,ne w zestawieniu 12 dla réznych predkosci jazdy
1 roznych wazniesien.

Zestawienie 12.

Najwyzsze obcigzenie lokomotywy serji S/,
Przy wietrze bocznym o Sredniem natezeniu i jedno-

4b

stajnej predkodci jazdy, na linji poziomej, prostej
lub slabo zakrzywionej w tonnach ciezaru wagonoéw,
obliczone z wydajnosci kotla.

G,=7f(v,s) wi

T = i T — = =

1 2 3 | 4 | b 6 G

—_— — —_— ‘ — _
2{ predkosd jazdy w km/godz.
| Wzniesienie| o — - I = . .
| 80 | 40 | 60 | 80 = 100 | 120 |
_dl ' = L
|
1— 8200 | 2410 | 1492 919 537 298
1-1000 | 2850 | 1800 | 1149 | 729 434 238
1—500 1840 | 1425 928 597 858 194
1-—-400 1660 | 1285 843 546 328 177
1-800 || 14256 | 1105 | 728 | 475 284 | 151
1-200 || 1092 850 563 | 866 216 109
1—160 880 681 449 | 291 174 78
1—-100 || 616 478 307 192 102 84
1-60 | 857 265 160 83 | 28 16
Fig. 5.
O_pt;'r ruchu wagonow
obliczony wedlug formulki
£
we 25+ 75 (G2 )+ s Lykgft.
2
e
)
S
5
>
20 30 20km{godz,

40 60
predkosc jazdy

b) Wielko$é obcigienia z uwzglednicniem ciezaru
adhezyjnego (G, ).

Sila pociggowa, mierzona na haku zaprzego-
wym jaszczyka, wynosi z uwzglednieniem adheszji,
przy wietrze bocznym o sredniem nateZeniu, dla
spblczynnika tarcia = }:

1000
Zn= 3 67’ X Gf_‘_u,a,
gdzie W, jest oporem zewnetrznym lokomotywy,
zatem bez tarcia czesci maszynowych, czyli, poniewaz:

2
Wbk B 0-6F(”1“012) o @ ! i
(€. d n.).
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RECENZJE 1 KRYTYKI

Inz. Melchior W¥. Nestorowicz: ,.Sprawa drogowa
w Polscef. Warszawa 1922, 8-0, str. 194, Duza tablica.
Kol. Nestorowicz jest Dyrektorem Departamentu
Drogowego w Min. R. P., przeto najwyzsza figura urze-

dowa w zakresie drogowym 1 to juz od pierwszych mie- |

sigcy 1919 r. ,Sprawa drogowa w Polsce® jest niejako
publiczng spowiedzia nistylko z nabytych w tym okresie
wiadomosci i doswiadczen, nietylko sklada sie¢ z wy-
jasnien, dlaczego szereg spraw w ten, a nie inny sposob
rozwiazanych zostalo, ale podaje zamierzenia i plany na
przyszlosé, jest deklaracja programowa naczelnego kie-
rownika drogowego w Polsce.

Jest wiec pracag bardzo ciekawa, bardzo aktualng
i nader cenna i jako publiczne sprawozdanie i jakby wy-
znanie wiary wysoko stojaca spolecznie.

Po wstepie ida nastepujace rozdzialy: 1. Zasady
prawodawstwa drogowego i administracji drogowej we

Francji, Wloszech, Belgji, Anglji, Stanach Zjed. A. P.
i w Niemeczech. II. Gospodarka drogowa panstw zabor-
czych na ziemiach polskich do r. 1914 i w czasie wojny.
III. Gospodarka drogowa w Polsce od 1918 do 1922 r.
IV. Zadania gospodarki drogowej: 1. Doprowadzenie do
stanu dobrego istniejgcych drég i stale ich utrzymanie.
2. Przebudowa mostéw drewnianych i prowizorycznych
na mosty stale. 8. Rozszerzenie sieci drég do gestosei,
odpowiadajacej potrzebom ekonomiezno - komunikacyjnym
kraju. 4. Uporzadkowanie ulic i placéw w miastach. 5.
Uruchomienie kamienioloméw i wytwoérni sztucznych ma-
terjaléw do budowy i utrzymanie drég w stopniu odpo-
wiadajacym zapotrzebowaniu. 6. Ulepbaema drég grunto-
wych 1 utrzymanie ich w porzadku. 7. Zestawmme oo'olne
potrzeb gzospodarki drogowej. 8. Muzeum drogowe. V.
Ustawodawstwo polskie w stosunku do zadan gospodarki
drogowej. VI, Jaki byé powinien ustré] administracji
drogowej w Polsce: 1. Rola Rzadu i samorzadu, 2. Admi-
ministracja drég panstwowych. 3. Administracja drég
b'melzadowych 4. Sluzba drogowa 1 jej kwahﬁkaqe

. Srodki lokomocji stuzby drogowej. 6. UniezaleZnienie
slu/by drogowej od wplywéw politycznych. VII, Niektére
nstawy i rozporzadzenia drogowe polskie.

pSprawa* jest drugim tomem ,Biblioteki Ko-
munalnej*, przeznaczonej dla szerokiego ogélu, dlatego
podaje obszernie i wyjaSnia szezegbly znane in/',ynielom
dlogOW)m powszechnie; mimo tego panuje w meuesycae
pewien pleonazm.

Najwazniejszemi rozdzialami sg IV. i VI. Zasadni-
czo na wnioski, zamierzenia, poglady i projekty w nich
podane kazdy ze sprawami dloo-owenn, (_hocby zgrubsza
obeznany zgodzi¢ sie¢ musi. Kazdy przeciez rozumie, Ze
zZniszezone wojng drogi i mosty mnalezy OdblldOWd.(, Ze
nalezy je stale utrzymywaé, budowaé nowe, itd. Cieka-
wych odsylam do ksiazki a zajme sig tylko temi szcze-
gétami i drobiazgami, na ktére odmiennie od Autora sig
zapatruje.

Wylaczylbym najpierw z rozpatrywan sprawe ulic
i placéw, gdyz droga a ulica to nie jest to samo; prze-
ciwnie réznice sa ogromne, tak Ze sprawy drég nie naleZy
miesza¢ z sprawa ulic. Nie warto wykonywaé ,brukéw
ulepszonych® (po galicyjsku zwyklych brukéw kamien-
nych, mozaikowych i pienkowyech), jesli niema w miescie
kanalizacji, wodociagéw, itd. A to w 20 lat, w przeciggu
ktérych, wedle Autora, jezdnie mnalezy przebudowad
w wszystkich 600 miagtach, jest przy wyteZenin wszela-
kieh sil i érodkéw grubo a grubo za malo. Zresztsy jezdnia
to tylko cze$é umlicy. Miasta maja bardzo wiele zadan

przed sobg, gdyz sa przewaznie haniebnie zaniedbane
w kaZzdym kierunku, i wyjatkowo stawia¢ powinny bru-
kowanie ulic na pierwszem planie.

W ust. 1. 1 9. rozdz. IV. przedstawiono projekt
gruntownej naprawy 14000 km drég z odcinkami pod-
miejskiemi w ciagu 10 lat, do r. 1932, rocznym kosztem
okolo 18 miljonéw frankéw zlotych i przebudows wszyst-
kich bez wyjatku mostéw drewnianych i prowizorycznych

na stale w ciagu 20 lat, do 1942, rocznym wydatkiem
82 milj. fr. zl.
Dalej ,rzad i samorzady winny budowaé roeznie
60000

nie mnie) niz

30 =3000 &zm nowych drég, wydajac na

ten cel rocznie nie mniej niz 54 milj. fr. z1.“ Uznaje na
réwni z Autorem mizerje¢ naszej sieci drogowej 1 najgo-
recej pragnalbym, abysmy do r, 1942 doréwnali wedle
zalozenia Autora przecigtne] gesto§ci drég w Prusach
(84'5 km na 100 km? lub 34 km na 10.000 glow), lecz
mimo to marzy¢é nie moge o tem, aby budowad roczuie,
w okresie 19283—1932 wliacznie, 3000 km!!

ObhciaZenie spoleczenstwa wylacznie na cele drogowe
do r. 1982 wynosiloby rocznie w miljonach fr. zl.:
8241845461 (utrzymanie) == okraglo 215 miljonéw,
co daje obciaZenie na glowe, przy 269 miljonach ludnosei,
przeszlo 8 fr. zl. rocznie. Autor, doliczajac jeszcze wy-
datek na ulice, uruchomienie kamienioloméw i drogi grun-
towe, dochodzi do cyfry 11-5 fr.! We Francji, z wielkim
przemyslem, handlem i bogatemi kolonjami, takie obcia-
Zenie wynosilo, wedle Autora przed wojna, 6 do 8 fr.
,sume bardzo wielka®. A przeciez Francuzi przed wojng
nie byli przymuszeni do budowania na gwalt szkél, szpi-
tali, urzedéw, do regnlacji rzek, itd., boé to wszystko mieli.

Rozumiem najszlachetniejsze intencje Autora, ale
Jego program musze nazwad niewykonalnym, wigc nie-
realnym. Nie mozna w Polsce w 20 do 30 latach odvo-
bi¢ wiekowych zaniedban i spoleczne prace nalezy nlozyé
w jukim$ porzadku, bo zabrniemy w chaos i w takie
kwiatki, jak np. budowa kolei Rzeszéw - Nisko.

Ae kwoty dotychezas asygnowane przez Panstwo
na cele drogowe sa smiesznie — najgrzeczniejsze wyra-
Zenie — male, to oczywista. Przeciez, co jest curiosum,
Departament Drogowy Min. R. P. nie moZe powielad ty-
péw (normalii) drogowych i mostowych dla braku pie-

niedzy !
W sprawie administracji drogowej kol. Nestorowicz
jest wielkim zwolenuikiemm samorzadu, dekoncentracji

w administrowaniu. I na to pisalbym sig¢, gdyby nie to,
76 ludno$é nasza jeszcze jest malo kulturalna i z samych
Polakéw sig nie sklada, I Zle jest dla caloSei, gdy nie
dazy sig ,aby réinice niepredko, a moze nawet i nigdy"
nie znikly. A przytem ,w samorzadzie powiatowym
i gminnym powolane zostaly w bardzo wielu wypadkach
nie te osoby, ktére nalezalo powolaé ze wzgledu na ich
kwalifikacje i zdolno§¢ do pracy w sprawach samorzado-
wych, a te, ktére mialy poparcie wplywowych partyj po-
litycznych; w wielu wypadkach wprowadzenie polityki
do samorzadu sprowadzilo zdolno$é do pracy wielu cial
samorzadowych niemal do zera® (str. 63). Tak stalo sie
w r, 1919; aleZ to samo powtarzaé sig¢ bedzie i pézniej,
dziesiatki jeszcze lat, zanim ludno$¢ zostanie wychowana
i wyrobiona odpowiednio.

Préez tych spraw zasadniczych poruszyé pragnaibym
z szeregu drobiazgéw wazniejsze.

Autor twierdzi (str. 44), Ze w b, Galicji ,zaréwno
personal wyzZszy jak nizszy przed wojna byl dobrze wy-
szkolony i dzialal nie najgorzej“. Czy nie zachodzi
tu mala sprzecznosé¢? A mozZe osad jest nieco za surowy?



»Konduktorzy drogowi (krajowi w b. Galicji) ksztal-
ceni byli w szkole konduktoréw drogowych, utrzymywa-
nej przez b. Wydzial krajowy; szkola ta dostarczala
bardzo dobry materjal techniczny o poziomie S$rednim
wyksztalcenia technicznego, bardzo pozyteczny w admi-
nistracji drogowej* (str. 46). Jesli si¢ nie myle, to Wy-
dzial kraj. tuZz przed wojng zwingl lub mial zamiar zwi-

naé te szkole, porobiwszy niekorzystne doswiadczenia |

%z jej wychowankami. Zamiast, czgsto z niemieckiego
pStrassenaufseher® zwanych, dozorcéw drogowych iak chee
»Sprawa“, a drogomistrzéw po galicyjsku, podobno po-
wstal typ funkecjonarjuszéw w administracji drogowej malo
uzytecznych,

Zupelnie slusznie forsowaé naleiy rozwéj kamienio-
loméw z materjalami wyborowemi (str. 82, 83). Do nich
atoli wahalbym sig zaliczyé piaskowce kwarcytowe (mio-
ceniskie) z okolic Liwowa, a natomiast naleZa tu — nie-
wymienione — piaskowce z Koz (zaniedbany kamienio-
lom panstwowy), z doliny Oslawy, Prutu i zapewne z innych
nieodnalezienych miejsc w Malopolsce.

Kilkakrotne wzmianki o réZnych mozliwych na-
wierzchniach wymieniaja nawierzchnie betonows, jako
majaca widoki powodzenia w Polsce. Jestem odmiennego
zdania i nie radzilbym wykonywania tej nawierzchni pro-
pagowaé. Iniynierowie angielscy po szczegélowem zba-
daniu -drég betonowych w Stanach Zjedn. A. P. przysali
do przeswiadczenia, Ze w Anglii budowa ich bylaby nie-
racjonalna,.

Natomiast ani slowem nie wspomniano o Zwiréwkach
bitumicznych, tysiacami kilometréw wykonywanych na
Zachodzie, z olbrzymia tam literatura.

Nazwalbym w broszurze popularnej nastepujace
ustepy za niewskazane: ,Co do stanowisk powiatowych
kierownikow gospodarki drogowej, réwnies pozadany jest
cenzus wyZszego zakladu naukowego technicznego, acz-
kolwiek kierownik gospodarki drogowej powiatowe), p o-
siadajac tylko $rednie wyksztalcenie tech-
niczne, dzigki talentom gospodarczym i in-
teligencji techniczne] mo%e byé nieraz lep-
$zy na swojem stanowisku, niz niejeden dy-
plomowany inZynier, anieudolny gospodarz®
(str. 138).

wPod wyziszem wyksztalceniem technicznem rozu-
mie¢ nalezy przedewszystkiem ukonczenie wydzialu inZy-
nierji komunikacyjnej, aczkolwiek-nie uwazalibySmy tego
za warunek konieczny, gdyz inZynierowie innych
8pecjalnosci, nie posiadajac teoretycznego
przygotowania, moga jednak o ile sa dobry-
miadministratorami, organizatoramiizdol-
Nnymi technikami, zapoznaé sie z technikg
1z gospodarkg drogowa i na réwni z inzy-
Nierami ze specjalnem wyksztalceniem do-
brzekierowaé gospodarka drogowa“ (str. 138).

Sprawa technikéw drogowych ze Sredniem wy-
ksztalceniem, ktérych wychowaniu z wielka pieczolowi-
todciy oddaje si¢ Min. W. R. i O. P. obecnie, nie p.rzed-
stawia sig tak prosto, jakby to ze ,Sprawy® Wyn{kalo.
Po ¢o konezyé w 28-cim lub 24-tym roku Zycia politech-
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nike, kiedy po ukoneczeniu $redniej szkoly drogowej w 18
roku Zycia, osiaga si¢ w swym zawodzie prawie te same
prawa. Choéby to jedno.

Na koniec pare stéw o drogach gruntowych eczyli
ziemnych, ulepszanych sposobami amerykanskiemi, kté-
rych autor jest goracym propagatorem, i o ktérych na-
pisal ciekawa monografje. Nie moge dotychczas nabrad
przekonania, Ze zdolaja one chodby przez pewien okres
zastapi¢ drogi zbudowanej wedle prawidel inzynierskicl.
Na drodze ziemnej dla ruchu nalezy pobudowad prze-
pusty, mosty i mostki takie same jak na drodze dobrej,
bo woda nie pyta, czy ja przekracza droga ziemna, czy
asfaltowana, nalezy wykonad w zwiazku z niemi, a tez
i niezaleznie od nich powazne roboty ziemne i nalezy
utrzymywadé ja nier6wnie pilniej, wiekszym bodaj kosztem
niz drogg zwirowang. A przytem niemal polowa obszaru
Polski to piaski, bardzo niesposobne jako drogi ziemne,
i niemal polowa dni w roku slotnych. Szkoda na nich
wydatku, skoro jak moZe mimochodem przyznaje p. Bo-
rowski (Prezeglgd Techniceny 1921, str. 149) ,w jesieni
na drogach tych utworzyly sig koleje i wyboje i drogi
sig popsuly, lecz w kazdym razie nie byly one gor-
sze od zwyklych, nieulepszonych drég grun-
tow ych®. Lepie] odrazu, choé moze na mniejszych dlu-
gosciach , budowad drogi ostateczne. Wszelkie prowizorja
s traceniem pienigdzy, zwlasuzcza w biednem spole-
czenstwie.

Poruszylem niektére sprawy z uwagi na wplywowe
stanowisko Antora. Jego autorytet moZe pokierowaé niemi
dowolnie, a pragniemy wszyscy, jak to zgodne jest z Jego
zamierzeniami, aby pokierowal niemi jak najlepiej, Do-
wody liczne, wysoce dodatnie, dla ktérych jestesmy z pel-
nem uznaniem, z Jego dziadalnosci stwierdzaja, se
i w prayszlosci tak bedzie istotnie.

Ksiazke zdobi wyborny, pieknie obrysowany, duzy
plan sieci drég panstwowych. Artur Kiihnel.

ROZMAITOSCL.

Ustawa drogowa a budowa i utrzymanie ulic
i placow. Ustawa drogowa z 10. XIL 1920 r. w art. 1
ust, 4 zalicza miejskie ulice i place do drég gminnych,
tem samem zarzady miejskie maja prawo korzystania
7 tej ustawy w calej pelni, gdyz jej art. 39 znosi moc
obowiazujaca ustaw i przepiséw, o ile sa sprzeczne z ustawa
drogowa.

Korzystanie to wedle szeregu artykuléw (5, 6, 28,
29, 30 i 81) pozwoliloby uporzadkowad nieco przewaznie
strasznie zaniedbane ulice 1 place przez osobne oplaty
i Swiadczenia mieszkancéw wylacznie na cele budowy
i utrzymania ulic. Niejaka trudnosé tworzy brak wszyst-
kich rozporzadzen wykonaweczych, ktérych Min. R. P.
dotycheczas nie wydalo, Ale moZe zastosowanie sprowo-
kowaloby w razie sprzeciwéw pewne rozstrzygniecia, je-
Zeli juz nie wydanie calego rozporzadzenia.

Jestem prawie pewien, Ze ani jedno miasto w Polsce
z ustawy tej — dla miast dobrej — nie skorzystalo.

Ar. Kiihnel.

SPRAWY TOWARZYSTWA.

Posiedzenie Wydziatu Gtéwnego P. T. P. zd. 21.
grudnia 1922 r, Przewodniczy kol. Rybicki, sekre_-
tarzuje kol. Kozlow ski. Obecni kol.: Bratro, Derdacki,

!
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Gajczak, Jaskélski, Januszkiewicz, Krzyczkowski, Kithnel, .
Matakiewicz, Mitaszewski, Nadolski, Wierzbicki i Zipser.

Uproszono kol, Gajczaka, by pojechal spélnie z kol.
Biernackim do Stanislawowskiege Oddzialu na inaugura-
cyjne zebranie. 1
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Przyjeto nowych czlonkéw: Deca Karola, Dzideg
Juljusza, Gawlinskiego Oktawiana, Jarynicza Stanislawa,
Katza Jakoba, Yodzinskiego Mieczyslawa, Noskiewicza
Tadeusza, Platzera Maksymiljana, Reitmana Marka, Ro-
manowskiego Wladystawa, Schramma Zygmunta, Sere-

meta Jézefa, Szafnickiego Stanislawa, Szezypczyka Wlo- |

dzimierza i Weissa Kazimierza.

Sprawozdanie o pracach Stalej Delegacji Polskich
Zrzeszen Technicznych wyglosit kol. Prezes. Do Rady
Opiekuniczej Panstwowej Szkoly Mierniczej] we Lwowie
wybrano delegatem prof. Kaspra Weigla,

Na delegata do Sekeji propagandy Komitetu Ob-
chodu 450-letniej rocznicy urodzin Kopernika uproszono
prof. Dr. Ottona Nadolskiego.

Obszerna dyskusje wywolala sprawa organizacji
Komitetn ,Obrony Przeciwgazowej“. Postanowiono na
wniosek kol. Matakiewicza zaprosié do komitetu miedzy
innymi: inZ. Szaynoka, prof. Niementowskiego, prof. Su-
charde, prof. Syniewskiego, inZz, Wasilewskiego, inz. Joszta,
Dr. Klinga, Dr. Ihnatowicza oraz inZz. Piwonskiego. Ko-
mitet zastanowi sie nad dalsza akeja, przygotuje propa-
gandg popularnemi odczytami i weiggnie do tej akeji
wojewédztwa, powiaty i gminy.

Odezwg p. Piotra Drzewieckiego z Warszawy w spra-
wie zbierania ofiar na fundacje imienia Jézefa 1 Marjana
Lutostawskich postanowiono rozpowszechni¢ migdzy czlon-
kami Towarzystwa,

Po dluzszej dyskusji postanowiono przystapié¢ do
Syndykatu Autoréw i Kompozytoréw i zazgdac dla P. T. P.
1 miejsce w Wydziale Syndykatu, a to ze wzgledu na
specjalne warunki technicznych publikacyj. Kol. Gajczak
zwraca uwage na poZyteczno$é dostarczania nakladcom
bezstronnej oceny dziel.

Na pismo Stowarzyszenia Kupcéw Polskich posta-
nowiono odpowiedzied, %Ze P. T. P. zainicjuje zebranie
delegatéw urzedéw 1 przemyslowcéw dla omdéwienia wa-
runkéw rozpisywania dostaw, prosi jednak o podanie
szezegblowych propozycyj 1 referenta.

Kol. Januszkiewicz referuje budZet P. T. P. na
rok 1928, przyjmujac za podstaweg skladki calonkowskie
2000 Mp. i 1200 Mp, nastepnie stawia wnioski, by pod-
wyzszyé z dniem 1. stycznia 1923 r,:

1. Wpisowe na 5.000 Mp.

2. Skiadke dla czlonkéw miejscowych na 2.000 Mp.
miesigeznie.

8. Skladke dla czlonkéw zamiejscowych na 1.000 Mp.
miesigcznie.

4. By do konca 1923 r. przechodzilo wpisowe i 19/,
skladek na fundusz br. Gostkowskiego, zas 1°/, skladek
na nagrody konkursowe.

5. Podwyiszyé urgens do czlonkéw na 200 Mp,

6. Prenumerate Czasopisme na L. kwartal 1923 r.
na 5.000 Mp.

7. Numer pojedynczy Czasopisma na 1.000 Mp.

‘Whnioski 1 do 31 5 do 7 uchwalono, natomiast
wniosek 4 zmieniono w ten sposéb, Ze Wydzial rokrocznie
ustali nagrody konkursowe im. br. Gostkowskiego.

Na wniosek kol. Kithnela podwyZszono honorarjum
autorskie z 5 na 10 Mp. za wiersz, a na wniosek kol.
Januszkiewicza podwyZszono honorarjum redaktorskie
z 2.000 na 5.000 Mp. od numeru.

Sprawe nowej ustawy budowlanej dla miasta Lwowa
powierzono komitetowi, zloZonemu z kol. Biernackiego,

Rrzyczkowskiego i Obmifskiego, ktérzy praedloZa nu-
stepnie opinj¢ wprost Prezydjum P. T, P.
Na tem posiedzenie zamknigto.

Posiedzenie Wydziatu Gtéwnego P. T. P. z d. 8.
stycznia 1923 r. Przewodniczy kol. Rybicki, sekret.
kol. Koztowski. Obecni kol.: Bienkowski, Blum, Ja-
nuszkiewicz, Jaskolski, Krzyczkowski, Kiihnel, Matakie-
wicz, Nadolski, Wierzbicki i Zipser.

Przyjeto pp. Barancewicza Kazimierza i Pilewskiego
Henryka jako czlonkéw zwyczajnych, za§ p. Buchowiec-
kiego Leonarda jako czlonka nadzwyczajnego.

Ozywiona dyskusje wywolala sprawa zawarcia umowy
z Ministerstwem Rob6t Publicznych w sprawie przeksztal-
cenia Czasopisma Technicenego na wspélny organ Minister-
stwa R. P. i P. T. P.

Postanowiono podzigkowad listownie Panu Ministrowi
Yopuszanskiemu i Panom Rybezynskiemu, Rozanskiemu
i Warchalowskiemu za ich Zyczliwe stanowisko 1 po-
parcie P. T. P.

Umowg uznali wszyscy jako korzystng dla Towa-
rzystwa. Wybrano komitet redakcyjny w skladzie: Pp.
Prof. Kihnela, Matakiewicza i Nadolskiego, oraz komitet
administracyjny zlozony z kol. Januszkiewicza, Kihnela,
Zipsera i Kozlowskiego.

Kol. Matakiewicz zwraca uwage na cigzary, jakie
umowa z M. R. P. przynosi, a mianowicie przyznanie Mi-
nisterstwu pierwszej strony Czasopisme bezplatnie i ewen-
tualna utrata subwencyj spodziewanych poprzednio. Jest
zdania, Ze naleiy oznaczy¢ z gory, jaka czesé skladek
czlonkowskich przypada na koszt wydawnictwa Czasopisma.
Kol. Kiihnel proponuje regulowaé objetosé i ilo$é nume-
réw w roku stosownie do przychodéw administracji. Kol.
Blum wspomina o fiskalnych nalezytosciach z tytulu
umowy i przyrzeka zasiggnaé w tej sprawie opinji fa-
chowcow.

Kol., Matakiewicz proponuje oglosi¢ fakt zawarcia
umowy z Ministerstwem w dziennikach lwowskich, kra-
kowskich, warszawskich 1 poznanskich.

Kol. Prezes zawiadamia o liscie p. Kedziora w spra-
wie rzekomego memorjatu przeciw Wydzialowi Samorza-
dowemu. Postanowiono na wniosek kol. Nadolskiego za-
wiadomi¢ referenta p. Bratr¢ o tresci listu p. Kedziora,

Przyjeto wniosek kol. Januszkiewicza, by czlonko-
wie Oddzialéw P, T. P. odprowadzali skladki czlonkow-
skie wprost do Lwowa. Oddzial Boryslawski {raktowaé
sig bedzie indywidualnie.

W koncu ustalono termin dorocznego Walnego Ze-
brania na dzienn 11. kwietnia 1923 r,

Zebrania tygodniowe we Lwowie. 3. I. Odeczyt
P. Inz. Wladyslawa Izydora Pilkiewicza : , O elektryfikacji
Zaglebia Naftowego w Baku®., 10. I. Odczyt P. Prof.
Dr. Maurycego Allerhanda: ,0 wspélwlasnosci doméw*,
17. I. Odezyt P. Dr. Kazimierza Ihnatowicza : ,Zagadnie-
nia naprawy ekonomicznej Parstwa w zwiazku z obecnem
przesileniem gospodarczem*, 24, I, Odczyt P. Ini. J6zefa
Jaskoélskiego: 0 pieniadzu polskim od najdawniejszych
az do obecnych czaséw*. 31. I. Odeczyt P. Prof. Stani-
slawa Fryzego: ,Strzalki kierunkowe w obwodach elek-
trycznych®. 7. II. Odczyt P. Inz. Edwarda Porebskiego :
»O przemysle szklarskim i nowoczesnych jego urzadze-
niach¥, 14. II. Odczyt P. Prof. Edwina Hauswalda:
»O placach premjowych®.

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof. Artur Kiihnel.

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.

1. Zwiazkowa Drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.
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