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I komunikacyjne zagadnienia

polskiego Slaska za Olza.

W pamietnych dniach pazdziernika 1938 r.
przytaczony zostat do Polski obszar obejmujgcy
dawne powiaty zachodnio-cieszynski i frysztacki,
podczas gdy powiat frydecki i sporne pod wzgle-
dem narodowym okregi Morawskiej Ostrawy
i Witkowie pozostaty przy Czechach. Obiektywne
przedstawienie stanu ludnosciowego i ekonomicz-
nego tych dwu nowych powiatéw polskich jest
jeszcze niepewne z powodu braku dos¢ przybli-
zonych dat statystycznych, zwitaszcza za$ z tego
powodu, ze statystyka czeska obejmowata z re-
guly caly teren éwczesnego Slaska na zachéd od
Olzy az do Frydeku, Witkowie i Ostrawy wigcz-
nie. Wytaczenie tedy dat, odnoszacych sie tylko
do polskiej czesci Slaska za Olza jest na razie nie-
doktadne.

Wedtug spisu ludnosci z r. 1927 cytowanego
przez publikacje znane w Polsce byto w obu obe-
cnie przytaczonych okregach okoto 68% Pola-
kéw, 15,3% Czechéw, 14,4% Niemcow i okoto
2,3% roznych innych narodowosci. W powiecie
frydeckim byto wtedy 15% a w Ostrawskim oko-
to 16% Polakow.

Ale juz nastepny spis ludnosci z r. 1930, po-
dany w urzedowej statystyce czeskiej a potem
takze i polskiej (Slaskiej), zawiera znacznie od
powyzszych dat odbiegajace odsetki, ktére zresz-
ta co do obecnie polskiej czesci nie majg juz zna-
czenia.

Obszar i zaludnienie polskiej czesci
Slaska za Olza.

Powiat zachodnio - cieszynski ma 544 km'
i 86.000 os6b; powiat frysztacki ma 257 km2
i 142.000 os6b. Razem byto w r. 1930 — 801 km2
i 228.000 osdbb.

Natomiast w roku 1938 oceniano zaludnienie
na 240.000 oséb. Dla poréwnania dodam, ze ¢ a-
ty dawny Slask cieszynski miat 2.282 km2 ob-
szaru i zaludnienie okoto 437.000 oso6b.

W przemysle, goérnictwie i handlu zatrudnio-
nych byto na nowym obszarze polskim okoto
50.200 oso6b, czyli 22% o6éwczesnego zaludnienia

228.000 osob.

Z tego. zajetych byto:
w gornictwie i koksowniach . 21.600 os6b
W hutniCtWie .ooeooeeeeeeeee e . 8.550
w dalszej przerdbce stali i innych

M etaliv e, 3.600

Reszta pracownikéw wszelkiego rodzaju, w ilosci
okoto 24.450 oséb, zajeta byta w innych dziatach
przemystu, rekodzieta lub handlu.

Powiaty tu omawiane miaty wtedy budynkow
mieszkalnych 25.600, gospodarstw rolniczych

30.645 jednostek o obszarze 56.000 ha, gospo-
darstw lasowych 22.300 ha.

Rolnictwo tamtejsze nie miato dobrej gleby,
ale rozwijato sie dobrze przy uzyciu nawozéw
sztucznych i odpowiednim naktadzie pracy ludzi,
zwierzat pociggowych i maszyn. Byto tam wiele
drobnych dziatek ogrodniczych w posiadaniu
pracownikéw kopalnianych lub przemystowych.

Gtownym, niejako podstawowym bogactwem
terenu byt dobry wegiel kamienny.

W polskiej czesci mamy kopaln wegla 16, od-
dzielnych koksowni 5.

W ciggu roku 1937 i z poczgtkiem 1938 byty
one nadmiernie wyzyskane z powodu koniunktu-
ry przemystu zbrojen.

Szlakéw kolejowych, czesciowo dwutorowych
byto 142 km.

Stacje graniczne wymagac¢ beda teraz rozbu-
dowy dla potrzeb Polski i ruchu przejazdowego.

Slask posiadat takze wiele miedzymiastowych
kolei elektrycznych (tramwajowych) » nalezycie
rozwinieta sie¢ drég automobilowych i zwyktych.
Ruch automobilowy i autobusowy byt rowniez
ozywiony. Elektryfikacja obszaru byla dobrze
urzadzona a w okregu boguminskim byto miej-
scowosci zasilanych z elektrowni okregowych
i miejscowych prawie 100%, w powiecie fryszta-
ckim za$ okolo 70%.

Przemyst drzewny oparty o wielkie lasy na
potudniu zatrudniat okoto 1000 ludzi.

Nowy nasz okreg znany jest takze z wielkiego
przemystu hutniczego i stalowego, opartego
0 miejscowe zasoby dobrego wegla kamiennego,
nadajgcego sie do przerobki na koks. Najlepsza
jednak koksownia przy szybie ,lgnacy“ pozosta-
ta po stronie czeskiej.

Wyrob

W kilku stowach przypomne czytelnikom, jak
sie dzisiaj wyrabia zelazo surowe zwane ,suréw-
ka" z rud, koksu i réznych domieszek.

zelaza i stali.

Zelazo surowe wytapia sie z odpowiednio do-
branych rud w Wielkich Piecach szybowych
o wysokosciach okoto 25 do 30 metréw, wyposa-
zonych w kosztowne urzgdzenia transportowe,
dzwigowe, opatowe i gazowe. Co pare minut
wsypuje sie z gory do pieca stosownie wymierzo-
ne dawki koksu, rudy, wapienia i réznych do-
datkéw a co kilka godzin spuszcza sie u dotu pie-
ca gotowy juz ptynny wytwor i zuzel. Do tej
przerébki trzeba wiecej koksu niz rudy oraz wie-
le wody do chtodzenia rozpalonych silnie czesci
urzadzenia.
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Ze wzgledu na ogromne zapotrzebowanie we-
gta i koksu huty lub zelazownie (po czesku ,zele-
zarnie") znajdujg sie zwykle w poblizu kopalnh
wegla a nie rudy, ktdére i tak trzeba sprowadzaé
z réznych odlegtych czesto okolic. Koks przerabia
sie z odpowiedniego wegla kamiennego przez dtu-
gotrwajace zarzenie w specjalnych piecach
koksowych prawie bez doptywu tlenu z zewnatrz,
dzieki czemu powstaje wysoce porowaty i chemi-
cznie prawie czysty wegiel zwany koksem, stano-
wigcy podstawe dalszej produkcji zelaza i innych
ciat chemicznych. Gazy uchodzace w wielkich ilo-
Sciach z piecow wysokich i koksowych stuzg obe-
cnie do ogrzewania szeregu piecow przemysto-
wych i zasilania motoréw gazowych w hutach.

Wytopione w wielkich piecach zelazo surowe
wlewa sie albo do prostych form piaskowych albo
do wielkich ogniotrwatych kadzi i mieszalnikdw,
w ktorych sie je przewozi do pobliskich stato-
w n i. Stalownie posiadajg obecnie piece systemu
Martina lub inne, ogrzewane do bardzo wyso-
kich temperatur (okoto 1800 stopni Cel.) za po-
moca gazu z generatorow.

W piecach takich przetapia sie zelazo surowe
(suréwke) z dodatkiem zelaziwa i innych sto-
sownie dobranych przymieszek celem oczyszcze-
nia materiatu od siarki, fosforu i nadmiaru we-
gla i wytworzenia tym sposobem ulepszonej juz
sorty zelaza zlewnego lub prawdziwej stali zwa-
nej zlewna, o réznych stopniach wytrzymatosci
i ciggliwosci.

Nowy Slask polski posiada wielkie huty
w Trzyneu, na potudnie od Cieszyna i mniejszg
w Boguminie.

Zaktady trzynieckie powstaty przed 100 laty
z inicjatywy zarzadu komory habsburskiej w Cie-
szynie i arcyksiecia Karola (w r. 1839). Obecnie
jest ich wiascicielkg ,Spotka gorniczo-hutnicza
w Pradze (Banska a hutni Spoleénost’) pod kie-
rownictwem znanej firmy Schneider w Le Creu-
zot. ktora utworzyta teraz nowy zarzad miejsco-
wy w Cieszynie (dyr. Martin) i delegature
w Warszawie.

Zaktady te majg 4 wielkie piece o wydajno-
Sciach: 210, 280, 330 i 650 ton suréwki na dobe,
z roczng zdolnoscig przetwoérczag do 550.000 ton
a S$rednig okoto 300.000 ton, przy stopniu za-
trudnienia okoto /= 0,6.

Zaktady te majg dwie stalownie, z kto-
rych I-a ma 7 piecéw Martina do wyrobu 360 ton
zwyktej stali zlewnej na dobe. Stalownia za$ Il-a
ma 6 piecow Martina i 1 piec Boshardta do wy-
twarzania 250 ton stali lepszej.typu St. 50 (0 wy-
trzymatosci ponad 50 ky na nim kw.) i elektro-
stali.

Walcownia trzyniecka ma 8 zespotdw do wal-
cowania szyn i r6znych dzwigaréw, z roczng
zdolnoscig (mocg) wytwarzania do 500.000 ton
wytwordw walcowanych. Tylko walcownia blach
-Karlovy Hut“ zostata po stronie czeskiej.

Budy miejscowe, ktére przed stu laty zacheci-
ty zarzad domen habsburskich do zalozenia wy-
twoérni zelaza koto Cieszyna sg obecnie.uwazano
za zbyt ubogie w zelazo i dlatego trzeba sprowa-
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dza¢ z zagran icy rudy o wigekszej zawarto-
Sci zelaza.

Tak zwany wsad do Wielkich piecéw sktada sie
zwykle w 30% z rud stowackich, w 30% z rud
szwedzkich (magnetyzowych) w 10% z rud po-
tudniowo-rosyjskich (Krywoj Rog) w 10% z pi-
rytow.

Gdy sie zwazy, ze takze zbyt wyrobéw $la-
skich odbywat sie dotgd w catych Czechach, Sito-
wacji, Kosji i w innych krajach, widoczng jest
silna zalezno$¢ przemystu hutniczego od wymia-
ny handlowej z cata prawie Europa.

Produkcj a

Kopalnie wegla naszego okregu za Olzg wy-
dobywaty w r. 1937 do 7,2 miliona ton dobrego
wegla. Koksownie przerabiaty na koks do 1 mi-
liona ton rocznie.

Nadto istniat jak zwykle szereg fabryk uzu-
petniajacych wytwdrczosé podstawowa, metalur-
gicznych, maszynowych, chemicznych, kerainicz-
nych, kamieni ogniotrwatych itd. Elektrownia za-
ktadowa dawata rocznie okoto 94 milionéw jed-
nostek (kilowatogodzin) o wartosci okoto 2,8 mil.
ztotych, liczac po 3 grosze za jednostke.

Odlewnia zeliwa zwyktego wytwarzata rocz-

NMEE oot 18.000 ton
odlewnia staliwa........ccccovevnnnnnnns 4.000 ,,
odlewnia innych metali . 200

Co do wielkosci zasol)éw wegla mamy
ré6zne oceny geologéw i gornikéw, ktore podaja
dla catego polskiego okregu za Olzg okoto 1.800
miliondw ton, przy gtebokosci wydobywania do
1.000 metrow. Dane tego rodzaju sg oczywiscie
wielce niepewne. Gdyby jednak wydobywanie we-
gla utrzymywato sie srednio na wysokosci z roku
1930, to by wegiel wystarczyt lam na 500 do 600
lat.

Sprawa szafowania wegla za bezcen, zwiasz-
cza w celu podtrzymania eksportu zagranicznego,
nie jest obecnie btahg, bo w miare jak zapasy na-
turalne wegla, ropy i gazu ziemnego bedg sie wy-
czerpywaty, moznos$¢ istnienia ludnosci w kra-
jach poétnocnej Europy bedzie powodowata coraz
to wyzsze koszty i ceny tego cennego materiatu
a po wyczerpaniu kopaln, czego mamy juz liczne
przyktady w Anglii i Belgii, potozenie ludnosci
catej Europy bedzie tragiczne i wtedy pozostanie
jej jedynie parcie do Afryki i innych krajéw po-
tudniowych.

Obecnie jest jednak dgznos$¢ do wydobywania
jak najwiekszych ilosci wegla w celu podtrzyma-
nia dobrych zarobkéw gérniczych, bez wzgledu
na to, co sie dzia¢ bedzie w stosunkowo niedale-
kiej przyszitosci.

Zajmujace bedzie przytoczenie wyciggu z osta-
tnich bilanséw Spotki trzynieckiej (por. prace Ig-
naszewskiego w ,Hutniku" z r. 1938).

r. 1936 r.1937
Dane w koronach czeskich
A. Stan czynny firmy.

Majatek nieruchomy . 714 mil. 740 mil.
Majatek ruchomy i dtuznicy 310 mil. 502 mil.
Nazem: 1116 mil. 1242 mil.
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B. Stan bierny.

Kapitat zaktadowy 250 mil. 250 mil.
Rezerwy | do IV . 620 mil. 620 mil.
Wierzyciele .. 220 mil. 375 mil.
Czysty zysk i, 22,8 mil 38 mil.
Dywidendy byty 8% 13%

Koleje, drogi i kanaty prze wo-
zowe

Przez Slask polski przechodzg dwie linie ko-
lejowe o0 europejskim przedtem znaczeniu; mia-
nowicie szlak dwutorowy z Krakowa przez Bogu-
min w kierunku Przerowa i réwniez dwutorowy
szlak Bogumin - Cieszyn - Jablonkéw do Stowacji
i Wegier, stanowigcy cze$¢ linii Wroctaw - Ko-
szyce.

Oba to szlaki bedg wkrotce wystawione na
wspo6tzawodnictwo linii  Berlin - Brno - Wieden
i nowej kolei czesko-stowackiej z Morawskiej

Ostrawy przez Frydek do Bratislawy nad Duna-
jem. Do tego czasu zarzad naszych kolei slgskich
musi sie stara¢ o utrzymanie mozliwie gtadkiego
ruchu miedzy sgsiednimi krajami, zapewniajgc
podréznym i towarom jak najdogodniejsze i szyb-
kie przejazdy. Do Czech za$, z ktéorymi dawne po-
taczenie Bogumin - Przeréw jest znowu przer-
wane nowym kurytarzem Niemiec tuz za Ostra-
wa, trzeba bedzie poprawic¢ i usprawnié potacze-
nia kolejowe i autowe, prawdopodobnie przez
Witko wice i Frydek -Mistek. W ogoéle
za$ cata nasza polityka taryfowa, handlowa i cel-
na musi sie sta¢ w tym przynajmniej okregu eu-
ropejska a nie ciasna.

Dzielnica nowego Slaska polskiego posiada
juz sie¢ dobrych drég samojazdowych w kierun-
ku Czech i Polski, uzupetnié¢ jg trzeba tylko do-
brymi drogami wielkiego ruchu w kierunku Sla-
ska poinocnego i Matopolski.

Drogi wodne W poblizu Bogumina ist-
nieje juz od diuzszego czasu port na rzece Odrze
(Pudléw), ktéry nam daje moznos$¢ korzystania
z zeglugi przez Odre i potgczone z nig kanatly
sptawne. Obecnie mieszana komisja niemiecko-
czeska zajmuje sie studiowaniem i przygotowy-
waniem projektu wielkiej drogi wodnej do b. A u-
strii w celu potaczenia okregéw weglowych
i przemystowych z morzem battyckim przez
Szczecin - Swinoujécie i z morzem Czarnym
przez Dunaj. Z powodu znanych juz u nas wiel-
kich trudnosci terenowych okoto Przerowa, bu-
dowa i utrzymanie w uzytecznym stanie takiego
wielkiego kanatu splawnego bedzie wymagato
ogromnego nakladu a ujscie kanatu bedzie sie
prawdopodobnie znajdowato we Wiedniu lub ko-
to Bratislawy, skad nasze przewozy mogtyby juz
ptyng¢ Dunajem do Komarna (Komarom). Pe-
sztu i dalej na Wschod.

Z naszej strony wskazanym bedzie wykonanie
odpowiedniego kanatu z Odry do Wisty i na Slask
potnocny. Oprécz tego potrzebne bedg jeszcze
krétsze kanaly boczne z portami dla gtéwnych
o$rodkéw przemystu i gérnictwa.

Ogo6lna ocena wartos$ci i opta-
calnosci okregu.
Do oceny wartosci gospodarczej i S$redniej

rentownosci nowego okregu niezbedne beda do-
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ktadniejsze od dotychczasowych dane o kosztach
robocizny, zmieniajace sie¢ wiasnie w r. 1939
w kierunku ich podniesienia przy pomocy in-
spektoratu pracy. Ceny wytwordw zmienia sie
rownoczes$nie w najblizszym juz okresie przynaj-
mniej dla rynku wewnetrznego.

Za czasow przynaleznosci okregu do Czech
byty taryfowe stawki ptac nizsze niz cig-
zace na zaktadach naszego Slaska pétnocnego,
ale jak na stosunki gospodarcze w Czechach dos$é
wysokie. Polityka bowiem gospodarcza i socjalna
Czechéw dazyla do pozyskania sobie licznej
i wptywowej grupy (kartelu) robotnikéw gérni-
czych i hutniczych mozliwie dobrymi ptacami, co
odbito sie tez na wysokosci stopy zyciowej tam-
tejszej ludnosci.

Ale przyrodzone warunki wydobywania we-
gla w tamtejszych kopalniach bylty z powodu sto-
sunkowo stabych warstw wegla trudniejsze niz
w potnocnej czeéci Slaska i ztozy w okolicy Da-
browy a nadto grozgce wypadkami, skutkiem po-
jawiania sie gazéw kopalnianych, to tez catkowi-
ty koszt wydobycia tony wegla byt wyzszy niz
u nas, co powaznie utrudni mozliwosci jego zby-
tu w Polsce. Wegiel ten nadawac sie bedzie do
przerébki na koks wielkopiecowy i w znacznej
czesci na wywodz zagranice.

Cena podstawowa wegla karwinskiego prze-
wozonego Odrg do miejsca dalszego odbioru
w porcie Szczecinskim byta w r. 1935 okoto 30 zt
za tone.

W pierwszych miesigcach po odzyskaniu pol-
skiej czesci Slgska za Olza wystapily oczywiscie
ogromne trudnosci w uzyskaniu dalszych zamoé-
wien z Czech, ktére byly podstawag wielkiej tam-
tejszej produkcji, wobec czego wydobycie z ko-
paln trzeba byto ograniczy ¢, bo reszta Pol-
ski byta juz obficie zaopatrzona w wegiel do ce-
léw przemystowych, kolejowych i opatowych.

Tylko wegiel nadajacy sie do przerébki na do-
bry koks miat juz przedtem wiekszy zbyt w od-
lewniach a popyt hut naszych na karwinski koks
bedzie z kazdym rokiem wzrastat. Nadwyzka pro-
dukcji weglowej ztozy karwinskich ponad zapo-
trzebowanie wiasne okregu powinna nadal i$¢ do
Czech, Stowacji, Rumunii, Jugostawii na zasa-
dach réownowaznej wymiany plodow
i towaréw z tymi krajami a rozmiary rocznego
wydobycia wegla musza by¢ doprowadzone do
przecietnych norm 2z lat 1930 do 1935
a nie dostosowane do roku 1937 i 1938, kiedy to
groza zatargu wojennego z sasiadami zmusita
Czechostowacje do bezcelowych, jak sie pokazato
a kosztownych zbrojern obronnych a tym samym
takze do przecigzania dostawami wszystkich ko-
paln i wytwoérni. Nie wolno nam bowiem przeo-
cza¢ faktu, ze wywo6z wegla za granice jest nie
tylko Srodkiem do podtrzymania handlu miedzy-
panstwowego ale takze strata wtasnego
ka])ilatu naturalnego zasoboéw wegla, ktory
ulegnie przez to zbyt szybkiemu zmarnowaniu.

Dla wytworéw zelaznych i stalowych zakila-
dow trzynieckich i boguminskich znajda sie z cza-
sem wystarczajgce zamowienia na szyny, rury
i dzwigary w kraju i zagranica, prawdopodobnie
w nowym okregu centralnym (C O P) a bogumin-
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ska fabryka drutéow bedzie mogta wkrotce pra-
cowaé¢ dla ochrony naszych nowych granic na
zachodzie i potudniu.

Ocena wartosci i

okregu.

Znany ekonomista dr Rose ocenit roczna war-
tos¢ wytworéow wywozonych z okregu naszego za
Olza do Czech i zagranice na okragto 200 milio-
néw ztotych. Po stronie jednak koniecznych do
tak wielkiego wywozu kosztéw wiasnych trzeba
cho¢ w przyblizeniu uwzglednié¢ przecietny koszt
utrzymania ludnosci okregu i konserwacji jego
urzgdzen technicznych, ktéry oceni¢ mozna na
800 do 1000 ziotych rocznie na gtowe ludnosci
czyli réwniez na 200 milionéw rocznie, do czego
jeszcze doliczy¢ sie powinno Srednie zapotrzebo-
wanie roczne na rozne inwestycje, okoto 30 do 40
milionéw ztotych.

Z tego jest widocznym, Ze na razie jeszcze nie
mamy dostatecznie pewnych dat co do optacal-
nosci okregu, lecz prawdopodobnie gospodarstwo
Slagska za Olza bedzie mogto samo zarobié¢
na utrzymanie swej ludnosci i na pewng optacal-
nos$é¢, nie dajaca sie jeszcze przewidzie¢c. Uwagi
te odnoszg sig do okresu, w ktérym kraj ten be-
dzie mogt dalej wykorzystywac¢ dane z natury za-
soby wegla jako swego podstawowego surowca.

Trudnosci przejsciowe zaczeliSmy juz poprze-
dnio rozwaza¢. Beda one nieuniknionym nastep-
stwem nagtego powstania nowej granicy polity-
cznej i celnej wobec Czechostowacji i upadku bo-
gactwa Czech, ktdére staty sie nadto zalezne od
nacisku tzw. Niemiec, a wiasciwie kraju NS-6w,
0 wymiane wszelkich wytworéw czeskich z ich
uktadem handlowo-przemystowym. Mimo to ocze-
kiwa¢ mozemy, ze Czechy bedg nadal sprowadza-
ty wegiel i koks z okregu karwinskiego ze wzgle-
du na bliskie sgsiedztwo z Witkowicami i Brnem,
dogodnos¢, szybkos$¢ dostawy i znikomy niemal
koszt dowozu. Co do kwestii, czym Czechy miaty-
by ptaci¢ za nasze dostawy, trzeba sie bedzie na-
dal trzymaé¢ umowy o wolnoctowej wymianie do-
staw i wyprobowanej juz wymiany za rézne war-
tosciowe dla nas towary czeskie, jak np. bielizne,
obuwie, ptody rolnicze a moze by¢ takze zbedne
dla nich dziata, karabiny maszynowe, auta woj-
skowe i samoloty.

Stowacja za$ bedzie mogta kupowaé nasz we
giel i koks za rudy zelazne, owoce, sery, wina
1inne wytwory.

W obliczu katastrofalnego zastoju w kopal-
niach w okresie przejsciowym z powodu braku
zamowien i dostaw do Czech i Stowacji, polskie
Zwigzki weglowe zobowiagzaty sie juz do odkupie-
nia od kopaln karwinskich 150.000 ton wegla wy-
wozowego na poczet swych kwot eksportowych
a nadto rozpoczeto rokowania co do przyznania
Polsce wiekszych kwot zbytu w uktadach miedzy-
panstwowych w nastepstwie zmian terytorial-
nych.

Razem z nowa czeécig Slaska dostat sie do
nas, moze wbrew swej woli, powazny udziat k a-
pitatu zagranicznego — zwigzanego
z wielkimi urzadzeniami przemystowymi i gor-
niczymi. Wobec tego majatku, ktéry przyczynit
sie do wzmocnienia stabej u nas dawki kapitatu

optacalnosci
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przemystowego, trzeba postepowac sprawiedliwie
i zyczliwie, nie poddajgc sie modnym u nas prze-
sgdom szowinistycznym lub socjalistycznym. Po-
stulat ten jest pozornie prosty i naturalny, ale
wymaga wystarczajgcego zrozumienia zjawisk
ekonomicznych ze strony czynnych politykéw
i urzednikéw.

Co do ogdlnych kosztéw wytwarzania w sto-
sunkach polskich na Slgsku musimy sie liczy¢
z daznoscig do podniesienia stawek personalnych
i zbyt jak wiadomo kosztownych ubezpieczen so-
cjalnych. Robota w tych kierunkach juz jest w to-
ku zaréwno ze strony personalu jak i urzedéw
opieki socjalnej.

Nastepstwem tego bedzie niebawem podniesie-
nie sie cen sprzedazy wegla i stali w catym kraju,
gdyz koszt robocizny i ubezpieczenn spotecznych
stanowi decydujacy skiadnik wszystkich kosztow
wiasnych a zatem i cen.

Polska poniosta przy objeciu omawianego
okregu wielkie wydatki wstepne, jako to wydatki
na wystanie i utrzymywanie na stopie pétwojen-
nej dos¢ wielkiej i dobrze wyposazonej armii, na
liczne grono urzednikéw, nauczycieli iinnych
funkcjonariuszy i udzielenie znacznych sum na
korzystng dla ludnosci wymiane waluty czeskiej
a wreszcie na utrzymanie w dtugim okresie przej-
Sciowym ludnosci pozbawionej zarobkéw lub in-
nych sposobow utrzymania.

W tym celu wydano na wymiane waluty cze-
skiej monet metalowych za 30,000.000 zt i prze-
znaczono zrazu 1 milion na zapomogi dorazne dla
bezzarobkowych a w budzet roku 1939 wstawiono
na rézne cele, zwigzane z utrzymaniem gospo-
darki tego okregu, 150 milionéw.

Z drugiej strony nowy okreg daje mozno-
§ci zbytu dla naszych ptodéw rolniczych
i przyczyni sie znacznie do ozywienia catego
przemystu spozywczego, tekstylnego i chemiczne-
go. Przemyst tekstylny napotka przytem konku-
rencje swietnych wyrobéw dawnych Czech, do
czego bedzie sie musial dostosowac.

W og6lnym zarysie powiedzie¢ mozna, ze na-
sze kota urzedowe i przemystowo-handlowe pro-
wadzi¢ musza ze wzgledu na kraj za Olzg gospo-
darke o typie europejskim.

Przytgczenie tego kraju wplynie takze na
plany dalszego rozwijania zakitadéw hutniczych,
ze wzgledu na potrzeby zbrojen i rozbudowy tak
popieranego od pewnego czasu centralnego okre-
gu przemystowego.

Rozwazania ogdlne.

Zagadnienia gospodarcze nowej naszej dziel-
nicy, uzupetniajgcej szczesliwie dotychczasowe
wojewodztwo S$lgskie, nasuwajg jeszcze pewne
ogdlne spostrzezenia.

Oto w krajach Europy widoczne sg ro6zne
spory i zatargi na tle dgzen ekonomicznych, na-
rodowych i socjalnych, ktoéro przewaznie opiera-
ja sie na zastarzatych juz lub wprost btednych
pogladach zasadniczych. Na ten stan rzeczy
zwroécit uwage pisarz brytyjski Norman Angell
w r. 1912 w doskonalym dziele pod tytutem ,Eu-
rope’s optical illusionn tzn. Ztudzenie Europy.
Ztudzenie to pochodzi zwykle z przestarzatych
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juz dawno i mylnych zapatrywan na zawile zja-
wiska obrotéw przemystowych i handlowych mie-
dzy réznymi panstwami i do niestusznego prze-
ceniania, dogodnego zresztg w wielu wypadkach
posiadania wielkich zasobow ziota, srebra i de-
wiz do celéow handlowych i wojennych. Tymcza-
sem handel miedzy panstwami odbywa sig, jak
tego od dawna uczyta ekonomia, ostatecznie tyl-
ko jako przesunieta nieraz o pewien czas wy-
miana towaru za towar lub $Swiadczenia za in-
ne réwnowazne, niezalezne od chwilowego stanu
zapasOw ztota lub obcych walut w bankach i réw-
niez niezaleznie od wielkosci danego kraju lub
od jego tak zwanej potegi politycznej i militarnej.
Mieszkaniec nawet najbogatszego kraju na Swie-
cie moze by¢ nedzarzem a mieszkaniec matego ale
dobrze gospodarujgcego panstwa moze byé w tym-
ze samym czasie cztowiekiem zamoznym i zado-
wolonym.

Zamoznos$¢ ludnosci zalezy bowiem najpierw
od naturalnych zasobéw danej okolicy, dalej od
umiejetnosci i pracowitosci ludzi tam zyjacych,
ktérych charakter przemystowy i handlowy jest
ztozonym wynikiem doswiadczen, gromadzonych
w ciggu wiekow catych i przez szereg pokolen;
nastepnie od cierpliwie dokonywanego dobiera-
nia ludzi do spetniania danych zadan gospodar-
czych a poza tymi gieboko ukrytymi lecz podsta-
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wowymi czynnikami od réznych handlowych i fi-
nansowych stosunkéw, od specjalnego uzdolnie-
nia technicznego do réznych typéw zaje¢, od zdol-
nosci dostosowywania sie do wymogéw danego
rynku zbytu, od uzytecznej wydajnosci
i wyposazenia pracowni oraz od rozumnego
i dzielnego kierownictwa. Do wyrobienia
za$ tych zdolnosci i cnoét gospodarczych trzeba
réwniez wytrwaltych zabiegdéw trwajacych nieraz
cate wieki.

Uwagi powyzsze zastosowa¢ mozna do pol-
skiego okregu za Olzg. Kraj ten jest z natury bo-
gaty a pod wzgledem komunikacyjnym dobrze
potozony; ludno$¢ jego za$ posiada prawic
wszystkie wyzej wymienione wtasciwosci i uzdol-
nienia i dlatego tez potrafi da¢ sobie rade z chwi-
lowo powaznymi trudnos$ciami, zwiaszcza przy
zyczliwej pomocy rodakéow i wiadz catej Polski.
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Rozwdj i rozbudowa Politechniki Lwowskiej

w zwigzku ze wzrostem potrzeb przemystu krajowego.

Politechnika Lwowska wzbogaci sie w najbliz-
szych dwoch latach o pie¢ nowych nowoczes$nie
urzadzonych i wyposazonych gmachéw dla swoich
najbardziej preznych Wydziatéw: Mechanicznego
i Elektrotechnicznego. Uroczyste poswiecenie ka-
mienia wegielnego i murdéw dwdch pierwszych
budynkéw odbyto sie roku ubiegtego we Lwowie,
w dniu 26 listopada.

Jest to nie tylko najoczywistszy znak rozwoju
tej Uczelni, ale takze znak potrzeb palacych, kté-
rym ma sprosta¢. Jak wielka bedzie to zdobycz
i jak cenny, ze wszech miar nieodzowny nabytek,
mozna zrozumie¢, jezeli sie pokrétce przypomni
dzieje powstania Politechniki Lwowskiej, powo-
dy, dla ktorych zostata powotana do zycia oraz
czynniki wptywajace na jej rozwdj, wzglednie ha-
mujace go.

Gdy w b. Galicji i we Wiedniu roztrzasano,
czy 3-klasowa szkota realna, istniejgca we Lwo-
wie od 1817 r., ma otrzymaé¢ kurs handlowy czy
techniczny, wzglednie obydwa, odezwatly sie gto-
sy, siegajace dalej, ze krajowi ,potrzeba techni-
kéw gruntownie z chemig i mechanika obezna-
nych, ktérych w kraju nawet za wysoka optata
nie dostanie“... ,gdy nawet gospodarz sprowadzi
z zagranicy nowe przyrzady i machiny, nie ma ich
komu w kraju dostosowaé, a w razie zepsucia na-
prawi¢". Zreszta: ,nie chodzi o nowe galezie
przemystu, ktoéreby potrzeba dopiero zaprowa-
dzaé, ale o te, ktoro rzeczywiscie od wiekow istnie-
ja i stanowig podstawe produkcji tutejszej, a wy-
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magajg do udoskonalenia $rodkéw, jakich jedy-
nie zaktad naukowy techniczny dostarczy¢ moze“.
Wykwalifikowanych chemikéw i mechanikéw do-
magaty sie przemysty krajowe: rolniczy, tkacki,
garbarski, budowlany i hutniczy. Niestety opinie
kraju 6éwczesne austriackie wtadze centralne zig-
norowaty, a studia techniczne polecono odbywa¢
badz w Uniwersytecie lwowskim, badz we wieden-
skim Instytucie politechnicznym, przy czym czte-
ry stypendia ustanowione przy tym Instytucie dla
miodziezy galicyjskiej miaty wystarczyé¢ i by¢ za-
razem .wspaniatomysinym aktem taski monar-
szej. Jak bardzo dla technicznego rozwoju kraju
niewystarczajagcym byto podobne rozwigzanie za-
gadnienia, dowodzi miedzy innymi przyktad, ze
gdy ks. Leon Sapieha zamierzal przeprowadzié
budowe kolei zelaznej w Galicji, nie mdgt znalez¢
w kraju kwalifikowanych inzynieréow i to w cza-
sie, gdy réwnoczes$nie inne kraje monarchii mia-
ty juz dawno swoje instytuty techniczne. Miaty je
réowniez Krolestwo Polskie (1825) i Rzplta Kra-
kowska (1834). To tez zaréwno Stany jak i Sejm
galicyjski ponawiaty nadal swe zadania i prosby
zatozenia szkoty technicznej we Lwowie.
Dopiero jednak w r. 1844 doczekat sie Lwow
kursu technicznego (obok kursu handlowego)
otwartego przy szkole realnej. Zaktad ten otrzy-
mat teraz nazwe Akademii Technicznej; nie cie-
szyt sie jednak sympatig ani zaufaniem ze stro-
ny miodziezy polskiej w Galicji, jezykiem bowiem
wyktadowym byt jezyk niemiecki, profesorowie
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byli cudzoziemcami, a wiedza tu udzielana miata
charakter raczej teoretyczny niz praktyczny. m—
Krakowski Instytut Techniczny wieksze podoéw-
czas korzysci przynosit krajowi.

Gdy z rokiem 1848 w monarchii austriacko-
wegierskiej zawitata nowa era, a w zaborze ga-
licyjskim zycie przemystowo kraju zabito zyw-
szym tetnem, kwestia szkolenia kadr inzynierskich
i'to juz bardziej zréznicowanych stata sie palaca.
Jednakze dopiero, gdy w r. 1860 sprawy mini-
sterstwa osSwiaty objat minister stanu hr. A. Go-
tuchowski, Akademii Technicznej, oddzielonej juz
teraz od szkoly realnej (ktoéra obecnie jako 6-kla-
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1872 zostaje podzielona na 3 wydzialy. Sa to:
wydziat inzynierii, architektury i chemii techni-
cznej; powiekszono réwniez ilo$¢ katedr oraz upo-
sazono odpowiednio muzea i laboratoria. Akade-
mia otrzymata prawo wyboru rektora, profeso-
row zrownano pod wzgledem stanowiska i upo-
sazenia z profesorami uniwersytetu, wreszcie je-
zykiem wyktadowym uczelni zostat jezyk polski.
Gdy w 1875 r. ministerstwo zwineto oddziat han-
dlowy dotychczas przy Akademii istniejacy,
uczelnia ta uzyskata w ten sposob juz bardziej
zdecydowany charakter. W tym samym roku
Akademia otrzymata 4-ty z kolei wydziat: bu-

Byc. 1

a) Projekt.

b) Obecny stan budowy.

Budynek Nr 1. Mechanicznej stacji Doswiadczalnej.

Ryc. 2.

a) Projekt (bez hal bocznych).

b) Obecny stan budowy.

Budynek Nr 2 Technologii i Obrébki Metali'.

sowa stata sie lepszg jej podbudowsg), powierzo-
no szerszy zakres nauk. Niestety z nawrotem rzg-
déw centralistycznych dalszy rozwo6j Akademii
zostat zahamowany. A w tym czasie instytuty po-
litechniczne niemieckie, austriackie, a ws$réd nich
czeskie, staty juz na tak wysokim poziomie, jakie-
go domagat sie oOwczesny rozkwit umiejetnosci
technicznych. Lwowska Akademia Techniczna,
mimo Swiattych wnioskéw kolegium profesordow,
domagajacych sie reorganizacji tej instytucji,
przede wszystkim w kierunku podziatu jej na 3
lub 4 wydziaty, pozostaje nadal jednolitym stu-
dium technicznym bez wyodrebnienia wydziatow.

I dopiero za namiestnictwa Gotuchowskiego
lepsze nastaly czasy dla Akademii, ktéra w roku

downictwa machin. Tak wiec powoli, napotykajac
po drodze liczno przeszkody stawiane przez cen-
tralizm wiedenski i niezyczliwe wcigz ustosun-
kowywanie sie wiadz zaborczych do przemystu
na ziemi polskiej, kroczyta Uczelnia uparcie
a nieztomnie raz wytknieta drogg. Baczyta pil-
nie, by wobec wcigz naprzéd posuwajacego sie
rozkwitu ekonomicznego nie pozostata z narodem
w tyle i nie narazita kraju na catkowitg zalez-
nos¢ od obcych a niepowotanych sit fachowych.

Uczelnia Iwowska dopiero teraz, zréwnana
z innymi szkotami technicznymi monarchii,
otrzymata w 1877 r. tytut Szkoty Politechnicznej.
Rozpoczeta z ta chwilg ere bardziej juz pozytyw-
nej pracy, bo w lepszych i mniej wiecej ustabili-
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zowanych warunkach. Jak jednak po macosze-
mu traktowaly wiadze austriackie interesy tej
polskiej uczelni, swiadczy chociazby fakt, ze do-
piero w 1897 r. otrzymata ona statut organiza-
cyjny, jakkolwiek kolegium profesoréw przedio-
zyto go w formie projektu ministerstwu os$wiaty
jeszcze przed 20 laty. Ow statut organizacyjny,
ten ostatni akt w budowie i umacnianiu gtow-
nych zrebow Uczelni przetrwat prawie w pier-
wotnej formie do r. 1921.

0 systematycznym rozwoju i
Szkoty Politechnicznej swiadczg odnosne cyfry
ilustrujgce stan liczebny sit nauczajgcych i stu-
diujacej miodziezy w rdéznych okresach rozwoju
Uczelni:
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przemystu fabrycznego Galicji, ktory zreszta wo-
bec braku potrzebnych surowcéw w Kkraju nie
miat réwniez i przyrodzonych warunkéw rozwo-
ju. Z czasem jednak, mniej wiecej od 1901 r. wy-
dziat ten wykazuje juz staly postep, a to w zwia-
zku z wrastajgcym uprzemystowieniem kraju
i naptywem miodziezy z pod innych zaboroéw,
zwilaszcza rosyjskiego. Gdy inne wydziaty ulega-
ja woéwczas matym zmianom, wydziat budowy
maszyn wcigz wzrasta, tworzgc oddziaty: maszy-

rozbudowigowy, goérniczy oraz elektrotechniczny. Wydziat

inzynierii teraz stanowisko
przodujgce.
Wojna $wiatowa, a nastepnie walki o polskos¢

Lwowa zapisaty sie niezatartymi zgltoskami

zajmuje jednak i

Ryc. 3.

Model nowych gmachéw Wydz.

Mechanicznego i Elektrotechnicznego Politechniki Lwowskiej

przy ul. Stryjskiej.

1. Budynek Mechanicznej Stacji Doswiadczalnej.
Technologii i Obrébki Metali.

. Budynki lotnicze.

" Ogolny.

2
3
4. Budynek Elektrotechniki.
5
6

. Budynki Laboratorium Maszynowego.
M. istniejacy blok mieszkalny miejski.

Akademia techniczna w poczatkach swego ist-
nienia liczy: 7 profesoréw, a tgcznie z sitami po-
mocniczymi 21 0s6b; po przeprowadzce do no-
wych gmachéw tj. w r. 1877 posiada: 17 profe-
sorow a lgcznie z sitami pomocn. 37 oséb; za$
w przededniu wojny Swiatowej: 41 profesorow,
a tacznie z sitami pomocn. 158 o0s6b. Podobnie
wzrasta frekwencja studentéw, bo gdy w roku
1875/6 wynosi 325 stuch, to w r. 1913/14 wynosi
1.835 stuchaczow.

Najlepsze warunki rozwoju miat woéwczas wy-
dziat inzynierii, to tez posiada najwiekszg ilos¢
katedr i stuchaczy. Stabe natomiast mozliwosci
rozwojowe ma poczgtkowo wydz. budownictwa
machin, powstaty tez o 3 lata pdézniej od innych
wydziatéw. Jest to zrozumiate wobec nieprzychyl-
nego stanowiska rzgdu zaborczego w stosunku do

w dziejach Zakladu, posiadajgcego chlubne tra-
dycje udziatu w walkach rewolucji 1848 r. i pow-
stania 1863 r. Nie tylko bowiem echa, ale same
juz akty tego dramatu dziejowego rozgrywaly sie
w jego murach, a czesto przy bohaterskim wspot-
udziale jego uczniéow. Pomnik Orlat, Tablica po-
legtych i Krzyz Obrony Lwowa nadany bohater-
skiej Politechnice oraz | Domowi Technikow,
ktéry wstawit sie jako ,Odcinek 1“, oto symbole
polskosci i mestwa jej uczniow. Pierwsza po la-
tach wojny uroczysta inauguracja roku akade-
mickiego odbyta sie 10. X11. 1920 r. Od tej chwili
Politechnika Lwowska wkracza na tory normal-
nej pracy naukowej w wolnej Rzeczypospolitej.
Politechnika Lwowska, do niedawna jedyna
i o statych tradycjach wyzsza szkota techniczna
na ziemiach polskich, otrzymata w r. 1921 nowy
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statut organizacyjny oraz nazwe: Politechnika
Lwowska. Przytaczono do niej (1919) Akademie
Rolnicza w Dublanach, z ktérej w potaczeniu
z Lwowska Szkota Lasowg utworzono osobny
wydziat rolniczo-lesny. Powstat réwniez wydziat
0g6lny (1921), utrzymat sie jednak tylko do 1933
roku. Uchwalono tez utworzenie wydziatu woj-
skowego, ten jednak po krotkim istnieniu zwinie-
to. Wydziat mechaniczny (dawniej budowy ma-
szyn), powiekszony o oddziat naftowy, wysunat sie
od razu na czotowe miejsce. Celem pogiebienia
umiejetnosci technicznych przez bezposredni kon-
takt z waznymi o$rodkami przemystu, a réwniez
moznosci oddziatywania na postep i ciggte dosko-
nalenie sie poszczeg6lnych gatezi przemystu, po-
wstaty i czynne sg przy Politechnice stacje do-
Swiadczalne. Sg to: Stacja ceramiczna dziatajaca
od 1896 r., Mechaniczna Stacja Doswiadczalna
dla badan materiatdw konstrukcyjnych i budo-
wlanych, powstata w 1902 r., z ktorej w r. 1931
wydzielono dla badan materiatéw budowlanych
i drogowych osobne Laboratorium budowlano-
drogowe. Ponadto na obszarach podlegajgcych
melioracji rolnej zaktada wydziat inzynierii réw-
niez stacje doswiadczalne melioracyjne. Stacja
doswiadczalna dla przemystu naftowego zatozona
réwnoczesnie ze stacjg ceramiczng przestata by¢
czynng, przekazujac swe agendy Mechanicznej
Stacji Doswiadczalnej.

Politechnika Lwowska przezywa w wolnej Oj-
czyznie okres wytezonej pracy naukowej i pracy
nad organizacjg nauczania oraz szkolenia kadr
inzynierskich dla miodego, o wielkiej sile dyna-
micznej, przemystu catego juz Panstwa. Powiek-
sza sie ilos¢ katedr i profesoréw, rosnie frekwen-
cja stuchaczy. Oto kilka cyfr ilustrujgcych ten
stan rzeczy.

W r. akad. 1921/22 czynnych jest 54 profeso-
row, tgcznie z nauk. sitami pomocnicz. i wykila-
dowcami 239 oséb, w r. akad. 1930/31 czynnych
jest 60 profesorow, tgcznie z nauk. sitami pomoc,
i wyktadowcami 385 os6b, w r. akad. 1936/37 na
skutek zniesienia wydziatu ogdlnego i z powodu
lat kryzysu byto czynnych tylko 46 profesorow”
tacznie z nauk. sitami pomoc, i wyktadowcami
265 osob.

Frekwencja stuchaczy w r. akad. 1931/2 wy-
nosi 3.188 (cyfra maksym.), w r. akad. 1935/6
wynosi 2.248 (znie$. wydz. ogolny i lata kryzysu).

Najwiekszg tendencje rozwojowag wykazuje
Wydziat Mechaniczny, tak pod wzgledem iloSci
katedr, laboratoriow, muzedéw i frekwencji stu-
chaczy, wynoszgacej 13 czes¢ ogétu uczeszczajgcych
do Uczelni.

To przodujgce stanowisko Wydziatu Mecha-
nicznego jest wyktadnikiem wielkiej chtonnosci
rynku przemystowego Parnstwa, mnozacych sie
o$rodkéw przemystowych przy posiadaniu wielu
wiasnych a cennych surowcéw. Gdy zaborcy pra-
cowali nad utworzeniem na ziemiach polskich
wytacznie rynkéw zbytu dla wilasnych fabryka-
tow przemystowych, my w Odrodzonej Polsce
obraliSmy droge budowy witasnego przemystu, bez
ktérego zadne mocarstwo osta¢ sie nie moze. Ma-
my teraz witasne surowce, kopalnig ktérych procz
Zagtebia naftowego jest Zagilebie gornoslgskie,
dabrowskie, krakowskie, kieleckie i odzyskane
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niedawno na Slasku Cieszyriskim. Budujemy
osrodki przemystu metalurgicznego, hutniczego,

chemicznego, mineralnego i elektrotechnicznego.
W naszych oczach rosng os$rodki przemystowo
w Moscicacli, i Centralnym Okregu Przemysto-
wym. Potrzeba nam wciaz nowych urzadzen tech-
nicznych, komunikacyjnych i elektrotechnicznych,
potrzeba nam maszyn rolniczych, sprzetu wojen-
nego, floty i silnego lotnictwa. Wielki wiec ciezar
odpowiedzialnosci spoczywa na Politechnice
Lwowskiej, ktora przemystowi o tak wielkiej zy-
wotnosci potencjalnej musi dostarcza¢ wcigz no-
wych zastepéw pracownikéw, a drogg badan
i prac naukowych oddziatywaé¢ na postep i roz-'
woj tego przemystu.

Dzi$ Politechnika Lwowska powieksza swoj
stan posiadania, wznoszac nowy kompleks bu-
dynkéw dla pomieszczenia Wydziatu Mechanicz-
nego i Elektrotechnicznego. Tu przypomnie¢ na-
lezy, ze brak pomieszczenia to niemal chroniczne
cierpienie, ktéremu podlegata Lwowska Uczelnia
i to prawie juz od poczatkéw swego istnienia.
Akademia Techniczna miescita sie w gmachu
przy pl. Castrum (mniej wiecej w tym miejscu,
gdzie dzi$ znajduje sie Muzeum Przemystowe).
Gdy niebawem pomieszczenie okazalo sie zbyt
szczupte, niektére katedry lokujg sie w wynajmo-
wanych na ten cel domach prywatnych. | w tym
wypadku, mianowany po raz trzeci namiestni-
kiem Gotuchowski przyszedt Akademii z pomoca.
Dzieki jego interwencji i staraniom przyzwolit
rzad na budowe gmachu, przeznaczajgc na ten
cel specjalno fundusze. Plany i budowe powierzo-
no prof. architektury J. Zachariewiczowi, ktory
rozpoczgt budowe gmachu przy ul. L Sapiehy
w 1874 r. Tak po trzech latach stangt dzisiejszy
gmach Politechniki. Pierwszym rektorem juz
w nowym gmachu zostat jego tworca, prof. Za-
chariewicz. Rownocze$nie z gmachem gtéwnym,
wykonczono drugi jednopietrowy od strony placu
Sw. Jura. W 1 1904—5 dobudowano skrzydta do
gmachu gtéwnego, a w 1911— 12 nadbudowano
pietro nad budynkiem od placu $w. Jura. W kon-
cu tuz przed wybuchem wojny Swiatowej potozo-
no fundamenty pod gmach laboratorium maszy-
nowego. By za$ dorywczo jako$ zaradzi¢ ciasno-
cie wynajmowano prywatne lokale. W wolnym
Panstwie Politechnika walczy nadal z trudnoscia-
mi lokalowymi. W r. 1923 rozpoczeto a w 1927
ukonczono budowe gmachu laboratorium maszy-
nowego na fundamentach potozonych przed woj-
ng. Do Politechniki naleza roéwniez budynki
w Dublanach i przy ul. sw. Marka. Na uzytek
Uczelni zostaje oddany budynek Zaktadu kary dla
kobiet im. Marii Magdaleny. Dzigki poparciu ini-
cjatywy prof. dr K. Bartla otrzymata Politech-
nika osobny pawilon potozony obok gmachu
gtdwnego dla najwiekszej w Polsce biblioteki tech-
nicznej. W koncu staraniem i kosztem L. O. P. P.
a przy pomocy Wydz. lotnictwa cyw. Min. Ko-
munikacji oddano do uzytku Politechniki labo-
ratorium aerodynamiczne.

Wskutek rozwoju i zwiekszenia sie agend La-
boratorium Budowlano - Drogowego, zostato ono
w r. 1935 przeniesione do 5 pokojowego pomiesz-
czenia znajdujgcego sie w budynku administra-
cyjnym dawnego Zaktadu kary dla kobiet im. $w.
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M. Magdaleny. Lokal ten jednak okazat sie wkrotce
za szczupty dla potrzeb Laboratorium. W uzna-
niu tego stanu Senat Politechniki Lwowskiej
przydzielit do uzytku Laboratorium dalsze dwie
ubikacje. W roku 1938, dzieki subwencji udzielo-
nej przez Pana Ministra Komunikacji ptk. Illry-
cha i inicjatywie oraz ofiarnej pracy Prof. Inz.
E. Bratry, Laboratorium przystgpito do nadbudo-
wy li-go pietra budynku, w ktérym dotychczas
sie miescito. Dzieki tej nadbudowie lokal Labora-
torium posiada 415 m~ powierzchni, co umozli-
wito celowe rozmieszczenie przyrzadow stuzacych
do badania kamieni, cementu, betonu, asfaltu itd.

Gdy zauwazymy, ze gtdwny gmach Uczelni
przeznaczony byt w chwili budowy na pomiesz-
czenie 300 stuchaczy (przy stabym oéwczesnym
rozwoju techniki), a w latach ostatnich frekwen-
cja studentow przekroczyta liczbe 3000, nie liczac
tych, ktérych dla braku miejsca nie mozna byto
przyja¢, zrozumiemy, ze zagadnienie dalszej roz-
budowy Politechniki stato sie zagadnieniem pie-
kacym, domagajacym sie jak najszybszego i naj-
radykalniejszego rozwigzania.

Starania bowiem o znalezienie koniecznych
pomieszczen dla katedr i laboratoriow Wydziatu
Mechanicznego czynione byty od pierwszych lat
niepodlegtosci Panstwa. W roku np. 1923 prze-
dtozono Ministerstwu Os$wiaty projekt budynku
Elektrotechniki. Do budowy jednak nie doszio,
poniewaz przyznane w markach fundusze, po
zwaloryzowaniu na ziote okazaly sie nierealne
w stosunku do zamierzen. Wynajmowano wiec
lokale w domach prywatnych, przerabiano piw-
nice na laboratoria. Gtéd pomieszczen byt jednak
zbyt silny, azeby mu mozna bylo w ten sposoéb
zaradzi¢. Mimo wszystkie starania na jedno miej-
sce w laboratoriach Wydz. Mech. przypada obec-
nie 5—7 studentéw, skutkiem czego na przydziat
miejsca student czeka kilka semestrow, co prze-
dtuza jego studia, op6zniajac, z oczywista szkodag
dla spoteczenistwa, rozpoczecie przez niego pozy-
tywnej pracy inzynierskiej.
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Celem zaradzeniu tomu katastrofalnemu sta-
nowi rzeczy do utrzymania na diuzsza mete juz
catkowicie niemozliwemu, profesorowie Politech-
niki utworzyli Komitet Budowy p. n. Towarzy-
stwo Studium Maszynowego i Elektrotechniczne
go we Lwowie. Jednym ze statutowych zadan
T-wa jest realizacja budowy potrzebnych Poli-
technice gmachéw, z funduszéw panstwowych
i prywatnych.

Senat Politechniki na wniosek Rady Wydzia-
tu Mechanicznego powierzyt T-wu S. M. i E. re-
alizacje tej budowy, do ktoérej przystapiono w ro-
ku zesztym, po kilku latach studiéw nad progra-
mem i planami budowy.

Akt erekcyjny budowy, ktérego fotografie za-
miesciliSmy w numerze 23 ,Czasopisma Tech-
nicznego" z r. 1938 zapoznaje P. T. Czytelnikdw
Z genezg i organizacjg budowy nowych a tak ko-
niecznych gmachdéw P. L. Wznoszone sg one pzy
ul. Stryjskiej, na parceli obejmujgcej okoto
140.000 w2

Kompleks gmachow Wydziatu Mechanicznego
i Elektrotechnicznego zostat pomyslany jako no-
wa Politechnika obejmujgca wydziaty: mechani-
czny, elektrotechniczny i lotniczy — to tez prze-
widziano z géry rezerwe parceli na rozbudowe
hal maszyn i laboratoriéow, oraz na przeniesienie
tam w przysztosci Laboratorium maszynowego,
tak, azeby caty zesp6t nauk mechanicznych mie-
Scit sie w jednej grupie budynkow.

Oprécz ukonczonego juz w stanie surowym
budynku Nr 1 i w potowie wzniesionego budynku
Nr 2, ktore ot budynki wykonczone i oddane do
uzytku Politechniki bedg jesienig tego roku —
z wiosng biezaca rozpoczete bedg trzy budynki
pozostate, tak, azeby w r. 19341 byty one catko-
wicie ukorniczone i réwniez oddane do uzytku.

Budynek Nr 1, Mechanicznej Stacji Doswiad-
czalnej, o kubaturze ok. 15.000 mazawiera¢ bedzie
kierownictwo i administracje M. S. D., dziat wy-
trzymatosciowy z halg maszyn, dziat Metalografii
i chemii. Budynek Nr 2, Technologii i Obrdbki

@] niezmiernych trudnosciach pracy naukoweMetali o kubaturze ok. 50.000 m3, zawieraé bedzie:

i nauczania spowodowanych brakiem lokali swia-
dczy m. i. fakt, ze wiekszo$¢ katedr posiada naj-
wyzej dwa lub trzy lokale, a czesto tylko jeden
0 pow. ok. 50 m2 uniwersalny, ktéry stuzy réw-
nocze$nie jako gabinet profesora, pracownia
asystentow, czytelnia studentéw i miejsce popra-
wy ich éwiczenh oraz jako miejsce pracy konstruk-
cyjno-naukowej.

Z obestanego w r. 1936 przez wszystkich pro-
fesorow Wydziatu Mechanicznego kwestionariu-
sza w sprawie brakéw lokalowych, po skorygo-
waniu cyfr zapotrzebowanej powierzchni do
norm najmniejszych, okazato sie, ze niedostatek
powierzchni w salach wyktadowych wynosi Sre-
dnio 50%, w salach rysunkowych 80%, w salach
¢wiczen i laboratoriach 85%, w pracowniach
1 gabinetach profesorskich (katedr) 65%, przy
ilosci studentéw na Wydz. Mech, w roku nauk.
1936/37 wynoszgcej 1178.

Niektore zakiady jak np. Instytut Lotniczy
i Mech. Stacja Doswiadczalna szczegdlnie silng
rozwijajaca dziatalno$¢ na polu pracy dla potrzeb
przemystu, zmuszone byty do pomieszczenia cze-
sci swych pracownikéw w lokalach prywatnych.

dwie hale maszyn, sale wyktadowe, ¢wiczen i ry-
sunkowe, laboratoria, oraz 5 katedr i 8 docentur.
Budynek Nr. 3, Lotniczy, o kubat. ok. 32.000 m*,
miesci¢ bedzie Laboratorium aerodynamiczne
z tunelem aerodyn. (3 katedry, 6 docentur), Sek-
cje lotniczag, Instytut szybownictwa i lotnictwa,
hale laboratorium wytrzymatosci ustrojow lotni-
czych i Laboratorium silnikéw lotniczych. Bu-
dynek Nr. 4, Elektrotechniki, o kubaturze okoto
27.000 +»3 miesci¢ bedzie hale wysokiego napie-
cia, sale wyktadowe, ¢éwiczen i rysunkowe, labo-
ratoria oraz 8 katedr i 4 docentury. Budynek
Nr. 5, Ogélny, o kubat. ok. 47.000 m3 miesci¢ be-
dzie dziekanaty, sale wykiadowe, muzea, sale ry-
sunkowe i sale ¢wiczen dla wszystkich lat studiéw
oraz wszystkie konstrukcyjne (nielaboratoryjne)
katedry i docentury, w liczbie 28. (Ryc. 3).

Zyjemy w czasach zawrotnego ppstepii wie-
dzy i umiejetnosci technicznych. Musimy ile nam
tylko sit starczy nadaza¢ za ogdélnym postepem.
Nie wolno nam pozosta¢ w tyle w ,wyscigu pra-
cy" narodow.

Lwow lezy dzi§ w zapleczu Centralnego Okre-
gu Przemystowego a w najblizszym dziesigtku lat
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bedzie jego naturalnym osrodkiem kulturalnym.
Politechnika Lwowska, z ktorej historig sie zapo-
znaliSmy, wzbogacona obecnie o nowe, nowoczes-
nie urzadzone gmachy uczelniane, sprosta chlu-

Przeglad czasopism

Koleje

Drogi zelazne Slaska Zaolziaiskiego wedle
urzedowej statystyki Czechostowackiej i poprawionej
statystyki Panstwa Polskiego. Przytgczone do Polski
powiaty cieszynski i frysztacki posiadajg sie¢ ko-
lejowg o diugosci 150/cm, 130/cm jest normalno-
torowych, w tym 20 km linii dwutorowych.

Linie kolejowe biegng w kierunkach :

1. Bogumin-Karwina-Cieszyn-Mosty 62 km
2. Piotrowice-Bogumin (Gruszéw) . . . 19 ,
3. Cieszyn-Wojkowice CFrydek) . . . . 14
4. Cieszyn-Szumbark ..., 22

Elektryczne tramwaje prowadzag liniami :
1. Bogumin-Rychwatld-Ortowa-Frysztat.
2. Karwina-Pietwatd (Witkowice - Morawska

Ostrawa).

Powierzchnia zwréconych  obszaréw  wynosi
801'5 km2 o ludnosci 223.399 gtéw (wedle spisu
z r. 1930), zamieszkujg oni 104 miejscowosci, sta-
nowigcych 84 gmin. Znaczniejsze miasta sg: Cie-
szyn, Jabtonkéw, Bogumin, Frysztat, Karwina,
Ortowa, Pietwatd.

Koleje elektryczne Italii. Italia jest krajem,

w ktorym elektryfikacja kolei postepuje w najszyb-
szym tempie, do czego bodZca nalezy szuka¢ w braku
wegla wtasnego. Genie Civil (3,1938) poswieca arty-
kut temu tematowi. Z koricem roku 1937 byto w Italii
zelektryzowanych 3928 km kolei, co przy 16.000 km
catej sieci kolejowej daje 25 u0. Do tego nalezy
jeszcze doda¢ 1000 km kolei drugorzednych pry-
watnych, z czego jest 700 km waskotorowych. Po
ukoniczeniu robét, bedacych w toku, sie¢ kolei elek-
trycznych w ciggu roku wzro$nie do 5105 km.
7i koricem roku 1937 ilo$¢ lokomotyw elektrycznnch
i wagonéw motorowych wynosita 1270 jednostek.

Najszybszy pociag parowy. Pocigg prébny
o skladzie szesciu wagonéw o ksztattach optywo-
wych i wagonu dynamometrycznego (razem 240 ton),
oraz nowym parowozem typu Pacyfic, o nazwie Mal-
lard, z otuling optywowa, dnia 3 lipca 1938, esig-
gnal miedzy stacjami Grantham i Essendine, linie
Newcastle - Londyn, angielskiej kolei  poétnocno-
wschodniej, szybko$¢ rekordowg 201 kmjgodz.

Rekord powyzszy nalezy uwazaé¢ za $wiatowy
dla trakcji parowej, a przynajmniej wyréwnanie
rekordu, osiggnhietego przed rokiem przy jednej
z préb szybkosci na linii Berlin-Hamburg jednego
parowozu niemieckiego ukiadu 2—3—2. Parowéz
niemiecki byt jednak specjalnie zbudowany do
jazdy rekordowej, gdy' Mallard jest parowozem se-
ryjnym do jazd codziennych, (Rai/way Gazette
2/1938. Przeglad zagr. pism kolej. 9/1938).

Diuga nitka torowa, sposoby jej wykonania,
oraz zalety jej pracy. Pod powyzszym tytutem za-
mieszcza inz. Stanistaw Swida artykut w Inzynie-
rze Kolejowym (11/1938), w ktérym omawia sprawe
dtugosci szyn spawanych, daje historyczny poglad
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bnie jak zawsze swemu zadaniu, jakie jej w dziele
rozwoju nauki technicznej i przemystu polskiego
przypada w odrodzonym Panstwie.

spawania szyn, oraz omawia sposoby
Ogoélnie przyjeto sie piec

na kwestje
spawania i ich celowos¢.

metod :

1. Spawanie tennitowe (glino - termiczne),

2. " oporowe (elektryczne zgrzewanie
szyn),

3. ” tukowe szyn,

4. przyspawanie tubkéw autogenowe lub tukowe,

5. spawanie autogenowe (acetyleno - tlenowe).

Z pomiedzy wymienionych sposobéw spawanie
tennitowe znalazto najwieksze rozpowszechnienie,
zaleca sie ono prostota, brakiem ztozonej aparatury,
zbednoscig specjalnego Zrédta energii cieplnej, moz-
noscia wykonania operacji w torze, pewnoscig wy-
niku, diugotrwatoécig =zigcza spojonego, tatwoscig
manipulacji, niewymagajacej specjalistow, a jedy-
nie robotnika sumiennego i przyuczonego, szerokim
zakresem zastosowania tak w prostych, jak w lu-
kach, tak na stacjach jak i przestrzeni biezgcej,
umiarkowanym kosztem. W Polsce metoda ta ma
pierwszenstwo.

Jak ogélny obraz wysitkéw technikéw kolejo-
wych w kierunku wprowadzenia dtugiej nitki szyno-
wej do konstrukcji toru, podaje autor tablice, za-
wierajgcg dane o stanie spawan na réznych kolejach
Swiata. Artykut zawiera 6 rysunkéw w teksScie.

Dziesieciolecie Biura Informacyjnego w spra-
wach taryfowo-przewozowych w Berlinie. Biuro to
powotane do zycia przez Zarzad niemieckich Kkolei
panstwowych, udziela bezptatnie wywiadéw w spra-
wach przewozowo - taryfowych do wszystkich krajow.
W roku 1937 udzielito ono okoto 100.000 informaciji.
(Verkehrsrechtliche Rundschau 1/1938).

Nowe zdobycze w ruchu osobowym omawia
prof. L. Wiener z Brukseli w Bulletin de Vassocia-
tion internationale du Congrés des chemins de fer
(10/1938). Artykut jego jako biuletyn Miedzynaro-
dowych Kongreséw kolejowych, jest nawigzany do
poprzednich biuletynéw w tej sprawie, daje sprawo-
zdanie ze zmian w komunikacji pasazerskiej, wpro-
wadzonych z nowym rozkiadem jazdy 193”. Autor
zajmuje sie kolejno pociggami motorowymi, trakcja
elektryczng i parowg, oraz komunikacjami specjal-
nymi w szeregu panstw. Autor odnosi sie nieprzy-
chylnie do Polski.

Podktady kolejowe. Pytaniem ,podktady sta-
lowe, czy drewniane?“ zajmuje sie inz. Leonhard
w Gleistechnik (13/1938), o$wiadczajac sie osta-
tecznie po przytoczeniu gtoséw wielu inzynieréw,
za ostatnimi. Daje to asumpt wielu pisarzom tech-
niczcnym do wystepowania przeciwko podktadom
stalowym. Prawda jest, iz zarzad kolei niemieckich
polecit w r. 1928, by na wszystkich liniach, po
ktérych chodza pociggi pospieszne, uzywano tylko
podktadéw drewnianych, ale i prawda jest, ze na
kolejach niemieckich w nawierzchni lezy 40 °/0 pod-
ktadéw stalowych. Nie przesagdza sie, ze pozo-
stawiwszy na uboczu koszta — podkiad drewniany
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jest doskonalszym, ale liczy¢ sie nalezy takze
z przysztoscig. Coraz to mniej jest drzewa uzytecz-
nego na podkitady, dzisiaj wyrabiamy je kosztem
dewastacji laséw, a przyjdzie czas, ze tego drzewa
zabraknie. Dlatego nalezy réwnolegle z podktadami
drewnianymi, uzywaé¢ podkiadéw stalowych, by by¢
przygotowanym na te ostateczno$¢ i wyrobi¢ sobie
ich doskonate typy. Zreszta nie wszedzie sg wa-
runki jednakowe.

Popychacz wagonéw jednokotowy, opisany
w Organ Jur die Fortschrilte des Eisenbahnwesens
(li /V1 1938) wchodzi w uzywanie na kolejach nie-
mieckich. Wyrabiajg je zaktady ,llo“ w Pinneberg
pod Hamburgiem, stad popychacze te nazywaja ,llo“.

Maja one zastosowanie na stacjach, na ktérych
praca przetokéw bytaby nieekonomiczng, lub powo-
dowata przetrzymywanie i spo6Znianie pociggow.
Przyrzad posiada motor benzynowy, jednocylindro-
chtodzony po-

wy, dwutaktowy o mocy 6 KM.,
wietrzem, zuzywa paliwa 1x2 litry na godzine.
Do obstugi potrzebny jeden cziowiek.

Inz. A. W. Kruger.
Tunele

Tunele dla autostrad. Prasa szwajcarska, ital-
ska i niemiecka podaje, ze projektowana jest bu-
dowa autostrady, majgcej potaczy¢ ltalie ze Szwaj-
carig tunelem o diugosci okoto (i leni pod przetecza
Col Ferret w Alpach. Autostrada rozpoczynataby sie
w Courmayeur, koto Aosty na wysokosci nad p. m.
1230 m w Piemoncie, a konczyta w Chalet, de Perret
po stronie szwajcarskiej na wysokosci 1700 m.
Droga ta skroci znacznie odlegto$é, dzielagcg Turyn
od Bazylei. (Zeitung d. Ver. mitteleur. Eisb. Verw.,
llustr. Kurjer Codzienny).

Generalny komisarz budowy drdég w Niemczech
dr Todt zaprojektowat ostatnio budowe autostrady
z Monachium do Celowca z dwoma wielkimi tune-
lami o diugosci 7 i 8 km. Najwazniejsza sprawa
przy budowie tych tuneli jest rozwigzanie kwestyi
wentylacji. (Kurjer turyst. i komun. 49/1938).

Tunel podwodny pod cie$ning Koreariska. Ja-
ponskie ministerstwo komunikacji rozwaza projekt
budowy tunelu podmorskiego pod cie$ning koreanska,
tgczacg Szimonoseki na wyspach japonskich z Fusan
na potudniowym cyplu Korei. Tunel miatby 75 mil
dtugosci. Koszt takiej budowy wynositby do mi-
liarda jen. Inz. A. W. Kruger.

Samochody

Samochody popularne
Zjednoczonych a najtanszy z nich kosztuje 2000 zi.
Zakonhczony niedawno nowojorski salon samocho-
dowy przynidst znizke cen wielu samochodéw dzieki
nizszej cenie stali. Modele na rok 1939 wykazuja
znizke cen od 3 do 6%, co znajdzie w niedtugim
czasie echo takze i w Europie.

Niemiecki samochéd popularny zostat oficjalnie
zapowiedziany w lutym 1936. Wytyczne dla tego
samochodu brzmiaty : Cena nizej 1000 marek, niska
waga okoto 600 kg, niskie koszta popedu i utrzy-
mania, dostateczna ilo$¢ miejsca dla 4 oséb i jednego
dziecka, dostateczne pomieszczenie na bagaz, dobre
trzymanie sie drogi, wysoka zwrotno$¢ w ruchu
miejskim, wytrzymato$é na autostradzie, dobre po-
konywanie wzniesien, wytrzymato$¢ na wplywy
atmosferyczne, by mégt byé utrzymany bez garazu.

istniejg juz w Stanach
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Konstruktor dr Porsche zdotat postulaty te po-

taczy¢ w swej nowej konstrukcji, a obecnie odby-
waja sie jazdy prébne na réznych trasach i w réz-
nych warunkach, by unikng¢ niespodzianek, zanim
sie przystagpi do fabrykacji seryjnej. Ten samocho6d
popularny wykazat szybko$¢ przecietng 99 Icmjgodz
przez przeciag 10 godzin, ogélna dtugos$¢ jego wy-
nosi 4-15 m, szeroko$¢ 1-55 m, odstep od ziemi
0-22 mjm.
Fabrykacja seryjna jest obecnie w przygotowaniu,
przy budowie fabryk w Tallersleben pracuje 4000
ludzi. Do pazdziernika 1938 wpiyneto 130.000 za-
mowienn, z czego potowa przypada na ludzi o do-
chodach miesiecznych ponizej 300 zt. Peina pro-
dukcja, 500.000 woz6éw rocznie da sie osiaggnhac
w r. 1938. (Kurjer turyst. i komun. 49/1938).

Transporty samochodowe w Polsce. Polska
Gospodarcza(32 i 37/1938) zwraca uwage, ze istnie-
nie luznych drobnych przedsiebiorstw samochodowo-
transportowych posiada wiele stron ujemnych. Takie
przedsiebiorstwa powinno zmuszaé¢ sie do tgczenia
w wieksze, silniejsze jednostki.

Panstwowy ruch autobusowy nie powinien sie
ogranicza¢ tylko do przewozu os6b, ale i objgé¢ to-
wary, przedewszystkiem drobnice.

Inz. A. IF. Kruger.

Recenzje 1 krytyki

»,Gospodarka wodnall Wydawane od kilku lat
wzorowo czasojaismo ,Gospodarka Wodna“, daje
obecnie swym czytelnikom co dwa miesigce po

liczace zeszyty, wypetnione bar-
dzo ciekawag trescig, ktdéra moze interesowat nie
tylko inzyniera-liydrotechnika, ale i kazdego inzy-
niera, a nawet i laika, dla ktérego losy naszego
gospodarstwa wodnego nie sa obce.

kilkadziesigt stron

Ostatni zeszyt (Nr 5/1938) przedstawia sie
jeszcze pokazniej, tak pod wzgledem rozmiaru (68
stron folio), jak i doboru artykutéw fachowych ;

jest on poswiecony dwudziestoleciu niepodlegtosci
naszego Panstwa i daje, poza artykutami specjal-
nymi, réwniez rzut oka na nasz dorobek w tym
czasie w dziale gospodarstwa wodnego, oraz uwy-
datnia nasze nadzieje i pragnienia na przysztos¢.

Bogata tre$¢ poprzedzajg stowa wstepne Kie-
rownikéw naszych spraw komunikacyjnych Ministra
Ulrycha i Podsekretarza Stanu Piaseckiego, po czym
nastepuje caly szereg rzeczywiscie bardzo cieka-

wych artykutéw Romanskiego, Wawrzkowicza, Her-
Kollisa, Waéycic-

bicha, Rundy, Rabczewskiego,
kiego, Lambora — a dalej bardzo obszerny dziat
sprawozdawczy, recenzji i krytyk. Konczy zeszyt

wspomnienie pos$miertne po $p. Inz. Jbézefie Puzynie,
przedwcze$nie, w wieku lat 30-u, zmartym, nie-

zwykle dzielnym wspétpracowniku Biura drég wo-
dnych. TIr M. M.

»Kalendarz Oficera Strazackiego na r. 1939“.
Rocznik VI1I. Nakitadem "Wydzialu Wydawniczego
Zwigzku Strazy Pozarnych R. P. Stron 462.

W ciggu 7 lat, odkad sie ukazuje co roku ,Ka-
lendarz Oficera Strazackiegoll, pozyteczne to wy-
dawnictwo skrystalizowato sie juz pod wzgledem
treéci jak i formy. Niemniej jednak kazdy rocznik
nowe materiaty, ktére czynia go niezbed-

przynosi
przewodnikiem i doradcag nie

nym informatorem,
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tylko dla oticeréw strazy pozarnych, ale dla wszyst-
kich tych, ktérzy w swej dziatalnosci zawodowej
stykajg sie ze sprawami bezpieczenstwa pozarowego.
Wobec tego, ze w razie wojny nieprzyjaciel bedzie
usitowat zniszczy¢ nasz kraj i zdemoralizowaé lud-
nos$¢ przede wszystkim lotniczymi bombami zapa-
lajacymi, krag zainteresowanych w obronie przeciw-
pozarowej rozszerzy¢ sie powinien na ogét obywa-
teli swiadomych swych obowigzkéw wobec Panstwa.
Z tych wzgledéw ogélniejsze znaczenie majg takie
materiaty, jak tekst zarzadzenia Ministra Spraw
Wewnetrznych o organach i kierownictwie przygo-
towan obrony przeciwlotniczej i przeciwgazowej
w zakresie akcji przeciwpozarowej, powotujac do
tego kierownictwa Korpus Techniczny Zwigzku
Strazy Pozarnych R. P., oraz nawigzujacy do tegoz
rozporzadzenia artykut, a dalej artykuty, pisane
przez wybitnych fachowcéw, jak ,Nowe przepisy
opt. w budownictwiell, ,Ostony konstrukcji przed
pozarem1, ,Technika piorunochronowa,Pokrycia
dachowell, ,Azbest i jego zastosowanie w pozar-
nictwiell i inne materialty jak ,Instrukcja o insta-
lacji gasnicll, ,Tablice wtasnosci gazéw przemysto-
wych i substancji trujgcychll, ,Statystyka pozarow
w Polsce wedtug wojewédztw, przyczyn, miesiecy,
strat itd.“.

Cena ,Kalendarzall wynosi w oprawie kartono
wej zt. 1-65, w oprawie ptéciennej zt. 1*85 (z prze-
sytka).

.Przeglad Pozarniczy", miesiecznik poswiecony
sprawom techniki pozarniczej, organ Zwiazku Strazy
Pozarnych R. P., stowarzyszenia wyzszej uzytecz-
nosci. Nr 11 (listopad).

Z okazji rocznicy 20-lecia odzyskania Niepod-
legtoéci Nr 11 ,Przegladu Pozarniczegoll poswie-
cony zostat zobrazowaniu dorobku strazactwa pol-
skiego, zespolonego w Zwigzku Strazy Pozarnych
R. P. w akcji zwalczania pozaréw w latach
1918 — 1938 oraz stanu obrony przeciwpozarowej
w dobie dzisiejszej, ze szczegbélnym uwzglednieniem
zadan strazy w obronie przeciwlotniczej oraz samo-
obrony ludnosci.

W szeregu zrédtowych, tresciwych artykutow
przedstawiono rozwdj organizacyjny Zwigzku Strazy
Pozarnych R. P., rozwdj przewodnictwa przeciw-
pozarowego, techniki pozarniczej, wyszkolenia po-
zarniczego, zabezpieczenia przeciwpozarowego oraz
zaopatrzenia wodnego dla celéw pozarowych.

Cena numeru 2 zt. Numer nabywaé¢ mozna
w Wydziale Wydawniczym Zwigzku Strazy Pozar-
nych R. P., Warszawa, ul. Marymoncka 8. Konto
w P. K. O. Nr 235.
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XVIl Zjazd Polskich Inzynieréw Kolejowych odbe-
dzie sie w r. 1939 w Warszawie, a to w dwudziestag
rocznice zatozenia Zwigzku Polskich Inzynieréw Kole-
jowych. Przewodniczacym Komitetu Zjazdu jest inz.
I. Kalinski (Warszawa, Krucza 14, mieszk. 4).

Inz. A. W, Kriiger.

Kanat. Budowa kanatlu Warta- Gopto, ktéry ma po-
tgczy¢ Warte z jeziorem Gopiem, a Note¢ gérng z ka-
natem bydgoskim i Wistg jest juz prawie w potowie
zakonczony. Wydobyto dotad okoto pdét mil. m3 ziemi
i zbudowano dwie $luzy betonowe. Dotychczas koszto-
wato to 1¥2 mil. a ogélny koszt wyniesie 5.700 tys.
ztotych.

Elektryfikacja. W Bydgoszczy odbyto sie z kon-
cem r. 1938 zebranie przedstawicieli pow. inowroctaw-
skiego, zninskiego, Sempolifiskiego, wyrzyskiego, szu-
binskiego, mogilnianiskiego oraz miast Inowroctawia
i Bydgoszczy, na ktérym postanowiono zatozy¢ spétke
akcyjng dla elektryfikacji okregu bydgoskiego z kapi-
talem zakt w wysokosci 1,2 miln. zt

Slaskie Zaktady Elektryczne przystepuja do prac
wstepnych nad zaktadaniem linii wysokiego napiecia
z Chorzowa do Warszawy. W zwigzku z projektowa-
nym rozszerzeniem dziatalnosci Sl. Zakt. El. przystgpity
one do budowy gmachu Dyrekcji w Katowicach.

Samochody. Przyw6z samochodéw zagranicznych
marek do Polski w r. 1939 nie przekroczy 10%. Bedzie
to wynik powiekszenia produkcji i montazu przez P. Z.
Inz. i Lilpopa i uzyskanie przez Wspélnote Intereséw
koncesji na montaz kilku najwazniejszych marek samo-
chodéw niemieckich przy wstrzymaniu przywozu innych
marek.

Motocykle. Budujgca sie przy hucie ,Ludwikéw"
w Kielcach fabryka motocykli zostata czeSciowo uru-
chomiona. Fabryka wypuscita na rynek pierwsza serie
motocykli popularnych tzw. ,setek". W tym roku fa-
bryka przystapi do masowej produkcji oraz do zakila-
dania sktadéw fabrycznych w wiekszych miastach
Polski.

Nowa fabryka. Na terenie COP rozpocznie sie bu-
dowa wielkiej fabryki, wznoszonej przez koncern prze-
mystu chemicznego w Skarzysku Kamiennej. Zaktady te
zatrudnig ok. 3 tys. robotnikéw.

Nowe statki. W obecnej chwili buduje sie na Sto-
czni Gdynskiej frachtowiec ,01za“ dla firmy ,zegluga
Polska" S. A. o pojemnosci 1.250 BRT, na Stoczni
Gdanskiej frachtowce bawetniane ,Bielsk" i ,£6dz" po
4.660 BRT dla firmy Gdynia- Ameryka Linie Zeglu-
gowe S. A. oraz jeden dla Brazylii. Na zaméwienie
firmy Gdynia- Ameryka L. Z. S. A. buduje sie w sto-
czni Neptune firmy Swan, Hunter, and Wigham Ri-
chardson Ltd. w Newcastle on Tyne motorowy statek
pasazersko-towarowy ,Sobieski" o 11.500 BRT, za$
w dunskiej stoczni Nakskov identyczny motorowiec
,Chrobry".

Stocznia Gdynska S. A. przystgpi w niedtugim cza-
sie do budowy dwobch lugréw Sledziowych oraz statku
dozorczo - badawczego dla Morskiego Instytutu Ry-
backiego.

(,Depesza" Nr 102— 105/1938).
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