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Rocznik XXXVII.

Lwoéw, dnia 25 pazdziernika 1919.

Nr. 20.

TRESC: Ini. A. W. Kriiger: Z dziedziny nawierzehni drég Zelaznych. (Dokoticzenie), — Sprawy publiczne. Inz,
M. Nestorowicz: Jeszeze sléw kilka o tymczasowych przepisach o zarzadzie drogami kolowemi., (Do-

koficzenie). — W. Skwarczynski:

Samoistne wladze techniczne. (Dokoniczenie). — Recenzye i kry-

tyki. — Rozmaitosei. — Sprawy biezace. -- Sprawy Towarzystwa.

Z dziedziny nawierzchni drdég zelaznych.

Podal

Inz. A. W. Kriiger.

(Dokoticzenie).

Jako rzecz nalezng do ubocznych urzadzen na-
wierzchni przedkladam na rys. 10 déwigarek dla
drutociagdéw migdzy torami, sluzacy do podchwyce-
nia drutéw stawidel sygnalowych 1 zapér rogatko-
wych przejazdéw w poziomie szyn, miedzy progami !).

Rys. 10.

Rys. 11,

. Tworzy go 805 mm dluga katéwka 51 x bl mm,
ktora.'jest przynitowana do 660 mm dlugiego zelaza
plaskiego 13 xbB7 mm. W tem ostatniem, w odle-
glosciach 7Bem od konedw wywiercono dwa po
166 mm s$wiatla otwory, przez ktére przechodzs
sruby o $rednicy 16 mm, przymocowujace zelazo do
podkladéw. W katéwce wierci sie 7mm owe otwory
na druty; inne wymiary zalezne sa od warunkéw

lokalnych.
II1.

W dziedzinie nawierzchni drég Zelaznych mia-
stowych, nazwanych u nas tramwajami, opaten-
towal Pawel Starke z Berlina pewng nowosé?).
Rys. 11. Oryginalno$é pomyslu polega na uzyciu
pPlyt £, g, ktore uklada sig wzdluz szyn. 0Od ze-
wnatrz maja te plyty sSciany odchylone od prosto-
padlych, za$§ od wewnatrz odpowiadajace profilowi
szyny a, ktéra jest przytwierdzona lapkami d i sworz-
niami ¢ do poprzecznego podkladu 6.

Y) Reilway Signal Fngineer marzee 1918, str. 69.
%) Wochenschrift f. d. bffentl. Baudienst 7 24. X. 1918.

Stopa szyny jest stale przytwierdzona do pod-
kladu poprzecznego, glowe szyny podchwytujg i pod-
pieraja plyty Fi g zatem okazuje sig tu zby-
tecznem uzycie pretéw, regulujgcych rozstaw szyn.

Przy naprawie nawierzchni nie potrzeba roz-
biera¢ bruku na caly szeroko$¢ miedzy torami, wy-
starczy tylko zebranie warstwy i na szerokosé plyt
gl

Inz. Maks Buchwald') zajmuje si¢ udosko-
naleniami nawierzchni kolei miastowych w osobnym
artykule, wychodzac z zaloZenia, Ze sprawa ta mimo
wielostronnego postepu, wzrostu obeiazenia, chyzosci
jazdy i niedoskonalego rozwiazania kilku zagadnien,
wymaga cigglych badan, doswiadezen i udoskonalen.
Do niedoskonale rozwigzanych zagadnien nawierzehni
kolel miastowych zalicza autor: zlgcze szyn, two-
rzenie sig lupiezy 1 garbdw falistych na szynach,
oraz wiazanie szyn nawierzchni z brukiem goscinca.

Szyny kolel miastowych wiaZe si¢ przez spa-
wanie, lub Iubkami na zetkniecie przy uzyciu $Srub
Iubkowych, ktérych ilos¢ zalezy od obcigzenia i chy-
zo$ci jazdy. Inne, bardziej skombinowane zigcza
0 styku uko$nym, laczenie na nakladke i nawet roz-
powszechnione zlycze pomostowe Melauna niedo-
pisaly dotychezas w oczekiwanej mierze.

Huta Jerzy-Marya w Osnabriick proponuje
wzinoenienie zlacza lubkowego, jak na rys. 12 i 13,
przez uzycie trzech lubkéw, osmiu sworzni lubkowych
1 krétkiej nakladki. Gdy lubki zewnetrzne posiadajg
dlugosé jednometrows, lubek trzeci wewnetrzny jest
krétki. przychwycony tylko przez dwie sruby.

Udoskonalenie zlacza nakladkowego widzimy
w typie ,Ibeko“ na rys. 14 i 15, za$ pomostowego
takze na na rys. 16 1 17.

Tworzenie sig zlobkow na powierzchni toczy-
skowej szyny wystepuje tak w prostych jak i ostrych
lukach na traktach o wielkiej chyZosci jazdy, szcze-
gblnie gdzie szyny spoczywajg na twardem podiozu.
Ukladanie szyn na warstwie asfaltu, lub papy, nie
dalo pozadanych rezultatdw.

Objawilo sig wiec daZenie uczynienia same]
szyny wigcej podatng przez zmniejszenie jej wyso-

1) Organ f. d. Fortschritte » 16. 11I. 1918, str. 92.
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kosci. Uzyto tego sposobu na liniach Berlina, za- | w rzeczywistosci nie falowaly si¢ na powierzchni
stosowujgc typ Reinhardt-Biisse uwidoczniony | glowy, ale niszczyly predzej i lamaly.
"

Rys. 12.

20

Rys, 13,

na rys. 18. Tylko 10¢m szyna spoczywa na lm
podkladzie zelbetowym. Osiagnigte tu rezultaty sg
jednak niezbyt wielkie.

Rys. 14.

Rys. 15.

Dyrektor kolei miastowych Zell w Gdteburgu
staral sie uzyskaé wigkszg podatnos¢ szyn przez
wycigeia w szyi szyny jak na rys. 19. Takie szyny

Rys. 16.

Zalaczona na rys. 20 w przekroju szyna nieza-
przeczenie zupeinie odpowie w tym kierunku swemu
celowi, ale wystepujg wielkie trudnodei w konstrukeyi
zlgcza 1 zwigzania z brukiem drogi.

Huta Jerzy-Marya w Osnabriick, kierujac sie
ta samg myslg przewodnig, konstruuje szyne o szyi
sprezynowej jak na rys. 21, jednakowoz rozwigzanie
to Jest za kosztowne.

el —

W najnowszych czasach zwrécono sie do drzewa.
Pod stopy szyny uklada sig krétkie kloce drewniane,
usadowione na betonie. Kloce poprzeczne zapierajs,
belki podluzne, takZe szyny biegng migdzy drewnia-
nymi belkami. Wystepuje tu znaczne obcigzenie pod-
loza, wigksze jak przy wszystkich innych systemach,
oraz brak polgczen poprzecznych. System ten
Mayera (rys. 22 i 23) zostal zastosowany na naj-
szybszych liniach Berlina z dobrymi rezultatami.

Rys, 22.




-

Tutaj widzimy takze, ze drzewo daje najlepsze
rozwigzanie w konstrukeyi nawierzchni.

System Mayera daje takze najlepsze polacze-
nie z nawierzchniag goscinca.

W Ameryce, w celu unikniecia tworzenia row-
kéw falistych na szynie, uklada sie jg na drugiej
szynie w ksztalcie T, do ktérej zostaje ona przymo-
cowana przez odgiecia gdérnego pasa.

Mysl te wyzyskal Franciszek Melaun z Ber-
lina z ta zmiang, Ze obie szyny stanowig calos$é
1 tylko istnieje rdznica w jakosci materyalu obu
czesci, mianowicie czesé gdérna jest z twardego ma-
teryalu, dolna z miekiego.

Inz. Buchwald proponuje osadzenie szyny
na uzbrojeniu belki Zelazno-betonowe] podkladowe;,
wyzyskujac zasade, przyjets przy konstrukeyi na-
wierzchni Zelbetowej dla linii gléwnych, omdéwionej
w niniejszym artykule do rys. 7 do 9. Osadzenie
szyny wedle mysli Buchwalda zapowiada sie rzeczy-
wiscie jako dosé elastyczne. Wypadki wojenne nie
pozwolily jednak jeszcze rzecz wprowadzié w czyn
1 zebraé odnosne do$wiadczenia. '

IV.

. Wypadki wojenne staly wogéle na przeszko-
dzie udoskonaleniom nawierzchni, zylo si¢ zdoby-
czami dawnych czaséw, bedac zadowolnionymi, Ze
ma Si¢ potrzebne materyaly w zapasie a uzupelnie-
nie brakéw moze pokry¢ biezaca produkeya.

Do$wiadezenie pouczylo nas, ze posiadanie

znacznych zapaséw materyaldw jest bardzo waznym
czynnikiem i nie powinno si¢ w normalnych czasach
wystepowac¢ wobec nich ze zbyt wielkg oszezednoscis.
Doswiadczenie nauczylo nas, ze w chwilach powa-
znych nie mozna takze zbytnio liczyé na wytwor-
czoS¢ prywatng i dostawy z zewnatrz, gdyz te za-
wodza zbyt czesto.
. Przy dzisiejszej gospodarce w drzewostanie za
Jakich B0 lat i w Polsce zabraknie drzewa, uzy-
tequqgo na podkiady .kole.]owe, ale zalesiajac od
dzisiaj nalezace do kolei obszary ziemi, mozemy juz
mie¢ pewien procent wlasnych progéw.

Panstwo Polskie musi posiadaé wlasne wal-
cownie szyn, fabryki narzedzi, urzadzen syenaliza-
eyjnych, wilasne tluczkarnie zZwiru itd.

Ni]e_oc-lnosi sig to tylko do nawierzchni, ale ca-
Tego kolejnictwa.

R

We wszystkich wydzialach musimy |
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sie uniezaleznié tak od zagranicy jak i do pewnego
stopnia, krajowego przywatnego przemyslu.

Koleje powinny posiada¢ wlasne kopalnie wegla,
warstaty parowozdw 1 wagondéw, konstrukcyi mosto-
wych, narzedzi kolejowych, urzgdzenn mechanicznych,
drukarnie itp.

Nie moéwie, by zabija¢ w ten sposéb przemys!
prywatny, i owszem, popleraé go, ale samemu byé
w stanie do pewnego stopnia zaspokoié sie, gdy ten
niedopisze.

Nie nalezy kierowac sie nierozumng oszczednoscig
tam, gdzie jej niepotrzeba, jak to bylo np. w Austryi,
gdzie potrzebne warstaty kolejowe poczeto budowaé
dopiero w czasie wojuy?!), a ma si¢ rozumieé do
korica wojny tych nieukonczono.

Nie nalezy wogoéle rozpoczynac¢ budowli krétko-
widzgco, gdzie zanim ukonczy sie nows budowe,
a czasem zanim ukonczy sie projekt na mows bu-
dowle, okazuje sig, Ze jest juz za szczupla.

Tego rodzaju budowle, jak warstaty, remizy,
stacye przetokowe i zestawnicze, magazyny, a nawet
budynki mieszkalne, powinny byé ponad dorazng
potrzebe obszerniej zakladane, by w razie potrzeby
mozna sig bylo $ciesni¢ 1 wytworczoseli pracy we
wlasnym zarzadzie powigkszyé.

Zawsze nalezy sie liczyé z tem, by byla mo-
zliwa ekspanzya pracy we wlasnym zarzadzie, by
sig zupelnie uniezaleznié 1 nie byé zawislym od nie-
spodzianek.

Zarzad polskich kolei panstwowych i ich orga-
nizacya nie jest to rozdzielenie pewnej ilosei intra-
tnych posad i furmanienie na zajetych liniach, lub
ostatecznie przeistoczenie dawniej drugorzednych
linii kolejowych na pierwszorzedne i odwrotnie, ale
uorganizowanie calego ciala z przydaniem mu wy-
czerpujgcych zrédel samodzielnego istnienia.

Istnienie panstwa naszego, jako narodowego,
nie obliczamy na dziesiatki lat, jak to bylo z Austrya,
ale na zawsze. Wedle tego winny plynaé inwestycye
i nalezy z gory byé przygotowanym, Ze na razie
koleje beds kosztowna rubryka w budowie paristwa,
co sig jednak z korzysciag odbije w przyszlosci.

Oszczgdza ten, kto rozumnie wydaje.

Krakéw, 23 lutego 1919 r.

') Czasopismo technicene r, 1918, str. 214.

RAWY PURLICZNE.

Jeszeze stow kilka o tymczasowych przepisach o zarzadzie drogami kotowemi.

Podal inzynier M. Nestorowicz.

(Dokonczenie).

Oméwimy tu sprawy drobniejsze, przez niego
poruszane :

. 1. Jako przeszkode powazng przeciw »aUtono-
mizowaniu drég* p. Bratro wytacza wzgledy na-
bury pstrategicznej.

mlemy twierdzi¢, a zdaje sie, ze i sztab ge-
neralny polski potwierdzilby to zdanie, Ze polityka
strategicznych drég, stosowana w czasie pokoju tak
przez Austryakéw jak przez Rosyan na ziemiach

| polskich, zbankrutowala sromotnie. Drogi uznane za
»Strategiczne przed wojng, w czasia wojny okazaly
si¢ albo zupelnie ,niestrategicznemi® albo bardzo
strategicznemi dla nieprzyjaciél (jak np. szosy
strategiczne rosyjskie idgce od Baranowicz i Lidy
na zachdd) i szosy strategiczne w Galicyi, biegnace
dzialami wéd (nie dolinami) unikane w czasie wojny,
jako wystawione na dzialania artylervi, wiecej niz
| biegnace dolinami. Zdaje sig, ze oduosne sfery woj-
¥*
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skowe nabyly przekonania, Ze drogi strategicznie |
waZnemi mogg si¢ sta¢ dopiero w czasie wojny |
w zaleznosci od dzialan wojennych.

2. Sprawa drég specyalnie automobilo-
wych dla Polski nie jest na razie aktualna. Musimy
doprowadzié¢ przedewszystkiem do porzadku istnie-
jacy sieé, rozbudowaé ja dla potrzeb codziennych,
a dopiero wtedy mysleé¢ o budowaniu specyaln)ch
drég automobilowych. Zreszta przystosowanie istnie-
jacych drég do ruchu automobllowego przez organy
samorzgdowe tam, gdzis zajdzie potrzeba — nie jest
rzeczg nlemoaebnq Dowodem tego jest Anglia, kto6-
rej male wzglednie jednostki samorzgdowe: gminy
1 okregi znakomicie dajg sobie rade z problematami
ruchu samochodowego na drogach kolowych.

3. Prowadzenie badan nawierzchn i urzgdzanie
stacyl do$wiadczalnych przy autonomicznym zarzg-
dzie drogami moZe bardzo latwo zorganizowaé Pan-
stwo, przez polecenie wykonania na jego koszt od-
powiednich préb czy badan swoim inzynierom na
drogach autonomicznych.

4. Bardzo sfusznie utrzymuje p. Bratro, zZe
budowa wiekszych mostéw powinna byé prowa-
dzona bezposrednio przez Panstwo, ale dodajmy,
przy wspoiudziale finansowym ze strony miejsco-
wych czynnikéw. Natomiast utrzymanie mostéw po-
winno byé przekazane, przy odpowiednie]j pomocy
finansowe] ze strony Panstwa, miejscowym organom
samorzgdowym.

Tu jeszcze poszlibySmy dalej niz inz. Bratro.

Sadziliby$my, Ze rekach w Pafstwa powinnaby
sie znaleZé czesé wytworni materyaléw drogowych
(kamieniotoméw, klinkierni itp.) w celu wytwarzania
danych materyaléw do budowy drég i dostarczania
ich na dogodnych warunkach organom samorzado-
wym 1 wytwarzania do pewnego stopnia konkurencyi
przedsiebiorstwom prywatnym.

b. Obawy p. Bratro, Ze wplyw inzZyniera po-
wiatowego na personal drogowy nizszy: kondukto-
row, dozorcéw i dréznikdéw, jako mianowanych na
jego przedstawienie, ale przez miejscowy organ
samorzgdowy bedzie ,fikcya“ sa plonne, gdyz takie
nieliczenie slg z inzynierem drogowym dowodziloby
tylko, Ze jest on zbyteczny dla sejmiku, ktéryby
bez niego znakomicie sobie dal rade. Tymczasem
rzeczywistosé wskazuje co innego i1 kazdy sejmik
pow1at0\vy gwaltownie dopomina sie o delegowanie
inzynieréw drogowych: Jezeli on _]est potrzebny
i jezeli dzialalnos$é jego jest pozyteczna, wtedy kazdy
sejmik z jego zdaniem bedzie sig¢ liczyl i nie bedzie
wchodzil w jego atrybucye wazgledem stuzby dro-
gowej.

6. Zupelnie zgadzamy sie z inZz. Bratro, zZe
sejmiki powiatowe mnie beds zakladaly szkél dla
konduktoréw (drogomistrzéw), ale wszak ich nie za-
kladaly tez okregowe zarzady budownictwa, na-
miestnictwa, lub warszawski Okreg Lomumkapyx
jest to obowigzkiem wladzy centralnej. Natomiast
zupelnie sg plonne obawy, Ze wychowancy szkol
drogomistrzéw mogg zosta¢ na koszu, gdyz jak
twierdzi p. Bratro, Zadna sila nie 2musi cial anto-

nomicznych do przy‘]mowama wykwalilikowanyeh |
kandydatéw. Do tego moze zmusié ich inspekior |

drogowy, ale i zmusza¢ ich do tego nie trzeba be-

dzie, bo w sejmikach nalezy si¢ spodziewaé — beda,
ludzie rozsgdni.

Na dowdd przytaczam fakt, Ze w roku obecnym
sejmiki jaknajchetniej rozebraly na platng praktyke
letnia wszystkich ucznidw I. klasy szkoly drogowej
w Warszawie. W czasie okupacyl sejmiki okupacyi
niemieckiej delegowaly na urzgdzone w Warszawie
kursy dla dozorcéw drogowych swoich kandydatéw
1 utrzymywaly ich na swdj koszt, aby tylko mieé
odpowiednio przygotowany personal drogowy.

7. Co do oplat drogowych, pod ktéremi p.
Bratro rozumie myto drogowe, (a dekret rozumie
wszystkie oplaty specyalne na cele drcgowe nie-
| tylko w postaci myta), to nie podzielamy zbyt skraj-
nego zapatrywania p. B. Sa bowiem wypadki, kiedy
ustanowienie oplaty w postaci myta drogowego je-
dynie w racyonalny sposéb rozwigzuje kwestye spra-
wiedliwego pociggniecia do oplaty korzystajacych
z dobrodziejstw drég bitych (np. na granicy Paistwa
obcigzenie oplaty drogows wozdw przyjezdzajacych
Z Zagraiicy).

8. Co do paragr. 9 dekretu, to nie wprowadza
on zadnych watpliwosci; 30°, na utrzymanie drég
bitych powiatowych daJe rzad, zas drogi powiatowe
to 1. dawne drogi pafistwowe, 2. dawne drogi gu-
bernialne i 3. drogi wybudowane przez okupan-
tow. Jezeli zas powiatowe sejmiki zaliczg do ka-
tegoryi drég powiatowych jeszcze inne drogi i uch wa-
la na nie budzet, to ministerstwo robét publicz-
nych moze na zasadzie ogélnych praw, dotychczas
nie odwolanych, takie zaliczenie uznaé¢ lub nie uznaé
1 odpowiednio do tego przyznaé¢ lub nie przyznaé
swego udzialu 30°%, w utrzymaniu tych drog.

9. Co do oplat adjacentéow, to w szczegély

wchodzié¢ nie bedziemy, nadmienimy, Ze pocigganie
adjacentéw na cele drogowe jest bardzo szeroko sto-
scwane w Prusach, gdzie daje doskonale wyniki.
Weale dobre wyniki na ogél dawal on réwniez w cza-
sie okupacyl niemieckie] przybudowle drég w Polsce.
Sprawiedliwy sposéb ustalenia oplat tych jest nader
trudny. Obecnie wydany jest przez Min. spr. we-
wnetrznych wzorowy statut o poclqga.nlu do oplat
r1d‘]a.centow ZaznaczyC tu nalezy, Ze zasada pocig-
gania do oplat drogowych adjacentdw uznana byla
przez zjazdy przedstawiciell sejmikéw powiatowych
w 1917 r. (IX. zjazd 31. L. 1917 i X. zjazd 25. IL
1917 r.), ktére same zainicyowaly opracowanie sta-
tutn o pocigganiu adjacentow do oplat na cele dro-
gowe i opracowany przez Biuro pracy spoleczne]
statut zaaprobowalo. Nie jest w1qc pocigganie do
oplat drogowych adjacentéw czem$ dla naszego spo-
leczenstwa niepozgdanem ; umiejetnie przeprowadzo-
ne, jest sprawiedliwg oplata, na cele drogowe.

‘ Nie poruszamy tu jeszcze szeregu drobnych
spraw podniesionych w artykule inz. Bratro, jako
majacych podrzedniejsze znaczenie, p0}nzesta_]mny
| na po\vy/a.aych ogdinych uwagach, mamy _]ednak
nadziejg, Ze wymiana mys$ii w sprawie organizacyi
tak dommle galgzi gospodarki QPoleozne‘], jakg jest
gmpoclm!n d)ogowa na tem sig nie skonczy i nasi
inZynierowie drogowl jeszcze nieraz zabiora glos
w te] sprawie i bedy dawali rzeczowg krytyke abe-
| enego stanu rzeczy, lub zarzadzen Rzadu w te] sprawie.
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Samoistne wladze techniczne.

Napisal Wladyslaw Skwarczynski, em. starszy radeca budownictwa.

(Dokoiiczenie).

Stosownie zatem do wszystkich poprzednio wypo-
wiedzianyeh uwag, oraz zgodnie z przedstawiona wyZej
schematyczng propozycya organizacyi, krajowa dyrekcya
robét publicznyeh powinna obejmowacé nastepujace nizej
wydzialy, wzglednie departamenty,

1. Wydzial I. budowli wodnych dzielacy
si¢ na Departament Ia. regulacyi rzek, Departament L.
melioracyi, Departament I¢, zabudowania potokéw gor-
skich, 1 Departament Id. hydrografieany. Kazdy z trzech
pierwszych departamentéw jest odrebnym dzialem budo-
wnictwa wodnego, czwarty za$ tworzy osobny obszerny
dzial prac obserwacyjno-doswiadezalnych, tyczacych sie
naszych rzek, celem ustalenia dat, ktére sa niezbedne
do zaprojektowania robét regulacyjnych oraz innych bu-
dowli wodnych.

2. Wydzial II. budowli drogowych, obej-
mujacy z powodéw wyiej wyrazonych nie wigcej, niz
trzy departamenty, a mianowicie: Departament IIg. bu-
dowy i konserwacyi drég gléwnych, Departament ITD
budowy i konserwacyi drég podrzednych i Departament
II¢c. drogowy gospodarczy i statystyczny.

3. Wydzial III. budowli architektonicz-
nych, obejmujacy zgodnie z wyraZonemi poprzednio za-
sadami co do sposobu podzialu zawodowych czynnosei
zbiorowych : Departament IIT q. budynkéw polityeznych
i gospodavczych, Departament ITI15. budynkdw szkolnych
i wyznaniowych, Departament IIIc. budynkéw sadowych
i Departament IIId. regulacyi miast i uzdrowisk.

Wprawdzie regulacya miast, uzdrowisk itp. bedaca
zakresem dzialania departamentu III . wymaga takze za-
wodowych wiadomosei inZynierskich teoretycznych i prak-
tycznych, tyczacych sie kanalizacyi i budownictwa dro-
gowego i miernictwa. Ze wzgledu jednak, i% "‘wlaseiwg
ceche miast, wzglednie uzdrowisk nie tworza ani kana-
lizacya, o ile nalezy do budownictwa \vodneg;), ani ulice
o ile naleza do budownictwa drogowego,

ani zarys i wiel-
kosé obszaru,

o ile nalezy do miernictwa, lecz gléwnie
1 .wyla,_cznie budynki, ktérych spossh zaprojektowania wy-
miaru, ugrupowania i wyposazenia utylitarnego 1 este-
tycznego musi odpowiadad przepisom ustawy budowniczej
1 jest rzecza architekty, wiec Departament I1T . nie moZe
wchodzid w sklad Wydzialu I. budowli wodnyc,h ant
w sklad Wydzialu II. budowli drogowych, lecs n,aleiy
wylacznie tylko do Wydzialu IIT. budowli architekto-
nicznych, W Wydziale tym zresata bywaja chetnie uzy-
wani i pracujg z dobrym skutkiem takze absolwenci Wy-
dzialu inzynieryi Szkoly politechnicznej, zaczem w sklad
Departamentu IIId. regulacyi miast i uzdrowisk powi-
nien wchodzi¢ — précz architekty — takze doswiadczony
inZynier, posiadajacy wyisze studya zawodowe i dlugsza
praktyke w budownictwie ladowem, w kanalizacyi i w mier-
nictwie, & ewentualnie takZe i doswiadezony, zdolny
geometra, posiadajacy wyZsze studya teoretyczne 1 dluzsza
praktyke, '

Departament IIId, jest wigc w Wydziale III. bu-
dowlj architektonicznych zupelnie na miejsecu,

4. Departament IV. budownictwa maszy-
NOWego powinien niepodzielnie sprawowad wszelkio
f‘,zynn.oéci, wehodzace w obreb wlasnej dziedziny wiedzy
mzynierskiej. .

5. Departamont V., przemystowo-toch-
niczny jest jako osobny departament Lkoniecznie po-
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trzebny, gdyz uprzemyslowienie w jak najwiekszym ob-
szarze, bedzie niewatpliwie najwazniejszem zadaniem
Pafistwa w najblizszej prazyszlosei.

W sklad tego departamentu powinni wejéé co naj-
mniej: @) doswiadczony zdolny inzynier, absolwent wy-
dzialu inZynieryi Szkoly politechnicznej, posiadajacy nadto
wiadomosei encyklopedyczne z innych dziedzin techniki,
oraz kilkuletniag praktyke w budownictwie ladowem i temu
tez nalezy poruczyé kierownictwo departamentu; 3) do-
§wiadezony zdolny inZynier, absolwent wydzialu budowy
maszyn Szkoly politechnicznej, z kilkuletnia praktyka me-
chaniczna w przemysle fabrycznym; ¢ doswiadczony
zdolny inzynier-chemik, absolwent wydzialu chemii Szkoly
politechnicznej, z kilkuletnia praktyka w fabrykach che-
wicznych.

Ten sklad departamentu przemyslowo-technicznogo
jest najniezbedniejszym postulatem dostosowania odpo-
wiednich sil technicznych, ktére moga spelnié wydatnie
i z poiytkiem wazne zadania gospodarstwa spolecznego.
Natomiast departament ten zloZony tylko z inZynierdw
budownictwa maszynowego, albo z inZymieréw wogdle,
pracujacych wylacznie w jednym dziale budownictwa,
nie bylby w stanie odpowiedzieé¢ swemn zadaniu,

Zakres dzialania i kompetencyi wszystkich wyzZej
pod poz. 1. do b. wlacznie wyliczonych wydzialéw, wzgle-
dnie departamentéw technicznych ma odpowiadaé ich
wlasnemu dzialowi budownictwa, oraz stanowisku samo-
istne] wladzy panstwowej drugiej instancyi.

Na szeféw prezydyum, Wydziaiu I. budowli wodnych,
Wydzialu II. budowli drogowych, Wydzialu III, budowli
architektonicznych, naleizy powolywac¢ wybitnie zdolnych
technikéw z wyzszemi studyami w Szkole politechnicznej,
odznaczajacych si¢ dlugoletnia praktyka biurowa i wy-
konaweza na miejscu budowy, w odno$nym dziale bu-
downictwa.

Szef prezydyum précz wymaganej wilasnie kwalifi-
kacyl powinien wykazaé nadto praktyke zawodows, cho-
ciazby kréotka, we wszystkich trzech Wydzialach budowli
WyZej poszczegélnionych.

Kierownictwo wreszcie kazdego wyzej wyliczonego
departamentu Ia. do V. wlacznie, nalezy porucza¢ inzy-
nierowi, ktéry ukox‘lczyl odnosny wydzial zawodowy
w Szkole politechnicznej i posiada wieloletnia praktyke
biurows i wykonaweza na miejscu budowy w dziale bu-
downictwa tego departamentu, ktérego kierownikiem ma
zostad,

Wszystkie okreslone wyZej wymagania co do kwa-
lifilkacyi kandydatéw na szefow poszczegélnych Wydzialéw
budowli i Departamentéw stanowia minimum, od ktérego
nie powinno si¢ nigdy odstepywaé. Byloby zatem hezwa-
runkowo niedopuszezalne zamianowanie np. szefem Wy-
dzialu II. budowli drogowych takiego kandydata, ktéryby
posiadal praktyke, odbyta wylacznie tylko w Wydziale T.
budowli wodnych, chociazby byl nawet znamienicie uzdol-
niony, W sluzbie budowniczej panstwowej, zdarzaly sie
Jednak niestety nieraz nominacye szefow departamento-
wych, ktére zupelnie ignorowaly owa prosta racye. Nie-
trudno wiec sobie wyobrazié, jaki stopien sprawnosei
urzgdowania departamentu wyniknad moze wskutek takiej
nominacyi, Takie anomalie daja sig chyba wytlémaczyé
brakiem odpowiednich kandydatéw, ale nie usprawiedli-
wi¢, gdyZz panstwo wogéle jest w stanie sprawe tak
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zawsze poprowadzié, by kandydatéw odpowiednich nigdy
nie braklo.

Wazne sprawy i kwestye techniczne, wkraczajace
w rézne dziedziny wiedzy technicznej nalezy poddawad
gremialnemu oméwieniu ze spéludzialem szeféw i refe-
rentéw odno$nych departamentéw, a co do sposobu za-
latwicnia zasiagnaé glosowania; wynik wszakze gloso-
wania nie obowigzuje szefa naczelnego, ktéry ma osta-
teczna decyzye pod wlasna odpowiedzialnoscia, lecz sluzy
mu tylko do zoryentowania sie.

Departament VI. techniczno-rachunkowy i dyrekcya

urzedéw pomocniczych uzupelniaja krajowa dyrekcye ro

bét pablicznych jako oddzialy pomocnicze, niezbgdne
w kaidej samoistnej wladzy.
‘Wladze techniczne samoistne pierwszej instancyi,

podlegajace bezposrednio krajowej dyrekeyi robét pu-
blicznych, powinny mieé tytul: Okregowy Wydzi al
robét publicznych i otrzymaé analogiczng organi-
zacyeg, dostosowangy do zakresu dzialania i kompetencyl
wladz wogéle pierwsze] instancyi.

Lwéw, dnia 25. lipea 1919 r.

RECENZYE I KRYTYKIL

Dr. H. Maier Leibnitz: ,Obliczenie dowolnie
uksztaltowanych jedno- i kilkoprzgslowych
ram“ (26X 17'5 ¢m) str. 184, nakl, Konrad Wittwer
1918 r. (,Berechnung beliebig gestalteter einfachiger- und
mehrfachiger Ralimen). !

Teorya cala zbudowana jest na przesunigciach punk-
téw lafcucha, omawianych przez Mohra, Rameg dowolng
uwaza autor za lancuch tegi i z odksztalcen Zlancucha
otrzymuje tyle réwnan, ile potrzeba do wyznaczenia nie-
wiadomych. Sposéb autora jest zupelnie ogélny, przy rva-
mach kilkuprzeslowych otrzymujemy jednak wiele réwnan.
Autor stara sie takie ramy obliczaé stopniowo i podaje
przyklady. KsiaZzka pisana stylem dos¢ cigzkim, wymaga
do zrozumienia wielkiej wprawy w obliczaniu zeskladéw
statycznie niewyznaczalnych. Dr. M. Thullie.

Inz. M. Nestorowicz: ,Przewéz cigzaréw po
drogach kolowych przy pomocy ciggnikow
(traktoréw)®. Odbitka z zeszytu 3 ,Robét publicznych*
z 15. VI 1919, maly 4-o, str. 12, rys. 28, tabel 5.

Artykul informacyjnie zaznajamia z typami ciggni-
kéw, jako to: samochody i wlasciwe traktory parowe
i wybuchowe, dalej z przyczepami, z sila i z pociagami
drogowymi. Autor zwraca uwage na znaczenie ciagnikow,
ktére na drogach ziemnych i o slabej nawierzchni dobrze
jezdZa, nie niszezac ich przytem w tym stopniu, co cig-
gniki inne. Sprawa ciénienia jednostkowego na drogach
ziemnych rozwiazuje sig latwo. Natomiast dla nawierzchni
brak dokladnych do§wiadezen praktycznych. Koficowe py-
tanie, jak przystosowaé nawierzchnig drogows do nowych
¢rodkéw ruchu, znalesé moze odpowiedz w dwu punktach:
w ograniczeniu koniecznem cigZaréw i szybkogei matoréw
i w przejéciu do mnawierzehni brukowanych. Wyklady
o drogach na Politechnice warszawskiej w 1918 zakon-
czylem paru slowami o przyszlosci drég, wskazujac, Ze
przyszloéé nawierzehni drogowych to bruki.

Jan Popielecki: ,Roboty publiczne a nasze
panstwo¥. Gazeta warszawska, maj, 1919.

W dziennikarskim, obszernym artykule dowodzi kol.
P., e przesunigcie punktu cigzkosei w sprawach prze-
réznych robét publicznych na panstwo, jak to zapowiada
rzad i p. minister r. p. i co jest jakoby zgodne z uspo-
sobieniem spoleczefistwa, nie jest racyonalne, a moze na-
wet szkodliwe. Précz drobnych ujemnych stron, gléwne
zlo polega na usypianiu ducha przedsigbiorczo$ci pry-
watnej: ogél obywateli przyucza sig¢ wszystkiego pdoma-
gad¢® i ,dopraszaé“ od rzadu, a spodziewajac sig¢ wszyst-
kiego po nim, niewiele sig doczeka. Dochodzi do tego,
jak to juz teraz wykazujg cyfry projektow, przedloZo-
nych przez ministréw, Ze paistwo bezwarunkowo nie po-
dola finansowo swoim zamierzeniom. Artykul omawia
w koticu sprawg bezrobotnych. A. Kiihnel.

ROZMAITOSCL.

— Wojenne materyaty zastepcze. Ankieta zastana-
wiajaca sig nad tem, jakie materyaly uiywane zastepczo
w czasie wojny nalezaloby wprowadzié w stale uZywa-
nie i po demobilizacyi orzekla, Ze glin daje doskonaly
materyal zastgpezy za cyne prazy fabrykacyi amunicyi,
zas za skoére, oliwe i tluszcze nie znaleziono wartoscio-
wych Srodkow zastepczych. (Der Wiederaufbau). Kr,

— Uprawa bawetny w Butgaryi. Przedsiewzigte préby
uprawy bawelny w Bulgaryi dowiodly, Ze klimat i gle-
ba nadaja si¢ ku temn. Szczegélnie pomyslnych rezul-
tatéw naleZy sie spodziewaé z obszaréw rzecznych i ba-
guistych Dobrudzy, oraz poludniowy pas graniczny ku
Turcyi okolo Adrianopola. Bulgarskie ministerstwo rol-
nictwa zakupilo nasiona bawelny dla tamtejszych rolni-
kéw. (Wochenschr. f. d. iffentl. Baudienst). Kr.

— Rurociag ropny z Meksyku do Stanéw Zjedno-
czonych P. A. W Stanach Zjednoczonych pracujg po-
waznie nad projektem rurociagu * ropnego z Tampiko
w Meksyku do Chicago. Projekt nie jest tak fantasty-
czny, jakby sig¢ zdawalo na pierwszy rzut oka. Meksy-
kanska ropa jest dzisiaj przerabiana w Teksas, Okla-
home i Louisiana.

Poniewaz Meksyko jest gléwnem zrddlem zaopatry-
wania w rope amerykanskiej marynarki, musi sig¢ pan-
stwo zapewni¢, by produkt ten mozna otrzymywad z po-
minigciem drogi morskiej. Odleglosé, ktéraby mial nowy
rurocigg pokonaé, nie jest tak bardzo wielks, gdyz
w obrebie Stanéw bylby najprawdopodobniej nawiazany
do wielkiej sieci rurociaggowej Standard Oil Co., ktéry
przekracza panstwo prawie na calej szerokosci. Rozcho-
dziloby si¢ zatem tylko o budowg rurociagu z Tampico
do Kanzas, co wynosi 1600 km. (Zeilschr.d. Vereins deutsch,
Ingen. zeszyt 37 z 14 IX. 1918), Kr.

SPRAWY BIEZACE.

— Od Administracyi. Na skutek odezwy umieszczonej
w nr. 9 Czasopisma technicznego do skladania datkéw na
szkole ludowg im. $p. Franciszka Dubiela na Chelm-
szezyznie zlozyli u nas kwote 258 Kor. koledzy: Jaro-
slawiecki Jézef 10, Baraniewski Leon 10, RozZafiski Adam
10, Rybicki Stanislaw 20, Wiktor Stefan 5, Rybczynhski
Mieczystaw 5, Pozniak Wiktor 10, Dr. Matakiewicz Ma-
ksymilian 5, Krzyczkowski Dyonizy 10, Wierzbianski
Zbigniew 5, Januszkiewicz Roman 10, Machalski Karol
5, Ulmer Adam 5, Lutze-Birk Aleksander 10, Wierzbicki
Aleksander 10, Szczepanowski Stanislaw 5, Dyrdon Pa-
wel 5, Przybylski Stanislaw 5, Rorich Maryan 3, Ku-
zinski Stanistaw 8, Zwiazek inZz. Wydzialu krajowego
50, Orzelgki Julinsz 5, Zienkiewicz Karol b, Zebrowski



Tadeusz 5, Groch Lieon 5, Baranski Franciszek 5, Eusta-
chiewicz August 5, Ziembicki Stanislaw 2, Bogdanowicz:
Aleksander 5, Zieminski Wladyslaw 5, Romanowski Jan
5, Engel Karol 3, Gawalewicz Adolf b, razem 258 koron.

Kwota powyzsza zloZona byla na ksigZzeczke nr.
51087 Banku krajowego. W dniu 21 czerweca b. r. To-
warzystwo Politechniczne oddalo powyZszgy ksiazeczke To-
warzystwa Szkoly ludowej we Lwowie celem uZycia pie-
niedzy zgodnie z wola ofiarodaweéw, Po zrealizowanin
ksiazeczki T. S. L. potwierdzilo nam w dniu 26 VI
1919 r. odbiér kwoty 264'16 K (z narostemi odsetkami),
ktéra uzyta bedzie na zakladanie szkél ludowych na
ChelmszczyZnie. Skarbnik P. T. P.

Inz. Roman Januszkiewicz.

— Polskie Towarz. przedsigbiorstw elektrycznych.
W dpiu 18 wrzesnia b. r. adbylo sie nadzwyczajne Walne
Zgromadzenie akcyonaryuszow, zawigzane] w roku ubie-
glym spotki akcyjnej ,Polskie Towarzystwo Przedsie-
biorstw Elektrycznych“. Wobec dodatnich rezultatéw z do-
tychczasowej dzialalnosei Spoélki i korzystnych widokéw
na przyszlo§é Zgromadzenie uchwalilo jednomyslnie po-

wiekszenie kapitalu akcyjnego do 5 milionéw marek, co
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umozliwi jeszcze wickszy rozwdj Towarzystwa, nietylko
w dzialach prowadzonych dotychczas (elektrownie, sprze-
daZz i instalacye), ale przedewszystkiem w dziale fabry-
kacyi, przez uruchomienie niezwlocznie warsztatéw do
wyrobu maszyn elektrycznych i przyrzgdéw. Kierownictwo
dzialu fabrykacyi powierzono dyrektorowi zarzadu prof.
Aleksandrowi Rothertowi, najwybitniejszemu na tem polu
specyaliScie polskiemu, W najkrétszym czasie otwarte zo-
stana oddzialy Towarzystwa w Krakowie i Lwowie, kté-
rych kierownictwo obejmie inz. Kazimierz Wisniewski,
byly wspélnik i dyrektor galicyjskiego Towarzystwa
elektrycznego Sokolnicki i Wisniewski., Towarzystwo za-
mierza otworzyd filie w Poznanskiem i na Litwie, i objac
swa dzialalnoscig wszystkie zjednoczone ziemie polskie,
ktére dotad byly teremem dzialalnosei firm zagranicznych,
przewaznie niemieckich. Obecny zarzad Spolki akcyjnej
nPolskie Towarzystwo Przedsigbiorstw Elektrycznych
stanowig: inz. Jan Jezioranski, prezes, Kazimierz Ambro-
zewicz, zastepca prezesa, inz. Tomasz Ruskiewicz, dy-
rektor zarzadzajacy, inz. Waclaw Wankowicz, prof. Ale-
ksander Rothert 1 Wlodzimierz hr. Scipio del Campo.
Wybitng role w organizacyi i finansowanin Towarzystwa
przyjmuje Bank dla Handlu i Przemystu,

SPRAWY TOWARZYSTWA.

Posiedzenie Wydziatu Giéwnego P. T. P. z dnia
27, wrze$nia 1919 r,
Obecni koledzy czlonkowie Wydzialu: Blum, Dzie-
slewski, Forst, Hauswald, Januszkiewicz, Korasadowicz,
. Kiihnel, Matakiewicz, Mozdyniewicz, Nadolski, Winiarz
i Gasiorowski. Przewodniczy kol. Hauswald, sekreta-
rzuje kol. Winiar z.

Na porzadku dziennym sprawa rozporzadzenia wy-
konawczego do ustawy o cywilnych inZzynierach i cywil-
nych geometrach, oraz organizacyi Izb inzynierskich,

Kol. Dzieslewski wniost poprawke , by cywilnymi
inZzynierami elektrotechniki mogli by¢ tylko ukoneczeni
inzynierowie z wydzialu mechanicznego ; uchwalono wigk-
8zoscia, gloséw.

Kol. Dziedlewski sprzeciwil sie takie ustanowienin

. . . |
komisarza rzadowego w razie zlego fankeyonowania wy-

dzialu i zaZadal réwnieZ usuniecia postanowienia o komi-

sarzu, majacym prawo przysiuchiwad sie posiedzeniom. |

'\Vydzia‘l.zg.odzil sig tylko na skreslenie tego drugiego
postanowienia.

Nastepnie uchwalono szereg zmian proponowanych
przez kol. Matakiewicza. Uchwalono réwniez na wniosek
kol: Matakiewicza, Ze profesorowie Szkoly politechnicznej
maja byé zwolnieni od egzaminu na cywilnych inZynieréw.

Na wniosek kol. (asiorowskiego zgodzono sie na
utworzenie sekcyi zawodowych w Jonie Izby, na czem
kwestye wyczerpano. .

W kornieu kol. Hauswald podziekowal imieniem wy-
dzialu kol. Gasiorowskiemu jako referentowi za niezmor-
dowang prace przy opracowaniu calego projektn.

Sprawa uporzadkowania waluty w Polsce.
Podal prof. Edwin Haus wald.
Zebranie w Tow. Politechnicznem (VII. 1919).

(Dokoriczenie). Dyr, Steczkowski podal nastepnie kry-
tyczng oceng argumenté w, praytaczanych na ankie- |

cie za obu projektami ministerstwa. UwaZa on za bledne
przypuszezenie, jakoby podstawa wartoSci naszych pie-
nigdzy mial byé chwilowy kurs zagraniczny, za-
lezny od wahan migdzy podaZa a popytem na towary, od
stanu zadluzenia danego panstwa, od jego salda handlo-
wego 1 stanu spolecznego.

Nie mozna tez bra¢ za podstawe regulacyi wyjatko-
wego i przejSciowego kursu w czasach wojny i rewolucyi,
lecz tylko kurs przecigtny z dziesiatkéw lat normal-
nych, jakotez zasad¢ réwni kruszcowej.

Zdaniem bankéw naszych moZnaby jedynie ze wzgle-
du na rzekomo istniejagcy nadmiar not kragacych do-
pusci¢ do niewielkiej znizki relacyi przedwojennej.

Odmienne traktowanie gotéwki a zobowigzan kre-
dytowych i prawnych jest takZe niedopuszczalne, gdyz
zobowigzania sa tylko inng forms pienigdza,

Gdyby sig zgodzono na to, Ze wierzyciele musza
ponosi¢ ryzyko zmiany waluty, to wtedy takie dluznicy
korzystajacy z moratoryum musieliby zaplaci¢ znaczna kare,

Niewladciwem tez jest laczenie przymusowej poZyczki
z regulacys waluty.

Poiyczka taka bowiem dotknelaby tylko przygodnych
posiadaczy gotéwki, niezaleznie od calosci ich stann ma-
Jatkowego. To tez lepiej byloby wprowadzi¢ osobna oplate
, od majatku, stosownie rozloZong na wszystkich.

Nawiasem méwigc ,danina majatkowa¥ jest
| Juz od sierpnia 1919 r. rozpisana w Krélestwie polskiem.

Poglad, jakoby przez pozyczke przymusows zwal-
| czalo sig inflacye, czyli nadmiar not, opiera sig na
hipotezie o zalezno$ci ceny towaréw od ilosciowego sto-
sunku pienigdzy do towaréw. Tymeczasem mamy wprawdzie
obecnie o wiele wigcej pienigdzy papierowych niz przedtem,
ale tez mamy przed soba droZyzne, koniecznogé mi- -
liardowego deficytu, kosztéw odbudowy i pro-
dukcyi. Popularne wreszcie twierdzenie, ze redukeya
ilodci i wartosci koron dotknelaby gléwnie passeréw,
czyli spekulantéw lub zdziercéw, jest réwniez bledne,
wedle zawodowego bowiem doswiadezenia bankowedw
twierdzi¢ moZna, Ze wlasnie tacy ludzie nie trzymajg
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nigdy gotéwki w rcku, lecz bezzwlocznie ja lokuja w real-
nosciach, towarach, klejnotach itp. Zdanie, jakoby #ada-
nie korzystnej wymiany koron sluZyé mialo do ratowania
finanséw byle] Austryi nie zaslugnje wlasciwie na odpo-
wiedZ, to jednak jest pewnem, Ze Austrya staralaby sig
niezawodnie o podtrzymanie wartosci tej waluty po prostu
ze wzgledu na dobrobyt ludnosei.

Niezrozumialem byloby wige, gdyby Polska miala
tn postapié inaczej i nie bronila dobytku swych wlasnych
obywateli, Na ankiecie mdéwiono tez ogéluikowo, Ze
zadanej przez nasze kola relacyi wymiennej (80Y/;) paiistwo
przyjacby nie moglo bez olbrzymiej straty. Na pytanie
nasze skad, ile i jakim sposobem toby sig staé¢ mialo,
nie moZna bylo otrzymaé rzeczowej odpowiedzi. Slusznem
i racyonalnem byloby wszakZe, by ewentualne straty po-
niés! ogél w calem panstwie, a nietylko kraje wojng naj-
cigzej nawiedzone i nie ta generacya, ktéra tyle krzywd
i strat poniosla, ale raczej przyszle pokolenia, mogace
z tych ofiar péiniej korzystac.

W dyskusyl nad tym referatem przedlozyl prof.
Dzie$slewski projekt rezolucyi, zwracajacej uwagg
na szkody wynikajace dla calego Zycia gospodarczego
z odwlekania unifikacyi waluty, na zasade przy-
jecia relacyi przedwojennej migdzy marks a korong za
podstawe wymiany not i na zasadg réwnowaZnosci
not bankowych i zobowiazan prawnych.

Autor niniejszego referatu uzasadnial wtedy wmnio-
sek, by rzad wyplacal pensye urzgdnikow, nauczycieli
i wojska — zgodnie z rozporzadzeniami — w markach
polskich, a nie w koronach, ktérych sig pdiniej mi-
nister skarbu wypiera.

Delegacya. W kilka dni péiniej wyslaly Kasy
Oszczednosei, Zwiazek bankéw i rézne Towarzystwa de-
legacye majaca raz jeszcze wyjagnicé obawy 1 Zyczenia
pasze w sprawie waluty, zanim rzecz ta w Sejmie za-
latwiong bedazie.

W tej delegacyi wzialem udzial z polecenia prezy-

dyum Towarzystwa Politechnicznego, wraz
z pp. dyr. Garfeinem i Merunowiczem.
Rozmowa nasza z prezesem komisyi skarbowej

w Sejmie wykazala tylko, Ze sprawa walutowa zostala
z porzadku obrad usunigta, gdyZ komisya czekaé musi
na nowe przedlozenie ministra Bilinskiego.

W Warszawie zauwazyliSmy, %e jednym z gléwnych
powodéw nieporozumien walutowych jest brak dostatecz-
nego kontaktu migdzy Liwowem a Warszawa.

Rzecz ta bedzie nam w przyszloSci sprawiala nie-
jedne troskg i szkode. Dlatego sadze, %ze Dbedziemy mu-
sieli utworzyé w Warszawie osobne biuro korespon-
dencyjne i pewnego rodzaju agencye, ktéraby sta-
rala sig o to, by wazne daZ nia i postulaty mnaszej czesci
Polski dotrze¢ mogly do pelnej §wiadomosei tych, ktérzy
w otoczeniu stolicy o uas stanowi¢ beda.

Bawiaca w tymZe czasie deputacya miasta Liwowa
omawiala takZe sprawe walutowg i odniosla wraZenie. Ze
tak prezydent Paderewski, jak i minister dr. Bilinski sa
dla gospodarczych spraw naszej ludno$ei Zyezliwie uspo-
sobieni,

Posluchanie u nowego ministra skarbu odbylo
sig w licznem gronie posléw pod przewodnictwem pp.
Fedorowicza i Halbana,

Dr. Bilinski jest jak wiadomo moZe najwiekszym
i najhardziej dodwiadezonym znaweg szbuki zarzgdzania

przekonanie, zZe skarb polski znalazl sie w krytycznej
chwili w najlepszych rekach,

Nie mozna wiedzie¢, jak nowy minister zalatwi
sprawe walutowa, gdyz musi najpierw calo§¢ trudnego
zagadnienia przestudyowaé, plany swe opracowad i zgodg
Rzadu i Sejmn na nie uzyskad,

Az do czasu wydania ustawy o wymianie walut
musi minister projekty swe utrzymaé w tajemnicy.

Nie zadaliSmy wige od niego blizszych dat, nie Za-
daliémy obietnic, a mimo to delegacya odniosla wrazenie,
ze sprawa walutowa z tej strony traktowana bedzie umie-
Jjetnie i sprawiedliwie.

Z powodu zmiany ministra, jakotez réznych trudnoseci
technicznych trzeba bylo uporzadkowanie sprawy walu-
towej mnieco odlozyé. Przypuszczalunie bedzie mozZna te
pilng i waZna spraweg zalatwié ustawowo dopiero w je-
sieni b, r.

Il. Zebranie walutowe w Pol. Tow. Politechnicznem
(9. VIIL 1919). Zebranie to zwolalo prezydyum pierwsze-
go zebrania, zloZone z dra Dziedzielewicza, prof. dr. Tilla
1 prof. Hauswalda.

Po przedlozenim referatu rozpoczgla sig oZywiona
wymiana zdain.

Dr. Kulikowski wypowiedzial Zyczenie, by pre-
zydyum zebrania czuwalo dalej nad ta sprawa i Zadalo
jej zalatwienia w duchu sprawiedliwoéci i rzetel-
nosci.

Dr. Tenner wykazuje, Ze droZyzna wojenna jest
nastepstwem niedoborn towaréw i ZywnoSci, mniej zas
inflacyi znakéw pieniginych, Twierdzi tez, Ze panstwo
nic nie moze straci¢ na wymianie znakéw wedle
zasad podanych przez banki malopolskie, bo zastapi tylko
jeden znak kredytowy innym, bez obowiazku wyplaty jego
warto§ci w metalun lub w towarach. Mimo to kurs zagra-
niczny naszych not podniesie si¢ z czasem, pod warun-
kiem , Ze luduo$é bedzie pracowala pilnie i umie-
jetnie.

Dr. Pannet domaga si¢ ulatwien w obrocie
czekowym, aby zmniejszyé ilos¢ mnot obiegowych,
a mimo to mieé dostateczne srodki do pokrycia kosztow
silnie zwigkszonego zapotrzebowania towardw.

Po przemoéwieniach pp. Krzeczunowicza i Ko-

|rostefiskiego udzielil referent prof, Hauswald
kilka wyjasnien, poczem przyjeto nastepujace rezo-
lucye:

skarbem publicznym, to tez u nas i za granicg panuje |

I. Zebranie daje wyraz ogélnemun w kraju przeko-
naniu, e sprawa uporzadkowania i ujednostaj-
nienia waluty w Polsce jest rzecza niecierpigeg dal-
szej zwloki. Przy wymianie bedacych ohecnie w obiegu
znakéw pieniginych wskazane jest ré6wnomierne tra k-
towanie korony i marki polskiej, jakoteZz zobowiazaf
1 gotéwki.

11, Zebranie wzywa Rzad, by wyplate pensyi
urzedniczych i nauczyecielskich, jakoteZ plac wojska na
terenie Malopolski uskutecznial w markach polskich,
a nie w koronach, pozostawiajac sprawe wymiany od-
biorcom tych plac.

III. Celem przeciwdzialania inflacyi pienig-
dzy nalezy ulatwiaé i rozpowszechniad w panstwie pol-
skiem obrét czekowy.

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof. Dr. Maksymilian Matakiewicz.

Nalladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Liwowie.

1. Zwigzkowa drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.
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