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Z dziedziny nawierzchni drég zelaznych.

Podal
Inz. A. W. Kriiger.
(Ciag dalszy).

. Fischer v. Zikarlsburg, szef sekcyi m-
Wiednia, zwraca uwage na naleiyte wyzyskanie
Jeszeze takich starych podkladéw wyjetych juz z na-
wierzchni i proponuje wycinanie z nich krétszych
podkladéw dla waskotordwek, co sie zreszts dawniej
praktykowalo. Poruszy! on nadto my$l uzywania
rozcietych zdrowych kawaléw z progéw w torach
bocznych lub stacyjnych, a nawet liniach lokalnych,
gdzie chyZosé jazdy nie przechodzi 10—15 km na
godzine.

Mianowicie co 3 podklad, z wykluczeniem pod-
kladéw stykowych, nie bylby ciaglym na caly sze-
quoéé toru, a,le.skla,dal sie z dwoéch oddzielnych,
nlepplqczonych niczem ze soby kawalkéw podklad6w,
wycigtych ze starych progéw. Szyna spoczywalaby
na miejscu podkladu, ktéry niepodlegal procesowl
przygwazdZania, zatem mechanicznie niezniszczo-
nem (rys. 1).
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) Mysl te bardzo zalecam do praktycznego wy-
probowania szezegéluie na toraz bocznych, w rejo-
nach ogrzewalnianych, warstatowych, magazyno-
wych itp

Z materyaléw drzewnych najdoskonalszg na
podklady jest debina, ale tej poczyna i uw nas juz
brakowaé. Podklady debowe zastepujemy wige pod-
kladami z drzewa migkiego lub bukowego, z ktérych
ostatni niechetnie jest u nas widziany.

Poniewaz drzewo miekie i buk na miejscu przy-
twierdzenia szyn bardzo predko ulega mechaniczne-
mu zniszezenin, w miejscach gdzie wpuszcza Sig
W podklad szyniaki lab $ruby szynowe wkreca sie
grabowe dyble dla wzmocenienia podkladu, nazwane
dyblami Colleta!). We Francyi i Niemezech takie
dyblowanie bylo bardzo rozpowszechnione i odby-

!) Autora , Poiiklady kolejowe

4 ) w Crasopismic lechnica-
nem r. 1905 i r. 1919 2. 8. f

walo sig recznie i fabrycznie. U nas wobec niskich
cen drewna nieoplacalo sig ono przed wojng i owszem
nowy napawany podklad debowy byl tanszym od
miekiego napawanego i dyblowanego sposobem Col-
leta lub Frederiksa. Sposéb Colleta réini sie
tem od Frederiksa, ze przy pierwszym dybel ma
gwint, przy drugim jest gladki, bez gwintéw. Wobec
dzisiejszego wzrostu cén podkladéw i u nas bedzie-
my musieli w krétkim czasie pomys$le¢ o tym spo-
sobie utrwalania podkladéw, ale na razie jest to nie-
mozliwe, gdyz z wyrobem dybli Colleta 1 odno$nych
narzedzi jesteSmy zalezni od Niemiec.

Rambachera!) sposéb wsuwania wkladek
plytowych z twardego drewna w odpowiednie wcie-
cia na uzywanych, mechanicznie nadniszczonych
podkiadach, lub nowych miekich, nie mégl byé
wskutek wypadkéw wojennych praktycznie wyprd-
bowany. Przemawia przeciwko niemu zsychanie sie
1 paczenie plyt wkladowych i potrzeba wyciggania
podkladéw z pod szyn dla wyciecia wpustu i wsu-
niecia w wkladki,

Jeszeze w r. 1900 na miedzynarodowym kon-
gresie lesnikéw omawiano sprawe niedostatecznosci
wogolle produkeyi drzewa uzytecznego, a szczegdlnis
na podklady kolejowe. Inspektor leiny Mélard?)
W poSwigconej temu przedmiotowi pracy zestawil
caly odnosny materyal, zebral najwazniejsze liczby
prawie ze wszystkich pafistw, dotyczgce zuzycia
1 wyrobu produktdw lesnych w terazniejszosci i pray-
szlosei, 1 przyszedl do wnioskn, Ze konsumcya wszel-
kiego rodzaju drzewa przewyzsza normalng pro-
dukeyg wszystkich dostepnych laséw. Nieunikniony
deficyt pokrywa dewastacya laséw w poszczegdinych
krajach.

Zblizamy sie zatem z kazdym rokiem do okresu,
w ktérym zabraknie drzewa, a ustawiczny wzrost
ceny tegoz z jednej strony podnieca tylko speku-
lantéw do dewastacyi laséw, z drugiej zaé kase szu-
ka¢ materyaléw, ktirymi daloby sig zastgpié drzewo
dla zZadanych calow.

W Stanach Zjednoczonych zarzgdy kolejowe

1) Czasopismo techniczne z y, 1918, str. 188.
) Czasopismo lechniczne z r, 1906, str. 86,
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zwricily baczniejsza uwage na sprawe podkladow
kolejowych, ktére sprowadzane sg z Japonii, Hawai
1 Australii, gdyZz mimo kosztéw transportu oceanem,
sprowadzane sg juz tansze od krajowych. W pierw-
szym dziesiatku lat biezacego stulecia, w obawie
0 przyszlo;o jedenascie zarzaddw Lole_]owych Sta-
now Zjednoczonych Ameryki poélnocnej zakupilo
160000 Za ziemi pod kulture dlyewa uzytecznego
na podklady. % kazdym rokiem 7naJdUJemy tam
corazto nowe wiadomosci o zakupnie terenéw pod
lasy przez zarzady kolejowe. Te nietylko starajg sie
o udoskonalenie kultury we wlasnych lasach, ale
1 odstepuja sadzonki uzytecznych drzew po bardzo
niskich cenach, lub bezinteresownie sgsiadom kolei,
by w ten sposéb szerzyé, szczegdlnie do celow ko-
lejnictwa unzyteczne gatunki drzewa 1 zachecaé lud-
nos¢ do ich uprawy.

Ze wszystkich zarzaddéw kolejowych tak stare-
go jak 1 nowego Swiata, kolej Santa F¢ zdaje sie
mieé urzgdzenia najdoskonalsze i najbardziej odpo-
wiadajace postepowl czasu'). Sieé te] kolei, liczgca
przeszlo 16000 km prowadzi przez Stan Missouri,
Kansas, Kolorado, Nowy Meksyk, Teksas i Okla-
hamu. Wszystko, co najpraktyczniejsze, starajg sie
tam wprowadzi¢ w zycie: personal kolejowy ma za-
pewniony udzial w zyskach, zarzad jest najbardzie]
uproszezony, humanitarne urﬁqdaenla sg najsumien-
niej uwzgledniane. Ten Aa,rza,d kolejowy, uwazany
dzi$ za najnowoczesniejszy, poswigea baczng uwage
sprawie drzewa na podklady, slupy telegraficzne i dyle
mostowe — posiada ku temu celowi lasy, rozciagajace
sig po obu stronach szlaku na wielkich obszarach.

My w KEuropie, dzieci starego kontynentu,
z ulegloscig wceale naiwng zwykliSmy patrzyé na
Ameryke pélnocng. W wygodzie czekamy na dobry
przyktad do nasladowania 1 zazwyczaj wychodzimy
na tem dobrze. W tym kierunku jednakowoz zadne
z panstw Iluropy nie poszio jeszcze za dobrym
przykladem, chociaz wzdluz szlakéw kolejowych
Buropy znajduje sig wiele terenéw, bedacych wla-
snoscig kolel, ktére lezg bezuzytecznie, albo wydzier-
Zawianie takowych przynosi male korzysci. Nawoly-
wania w tym kierunku pozostaly bez skuatku %), do-
piero w ciggu wojny swiatowej raczono na nie zwro-
cié¢ uwage.

Przy budowie panstwa polskiego 1 organizacyi
zarzadéw k01630wych powinno sig zaraz w pierw-
szych latach poswiegcié tej sprawie bacznie]szg uwa-
ge 1izalesiaé zbedne tereny przy kolejach,
zakupywaé nawet lasy 1 troszezyé sie o kulture
drzew uiytecznych na podklady. Dzisiaj wsadzone
w ziemie sadzonki wydadza pnie nadajgce sie do
wyrobu podkladéw wlasnie w tym czasie, kiedy
i u nas zacznie brakowaé drzewa.

Dla nas jest to sprawa nawet o wiele wazniej-

sza, jak dla innych panstw, gdyz wiele uplynie |

czasu, zanim dojdziemy do moznosci wyrobu wla-
snych podkladéw z Zelaza, gdyz w budunjgcem sie
pansthe bedzie zapotrzebowanie wazniejszych wy-
robéw Aela,/,nych zbyt wielkie, na wyrob podkladéw
zelaznych w mnaszych wlasnych fabrykach dlugo
jeszcze nie bedzie czasu, gdyZ nawet i w Niem-
czech uwaza sie je jako fabrykat drugorzedny, wy-

1 Kisenbahn wu. Industrie r. 1911, zeszyt 12.
) Autora ,Podklady nawierzehni drog zelaznych® War-
szawa, odbitka z Przegludu technicaneyo r. 1912,

rabiany w chwilach, kiedy niema wazniejszych za-
moéwien. :

W ciagu pieédziesieciolecia stwierdzono do-
$wiadczalnie, Ze zelazne podklady kolejowe réwnajg
sie co do wartosel prawie w zupelnosci drewnianym.
Nie mozna tego jednakowoz powiedzie¢ o materyale,
sluzacym do przymocowania szyny do podkladu.

Gdy z wybuchem wojny §wiatowe] ceny pod-
kladéw z drzewa nadmiernie poszly w goére, zmu-
szony byl zarzad oldenburskich koler panstwowych
zwrdcié sie do podkladdw zelaznych. Przy wyborze
rodzaju nawierzchni pominieto typy, uzywane na
kolejach prusko-heskich, jakotez Rotha i Schi-
lera z kolel badenskich, a zastosowano typ, uwi-
doczniony na zalaczonych rysunkach 2 do 5, zaleca-
jacy sie pojedynczodocig ).
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Glowng charakterystyka typu oldenburskiego,
gdzie szyna spoczywa wprost na podkladzie, sg po
obu krawedziach stopy szyny wystepujace z po-
wierzchni podkladu poprzeczne Zeberka klinowe,
o ktére zapieraja sig lapki, przytrzymujgce przy
pomocy s$rub szyne.

B 4

Rtrhery frofmrarng /nn Srprag

Otwory na Sruby sj wiercone, a nie wybijane.
Dla zapobiezenia przeciw wqdrowce szyn zbedne sg
osobne zarzadzenia, takie w lukach zbedne sy pod-
klady o szczegblnem dziurowaniu; jeden 1 tensam
typ uZywa sig w prostej i Ifukach.

Brak drzewa na podklady, wygérowana cena
podkiadéw z zelaza 1 zredukowana ich produkeya
wskutek Aapotraebowama zelaza na inne cele, kaze
izynierowi ciagle zwracaé sie ku podkladom Zelazno-
betonowym, ktérych wyprébowana uzytecznosé stol
daleko za pierwszymi. Szczegélnie przymocowanie
szyny do podkladu niema dota,d pomyslnego rozwig-
zania.

Nowy sposéb utwierdzenia szyny na podkladzie
zelbetowym opatentowali Jozef Schustler i dr.

1y Organ f. d. Fortschritte der Kisenbahnwesens z 1. IX.,
1918 1., zeszyt 17,



Otokar Soulavy z Budapesztu?!). Plytka podkia-
dowa 3 na zalgczonym przekroju rys. 6 posiada dwa
zeberka 10, na wewnatrz Scigte, ktére daja oparcie
takze bocznie nacietym lapkom (szponkom)9. Sruby
11 posiadajg klinowo obrobione glownie 12 i wcho-
dzg w rynienki 5.

Rozwigzanie zaleca sig stalem zwigzaniem plytki
podkladowej z podkladem zelbetowym 1 uniknaé sie
dajacem przesuwaniem szyny po plytce, gdyz dobrze
osadzone 1 zaparte o wargi (10) lapki i $rubg (13)
zapobiegajg temu.

Szczegblne niszezenie podkladéw spowodowuje
naciskanie 1 uderzanie szyny o prég betonowy w cza-
sie przejazdu wehikuldéw, gdyz ujemns strons pod-
kladéw Zelbetowych jest nieelastycznosé tychze i mala
wytrzymalosé w miejscach, gdzie spoczywaja szyny.

Brakowi temu staraja sie zapobiedz L. Green
18. Moore?) swoim opatentowanym pomyslem ukla-
dania szyn nie wprost na podkladzie Zelbetowym,
wzglednie plytce podkladowej, ale na Zelaznych sio-
delkach sprezynowych, zwigzanych odpowiednis kon-
strukcys z uzbrojeniem podkladu. Na rys. 7 uwi-
doczniony jest przekréj poprzeczny przez szyne dwu-
glowa, zas na rys. 8 przez szyng Vigniola. Podklad
betonowy nie jest tu przeprowadzony przez calg sze-
rokosé toru, ale sklada sig z dwéch klocéw betono-

1) Wochenschrift f. d. iftentl. Baudienst zesz. 43 z v, 1918
) Engineering z 22. 1L 1918, str. 191.
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wych uzbrojonych, zwiazanych ze sobg sztabg Ze-
lazng. Na rys. 8 niewrysowana jest armatura pod-
kladu, gdyz powtarza si¢ ona na rys. 7. Na rys. 9
uwidocznione jest uzbrojenie podkladu w przekroju
wzdluz szyny, t. j. w przekroju poprzecznym pod-
kladu. :
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Prébne podklady tego typu uloZono w celach
do$wiadezalnych na wschodniej kolei w angielskich
Indyach. O ile one sa praktyczne, pokaze czas.
W kazdym razie sama mysl zasadnicza uelastycznie-
nia ulozenia szyny na betonie jest godng zanotowa-
nia, gdyz w ten tylko sposéb podkliad zelbetowy
zbliza sig do drewnianego, ktéry daje niezaprzecze-
nie najlepsze rozwigzanie w konstrukeyi nawierzchni,

(Dok. nast.).

SPRAW

)Y PUBLICZNE.

Jeszeze stow kilka o tymczasowych przepisach o zarzadzie drogami kotlowemi.

Podal inzynier M. Nestorowicaz,

(Ciag dalszy).

Dla scislo$ei zaznaczamy, Ze, Jak to stwierdzajs
kongresy miedzynarodowe drogowe, zdarzajg sie i od-
wrotne tendencye upanstwowiania mozliwie najwie-
kszej ilosci drég kolowych; wprawdzie najdalej w tym
kierunku poszla tylko Bulgarya i obecnie, o ile mo-
zna sadzié¢ ze skgpych wiadomosei, bolszewicka, Rosya,
gdzie utrzymanie nawet zwyklych drég gruntowych
utrzymywanych poprzednio przez ziemstwa przeszlo
na panstwo. " .

Z powyzszego widzimy, ze przekazanie drég
kolowych organom samorzadowym nie jest  ekspe-
rymentem nigdzie niepraktykowanym¢, przeciwnie,
W wielu wypadkach i nie daleko szukajgc, bo w Po-
znatskiem , dalo bardzo dobre wyniki.

.. Samorzgd polski dopiero sig urodzil, jest w po-
wijakach, ale rozwija sie i ksztalei szybko. Ze jest
zdolny do zycia, juz pokazal to w wielu wypadkach.

. W samorzad i jego zdolnogei nalezy wierzyé,
nie trzeba sig zrazad jakiemis pojedynczymi wypad-
kami ignorancyi, lub bezrzadu. Przykladem nam juz

Swieci Poznanskie, gdzie formy Zycia samorzadowego
wprowadzone zostaly juz dawno przez Prusakéw
gdzie 1 Polacy, aczkclwiek tendencyjnie odsuwani
przez Prusakéw od dzialalnosci samorzgdowej, za-
prowadzili dobrze funkeyonujace organy samorzado-
we 1 rzgdzg sig nie najgorzej. Kongreséwka idzie
za przykladem Poznanskiego; mamy tam mozée 2,
sejmikow powiatowych sprawnie dzialajacych.

Najgorze] sprawa ma sie z Galicyy, gdzie
dzigki polityce rzadu Habsburgdw samorzad miejsco-
wy zostal wykoszlawiony 1 wymagaé bedzie dluzsze- -
go czasu do ozdrowienia.

Jaki szeroki rozmach w sprawie drogowej wziely
sejmiki powiatowe w Kongreséwce, moze stuzyé fak®,
ze od stycznia do maja r. b szereg sejmikéw kon-
greséwki uchwalil niezwloczne przystgpienie do bu-
dowy przeszlo 1600 km drég bitych. Roboty czgécio-
WO s§ juz rozpoczete, bez wzgledu na drozyzne ro-

bocizny i materyaléw, bez wzgledu na stosunkowo
| maly -wydajno§é pracy i dotychczas bez jakiej-
*®
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kolwiek zapomogi ze strony Pahstwa, jedynie
sejmiki powiatowe korzystaja z pozyczek, udziela-
nych im przez Ministerstwo robdt publicznych z fun-
duszéw na roboty dorazne.

Ten fakt chyba dostatecznie dowodzi o wysoce
obywatelskim duchu, ozywiajacym nasz mlody
samorzad.

Sg oczywiscie wyjatki; sa ,nieudane® sejmiki,
ale stanowis one tylko nieliczne wyjatki.

Wspomnielismy wyzej, Ze ustréj administracyjny
Panstwa Polskiego zaczyna sig juz wychylaé z mgiel;
podlug projektu, majacego byé wniesionym do Sejmu,
oprocz podzialu na gminy 1 powiaty, ma by¢ Polska
podzielona na ,wojewddztwa“. Ilos¢ ,wojewddztw!
nie jest ustalona; przewazajg tendencye, aby jednostki
te byly wieksze 1 silniejsze ekonomicznie. Ilo$é ich
nie przekraczalaby 15—18 dla calego Panstwa. Oczy-
wiscie gospodarka drogowa przejdzie do samorzgdu
wojewoédzkiego; stanie sie Lo z korzysecig dla sprawy
drogowej, gdyz wojewddztwa posiadajgc zakres
dzialalnosci daleko szerszy i pod wzgledem teryto-
ryalnym i pod wzgledem finansowym, bedg lepiej
gospodarowaé, niz zadciankowe nieraz powiaty.
W takich wojewddztwach powstang urzedy, dyrekeye
rob6t publicznych, w ktorych skladzie znajds sie
1 wydzialy drogowe; one beda kierowaly polityks
1 gospodarks wojewddztwa. Te dyrekcye to beds
Jakby miniatury galic. Wydzialu krajowego; przy
nich zapewne bylyby biura techniczne, opracowy-
wujace projekty nowych drég, jak réwniez kierow-
nictwa budowy nowych drég.

Nie zapominajmy, Ze stosunek wzajemny orga-
now samorzgdowych 1 instytucyi rzadowych polskich
z natury rzeczy musi by¢ inny, niz byl miedzy
organami samorzadu polskiego i instytucyami rza-
dowemi rzgdéw zaborezych.

Organy polskiego samorzadu i organy polskie-
go rzadu konstytucyjnego muszg wzajemnie
wspoldzialaé, a nie wzajemnie sie zwalczad, jak
bylo w czasie niewoli, bo to sa organy rzgdzace
jednego i tego samego spoleczenstwa. Dlategotes
dla lepszego zespolenia usilowan rzadu polskiego
1 miejscowego samorzgdu, na czele sejmikéw powia-
towych, organéw wybranych przez miejscowe spo-
leczenstwo, postawieni sg z urzedu, z nominacyi rza-
du, komisarze rzgdowi, czyli urzednicy panstwowi.

Dlategotez do sejmikéw powiatowych przy-
dzieleni sy dla wspdldzialania z nimi w gospodarce
drogowe] inZynierowie drogowi — réwniez urzednicy
panstwowi.

Rola tych inZynieréw jest nadzwyczaj doniosla;

muszg to byé nietylko wurzednicy panstwowi, ale
1 dzialacze spoleczni.

Od dzialalnosci spolecznej, moze chwilami bar-
dzo niewdzigcznej, w czasach obecnych budowy
Panstwa Polskiego, nikomu uchylaé sie nie wolno,
a tembardziej fachowcom inZynierom, najwigcej na-
dajacym sie do organizacyjnej roboty spolecznej. Sta-
nowisko inZyniera drogowego powiatowego jest tu tem
trudniejsze, Ze musi mieé zawsze racye i musi umieé
ludzi o niej przekonad i Ze ma przewaznie do czy-
nienia z ludZzmi malo wyrobionymi spolecznie!

Wracajac do zagadnienia, jakiego rodzaju go-
spodarka drogowa jest korzystniejsza dla samej spra-
wy, pomijajac prayklady wielkich panstw, ktére
przelozyly s$rodek ciezkosei gospodarki drogowej
wylacznie na samorzad, niech przyklad Galicyi naj-
lepie] to wyjasni: wszak dzialalno$é Wydzialu kra-
jowego w ostatnich czasach dla kraju wielokrotnie
wigksze przyniosla korzy$ci, niz panstwowa gospo-
darka Namiestnictwa, ktére moze pewne goScince
panstwowe utrzymywalo bez zarzutu, ale nie mialo
zadne] inicyatywy w rozbudowaniu sieci drég pan-
stwowych. Tosamo dzialo sie w b. warszawskim okre-
gu komunikacyi na Kongreséwke.

Tak tedy obecny stan rzeczy w sprawach dro-
gowych w Kongreséwce i w Poznanskiem bedzie
podlegal stopniowej ewolucyi, w zaleznosci od ksztal-
towania si¢ ustroju administracyjnego Panstwa. Czy
Sejm uchwali przekazanie wszystkich drég miejsco-
wym samorzgdom niZszego lub wyzZszego stopnia,
czytez podzieli gospodarke drogows 1 uchwall
upanstwowienie czesci drég, jak to bylo za czaséw
rosyjskich lub austryackich — przyszlo$é niedaleka
pokaze. Zdaje sig jednak, Ze sie nie omylimy, jezeli
bedziemy twierdzi¢, Ze wigkszo$é opinii fachowcéw
i ekonomistéw zupelnie wyraznie przychyla sie do
przekazania drég wszystkich odpowiednim orga-
nom samorzgdowym.

Jednym z nastepnych etapéw ewolucyi ,zauto-
nomizowania“ drég bitych byloby zrézniczkowanie
drég 1 zréZniczkowanie finansowania drég w zalez-
nosci od ich znaczenia pod wzgledem panstwowym
i ekonomicznym; oczywiscie zapomogi od rzadu na
utrzymanie pewnych goscineéw majacych wigksze
znaczenie dla calego panstwa musialyby byé wiek-
sze, na inne mniejsze. Réwniez pod wzgledem wy-
magan technicznych drogi beds musialy byé po-
dzielone na kategorye.

Wyzej oméwiliSmy poruszang przez inZz. Bratro
zasadniczg sprawe — celowosei c¢zy szkodliwodci
przekazywania drég bitych miejscowym organom
samorzagdowym. (Dok. nast.).

Samoistne witadze techniczne.

Napisal Wladyslaw Skwarczynski, em. starszy radea budownictwa.

W bylej monachii austryackiej urzednicy techniczni
panstwowi pracowali pod zwierzchnictwem administracyj-

cze uniwersyteckie. Faktem jednak jest, iz tytulem tego
zwierzchnictwa starosta na powiecie, prawnik z zawodu

nych wiladz politycznych jako personal pomocniczy, zgru- | kwalifikowal z urzedu przydzielonych sobie urzgdnikéw

powany w osobnych departamentach pod kierownictwem
wlasnych szeféw. Do dzisiejszego dnia nie zostala wy-
jaéniona nalezycie kwestya, dlaczego ci urzednicy, majacy
réwnowazne uniwersyteckim wyzsze studya techuniczne,
zostali postawieni zasadniczo pod zwierzchnictwo grupy
urzednikéw pahstwowych, posiadajacych studya prawni-

technicznych co do ich zawodowego uzdolnienia. We wla-
dzach drugiej i trzeciej instancyi zwierzchnicy zZadali
wprawdzie od szefa wszystkich departamentéw technicz-
nych, by kwalifikowal swéj personal osobiscie i przed-

| kladal wynik kwalifikacyi; kwalifikacya atoli co do nzdol-

nienia zawodowego samego szefa, jako technika, pozostala



w reku wladzy administracyjnej, a wigc w reku prawni-
kéw. Dalsza niewlasciwoscia tego biurokratycznego sto-
sunku byl ten fakt, Ze departamenty techniczne mialy
obowigzek wydawania swoich opinii jedynie na zadanie
wladz administracyjnych, ktérychto wladz jednak opinie
te wcale nie obowigzywaly; pozatem nie mialy departa-
menty techniczne kompetencyl do stawiania jakichkolwiek
wniosk6w samoistnych we wlasnym zakresie dzialania
i musialy w razie potrzeby porozumiewacé sie z oddzia-
Yami technicznymi nizszych instancyj za posrednictwem
swych wladz zwierzchniczych. Skutki ostatecznie byly
takie, Ze urzednicy panstwowi prawnicy mieli prawo i obo-
wiagzek decydowania o sprawach techniczuych, chociaz
donioslogei ich — jako niefachowey — najezesciej niedo-
ceniali nawet z ogélnego stanowiska i Ze zalatwianie
spraw na tej drodze wymagalo wiele pisaniny, przewle-
kalo sie z ujma dla dobra publicznego i bylo kosztowne.

Temi i wielu innemi jeszcze niewlasciwosciami i nie-
domaganiami zniewolony rzagd centralny w Wiedniu
postanowil zreformowaé i uproscié przestarzala, biuro-
kratyczng administracye panstwows i zwolal w tym celu
ankietq. Nastgpnie po ustaleniu odnosnych zasad zazadal
opinii i wnioskéw od wladz podrzednych i innych kom-
petentnych czynnikéw, a réwnoczesénie wydal zarzadzenis,

by wladze panstwowe staraly sig wedlug moznosci ogra-

niczyé do minimum wszelks migdzyurzedowa pisanine i za-
Iatwia¢ sprawy na podstawie gremialnego ich omawiania
na posiedzeniach sesyjnych ze spéludzialem referentéw
i kierownikéw odnosnych departamentéw. Réwnoczesnie
rozszerzono nieco zakres urzgdowania i kompetencyi de-
partamentéw technicznych, zaczem pojawily sig wiesel,
Ze powstana samoistne wladze techniczne panstwowe.

Zamierzona ta reforma administracyi spelzla na ni-
czem z powodu wybuchu wojny $wiatowej w r. 1914,
zaczem w Galicyi, przylaczonej do nowo powstajacego
Panstwa Rzeczypospolitej polskiej, tula sig jeszcze ciagle
odwieczna biurokratyczna administracya austryacka. Za-
istnialy jednak juz obecnie oznaki, wskazujace na pewne
zamierzenia celem pogrzebania owej biurokratycznej
austryackiej staruszki i wprowadzenia natomiast zmoder-
nizowane] administracyi paistwowej. Wskutek bowiem
reskryptu Ministerstwa robét publiczaych w Warszawie
z 1. maja 1919 r. nr. 1. 1612,6869 pan generalny de-
legat rozporzgdzeniem z 17, maja 1919 r. I, 3400/pr.
utworzyl osobng Sokecye techniczng Namie-
stnictwa dla wszystkich agend, sprawowanych do-
tychezas przez Krajowe Biuro melioracyjne i drocowe
Wydzialu krajowego, przez Sekcye zabudowania pot:kéW
gorskich w Samborze, oraz przez istniejacych jedenascie
departamentéw  technicznych Namiestnictwa. Réwno-
czesnie zostal tem rozporzadzeniem ustanowiony caly
uklad wewngtrzny i1 zakres dzialania tej osobnej Sekeyi
technicznej Namiestnictwa.

; Ze wsaystkich ustanowionych szczegéléw skladu
1 zakresu dzialania widno Jednak, Ze organizacya »Sekeyi
!:echnicznej“ Jjest tymeczasows; zreszta 1 stosunki obecnie
1stniejace kaZg si¢ tego domyslad, skoro dotad jeszcze
granice Rzeczypospolite] naszej nie w calej rozcigglosei
54 ustalone, zaczem nie wiadomo nawet, ile takich »Sekeyi
technicznych“ trzeba bedzie utworzy¢ na calym obszarze
Paiistwa,

Wobec tego nie wchodzg na razie w oceng gzeze-
géléwiorganizacyi urzgdu technicznego, o ktérym mowa,
& przy)awszy, e ,osobna Sekcya techniczna Namietnictwa&
znaczy tyle, co ,samoistna wladza techniczna drugiej
instancyi“ pozwalam sobie przedstawid nizej, jak wyobra-
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Zam sobie zarys ogélny skladu takiej wladzy technicznej,
oraz glowne zasady jej organizacyi.

Nazwe tej wiladzy technicznej — analogicznie do
innych, znanych w Galicyl nazw wladz samoistnych dru-
gie] instancyi — proponuje:

Krajowa Dyrekcya robdét publicznych.

Nazwa ,Sekeya techniczna Namiestnictwa* bylaby
tu nielogiczna, gdyZ oznacza ona doslownie: oddzial tech-
niczny Namiestnictwa, ktérym nie moze byé samoistna
wladza tecliniczna zaréwno, jak nie moZe byé i nie jest
naprzyklad ,Krajowa dyrekeya skarbu® sekcya skarbowa
Namiestnictwa; zreszta zachodzi jeszcze pytanie, czy na
przyszlos¢ wladza administracyjna polityczna bedzie na-
zywaé sig Namiestnictwem.

Krajowa Dyrekcya robét publicznych
powinna obejmowad wogdle:

Prezydyum.

Wydzial I. budowli wodnyech podzielony na:

Departament Ia. regulacyi rzek.

Departament Ib. melioracyi,

Departament I¢. zabudowania potokéw gérskich,

Departament Id. hydrografii.

Wydzial II. budowli drogowych podzie-

lony na:
Departament Ilae. budowy 1 konserwacyi drég
gléwnych ,

Departament II5. budowy i konserwacyi drég pod-
rzednych,

Departament IIc.
styeczny,

Wydzial III, budowli architektonicznych
dzielacy sig na:

Departament III q. budynkéw polityeznych i gospo-
darczych,

Departament IIT3. budynkéw szkolnych i wyzna-
niowych,

Departament IIT¢. budynkéw sadowych,

Departament IIId. regulacyi miast i uzdrowisk.

Lepartament IV. budownictwa maszy-
nowego.

Departament V.,
czny. ]

Departament VI,
kowy.

Dyrekcya urzedéw pomocniczych.

Konsekwentnie do przyjetej wyzej nazwy ,Krajowa
Dyrekcya robét publicznych* naczelny jej kierownik po-
winien otrzymaé tytul ,prezesa“, a departament
techniczny, stojacy u jego boku tytul ,prezydyum
Krajowej dyrekcyi robét publicznych¥,

Prezydentem ,,Krajowsj Dyrekcyi robot publicznych
powinien byé do§wiadezony i z pomigdzy najzdolniejszych
najzdolniejszy technik, ktéry ukoficzy! wydazial inzynieryi
w Szkole politechnicznej. Pozatem kandydat ten powinien
udowodni¢ — précz wydatnej praktyki we wlasnym za-
wodzie — takZe wedlug moznoséei-praktyke w budowni-
ctwie wodnem, drogowem i ladowem, tudziez znajomosé
odno$nych przepiséw i rozporzadzen administracyjno-
technicznych, a nadto odznaczaé sig wybitng inteligencya,
i taktem.

Absolutoryum wydzialu inZynieryi w Szkole
politechnicznej jest tu najwazniejszym postulatem
uzdolnienia, gdyZz wydzial ten obejmuje stosunkowo naj-
rozleglejszy obszar wiedzy technicznej.

Zakres dzialania prezydyum jest — jak wogble
kazdego prezydyum -— sprawowanie zwierzchniego nad-
zoru nad prawidlowym tokiem urz¢dowania calodci powo-

drogowy gospodarczy i staty-

przemyslowo-techni-

techniczno -rachun-
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Tanej do Zycia Wladzy, w granicach ustanowionego jej |

zakresu dzialania i istniejacych norm i przepiséw, oraz

reprezentacyl na zewnatiz. W szezegéluosci naleza tu
wszelkie sprawy personalne, organizacyjne, finansows,

ogblno-techniczne, sprawy Izb inZynierskich, egzamina
i autoryzacye technikéw cywilnych, utrzymywanie nie-
zbednej biblioteki urzgdowej i wlasnej dyrekeyi urzedéw
pomocniczych.

Z natury rzeczy powinna kazda wladza mie¢ wogéle
tyle departamentéw zawodowej pracy, ile odrebnych dzia-
16w tej pracy wchodzi w zakres dzialania te] wladzy.
Gdy zatem do zakresu dzialania Krajowej dyrekcyi robét
publicznych nalezy pie¢ odrebnyeh dzialéw pracy tech-
nicznej, wiec powinna ona — stosownie do tej zasady —
obejmowac¢ pigé gléwnych departamentéw technicznych,
czyli wydzialéw. Wszakze nie zawsze ilosé departamentéw
da sig ograniczyé do zasadniczego minimum, zwlaszcza,
jezeli dany wydzial pracy rozpada sig na odrebne czesci.
Trzeba tu jednak zawsze pamietad, Ze kazde rozdzielenie
jednego normalnego departamentu na dwa, lub wigcej
mniejszych departamentéw, wymaga zawsze stosunkowo
wigcej sil technicznych, niz jeden wiekszy departament
réwnowazny, a to z powodu zwigkszenia pisaniny, kazdy
bowiem departament musi prowadzi¢ osobne zapiski i ko-
respondowa¢ z innymi departamentami i wladzami. Zreszta
z rozdrobnieniem departamentéw daje si¢ tem wiecej

uczué¢ i ta niewlasciwosé, ze kazdy departament uwaza
swéj zakres dzialania za osobna specyalnosé 1 gdy zaj-
dzie potrzeba zasilenia czasowo danego departamentu pra-
cownikami, to nawet w pokrewnym departamencie trudno
znalesé thtn)rch, z powodu, ze sig uwaZaja za specyalistéw
i wymawiaja si¢ nieznajomoscia agend obcego depar-
tamentu,

Wytworzenie zatem zbytnie] ilosci departamentéw,
a zwlaszeza réwnoimiennych, jak np. utworzenie dwu
lub wigcej departamentéw regulacyi rzek, albo budowy
i konserwacyi drég i mostéw, uczyniloby tok sluzby bu-
downicze] powolniejszym, kosztowniejszym, zawilszym
i trudniejszym, ze szkoda w wyrobieniu sie praktycznem
personalu technicznego. RoéwnieZz niekorzystnem byloby
utworzenie osobnego departamentu dla projektowania i wy-
konywania budowy nowych drég i mostéw, albotez oso-
bnego departamente dla projektowania i wykonywania
nowych budowli architektonicznych, gdyz w takim razie
personalowi innych departamentéw odjeloby sig moznosé
zdobycia niezbednego praktycznego wyksztalcenia w pro-
Jektowaniu i prowadzenin wykonania nowych budowli,
wskutek czego personal éw bylby z krzywda wlasng
a ze szkoda sluzby budowniczej palistwowej naraZony na
zapomnienie teoretycznych swych studyéw zawodowych,
kosztownie i mozolnie zdobytych. (Dok. nast.).

Kilka stéw o organizacyi zarzadow drogowych w Polsce.

W referacie komisyi przedstawionym przez inz. Blu-
ma pomieszczonym w num.13 i 14 z 10 i 25 lipca b. r,
wyczytalem w koicowym ustepie: ,Powiatowemu refe-
rentowi drogowemu moze udzieli¢ przeloZona Dyrekeya
techniczna zezwolenia na praktyke prywatna.....*®

Otéz wydaje mi sie, Ze postanowienie to nietylko
nie lezy w interesie sluzby drogowej, ale takie w inte-
resie ogoélu technikéow. '

Wiadoma, jest bowiem rzecza , Ze interesowane strony
majac do wyboru inZyniera cywilnego, a inZyniera urze-
dnika , wybiorg tego ostatniego, a to chodby z tego
wzgledu, #e jako urzednik latwiej bedzie mégl skutecznie
poprze¢ dang sprawe u kolegi inZyniera z innej galgzi
stuzby publicznej.

U nas w Galicyi wogéle inzynier cywilny bardzo
trudno zarobkuje, wobec zbyt liberalnej ustawy o uregu-
lowaniu przemysiu budowlanego walezyé musi z konku-
rencya niemal kazdego podmajstrzego, a gdy sig¢ nadto
wezmie pod uwageg maly rozwdj przemyslowy i ekono-
miczny Galicyi latwo z tego wywnioskowad, Ze tylko ten
inZynier cywilny moze licayé na powodzenie, ktéry po-
siada odpowiedniag gotéwke umozliwiajaca mu branie
przedsigbiorstw, lub znajdzie jakiegos wplywowego pro-
tektora, czytez protektoréw.

Mojem zdaniem nie byloby to moralne, aby inZynier
urzednik czynil jakakolwiek konkurencye koledze cy-
wilnemu, ;

Urzednik techniczny powinien byd przez Palstwo
i instytucye publiczne, ktére sig niem postuguja tak opla-
cany, aby nie by! zmuszonym do ezukania zarobku poza
swa placa i swojemi legalnemi dochodami zwigzanemi
z urzedem.

Paristwo musi stanowezo odréZnié urzednikéw tech-
nicznych, od urzednikéw t. zw. konceptowych.

Gdy ci ostatni z charakteru swego zawodu muszg

mieé tylko placg, technik powinien za swe czynnoseci
poza biurem, nie przewidziane w instrukeyi sluzbowej
otrzymywaé dodatkowe wynagrodzenie (za czynnosei przy-
gotowawecze do komisyi, opracowanie wigkszych projek-
tow, przeprowadzenie kolaudacyi, za kierownictwo bu-
déw 1 t. d.).

Wynagrodzenie to winno byé oznaczone w wyso-
kosei zredukowanych wynagrodzei, przewidzianych w ta-
ryfie dla inZynieréw cywilnych.

Twierdzenie, Ze inZynier musi mieé taksamo wolng
praktyke jak lekarz, nie wytrzymuje krytyki — bowiem
budéw jest bardzo malo, a chorych bardzo duZo, przeto
jeden lekarz pafstwowy nie robi przez swa praktyke
zadnej konkurencyi lekarzom prywatnym mieszkajacym
w powiecie, a nawet czegsto zmuszony jest brakiem czasu
odstepowac swe osobne platne czynno§eci lekarzom pry-
watnym (np. szczepienie ospy itp.), gdy przeciwnie inZy-
nier urzednik, zbyt sprytny, moZe zupelnie uniemozliwié
egzystencye zamieszkalym w powiecie inZynierom cy-
wilnym.

DaZeniem nas technikéw powinno byd postawienie
zawodu technika na najwyZszym piedestale, wywalczenie
mu stanowiska przewodniego w spoleczenstwie, mna jakie
juz dawno zasluzyl. Rozwé6j naszego zawodu i nieza-
wislogé nie da sig jednak pomysled, jesli przez nieopa-~
trzng budowe sluzby panstwowej zamieni si¢ nasza uczel-
nig, technike, na fabryke urzednikéw.

Niezawisloéé nasza tylko wtedy uzyskamy, gdy
technik bedzie wolny i gdy wszysey razem, bez wzgledu
w ktérej galezi wiedzy technicznej pracujemy, zlaczmy
sig razem i solidarnie o swe postulaty walczyé bedziemy,
bez wzgledu na to, czy jesteSmy urzednikami, czytez
wolno praktykujacymi. A czyz da sig pomysled solidarnosé
zawodu, jesli kolega - urzednik bedzie odbieral chleb ko-
ledze inZynierowi cywilnemu?



Sqazq, %e tych kilka uwag nalesaloby wziaé pod
rozwage 1 zamiast projektowanej wolnej praktyki dla
urzednikéw, wstawi¢ dodatkowe wynagrodzenie za prace
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pozabiuroWe, jak to poWyﬁej nadmienilem, & co zresats
bylo juz szeroko omawiane w Zwigzku inZynieréw Na-
miestnictwa 1 Wydzialu krajowego. Ini. Roman Bielski.

SPRAWY BIEZACE.

— Panstwowy urzad pomiarowy. Wedlug artykulu
zawartego w nr, 9291 dziennika Newes Wiener Journal
z dnia 15 wrzesnia b. r. powolany zostal w Austryi do
zycia z poczatkiem lipca b. r. ,Panstwowy Urzad po-
miarowy*“.

Do nowopowstalego urzedu wecielono: Biuro dla po-
miaru poludnika ziemskiego, Instytut wojskowo-geogra-
ficzny i Generalng Dyrekcye katastru gruntowego z pod-
legtemi jej Ewidencyami. Na kierownika urzedu ma zostadé
powolany wyprébowany fachowiec jako prezydent —
nazwiska jego dziennik nie podaje.

Paistwowy Urzad pomiaréw podlega Sekretaryatowi
stanu dla handlu, przemystu i robét publicznych, a w za-
kres jego dzialania wchodza zasadnicze pomiary geode-
zyjne dla celow agrarnych, kolejowych, budowy drég
i regulacyi rzek, a nawet pomiary gdrnicze.

Programem najpilniejszych robét objete jest: zdjecie
i trwale zaznaczenie nowych granic paistwa, ujednostaj-
nienie tryangulacyi, wypracowanie ustawy o trwalem za-
znaczeniu granic wlasnosei, tudziez wypracowanie jedno-
litych kart topograficznych.

Na powyiszy artykul zwracamy uwage kél facho-
wych ze wzgledu na projekt utworzenia w Polsce po-
dobnej instytueyi. Latinek.

— Mianowania. Na Wydziale komunikacyjnym naszej
Politechniki mianowani zostali profesorami zwyczajnymi
koledzy: inZ. Artur Kithnel, dotychczasowy starszy
radca budownictwa miejskiego, do budowy drég i tuneli,
inz. Wladyslaw Wojtan, prof. szkoly lasowej do mier-
nictwa i Dr. inz. Oton Nadolski, starszy radca bu-
downictwa wodnego (III). Nowym profesorom przesylamy
serdeczne , Szczesé Boze“ 1 wyrazamy rado$é, ze Wydzial
komunikacyjny nie doznal szkéd, lecz owszem wzmégl
sie przez powolanie nowych sil naukowych.

PRZEGLAD CZASOPISM.

Czasopismo goérniczo-hutnicze zeszyt IX. za wrze-
sien zawiera: III. Zjazd polskich gérnikéw i hutnikéw.
Inz. St. Majewski: Prayczynek do teoryi powstawania
216z solnych podkarpackich. Inz. W1 Zukowski: Rudy
cynkowe i olowiane na Slasku gérnym. Inz, W&, Zu-
kowski: Rudy cynkowe i olowiane w Ksigstwie Krakow-
skim, Jan Blitek: O kopalni siarki w Posadzy. Nafta.
InZz. Michal Nikiel: Wydobywanie ropy zapomoca zge-
szezonych gazéw. Sprawy organizacyjne. Przemysl gazéw
ziemnych, Wykaz produkcyi ropy w stanislawowskim okre-
gu. Wykaz produkeyi ropy w okregu drohobyckim, Roz-
porzgdzenia i mianowania. Z Akademii gérniczej. Sprawo-
zdania i komunikaty. Przeglad pigmiennictwa. Wiadomosci
biezace.

SPRAWY TOWARZYSTW A.

Posiedzenie Wydziatu Gtéwnego P. T. P. z dnia
1 wrzednia 1919.

Obecni koledzy: Biernacki, Blum ,

wald, Januszkiewicz, Kiihnel, Kozlowski,
Rybicki i Winiarz, Przewodniczy kol. Rybi
rzuje kol. Winjarz.
_ Prezes komunikuje, ze kol. Cybulski i Zacharjewicz
Jako delegaci Towarzystwa byli w Warszawie w komite-
cie cen. Komisya Likwidacyjna wystosowala list do To-
warzystwa, aZeby koszta delegacyi pokrylo Towarzystwo.
Wydzial uchwalil odniesé sig do Komisyi likwidacyjnej,
Ze wobec ciaglych wzywar, aby nasze Towarzystwo wy-
sylalo delegatéw na rozmaite ankiety, nie jeste$my w sta-
nie pokrywaé kosztéw delegacyi.

Delegowano kol. Januszkiewicza do likwidacyi To-
warzystwa dla spraw odbudowy. '

Kol. Hauswald zdal sprawozdanie z ankiety budo-

wlanej, ktéra sig odbyla w Izbie handlowej; sprawe te
odstapiono Kolu architektéw.
: Kolo mlynarzy prosi, aby je wzywaé¢ w sprawach
fachowych do wydawania opinii. Po informacyi prezesa,
ze j.est to zwiazek mlynarzy, ale nie fachowcéw, do zZg-
dania sig nie przychylono.

Uchwalono cennik wynajgcia sali Towarzystwa wedle
przedloZenia kol, skarbnika. Wyecieczkg do Pluchowa po-
s’tzf.nowiono odby¢ 8 wrzesnia i upowazniono skarbnika do
Seiagniecia 2 K, Wpisowego od wycieczkowcéw.

Przez balotowanie przyjgto do Towarzystwa 29 no-
wych czlonkéw z tego 16 z Boryslawia. Majs oni razem
% dawniej przyjetymi czlonkami otworzyé Kolo w Bory-

Forst, Haus- |

cki, sekreta-

Krzyczkowski, |

slawin. Na czlonkéw zostali przyjeci: Bisset Maryan,
Chobot Gustaw, Chobot Ludwik, Chlebowski Edward,
Chrz Ferdynand, Czerny Bronislaw, Gawlik Tadeusz,
Gawronski Piotr, Géralski Juliusz, Karpiniski Marceli,
Kisielnicki Wlodzimierz, Klarfeld Henryk, Leniecki Pa-
wel , Y08 Jozef, Madejewski Ludwik, Machnicki Roman,
Makan Kdward, Mermon Adam, Mikucki Leon, Mitis
Gustaw, Nawojski Edward, Parylowski Kazimierz, Pod-
soniski Franciszek, Rutkowski Witold, Sierostawski Mie-
czystaw, Stocki, Sosnowski Witold , Staufer Henryk, Ur-
banek Jan, Wyzykowski Tadeusz, Uchwalono kol. Wyle-
zyhskiemu podzigkowaé za zajgcie sig sprawami Towa-
rzystwa 1 poslaé statuty.

Kol. Januszkiewicz przedklada preliminarz budzetowy
na rok 1920 i proponuje podwyzszenie wkladek od 1. I,
1920 r. i to od czlonkéw miejscowych na 5 K., od za-
miejscowych 3 K. miesigcznie, a wpisowe na 20 K. Po
diuzszej dyskusyi wylonily sie trzy wnioski: kol, Haus-

.walda, Biernackiego i Januszkiewicza,

1. Aby nie podwyZsza¢ wkladek., 2. PodwyZszyd
wkladki od 1. lipeca 1920 r., gdyby sie okazalo z ra-
chunkéw pierwszego pélrocza, %e to jest koniecznem. 3.
wyze] podany.

Wniosek trzeci przeszed! z tem, zZe z koficem
pazdziernika ma byé zwolane Walne zgromadzenie,

Przedlozony preliminarz budzetowy z malemi zmia-
nami uchwalono, jak réwniez uchwalono podwyzszyé pre-
numerate Czasopisma na 70 K, (pojedynczy numer na 5 K.)
rocznie i oplatg za ogloszenia z 200 na 400°/,. Podczas
dyskusyi budzetowej kol. Biernacki poruszyl mys$l zalo-
zenia klubu, wiekszo$¢ wydzialn uznalo te mysl jako
obecnie nie na czasie, Nastgpnie omawiano sprawe Czaso-
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pisma technicznego. Uchwalono nadal wydawad Crasopismo
dwa razy miesigcznie w tymsamym rozmiarze. Postano-
wiono tylko na Zadanie czlonkéw dawaé im w zamian
Przeglqd elekirotechniczny, lub Czasopismo gdrnicze.

W sprawie udzialu naszego Tow. w zrzeszeniu To-
warzystw kulturalnych uchwalono przyczynic sig 39/, dat-
kiem od wkladek, tj. maksymalnie 600 K. rocznie.

W sprawie Kola elektrotechnikéw uchwalono po-
dzieli¢ czlonkéw tegoi na trzy klasy: I. tacy, ktérzy sa
czlonkami zwyczajnymi naszego Tow.; IL tacy, ktérzy sa
czlonkami nadzwyczajnymi; III tacy, ktérzy sa czlonkami
Sekeyi.

Uchwalono czlonkom Sekeyi, ktérzy s czlonkami
naszego Towarzystwa przyznaé znizki w prenumeracie.
.l)a.l:;Ly cige posiedzenia odlozyl prezes na 3, IX,

Posiedzenie Wydzua*u Giownego P. T. P. z dnia
3. wrzesnia 1919 r.

Obecni koledzy czlonkowie Wydzialu: Blum, Forst,
Gasiorowski, Januszkiewicz, Kozlowski, Xrzyczkowski,
Matakiewicz, Mozdyniewicz i Rybicki. Przewodniczy kol.
Rybicki, sekretarzuje kol. Winiarz,

Prezes Rybicki przedstawia memoryal technicznych
urzednikéow kontroli skarbu w sprawie poprawy bytu ma:
teryalnego, przystany do Polskiego Towarzystwa Politech-
nicznego z prosba o poparcie u miarodajnych czynnikéw.

Po dyskusyi w ktérej zabierali glos kol. Blum,
Januszkiewicz i Matakiewicz, przekazano prVestudyowame
i zalatwienie prezydyum.

Nastepnie przedstawil kol. Gasiorowski projekt prze-
piséw wykonawczych do ustawy o inZynierach cywilnych
i Izbach inZynierskich.

W czasie referatu zabierali glos prawie wszyscy
obecni. Kol. Blum proponuje powielenie projektu i roz-
dzielenie miedzy czionkéw wydzialu w celu poczynienia
uwag. W glosowaniu nad spraws, czy w projekcie za-
trzymaé przymus rzadu do zasiggania opinii Izb inzy-
nierskich, przeszedl tekst projektu wigkszoscia gloséw
(6 na 3). Dalsza dyskusya odbedzie sig na jednem z naj-
blizszych posiedzen Wydzialu.

Woycieczka. Dnia 19, lipca odbylo Polskie Towa-
rzystwo Politechniczne wycieczkg celem zwiedzenia nowej
maziarni, tudziez gazowni lwowskiej. Przedtem odbyly sig
dwa wyklady (na posiedzeniach $rodowych) dyrektora
Teodorowicza, ktéry pogladowo przedstawil cala fabry-

kacye i jej wielka ekonomig. Punkt o trzeciej zebralo sig
liczne grono czlonkéw z paniami przy Kasie Oszczednosei |
i wozami umy$lnie przez miejska elektrownig dostawio-
nymi kolei elektrycznej — udalo sig do gazowni miej- |
skiej. Tu obja$niali dyr. Teodorowicz i inz. Piwonski.
Stad znowu osobnymi wozami elektycznemi udalo sig |
cale Towarzystwo do miejskiej maziarni, zbudowanej pod- |
czas $wiatowej wojny za rzeznis.

- Jest to pierwsza w Polsce fabryka chemiczna tego
rodzaju. Jej rentownosé i praktyczno$é nie ulega zadnej
kwestyi. Nastepnie podejmowano gos$ci sutym podwieczor-
kiem, Podczas podwieczorku przemawial imieniem miej-
skiej komisyi gazowej radca dr. Rucker i dyrektor ga-
zowni kol. Teodorowicz, odpowiedzial imieniem Towarzystwa
i podzigkowal za przyjecie kol. Hauswald. W koficu od-
byla si¢ wspélna fotografia i odjazd tramwajami do miasta.
Inicyatorowi wyecieczki dyr. Teodorowiczowi i reprezen-
tacyl miasta nalezy sig¢ serdeczne podzigkowanie,

Sprawa uporzadkowania waluty w Poisée.
Podal prof. Edwin Hauswald.

Zebranie w Tow. Politechnicznem (VII. 1919).
Pierwszy referat w sprawie walutowej przedstawil we Liwo-
wie znakomity znawca tych spraw dy1 Steczkowski,
ktéry nas zapoznal z najwazniejszymi pogla,damx Zwi a,z-
ku bankéw w tej dziedzinie. Wiadomo, 2e Zarzad skarbu
Pafistwa mial pierwotnie zamiar przeprowadzié wladciwa
regulacye waluty przez definitywne zastapienie kra-
Zacych w Polsce 4 walut tymczasowych, lub na pél ob-
cych waluta nows, zwang ,zlotym®, ktéry mial byé
oparty na odpowiednim zasobie zlota i na jednostce fran-
kowej. Tymeczasem niekorzystne stosunki gospodarcze,
Jakotez drozyzna metalu sklonily ministra do odroczenia
pierwotnego planu i plzedlozenia innego projektu, wedle
ktérego mialo sig na razie zrezygnowaé z oparcia zlotego
na metalu, ale dokona¢ ujednostajnienia czyli uni-
fikacyi znakéw pienigznych w Polsce na podstawie pe-
wnych kurséw wzglednych. Przytem zamierzal dwezesny
minister zuzytkowad wydrukowane juz papiery, zwane
pzlotymi® i ze wzgledu na wykluczenie przerachowan
w b. Krélestwie i Poznafiskiem wymienié marki polskie
na ,zlote® al pari, wyznaczajac tylko dla koron kurs
znacznie niZszy od przedwojennego migdzy markami nie-
mieckimi a koronami, mianowicie kurs z ostatnich czaséw
w obrocie wewngtrznym.

Dyr. Steczkowski uwazal ten projekt za nieod-
powiedni, tak ze stanowiska finansowego jak politycznego,
a dla Malopolski wprost szkodliwy. Wymiana koron
miala wtedy odbyé sie po kursie okolo 60 groszy, pod-
czas gdy urzedowy kurs wyplat wynosil 66:7 gr., lub
150 kor. za 100 marek.

Przez tego rodzaju wprowadzenie w1qksze_] Jjednostki
monetarnej powstaloby dotkliwe podroZenie cen w Malo-
polsce, bez Zadnej korzysei dla ludnosei.

Poniewaz dalej minister skarbu checial jeszcze polo-
we¢ przyznanej kwoty wydadé przymusowo w 49 -wej ren-
cie, ktéra nie miala byé drodkiem platniczym nawet wobec
panstwa, otrzymaloby sig za kazdych 100 koron zaledwie
30 ztotych i rent¢ o nominalnej wartosci 30 zl., fakty-
czne) za$ po kursie co najwyzej 809, odpowiednio do
danej stepy procentowej 24 zlotych, co oznaczaloby
zatem konfiskate 6 zlotych.

Dodaé tu wypada, Ze marka polska ma chwilowo
mniejszg wartosé kursowa niZz marka niemiecka.

Takie zarzadzenie spowodowaloby tez zmniejsze-
nie ilodci not, skutkiem czego dalby sig zaraz od-
czué katastrofalny brak Srodkéw pieniginych.

Banki malopolskie badaly sprawg wymiany waluty
od dluiszego czasu i przedlozyly na ankiecie warszawskiej
inny projekt, zaslugujacy z wielu wzgledéw na uwage.
Godzac sig na tymczasowe njednostajnienie waluty
przez wymiane na zlote, proponowaly, by pozostaé przy
pierwotnym zamiarze oparcia sig¢ o franka jako jednostke, {
przyczem nalezaloby przyjaé réwnoscé: 1 kor. = 1 zloty
=1 frank (stosunek przedwojenny), uznajac razem jako
relacye wymienng dla marki polskiej zaokraglony kurs
przedwojennej marki niemieckiej, t. j. 1 marka pol. =1
zloty 20 gr. (zamiast 1,76).

Przy tem rozwigzamiu nie byloby %adnej nieko-
rzystnej zmiany w Malopolsce i w Ziemi lubelskiej,
a uzyskaloby sig poZadang depresye cen w okregu war-
szawskim, (Dok. nast.).

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof. Dr. Maksymilian Matakiewicz.

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.

I. Zwigzkowa drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.
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