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Z dziedziny nawierzchni drég zelaznych.

Podal
Inz, A. W. Kriiger.

ie

Chege rozglagdngd sie w nowosciach z dziedziny
nawierzechni drég #elaznych mimowolnie utykamy
W plerwszym rzedzie na pytaniu, jaks ona sie oka-
zala W czasie wojny i jakie zebraliémy w tym kie-
runka -d'o;iwiadczenia,? Okazya do tego nie mawinie
sig tak predko, gdyz wojna Swiatowa jest dopiero
plerwszg sposobnoseciy w wielkim stylu, gdzie drogi
zelazne, & zniemi przedewszystkiem nawierzchnia, ode-
graly tak wazng role.

 Wypadki wojenne dowiodly dosadnie, jak do-
niosle znaczenie dla pafistw posiade dobry stan
i dobra organizacya zarzadu drig zelaznych, a je-
Zeli paﬁstv?& centraine Europy mogly tak dluge
utrzymaé sig pod naporem pierscienia ota.cza.ja‘ceéo
18, to w pierwszej linii zawdzigczaé majs sprawnosel
kolei. )

Przyznajac ten fakt i widzae automatyczng
prawie ruchliwo§é siatki drég Zelaznych, przezyna-
Jacej i lgozgce] najodleglejsze prowincye, zauwaiyté
musielismy takZe, Ze waZny ten czynnik tak stra-
tegii, jak i Zycia handlowego i spolecznego z kazdym
rokiem wojny wykazywal coraz to wieksze niedo-
magania, coraz to wicksze zusycie i Przepracowanie.
. Wprawdzie na pierwszy rzut oka zdawaloby
81§, 26 sama szyna, toozysko dla parowozdéw 1 po-
clagbéw, nawierzchnia, najmniej wytrzyma — oka-
zalo sig, %e ona jest jeszcze najwigeej wytrzymals.
Gdy parowozy, wozy osobowe i towarowe dosiegly
prawie szCzytu swego Wyczerpania, sama droga Ze-
lazna zachowala swojs malo nadszczerbiunq uzy-
teczno$¢é nadal 1 mogla jeszcze przez lata pelnié
swojg sluzbe, bez obawy umniejszenia bezpieczen-~
stwa ruchu. i

. Znawcy stosunkéw utrzymujg, Ze mimo wielu
ujemnych czynnikéw, nawierzchnia kolejowa utrzy-
malaby przez cale dalsze dwa lata swojg pelns uzy-
tecznosé, bez nadzwyczajnej redukeyi chyzZoéei jazdy
pociggéw, czego juz nie mozna bylo powiedzied
O stanie taboru kolejowego, szczegélnie parowozéw
1 wozéw osobowych.

.. Przyezyny tego szukaé nalesy w dwéoh czyn-
nikach, & misnowicie w fakeie, e zarzady kolejowe
posiadaly stosunkowo wigksze zapasy w materyalach
nawierzehni t. j. saynach, podkitadach, zwrotnicach
i dobrem felaziwie, aniteli w parowozach, wagonach

1 ich czedciach skladowych. Nadto wyksztalcenie
kwalifikowanego robotnika do nawierzchni jest la-
twiejsze, warstat jego pracy jest pojedynczy i mniej
skomplikowany, a latwiej daje si¢ on zastgpié¢ choéby
czedciowo przez 8ily pomocnicze, aniZeli ma sie to
przy wyrobie i naprawie parowozéw.

Jezeli mimo tego nawierzchnia poczynala nie-

| domagad, to powéd tego tkwil tylko w braku i wy-

czerpanin ukwalifikowanego robotnika nawierzchni,
przy zupelnym braku doplywu odpowiednio ksztal-
cgcego sig W tej pracy narybku.

Podtrzymywanie wydatnoéei nawierzchni za-
wisle jest jak wspomnialem od dwdch rzeczy: zapa-
séw materyalow 1 pracownikéw przy nawierzchni.

Co do pierwszych okazaly sig zapasy przed-
wojenne prawie wystarczajace, a uzupelniala je pro-
dukeya w czasie wojny w dostatecznej mierze, co
do pracownikéw przy nawierzchni nie bylo wszystko
w porzgdku.

Wiadze cywilne i wojskowe w czasie wojny
najwiekszg opieks otaczaly pracownikéw z wydzialu
ruchowego, t. j. eksploatujgcego urzgdzenia kole-
Jjowe — przeoczajae nie wystepujacsy na pierwszy
plan sluzbg pracownikéw wydzialu drogowego, jej
inZynier6w, nadzorcéw szlakn 1 robotnikéw na-
wierzehni.

. Nieoglednie powolano o sluzby wojskowej
wielu robotnikéw nawierzchni zaraz z poczgtkiem
wojny, & potrzeba uiycia pozostalych do zastepczsj
sfuzby straznikow 1 przodownikéw, brak odziezy,
obdwia, niedostateczne odiywianie, choroby i idsca
zg niemi Smiertelnodd, oraz zupelny brak przyrostu
nowych, mlodych ukwalifikowanych sil roboczych,
czynily wydatno$é pracy pray nawierzchni z kazdym
tygodniem mniejszg,

W zarzgdach kolejowych oddawaniem do wojska
upelnomoenione czynniki nie byly $wiadome, Ze
praca przy nawierzchni, to praca ukwalifikowanych
ludzi, a nie pierwszege lepszego robotnika z ulicy.
Nadto przeoczono, Ze bracujacy ciezko na wolnem
powietrzu robotnik nawierzchni potrzebuje inten-
zywniejszego odizywiania. Wprawdzie pomoenicza
prace kobieca okazaln sig do pewnego stopnia sku-
teczng, ale nafomiast praca jehicéw wojennych mo-
gia mied tylko znaczenie przy nowych budowach,
gdzie ten jeniec pracowal w zwartyoh masach.
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‘Wojna dla praktyki w utrzymaniu nawierzchni
nauczyla nas rzeczy, ktéry przeoczalismy w wa-
runkach normalnych, mianowicie wskazala nam
potrzebe nalezytego ocenienia robotnika
przy nawierzchni, nauczyla nas, Ze ten ro-
botnik to sila ukwalifikowana, ktéra powinna
byé traktowans jak inni rekodzielnicy.

7 nastaniem normalnych warunkéw, musi byé
ukwalifikowany robotnik nawierzchni wydzielony
z falangi zwyklych robotnikéw, musi byé trakto-
wany jako rzemieslnik, ktéry na podstawie odbyte]
praktyki bedzie wyzwalany 1 naleZycie oceniony.

Niezaprzeczenie nie jest to umiejetno$é zdo-
byta doraznie przez ksigzki, ale twards praktyks,
ktéra prawie nieéwiadomie wchodzi w krew i kodci
pracownika, obracajacego si¢ w obrebie pewnych
systemdw nawierzchni, narzedzi i stosunkéw lokal-
nych na szlakach.

II.

‘Wobec takich warunkéw, gdzie sie pracowalo
przedewszystkiem materyalami, ktére byly w zapa-
sie, & gléwng troskg inzyniera bylo utrzymanie do-
tychczasowe] sprawnosei nawierzchni, mniej czasu
i §rodkéw pienigznych pozostalo na nowosci w na-
wierzchni.

Nowy typ cigzkiej szyny o wadze 67D kg/m,
zatem silniejszej od dotychczas uzywane] na cen-
tralnej kolei Neujersey, wprowadzono w uzywanie
na drodze Zelaznej Lehigtal ?).

Przy tym typie Iubki Igcznikowe sa katowe
o glowie wzmocnionej. Najwazniejsze wymiary sg
nastepujace: ciezar 675 kg/m, wysokodc 178 mm,
szerokodd¢ stopy 16D mm, najwieksza szerokosé glowy
74 mm, nachylenie $cian glowy 49 wysokosé glo-
wy 48 mm, wysokosé szyi 98 mm, wysokodé stopy
32 mm, najmniejsza grubos$é szyi 17 mm. Powierzchnia
przekroju szyny wynosi 861 em? z czego na glowe
przypada 3045 cm® (35:4°%,, szyje 204D em? (28:7Y)),
a stopg 362 em? (40°9Y)).

Zlamania szyn, zawierajacych wigoe] wegla,
mogs mied swdj poczgtek w mikroskopijnych rysach
poprzecznych, zaledwie dostrzegalnych na powierzchni,
powstajgcych w czasie wyrobu szyn. G. W. Dress?)
wywodzi, Ze zapoczatkowanie rys zwiazane jest
z wydiuZaniem i kurczeniem sie szyn w czasie ich

1) ,Engineering News", r. 1916 zeszyt 12; Glasern ,An-
nalen filr Gewerbe u. Bauwesen* r. 1918 z 1b, I.; ,Organ f,
d. Fortschritte” r, 1918 z 1b. X,

Y yIron Age® r. 1917 z 19 IV.; ,Génie civil® r, 1917
z 28, VIl.

wyrobu przy niewlasciwem ozigbianiu i rozgrzewa-
niu materyalu. Przy walcowaniu np. unika si¢ nad-
miernego rozgrzania przez lekkie zwilZzanie walca,
w czem sig jednak czasem przesadza i w ten spo-
s6b powoduje tworzenie rys. Wynikaloby z tego, Ze
samo tworzenie rys ma swoje zrédlo w wyrobie szyn,
za$ W czasie uzywania szyn dzialajgee sily zewnetrzne
powodujg ostateczne zlamania.

O”wypuklych lubkach zlacza szyn, nowej kon-
strukeyi szponek z klinami przeciw wedréwce szyn,
inz. Pascha nowym pomysle szyny toczyskowej
i odbojniczej z katowks podporows na wspélnej
plytce podkiadowej, oraz wkladee zapchiegajace)
rozszerzaniu si¢ plyt podkladowych w progi pisalsm
niedawno w wiadomoéciach z literatury technicznej *).

Najkosztowniejszy materyal nawierzchni drég
zelaznych podklad, wyrabiany z drewna, utrzymuje
si¢ jako najdoskonalszy, chociaz liczac si¢ z brakiem
materyalu drzewnego, musimy sie coraz bardzie)
ogladaé za Zelazem, a nawet zelbetem. Cena pod-
kladu drzewnego impregnowanego z 4 K. przed
wojng wzrosla do 20, a nawet 30 K., nadto niektdre
nowe panstwa nie sg w moznosci zdobycia potrzebnej
ilodci podkiadéw z drewna dla braku laséw, gdy
dowéz z panstw ofciennych jest zamkniety.

Wobec takie] podwyzki cen drewna wystepuje
coraz wyrazniej potrzeba nalezytego kania
tego materyaiu. W Niemeczech ') wysty
% projektem zredukowania jego Wymiard
rodzaju pomysly maja tylko teoretyec
gdyz trudno pomyéle¢ o wyrobie pod
plerwszorzednych linii kolejowych z galez
zbgdny do tego pienn zawsze dostarczy dotychczaso-
wych wymiaréw.

Wiadomsg, jest rzeczg, Ze stosunkowo bardzo
mala iloéé podkladéw zostaje nalezycie wyzyskang
i jest usuwang z nawierzchni po zupelnem zuZyciu
drewna, moéwigc obrazowo, mala z nich ilo§é ginie
$miercig naturalng. Najwieksze zniszezenie podkla-
ciévg Jest mechaniczne wskutek przegwazdzania, wze-
rania si¢ w drewno piytek podkiadowych i pekania,
przyczem tylkc pewne czesci podkladu sa zupelnie
nieuzyteczne, reszta zas drewna jest zdrows. Pray
niskiej cenie drzewa podkiad taki usuwano jako nie-
uzyteczny, szed! on na opal, lub w najlepszym
przypadku na slupki w ogrodzeniach. (Dok. nast.).

A 3 ,Ozasopismo techniczne® r. 1918 str. 166 i r. 1919
str, 21,

Y wOrgan f.d. Fortschritte d. Eisenbahnwesens® r. 1918
z 16. VI,

SPRAWY PUBLICZNE.

Jeszcze stow kilka o tymczasowych przepisach o zarzadzie drogami kolowemi.

Podal inzynier M. Nestorowics,

m__1

W ar. 7 Czasopisma

Teohnicznego ukazal sig |

1

1. Przedewszystkiem powinna byé doprowa-

artyku! inz. E. Bratro, omawiajgcy tymczasowe | dzona do porzgdku istniejyca sie¢ drog bitych, zni-

zarzgdzenie Rzgdu Polskiego w sprawie drdg kolo-
wych, & miancwicie Dekretu nr. 149 z dnia 7 lu-
tego b. r.

Artykul ten nasuwe nastepujgce uwagi.

Przed przyszlg gospodarks drogowsg w Polsce
stojg trzy wielkie zadania:

szezona czeSciowo przez wojne, czgicicwo przez ra-
bunkows gospodarke rzadéw zaborezych, w ozasach
przedwojennych. Znaczna czadé drég bitych w Ga-
lieyi, Kongreséwce i na kresach wschodnich jest
bardzo zrujnowans i musi byé odbudowana. Pod
wzgledem doprowadzenia drég bitych do porzadku



trzeba dazyé do tego, aby odpowiadaly one nowo- |
czesnym wymaganiom ruchu kolowego, & wigec zeby
przystosowane byly do ruchu samochodowego lek-
kiego 1 cigZzarowego.

9. Istniejaca sieé drég bitych powinna byé roz- ‘
szerzona przynajmniej do takiego stopnia gestosei, |
jak w Poznanskiem. Dopiero taka sieé bedzie jako |
tako odpowiadala potrzebom ekonomicznym kraju. |
To zadanie jest bardzo wielkie, bo bedzie wymagalo
wybudowania 80—40 tysigey kilometréw nowych |
drég bitych, co oczywiscie ze wzgledu na koszta,
musi byé rozlozone na kilkadziesigt lat.

8. Wreszcie trzecie zadanie — jest to przypro-
wadzenie do porzgdku olbrzymiej sieci drég grun-
towych, obecnie znajdujace] sig w stanie zupelnie
dzikim i ulepszenie te] sieci przy pomocy tych spo-
sobéw i metod, jakie w ostatnich czasach z tak wiel-
kiem powodzeniem stosowano w Stanach Zjedno-
czonych.

To zadanie jest niemmiej waZne od pierw-
szych dwéch dla prawidlowego funkeyonowania ko-
munikacyi wogdle, gdyz dobry stan tych drég grun-
towych — to jest jakby dobry stan drobnych na-
czyn krwionosnych, tak potrzebny dla mnormalnego
funkcyonowania wszelkiego organizmu Zyjgcego.

~ Majac przed soba te trzy wielkie zadania, admi-
nistracya drog kolowyech w Polsce musi byé zorga-
nizowana tak, aby byla zdolna do podjgeia tych
zadan.

Diategotez uwazamy w czasia obecnym, kiedy
wielkoéé Panstwa, oraz zarysy naszego ustroju admi-
nistracyinego zaczynaja sie wylaniaé ze mgiel,
wszelkyg wymiane mysli za nader cenns.

Artykul inz. Bratro, omawiajgey dekret
w sprawie tymczasowego zarzgdu drogowego z dn.
7, lutego b. r. jest bardzo na czasie w chwili obecnej,
gdy Rzad Po]s:ki mys$li o okresleniu ustroju admi-
nistracyjnego 1 przystosowanin don wszystkich dzia-

16w gospodarki spolecznej, a wiec i gospodarki dro-
gowej. Artykul ten wymaga jednak wyswietlenia
pewnych niescislosci.

Przedewszystkiem wydanie dekretu w sprawie
drogowej z dnia 7 lutego b. r. bylo koniecznodcig
Zyciows. Data zatwierdzenia dekretu zbiega sig
prawie z data otwarcia Sejmu ustawodawczego,
Jednak nalesy tu zwrécié uwage na te okolicznosé,
ze po Wwypgdzeniu okupantéw w listopadzie r. z.
sprawa drogowa stanela na martwym punkeie i trze-
ba ja bylo za wszelky ceng z tego martwego punktu
ruszyé. Whedy to opracowany zostal Dekret nr. 149,
ktory dzigki réZznym okolicznogciom, mogl byéd za-
twierdzony dopiero na poczatkn lutego. Gdyhy spra-
wa byla pozostawiona do rozstrzygniecia Sejmowi,
zapewne dotychczas wobec waZniejszych spraw pan-
stwowych nie bylaby weszla na porzadek dzienny
i sprawa z natury rzeczy stalaby tak, jak stala przy
okupantach ; byloby to znacznie wiecej ,niefortunne*
rozwigzanie sprawy drogowej, bo na dodé dlugi czas
utrzymujgee stosunki, zaprowadzone przez oku-
pantow.

W rzeczywistofel spraws przedstawialaby sig
tak: w b. okupacyi austryackiej musiatby byé utrzy-
many, wprowadzony przez austryakéw zarzgd woj-
gkewy drogami kolowemi, obejmujgecy prawie
wszystkie drogi bite. Zarzad ten nie liczy sig

z oszezgduodeiy, utrzymywany byl na koszt panstwa
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austryackiego, koszta te obecnie obeigZylyby Panstwo
Polskie,

Taka ,militaryzacya“ drég kolowych w stosun-
kach naszych bylaby zupelnie zbyteczng i bardzo
kosztowns, ‘

W okupacyi niemieckiej sprawa w okresie wy-
pedzania okupantéw przedstawiala sig nieco inaczej;
w owym okresie (od 1 kwietnia 1918 r.) wszyst-
kie drogi kolowe bite byly przez Niemcow
przekazane sejmikom powiatowym, przyczem rzad
okupacyjny zobowigzal si¢ dawaé sejmikom pewne,
do$é znaczne zreszty zapomogi z funduszéw ogdélno-
paistwowych Krélestwa.

Pozatem, na skutek pertraktacyi b. Rady re-
gencyjnej z rzgdem okupacyjnym niemieckim, do
urzedéw powiatowych budowlanych przez 6wezesny
Rzad Polski juz przydzieleni byli inZynierowie po-
wiatowi i érednia sluzba techniczna, oraz inspektorzy
drogowi Polacy.

7 zestawienia stann gospodarki drogowej w okre-
sie wypedzania okupantéw w obydwéch okupacyach
wynika, Ze Dekret nr. 149 wlasciwie nic zasadni-
0z0 nowego nie wprowadzil dla okupacyi niemieckie]
i tylko rozszerzyl prowizorycznie na okupacyg
austryacks te formy zarzadu drogami kolowemi, ja-
kie zaprowadzili u nas Niemcy.

Znaocznié pniefortunniejszem* byloby ,zmilita-
ryzowanie“ drég bitych dla calej Kongresowki na
wzér b. okupacyi austryackiej, lub pozostawienie
w kazdej okupacyi ustanowionych przez okupantéw
form zarzadu drogami kolowemi.

Powtarzemy, ze Dekret nr. 149 jest zarzgdze-
niem przejéciowem, wywolanem koniecznodeig Zy-
ciowsa; by! koniecznie potrzebny, aby za-
doéé wezyni¢ potrzebom biezacym; lepiej bylo wy-
dadé wtedy zarzadzenie moze niezupelnie opracowane
i dojrzale, niz nie wydaé go weoale.

Wobee powysszych uwag zapewne Dekrei nr.
149 nie wyda sie tak Swiatoburczym i ,katastrofal-
nym", jakim wydal sie on inz Bratro, tembar-
dziej, Ze natychmiast po uchwaleniu przez Sejm
ustawodawezy ustrojn administracyjnege, co ma na-
stapi¢ wkrétce, bedzie przez Ministerstwo robdt pu-
blicznych wniesiony do Sejmu projekt ustawy dro-
gowsj ogblng-panstwowej, uzgodniony z projektem
ustroju administracyjnego.

Wtedy Sejm wypowie swoje wazkie slowo co
do ustroju administracyi drogowej i zapadnie uchwala
ostateczna, na dlugie lata dajaca moznosé postawie-
nia zadan gospodarki drogowej na nalezyte] wy-
sokosei.

Nim to jednak nastapi, jak juz wspominaliSmy
bardzo jest pozyteczng rzeczs oméwié zarzuty, zro-
bione przez inZ. Bratro przeciw Dekretowi nr. 149.

Najpowazniejszy zarzut, nad ktérym dluiej

wypadnie sig zatrzymaé, jest zarzut postawiony za-
sadzie samorzadowej w gospodarce drogowej, pole-
gajacej na. przekazaniu misjscowym instytucyom
amorzgdowym gospodarki na drogach kelowych.
Otéz p. Bratro nazyws ,oddanie bez wy-
jatku wszystkich drég w Panstwie insty-
tucyom autonomicznym — ,eksperymen-
tem dotychczas nigdzie nie praktykowa-
nymY, a specyalnie w naszych warunkach wysoce
nisbezpiecznym.

Na to pozwalamy sobie przytoczyé nastgpu-
jace dane:

*
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We Francyi, w ktérej gospodarka drogowa
moze mnajlepiej stoi, jest okolo 600000 &m drég bi-
tych, z tych zaledwie 38000 km nalezy do kategoryi
drég t. zw. ,routes nationalest, czyli Ze '%/;, drog
bitych jest w zarzgdzie miejscowych organéw samo-
rzadowych i zaledwie !/;, znajduje siq w zarzadzie
panstwowym.

Zaznaczamy, %e tus przed wojng, do cial prawo-
daweczych francuskich zostal wniesiony projekt prze-
kazania i tych 38000 km miejscowym organom samo-
rzgdowym,

Wybuch wojny rozstrzygnigeie tej kwestyi od-
sungl; zapewne teraz wyplynie ona ns porzgdek
dzienny. Wniesienie tego projektu przez rzgd fran-
cuski dowodzi, Ze nawet bardzo konserwatywni biuro-
kraci francuscy uznali za celowe nie upaistwowie-
nie drég, a przeciwnie ,usamorzgdowienie®.

W Anglii nigdy nie bylo ani jednego kilo-
metra drég panstwowych, mimo to technika drég
kolowych angielskich stoi bardzo wysoko; naj-
powagniejsze udoskonalenia w tej dziedzinie techniki
¢g angielskiego pochodzenia; wszystkie drogi kolo-
we znajdujg sie¢ w zarzgdzie misjscowych organéw
samorzadowych. Instytucya nadzorcz g panstwows
jest ,Road Board“, ktérej gléwna ozynnoscig jest
rozdzial zasilkéw panstwowych, opracowywanie
1 wprowadzanie w Zycie zasad polityki drogowe]
i ulepszanie stanu drdg bitych.

W Stanach Zjednoczonych dofychezas
nie mea ani jednego kilometra drég panstwowych;
poszozegdlne Stany rzadzs sig pod tym wzgledem
zupelnie samodzielnie; mimoto technika drég kolo-
wych szezegilnie w ostatnich czasach robi olbrzy-
mie postepy. Sg nawet budowane wielkie drogi ,od
oceanu do oceanu“, co nie przeszkadza poszczegdl-
nym Stanom budowaé te drogi bardzo dobrze i zgo-
dnie pod wzgledem technicznym, kazdy na swojem
terytoryum.

W czasie wojny powstala tam ogélno - nadzor-
oze instytcya dla spraw drogowych ,Road Board“,
ktdérej zadaniem jest podzial dotacyi panstwowej na
budowe drég, oraz regnlowanie i uzgodnianie dzia-
lalnogol poszezegdlnych Standéw w sprawach dro-
gowych.

To jest w panstwach, z ktérych powinnismy
rzykiad, bo gospodarzyé mogg i umiejg.
ojrzyjmy na bliZzszych sasiadow.

Nismczech w malych panstwach Razeszy
czg§é bitych jest paristwows, a mianowicie:

1 ’
orac

o

W Bawaryi — stosunek panstwowych drég
do komunalnych jak 7000/78500.

W Saksonii 3600/16900.

W Wirtembergii 2700/11500.

W Badenii 3000/1300.

Powstalo to wskutek tego, Ze z powodn malej
wielkodei tych panstewek, nie posiadajg one innych
organw samorzgdu miejscowego, jak gminny i po-
wiatowy, przyczem ten ostatni jest dosé slaby eko-
nomicznie, aby utrzymywaé wszystkie drogi kolows,
przeto nadmiar cigzarn wzigly na siebie rzady tych
panstewek , zastepujac niejako zwigzki komunalne
wWyZsze.

Natomiast w Prusach, ktére pod wzgledem
wielkogei terytoryalnej sa najwieksze z Rzeszy, spra-
wy drogowe ulozyly sie inatzej.

Od 1876 r. pafstwo przekazalo wszystkie dro-
gi bite pafstwowe organom samorzgdowym
1 0becnie w Prusach niema drég, utrzymywa-
nych bezposrednio przez panstwo; rzad pruski ogra-
nicze sie do kontrolowania dzialalnosci organéw
samorzagdowych i wydawania zapomoég.na ubrzymanie
drég bitych, za$ wszystkie drogi bite sa zarzadzene
bezposérednio przez zwigzki komunalne, prowincyo-
nalne, powiatowe, lub gminne. _

To ,zautonomizowanie“ drég bitych w Prusach
u naszego najblizszego sasiada i czesciowo na pol-
skich ziemiach, zostalo przeprowadzone .do ostate-
cznych granic% i nie stalo sig dla drog bitych ,ka-
tastrofalnem®, przeciwnie, wynik gospodarki drég
w Prusach, aczkolwiek duZoustgpuje ona pod wzgle-
dem technicznym gospodarce francuskiej i angiel-
gkiej, jednak stoi bez poréwnania wyzej od paistwo-
wej gospodarki ezyto austryackiej, czy rosyjskiej.

Nawet w Austryi, z ktérej gospodarki przy-
kladu braé nie powinnismy, tylko Y, drég bitych
jest w zarzgdzie pafstwowym, reszta w zarzgdzie
komunalnym,

Wreszcie nawet w zacofanej pod wzgledem
gospodarczym Rosyi przed wojng panowala ten-
dencya przekazywania drég panstwowych samorzg-
dom, ziemstwom. W r, 1913 w zarzadzie ziemstw
pozostawalo okolo H000 wiorst drég patistwowych,
na utrzymanie ktérych pafistwo dawalo odpowiednie
zasilki 1 nad ktérymi mialo inspekcyg techniczna.
Wyniki gospodarki byly naogé! dobre, pomimo niz-
kiego poziomu sprawno$ci samorzgdu rosyjskiego.

(Dok. nast.).

Wiadomosci z literatury technicznej.
Budownictwo wodne.

— Elewator statkow z szybem nurkowym. Zeniral-
blatt der Bawverwaltung podaje w nr, 78/1918 opis ele-
watora hydraulicznego, paténtowanego przez fabrykg ma-
szyn Augshurg-Norymberga. Statek &luzuje si¢ w komo-
rze szczelnej mniej wigeej de polowy wypelnionej wods,.
Migdzy stanowiskiem dolnem, a pionowym szybem podre-
dniczacym migdzy obydwoma stanowiskami, znajduje sig
poziomy tunel zupelnie wodg wypelniony, kiéry statek
wraz # lkomorg szczelng przebywa zapomocs wlasnego
motorn ze Srubg. Ruch pionowy w szybie odbywa sig
gapomocg dodania, lub njecia balastu wodnego. Przedluzo-

wanie przez tunel odbywa sig przy pomocy obustronnych
bram w tuneln. Wijazd i wyjazd statku do komory szozel-
nej umoZliwiaja réwniez dwie bramy w komorze, Elewa.
tory tego rodzaju dotychczas w praktyce niewykonane
nie 84 pomysiem nowym, jednak w ostatnich czasach coraz

‘sie wigeaj o mich slyszy, co wskazuje, Ze prawdopodobnis

system ten w npajbliZszym czasie zajmie bliZej konstrukto-
réw i slfoni ich do doSwiadczen.

Tosamo pismo podaje system kraty i obudo-
wania turbiny, ulatwiajacy splawienie naniesionego
materyain, Pomys! polega na tem, Ze krata sigga poni-
#e] poziomu wody, W rownym za§ poziomie z wierzchem
kraty, a zatem riwniez pod wodg wykonano pomost be-
tonowy. Spietrzenia wody na turbinie de wysokosdel prze-
pisanej dokonnje zastawka drewniana, Po oiwarcin za-



stawki prad wody splawia nagromadzony na wierzchu
materyal do wody dolnej.

— Lekkie budowle regulacyjne na Cisie opisuje inZ.
Ivanyi wartykule ,Furtenverbessernngen an der Theiss®,
Wochenschrift fiir den §ff. Baudienst nr. 35/1919. Cisa
wspaniala rzeka wegierska, posiadajaca znaczne dorzecze
i niezmiernic maly spadek (miedzy Solnokiem i Czongra-
dem spadel pierwotny wynosil 0,0198 m, po wykonanin
przekopéw 0,0854 mflkm) posiada slaby ruch Zeglowny,
gdyZ nie zostala systematycznie uregulowana. Sadzono,
ze regulacya czedciowa, przeprowadzona gléwnie przy po-
moey przekopdw zdola wytworzy¢ glebokodé stala w nor-
cie 2 m, tymezasem z powodu znacznego zwickszenia
spadku i nadmiernych szerokosei (normalna szerokosd male
wody ma wynosié 125—140 m, a wynosi 800 — 840 m)
glebokosei w czasie posuchy spudaja do 80—90 ¢m, a na-
wet do 40—50 em.

Typ rzeki jak Cisa, o tak malym spadzie nie wy-
maga zbyt silnyeh budowli — wykonywane tam tamy
stanowig lekkie budowle faszynowe, ubezpieczone kamie-
uiem, ale drobnym, gléwnie odpadkami z kamienioloméw,
Wspomniany artykul opisnje poprawe zlych progéw na
rzece przex mnormalizacyq szerokodci zapomocs specyalnych
budowli z drutu i chrastu, zbudowanych w lksztalcie na-
miotéw. Szkielet w formie dachn wykonuje si¢ z silnego
dratu Zelaznego na ktéry daje sie plecionke z wikliny
i brzeziny. Namioty majy & m dingosci, 1,6—2,2m suze-
rokosci i 2—6m wysokoéci, Dno wykonane jest z ple-
cionki chrustn wzmocnionej pieciomsa dragami. Namioty
takie sporzgdza sie na pomodcie na brzegn, Iub na wo-
dzie migdzy dwiema tratwami i preez obciatenia ziemig
zatapia, Sg te budowle stuZace do uzyskania zamulenia —
stawia sig jo w pradzie tuZ obolk siebie, w spokojnej wodzie
w odstepach. Skutki mialy byé bardzo dobre — nieraz
w_przeciggn kilkn miesieey namioty zamulite 23 po szezyty.
Wykonanie ma hyé nader tanie,

Do rodzaju budowli lekkich
dobrze zaslfony wiszace Wo
?.xolo 4- dziesiatkdw lat od ich pierwszego zastosowanis,
cleszy sig dotad nznaniem jako $rodak pomocniczy prz
regulacyi rzek gérskich, o eczem Swiadezy artyknl zaslu-
Zonego badacza na polun regulacyi rzek gérskich ins.
Fx;apfa w Woc}’mnsehr?ﬁ' f. ‘d-‘(}:f. Bawudienst Nr. 1814
1919 ,Wolfsche Bauweise. Autor méwiae o najnowszych
zestosowaniach tego systemu dotyka i pndstawswych za-
sad regulacyi, Miedzy innemi wyraza zdanie, #%e stoso-
wanie dh_-.gicl} prostych w trasie ruek w zasadzie nie na-
%?zy uwaznd']_s:ko szkodliwe. Z podobng, opinia, spotykamy
819 w nowsze) literaturze francuskiej. Mianowicie w Anyales
des ponis ef chaussées 1918 (I) w artykule plid pente trans-
dersale et son influence sur I'état des rividres* twierdz
autor inz. Gockinga whrew zasadom wieln hydrotektéw,
Ze rzeka w pewnych warunkach moZe sie zupalnie dobrze
trzymaé w linii prostej, czego przykladem jest Moza
w Holandyi, gdzie 7-kilometrowa przestrzer migdzy wsiy
Heumen i malem miasteczkiem Grave tworzy linig prosta,
& utrzymuje sie zupelnie dobrze, nie wymaga prawie Za-
dnych robét konserwaeyjnych, ani bagrowania,
autor zastrzega sie jednak, Ze
laeyi nalezy sié stosowad
kisrunicéw biegn rzeki.
wiéciaR:!i??:ii,?: te q::dgi zauwaiyii trzeba, ?.6 rzeczy-

7 . y uni stosowania w frasie dlugich
prostych pod nastepujacymi warnnkami:

1. Jefeli juz naturalny bieg rzeki jest  prosty,
a rzeka w tym biegu atrzymuje sie dobrze.

naleZa réwniez znane
1fa, Pomimo uplywu

i Przytem
_%e projektnjae kierunki regu-
Jaknajbardziej do natarsloych

1 gepriigtere Kernpartie besitzon® (str. 141).
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2. Jezeli bieg przez zastosowanie trasy prostolinijnej
nie dozna skrdcenia.

3. Jezeli spadek naturalny na partyi prostelinijnej
zgadza sig ze spadkiem wyréwnanym, Wszelkie prosto-
wanie biegu, burzace naturalny nklad rzeki, uznaé nalezy
na podstawie licznych przykladéw jake szkodliwe.

— Postep robot regulacyjnych i kanalizacyjnych na

“Sredniej tabie miedzy njéciem Aupy i Metuji pod Jaro-

mierzem, a ujSciem Weltawy pod Mielnikiem opisuje
Wochenschrift f. p. Gff. Baudienst Nr. 28 i 29[1919, oraz
Technicky Obzer Nr. 88, 38/1916 i 7, 8, 9/1918. Rohoty
rozpoezeto na podstawie unstawy kanalowej z r. 1901,
Kanalizacya dla statkéw 600-tonowych na glehokosd 21m
obejmuje przestrzen 180.3 km; ma tu byé wykonanych
32 stopnie, odpowiednio do calkowitego spadku 94,2 m.
Do roku 1914 wykonano regulacyg kilku partyi, priez
tego zaé 8 stopnie, a to dwa w poblizu Mielnika (Mielnik
i Obrzistwi) stopnie I, i II.,, oraz jeden pod Kralowym-
Hradeem (Koniggritz) nr, XXVI, W czasie wojny az do
chwili ohecnej robota postepowala dalej, jakkolwick w coraz
bardzigj stabnacem tempie. Roboty rozpoczete w 8 punk-
tach, obsjmujy ragulacye i wykonanie stopni.

Interesujacem jest, jakie systemy jazéw stosujy
obecnie, gdyz jak wiadomo Czesi wysilali sig ink prazy
kanalizacyi Weltawy, jak i fiaby, na wykonywanie rzeczy
oryginalnych i nowych.

Jaz w Przedmierzycach (stanowisko XXVIIL)
o spadzis B,88 m posiada dwa ofwory po 11 m Swiatla,
zamknigte zasuwami Stoney’a z klapami do regnlacyi
stanu wody. Jaz w Kolinie (stanowiske XIV.) o spa-
dzie 2,6 m ma 8 otwory pe 19 m éwiatla, zamknigte wal-
cami Zalaznemi. Jaz w Podiebradzie (stanowiske XL.)
o spadzis 2,96m ma 2 pola po 22 m dwiatla i jedne
o 8m gwiatla, zamknigte zasuwami Stoney'a, Wysokodé
podnoszenia zasuw w przgsfach skrajnych wynosi 4,86 m,
w grodkowem 7,9 m, gdyk tu zasuwa moze bLyé takie
spuszezona w dél, aZ poniZej progu jasu. Jaz pod
Nimburgiem (stanowiske X.) o spadzie 2,80 m posiada
8 pola po 22 m Swiatls, konstrukeye zamykajaca stano-
wia réwniez zasuwy Stoney’a., W jazaeh arzadzono schodki
dla lososi.

Regulacya obejmuje wykonanie przekopbéw celem
wytworzenia lkorzystniejszega biegn dla zeglugi i z uwagi
na odprowadzenie lodéw, dalej ubezpieczenie brzeghw na-
rzutami, brukemi i plytami betonowemi.  Dr. M, M,

RECENZYE I KRYTYKL

Ewolucya form konstrukeyjnych w budowie turbin
wodnych, jako skutek wzajemnych wpiywéw teoryi
i praktyki. (Odpowied? na nwagi krytyczne p. Ini M.
Breszki o artykule pod powyZszym tytulem). (Dok.)

Malo to moZze kogod obchodzid, eczy szan. krytyk
nozgszezajge na wyklady prof, Camerera slyszal zachety
do stosowania takiej lub owakiej konstrukeyjnej wska-
zO0wki, czy mie, Za to miarodajnem dla mnie jest to, co
0 kolach typn Camerers méwili wspélozesni mu wybitni
koustruktorowie, co uwazali za ich zalety i wady, @ po-
niewaz szan, krytyk wymienil nazwisko Honolda, przeto
zaoytuje stown tego Honolda: _sind dem (Jamerer-Profil
die Vorziige leichter Barechnung und einfacher Konstruktion
zn eigen* (Honold Albrecht, Francisturbinen. Mittweida
1907—10 str, 185), ,..,Diese (Profilbegrenzung) ergibt,
sich reichlich lang, weshalb die inneren Partien des
Lanfrades mit grosseren Durchflussverlusten behaftet
gind“, a dalej ,...derartige Radprofile eine noch aus-
Ze z Korro-
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zyami w te) t. zw. partyi rdzeniowej kél! Camerera wal-
czono, dowodem tego sa liczne kola tego typu z gruszko-
watem, lub stozkowato Scigtem zakoliczeniem wewnetrznej
lipii profiln. Musze przytem zauwazyé, Ze kola typu Ca-
merera konstruowal jeszcze nawet sam Honold, dajac im
kierownice z dolnym pier§cieniem sterujacym.

Z wlasciwg calemu temu artykulowi krytycznemu
jednostronnoscia kladzie p. inz. Broszko krzyzyk nad
pnajnieszezefliwiej® przyjetym z Ameryki sposobem
nruchomiania Iopatek kierownicy od strony denka. Prze-
§liczne nowsze konstrukcye amerykanskich turbin o wa-
fach pionowyeh Swiadcza przeciw temu zdanin. Nawet
najwieksze turbiny jak 10000 HP. turbiny w Keokuk,
dajs dowdd, Ze naped kierownicy od strony denka da
sie rozwiaza¢ konstrukcyjnie bez zarzutn.

Gdyby p. inz. Broszko poznal byl mdj odezyt
w calodei, nie zag w streszezeniu tylko, bylby dowiedzial
sig, %0 méwitem woéwezas nietylko o nowych kolach firmy
Escher Wyss, ale takfe i o dawniegjszych typach kol
ze skoSnym wlotem, za inicyatora ktérych uchodzi inz.
Jacobsen (Z. f. d, ges. Turbinenwesen 1908 str. 37), co
jednak nie przeszkadza, ze mniej lub wiscei skoény wlot
jest zasadnicza cecha ogromnej wickszodei nowoezesnych
szybkobiegéw,

Poniewaz p. inZz. Broszko zaczepil o kwestye
szezelnodel lopatek kierownicy, przeto musze mu powie-
dzied, Ze nie jest ona bynajmniej kwestys drugorzedna,
gdyz od szezelunodei kierownicy zaleZy moZnosé odciaze-
nia zasuwy gléwnej przy pomocy zasuw obiegowych,
a wigc rozmiary i koszta mechanizmu uruchomiajacezo
zasuwe gléwna. MoZliwos§é wykonania kierownic gdbiega-
jacyeh od przyjetego ogdlnie szablonn jest mi znana
i w wykiadzie moim méwilem zaréwne o kierownicy Ka-
plana, jak o pomyslach Zuppingera i Ulmera. Do fru-
dnogei w tym kierunkn spotykanych zaliczalem przede-
wszystkiem wieksze koszta i trudna normalizacyg. Co sie
tyezy historyeznych uwag, to z pouuqd‘.y calego szeregu
zdarzen, w ktérych Ameryka instalowala n snelne suro-
pejskie turbiny, za epokowy i przelomowy wypadek
uwazam i podalem ten, o ktérym mi jako o takim méwil
jeden z powainych amerykahskich konstruktoréw, a mo)
szef podezas pobytu we fabryce S. Morgan Smith w Yorkn
pensylwanskim, Mozna i psychologicznie rozumied, Ze
wigldze wraZenie spowoduje fakt, ze turbina dla Ame-
ryki budnje sig w Ameryce podlug dyrektyw Huropy,
niz gdy turbina gotowa przyjeidia z za morza. ]

Myli sig p. inz. Broszko sadzae, Ze skrzynie ssace
jak na fig. 3 w omawianym streszezeniu mojego odezytu,

ozynig 2adosé jedynie wymogom estetycznym. Jezeli
wogole skrzynia ssaca dla turbin bliZniaczych, jak jg

przedstawia rysunek 605/8 w podreczniku Camerers, ma
pierwszenstwe przed typem 608/1, to z drugisj strony
typ podany przezemnie na fig, 8 bedzie najkorzystniej-
Bzym , jezeli zachodzi potrzeba umieszezenia loZyska mie-
dzy obu kolami bisgnacymi.

Nie widzg powodu, dla ktérego mielibySmy zamiast
przyjetego w techricenem slewnictwie terminu ,rura ssgea®
wprowadzad nowy ,rura ssawna', zad uzyty przez p, ins.
Broszkg termin ,krzywak® (niem. Kriimmer) wydaje mi
sig tak szpetnym nowotworem, Ze wolg ten element za
przykladem Francuzéw nazywné pTUrg BSROR zakrzywiona“
(tube d'aspiration coudé), lub ,kolanem rury ssacej”, je-
zeli za8 ochodzi o typ bhzmaczy, to ,skrzynia ssgea®
(ang. draft chest) wydaje mi sig bardzo stosowns nazwa,.

Muszg sprostowad falszywie przez p, inZ. Broszkge
zacytowany ustgp o nZywaniu spirali. Zdanie to odnosilo
sie nie do Slimacznic z Zeluza lanego jedynie, ale takie do

spiralnych kanaléw doplywowych w betonie. Co sig tyczy
nizszej dzielnosci turbin w Zelaznych spiralach w poréw-
naniu z temiz kolami zabudowanymi w otwartych komo-
rach, to winy wogdle biorac nie ponosi spirala. Spirali
zelaznych uiywa sie tylko przy wysokich spadach wody,
wskutek czego predkosei wody zaréwno w spirali jak
w kole sa wysokie i co zatem idzie mamy do czynienia
ze znaczuie wigkszemi stratami przeplywu.

Wkonien niech mi bedzie wolno dodaé jeszeze slow
kilka. Gdy po moim wykladzie w Towarzystwis Poli-
technicznem w dniu 5 czerwea z. r. nikt z pomigdzy
licznie wtedy zebranych glosu nie zabral w kwestyach
plzeaemme pomsaonycu' czulem sig dziwnie osamotniony,
nie widzac w tem gronie wsréd wieln wybltnych fachow-
cow, ani jednego wspditowarzysza pracy na obranem
przezemnie polu. Dojrzals krytyke cenis; i zawsze jej
pragng. Ale umysly krytyczne powinien cechowad sposéh
myslenia wolny od uprzedzen, Tylko taki umys! mozZe
stana¢ na tym poziomie objektywizmu, jakiego wymaga
krytyka naukowa. Taki umyst wie, ze w krytyce nauko-
we] nie powinno byd miejsca. dla insynuacyi bezpodstawnie
lekcewazacych sobie czyjes siudya, ich wartodé i metode.
Pospiesznie za$ spisana garéé faktéw, stojacych w sztu-
cznie naciagnietym zwia,zku z trescia zaczepionego arty-
kuln, niema z krytyka naunkows nic wspéblnego 1 jest
objawem ujemnego znaczenia, bo: It is an ill wind that
blows no one any good®. Dr. insd. Wiictd Aulich.

PRZEGLAD CZASOPISM.

Czasopismo goérniczo-hutnicze. Tresé zeszytu VII,
Przemys! gérniczy i hutniczy na Gérnym Slaskun w czasie
wojny, inz, Roman Rudowski, Projekt ustawy o diugosei
czasu pracy. Organizacya przemyslu naftowego. Sprawy
organizacyjne. Przeglgd pismiennictwa zawodowego S. p.
Wiadyslaw Gasiorowski, Rozporzgdzenia i mianowania,
Wiadomogei bieZace,

Tredé zeszytun VIIL  Co nam daje clask Gérny“
inz. Dr. Stanislaw Olazewwn Rudy olowisne w pasmie
gor Kielecko - Sandomierskich , inz, Wladyslaw Zukowski.
Z Rady Komisyi taryf ueluynh Stefan Lalicki. Z Sejmu.
Sprawy Zwigzke gérnikéw i hutnikéw polskich. Organi-
zacya przemysin naftowego (dok.). Przemysl nai'towy
w Rumunii przed r 1917, inZ Edward Windakiewicz
(dok.). Sprawy organizacyjne, Z kraj. Towarzystwa nafto-
wego. Rozporzadzenie i mianowania. Sprawozdania i ko-
mumkaty Przeglad piSmiennictwa zawodowego. Wiado-
mogcl biezace,

Roboty publiczne organ ministerstwa robdt pu-
blicznych zawiera prdez dzialu urzedowego w Nr, 2:
EKronika sejmowa. Aikieta w sprawie budowy drég wo-
dnych. 'I‘Lhmeme przeszlosei, Bibliograﬁu,. Stan wody na
Wikle. Nr. 3: Ankieta w sprawie odbudowy. Wiadomosci
biezace. Bibliografia, Stan wody na Wisle. Rozklad jazdy
parostatkdw. Przewdz ciggardw po drogach koiowych przy
pomocy traktoréw. Nr. 4: Kronika sejmowa. Z dzialal-
nosel ministerstwa robét publicznych. Wiadomosei bie-
#gce. Bibliografia. Stan wody na Widle, Zadania samo-
rzade w gospodarce drogowej. O klinkerach drogowych
i rurach kamionkowych, O zakladzie wodno-elektrycznym
w Jazowsku,

SPRAWY BIEZACE.

— Szkofa Politechniczna we Lwowie zostanie otwarta
z poezatkiam pazdziernika 1919 r. Sluchaczom, ktirzy
uezynili zadod¢ obowiazkowi sluzby w wojskn polskiem



w roku 1918/19 przyznane beda szezegdlne ulgi, oglo-
szone szczeg6lowo na czarnej tablicy Rektoratu i filii
Szkoly.

Dopéki trwa wojna przyjeci byé moga do Szkoly
Politechnicznej tylko ci studenci, ktdrzy zados¢ uczynili
obowiazkowi sinzby w wojsku polskiem, lub sojuszniczem,
wzglednie uznani zostali jako niezdolni do wojska, lub
z wojska zwolnieni, albo ktérzy sg w wieku niepopiso-
wym, W kazdym razie ze wzgledu na to, Ze szpital woj-
kowy pozostaje dotad w gmachu gléwnym Politechniki,
a po jego opréznieniu potrzeba jeszeze dluZszego czasu
na doprowadzenie gmachu do pierwotnego stanu, Grono
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Profesoréw zmuszone zostalo do uchwalenia ograniczeuis
liczby studentéw przyjmowanych (numerus clausus).

— Zjazd absolwentow WoyZszych Szkot przemysito-
wych. Grono absolwentéw WjzZszych Szkil przemyslo-
wych organizuje zwiazek, oraz zjazd, w sprawie zrzeszenia
si¢, organizacyi szkolnictwa przemyslowego &redniego,
zaloZenia organu fachowego i kooperatywy przemyslowe]
czlonkdw,

Komitet uprasza o zglaszanie sig pod adresem
pIndustrya“ Krakéw, Rynek 1. 190 z podaniem nazwiska
1 zajmowanego stanowiska, Réwniez przyjmuje sig zglo-
szenia udzialu w zjezdzie i referatow.

SPRAWY TOWARZYSTWA.

Zebranie tygodniowe z dnia 4. czerwca 1917 r.
W zastepstwie prof. Thulliego, ktéry z powodu waZnych
konferencyi na Politechnice z delegami ministeryalnymi
musial odroczyé zapowiedziany odezyt o reformie szkél
politechnicznych w Polsce, zagail pogadanke prezes Ry-
bicki,

Po przedstawieniu stanu biefacego spraw Towa-
rzystwa, podal referent informacye z Warszawy co do
programu robét publicznyeh w Razeczypospolitej Polskiej.

Ministerstwo kolei Zelaznych zamierze rozpoczynad
corocznie budowe 350 kilometréw linii kolejowych, co
wobec okresu budewy 21[2 -letniege przedstawialoby siec
okolo 875 km. Koszta budowy tych linii bez taboru
sf preliminewane rocznie na 250 milicnéw marek, Kwote
te obliczono na podstawie koszforyséw przedwojennych
w ten sposdéb; Ze w miejsce rubla brano 10 marek, by
przez to wyréwnad awyike cen w obecnym okresie. N&
Jeden kilometr linii wypada w ten sposéb 700000 marek
t. ] 1 i %, miliona koron. Jako najwazniejsze i najpil-
nigjsze uznano:

1. Polaczenic Warszawy z Poznaniem, przez budo-
we nowe] trasy Kutno- Strzalkowo jako 2-t;:>quj linii
pierwszorzednej; na te budowe preliminowano 800000
merek na kilometr, co ze wzgledu na latwosé terenn po-
winno w zupelnodei wystarezyé.

2. Polaczenie Léd%- Kutno = Plock - Sierpoe,

3. Przeksztalcenie linii waskotorowej Sierpoe-Nasielsk
na normalnotorows,

4. Polgezenie wygodniejsze Lwowa z Wiurszawg ,
przez budowe linii Zawada-Lublin, w migjsce istnie-
jacege polgczenia Rawa ruska - Rejowiec - Lublin,

b. W ministersfwie znajduje sie réwnies opraco-
wany juz projekt linii galicyjskiej Rzeszéw-Nisko, o ktéra
czynip intensywne zabiegi niekiérzy poslowie z Galioyi.

6. Starano sig rozwiazad sprawg warszawskiego
wezla kolejowego. Projektuje si¢ wybudowanie dwn dwor-
cbw osobowych, po prawej i lewej stromia Wisly, pola-
¢zonyeh podziemna trasg pod Alejami Jerozolimskiemi,
prazekraczajace ukodnie Wisle mostem.

Oprécz tego powstans po obn stronach Wisly
dworce towarowe. Okres budowy tego wezla przewidziano
na 10 lat, koszta jeszcze nie ustalone, wyniosa zapewne
okolo 100 milionGw,

. Na odbudowg i odnowienie poniszezonych PIZEZ
wojng budynkéw stacyjnych, magazynow itp. przewi-
dziano 120 mijlionéw marek.

Roboty okolo drég wodnych i kanaléw oméwil

ons§arnia prof. Matakiewicz, na jednem z poprzednich
firodowych zebran,

Bardzo wazna rzecza dla Warszawy jest obacnie
sprawa migszkaniowa, Dotad brak fam okolo 12 000 mie-
szkan , a roezny przyrost mieszkancéw jest tak znaczny,
ze zapotrzebowanie wynosi 8000 mieszkan rocznie. Dla-
tego ministeryum robét publicznych zamierza postawié
100 doméw czynszowyeh dla funkcyonaryuszy Panstwa
za okragla cyfr¢ 100 milionéw marek.

Nastepnie zawiadamiz prezes Rybicki o nadejseiun
do Towarzystwa listn od naczelnika Gldwnsgo Urzedn
Likwidacyjnege W1. Grabskiego z ParyZa, donoszgcego
o przedioZeniu kongresowi pokojowemu pretensyi Panstwa
Polskiego do odszkodowan w wysokodei 783561 milionéw
frankéw. Anglia i inne mocirstwa sprzymierzone pragn
nam dopomédz swoim kapitalem przy budowach publicz-
nych, lecz korzystaé z tego nalesy dopiero w ostatecznym
razie, gdy nie moglihyémy znalei¢ kapitalu wlasnego.
Baunki warszawskie zaloiyly Towarzystwo ,Ruch“, kté-
rege zadaniem ma by¢ finansowanie i budowa nowych linii
kolejowych , ale mialyby na razie tylko obey kapital do
dyspozyeyi.

Oprécz projektéw, chodby najlepszych i kapitalu
dostatecznego do odbudowy Paistwa, koniecznie potrzebne
sg sily techniczne. OtéZ i tu napotykamy na olbrzymie
trudnosei. Zapotrzebowanie inzynieréw przekracza kilka-
krotnie nasze sily. Od czaséw wojny Swiatowej wydaja
szkoly techniczne tylko znikoma ich ilosé. Stoimy przeto
przed alternatywa, #Ze jezeli nie wyksztaleimy dosta-

| tecznej liczby polskich inZynieréw, bgdziemy musieli za-

trudni¢ przy odbudowie inZynierdw zagranicznych. W tym
celu ualeZy bezzwlocznie zwolnié z wojska sluchaczéw
szk6! politechnicznych i przemyslowyeh i zwalniad rok-
rocznie przy poborze. Sily fachowe ze szkél przemyslo-
wyech nalezy réwnies zatrudnié przy odbudowie. Nasuwa
sig tu jeszoze jedno pytanie, c¢zy nie nalezaloby skrécié
czas studyéw na Politechnice na ten wyjatkowy okres,
gdy% mozZe lepiej mie¢ wlasnych technikéw o skromniej-
szem wyksztalceniu fachowem, aniZeli sprowadzaé obcych
z zagranicy, ‘

Powinno sie fez nmozliwi¢ stndya technigzne nieza-
moZnym, Warnnki materyalue egzystencyi w Warszawie
i innych wielkich miastach dla ksztaleacych sie przy-
jezdych, tj, takich, ktérych rodzina mieszka poza miastami,
gdzie sy Politechniki, sa obecnie bardzc trudne. Zara-
dziéhy temu moZna przez wybudowanie internatéw, do-
starczenie technikom srodkéw spoiywezych pe cenie nor-
malnej, udzielenie wigkszej ilosei stypendydw paiistwo-
wych, coby mialo jeszcze tg korzydé, Ze przyspoiyloby
panstwn funkeyonaryuszy dla sluzby peistwowsj, gdyZ
Juz dzié wielkse iloS¢ inZynieréw ustepuje z tej sinZby
I przechodzi do przemysiu.

Po referacie zabieral w dyskusyi glos kol. Czaj-
kowski Mikolaj i referent,
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Zebranie tygodniowe dnia 25, czerwea 1919 r. za-
gail prezes Rybicki wspomniéniem o &mierci inZ
Bdmunda Zieleniewskiego, generalnego dyrektora fabryk
maszyn i wagonéw w Krakowie, Sanoku i Lwowie, dlugo-
letniego czlonka Towarzystwa. Zgromadzeni przez pow-
stanie oddali czesd jogo pumieei,

Nastepnie wyglosii kol. inz. Otto Nadolski od-
czyt p. t. ,Obozy barakowe w O$wiceimiu i Szczakowej®.

Robotnicy z Malopolski zmuszeni brakiem odpowie-
dniego zarobku do emigracyi poza granice dawnej mo-
narchii austryackiej, gléwnie do Prus, oczekiwali w Oswig-
cimin nieraz po kilka tygodni na paszporty i pozwolenie
wyjazdn, co bylo dla nich bardzo ucigiliwe z powodn
braku pomieszezenin itp, dJeszeze przed wojng Swiatowa
gtarane sie przez posléw i Sejm umozliwié tym biedakom
pobyt w granicznych miejscowosciach, przez wybudowa-
pie barakéw w O$wigeimiu, wzglednie innych stacyach
przejazdowych na graniey pruskiej, niestety bozskutecznie,

Rzad austryscki nie cheial sie jednak na to zgodzid,
zasianiajac sig brakiem funduszéw i dopiero nieoczekiwa-
nie, w czasie wielkiej wojuy w grudnin 1915, nakazal
hezzwlocznie w terminie 6-tygedniowym postawié bharaki
drewniane w O$wiscimin, a nastepnie w Szczakowej.

Obéz barakowy w OsSwiecimin zaprojektowano na
12000, zag w Szczakowej na 2 do 3000 Indzi.

Budowe 90 bardkéw drewnianych w Oswigeimin
rozdano 3 firmom, a mianowicie: Towarzystwo Bau undg
Relonstruktions-Gesell. z Wiednia otrzymalo 80 barakdw,
Firma Hand i Riegelhaupt, Krakiw, otrzymala 40 bara-
kéw, Cybulski ze Lwowa 80 barakéw.

Opréez tych barakéw drewnianych, kiérych typy
objagnil prelegent na rysuukach i fotografiach, zaprojek-
towano nastgpnie 8 budynkéw murowanych pigtrowych
i 14 parterowych, Dla tej murowanej czedel przewidziauo
1 kuchnie wspolug, centralng, dla réwnoczesnego uzytkn
wszystkich partyi (w eiagu jednej godziny miala przy-
gotowad jedzenie dia 5000 ludzi), W partyi drewnianej
wiasta burakowego zbudowano oschne kuchnie pomie-
szogone w odrgbnych budynkach przyczem jedna kuchnia
misda wystarczy¢ dla wmieszkafiedw T barakiw.

' Do celéw posrednictwa pracy, spisywania kontrak-
téw itd. przeznaczono osobny budynek, t. zw. gieldg pracy,
z obszerny halg i wokdl biegracemi biurami.

Hala wspomniana miala sluzyé réwniez dla zgroma-
dzeni, kinoteatréw itp. Na wiey tego budynku znalazl
pomieszezenie zbiornik na 160 m* wedy dla zasilenia ce-
lego miasta barakowego.

W celuch dezynfekeyi wybndowano zaklad oezy-
gzezania i kapielowy dla 2000 do 2500 ludzi dziennie,
polaczony z pralnia bielizny i rzeczy. Celem oSwietlenia
barakéw, oraz popedu motoréw, pomp itp. wystawiono
osobng elektrownig, kibéra z czasem powigkszono, & to
w eeln ladowania akumulatorow dla lokomotyw elektrycz-
nych, majacych sluyé do przesuwania wagondw ze sta-
oyl w Ofwigeimiu.

Celem pomieszezenia chorych z obozu przewidziano
w nim dwa budynki szpitalne, jeden powszechny zwykly,
drugi dla chorych zakaZnych. W szpitalu chordh za-
kaznych przewidziano pomieszezenie 8 odrgbnych oddzia-
16w, w celu réwnoczesnego pomieszezenia chorych za-
kaznych.

Budynki administracyjne, mieszkalne, dworzee go-
spodarczy i ko$ciél uzupelniaja caloéé miasta barakowego.

3
a

Poniewaz miejsce pod budowg barakéw w Odwieci-
min wybrane zostalo bez wspéludzialn technikéw, okazaly
sie w czasie budowy ujemne skutki tego w trudnosciach
fundowanin budynkdéw, zaloZenia kanalizacyi obozu i do-
starczenia wody. Przy kanalizacyl okazala sie przede-
wszystkiem koniccznosé zaloZenia stacyl pempowej w sieci
i drugiej przy oczyszezalni mechanieznej. Celem zag zmniej-
szepia ilosei wéd pompowych musiano sig zdecydowad na
system rozdzielczy kanalizacyi z osobng siecia kanaliza-
cyjuna na wody zniyte i osobna na wody opadowe.

Projekt wodocingn przewiduje pobér wody ze stu-
dzien na terenie przewidzianym niegdys dla m. OSwie-
cima, skad tloczyé sig ja bedzie do zbiornika umieszczo-
nego na wiezy hudynku posrednictwa pracy, Ze zbior-
nika tego rozprowadza wodg sied rurocingown do poszcze-
gbélnyeh miejse odbioru w calym cobozie. '

Osobny rurociag tloczny dostarczad bedzie wods
z tegosamego ujecia dla miasta O$wiecimia. Ujecie Igcznie
ma dawaé dziennie okolo 1200 m® wody.

Drugi obéz barakowy wybudowano w Szczakowej
dia pomieszezenia okolo 2400 robotnikéw w 10 budyn-
kach murowanych, Podobnie jak w obozie poprzednio
opisanym ; znajduja sig tu tesame objekty i urzadzenia
dla potrzeb i wygzéd mieszkancow.

Kogzta dotychezasowe barakéw w Oswigcimin do-
chodza, kwoty 21 milionéw, w Szczakowe] ponad 2 mi-
liony koron. Budowg obu obozéw prowadzi Sekeya tech-
niczna Namiestnictwa we Liwowie, za podrednictwem oso-
bnego departainentu pod kisrownictwem prelegenta, oraz
lokalnyeh kisrownikéw budowy w Odwigcimin radey bud.
inZz, Adamn Machniewicza, w Szczakowe]j starszego lkomi-
sarza bud, ind, Wlodzimierza Janowskiego,

Glowne roboty ziemne, drogowe, kanalizacyjne, oraz
budowe kilkunastn budynkéw murowanych w Oswiecimia
(barakéw, podrednictwo pracy, zaklad kapielowy, szpitale,
piekarnia) wykonala firma H, Sliwitiski i E. Uderski, inne
budynki murowane krakowska Ska budownicza.

W Szezakowej roboty ziemne, drogowe i ezedéé ba-
rakéw murowanyeh wykonuje krakowske Ska budowni-
czych, czgsé barakéw murowanych Sliwinski i Uderski,

Poniewaz w najbliZszym czasie powejennym nie mo-
zemy dopuseié do emigracyi robotnikdw, przeto cel tych
miast barakowych trzeba bylo zmienié. Projektowano
wiee uzyeis obozn w OSwigeimin na pomieszezenie inwa-
lidow wojennyeh, zakladajac tam szkoly i warstaty przy-
gotownjace ich do zmienionych warnnkéw Zycia, W ostat-
nich dniach obdéz ofwigeimski zajety zostal na cele woj-
skowe, z czgéciowem przeznaczeniem na cele opieki nad
uchodZzeami 1 robotnikami polskimi, powracajacymi z poza
granie Ojezyzny.

Obéz w Szczakowej nadaje sig natominst bardzo na
pomieszezenie zakladu popraweczego dla mlodocianych
przestepeéw, zwlaszeza, 28 ledy w centrum przemysiowem,
gdzie z licznych mlodocianyel przestepedw tworzycby
mégl zastep potrzebnych warstatowedw 1 rzemiedlnikéw,
poZytecznych obywateli pansiwa, Takitez wniosek przed-
stawiony zostal ministerstwu warszawskiemun, jednak do
tej chwili wniosek ten nie uzyskal zatwierdzenia.

W dyskusyi zabierali glos prezes Rybicki, kol
Wierzbicki i prof. Lipa, wskazujac na mozliwe cele, jakie
Austrya miala upa oku, wydajac tak péino, bo dopiero
w 1915, nakez bardzo pospieszne] budowy miast bara-
kowych,

B,ed.l.k;or naczelny i odpowiedzialny Prof. Dr. Maksymilian Matakiewicz.

Nakiadem Polskiego lowarzsystwa Politechnicznego we Lwowie.

1. Zwigzkowa drukarnia we Lwowie, ul, Lindego 4.
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