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Sprawy Towarzystwa.

O ochronie robotnikéw, zatrudnionych przy wyrobie wyskoku -(spirytusu)

drzewnego i pokrewnych produktow.
Napisal
Inz. Arnulf Nawratil,

(Dokoniczenie).

Bardzo czgsto po zatrucin alkoholem metylo-
wym wystepuje katar pecherza (cistitis), $wiadczgey,
Ze trucizna przechodzse przez organizm drazmni
drogi moczowe. Szezegdlnem jest, Ze wystgpienie ka-
taru pecherza zauwazono n takich robotnikow, ktorzy
dluzszy czas byll zmuszeni oddychaé parami alko-
holu metylowego. Goldtammer (1878) opisuje wy-
padek, w ktérym wdychiwanie par Surowego wy-
skoku drzewnego wywolalo zaczerwienienie i na-
brzmieniq oczu, bél szyi, kaszel, szmery oskrzelowe,
dreszcze 1 $miertelny obrzek plhue.

Wewngtrznie zazyte wielkie dawki wywoluja
smieré po 4 godzinach do 8 dni. Zabdjeze dawiki dia
dorostych ludzi sa pomiedzy 120 a 240 ¢, natomiast
Slepote zauwazono juz po uzyciu 8 do 28 g. Pézniej-
sze spostrzezenia wykazujs, Ze juz 50 do 75 g czy-
stego alkoholu metylowego dzials na dorostych
§miertelnie, a u niektérych indywiduéw nawet 7 do
17 g wywolalo cigzkie otrucia; naczezo uzyty, dziala
daleko silniej i predzej. (E. Svadelmann, Viertel-
jahresschrift f. gericht. Medizin. XT,. IV. (1912);
Fr. Erben, Handb. d. #rztl. Sachverstiindigentitig-
keit, VII, (1910) Cz. L)

Kwa,.s oct_owy w steZzonym stanie uzyty
wewngtrznie truje, w rozeienczonym, jako ocet,
uzywany stale szkodzi zdrowiu, — Sigzone pary
kwasu octowego dzialajg trujaco, zaé rozrzedzone
powietrzem, stale uZywane, sy szkodliwe; robotnicy
occiarni ozesto' ging na suchoty (Nothnagel,
Arzneimitteilehre 1874, str. 404),

Pary terpentyny dzialajg silnie na odrodki
nerwowe, nierozrzedzone pary draznig narzady od-
dechowe i moczowe; wrazliwe indywidua jui won
terpentyny prayprawia o bél glowy, zawroty, nu-
dnosei, a nawef omdlenia. Terpentyna wewnetrznie
w Wwigkszej ilodei uzyta, wywoluje silne objawy otru-
o, & mozs spowodowa¢ $mieré (Nothnagel,
~tamze sir. 630), Drescher opisuje wypadek $mierci

skutkiem wdychania par terpentyny  (Uber todtliche
Vergiftung durch Inhalation von Terpentinoceldimp-
fen — Jahresb. d. Pharmacie, 1906, str. 227).

Te wszystkie produkty dzialajg na robotnikéw
w omawianych ruchowiskach w stanie powietrzem
rozrzedzonym, ale dzialajg stale przez 12 godzin
dziennie latami, mogs przeto dzialad szkodliwie,
mogs takze byé niebezpieczne, jezeli przestrzenie
robocze nie sg do$é obszerne, dosé wysokie, prze-
wiewne, przyrzady robocze nie sg naleZycie wypo-
saZone, a robota jest nieoglednie, opieszale, lub wa-
dliwie prowadzong.

Pary kwasow tluszezowych, aromatycznych
weglowodoréw, kwasu karbolowego i kreozotu, dzia-
lajac stale, dzialajg szkodliwie na roslinno$é, na
lisciaste lasy 1 wypedzajg z nich takze ptactwo.

Woda, zawierajaca w 1 litrze 0006 do Q:001
kwasu karbolowego, lub 02 procent smolowych pro-
duktéw, dziala trujaco ns ryby (Dr.J. Konig: Die
Verunreinigung der Gewiisser, 1887, str. 364), zas
wode rzeczna, zawierajgca !/, procent chlorku sodu,
dziala szkodliwie na lgki i wzrost traw (tamze str. 385).

Wegiel drzewny pochilania w czasie destylacyi
duzo tlenkn wegla 1 kwasn weglowego — 1 obj.
wegla drzewnego pochiania 94 obj. tlenkn wegla
i 8b obj. kwasu weglowego — a traci je dopiero po
dluzszym czasie leZac w przewiewie powietrza, ze
za$ wegiel drzewny pochiania cheiwie wilgoé, wige
wilgod wydziela z wegla zawarte w nim gazy, dla-
tego sklady wegla drzewnego w zamknigtych wil-
gotnych przestrzeniachiw piwnicach sg nisbezpieczne
(wszak tepig tam myszy 1 szezury). Wegiel drzewny
zapala sie bardzo Iatwo od iskry, zwlaszeza proszek
weglowy, wige nie mozna nrzgdzaé skladéw wegla
drzewnego w pobliZzu mieszkan Indzkich, a przesylek
kolejowych weglaladowaé do krytych wagonéw. Takze
nie nalezy lndowaé wegla drzewnego razem z olejami,
bo olej latwo si¢ w porach wegla utlenia i zapala go.

Przy destylacyi octanu sodu z kwasem siarko-
wym — dla wydzielenia kwasu octowego — wyda-
rzajg sig bardzo niebezpieczne eksplozye, jeseli kwas
siarkowy zawiera kwas azotawy Ilub azotowy, gdy bo-
wiem s0i octowa w poigczenin z soly azotowy dost_m.me
sie na dno kotla destylacyjnego, a ten rozgrzeje sig do
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Zaru, dzialajs te sole na siebie, tlen kwasu azoto-
wego utlenia nagle wegiel kwasu octowego i wywo-
Iuje gwaltowng eksplozye i detonacye. Eulenberg
(Hand. d. Gewerbe-Hygiene, Berlin 1876, str. 422)
opisuje wypadek takiej eksplozyi; zniszczyla ona
calg destylarni¢ wraz z kominem i dachem, huk sly-
szano na odleglos¢ 2 godzin, wszystkie szyby w po-
bliskich budynkach potrzaskaly, a rozerwany kociol
zabil robotnika i odrzucil go na kilka krokéw.

Opisane sposoby wyrobu wymienionych glé-
wnych produktow, towarzyszgce im ciala oraz ich
wlasnodcl wskazujg, Ze:

Ruchowisksa przemyslowe, w ktérych sie wy-
twarza lub rafinuje destylacyjne produkty drzewa
(drzewny gaz, drzewny wyskok, drzewny ocet, maz
smolowg drzewng, terpentyne drzewns, dziegied,
wegiel drzewny) naleZy ze wzgledu na ochrone zy-
cia i zdrowia zatrudnionych w nich robotnikéw,
a takze ze wzgledu na ochroneg sgsiadéw i publicz-
nych zakladow od szkodliwoséci, za$ publicznych wéd
od zanieczyszczen, urzgdzaé przy zachowaniu naste-
pujacych warunkéw i ograniczen.

1. Ruchowiska te mogs byé budowane tylko za
przyzwoleniem wladzy przemyslowej, wydanem na
podstawie postepowania edyktalnego.

2. Urzgdza¢ je mozna ile moznosci daleko od
zamieszkalych siedzib ludzkich, na przewiewnych
miejscach z uwzglednieniem kierunku panujacych
wiatrow, gdyz wydzielajace sie w nich wyziewy
czué na daleks odleglosd.

8. Nie nalezy tych ruchowisk urzgdzaé w po-
blizu laséw, uprawnych pél zbozowych i pastwisk.

4. Urzgdzenia w tych ruchowiskach co do ko-
munikacyi, os$wietlenia, ogrzewania, wentylacyi,
kotléw parowych, silnic, transmisyj, maszyn robo-
czych, wyciggéw, przyrzadéw transportowych, skia-
déw, érodkéw ochronnych i wychodkéw, musza od-
powiadaé odnosnym obowigzujacym przepisom, ktére
obecnie dla Galicyi 1 OCieszynskiego zawarte sg
w rozp. z 23 listopada 1905, Dz. u. p 1. 1786.

b. Sklady drzewa, wegli, wyskoku drzewnego
.1 terpentyny muszg byé od ogmisk najmniej 50 m
oddalone,

6. Destylarnie oraz sklady wyskoku, terpentyny
i wegla drzewnego nalezy budowad zupelnie ognio-
trwale; nie moZna ich pokrywaé ani smolowang
tekturs, ani cynkows blachg.

7. Wszystkie przestrzenie robocze muszs mieé
ogniotrwale gladkie posadzki, dajace sig latwo
czysto utrzymadé. ,

8 W destylarniach paleniska muszs byé tak
odosobnione od otworéw kotléw destylacyjnych i od
przestrzeni, w ktérych wyplywajg z chlodnic desty-
laty, aZeby destylujsce gazy 1 pary nie mogly sig
dostaé do ogniska pieca destylacyjnego.

9. Jezeli kotly destylacyjne beds umieszezone
w budynku lub pod dachem, to przestrzen nad plat-
formg kotléw i przyrzadéw destylacyjnych, musi
wynosi¢ najmniej 1'8 m. Przestrzen ta musi byé
przewiewns,

10. Ogniska piecéw destylacyjnych muszs by¢
tak urzadzone i zaopatrzone, azeby obslugujscy je
robotnicy w czasie roboty byli chronieni od wiatru
i opaddéw atmosferycznych, takze nie mogg byé wy-
stawieni na dokuczliwe cieplo, promieniujace z ognisk
i drzwiczek ogniskowych.

11, Wyjdeia na platformy kotléw destylacyj-

nych muszg by¢ wygodne i ogniotrwale; te wyjscia,
platformy i wszelkie przejscia nad przestrzenis ro-
boczg musza byé z Zelaza, dostatecznie silne i opa-
trzone poreczami 1m wysokoSci.

12. Chlodnice muszg byé tak urzgdzone, azeby
destylaty nie wyplywaly z nich cieplejsze jak 25°C.
Woda do chlodnic powinna doplywacé automatycznie.

138. Przestrzenie, w ktérych si¢ odbiera desty-
laty, muszg byé zabezpieczone od wiatru i opadéw
atmosferycznych, muszg byé jasne i przewiewne.

14. Wyplywy chlodnic muszg byé opatrzone
hydraulicznem (syfonowem) zamknigciem, azeby gazy
i mnieskroplone pary nie mogly uchodzié do prze-
strzeni, w ktorej przebywa robotnik.

15, Destylujgce gazy i nieskroplone pary muszg
byé odprowadzane i spalane, w ten jednakze sposéb,
azeby nie mogly spowodowaé eksplozyi. Rury, od-
prowadzajgce gazy, muszg byé takze od strony od-
bieralni zaopatrzone ochronnemi gestemi siatkami,
jakich sie uzywa do lamp Davy’go.

16. Odbieralniki muszg w odbieralni mieé talk
szczelne przykrywy, azeby nie mogly przepuszczaé
gazéw do przestrzeni, w ktérej przebywa robotnik.
Te pokrywy powinny byé ze szkla, by moZna wy-
godnie widzie¢ przez nie przebieg destylacyi.

17. Otwarte przyrzady do odparowywania, su-
szenia i prazenia, muszg si¢ znajdowad pod sklepie-
niami, lub murowanemi kapami, zlgczonemi z eks-
haustorami, uprowadzajacymi gazy i pary do ko-
moér lub naczyn, zawierajgcych pochlaniajgce ciala,
by gazy i pary nie mogly zanieczyczaé powietrza
w ruchowisku i w okolicy.

18. Mieszanie, przewracanie i wybieranie suro-
wej 1 prazonej masy musi si¢ odbywaé w takich
przyrzgdach i w taki sposéb, by te roboty nie na-
razaly robotnikéw na dzialanie wydzielajacych sig par
i na promieninjgce cieplo,

19. Sklady wyskoku drzewnego musza byé od
mieszkan ludzkich oddalone, muszg byé ogniotrwale
1 przewlewne. Wyskoku nie wolno trzymaé¢ w otwartych
naczyniach, a w szklanych tylko, gdy te sg ochro-
nione przeciw rozbiciu, Beczki nalezy tak ukladad,
by nie mogly spasé na robotnikéw.

20. Sklady wegla drzewnego nie mogy sie znaj-
dowaé¢ w poblizu zabudowan, w ktérych przeby-
wajg ludzie; muszg byé ogniotrwale, przewiewne
takze w spodzie przestrzeni i mie wilgotne.

21. Waszelkie ciekle i stale odpadki, takze
wody z chlodnic, nalezy tak zuzytkowad, wzglednie
czyseié i odprowadzaé, aby nie mogly zanieczyszezad
obszaru fabrycznego, publicznych S$ciekéw 1 wdd,
& takZe sgsiednich gruntdw.

Odplywy poza zaklad fabryczny nie mogy
byé¢ ani kwadne, ani alkaliczne, ani slone, nie mogs
zawieraé wolnego chloru, nie mogs mie¢ ani tlustej,
ani opalizujgce] powloki.

22, NeleZy urzgdzié dla robotnikéw izbg wy-
poczynkows, dostatecznie obszerns, jasna, suchsg,
wentylowann, W zimnej porze ogrzewans, Wyposa-
%ong w stoly, lawki 1 kuchnig do grzania pokarmdw.

23. W sypialniach robotniczych, ktore tak ob-
szerne bydé musza, by na kazds spigea w nich osobeg
wypadalo najmniej 16 m? wolnej przestrzeni, powinny
sig znajdowaé¢ lawice z siennikami, wypelnionymi
czysty sloms, wezglowia i koce do przykrycia.

24, Nalezy urzgdzié dla robotnikéw lazienke pa-
rows z tuszem, lub zwykls o cieplej wodzie do kgpieli,



azeby kazdy robotnik mégl z Yatwoscig przynajmniej
raz w tygodniu wykgpaé sig 1 umyé cialo mydlem.
Yiazienka musi odpowiadaé wymogom hygieny. Mydlo
1 czyste przescieradla do kapieli dawaé bedzie przed-
siebiorstwo.

26. Nalezy nadto urzadzié dla robotnikéw umy-
walnig do mycia rak i twarzy w czystej letniej wo-
dzie. Mydlo i czyste reczniki dawaé bedzie przed-
sieblorstwo.

26. Palenie tytoniu w destylarni i rafineryi,
a takze w skladach musi byé zabronione; odnoény
zakaz ma byé wywieszony u wejsé do fabryki i do
poszczegdlnych przestrzeni.

Przepisy ruchu.

1. Techniczne kierownictwo ruchowiska mozZe
byé powierzone tylko osobom dokladnie obeznanym
z poszczegllnemi robotami i rozumiejacym nalezycie
przebieg odbywajgcych sie w ruchowisku proceséw
chemicznych.

2. Dozorcy robét muszg byé dokladnie pouczeni
o swych obowigzkach i powinni umieé je nalezycie
wykonywac.

) 3. Robotnikéw nalezy pilnowad, by poruczone
Im roboty wykonywali z zachowaniem ostroznosei,
majgecych na celu bezpieczenstwo ruchu.

4. Wszystkie przyrzady destylacyjne i rektyfi-
kacyjne, a zwlaszeza ich urzgdzenia ochronne, na-
lezy codziennie badaé, czy nie sg uszkodzone. Kazdg
wadliwesé przyrzadu nalezy przed dalszem jego uzy-
ciem usungg.

6. Nalezy pilnowad, by:

a) destylaty nie wyplywaly z chlodnic cie-
plejsze jak 25°C, wzglednie 40°C.;

b) urzgdzenia " do odprowadzenia gazéw desty-
lacyjnych nalezycie funkecyonowaly;

_¢) siatki bezpieczenstwa w przewodach gazu
nie byly uszkodzone (gazy i pary 53 tu kwasne,
wige niszezg Zelazne siatki, a mosiezne zatykaj
grynszpanem i smolg); i

d) robotnicy nie wchodzili do goracych kotiéw
destylacyjnych ;

e) ozigbione kotly byly dobrze wydmuchane
parg lub powietrzem, zanim do nich robotnik wejdzie;

... T) wszelkie zaglgbienia, studnie, cysterny, zbior-
‘1111.11, kotly robocze i parowe, piwnice, kanaly, zam-
knigte komory, zostaly przewietrzona, wzglednie
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parg lub powietrzem przedmuchane, zanim wejdzie
do nich robotnik.

9) do wnetrza tych przestrzeni -nie wchodzono
z otwartym plomieniem, a tylko z latarks gorniczg
Davy’go lub z elektryczng lampg bezpieczenstwa;

k) robotnicy, majgcy pracowaé w zbiornikach,
kottach itp. byli pod ramionami przepasani pasem
ratunkowym, przytwierdzonym silnie do liny na
zewngtrz zbiornika (kotla) wystajacej. Robotnicy ci
muszg podezas roboty w kotle (zbiorniku) pozosta-
wacé pod obserwacys dozorcy, pilnujgcego od zew-
natrz roboty w kotle (zbiormika);

i) przewody pary wchodzgce do kotla naley
przed wejsciem robotnika do kotla calkiem pewnie
zamkngé w ten sposéb, azeby nawet przypadkowe
otwarcie przewodu podczas pobytu robotnika w kotle
bylo uniemozliwione;

k) kwas siarkowy sluzgcy do rozkladania octa-
néw nie zawieral kwasu azotowego i azotawego.

6. W zakladzie musi sig znajdowaé zawsze
w dobrym stanie i pogotowiu:

respirator do przebywania w niebezpiecznych
dla zycia gazach, drabiny, nosze, przyrzady i srodki
ratunkowe do niesienia pierwszej pomocy ofiarom
wypadku.

7. Kierownicy i dozorcy robdt powinni byé
pouczeni o niesieniu pierwszej pomocy w nieszczesli-
wych wypadkach.

8. Kazdy robotnik jest obowigzany cialo swe
czysto utrzymywaé i w tym celu powinien przy-
najmniej raz W tygodniu wykapaé sig i umyd my-
dlem, nadto codziennie po skonczonej robocie umyé
mydiem twarz, kark i rece.

9. Nie wolno zatrudniaé w tych ruchowiskach
mlgdocianyoh robotnikéw.

10. Nie wolno zatrudniaé w tych ruchowiskach
zle odZywionych, chartacznych oséb. Tylko silni,
o zdrowych plucach i sercu robotnicy mogs w tych
ruchowiskach pracowad.

11. Nie wolno uzywaé¢ alkoholu metylowego
(wyskoku drzewnego) nawet w najbardziej rozcien-
czonym stanie, anl wewnetrznie, jako napitku, ani
zewnetrznie.

Powyzsze przepisy ochronne powinny byé wy-
wieszone w przestrzeniach roboczych i kazdy ro-
botnik powinien je dokladnie rozumieé i najécislej
do nich sig stosowad.

Lwéw, dnia 4. IV. 1919 r.

SPRAWY PUBLICZHE.

Zarys sieci kolejowej w Polsce.
Zebranie tygodniowe P. T. P. z dnia 7 maja 1919, prelegent kol. Ignacy Drexler.

(Dokoriczenie),
7. Krakéw-Warszawa, Ustanie ju? jazda |

=t i i s, i o T Y . o |
zamiast wprost ku pin.-wschodewi przez Granice,

stacye polozong o B0 km na zachéd od Krakowa.
Poczatek powysszej linii doprowadsi nas krétka
drogg do linii Granica-Kielce-Radom, a z Rado-
mia nowa kolej zawiezie nas przez Ryczywél
brzegiem Wisly do Warszawy.

8. Lwow-Warszawa-Gdansk, Jest te,
Jak wspomnialem nisodzowna ezedé miedzynaroe-

dowego traktu kolejowego (Gidansk-Odessa. Wy-
maga ona nowe] dwutorowej linii ze Lwowa
wprost ku pélnocy do Kulikowa, Stad do Belzca
moZe bycé uiyta stara liniia po odpowiedniem
wzmocnieniu podtorza i poloZenin drugiege toru.
Z Belzca przez Zamosé (stad odnoga do Chelma),
QOjazdéw do Lublina powinna byé zbndowana
nowa linisa, W czasie wojny marnie wykonana

kolej Belzec-Zawsasda-Rejowiec nie leiy
&
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na kierunku $wiatowego ruchu, a takze ze wzgledu
na slabg Zwiréwke nie przedstawia wickszej war-
tosci. Powinna zatem pozostad na przyszlosé jako
kolej lokalna !). Z Lublina do Degblina trzeba po-
lozgé drugi tor, a dalej opracowaé nows trase,
lewym brzegiem Wisly z Deblina przez Ryczywdé!
do Warszawy.

9. Lwéw-Wilno. Po polowie stara i nows
lini¢ przez Kulikéw, Krystynopel, Wlodzimierz
Wolynski, Kowel, Kamien Xaszyrski, Jaloecz,
Stomin, Dworzec i Lide. Ta linia, jedyna z wy-
mienionych, moglaby przez dlugie jeszcze lata
pozostaé jednotorows, oczywiscie na réwni z tam-
temi pospieszna.

Dodatkowo pozwolg sobie tu jeszcze zwrécié uwage
na wazZnoéé linij z Deblina do Tarnowa i z Liu-
blina do Jaroslawia (wzglednie do Przeworska,
a stamtad wprost na poludnie do Sanoka) dla wyzyska-
nia linij przekraczajacych Karpaty i splywajacych sie
w Budapeszcie (ku Adryatykowi).

Z tg calg siecig gléwnych linii naleZzy polaczyd bez-
poéredniemi liniami Cieszyn do Zaglebia i Bory-
slaw-Drohobycz do Liwowa,

Uzasadnienie potrzeby, poszczegélnych linij i opis
pozytkéw jakich sie¢ moZna po kazdej z nich spodziewad
dla ogélnego dobra, moglyby tworzyé temat bardzo inte-
resujgcej i pozytecznej pracy ekonomicznej. Tu wspomneg
przedewszystkiem o liniach Iaczacych sie z Zaglgbiem
weglowem. Ich celem gléwnym jest rozwiezé wegiel po
calej Polsce, na opal i do pedzenia motoréw, a nawza-
jem zwozié na obszar Zaglebia, do istniejacych i maja-
cych powstad fabryk, te wszystkie surowce, ktére bedzie
moZna najracyonalniej przerobié w blizkiem sasiedztwie
kopal.

Gdyby sig w dolaczony schemat ukladu gléwnych
linii kolejowych kolorowemi kreskami wrysowalo projek-
towane linie kolejowe, wystapilby jasno nowy zarys sieci
kolejowej w Polsce, Czworobok Poznan-Wilno-
Lwéw-Katowice-Poznan mialby byé obrgcza opa-
sujacy nasze panstwo. Z ta wigzin obwodows najsilniej
laczy sig czteroliniowa wypadnia do Gdanska. W obrebie
tak ujgtego obszaru, przekgtnie i liczne promie-
nie zbierajgce sie w gléwnych osrodkach ruchu, a prze-
dewszystkiem w leZacej w drodku ciezkosei panstwa War-
szawie, tworzg organiczng sie¢ Sciggien. Pamigtajmy
jednak ciagle, Ze to jest schematyczny wykres tylko
gléwnych wigzade!l migdzynarodowych i panstwowyeh,
wymagajacy zatem unzupelnienia sieciami niZszych rzedéw.

Wskutek zaniedbah Rosyi i Austryi na polu kolej-
nictwa, nietylko linie poboczne mamy budowad, ale
i znaczne czedci polgczen pierwszorzednych, Jeieli calosd
ma sprawnie i tanio funkeyonowad, konieczna jest decyzya
przedewszysikiem co do przebiegu gléwnyeh linij, Bez
plann ogélnego, poszczegdlne nieskoordynowane czgdci

1) Wedle ostatnich wiadomosei zamierze Rzad zbudo-
wadé kole] Zawada-Lublin, a wiee prawdopodobnie uirzy-
mad tez, jako oczgfé Awiatowej linii przestrzed Belzes-
Zawada. Pomijajge inne wzgledy, przemawiajgee za trass
Belzec-Zemodd i Zamosd-Lublin, wybér will Zawady,
jako punktu wezlowego, bylby bez watpiénia nieracyonsl-
riem 1 nieslusznem poniZeniem Zamogeia, ktdry, mimo swej
dwietne) przeszloéei 1 wezelkich znakomitych warnunkdw tech-
nicznych na utworzenie wezla kolejowego, mialby pozostad
juz na zawsze boczng stacys na podrzgdne) linii. Nalesaloby
raczej trasg z Lublina skierowad wprost nn Zamosd, a na
razie wybudowaé czgéé, do przeciecia sie z istniejaca linig,
zapewne gizied miedzy stacyami Zlojcem a Ruskiemi Pias-
kami.

rszkodzie elektryfikacyi

nie zrosna si¢ w organiczng, doskonals calosé. Dowodéw
na to mamy desyé w kazdej dziedzinie, najwiecej moze
w dziedzinie budowy miast, gdzie do$é powszechnie usi-
lowano zlepiad calodé z réznorakich dzialek, zawsze z mi-
zernym rezultatem. To teZ powinno si¢ te najgléwniejsze
linie choéby tylko w ogélowych projektach juz obecnie
ustalid.

Chodzi przedewszystkiem o to, aby zapobiedz prze-
prowadzeniu budowy jako kolei lokalnych tych linii,
ktére po wykonaniu calego ciggu kolejowego begda mu-
sialy na sig przyjac cigZar pokonania ruchu Swiatowego,
a nawzajem bedzie moZna z zupelnym spokojem budowad
pewne linie, jako podrzgdne normalnotorowe lub waskie,
bez obawy, #e tym liniom z czasem przypadng nadmierne
obowiazki. A dalej wiedzge z géry Ze dana linia kole-
jowa bedzie dwutorows, begdzie moina podczas budowy
pierwszego toru wykupié grunta pod tor drugi i pod roz-
szerzenie stacyj, wykonaé pewne roboty ziemne, odpo-
wiednio rozszerzyé fundamenty pod filary i przyczélki
mostéw, stosowad odpowiedni uklad toréw na stacyach
itp. To tez nie nalezy wydawad pozwolenia na budows
tadnej linii kolejowej przed szczegélowem zbadaniem
caloksztaltu spraw komunikacyjnych danej okolicy, t. j.
nietylko kolejowych, ale drogowyech i wodnych (rzeki
splawne i kanaly Zeglugi). Uniknie sig przez to wielu
bledéw i przyszlych trudnosei. Badanie jednak takie nie
powinno oczywiscie opézniadé budowy linii racyonalnych,

Przy obiorze kierunkéw dia linii gléwnych pe-
wng role moze odgrywaé ched Igczenia wazZniejszych miast
np. przy trasie z Poznania do Warszawy: Gniezno, Wio-
clawek, Plock. Nie nalezy wszakie i§¢ w tym kierunku
zbyt daleko, ale raczej obiera¢ kierunki hezposradnie,
proste, ni% ie pierwszorzg¢dume arterye naginaé do potrzeb
lokalnych, Prowadzenie kolei wzdinz rzek i kanaléw jest
korzystne dla obu pasm komunikacyjnych, szezegdlniej
w Polsce, gdzie jedne i druie trzeba bgdzie budowad,
wzgligdnie regulowad, co hedzie wymagalo dewozu olbrzy-
mich mas materyaléw budowlanych. A juz potem w oza-
sach normalnej eksploatacyi wytworzy sie potezne strugi
ruchu, na ktérych towary stosownie do swej wartoSei
i eein bedg mogly dowolnie wybiera¢ drogg wodna, po-
wolng i tanig, lub kolejows szybks, a droZszg. Szczegdl-
niej Wisla powinna mieé wzdluz calego biegn splawnego
linie kolejowe i to od Krakowa do Sandomierza z jednego
brzegu, (wzgledy wojskowe przemdéwia moze za lewym),
a dalej az do Gdaiiska po obu brzegach. Od Bydgoszcay
do ujscia jest tak rzeczywiscie.

Zwigzek drég Zelaznych z wodnemi wydaje mi sig
tek waZnym, e uwaZam za nieodzowne ustalenie ukladu
sieci kolejowej w §¢islym zwigzku z projektem 'sieci
wodnej.

Takse elektrotechnicy powinni zabraé glos w spra-
wie sisci kolejowej i osgdaid, ktére linie moglyby byd
z korzydcig dla ogélu zaopatrzone w poped elektryczny.
Dotad, dodé ogéinie, wzgledy wilitarne staly na prze-
dinZszych, waZniejszych linij.
Miejmy jednak nadzieje, Ze przecie czeka mas dlugi pokdj.

¢) Ruch na liniach podrzednych.

Précz linij wymienionych w poprzednich dwu uste-
pach niejedna jeszcze linia kolejowa bgdzie potrzebna dla
ruchu dalekiego. Wymienig tylko: Kowel-Wlodawa-
Milandw, laczagcs 2 wielkie koleje z glebi Rosyi ze
grodkiem pafstwa, Kielce-Ostrowiec-Jézefow-
Lublin, iaczacs luZne czgsol ciggu Wroclaw - Kijow
i otwierajncg no wschéd i poludnie wywoz cennych ma-



teryaléw budowlanych z goér Swigtokrzyskich, Skier-

niewice - Radom - Jézeféw-Krasnik-Zawada,.

wzmacniajges system linii z poludniowego wschodu na
pélnoeny i Radziechéw-Euck-Sarny prostopadls
do poprzedniej. Takie dlugi szereg istniejacych linii po-
winien otrzymaé drugi tor i by¢ celem podolania nowym
zadaniom przysposobiony do ruchu szybkiego.

O te wszystkie, Ze tak powiem, podstawowe osie
ukladu, opierajs sie sieci niZszych stopni,

W przeciwienistwie do linij gléwnych, celem kolei
podrzednych jest przedewszystkiem zaspakajanie potrzeb
miejscowych. Prowadzenie ich jest pod wzglgdem kie-
runkéw, Iukéw, spadkéow, a nawet szerokoéei toru sSprawsg
obojetna dla ogélnych intereséw komunikacyjnych panstwa.

tu znowu wystepuje wybitnie analogia do zasad bu-
dowy osad odnognie do sieci drogowej. Dla drugorzedne]
sieci kolejowej gléwnemi wytycznemi jest potrzeba traf-
nego zwigzania siq z waZniejszemi liniami i stacyami,
polaczenie ludniejszych osad i osrodkéw wigkszej pro-
dukeyi.

O ile chodzi o linie, na ktérych przewidujemy ma-
sowy ruch towaréw, a wiec w pierwszym rzedzie na
liniach przemyslowych i gérniczych, powinno sig z re-
guly stosowac normalng szerokosé toru, aby uniknad nie-
dogodnosei i kosztéw masowego przeladowywania, Nato-
miast na innych liniach podrzgdnych sa koleje wgsko-
torowe dla kraju ubogiego, a spragnionego g$rodkdéw
komunikacyjnych, bardzo odpowiednim grodkiem loko-
l'nocyi. Wzgledy militarne, jak pokazala praktyka wo-
Jenna, nie stajg na przeszkodzie stosowaniu torésw waskich.
I niewatpliwie bezpieceniej jest wojskn mieé do dyspo-
zycyi kolej waskotorows, jak nie mied Zadnej.

Zarzut, co do koniecznodei przeladowywania towa-

réw z kolejek wyskich na normalnotorowe,
w ostatnich latach byd decydujacym. Trafnie sk.
wane podwozia i kozly przewozowe,
gony wraz z ladunkiem latwo
na drugie, oraz Zurawie przeladoweze i rézne proste urza-
dzenia stacyjne zmniejszaja do minimum tradnosel prze-
ladowywania. A zreszts pamigtajmy, Ze w obrghie kolei
normalnotorowych 769, towaru uleg
zo. wzgledu na konieczng oszezednosd miejsca w wozach.
Przy  wigkszej odleglodci stacyi od miejsca przezna-
czenia przesylanego towaru, niewstpliwie taniej wypadnie
towar przeladowad i przewiesé kolejka, ni% przewozié go
fnrs:mi (szczegdlniej po wojnis, gdy panuje wielki brak
koni, a ceny paszy i roboeclzny niezmiernie wysokie).
) Mn{agsza. chy#osé kolejek waskotorowych nie daje
8ig zbytnio odeznwad, poniewas z reguly chodzi tu o nie-
wielki? ?dleglﬁnéci.‘ Wyjatkowo tylko, jak w Bogni i Her-
cogowinie obejmuje sied waskotordwek Znaczny obgzar.

Opory ruchu zwigkszaja 8i¢ w miare malenia szero-
kofci toru, ale zmniejszajacy sig ciegar wozsw wynagra-
dza te wade.

Wreszcie, co si¢ tyczy wygody jazdy, to nowsze
typy wozby turystycznych i restauracyjnych dla kolejek
nie pozostawiajy nic do Zyczenia.

Gléwne przymioty, w poréwnaniu z kolejami nor-
malnemi, dadzg si¢ ujaé¢ nastepujaco:

1. Wytrzymujac wigksza spadki i mniejsze
promienie fukéw, moZe kolejka dociera¢ do punk-
16w nieosiggalnych dla kolei szerokisj, a to do
miejse konsumpeyi moZe latwiej przekraczad te-
reny trudne; rzechy moZna jest Iatwiejszym przy-
rzadem komunikacyjnym.

2. Poniewa’ jest w budowie, ruchu i admini-
stracyi hez poréwnania tahsza, przeto moina

przestal
onstruo-
pozwalajgce cale wa-
przeprawia¢ z jednych linii

& przeladowywanin,
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latwiej zgromadzi¢ kapital budowlany, rychlej
umorzy¢ koszte budowy i, mimo stosunkowo nie-
wielkiego ruchu, z wigkszem prawdopodobienstwem
liczyé na bezposrednie dochody. To tez okolica,
ktérej nie staé na kolej normalng, moze si¢ be=
trudnosci zdobyé na kolejke.

3. Kolejki waskotorowe dadza sig zbudowacd
szybciej i z miniejszem zapotrzebowaniem robo-
cizny i materyaléw.

4, Sg one bardzo pojemne, tj. mogs przewozid
ogromne ilofei przedmiotéw i ludei tak, Ze mimo
szybkiego rozwoju stosunkéw moga poiZytecznie,
nie tamujac Zycia, przez dlugie dziesigtki lat
spelniaé swe zadanie.

5. Kolejka moZe w razie potrzeby wjeZdiad
do $rodka miasta, jezeli rozstaw szyn tramwaju
jest taki, jak kolejki.

W licznych sprawach edbudowy kraju kolejki moga
oddad najlepsze uslugi.

Dla uwypuklenia poréwnania i ulatwienia oryen-
tacyi zestawilem tabele, odnoszace sie do kolei normalno-
torowych (szer. 1435 m/m) gléwnych i podrzednych, oraz do
waskotorowych o szerokofci 1000 m/m, 7560 m/m i 600 m/m.
Przytoczone tu daty nie sa oczywidcie bynajmniej wy-
czerpujgce. Nie zawieraja tez wszystkich wartogci shraj-
nych, a tem mniej wartosei wyjatkowyech i tych, ktére
wynikajg z zastosowania trakcyi elektrycznej. Celem ich
Jjest tylko wskazaé na wielko4é réinic?),

Zestawienie poréwnawcze dat odnoszgoych sie
do kolei normalnotorowych i wgskotorowyeh,

normalno- | wogkotorowe
Koleje
glbwnel, fine| Podrzedne

Szerokoéé toru w mjm 1455 | 1435 || 1000] 760 | 600
Najmniejsze promienie osi torum| 260 |1 100 50| 40| B8O
Najwieksze spadki %y . . . . . 26| 40| BO BO| ©BO
5 chyio$ei km/godz . .|| 100 B0 35l 261 20

Wysoko&é profilu wolnego prze-

jazduem . . . . . .. . - «| 480| 480|| 875|810 800
Szerokodé profilu wolnego prze- ‘

Jaxn ofacs ot woo S e, 400| 400| 290|210 |190
Bzerokogé korony robdt ziem-

LY e e R R 630| 4201l 840|250 270
Dlugoéé progu (podkladu) em .| 260| 250| 190|160 | 180
Cigzar 1 m. b. szyny kg . . . , 40 BOj 2| 18| 186
Najwigkszy ciezar osi¢ .. , .| 12 9 7l 6 4
@pory ruchu na 11 cigzaru w po-

ziomie kg’ % e e . . 26| 28| 86| 8848
Cigzar wozu na 1 podréznego kg | 820| 260|| 160|140 | 100

= w » Lt ladunkukg .|| 80| 780| 670|520 (500

Koszt budowy 1 km kolei:

@) na réwninie w tysigcach X. || 160| 60| 88 26| 20
b) w terenie gérzystym w tys, K. | 500 | 200( 140/100| 80

‘Rubryke kosztéw budowy odnosi sie do stosunkéw
przedwojennych. Przy kolejkach, na ktérych bedzie sto-
dowane przeladowywanie masowe i przewoZenie towaru
wraz z wagonem, & to zapomocg koziéw lub podwozi,
musi sig stosowaé przekrdj poprzeczny kolei normalno-

') Cyfry wymienione w tabeli i w dalszych ustgpach
zostaly zaczerpnigte wprost lub po odpowiedniem przelicze-
niu i zaokraglenin z nastepujgeych dziel: Dr. R, van der
Borghit. ,,]'Sas Verkehrswesen". Lipsk, 1012, Alfred Birk:
nSchmalspurbahnen®. Lipsk 1910, J. Melan. ,Ingenieur- und
Architekten-Kelender", Wieden 1914.
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torowych, podwy%szony o wysokos§é konstrukeyi istniejacej
do przewozenia, t. j. o 80 em, czyli 560 cm X 400 cm.

‘W tem miejscu chce poruszyé sprawe wprowadzenia
wagonéw IV, klasy przy pociagach osobowych, dla dobra
podréznych i zarzadu kolejowego. W Niemczech IV, klasa
przewozi wigcej podréinych jak I., IL. i III. klasa razem
wzigwszy, a III. i IV. razem przewozs 919, calej ilosci
przejezdnych. Do ruchu wagonéw I. i IL. klasy zarzad
kolei stale i bardzo znacznie doplaca, poniewaz wozy te
sa stosunkowo najciezsze i nader kosztowne, a najrzadziej
obsadzone. W tych tez klasach wydaje si¢ najwiekszg
ilog¢ biletéw bezplatnych. Pierwsza klase nalezaloby zatem
utrzymad tylko w pociagach pospiesznych, przedewszyst-
kiem transytowych, dalej w turystycznych i w tych,
ktére wioda do miejsc kapielowych.

IIl. Rozmiar zagadnienia.

Aby sig zoryentowaé co do sumy dlugosci linii,
ktore przyjdzie nowemu panstwu wybudowad, nie liczmy
poszezegdlnych tras, ale wroémy do dat statystycznych.
Cheae, aby b. zabér rosyjski stal tylko nieco wyzZej pod
wzgledem gestosei linij kolejowych od Galicyi, a zresazta
nie dochodzil 60Y), gestosci b. zaboru pruskiego, trzeba
potroié tam dlugosé kolei, t. j. zbudowacé 27200 km
linij kolejowych. Dodajmy do tego na konieczne wuzupel-
nienia w innych czedciach panstwa 2800 km, a otrzy-
mamy okragls sume 30000 km, po polowie zapewne kolei
normalnotorowych i waskich. Gdyby$my sie zgodzili roz-
lozy¢ budowg tej sieci na lat 80 (a o ilez posunie sie
naprz6d swiat caly w tym okresie czasul), to mielibysmy
przed soba olbrzymie pensum: zbudowad i do uzytku pu-
blicznego oddné 1000 km kolei rocznie.

Dla przedstawienia rozmiaréw tego gigantyecznego
zadania, nie bede sig staral obliczaé kwot pienieZnych.

Nie podobna bowiem dazisiaj okreéli¢ cen jednost-
kowych tak gkomplikowanej budowy jaks jest kolej,
a teraz gdy si¢ miliardami rzuca jak pilks, mySmy stra-
cili poezucie wartosci pienigdza. Przytocze wige tylke
kilka dat, odnoszgeych si¢ do zapotrzehowania materyaiow
budowlanych i parku przewozowego.

Przyjawszy caterdziestokilogpramowe szyny i dwu-
dziestopiecioprocentowy dodatek na tory =sfacyjne i ma-
teryal laczacy, jak lubki, podkladki, éruby i gwozdzie,
otrzymamy 100000 ton zelaza rocznie dla nowych linii.
Przynajmniej faka sama ilogé lub raczej pedwdjna trzeba
przyjacé dla najkonieczniejsze] konserwacyi linii istniejg-
cych, Nie wliczono tu materyaln ksztaltéwak i prgtéw
potrzebnych. do budowy Zelazaych i Zelbetowych mosiéw
kolejowych. Na podklady drewniane dla nowych linij
(liczac 0'1 m? objetosci pa jeden podklad, a 1000 pod-
kladéw na kilometr), hedziemy potrzebowali 125000 m3
drzewa rocznig, a ze trzy razy tyle na wymiane w istnie-
jacych liniach. Zwirn na nowe linie trzeba bedzie do-
starczyé dwa miliony m® rocznie.

Dla utrzymania normalnego ruchu na swoich oheenych
84000 km kolei potrzebuje Polska (liczac po pél lokomo-
tywy, pe jednym wagonie gschowym i dziesigd fowaro-
wyeh na 1 km torn):

17000 lokomotyw,
34000 wagoniw osobowych,
340000 " towarowych,

fio&é ta ma co roku wzrastad o 500 lokomotyw,
1000 wagonow osobowych i 10000 wagonéw towarowych,
Dzisiejszy stan posiadania Panstwa stoi niewatpliwie bar-
dzo znacznie poniZej normy, a stan wozéw i lokomotyw
jest w znacznym procencie wprost rozpaczliwy, Tem
wigksze wige bedzie coroczne zapofrzebowanie.

Dodajmy do tego budowe 125 nowych budynkéw
stacyjnych, 1000 doméw dla funkcyonaryuszy kolejowych
i 800 lub 1000 zwrotnic dla nowych stacyi i 2000 dla
istniejacych, jake dodatek do corocznej produkeyi na
polu budowy kolei, a pobiezny obraz wielkiego zadania
wystapi chyba dosyé jasno.

Daty te sa nisodpartym argumentem za budowsa
wlasnych hut i walcowni szyn i ksztaltéwek, wlasnych
wielkich fabryk do wyrobu wagonéw wszelkiego typu
i lokomotyw. Nasuwa si¢ konieczno$é, z uwagi na bu-
dowe kolei, a w jeszcze wyzZszym stopniu goseincdw,
otwarcia kamienioloméw na europejska modle wielkich
1 zaopatrzenia ich w nowozytne kolejki powietrzne i przy-
ziemne, tlukarki i inne mechaniczne urzadzenia, konie-
cznosé masowego wyrobu progéw kolejowych i ich impre-
gnowania.

Przy tak wielkiej produkcyi powinno si¢ najsta-
ranniej ustalié, udoskonalié i do minimalnej liczby zredu-
kowaé typy pojazdéw, szyn, zwrotnic i ukladu budynkéw
stacyjnych , starajac si¢ o mozliwie ekonomiczne i wy-
godne formy. Ulepszenia dalsze w prayszlodei bgda oczy-
wiscie konieczne, ale juz dzi§ naleZy zuiytkowed cala
znajomos¢ rzeczy, wyksztalcenia i doSwiadczenia, jakiemi
rozporzadza nauka i praktyka polska w dziedzinie ko-
lejnictwa, '

Gdyby chodzilo o ustosunkowanie czasowe budowy
poszezegdlnych linii kolejowych, to pierwszenstwo nale-
zaloby przyznaé tym czesciom panstwa, ktére wykazuja
na.jwikazy brak kolei. A tn porzadek bylby nastepujacy:

1. zachodnia cze$é Krilestwa,

2. wschodnia b. zaboru rosyjskiego,

3. Galicya ‘Wwschodnia,

4. o zachodnia,

b. b. zabér pruski.

Tak moZna powiedzieé w ogélnym zarysie. Gdy cho-
dzi o szczegblowsze okredlenie to przedewszystkiem po-
winno si¢ budowadé te linie, ktére przy mozliwie naj-
krétsze] trasie oiywia jak najwicksze przestrzenie linii
kolejowych, dotad stabo funkeyonujacych. Beda to z re-
guly linie przekraczajace dawnpe kordony, a miedzy temi
pierwsza Belzec-Zamogd-Lublin., Dalej zasluguja na pierw-
szenstwo linia znacznie skracajaca droge np. Krakiw-
Miechéw-Chrzanica.

Moze tu tez decydujacs rolg odegraé potrzeba za-
trudnienia bezrohotnych. Nisznpelnie szczesliwa mySl
powziad Rzad nasz cheac kwestye bezrobocia rozwigzad
przez budowg kanaléw splawnych, ktérych projekty wy-
magaja nieraz lat calych na pomiary i obserwacye wodne,
badania geologiczne, tras¢ itp. Bezrobotnych naley mo-
jem zdaniem zwrécié przedewszystkiem do budowy go-
deifeéw i kolei i do regulagyi rzek. Studya techniczne,
handlowe i finansows dla kolei nie sg z reguly tak dlugo-
trwale, jak dla trags kanalowych. A nadto posiadajae jnZ
znaczng sie¢ kolejown, mamy pewnosé, Ze zbndowana
kolej odrazu hedzie pofyteczng, podezasgdy przy dro-
gach wodnych wypednie dziesiatki lat czekaé na uspla-
wnienie Wisly i innyelh rzek i na budowe “odpowiedniej
sieci kanaléw. Wreszeis roboty kolejowe dadza sig roz-
dzieli¢ na powierzchnie ecalego panstwa w miare potrzeby.
Dodajmy jeszeze, Ze prawdopodobiefistwo wykonania linii
zbgdne] lub pod wzgledem technicznym mniezupelnie ra-
cyonalnie zaloZonej i ewentunalnie kwota, ktéraby sie
wskutek zbyt pospiesznsj decyzyi zmarnowalo, bedzis bez
poréwnania mniejsza.

Pozwolg sobie dolaczyé tu jedng jeszeze uwage.
Cheg wskazad ne prawdopodobiefistwo rozwinigeia sig na
ziemiach naszych znaczmego ruchu turystycznego. Prze-
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dewszystkiem my sami pragniemy poznaé skarby zabyt-
kéw polskich i przyrody. Warszawa, Wilno, Gdainsk, Za-
mosé, Kazimierz, Kamieniec Podolski, Lewocza i tyle
innych miast pociaga nas swoja pigknoscia i zaciekawia.
Pospiesza, wedrowey z calej Polski w Karpaty i do gér
SWi‘itOeryskich, nad brzegi Wisly i Switezi, do puszezy
Bialowieskiej i na piaski nadbaltyckie. Odzyskawszy wol-
nosé, staliSmy sie réwnoczesnie modnymi w §wiecie. Wige
i do nas skieruje sie cze$¢ fali turystéw ze wszystkich
krajéw, Liczne pobojowiska i tysiaczne groby #olnierzy,
ktérzy znalezli spoczynek w ziemi naszej, beda, celem roz-
pacznej wedréwki rodzicéw, szukajacych kosci swych sy-
néw. Zreszta wielkie interesa przy odbudowie kraju, od-
nowie i organizacyi przemystu i rolnictwa Sciagna liczna
rzesz¢, szukajac zysku, a Zadna poznania kraju i jego
zagobéw, Wiec przy ukladanin sieci i wyznaczaniu linii
do budowy i o turystyce winuismy pamietaé, a réwno-
czesnie dokladaé staran, aby wazniejsze punkty byly do-
statecznie zaopatrzone w dobre i tanie restauracye, hotele
i przedstawialy si¢ pociagajaco, a nie razily obcych bra-
kiem ladu i zaniedbaniem,

IV. KoleJ a osady.

Przy rozwiazywaniu naszego zadania powinnismy
zawsze pamigtad, Ze ukladajac sie¢ komunikacyjna stwa-
rzamy réwnocze$nie warunki sprzyjajace powstawaniu lub
spiesznemu rozwojowi osad. Istnieje bowiem migdzy wsze-
laks droga a osadg zwiazek bardzo $cisly, stosunek réwno-
leglosei rozwoju i obustronnej zaleznosei : watle drozyzny
laczg sig z maly osada, petezne miasto, tj. zgeszezenie
mieszkaf ludzkich, wywolnje zgeszezenie salakéw komuni-
kacyjnych. Im wigksze miasto, tem gestsza sied. Z upad-
kiem ruchn na drogach (np. wskutek urzadzenia nowej
arteryi kom:unikacyjnej), upadajg osady. Po zniszezeniu,
czy zamarciu miasta pnstoszeja drogi. Slowem te dwa
?lementy, droga i osada, potrzebuja, $i¢ nawzajem do
1s.tn.ienia i rozwoju, przenikaja, sig 1 wzajemnie wypel-
niaja si¢ ruchem, ktéry jest tredcig ich Zycia 1).

Jeieli wiee stworzymy nowe szlaki komunikacyjne
przez budowg godcinicdw, kolei, kanalow splawnych i re-
gulacye wickszych rzek, wywolamy silne prady ruchu,
a tam, gdz‘ie sig przedmioty poruszane zatrzymuja, dla
przetwerzenia, sprzedaZy, przeladowania, lub w h;uych
celach, tam wytworza si¢ warunki powstania lub rozrostu
osady. Tak wige kaida stacya kolei moZe sig stad zaro-
d:r:m‘ osady, & na pewne moZemy sie spodziewad wiekszych
miast w waZniejszych wezlach kolei, w punktach skrzy-
“owania splawnych rzek lub kanaléw z drogami zelaznemi
u styku drogi morskiej z ladowa, '

Idealne warunki rozwoju ma Gdassk. Tu howiem
Iacza sig drogi morskie z PotgZng drogs wodng i ofmio-
ramiennym pekiem linij kolsjowych. Dotad sztucznie
W rozroScie wstrzymywany przez kordon rogyjsko-nie-
miecki, ktéry go odcinal od jego naturalnego terenu od-
ZYWezZepo, od dorzecza Wisly, pocznie, szezegdlniej po
wybudowanin sieci komunikacyjnej wodnej résé potegnie
1 wzmagac sig, a za sto lat, podobnie jak Neapol, Am-
sterdam i New-York, przewyZszy moze sams stolice liczba
mieszkancéw,

Szybki rozrost musi si¢ stad udzialem Plocka, ktéry
dotad lezal sametny nad brzegiem niemal nieuregulowanej,
plytkie]' Wisly, a w przyszlosci ma ofrzymaé port, moze

") Znakomicie przedstawions jest ta kwes?a w dziele

lozuﬁsl{iego profesora: Jean Brunhes. La Gdographie
humaine, Hssei de classification positive, I

: Principes et
exemples. Paris. Alean, 1910.
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polaczenie kanalowe z Zaglebiem wegglowem, a na kaidy
sposob pierwszorzedne polaczenia kolejowe z Poznaniem
i Warszawsa, z fiodzia 1 Mlaws, a nadto jeszcze ze trzy
odnogi mniejszej wagi do Sierpca, Plofiska i fiowicza.

Podobnie stang w kilkuramiennem wezle kolejowym :
Wiloclawek , Mlawa, Konin, Wielu, Zamosé, Sandomierz,
Jézefow, Szezytno, Augustdéw, Slonim, Radom, Ryczywél,
Kalisz i inne. £6d%, précz innych linii zyska krétkie po-
laczenia z Zaglebiem weglowem i portem Gdanska, zy-
skujac w ten sposéb nieporéwnanie lepsze niz dotad wa-
runki rozwoju, ktére z pewnoscia zdolaja wynagrodzié
zagrozenie rynkéw zbytu na dalekim wschodzie.

Précz tego naleiy sie liczyé z wysokiem prawdo-
podobienstwem rozrostu wezla Katowickiego, ktéry
gestym splotem linii moZe siggnaé przez Olkusz po Kra-
kéw, i z potrzebs uformowania wielkiego wezla kolgjo-
"wego w grodku panstwa, ktéry, opierajac si¢ o War-
szaweg, Deblin, Skarzysko i Katarzynéw,
pozwolitby gladko rozwiklywaé $wiatowy ruch, wiodacy
szeregami i pekami linii ze wszech stron do wymienio-
nego obszaru., Zaglebie weglowe jest dzi§ przestworzem
najgeséciej w Polsce zaludnionem, ILieczyé trzeba, Ze po
budowie nowych linii wystapi dalszy, duZy naplyw lu-
dnosei.

Przewidywanie tych faktéw otwiera droge pigknej
dzialalno$ci Rzadowi Polskiemu na polu budowy osad,
Chodzi mianowicie o przedsigwzigcie akeyi celem ulatwie-
nia . spodziewanego rozwoju i oparcia go o zdrowe zasady,
& wykluczenia naduzyé i nierzetelnych zyskéw, ktére
w takich warnnkach bez najmniejszych trudnos$ci osiaga
niesumienna spekunlacya. Zadaniem Rzadu, wprost obe-
wiazkiem kategorycznym, jest rychie skupienie w reku
publicznem, a wiee gzarzadu komunikacyj, przemysiu
i gmin, jaknajwiekszych powierzchni gruntéw. Tylko
w ten sposéb bedzie mozliwe przeprowadzié nowe bu-
dowle i istniejace rozszerzaé bez nadmiernych a zby-
tecznych wydatkéw, wywolanych naturalnym wzrostem
cen gruntéw, a podbijanych spekulacya. Jest to teZ je-
dyna droga niezawodna do uprawiania przez pahstwo
i gminy racyonalnej polityki przemyslowej i mieszka-
niowej. Ustawa o prawie budowli z dzierZawa do 80 laf
moZe tu oddaé nieslychane nslugi. W patistwie powinny
wykwitad, jedno po drugiem, miasta ogrodowe?).

Nagly i szybki rozwéj miasta grozi z reguly za-
glada jepo czgfel zabytkowych, t. j. przedewszystkiem
tak zwanemn staremu miastn. To tez starannem i nie-
ustepliwem czuwaniem nalezy otoezyé te pigkne, pamigf-
kowe miasta polskie, ktdre wskutek zmiany stosunkéw
stojg w progu znacznego rozrostu, Zeby tylko Plock, Za-
mosé i Sandomierz praytoczyé.

Opieka konserwatorska nie powinna sig ograniczad
tylko do wybitnych zabytkéw architektonicznych, w pierw-
szej linii koScioléw i ratuszéw, ale chronié od zniszczenia
takZe charakterystyczne kamienice i domki, kapliczki,
figury i krzy’e przydroZne, cmentarze i wszelkie zabytki
przyrody Zywej i martwasj.

Przedewszystkiem jednak nalezy ochraniaé dawny
rzut miasta, uklad jego ulic i placiw, stosunek wysokosé
doméw do szerokodei ulic i placéw itp. Przedmiotem
szczegllne] pieczy powinny byé zespoly miejskie
np. wigksze dziela architektoniczne wraz z otoczeniem
budowlanem lub ogrodowem, harmonijne widoki ulic
i placéw i t. p.

!) Por. J. Drexler: Miasta ogrodowe Lwéw 1912,
Na skladzie w Ksigimicy Towarzystwa Nauezycieli Szkoél
! Wysszych.
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Jezeli sie tym sprawom poswicel
€ ¢

dosy¢ starania | panstwu dobrobyt, stwarzajac organizm zdrowy i zywotny.

i fachowej pracy, to mimo spissznego rozwoju miast da | Akeya bezladna musi prowadzi¢ do marnowania pienigdzy

sig ilodd strat kulturalnych ograniczy¢ do minimum.

Z przytoczonego tu toku mysli widaé, jak obszer-
nem, donioslem i skomplikowanem zadaniem jest sprawa
komunikacyi w Polsce, Trafne rozwiazanie przyniesie

i sil spolecznych i utrudni jemo Zycie paiistwa. Od na-
szej wlasnej sprezystosci, energii, zapobisgliwosei i orga-
nizacyi zalezy nasza przyszlosc.

We Lwowie, w maju 1919 r,

Organizacya zarzé,dc')w drogowych w Polsce.

Referat Komisyi drogowe] przedstawiony na posiedzeniu Wydzialu gléwnego w dniu 2. czerwea 1919 przez kol. Bluma®

(Dokoriczenie).

Wladze drogowe II. instaneyi.

Stosownie do podzialu administracyjnego kra-
ju bedzie utworzona w kazdem wojewddztwie, wzgle-
dnie prowineyi, krajowa Dyrekcya robdt publicznych,
jako samoistny urzad II instancyi, niepodlegajacy
zadne] z wiadz administracyjnych wojewodzkich, ale
im rownorzedny.

W razie utworzenia mniejszych terytoryéw
administracyjnych na wzoér departamentéw francu-
skich, dyrekcye te moglyby obejmowaé kilka takich
terytoryéw, a w departamentach moglyby byé utwo-
rzone inspektoraty. Do spraw tyczacych sie komu-
nikacyi drogowych bedzie przy dyrekcyi utworzona
osobna sekeya, stanowinea wladze zarzadzajges dro-
gami panstyyowemi, wojewddzkiemi i powiatowemi,
oraz wladze nadzorczg nad wszystkiemt innemi dro-
gami, lokalnemi i miejskiemi.

Sekeya drogowa dyrekeyi robdét publicznych
bedzie sie dzieli¢ na oddzialy, « mianowicie:

1. Oddzial utrzymania drég wszelkich typéw
(panstwowych, wojewddzkich, powiatowych). Staty-
styka, wytworczo§¢ i przerébka wszystkich mate-
ryaléw drogowych. Zakupno i zarzad kamienioloméw
i zwirowisk publicznych, prowadzenie kultury wi-
kliny i szkélek drzew, utrzymanie centralnych gkla-
déw materyaléw, zakiadéw impregnacyi drzewa
i pracownie wyrob6éw bstonowych. Studys nad spo-
sobem zaloZenia i zuZycia pokladéw réznego typu,
przy u‘wzglf;dnieniu impregnacyl (maziowaniem) na-
wierzchni.

Statystyka drogowa prowadzona z uwzglednie-
niem kategoryi i rozwoju sieci drég, oraz kosztow
ich ntrzymania. Statystyka szutru na drogach pu-
blicznych okregu danej dyrekeyi. Zakupno i rozdzial
narzedzi 1 machin drogowych (walce zwykle 1 mo-
torowe, tlukarki, beczkowozy, tabory kolejek, samo-
chody, lodzie, promy etc.)

Kontrola 1 nadzér gminnych organéw techni-
czno-drogowych.

2. Oddzial projektowania i budowy, oraz wiek-
szych rekonstrukeyi drég wszeikich typow.

3. Oddzial budowy wielkich mostéw
i objektéw wraz z biurem konstrukcyjnem, gléwnie
w celu budowy mostéw drewnianych 1 mniejszych
objektéw stalych.

Opracowanie typéw budewl: drogowych, kata-
ster mostdw i mniejszych objektéw, przeprowadzanie
peryodyeznych préb wytrzymalogei mostéw istniejg-
cych, jakotez przy odbiorze nowych objektéw.

4. 0ddzialadministracyjny. Sprawy wy-
wiaszezenia i uregnlowania hipoteki terytoryéw dro-
gowych, rozpatrywanie kontraktéw kupna, sprzedazy,
lub dzierzawy terendw uzytych na cefo drogowe.

Rozpatrywanie kontraktéw dostaw robdt, opiniowanie
w sprawach stosowania ustaw 1 przepisow drogo-
wych, oraz ubezpieczenia personalu 1 yobotnikéw
drogowych. Oddzial ten jest organem opiniodawezym
w sprawach drogowych. Oddzialy skladaja si¢ z pe-
wne] iloSei samoistnych referentéw, ktérych liczba
zalezna jest tak od réZnorodnofci, jak i od rozmiaru
agend calej sekeyi drogowej, — przyczem podzial
referatéw bedzie oparty nie tylko na zasadach od-
rebnodci spraw, ale i terytoryalnego podzialu, W ra-
zie rozwoju agend, wzglednie zwigkszenia zakresu
spraw, mogs by¢ przydzieleni referentom pomocnicy,
wzglednie moze byé powiegkszona ilo§é oddzialdw,
t. J. samoistnych referatéw. :

Do zakresu dzialania sekeyi drogowej naleZs:

1. Sprawy personsine, obejmnjgce nominacye
inzynieréw drogowych nizszych rang i personaln
¥ pomoeniczego, oraz sluzby drogowej, jakotez przed-
stawianie wnioskdéw w sprawie nominacyl na wyZsze
stanowiska, oraz w kwestyi przeniesienia urzedni-
kéw i porzadku urlopéw. »

Whioski te majg byé przedkladane przez szefa
sekcyl drogowej w porozumieniu z szefami oddaia-
16w 1 delegatami zwigzkéw zawodowych. Instytucya
delegatéw zwigakow zawodowych urzedniczych dla
spraw personalnych winna byé przewidziana w pra-
gmatyce sluzbowej. Do prezydyum dyrekeyi robét
publicznych moze byé ewentualnie przydzielony spe-
cyainy referent techniczny do wszystkich spraw per-
gonalnych tej sekeyl, zalatwiajacy je w myél pole-
cen szefa sekcyi drogowej. )

2. Organizacya 1 prowadzenie szkol oraz kurséw
zawodowych (die drogomistrzow i nadzorcéw drogo-
wych) W miarq upowaznienia z Ministerstwa robdt
publicznych,

3. Badanie i zatwierdzanie projektéw ogélowych
1 szezegblowych, oraz odnosnych kosztorvséw budo-
wy z wyjgtkiem tych, ktére bedy zastrzezone do
decyzyi Ministerstwa robét publicznych.

4. Badanie i zatwierdzanie preliminarzy utrzy-
manla drog i mostéw odnodnej kategoryi w grani-
cach uchwalonego budzetu,

b. Zatwierdzanie kontraktdw (umoéw) wigkszych
dosfaw i robét.

6. Kolaudacya robdt i dostaw, oraz badanie
i zatwierdzanie wszystkich odnosnych aktéw, o ile
te agendy nie zosltang przelane na powiatowego re-
ferenta drogowego.

7. Przeprowadzanie wigkszych robét i kreowa-
nie odnofnych kierownictw, stosownie do zlecenia
Ministerstwa rob6t publicznych.

' 8, Sprawdzanie i zatwierdzanie rachunkéw bu-
dowy i utrzymania drig publicznych.




9. Kontrola preliminarzy gmin miejskich,
(

10. Udzlelanie Sejmom wojewddzkim (prowin-
cyonalnym) informacyi i opinii fachowe] w sprawie
wnioskow dotyczgcych potrzeb komunikacyi drogowej.

11. Przedstawianie Ministerstwu wnioskdw, spra-
wozdan, oraz ogélnych dat do preliminarze panstwo-
wego, wzglednie wojewddzkiego, na podstawie od-
nosnych uchwal cial reprezentacyjnych.

12. Zezwalanie na uzytkowanie drég publicz-
nych na cele nzytecznosci powszechnej (jak prowadze-
nie kolejek drogowych, tramwajéw, rurociagéw, tele-
fonéw, telegrafow, przewodéw do przenoszenia sily).

13. Sprawy dotyczgce $wiadczen stron intere-
sowanych z uwagi na specyalne uzytkowanie, wzgle-
dnie nadzwyczajne zuzyeie drog. Wspdludzial z sekeya
budowlans w sprawach rozbudowy i regulacyi miast
1 osad fabryeznych, wiejskich i zdrojowisk,

Sekeye drogowe o samodziélnym zakresie dzia-
lania posiadajg:

@) Kierowniczy i wykonawczy personal inZy-
nierski z uwzglednieniem takze potrzeby fachowych
InZynieréw mechanikéw (do maszyn drogowych
wszelkiego rodzaju) i geometréw do odgraniczania
terendw stanowigcych publiczng wlasnodé, wzglednie
sprawdzania granic przy zakupnie lub dzierzawie
gruntow na cele drogowe.

b) Staly pomocniczy personal techniczny (ry-
sownicy, kopidci, sity pisarskie) — oraz przyazielo-
nych czasowo na sezon robdt sluchaczéw inZynieryi
celem odbycia praktyki w czasie studyoéw.

¢) Referentéw do spraw prawno-administracyi-
nych, spornych i rekursowych, ktérych opinie stu-
zyé mogsg departamentom technicznym do wydania
decyzyl w sprawach drogowych.

.. @) Urzednikéw rachunkowych do prowadzenia
oddzielnego dzialu wszystkich wydatkéw drogowyah.

. ©) Urzednikéw manipulacyjnych do p‘rowafize-
nia osobnego protokoln wplywéw, ekspedytu i ar-
chiwum. y ;

Przewidziane w organizacyi
pu}ohcznych Rady techniczne majace mied glos do-
radezy w sprawech przychodzgeych pod cbrady
Sejmu wojewddzkiego, (lnb Sejmiku powiatowego)
oraz w kwestyi wnioskéw Dyrekeyi do Rzadu cen-
tralnego dot‘iyiczgcych budzZetn, rozdzialn kredytu,
programu robot ete., powinny posiadaé osobna Ko-
misye dia sEraw drogowych, zloZong przewaznie
% zawodowych ozynnikéw — opricz delegatow yejmu
prowincyonalnego i interesowanych instytueyi.

. W koficu zaznacza sie, 2e w celn SPrawnego
dmafamaj winna mie¢ Dyrekoya robot publicznych,
wzglednie jej sekcya drogowa, pewng samodzielnosé
pod wzgledem czesciowej zmiany prayjetego pro-
gramu wszelkich robét drogowyel, = m&z‘nuéciq in-
nego rozkladu réznych dzialéw tych robét, -

_Samodzielno§é te powinna ona réwniez posiadaé
¢e do ewentualnego przekroczenia przeznaczonych
kredytéw do pewnej wysokoSei, w kazdym jednak
razie winna rzecz przedstawié Ministerstwu odpo-
wiednio umotywowanem sprawozdaniem.

Dyrekeyi robot

Wladze drogowe III. instaneyi.

Q ey - nLe.. *_2 - - ¥ "
nekeya drogowa w Minisierstwie robit publicznych.
. . Yen naczelny
mial za

drogows

. urzgd spraw drogowych bedzie
zadanie ogélng kontrole nad gospodarks
wszystkich zarzgdow drogowych, orzeczni-
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ctwo ustawowe III instancyi, jak réwniez waZne
zadanie wprowadzania w administracye drogowsy
wszystkich ulepszen technicznych i gospodarczych
w celu utrzymania drég w jaknejlepszym stanie,
przy mozliwie oszczednym budzZecie. Zatem précz
przeprowadzania inspekeyi drogowych, zalozy cen-
tralny urzgd drogowy nizsze szkolnictwo zawodowe,
odpowiadajace potrzebom urzadzi drogowe stacye
doswiadczalne, zalozy biuro konstrukcyjne i siaty-
styczne, tudziez specyalne zaklady, a nawet fabryki
do produkeyi niezbednych w nowozytnej technice
drogowej materyaléw budowlanych.

Szczegllng opieks otoczy on drogi pafistwowe
oddane w bezposredni zarzgd Dyrekeyom technicz-
nym w wojewddztwach. Ministeryalnej sekeyi dro-
gowej przydzielony bedzie duzy zakres czynnosci
1 wplyw w dziale budowy nowych drog, a przede-
wszystkiem w ukladanin programdw budowy nowych
traktéw drogowych w poszezegélnych wojewodz-
twach.

Do wypelnienia tych zadan proponujemy na-
stepujgcy rozdzial czynnofei w Sekeyl drogowej
Ministerstwa robét publicznych,

I. Departament spraw personalnych.

‘Wobec wnioskéw podanych w rozdziale ,per-
sonal“ departament ten bedzie mial duZzy zakres
dzialania 1 wielks odpowiedzialno$é w wykonywaniu
prawa nominacyi 1 odpowiedniego uzycia urzedni-
kéw calej administracyl drogowej. W sprawach no-
minacyjnych i dyscyplinarnych wspéldzialad beds
z I, departamentrm drogowe senaty personalne I i IT
instancyi. Departament ten prowadzi¢ bedzie dokla-
dng i szczegélows ewidencye wszystkich urzednikéw
technicznych zajetych w panstwie. Podzial prawa
dysponowania urzednikami technicznymi miedzy Mi-
nisterstwo robdt publicznych a dyrekeye techniczne
zostanie okreslony osobng instrukeys. W kazdym
razie sprawy, jak wyznaczenie siedziby urzednika
i przeniesienie personalun w obrebie dyrekeyi techni-
eznaj, przydzial czynnodei, dochodzenia dyscyplinarne
itp. nalezed bedsg do =zakresu dzialania dyrekeyi
technicznych.

Sprawy tego departamentu ministeryalnego, tak
osobiste, jak i statystyczne, bedg zapewne odstepo-
wane do wiadomosei i ostatecznej aprobaty biuru
personalnemu przy prezydyum Ministerstwa robdt
publicznych, przez co jednak nis moze byé umniej-
szony decydujgoy wplyw sekeyi drogowej na sprawy

Swego personaiu,

Il. Departament konserwacyi drég.

Do tego dziadu nalezeé beds sprawy nastepu-
ce:

1. Ogdlna kontrela wszelkiej kategoryi drég
v Pafistwie, przez przeprowadzanie inspekeyi te-
chnieznych i lustracyi. Przeglad budzetéw drogowych
i sprawdzanie zamknigé rachunkowych dyrekeyi te-
chnicznych, rozdzial ustawowych dotacyi, wzglednie
subwencyi drogowych.

2. Naczelny zarzad drég panstwowych, ograui-
czony do inspekeyi tych drog, zatwierdzania budze-
tdw 1 zamknigé rachunkowych. Bezpoiredni zarzyd
drogami pafstwowemi, jak i kontrola tak techniczn,
Jak rachunkows, oddans zostanie dyrekeyom te-
chnigznym,

4 5
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8. Z powyiszymi dzialami zwigzany jest Scisle
referat dotyczacy zapotrzebowania materyalu i na-
rzedzi, o ile te sprawy nie bedg skutecznie i w ca-
Iosci zalatwione przez dyrekeye techniczne. Do tego
dzialu pracy nalezs zatem takZe zaklady przemy-
stowe, zaloZone z funduszéw panstwowych na ogélne
cele drogowe, przekraczajace interes pojedynczych
wojewddztw (fabryki sztucznych kamieni, zaklady
impregnacyi, lomy, fabryki narzedzi drogowych, cen-
tralne sklady materyaléw itp.). Bezposredni zarzad
takich zakladéw powinien byé w regule przelany na
dyrekeye techniczna, na obszarze ktérej ow zaklad
lezy.

4, W ramach dzialania departamentu konser-
wacyi drég lezeé beds bardzo wazne badania mate-
ryaléw drogowych (stacye dodwiadczalne) i réwnie
wazne badania drog doswiadczalnych, ktérych zalo-
zenie uznaly ostatnie kongresy drogowe za niezbedne.

b. Wreszcie nalezy z calym naciskiem podniesé
potrzebe przeprowadzania szczegélowych i grunto-
wnych badani w zakresie automobilizmu, tak w kie-
runku dostosowania si¢ jego wymogdéw, jak i ogra-
niczenia zbyt drastycznych szkod, jakie ruch auto-
mobilowy wyrzadza na drogach, przez dowolno$é
w konstrukcyach i ladunku wozdéw, przez zbytnig
szybkosé jazdy itp., oraz zastrzedz wplyw na usta-
wodawstwo w dziale samochodowym.

ITII. Departament budowy drég,

do ktorego naleze¢ bedzie zatwierdzanie projektéw
budowy nowych drég i szczegdlnie waznych objektow,
oraz wielkie roboty rekonstrukcyjne. Wykonanie
tych robét ma byé oddane w regule dyrekcyom te-
chnicznym.

Departament budowy drég bedzie ustalaé przez
ostateczne zatwierdzanie ogélne programy sieci drég,
przedkiadane przez dyrekcye techniczne na pewien
dluzszy okres czasn, bedzie rozdzielaé dotacye mie-
dzy poszczegélne wojewddztwa, bedzie przeprowa-
dzaé inspekeye budéw i zatwierdzaé zamkniecia ra-
chunkowe z budéw subwencyonowanych.

W departamencie tym rozdzielaé¢ si¢ bedzie
fundusze nadzwyczajne, asygnowane ze skarbu Pan-
stwa na naprawe szkéd elementarnych na roboty
glodowe, 1 inne nadzwyczajne, o ile fundusze te
przeznaczone bedg na wigksze roboty budowlane, lub
rekonstrnkeyjne, jak to zazwyczaj bywa.

IV. Departament kenstrukecyjny,

do ustalenia odpowiednich typéw drogowych, tak
dla drég pafstwowych, jak i drég nizszych typéw.
Szczegolng wage bedzie mieé opracowanie wzoréw
mostow stalych i projektowanie wigkszych mostéw
i wiaduktdw. Departament ten bedzie takZe pomocny
dyrekeyom technicznym w wojewddziwach, o ile ia
pomoc bgdzie Zgdana lub potrzebna.

Poza gléwnemi pracami sekeyi drogowej mini-
steryalnej, ujetemi w powyZej wymienionych czte-
rech departamentach, powierzone zostang osobnym
inZynierom referentom nastepujace dzialy admini-
stracyl drogowej:

1. Sprawy organizacyjne dotyczgce administra-
oyi drogowej, 2. ustawy i rozporzgdzenia drogowe,
B. wydawnictwa peryodyczne i inne techniczne pu-
blikacye, 4. szkoly i kursa fachowe, b. statystyka.

Jest rzeczs drugorzedng, czy referaty te ujymie

sie w organizacyl biurowej w osobny piaty depar-
tament drogowy, czytez pozostang one w rekach
referentéw podleglych bezposrednio kierownikowi
sekeyl. Mozliwem jest takze, Ze powyzsze referaty
prowadzone przez fachowych inZynieréw drogowych
wcielone zostang do odpowiednich departamentéw
wspolnych dla calego ministerstwa robét publicznych,
lub przynajmniej ich pewne cze$ci, jak n. p. referat
ustaw, statystyka, szkolnictwo.

‘Wreszcie nadmieniamy, Ze sprawy rachunkowe
tworzyé beds piaty departament sekcyli drogowej,
o ile nie beds wcielone w osobne inne cialo obra-
chunkowe, utworzone dla calego ministerstwa robot
publicznych.

Drogi przez miasta (ulice).

Do miast 1 miasteczek zaliczamy gminy, ktére
zostang przez wladze prawodawcze imiennie uznane
za miasta i miasteczka. Urzedy techniczne miejskie
dzielg sig na autonomiczne, czyli wlasciwe miejskie
i panstwowe. Pierwsze s wlaciwymi urzedami admi-
nistracyjnymi i wykonawezymi, w ich reku lezy caly
zarzad technicznych spraw miejskich, drugie sg wla-
dzami opiekufczemi, przez pouczenie, inicyatywe,
kontrole, a wyjatkowo tylko przejmujs niektére
agendy; wreszcie sg wladzami IT instancyi. Wszyst-
kie gminy miejskie powinny mieé urzedy techniczne
miejskie. O ile jednak miasteczka mniejsze, liczgce
do pieciu tysiecy gléw nie bedsg mogly ponosié ko-
szt6w wlasnego urzedu technicznego, winny utwo-
rzyé zwigzek, ktéry utrzymuje okregowego technika
miejskiego. Miasta majgce od pigciu do dziesigciu
tysigey mieszkancéw, powinny utrzymywacé wlasnych
technikéw miejskich, mogs jednak przystapi¢ do
zwigzkn za zgodg dyrekeyl robdt publicznych.

Okregi techniczne muszg sie lgezyé terytoryal-
nie. Miasta liczace wyZe] dziesieciu tysiecy mieszkai-
cOw utrzymujg wilasnych technikéw, wzglednie wla-
dze urzedy techniczne miejskie.

Technicy autonomiczni miejscy podlegajs za-
rzgdom miast.

Wszystkie drogi, pozostajace pod zarzgdem paii-
stwowym, pozostajg pod tym zarzadem w cadoscl
w miasteczkach i miastach liczgcych do dziesigcin
tysigey gléw. W miastach majgeych wigcej mizli 10
tysiecy mieszkaricéw zarzad temi drogami przecho-
dzi w zupelnodci na zarzad miasta i na jego urzad
techniczny za zwrotem stosownie obliczonych ko-
sztéw utrzymania, przebudowy i innych wydatkéw
drogowych. Wladze panstwowe drogowe wykonuja
tam nadzdr, kontrolg i dajg pomoc techniczng i finan-
SOW3.

Personal.

Wszyscy funkeyonaryusze drogowi tworzg je-
den odrebny etat i dzielg sig na cztery klasy:

1. Urzednicy I. kategoryi z .wyksztalceniem
akademickiem (inzynierowie, prawnicy, handlowoy itp.)

2. Urzednicy II. kategoryi z wyksztalceniem
dredniem (budowniczowie, zarzadey kamieniolomdéw,
cegieln, rachmistrze, kancelidci, rysownicy itp.)

8. Urzednicy III. kategoryi, nienalezgcy ani
do L, ani do II. kat,, (jakoto rysownicy, nadzorey
drogowi, maszynidci, nadzorcy kamienioloméw, maj-
strowie kamieniarscy, murarscy, betoniarscy itp.).

4, Sluzba, jakoto dréznicy, palacze, woZni, mu-
rarze, oiesle, kowale, &lusarze itp.).



Osobng kategorye nienalezgcg do etatu funkcyo-
naryuszy drogowych tworzg osoby, z ktéremi zawarto
umoweg bgdZto na dluzszy okres czasu, badz tez w celu
wykonania jednorazows] czynnosci. Powinno byé
tendencyg administracyidrogowej ulatwianie funkeyo-
naryuszom zdobycia kwalifikacyl, pozwalajgcych im
przejsé z nizsze] do wy#szej kategoryi. Ulatwianie
polegaé moze na udzielaniu urlopéw dla studyoéw
w celu odbycia kurséw naukowych i praktycznych,
ha udzielaniu zapomdg;-na czasowem przeniesieniu
do siedziby odpowiedniej szkoly itp.

. Wszystkie posady obsadza sie drogg nomina-
¢yl, przyczem dopuszczalne sg wszedzie i1 zawsze
konkursy publiczne, zewngtrzne. Nominacye przy
obsadzaniu posad i posuwaniu do wyZszych rang
odbywajg sie zawsze na podstawie opinii senatéw
personainych, ktore nalezy objaé pragmatyks shu-
zbowsa, a utworzonych po jednym w Ministerstwie
robdt publicznych 1 w kazdej Dyrekeyi technicznej.
Senat sklada si¢ z funkcyonaryuszéw trzech pier-
wszych kategoryi, mianowanych w polowie przez
Ministerstwo robét publicznych, a w. polowie wy-
branych przez tychZe funkcyonaryuszéw. Senat per-
sonalny wydaje précz opinii o kandydatach maja-
cych byé zamianowanymi, takze opinie w innych
sprawach personalnych (przenissienia, zZapomogi, re-
muneracye itp,).

Do spraw dyscyplinarnych beds utworzone oso-
bne senaty I i II instancyi, w ktérych inZzynierowi
drogowi powinni tworzyé wiekszosé.

_ Funkcyonaryusze wszystkich czterech klas zo-
stajg po pewnym prébnym czasie réinej dlugogoi
funkeyonaryuszami stalymi i otrzymujs pobory ro-
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czne w ratach miesigeznych z géry. Placa zasadnicza
wedle rangi przywigzanej do czynnosei, dodatek lo-
kalny zalezny od miejscowosel 1 wynagrodzenie w ra-
zie wykonywania szozegbélnych czynnosci. Automa-
tyczne, okresowe podwyzszanie sie placy, ograniczo-
nej do pewnej wysokosci zaleznie ad czynnosei. Place
te po stabilizacyi w rangach niZszych w tej wyso-
kosci, aby dawaly wystarczajaca podstawe do Zyoia.

Sprawy pensyonowania, funduszu emerytalnego
itd. uregulowane bedsa przepisami ogdlno-panstwo-
wymi. Ubezpieczenie od wypadkéw urzednikéw dro-
gowych na Loszt panstwa niezaleznie od obowigzku
placenia poboréw czynnych, wzglednie emerytalnych.

Mianowania. Szefa sekeyi w Ministerstwie
robét publicznych, jego zastepce, szeféw oddzialdw,
dyrektoréw robét publicznych i ich zastepedw mia-
nuje Naczelnik Panstwa na wniosek Ministerstwa
robét publieznych, poprzedzony opinig Senatu per-
sonalnego Ministerstwa robét publicznych.

Urzednikéw I 1 II instancyi mianuje w wyz-
szych rangach Minister robét publicznych na wniosek
Szefa sekcyi drogowej, lub dyrektora robdt publicz-
nych, poprzedzony opinig odnosnego Senatu perso-
nalnego.

Urzednikéw I i IT kategoryi w mniZszych ran-
gach mianuje dyrektor robét publicznych na wniosek
odno$nego szefa departamentn, z zastrzezeniem wply-
wu senatu personalnego.

Urzednikdw trzeciej kategoryi i sluzbe w Mi-
nisterstwie robdt publicznych mianuje szef sekeyi
drogowej, pozatem wogdle dyrekiorowie robdb pu-
blicznyeh na wniosek odnodénych przelozonych, po-
przedzony opinig danego senatu personalnego.

Projekt przepisow zelbetowych.

(Cze¢éé I, opracowana przez kol. M. T, Hubera i M. Thullisgo)

(Dokoficzenie).

2 Plyty &ciskane stropéw zebrowanych az do
6 m .qutqpu Zeber mogg otrzymaé grubosé mniej-

824, niZ 8 em, Jednak nie mniej jak 5 em, Jezeli takie
stropy p()‘s_la,da.‘]a, dla _rozlﬂgdu oboigZzen poprzeczne
Zebra, a to przy rozpietodciach od 4 do 6 m jedno
Zebro Poprzeczne, przy rozpigtosciach powyze; Gm
przynajmniej dwa. '

J:{}I{pleque grubosei plyt ss dopuszozaine pod
warunkiem przedloZenia dokladnego obliczenia ze
wzglgdu na clggnienia poprzeczne ,wildkien* hetonn
(Sciskanych podiuznie) nalezgeych jednoezegnie do
plyty i do Zebra. :

12. Obliczenie statyczne ma obejmowaé takze
filary, przyczélki i fundamenty z uwzglednieniem
ewantuamego wyporu hytirost,atycznago I wyznacze-
niem cignienia na grunt.

1B w pelﬂgc’l‘x'p{ytavch Zeibetowych nie powi-
nien odstep pretéw uzbrojenia w miejscu najwiek-
8zego momentu przekraczad 15 em.

§. 8. Wyznaczenie sit wewnetrznych.

1. Przy obliczaniu naprezen w czedciach ze-
skladéw Zelbetowych o postaci preta, czyli belki na-
lezy Przyjgé:

, % Liniowy rozklad wydluzen w kierunkn prosto-
padiym do rzekroju poprzecznego [czyli proporeyo-
nalnodé wydhuzen, lub skrécen, wzgledem odpowia-

wldkien podluznych od osi

obojetnej] *).

b) Stosunek spdlezynnika sprezystosei Zelaza
| do spélezynnika sprezystofei betonu Z: Ey—n—16,
| przyczem nalezy oblicza¢ naprezenia w  Zelazie
| 1 cisnienia w betonie z zupelnem pominigciem w be-
tonie ciggnien ?).

2. Dla mostéw i takich czedei budowli, kidre
s8 wystawione na dzialanie dymn, lub inne wplywy
| szkodliwe dla zelaza w razie powstania szczelin
W ciggnione] czgSci betonu, nalezy wykazad, Ze cig-
gnienia w betonie nie przekraczajs dopuszcezalnej
wartosci. Te ciggnienia nalezy wdwezas obliezyd
przy zaloZenin =10 dla calego przekroju 3).

3. Dla slupéw nie naraZonych na wyboczenie
oblicza sie dopuszezalue obcigzenie przy zapewnio-
nem srodkowem dzialanin wedlug wzoru:

P=g, (I}, 1D ),
przyczem o0, oznacza dopuszezalne cidnienie w bheto-

l dajacych odleglosei

1) Te przyjecie potwierdzaja besspornic dofwiadezenin
z belkami zelbetowemi narazonemi ua czyste zginanie, lub.
zgigoie z silg podluing , cczywiscie w obrebie faz I, 1 . (K. 0,
3 To odpowinds, jak pouszaja liezne doéwindezenia,
najlepiej 6. zw, fazie 116, prayiete] powszechnie za podstawe
obliczenia. (K. a.). i

! Zmniejszenie wartogei » na 10 odpowindi zwitksze-
niu wartodei gpolezynnika sprezysiofei betonu prey zmuicj-
szenin naprezen zgodnie z wynikami dodwiadezen. (K. a.),
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nie, F, pole przekroju betonu, F; pole przekroju po-
diuznych pretéw uzbrojenia. Atoli uzycie tego wzoru
jest dopuszczalnem pod warunkiem, Ze pole prze-
kroju zelaza F; wynosi najmniej 0,8%, a najwyzej
8%, pola przekroju betonu i Ze prety uzbrojenia sg
polgczone strzemionami w odstepach réwnych po-
lowie najmniejszego wymiaru przekroju slupa. Je-
zeli uzbrojenie podluzne jest silniejsze niz 39, to
z nadwyzki ponad 3%, wolno uwzglednié tylko trze-
cig czesd.

Dla sklepienn uwaza si¢ za minimum uzbroje-
nia 0,49),.

4. W czesciach zeskladu narazonych tylko na
ciggnienie, nie uwzglednia si¢ wealo betonu przy
obliczeniu przekroju zelaza; w przypadkach ad (2)
naleZy jednak ohliczac ciggnienia, ktdére nie powinny
przekraczadé dopuszezalnej wartosci.

5. Dia pretéw sciskanych (czy to Srodkowo,

czy teZ mimosrodkowo) nalezy uwzglednié niebez- |

pleczefistwo wyboczenia, jezeli smuklosé, t. j.
stosunek swobodnej dlugosci preta ! do najmniej-
szege promienia bezwladnosei przekroju ¢, przekracza

60 w wypadku uzbrojenia podluznego,

40 - ™ owijanego,

20 - betonu bez uzbrojenia.

W razie uzygia wzorn teoretycznego (Euler'a)
nalezy uwzgledni¢c zmienno§é spélezynnika spre-
zystosei.

6. Dla pretdw Sciskanych z uzbrojeniem
owinigtem (slupy owijane) naleiy przy wyzna-
czanin ci$nienia w betonie przyjaé sprowadzone
(idealne) pole przekroju ;. W przypadku rdzenia
okrgglego jest:

Fi=1.26 F,+16 F.4-30 I, 1),
przyczem O0zZnacza :
. %, pole przekroju rdzenia, t.j. betonu wewnatrz
nzbrojenia owinigtego;
F; pole przekroju uzbrojenia podluznego;
~ F: pole przekroju otrzymanego przez podziele-
nie objgtosei uzbrojenia owinigtego przez diugosé
sfupa.

W przypadku prostokatnego rdzenia w stosunku
hokow lezgeym miedzy 1 a 1,1 palesy uzyé wzoru:
fi=aF,+15 F;,

przyczem

dia

100 7.

=g =08 20 40

e=13 17 19

Owinigeie wolno uwzglednié przy pomocy po-
wyZszych wzoréw, jeZeli sg spelnione nastepujace
warunki:

@) Uzbrojenie poprzeczne jest utworzone z je-
dnego preta zawinigtego drubowato, lub z szeregu
pierscieni spawanych;

b) Krok Sruby, wazglednie odstep pierscisni jest
mniejszy od ¥, érednicy rdzenia przy 0:=50 kg/em?,
za$ mniejszy od /g Srednicy rdzenia przy o,=100%gjem?,
& nadto mniejszy od 8 em;

¢) Uzbrojenie podluzne jest (co do objetodei)
przynajmniej jedng trzecig uzbrojenia poprzecznego;

a i< 2 F,.

7. Jezeli obeigZenje preta $ciskanego daziala
mimos$rodkowo, albo gdy obciazenin §rodkowemu

!) Por. dr. M, Thullie i dr. A. Kuryllo: ,Berechpung
der umschntirten Bisenbetonsiulen®. ,Beton u. Eisen® 1918,
str, 214. (K. a.),

P towarzysza momenty zginajace, lub sily prosto-
padle do osi, to nalety wyznaczyé naprezenia we-

s

' diug wzoru: (1]

“FEw

| & przy dlugosci preta ! wiekszej, niz 20-krotny naj-
| mniejszy wymiar przekroju poprzecznego, nalezy
|

nadto moment M zwiekszyé o 200 ze wzgledu na po-
‘ wigkszenie ramienia momentu wskutek wygiecia.

8. Slupy zZelbetowe owijane, z duszg
z %Zelaza langego’, mozna oblicza¢ przy zaloZeniu,
%6 udzwig calego slupa jest sumg udiwigéw ze-
wnetrznej czedel zZelbetowej 1 wewnetrznej z zelaza
lanego, jezeli krok owinigeia bedzie réwny lub mniej-
| szy, niz podwdjny odstep owiniecia od wkiadki z Ze-
laza lanego. Przy uwszglednianiu wyboczenia nalezy
wzigé w rachube przekrdj sprowadzony (idealny):

Fi=F+ § Fi + 55 Fs.
Tutaj oznacza: " _
F; pole przekroju Zelaza lanego,
Fy . b uzbrojenia podluznego, a
5o, E betonu.
| 9. Slupéw Zelaznych otulonych samym beto-
nem nie mozna traktowad jako slupy uzbrojone, lecz
nalezy liczyé tylko na wytrzymalo$é przekroju Ze-
| 1aza. Wolno jednakze uwzglednié usztywniajgce dzia-
tanie betonn w przypadku, gdy przekrdj sklada sie
z oddzieinych czeéei i traktowaé ten przekrdj jako
calosé.

10. Najmniejsza grubo$é warstwy betonu otu-
lajgcej uzbrojenie nie powinna u plyt schodzié¢ po-
nizej 1 ¢m, u innych zeskladéw 2 em.

JezZeli chodzi o zabezpieczenie gléwnych pre-
téw uzbrojenia od rdzy z powodu peknieé betonu,
zaleca sie zwigkszyé powyzsza grubosé do 4om
w belkach mostéw 1 innych zeskladach, o ile'sg na-
razone na dzialanie szkodliwych gazéw.

Najmniejszy odstep w $wistle pretéw uzbroje-
nia ma byé rowny 2 em, ewentualnie grubosci pre-
| tow, Jezeli ta grubodd przekracza 2 em.

11. Najmniejsza grubosé wszelkich czeédei nzbro-
jenia moZe wynosié b mm.

12, Dla zapswnienia wspdldzialania betonu i Ze-
laza nalezy dawaé strzemiona w dostatecznej ilodei,
a konce pretéw odgina¢ hakowato, lub w inny spo-
s6b zakotwié, aby utrudnié przesuniecie sig pretow.

Naprezeh przy przesuwaniu pretéw w betonie
ni® potizeba braé w rachube, jezeli grubosé pretéw
nie przekracza 26 mm. :

13. Kqt wklesly miedzy plytgq a Zebrem naleZy
zaokraglié lub dcigé dla zmniejszenia miejscowych
naprezen.

§. 6. Naprezenia dopuszczalnet),

1. Warto§¢é napreien dopuszczalnych dla be-
tonu normuje sie pewnym ulamkiem wytrzymalosei

!) Przy normowanin naprezeni dopuszezalnych dokonano
radykalnej reformy ustalajae dla wszelkiego rodzaju
budowli jednaskowe wartoéci naprezeli dopuszezal-
nych. Zamiast zmniejszaé te wartobei dla mostéw drogo-
wyeh, kolejowych itd., Zalesnie od stopnia wstrzafnien, za-
proponowano munoZenie cheigzen statycsnych odpowiednini
spblezynnikami dynamicznymi. Jest to bardziej
naukowe, a zarazem nader praktyczne, bo np. dla mostéw
zwigkszajs sig niejako automatycznie Daprezenia z rozpig-




kostkowej po 42 dniach, ckrelone] w §. 2. Ta war-
todé zalezy wogole: : i

a) od rodzaju naprezenia (up. proste ci-
$nienie, ciggnienie, Scinanie, ci$nienie w dwu kie-
runkach wzajemnie prostopadlych itd.);

b) od zmiennosdci napreZenia (im silniai-
sza zmiennogé tem mniejsza warto$é naprezen bez-
piecznych);

¢) od dokladnosdci obliczenia (im dokla-
dniejsze obliczenie, tem wigksze naprezenia do-
puszczalne).

2. Ulamek okreslajacy warto$é stosunku na-
prezerd dopuszczalnych dla bstonu do jego wytray-
mr};los’ci kostkowej po 42 dniach podaje nastepujges
tablics

pray zgina- ‘
przy zgina- lgl'ué!;mmo- _
niti i mimo- » Srodrowem w warstwic
o frodkowern | = Seiskaniu o  obojetnej
& : Arst- . e T
= Sciskanin 0,80 | o (,‘;V Wl-lr o = belek ~ zgi
5 .~ Wié skra) 5 nanych,
= przy §rod- A nej) . . . 015 || 5 przy Blre-
k oi- b0 ~ oaniu i
«n Rowem goi = , T
& skaniu') a w PYZy pro- < Przesuwa. |
przy mimo- £/ Bt roas niu protow
drodkowem clgganin, a uzbrojenia 0,08 |
wosi . 025 Pr&y Iutngy
Sfrodkowem
wosi . . 0,12 |

Dopuszezalne cisnienie (ciggnienie) przy dwu-
stronnem $ciskaniu (rozeigganiu) betonu naleiy przy-
ja¢ réwne dopuszezalnemu napreZeniu przy prostem
Sciskaniu (rozciaganin) %),

3. Dla uzbrojenia z zelaza zlewnego lub stali
normuje sig warto$¢ dopuszczalnego ciggnienia lub
cisnienia na 0,45 na granicy plastycznosci, ktdre na-
ledy przyjac dla Zelaza zlewnego réwne 2400 kgjem®,
0 ile nie udowodniono wyzszej granicy,

4. Powyzsze wartoSei mona jeszeze podwyz-
szy¢ o 1B6%),, jezeli w obliczenin bedzie uwzgledniony
wplyw kurczenia sig betonu, a o 259, jefeli nadio
1 napdér wiatru bedzie wziety w rachube,

. Natomiast zaleca sie uwszglednienie wplywu
zmiennosci
wartoéf)i napreZen dopuszezalnych wedlug regunl uzy-
wanych zwlaszeza w budowie mostow.

Wplyw watrzgénien nalezy uwzglednié przez
Eomnﬁie’:ﬁe obcigZenia ruchomego spélezynnikiem

ynamicznym, kidrego wartodeis jest:

1,7 dla mostéw kolejowych,

1,4 dla mostéw drogowych, kladek, bulwardw,
stropéw 1 slupéw je podpierajgeych pod salami ba-
lowemi, gléwnych schodow itd. :

Atoli wolno przyja¢ w kazdym oddzielnym
przypadku odmienng warto$¢ spélezynnika dyna-
micznego, byleby ta wartogé byla naleiycie nanko-
wo uzasadnions.

tobeig daige do granicy odpowiadajpeej stalemu statycznemu
obeiazeniu,

1 W ten sposdb przepisy upraszezsjs sio snnkomicie,
dezkolwiek uwzgledninjn i wplyw zminny naprezen i wstrza-
énienia. (K. i)

4 ) Py wartodé moine podwyzszyé do 0,28, jeZeli zacho-
zi ZH]:)\Ghm pewnogd, Ze siis Sciskajaca dziala drodkowe.

, 2 Na podstawie wynikéw dodwiadezen Fuppla i in-
nyeh (K. a.).

naprezenia przez stosowne obniZenie |
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b. Dla wyznaczenia wymiardw sinpéw w bu-
dynkach nalezy w najwyZszem pictrze przyjaé pelng

| wartosé najniekorzystnie|szego obciyzenia, ale wna-

stgpnem niZszem mozna jg obnizyé o 10%,, w dal-

| szem o 209, i t. d. az do majwiekszego obmniZenia

o BOY, 1), . )

6. O ile naprezenie Scinajace w belkach prze-
kracza wartosé dopuszezalna, nalefy caly sile fcina-
jacy przeniesé na Zelazo uzbrojenia i to ezedeiowo
na strzemionsa, a czgSciowo na odgiete prety. Mimo
to powinien beton byé w stanie przeniesé przynej-
mniej 30Y, sil Scinajgcych bez przekroczenia do-
puszczalnego naprezenia.

$. 7. Préby obcigzenia.

1. Dla mostéw i zeskladéw o wieksze] rozpie-
tosci, a na zadanie organu kontrolujgcego takze i dla
zwyklych zeskladéw budowlanych, naleizy oprécz
prob betonu przedsigbraé proby obeigzenia, lub wy-
rywkowe préby zlamania poszczegélnych jego czgdei.

2, Préoby powyZsze nalezy wykonywacé dla
wigkszych mostéw dopiero po 90 dniach, mniejszych
po 45 dniach, dla stropdw po 36 dniach.

3. Przy prébach obeigZenia mostéw naleiy sie
stosowaé do ogélnych rozporzadzenn wydanych dla
mostow.

Budowle naraZone na wplywy atmosferyczne,
dym, gazy etc. nalezy obeigZaé cigzarem p, przyje-
tym w obliczenin; inne budowle, iub ich czgsei na-
lezy obeigzaé cigzarem 1,2 p, jezeli ta czesé budowli
moze si¢ odksztaleié samoistnie bez wspéldziala-
g innych czeSel budowli. W razie takiego wspdl-
dzialania nalezy albo obeiaZyé wszystkie wspéldzia-
lajyce dzwigary, albe przynajmniej pigé, t.z. oprocz
danego po dwa wobec stron. Wolno jednakze zasto-
sowaé obcigZenie zastgpéze p’ jednego tylko dzigara,
jezell ono da sig wyznaczyé teoretyczuie na podsta-
wie pomiaréw ugiecia pod cigzarem p, z warnnku,
aby ugigcie pod obeigZeniem p’ jednego tylko déwi-
gara bylo réwne ugieciu pod obcigZeniem p calego
zeskladu.

4. ObcigZenie réwnomiernie rozloZone nalezy
przy prébach obcigZenia skladaé tak, aby sie ealko-
wicie i o ile moznosci jednostejuie przenosilo na
badany diwigar, a nie nioslo czesciowo samo siebie
(Jak mp. cegly ulozone w suchym murze). Jezeli
W obliczeniu prayjeto ciezar $niegu, to nalesy to
uwzglednié i przy prébie.

5. Obcigzenie prébne nalezy pozostawié tak
diugo na zeskladzie, dopdki zwigkszaje sig odkszbal-
cenia, jednak ¢o najmniej 12 godzin. Wtedy do-
plero nalezy mierzyé ugigeie. Ugigeie trwale nalesy
mierzyé dopiero 12 godzin péznie]. Z uwzglednieniem
ewentualnego zniZenia podpér mozZe ugiccie trwale
Wynosié najwy?.ej 1y ugiecia sprezystego (cayli ¥,
ugiecia calkowitego),

6. Przy prébach obcigZenia nie powinny sie
pojawié niebezpieczne peknigeia, wyboczenia oddziel-
nych czeel, lub inne groZne oznaki. Ugiecia mierzone
nle powinny przekraczad obliczonych wiecei niz ¢ 20%,.

We Lwowie, w maju 1919,

) Im bowiem wigee] pipter znajduje si¢ nad rozpa-
trywanem, tem mniejsze jest prawdepodobieistwo najnicko-
rzystnigjszego obcigzenia. (XK. a.).




RECENZYE 1 KRYTYKIL

O motorach wodnych. Wyklady dla inZynieréw hu-
downictwa, wygloszone przez profesora Frnesta Reichla,
tajnego vadeg rzadu w Charlottenburgn (24X 16 em) str.
54, Monachinm i Berlin 1914. R. Oldenbourg. (Uber
Wasserkraftmaschinen. Hin Vortrag fiir Bauingenieure von
Prof. Ernst Reichel, Geh. Regierungsrat, Charlottenburg).

‘W niewielkiem dzielku opublikowanem pod powyz-
szym tytulem streseil profesor budowy turbin w poli-
technice berlinskiej E. Reichel cykl swych popularnych
wykladéw o motorach wodnych, wyglaszany corocznie
w ciagu kilku ostatnich lat przed audytoryum zloZonem
z pruskich panstwowych urzednikéw technicznych pracu-
Jacy ch w dzizle budownictwa wodnego. Dzieltko to zaslu-
guja na obszernicjsze nieco omdéwienie nietyle tresci, ile
zamiaréw, ktére antorem kierowaly, a to dlatego, po-
niewaZ jegt ono pierwsza podjeta przez inZyniera budowy
turbin (hydromechanika) préba, majaca za cel ogélowe bo-
daj obznajmienie wspéipracujacych na polun wyzyskania
sil wodnych inZynieléw budownictwa wodnego (hydro-
tektow) z najwazniejszemi, nowoczesnemi zasadami, nor-
mujacemi kierunek pracy w hydromechanicznym dziale
hydrotechniki. Pozatem za$ znamienny fakt, iz dotyczacy
eykl wykiadow, wzgl, omawiane dzielko zawdzigeza swe
powstanie odm.uwane_] przez ezyonych w praktyce hydro-
tektéw potrzebie dodatl—:owego uzupelnienia wyniesionych
z politechniki, niewystarczajacych wiadomogei hydrome-
chanieznych, zaslngnje na dohitne podkreslenie w czaso-
pismie zawodowem, gdy% jest ‘Wymownym dowodem pe-
wnych nmdonngan w programie studyéw na Wydzmln.ch
inZynieryi wodnej, niedomagan wynikajacych w pierwszym
rzedzie % przezyum gie uznalnych encyklopedyecznych wy-
kladuw z zakresn ogdlnego maszynoznawstwa, Zarzui ten
skierowany pod adresem odnosnych pregraméw szkolnych
okajze sig tembardziej uzasadnionym, jesli sig zwazy, iz
program studyéw na wydziale budowy maszyn znacznej
czedel politechnik niemieckich obejmuje juz od lat kilku-
nastu obok ogdlng enqyk‘opmlw naul inZzynijerskich, po-
nadto dopelniajacy, specynlny i polaczony z déwlezeniami
wyklad z zakresn budownictwa wodnego, traktujacy o bu-
dowlanych urzadzeniach dla wyzyskania si! wodnyech —
mimo, i% hydromechanika na Zadnej z tych politechnik
nie zostala dotyehezas (fak jak inZynierya wodna) wy-
dzielony z faknltetu macierzystego, jake poswigcony spe-
cyalizacyi wydzial odrgbny, wzgl. podwydzial,

Gdpowiednio do przeprowadzonego pod haslem jak
najdale] idacej specyalizacyi, ogéluie przyjetego dzid
w praktyce hydromechanicznej podzialu pracy una dazia-
falnodé wylgeznie konatlukturnmg dzialalnosé wylacznie
projektows , wywifzaé sie migl prof Reichel z postawio-
nego sobie zadania w sposéb dwojaki: Albo mégl zazna-
jomi¢ hydrotekie z ogdlnemi wytycznemi konstruowania
i fabrykacyi motoréw wodnych, albotez mégl go zapo-
znad¢ z naczelnemi zasadami stosowanemi przy projekto-
wanin zakladéw tarbinowych i przy obudewywanin turbin,
Whpierw wspomniany sposéb traktowania danego tematn,
& mianowicie przedstawienie rzeczy z punktn widzenia
lkonstruktora furbin, ma dla hydrotekty niewielkn wariosd
praktyczng, bo nie porusza tych punktéw, w ktérych
hydromechanika z budownictwem wodnem bezpodrednio
sig styka. Ohege daé hydrotekcie pewien zastb wiado-
mosci istotnie ngytecznyeh, t, j. windomogei takich, ktd-
reby w swej praktyce zawodowej mdgl bezposrednio sto-
sowad; nalezy traktowaé dany temat w drugi z dwu wska-
zanych powyzej sposoblw, t. zn. zestawié i podad prze-
dewszysticiem te wiadomosei o motorach wodnych, ktére

z punktu widzenia hydromechanika poswigcajgcego sie
specyalnie projektowaniu zakladéw turbinowych i obudo-
wywaniu turbin sa najwazniejsze.

Autor omawianego dzietka, wykonywujacy od lat

! wielu obok dzialalnosci profesorskiej rozlegly praktyke

konstruktorska, poszed! w swym cyklu wykladéw, odpo-
wiednio do swych inklinacyi i swej praktyki, drogs
wpierw wspomniang i dal czytelnikowi w szczuplych ra-
mach b54-stronicowej broszurki zwiezla charakterystyke
tych tylko gléwnych wytycznych, na ktérych nowoczesny
konstruktor turbin swg prace opiera. Po okresleniu pojed
podstawowych i po wyprowadzeniu zasadniczego réwnania
Bulera, oméwil tedy autor w dalszym ciagu broszurki
rodzaje i uklady turbin, zasady t. zw. szeregowego sy-
stemu w hudownictwie turbin wodnych i zachowanie sig
turbiny pracujacej pod zmiennym spadkiem, a w koiicu
poswiecil stow kilku doswiadczalnemu badaniu i regulacyi
turbin wodnych.

Wskniek wytknietego na wstepie zasadniczego bledu
popelnionegayw zaloZeniu, nie moZe omawiane dzielko od-
powiedzie¢ oczekiwaniom, jakie — sadzac po tytule —
poklada¢ w niem bedzie z pewnoscia kajidy hydrotekta,
bioracy je do reki w *tein poinformowania sig o tych
sywotnych kwestyach, ktdre go w plerwszym rzedzie ob-
chodza,

Bezposrednio stosowalnych wiadomodei o wzgledach

przemawiajgeych- za wyborem fego lub innego ukladu
turbin, o rodzajach i wlasciwosciach udbudowy poszcze-
gblnych ukladéw, o zaleznosei zachodzgesj migdzy ulkla-
dem a calkowitem zapotrzebowaniem miejsca, o wiadei-
wosciach,, wymiarach, wadze 1 cenie turbin rozmaitego
typu i réZnych wielkosei, o konﬁoaracyach transmisysi,
o armaturach zakladéw, o sile wodnej itd. nie podaje bo-
wiem prof. Reichel w swem dzielku zupelnie. Waskutek
tego powstanio podrecznika, ktéryby wypnl..ji wskazang
powyz.ej dotkliwg luke w literaturze technicznej pozostaje
i nadal jeszcze poboZnem, sale nie ziszezonem dotychcms
zyczemem kazdego hydrotechnika, majgeego zrozumisnie
dla korzysei wymka](wyc]‘ z ulatwienia Wspolpra(-y inzy-
nieréw budow:mtwa wodnego z inZynierami budowy ma-
szyn W tych dzialach pracy, ktére leZa na pograniczu
owych dwu galezi wiedzy technicznej. Broszko.
3 Odbudowa polskiego miasteczka. Projekty budyn-
kéw uzytecznosci publicznej. Opracowane przez grono
architektéw polskich, wydane pod redakcya Joézefa Po-
kutyniskiego, Krakéw 1918, 4.0, str. 96, Kor. 48,

Jest to niejako tom drugi do wydanych w r. 1916
projektéw doméw mieszkalnych przez Obywatelski komitef
odbudowy wsi i miast (patrz Czasop. techn, 1917, sir, 6).
Zawiera: 1. J. Ascher, 2.1 3. WI. Klimezak: Lamla lu-
dowa; 4. Z. Harland i 5. J. Pokutynski: Dom ludowy;
6. W. Grzymalski i 7. T. Nowakowski: Gospoda; 8. St.
Stepkowski: Hotel z zajazdem; 9. J. Pokutynski i 10,
H. Kramkowski: Dom mieszkainy nauczycieli ludowych;
11. i 12, W. Grzymalski, 13. K. Stryjedski i 14, W,

Malkowski: Szkoly ludowe; 15. WI1. Klimczak: Szpital ;
16. WI. Klimezak i 17, K, Stryjefiski i W. Jastrze-

bowski: Przytulek dla starcéw; 18. Fr. Maczynski: Dom
inwalidow; 10, I'r. Mgezyiski i 20. K. Stryjengki:
Ochronla; "’l %. Harland 1 22. Fr. Maesyiski: Pélko-
lodia ; "d. S. Stegpkowski, 24. W. Ma:kowskl i 26, H.

Stryjetiski i W Jastrzebowski !
Harland: Dom przedpogrzebowy.

Wydanie réwnie pracowite, staranne i cenne, jak
poprzednie, w tej samej formie i manierze. Tesame tez
niemal o niem unwagi powtérzyé mozna. Razuty, prawie
wszystkie, skrupulatnie przemy$lane, doskonale. Fasady

Urzad gminny; 26. Z.



chwytajs za oczy swojskodeia, spokojem i skrommosdcia,
Jakich nie maja stawiane w ostatnich dziesiatkach lat
sztuczne, importowane widoki zajazdéw i ratuszow.

Zanim rozwazymy zalety kilkn projektéw, nasuwa
sig kilka drobnych uwag ogélnych.,

Mamy po jednym tylko projekcie szpitala, kaplicy
cmentarnej, szké! réZnych typéw, a wige nieco za malo.
Co wainiejsza, to brak posréd tych budynkéw publicznych
wiejskich hal, a raczej domu targowego, rzezni, osohne-
go budynku strazy ogniowej, lub polaczonej z policya,
wychodkéw publicznych, altanki w ogrodzie miejskim, itp.
Projektami nie objeto fignr, kaplic i kosciolow, ktdre
wprawdzie nie sa budynkami pozostajacymi pod zarzadem
miast, budowane sg jednak prawie wylacznie z fundu-
820w ich mieszkaficéw, rozstrzygajacych o ich ksztaleie.
MoZe przeto wydawey nie poprzestana na 2 tomach pro-
Jektéw budynkéw miejskich.

Widzimy wzorowe laznie. Cacko Klimczaka zdaje
sie Zadac wigcej kultury, niz jej mamy, Wogéle projekty
tego autora wybijaja sie prostem, praktycznem, a przytem
pigknem rozwigzaniem. -

Wigkszy dom ludowy Harlanda, dla miasteczka
liczacego okolo b tysigey gléw, ma jasne, wyhorne rzuty
1 mily fasade. KiedyZ nareszeie takie budsnki stana sig
cialem ? Scena z bocznewi ubikacyami, nie kiszka, lecz
szeroki korytarz, tak potrzebuy zawsze obok wszelkich
sal zebran. W projekcie mniejszego domu ludowego H.
sali zebran trudno uZzyd jako sali teatréw amatorskich,
bo wejscia nie pozwalaja wrzadzié sceny.

W Pokutynskiego domu ludowym sklep z magazy-
nem olbrzymim, jest raczej izba szynkowna, a czytelnia
saly zebrat, przy ktérej jednak brak ubikacyi na garde-
robg dla amatoréw teatralnych. Rzut nieco szt-liczuyl
np. schody na pigterko, daleko lezgce od izb goscinnych
wywolaly dlugi, ciemuy korytarz.

- Grzymalskiego gospoda daje nadzwyczaj malownicza
slenl przejazdowan,, Jjakby wyjeta ze starych miejskich sie-
dzib magnackich,

Gtospode anakuwakiego, dle miasteczka o 10 tys.
dusz, cechnja dogkonale rzuty, zwlaszeza w vozmieszcoze-
niu jzb restauracyjnych. Stepkowski réwniez dobrze rzu-
towal gospode dla miasta $redniej wielkosei.

Spla zebran w urzgdzie gminnym Malkowskiego ma
staneWezo za mala wysokodd, ho tylko 2:80 m. Posiedze-
nia rad guwinnych sg jawne, wige nalesy przewidziel
migjsce dla publicznodei. Tego nie zrobiono w Zadnym
projekcie. Niekiedy obywatele - stuchacze przepelninja sale
posiedzen. A zressta trzeba ich do tego prayuczyé, weia-
guaé do przystuchiwania sie obradom, aby Sprawy mia-
steczka nie byly fachem dla kilkunastu ludzi, jak to wi-
dzimy n nas powszechnie. Wige jeZeli juz nie gsobna ga-
lerya dla publieznosei, EO przynajmuiej w tyle sali odpo-
wiednie miejsce odgrodzone, z dostepem z korytarza, Je-
dynie w, projekeie Stryjenskiego i Jastrzgbowskiego da
sig to zrobid,

Zamyka zbiér dom przedpogrzebowy Harlanda, ja-
kiego nie posiada niejedna z naszych stolic.

Zakoticzyé chyba wypada sprawozdanie Zyczeniem :
Vivat sequens! Art. Killnel.

Swiat na szynach. Artur Fiirst wydal w Mo
nachinm u Alberta Langera dzielo p. t. ,Die Walt auf
Schienen“ o 589 stronach, przeszlo 400 ilustracyach
(cena 20 marek), podajac w latwej formie opis urzadzei
i ruchu kolejowego polaczenin z historya kolejnictwa,
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Dzielo zalsea sie wielka zuajomoscla materyaln,
przejrzysto§cia , forma i przystgpnoscia dla caylajacego,
wyczerpuje wszystkie dziedziny dzisiejszego kolajnictwa,
a tak uczacemu sig, jak i znawcy przedmiotn sluzy swa
wielostronnoseia. Zalecam je czytelnikom tak dla pogle-
bienia wiedzy, jak i zapoznania sig z obszernym ma-
teryalems Ins. 4. W. Krilger.

SPRAWY BIEZACE.

— Dyrekcya kolejowa w Stanistawowie. Dzisiaj, gdy
cala poludniowa Polska, przynaleina ongis do Anstryi,
a z nig i sieci kolejowe od Bogumina do Nispolomic na-
leZa do paistwa polskiego, zastunowicby sig nalezalo, czy
dyrekeya kolejowa w Stanislawowie jest potrzebna ?

Kto przypomina sobie dawniejsze czasy, kiedy linia
kolejowa ze Liwowa do Czerniowiec ze wszystkiemi odga-
lgzieniami, kolgjami lokalnemi Bukowiny i nawet, swojego
czasu posrednio, i z pewnymi odgalezieniami na Rumunie,
nalezala do kolei prywatnej Liwowsko-Czerniowieckisj, pa-
migta dobrze, Ze dyrekcya tej kolei byla we Lwowie.
Tak bylo lat dziesigtki, nikomu nie przychodzilo nawet
na myél, #eby moglo bydé inaczej. Liwéw, centrala kraju,
miasto uniwersyteckie, co jest bardzo wainym czynnikiem
ze wzgledu narodziny rzeszy urzednikéw, miasta rozwijajace
sie¢ i zabudownjace bardzo szybko, bylo juk stworzone na
siedzibg dyrekeyi, Nawet wugledy polityezne i strate-
giczne dyktowaly to rozsadne usadowienie dyrekeyi.

Dopiero gdy przyszlo npafstwowienie kolei ezernio-
wieckiej i to po niejakim czasie, biurokraci austryaccy
uznali za stosowne utworzenie z jednej we Liwowie dwbeh
dyrekeyi t. j. w Stanislawowie i Czerniowcach, ma sig
rozumie¢ o personalu trzy razy liczniejszym jak byl pray
kolei prywatnsj.

Co do zupelnie zbgdnej dyrekeyi w Czerpiowcach
wierzg, Ze byl to dalszy zaped germanizacyjny, by pod

pozorem Zadaii Bukowiny i tamtejszyech misszkanciw
usunaé czgsé tych linii kolejowych 2z pod wplywu
| polskiego.

Ale co przemawialo za Stanislawowem? Nic, Prze-
praszam, przemawialy wzgledy caysto osobistej natury,
Oto jeden z wplywowych posléw, wybrany ze Stanisla-
wowa, chcial sig w ten sposéb wywdzigezyé miastu za
przeprowadzenie jego wyhorn,

Sadze, %e z powstaniem panstwa polskiego zle zo-
stanie naprawione, dyrekcya stanislawowska albo zniknie
przez odpowiedni rozdzial linii kolejowych miedzy dy-
rekeye krakowsks i lwowska, albo zostanie przeniesions
w calosei do Liwowa. Dyrekeya krakowska obejmie linie
po Przemysl wraz z linjami bocznemi, za$ dyrekeya
Iwowska wszystkie dalsze linie na wschéd. Diugosei kilo-
metryezne nie sy tak wielkie, by sig nie daly rozdzielic
migdzy dwie dyrekeye, a pracownikéw kolejowych, co do
ktérych i tak s dzisiaj olbrzymie braki, wige zyskalyby
na tem tylko imne dyrekeye i sam personal,

Zressty gdyby rozchodzilo si¢ o utrzymanie osobnej
dyrekeyi to lepsze dla niej miejsce we Liwowie, wszakzes
W jeduej miejscowosici moga byd dwie i trzy dyrekeye —
nawet sadzg, #e niepowinno sip sprawg przewleksd. Pa-
kowaé akta i archiwa i‘przuniaéd sig do Liwowa jeszeze
W tym roku,

Sprawg tg polecamy bardzo kompetentuym oczynni-
Wkom ; zyska na tem tylko pafistwo i personal,

Iné. 4. W. Kriiger.
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SPRAWY TOWARZYSTWA.
Zebranie tygodniowe z dnia 14 maja b, r. Referent
kol. Matakiewicz omowil ankiete w sprawie
odbudowy kraju. (Cigg dalszy). Taksamo i obecnie
poslowie z zaboru austryackiego w calym szeregu wy-
stapien stangli na stanowisku odszkodowant painistwo-
wych, zapomég hezzwrotnych, oraz udzielania kredytn
panstwowego. Jest to odnosnie do Galicyi zrozummiale;
kraj byl w stosnnku do Wiednia prowincys, chcial
jek najwigcej wyclagnad, a rzad austryacki dawal, gdyz
myslal, Ze zwycigsdy 1 uzyska koszta wojenne. Inaczej
bylo w Krélestwie — nie liczono na pomoc rzgdowsn —
lecz oparto sig skutecznie na samopomocy kredytowe]
i bardzo duZo zdzialano. Drugs cecha tej akeyi byla de-
centralizacya i oparcie odbudowy na gruneie spolecznym.
Obecnie istniajs projektstworzenia instytucyi finansowej opar-
tej na kapitalach prywatnych, inny prejekt obejmuje oparcie
rodbudowy ¢ kredyt paistwowy z pominieciem subwencyi.
Juz nawet w akeyi rzadowe] objawia sie daznosé
do decentralizacyi, a takfe poslowie z Krélestwa podkre-
$laja, potrzebg samopomocy, tworzenia stowurzyszen ; jest tu
tendencya do niezwalania cigzaru na bundzet panstwowy.
Co de zaborn pruskiego, to sprawa odbudowy nie
gra tu tak wielkiej roli. W czedcinch, ktére nam przy-
padna zasadg bylo odszkodowanie, subwencye i kredyt
palstwowy, prdcz tego zasada poprawy tego co bylo.

Z kolei naczelnik Wydzialu odbudowy
Handzelewicz przedsiawil stan akeyi w Krilestwie.
Bylo tam précz centraluej instytucyi w Warszawie 88
biur odbudowy, ktére rozpoczgly robotg; sejmiki uzyskaly
od rzadu kredyt 21 milionéw marek, robiono pomiary
miash, organizowano kocperatywy budowlane, ce jest
watnym Srodkiem pomocniczym odbudewy. Oéredkéw
tych jest juz 180 i odegraja one w przyszlosci wybitng
rolg. Pozatem orgamizuje sig 4 duZe wytwornie stolarskie
do wyrobu drzwi i okien, uruchomiono 1 woziarnig, 15
cegiclni polowycli, a z Ministertwa robdt publicznych
nzyskano kredyt na skladnice materyaldw,

Pozatem zorganizowane 80 komisyi do rozdzialu
drzewa, wspéldzialajacych z sejmikami 1 wykonano 4 ko-
lejki do przewozu drzewa,

Reprezentant Ministersfwa handlu i
przemyslu stwierdzil, Ze przemys! powinien odbudo-
wad sig sam, przy jaknajmniejszej ingerencyi rzadu. Dotgd
Ministerstwo skarbu przyznalo 756 wmilionéw marek na
urnchomienis przemysiu, dalej 12 milionéw mk, na pod-
trzymanie tysh fabryk, kiére moglyby stangé?).

Stoimy na tem stanowiskn, Ze odbndowa powinna
sig odbywad resortowo. Kierownik oddzialu malopolskiegoe
obejmujac dawng galicyjska Sekeye III. otrzymal wska-
zéwldi samodzielnego wyplacania w ramach dotyczasowych.

Reprezentant gléwnego Urzegdu likwi-
dacyjnego Karadnicki stwierdza, Ze kierowano
sig wskazowkami gléwnego Urzgdu likwidacyjnego w Pa-
ryZzu. Chodzilo o to, aby odszkedowanie dla Polski bylo
oparte na tychsamych zasadach, co dla Belgii. Gléwny
Urzad likwidacyjny uwazal jako jeden ze swych gléwnych
celéw wniesienie projektu ustawy o odszkodowaniach na
cele odbudowy, przyczem wzorowano sig na ustawie bel-

) Z przemdwienia szela sekeyi Jakimowicza moznaby
nabyd prgnkouanieilﬁc w Galioyi robiono ws‘qiatko z fundu-
szow panstwowych w Krdlestwie zaé z funduszéw prywa-

tnych — tymezasem te ostatnie przeméwienia uwydatniaja,
%o i tu nie zaniedbano skorzystac z pomocy panstwowej.

gijskiej z 26 XTI, 1918, Chodzilo o to, aby sie na kon-
gresic pokojowym moZna bylo taks ustawa wykazad.
W projekeis ustawy objgto pomoe paistwows dla tych,
ktorzy sig sami odbudowac nie moga. Tymeznsem projekt
ten, ktéry nie przeszed! jeszeze przez wszystkie mini-
sterstwa napotyka na trudnosei, gdyz w Sejmie istnieja ten-
dencye przyznania subwencyi na odbudowe tylko do
10000 mk. Ta zasada usuwalaby wigksza wilagnosé i wielki
przemysi.

Projekt prayjmuje subwencye do 5000 zI. p. ezyli
10000 mk., a dla tych co wigeej stracili do 209 nad-
wyzki, jednak nie wigcej jak 100000 mk., dalej za$
palistwows pomoe ulgows i kredyty. W projekeie usta- °
lone sa terminy wyplaty edszkodowan, zgodne z termi-
nami wyplat odszkodowan przyznanych przez kongres
pokojowy. CigZar, jaki spadiby na Panstwo wedlug tego
projektu wynidstby okolo 2 wilionéw marek,

W dalszym ciagn swego przemodwienia stwierdzi,
Ze paiistwo polskie nie moze przyjad na siebie bezwzgle-
dnego obowiazku wynagrodzenia szkdéd, jak to wuczynily
Francya i Belgia. Obowigzkn takiego Paistwo nie ma,
gdyz stalo sig¢ fo bez jego winy. My musimy postgpowad
kompromisowo — hbez subwencyi nie mozna sig obejsd,
jednak te subwencye trzeba ograniczyé do tych prazy-
padkéw, kigre s zgodne z interesem publicznym, Dalej
gérodki wydane przez Painstwo nie mogs leded bezuzy-
tecznie, lecz musza byd uiyte na odbudewe., Wysuwanie
pewnych zasad bardzo ostroznych dla Pafstwa nie jest
ekonomiczne, Z pierwszej raty odszkodowania wojennego
dostad ma Polska 1—2 miliardéw frankéw, wige uzyska
si¢ fundusze ne pomoc dla drobnyeh rolnikéw, przemy-
glowedw i rzemiedinikéw.

Reprezentant Ministerstwa skarbu, pod-
sekretarz stanu Byrka stwierdzil, Ze na rasie
stoimy co do odbudowy pod znakiem zapytenia, Jak
wiadomo zamykamy pélroczny hudzet defieytem 2 miliar-
déw mk. Jeieli zejdziemy nie na droge kredytéw, lecz
ubwencyi, to grozi nam bankructwo. Sama Galicya po-
trzebuje na odbudowe 17 miliardéw koron, jezeli dodamy
do tego potrzeby Kyilestwa i straty poérednie, to docho-
dzimy do 80 miliardéw mic,

Minisferstwo skarbn wyobraa sobie, Ze istunigje
mozliwoéé odbudowy tylko w drodze kredytowej. Na razie
rzad nia jest w stanie wystapié z Zadoym projekiom.

Dr. Battaglia przemawial mniej wigeej zgodnie
z przedstawicielem Ministerstwa skarbu, stwierdzajae, Ze
wobec zlego stanu finansowego i znacznych kosztéw za-
loZenia Puistwa nie moZemy sobie pozwolié na luksus
odszkodowan wojennych, nawet w takim wypadku, jeZeli
uzyskamy odszkodowania wojenne od paistw centralnych.

W dalszym ciagu rozwijal swéj projekt publikowany
w osobnej broszurze, Nie powinne sig stosowad zasady
mechanicznej réwnosei, lecz decydujgeym powinien byd
wzglad na gospodarstwo spoleczne, stosunki socyalne; nalezy
brac przedewszystkiem w obrong jednostki slabsze. Pomoc kre-
dytowa powinna bycreguly, a snbwencye wyjatkiem. Kre-
dyty ulgowe powinny miec jaknajszersze zastosowanie. Pro-
pontje splatg poiyczek w ciggu lat 85, z tego byloby b lat
wolnych od procentéw, w dalszyeh oprocentowanie na b/,.
PoZyczek mislby udzielad panstwowy Zaklad kredytowy,
ktdryby prayjal agendy Galicyjskiego Zakladu kredytowego.
Pienigdzy powinien dostarczy¢ w przewaznej mierze kredyt
zagrauiczny, Palistwo placiloby tylko oplaty za lata wolne
i rédnicg w procentach od kredytéw, (Dok. nast,),

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof. Dr. Maksymilian Mmkiewic:

Nakladem Polskiego Towaraystwa Folitechnicznego we Lwowie,

I. Zwigzkowa drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.
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