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O ochronie robotnikéw, zatrudnionych przy wyrobie wyskoku (spirytusu)

drzewnego i pokrewnych produktéw.
Neapisal
Inz. Arnulf Nawratil.

W ostatnich latach pisano bardzo wiele o wiel-
kiem niebezpieczenstwie dla robotnikéw zatrudnio-
nych w przestrzeniach, w ktérych powietrze zawiera
pary wyskoku drzewnego, niebezpiecznej trucizny,
opiszg przeto sposoby fabrykacyi tego produktu,
zwlaszeze Ze jest wyrabiany takZie w Galicyi; za-
razem podam warunki i ograniczenia, do ktérych,
ze wzgledu na ochrong zycia i zdrowia robotnikéw,
nalezaloby sie zastosowaé przy zakladaniu i prowa-
dzeniu destylarni drzewa i rafineryi destylatéw
drzewa.

Wyskok (spirytus) drzewny i ocet drzewny sg
produktami suchej destylacyi drzewa. Drzewo pod-
dane suchej destylacyi ulega rozkladowi, z przy-
rzgdu destylacyjnego uchodzg gazy i skraplajace
sig .pary rozkladowych produktdw, a w retorcie, czy
w kotle destylacyjnym pozostaje wegiel drzewny,
zawierajacy w sobie mineralne skladniki drzewa,
stanowigce popié! drzewny.

Dawniej, gdy drzewo bylo bardzo tanie, pro-
dukcya wegla mineralnego nie tak wielks, dowoz
wegla nie tak latwy, wyrdb gazu Swietlnego z we-
gli mineralnych nie tak wydoskonalony jalk obecnie,
wyrabiano gaz z drzewa, najpierw we Francyi (inz.
Lebon (1799), za§ w Niemczech, w latach 60-ych,
w wydoskonalonych przyrzadach patentu Petten-
kofera. Te fabryki gazu drzewnego dostarczaly
jako uboczne produkty surowy ocet drzewny i wy-
skok drzewny, ktére jednak wéwczas male mialy
zastosowanie.

W Anglii, gdzie zwykly alkohol wysoko jest
opodatkowany, destylowano najwcze$niej drzewo na
ocet i wyskok drzewny i wyrabiano z nich ocet do
potraw i spirytus drzewny do palenia. Pézniej de-
stylowano drzewo we Francyi i Szwecyi z zela-
znych cylindréw, zakladanych w murowane piece.
W latach 50-tych destylowano drzewo szpilkowe na

olyniu dla wyzyskiwania mazi drzewnej i terpen-
tyny, wreszcie w miare rozwoju przemysiu w Niem-
czech, gdy tam zapotrzebowanie wegla drzewnego
1 octu roslo, a takze industrys wyskoku drzewnego

sig wzmogla, zaczeto w latach 70-ych destylowaé
drzewo dla produkcyi wegla drzewnego, octu i wy-
skoku najpierw w Niemczech, pézniej za$ tam, gdzie
byly duze lasy, a drzewo tanie, a wiec w Rosyi, na
Wegrzech, w BoSnii, a takze 1 w Galicyil). Przed
wojng dostarczala Ameryka do Europy bardzo tani
surowy wyskok drzewny. W Anglii rafinujs amery-
kanski surowy wyskok drzewny, za§ w Niemczech
surowe destylaty sprowadzane z galicyjskich, we-
gierskich i i. destylarni drzewa.

Gaz z suchej destylacyi drzewa %) zawiera obok
znacznych ilo§ci kwasu weglowego i tlenku wegla:
wodér, metan, ciezkie. weglowodory (acetylen, ety-
len, propylen, benzol, toluol, cymol, ksylol, nafta-
ling) 1 male ilo§ci kwasu octowego, kreozotu, ace-
tonu, aldehydu, alkoholu metylowego. Ilo§é tych
skladnikéw gazu zalezng jest od jakodci przyrzadu
destylacyjnego, od cieploty przy jakiej destylacya
Jest prowadzong i od chlodzenia destylujageych pro-
duktow.

W gazowniach gazowe produkty drzewa sg
starannie pochlaniane, wigc nie dostajs si¢ w wigk-
szej iloSei do przestrzeni roboczych, zas w desty-

) Mimo usilowan nie moglem sig dowiedzié, czy, ewen-
tualnie gdzie jeszeze na ziemiach polskich znajduja sie fa-
bryki destylacyi drzewa.

W Polit. Journ. T. 169. str. 874 i n. opisuje Dr. Josef
Hessel destylarnig drzewa o 20 murowanych, Zelaznymi
plytami wylozonych piecach destylacyjnych, kazdy o trebei
200 stép szedd., ktéra urzadzil w 1856 r. w dobrach ksigcia
Sanguszki na Wolyniu; wspomina tam takze o destylarni
drzewa w 8 Zelaznych kotlach, urzgdzonej w 1863 w dobrach
p. Fukina w okolicy Zytomierza, o destylarni p. Nowic-
kiego w Mozyrzu i p. Brosera w Minskiej gubernii. Te 2
ostatnie, o zelaznych kotlach, urzadzil w r. 1859. Wymienia
Krzemieniee, Zytomierz i Berdyczéw jako miejsca handlowe
na maz drzewng 1 pisze, Ze w samym Krzemieficu sprzedn-
wano rocznie mazi drzewnej za przeszlo milion rubli srebr.
Destylowano gléwnie szpilkowe Zywiczne pnie i korzenie,
na smolowg maZ i terpentyne. Maz z drzewa brzozowego,
dziegieé, nazywano tam tranem. Beczka zawierajaca okolo

kg mazi, kosztowala 40 rubli srebrnych.

3 Reissig, Untersuchung itber die Zusammensetzung
des Holzgases, Ztschrft. f. analyt, Ohem, 1864, str. 169.
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larniach drzewa, urzgdzonych i prowadzonych dla
otrzymania drzewnego wegla, wyskoku i octu, o ile
wydobywajace sie¢ tu z przyrzadéw destylacyjnych
gazy nie sg uzywane do o$wietlania, naleZy je spalad,
by nie uchodzily w powietrze i nie zanieczyszczaly
go w ruchowisku i w okolicy.

Ciekly destylat drzewa sklada sie z 2 wyra-
/nie oddzielajgcych sie¢ czesci, gérna jest oleista,
brunatnej barwy, za$ dolna wodnista. Wodnista czesé
jest surowym octem drzewnym, wzglednie wodg,
zawierajgca ¢ do 14 procent kwasu octowego, male
ilosci kwasu mréwkowego, propionowego, maslo-
wego, waleryanowego, kapronowego, krotonowego,
pyrokatechiny, kreozotu i surowego wyskoku
drzewnego, ten za§ jest alkoholem metylowym,
zanieczyszczonym alkoholem allylowym, aldehydem,
acetonem, metylacetalem i in. Brunatna olejowa cze$é
jest mazig drzewns, skladajgcs sie z licznych cial
plynnych i stalych; znajdujg si¢ tam weglowodory
jak toluol, ksylol, kumol, cymol, naftalina, a takze
parafina, kreozot i in. Destylaty z drzew szpilko-
wych zawierajs takZe terpentyng i produkty roz-
kladowe Zywicy.

Rézne gatunki drzew, o réinej zawartosci
wody z réznych gruntéw, rézne temperatury, przy
jakich si¢ destyluje, réZne przyrzady destylacyjne,
powolniejsze czy predsze pedzenie destylacyi, dajg
destylaty o odmiennej zawarto$ci skladowych pro-
duktéw.

Surowy wyskok drzewny wyzyskuje sie
z wodnistej czedci destylatu drzewa albo przez frak-
cyonowanie destylatu z osobnych przyrzgdéw desty-
lacyjnych (sposéb Dolfusa, Polit. Journ. 214, str.
62) albo traktujgc destylat wapnem lub weglanem
sodu i dopiero z zobojetnionej cieczy odpedzajac
surowy wyskok drzewny (sposéb angielski Morgan’-
owski — Polit. Journ. 289, str. b17).

Pierwszym sposobem uzyskany surowy wy-
skok drzewny zawiera oprécz alkoholu metylo-
wego, wody i kwasu octowego takze wszystkie inne
skladniki jakie para wodna unosi z cieczy, z kté-
rej go oddestylowano, w szczegdlnodei takze aldehyd,
octan metylowy, alkohol allylowy, aceton i in,

Surowy wyskok drzewny czyszczg traktujac
go wapnem i destylujagc kilkakrotnie z nad palo-
nego wapna. Tak oczyszczony i do koncentracyi 70
do 76° Tr. doprowadzony wyskok jest jeszcze za-
nieczyszczony smolowymi produktami, jest Zolty
i niemilej, przyswedkowej woni.

W celu dalszego oczyszczenia traktuja go da-
lej palonem wapnem, destylujs z nad palonego wa-
pna i otrzymujs wyskok drzewny o koncentracyi
85 do 8%° Tr. Ten jest slabo Zéltawy, mniej przy-
krej woni niZz poprzednmi, ze dodaniem wody me-
tnieje.

Zawarto§é smolowych zanieczyszczeén wydzie-
laja z wyskoku rozcienczajgc wapnem oczyszczony,
BO® Tr. wyskok wodg do 26° Tr., filtrujg ten roz-
czyn przez wegiel drzewny, nastepnie rektyfikujg
w przyrzadach o stezalnikach (deflegmatorach), wresz-
cie przez dalsze destylacye z nad wapna otrzymujg
wyskok drzewny koncentracyi 95 do 96° Tr.=c. g.
0816, Ten jest juz bezbarwny, o slabej spirytuso-
wej woni, na §wietle nie ciemnieje, za dodaniem
wody nie metnieje, jest to t. zw. technicznie
czysty wyskok drzewny. Nie jest on jednak
czystym alkoholem metylowym, ale zawiera jeszcze

zawsze wode, a takZe aceton,
i nieco metylacetalu.

Anglicy pracujac Morgan’owskim sposobem,
czyszczg surowy wyskok drzewny destylujge go
z przyrzadu Coffey’a, jakiego tam powszechnie do
rektyfikowania spirytusu winnego uzywajsg.

W celu wydzielenia acetonu z tak oczyszczo-
nego wyskoku ogrzewajs go do wrzenia, wprowa-
dzajg chlor i gdy juz caly aceton wszedl z zwiazki
z chlorem, frakeyonuja 1 wreszcie rektyfikujg nad
palonem wapnem.

Z technicznie czystego wyskoku drzewnego
otrzymujg czysty alkohol metylowy drogs che-
micznych przeistoczen (sposéb W ohlera, Ann.
Chem. Pharm. 81, str. 376; Cariusa, tamze 110,
str. 210; Bardy i Bordet Jahresber. Chem. 1879,
str. 482; Regnault i Villejean, Ann. Chim.
Phys. 4, 430).

Alkohol metylowy, wykryty 1812, przez
Filipa Taylora w produktach suchej destylacyi
drzewa, zbadany dokladnie przez Dumas i Peli-
got w 1836, jest bezbarwng, latwo ruchliwg cie-
czg, woni podobnej do woni zwyklego alkoholu, c.
g. 0796, przy 16° C., wrze przy 60—66'6° C., pali
si¢ niedwiecacym plomieniem, migsza si¢ w kazdym
stosunku z wodsa, alkoholem zwyklym, eterem i chlo-
roformem , rozpuszeza tak samo jak zwykly alkohol
tluszcze, mydlo, eteryczne olejki i Zywice.

Surowy ocet drzewny przerabia sig na
czysty kwas octowy albo przez destylacye i utle-
nianie destylatu w strumieniu powietrza (sposéb
Rothe’go), przy uzyciu destylatu z pni drzewa brzo-
zowego, pozbawionych starannie kory (Polit. Journ.
21, str. §19), albo surowy ocet drzewny zobojegtnia
sig¢ mlekiem wapiennem, uzyskany tu w roztworze
octan wapniu odparowywa sig, suszy, a do odpe-
dzenia i zniszczenia smolowych cze$ci jakiemi jest
zanieczyszozony praiy sie go na panwiach lub na
murowanych prazarkach przy cieplocie, ktéra jesz-
cze nie rozklada octandéw (230—260° C.). Destylujac
tak oczyszczony octan z kwasem solnym (sposéb
Volckela Ann. Chem. 82, str. 49) albo z kwasem
siarkowym (starszy, lecz mniej korzystny sposéb),
otrzymuje si¢ kwas octowy.

Tam gdzie dla uzyskania surowego wyskoku
drzewnego wodnisty destylat drzewa zobojetniajg
weglanem sodu i dopiero zobojetniong od smolo-
wych czeSci przez ustanie si¢ wyklarowans ciecz
poddajg destylacyi, pozostalo$é w kotle destylacyj-
nym zawiera octan sodu, te zageszczajs na pan-
wiach az do 27° B., zlewajs do naczyn krystaliza-
cyjnych, krysztaly octanu sodu oddzielajg centry-
fugami od lugu pokrystalizacyjnego, lug odparowujg,
suszg, topia, by zniszezyé w-niem smolowe zanie-
czyszczenia, stop rozpuszczajg W wodzie, filtrujg
i poddajg krystalizacyi.

oczyszczonego w ten sposéb octanu sodu
wydzielajs kwas octowy kwasem siarkowym.

Oleistg czgdé destylatu drzewa uzy-
wajg fabryki do konserwowania i impregnowania
drzewa, albo poddajs destylacyi. Liejszych destyla-
téw uzywajg do wyrobu lakieréw, z cigzszych wyra-
biajg kreozot, zaé§ pozostalo§é w retorcie jest smolg
szewsks,

We fabrykach gazu drzewnego, we fabrykach
octu drzewnego i wyskoku drzewnego, w rafine-
ryach octu i wyskoku drzewnego, W zakladach de-

alkohol allylowy



stylowania drzew szpilkowych dla wyrobu terpen-
tyny, w ruchowiskach zweglania drzewa w miele-
rzach, powietrze w przestrzeniach roboczych i w sg-
siedztwie zakladu jest mniej lub wigcej silnie,
odpowiednio do zastosowanych przyrzadéw i do
prowadzenia robét, do wilgoci i ci$nienia powietrza—
zanieczyszczone gazami i nieskroplonemi parami cial
jakie si¢ wydzielaja z przyrzadéw destylacyjnych
i odbieralnikéw, a takze z przyrzgdéw do zageszcza-
nia cieczy, z suszni i prazarek, a zatrudnieni w tych
przestrzeniach robotnicy sg narazeni na zanieczy-
szczenie obnaZzonych czesei ciala wytwarzanymi
w ruchowisku produktami.

Przed wojng istnialy w Galicyi 38 duZe desty-
larnie drzewa (w Wegierskiej Gérce, pow. Zywiecki,
w Pacykowie, pow. dolinianski, w Smdlnej, pow.
brodzki), wytwarzajace wegiel drzewny, SUrowy wy-
skok drzewny, surowy octan wapnia i maz drzewns,
nadto jeden zaklad do destylowania korzeni drzew
szpilkowych dla wyrobu terpentyny (w Smélnej,
pow. brodzki).

Wszystkie te zaklady badalem kilkakrotnie
1 przekonalem sig, Ze zatrudnieni w nich robotnicy,
pracowali regularnie po 12 godzin w ciagu 24 go-
dzin w powietrzu zanieczyszczonem silnie gazami
1 parami wytwarzanych tam produktéw; w chlodne,
wilgotne dni, przestrzenie robocze byly zamglons,
do czego przyczyniala sie takZze para wodna, wy-
dzielajgca sig z chlodnic. Robotnicy, nawykli do tej
atmosfery, nie Zalili sig na Zadne dolegliwosci, cho-
ciaz wielu mialo silnie zaczerwienione oczy, a nie-
ktérzy wyprysk na rekach i karku. Ja, uwaZajac
sig za zdrowego, kaszlalem silnie w tem powietrzu
1 silnie Izawily mi sig oczy.

Przy odparowywaniu, suszeniu i prazeniu octanu
wapnia, wydzielajace sig pary zawierajace kwas
karbolowy i kreozot, draznily bardzo silnie blony
sluzowe, nadto robotnicy byli naraZeni na dzialanie
promieniujgcego ciepla od panwi i praZonej masy
W czaslo mieszania, przewracania i wybierania pra-
zZonej masy.

Przy wydobywaniu wegla z kotldw destylacyj-
nych robotnicy pracowali w gorgcem wnetrzu kotla,
byli spoeeni i zanieczyszczali sobie odzienie i cialo
pylem weglowym i smolg osiadls na $cianach kotla.

Qrazowe produkty destylarni drzewa sa palne,
& zmleszane w odpowiednim stosunku z powietrzem,
tworzg silnie eksplodujgea mieszaning gazéw, sg
przeto bardzo niebezpieczne, gdy sig zetkng, z,plo-
mieniem lub iskrg elektryczna.

Tlenek wegla jest trujacy, wige niebezpie-
czny, zwlaszeza przy obsludze mielerzy i przy wy-
bieraniu wegla z kotléw destylacyjnych (Nie sypiaé
w poblizu mielerzy!).

Kwas weglowy nie utrzymuje procesu od-
dychania, a Ze jest ciezki, wiec zajmuje dolne war-
stwy nieprzewiewnych przestrzeni roboezych; nie-
begpleczny jest takie w studniach, zaglebieniach,
zbiornikach, kanalach i piwnicach fabryki.

Metan, etylen, acetylen, pary aldehydu, wy-
wolujg tretwe (znieczulenie, anaesthesis), wiec sg,
niebezpieczne w wypelnionych niemi zbiornikach.
Meta.n zmieszany z kwasem weglowym wywoluje
silny bél glowy_

Powietrze, nasycone acetonem
u robotnika siln
(Kunkel).

| 7 spowodowalo
y bél glowy i wyrazne upojenie
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Pary aldehydu, alkoholu allylowego, kwaséw
mréwkowego, octowego, propionowego, maslowego,
waleryanowego draznig narzady oddechowe.

Pary benzolu wywoluja zawroty, zajecie glo-
wy, konwulsyjne drgawki i tretwe.

Pary toluolu znieczulajs,.

Pary ksylolu i kumolu znieczulajg isg trujgce.

Pary naftaliny wywolujg podraZnienie spojowki
i powierzchowne zmiany rogdwki, a nawet bielmo.

Pary fenolu (kwasu karbolowego) i kreozotu
draznig silnie blony §luzowe narzgdéw oddechowych
1 écz, sa trujace 1 wywolujas wyprysk na skorze.

(Dr. H. Eulenberg, Handb: d. Gewerbe- Hy-
giene, Berlin 1876; Dr. Rudolf Kobert, Lehrbuch
d. Intoxikationen, Stuttgart 1902; A. J. Kunkél,
Handb. d. Toxikologie, Jena 1901).

Alkohol metylowy. Na podstawie doswiad-
czen pp. Cros, Rabuteau, Richardson., Du-
jardin-Beaumetz i Audigé!), uwaZano da-
wnie] wyskok (spirytus) drzewny, a zwlaszcza czysty
alkohol metylowy za zupelnie niewinne cialo 1 sg-
dzono, ze jako najubozszy w wegiel i woddr jedno-
atomowy alkohol jest dla ustroju ludzkiego we-
wngtrznie uzyty, mniej szkodliwy niZ czysty alko-
hol etylowy. Dopiero liczne wypadki otrucia woédks
sporzadzong z alkoholu metylowego, jakie sie wy-
darzyly w Ameryce?), Rosyi®) 1 na Wegrzech %)
gldwnie za$§ masowe otrucia wédks falszowang al-
koholem metylowym, ktérych ofiarg padli bezdomni
z berlinskich przytulisk (w roku 1911), spowodowaly
caly szereg badan i liczne rozprawy medyczne o tru-
jacych wlasnoéciach wyskoku drzewnego.

O trujagcem dzialaniu alkoholu metylowego
istnieje obecnie caly szereg hipotez; jedni tiémacza,
ze alkohol metylowy utlenia sie na kwas mréwko-
wy, ktéry dzialajac in statu nascendi, jest silng
trucizng, inni, Ze kwas mréwkowy ulega w orga-
nizmie rozkladowi, a oddzielajacy sig tlenek wegla

‘truje, wreszcie inni utrzymujg, ze czysty alkohol

metylowy wewnetrznie w duzej dawce uzyty jest
rzeczywiscie mniej trujacy niz zwykly alkohol, je-
dnak, jako alkohol ubogi w wegiel, bardzo trudno
si¢ utlenia, wigc uZywany czesiciej, nawet w ma-
lych dawkach, gromadzi sie w organizmie i truje:
go. Sekcye otrutych wykazuja w organach obeenosd
alkoholu metylowego, a w moczu kwas mréwkowy ¥).

- Y Dujardin-Beaumetz i Audigé, Recherches exper-
rimentale sur la puissance toxigue des Alcohols, Paris 1874,
) Buller i Wood (Journ. of. Americ. Assoc. 1904) pi-
szf 0 276 wypadkach otrucia wyskokiem drzewnym w Ame-
ryce, z tych 122 $miertelnych, a 163 z utrate wazroku.
% Strohmberg (Petershurger med. Wochenschrift
1904), opisuje wypadki otrucia, gdy w Inflantach w czasie
japonskiej wojny z braku monopolowej wédki, pito balsan
Kunzena, ktéry zawieral 42 do 46 procent alkoholu mety-
lowego. v
) Grosz (Bericht itber die 86. Versammlung d. ophtalm.
Gqsellschat't. Heidelberg, 1910, Wiesbaden 1911; str. 118—121),
opisuje migdzy innymi 10 wypadkéw utraty wzroku, ktére
badal na klinice w Peszcie. Chorych otrula herbata; zZapra-
wiona rumem, falszowanym wyskokiem drzewnym.
®) Nesemann, Die Massenvergiftungen in Berlin zu
Ende 4. J. 1911, Das oesterr. Sanititswesen XX1V (1912), ati
96. Walter Hausmann, Uber d. giftige Wirkung d. Methyl-
alkohols (tamze str, 181.). st S b f
W. Violtz, Die Beteiligung des Aethyl- u. d, Methyl-
alkohols am’tierischen Stoffwechsel und tber die Ursadhe
der Giftigkeit des Methylalkohols (tarmze str. 7). =
Ludwik Pick i M. Bilschowsky, Uber histologi-
sche Befunde im Auge und im zentralen Nervensystem des
&
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Wedle Koberta!) alkohol metylowy jest lo-
kalnie drazniacg trucizng dla blon $luzowych, z kté-
rymi sig zetknie, jest poraZajacg trucizna dla oérod-
kéw nerwowych, dziala podobnie jak zwykly alkohol
tylko o wiele powolniej, natomiast predzej i silniej
niz alkohol zwykly wywoluje znaczne anatomiczne
zmiany w réznych narzgdach.

Przy otruciu wystepujg czesto nastgpujgce
objawy u ludzi: silny bél i zawrét glowy, bladoss,

Menschen bei akuter tddlicher Vergiftung mit Methylalko-
hol (tamze str. B2).

1) Dr. R. Kobert, Lehrb. d. Intoxikationen, Stutt-
gart 1906, str. 662. - -

bolesci brzucha, nudnosci, odbijanie, wymioty, roz-
szerzenie zrenic, poraZzenie nerwu wzrokowego (Amau-
rose), poraZenie konczyn dolnych, duszno$é, bredze-
nie, utrate przytomnosei, charczacy oddech, obniZenie
cieploty, zapad. Jezeli $mieré nie nastgpi, pozostaje
oslabienie serca, oddech z westchnieniem, zimny
pot, a w szezegdlnosei cigzkie zaburzenia wzrokowe
t. zw. Amblyopis toxica, wzglednie Amaurosis to-
xica. Mogg one wystapié nawet juz w kilka godzin po
uzyciu niezabijajacej dawki. Pole widzenia znajdujemy
$ciesnione i istnieje skotoma o$rodkowe. Wziernik
oczny wykazuje szary lub bialy zanik 1 zwezenie
naczyn. (Dok nast.).

Ewolucya form konstrukcyjnych w budowie turbin wodnych, jako skutek wza-
jemnych wplywoéw teoryi i praktyki.
(Uwagi krytyczne o réwnoimiennej rozprawie p. Dra W. Aulicha).
Podal
Dypl. inz. M. Broszko.
(Dokoriczenie).

Pierwszym z nich jest kolo biegunowe skonstruo-
wane pod zaloZeniem dzielnodci conajmniej 839/,, przez
znanego z nieokielzanego entuzyazmu autora bardzo licz-
nych, bezwartoSciowych prac pseudonaukowych z dzie-
dziny budowy turbin wodnych, profesora niemieckiej po-
litechniki bernenskiej W. Kaplana, ktére to kolo przy
jak najsumienniejszem zbadanin w roku 1909 w znanej
stacyi doswiadczalnej w Sundhausen pod Gotha wyka-
zalo in mazimo dzielnoéé 669%,, mimo, iZ p. Kaplan re-
gulom odno$nych éweczesnych t. zw. teoryi bezblednie
uczynil zadosé,

Rezultaty odbiegajace w réwnie silny sposéb od
konstrukeyjnych zaloZen i to w kierunku niekorzystnym
uzyskal profesor Kaplan takie ma kolach, skonstruowa-
nych przezen péZniej na podstawie nowej, ulepszonej, ,tréj-
wymiarowej* (jak jg Kaplan nazywa) ,teoryi¢, a zbada-
nych jak najskrupulatniej w znanych zakladach dodwiad-
czalnych Voithowskich w Hermaringen. Z praktyki mej
znanym mi jest wypadek, w ktérym cala serya najzwy-
czajniejszych normalnych kél biegunowych, skonstruo-
wanych pod okiem zmarlego przed kilku laty mistrza
w budowie turbin, genialnego profesora Pfarra, musiala
zostad wycofang z obiegu wskutek lichej dzielnosci, oraz
przelyku mniejszego o przeszlo 20%, od tego, ktéry byl
zamierzony, Jako curiosum niech bedzie wolno przytoczyé
ostateczny wynik przeprowadzonych przed kilku laty prze-
zemnie préb doswiadczalnych na zupelnie nowem i beda-
cem w uZytku kole biegunowem, zbudowanem przez pe-
wng znang (nieposiadajacg jednak stacyi doswiadczalnej)

niemiecks fabryke turbin, ktéreto préby wykazaly maksy-

melng dzielno$é b51°,, mimo, Ze odnosny konstruktor
(wzorujacy sig@ coprawda na Kaplanowskich pierwowzo-
rach) znal i respektowal niewgtpliwie wszystkie znane
i uznane podéweczas t. zw. ,teorye®. Przedewszystkiem
jednak legiony kél prébnych, walajacych si¢ w zakladach
fabrycznych w Gotha i w Heidenheimie, a przeznaczonych
wskutek zlej dzielnoSci na zlom, S$wiadczg wymownie
o tem, iz najwytrawniejsi konstruktorowie, posiadajacy
do swej dyspozycyi pierwszorzedne stacye doswiadczalne,
tuziny wyprébowanych konstrukeyi podobnych, oraz cale
archiwa wypelnione wynikami niezliczonych, wieloletnich
préb doswiadczalnych — wbrew mniemaniu szan. auto-
ra — zabierajac sig do konstrukeyi nowego typu, skutku

i dzielnosci majgcej sig budowad turbiny przewidzied nie
mogsg. Przytoczone, zaczerpnigte z mej praktyki przyklady
czynig zrozumialym poblaZliwy usmiech, z jakim z pe-
wnoscig kazdy do$wiadczony konstruktor turbin czytal
w naleZzgcem dzi§ do historyi klasycznem dziele Redten-
bachera o turbinach, naiwne uzasadnienie stwierdzonej
przezen rozbieznosci miedzy obliczeniami, a wynikami
préb przeprowadzonych na pewnej oddanej do ruchu tur-
binie, wyraiajace si¢ przypuszczeniem, iz odnodny kon-
struktor ,zapomnial prawdopodobnie uwzglednié przy obli-
czaniu turbiny grubosci lopatek!“. Napotykane tu i éw-
dzie w podrecznikach technicznych wdowody“, wykazujace
zasadniczg zgodnodé zachodzacqy miedzy konstrukcyjnemi
zaloZeniami reprodukowanych turbin, a wynikami do-
§wiadczen przeprowadzonych na tych samych turbinach,
nie dowodzs wecale nieslusznodei zdrowego sceptycyzmu
wzgledem t. zw. konstrukcyjnych teoryi, Po pierwsze
niema bowiem reguly bez przypadkowych wyjatkéw, a po-
wtére (co waZniejsze) dotyczacy autorowie nie dajg za-
zwyczaj odpowiedzi na pytanie, ile pokrewnych ksztal-
tami k6! prébnych poszlo na zlom przed uzyskaniem
zgodnosei migdzy obliczeniem a rzeczywistoscia, Odnosnie
do wartosci takich obliczen kontroluych, majacych stwier-
dzad zgodno§é migdzy obliczeniem pierwotnem i rzeczy-
wistoscia, a bedacych specyalnoécig szczegélnie monachij-
skie) szkoly (Camerer, Reindl, Bshm i in.), naleZy
przytem zauwazyé, iZ zapomocg takich obliczefi, opiera-
Jacych sie na zasadniczem réwnaniu Eulera, jako na je-
dynej pewnej i istotnie naukowej podstawie jaks teorya
turbin rozporzadza, mozna udowodnié co si¢ komu Zywnie
podoba, a to dla tego prostego powodu, Ze owo jedyne
dcisle réwnanie zawiera az siedm zmiennych niezaleznych,
a wigc dopuszcza przy siedmiu dowolnych zaloZeniach
siedmiokrotnie nieskonczong ilo§é dowolnych, a zawsze
zasadnicze réwnanie sprawdzajacych rozwigzan, Owym
kontrolnym obliczeniom mo%na tedy przyznaé pewns dy-
daktyczng warto§é — warto§é praktyczna ich jest jednak
minimalna.

JeZeli wige szan, autor odnosi si¢ z pewnem lekce-
wazeniem do rozwazah stosowanych przy konstruowaniu
ké! biegunowych przez inZynieréw amerykarskich i uwaza
je za co$ niZszego od europejskich tak zwanych teoryi,
to pozwole sobie wyrazié przekonanie, i% ,naukowosé® —



nazwijmy je po imienin — recept konstrukeyjnych sto-
sowanych po obu stronach oceanu jest mniej wiecej réwno-
wartosciows. Stwierdzony ponad wszelka watpliwosé
Scistemi doswiadezeniami fakt, iz spotykane na rynku
Swiatowym przed kilkunastu laty typy turbin amerykan-
skich byly bezsprzecznie pod wzgledem dzielnosei nie-
réwnie gorsze od wspélezesnych homologicznych turbin
europejskich, tlumaczg¢ przytem w pierwszym rzedzie
udowodniong w swoim czasie doswiadezalnie przez profe-
sora Pfarra bardzo daleko siegajaca niedokladnofcis po-
miaréw przeprowadzanych w stacyi doswiadczalnej w Ho-
lyoke (Obacz: Pfarr — Bremsversuche an einer New-
American - Turbine. Zeitschr, d. Vereines deutscher In-
genieure ; rok 1902; str. 845), Jest bowiem rzecza oczy-
wisty, iz odnoény konstruktor amerykanski otrzymawszy
dla badanego kola prébnego uwierzytelniony atest ideal-
nej doskonalogei tegoZ, nie mial najmniejszych rozsadnych
powodéw do mniestosowania ké! biegunowych uznanych
przez najpowazniejsza amerykansks stacye dodwiadczalng
(Holyoke) za doskonale i do robienia dalszych, bezcelo-
wych wobec tego stanu rzeczy, a kosztownych préb
z kolami innemi, Odnoénie za$ do uwag szan. autora
dotyczacych stwierdzonego przezen we fabrykach amery-
kanskich sposobu ostatecznego przystosowywania kloca
fopatkowego do zamierzen konstruktora, pozwole sobie
zauwazyd, Ze podobne koleje losu przechodzi kloc Iopat-
kowy zazwyczaj i we fabrykach europejskich.

JeZeli ocenié mialbym praktyczng (nie naukows)
wartosé stosowanych w przemysle najrozmaitszych recept
konstrukeyjnych dotyczacych budowy k6l turbinowych, to
sformulowalbym na podstawie mych do$wiadczen owa ocene
w nastepujacy (o ile mi wiadomo zupelnie nowy) sposéb:
Najlepszg metods konstruowania k6! biegunowych jest
ta, ktéra w kaidym konkretnym wypadku, przy mozli-
wie gladkim ksztalcie profilu i Iopatki, a po uwzglednie-
niu bezposrednich dedukeyi wynikajacych ze zasadniczego
réwnania Eulera, zapewnia kolu biegunowemu jak naj-
mnniejszg czulosé na mozliwe (wskutek rozbieinogci mie-
dzy intuicys konstruktorska a rzeczywistodcia) i na nie-
uniknione (przy napelnieniach czgsciowych) odchylenia
poludnikowego przeplywu od formy tegoZ przeplywu przy-
Jete] przy konstruowaniu. Zasada ta nie nadaje sig co-
prawda do klecenia wygodnych, gotowych recept ma-
jacych przyniesé zbawienie we wszystkich mozliwych
potrzebach i umozliwié rzekomo pewne stwarzanie rzekomo
doskonalych kél turbinowych nawet ludziom nie posiada-
Jacym zupelnie konstrukeyjnego doswiadezenia., Umieje-
tne s'tosowanie owej zasady prowadzi jednak przy pewnem
doswiadczeniu, na Zmudnej coprawde drodze, do rozwia-
zan relfxtywnie najpewniejszych i do stwarzania typéw
wykazujacych wysoks dzielnogé nie tylko przy pelnym
przelyku, ale tez (co réwnie wazne) przy napelnieniach
czgSciowych. Wyczerpujace oméwienie szczegblow owej
metody, jako przekraczajace ramy niniejszej krétkiej no-
tatki, odkladam do sposobniejszej pory. '

... Uwagi szan. autora odnoszace sig do historyi loséw,
Jakie kolo biegunowe przechodzilo pod wzgledem kon-
strukeyjnym w ostatniem dwudziestopigeioleciu, sg do-
Wwolnemi przypuszezeniami, nie kryjacemi sig z istotnym
stanem rzeczy. Twierdzenie, i% profesor Camerer w kon-
strukoyach swych znanych kél biegunowych kierowal sig
dogmatem o prostopadlosei linii wyplywu wzgledem strug
WOdS_"jest najzupelniej blgdne. Bedac jednym z pierwszych
1ezniow profegora Camerera, bo sluchajac jego wykladéw
od-pler}vszego dnia jego nauczycielskiej dzialalnosci i sty-
ka._]a,c 81¢ z nim pézniej wielokrotnie w biurach konstruk-
cyjnych fabryki turbin Briegleb, Hansen i ska, w Go-
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tha (ktérej po objecin profesury na politechnice monachij-
skiej byl nadal przez lat kilka inZynierem-konsulentem),
nie moge sobie przypomnieé, abym kiedykolwiek z ust
Jego sltyszal zachete do stosowania owego dogmatu. Po-
nadto mam przed sobg autografowans broszurke wydana
przez profesora Camerera w roku naukowym 1901/02 dla
uzytku uczniéw, a podajgca szczegélowo zalecany przezen
sposéb konstruowania ké! biegunowych. W .broszurce tej
kwestya wyplywu z kola jest traktowang zupelnie w mysl
modnych obecnie konstrukeyjnych ,teoryi“, a wigc prazy
uwzglednieniu sko$nego z reguly polofenia linii wyplywu
wzgledem strug wody. Ze jednak i w uprzedniej swej
(niezbyt dlugiej) praktyce nie holdowal prof. Camerer
imputowanej mu przez szan, autora, nie blednej wpraw-
dzie, ale zacieéniajacej niepotrzebnie swobodg ruchéw za-
sadzie, o tem $wiadczy najwymowniej znana takZe z pod-
rgcznikéw technicznych, pierwsza i najbardziej rozpo-
wszechniona serya Camererowskich kél! normalnych
(serya ,C%), w ktérych dogmat o prostopadlofei linii
wyplywu wzgledem strug wody najlatwiejby przecie
zrealizowad.

Réwnie blednemi i bezpodstawnemi sg uwagi szan,
autora o przyczynach, ktére spowodowaly fabryke Brieg-
leb, Hangen i ska do zaniechania budowy k6! bieguno-
wych Camerera, w szczegélnodci za§ Camererowskich
szybkobiegéw. Przyczyng owsg nie mogla byé mala rze-
komo dzielno$é owych kél, boé przecie osiggnigcie, stwier-
dzonej przez profesora Pfarra dzielno$ci 849, na malych
kélkach (D=400 m/m), o wybitnie szybkobieznym chara-
kterze i dzi§ jeszcze uchodzié moZe za wynik niezwykle
pomyslny, Nie byly nig teZ suponowane przez szanownego
autora rzekome korrozye. Jedyna istotng, ale niezbyt
doniosla wada Camererowskich szybkobiegéw byly pewne
trudnodei technologiczne, wymagajgce nadzwyczajnych
srodkéw ostroZnodei przy wyklepywaniu lopatek, przy
formowaniu i przy odlewaniu, oraz nieco wigkszy ciefar
owych kél. Wady te (odnoszace sig zresztg tylko do
szybkobiegéw) nie nzasadnialyby jednak jeszeze wycofa-
nia wszystkich Camererowskich konstrukeyi (a wiec
hie samych tylko kél biegunowych) z praktyki. Istotnym
powodem doszczgtnego wyrugowania Camererowskich kon-
cepcyi (a w tych granicach, siggajacych az do najdro-
bniejszego konstrukcyjnego elementu, oczywiscie takie
i kél biegunowyoch) i zastgpienia ich (w latach, u kté-
rych w Gotha pracowalem) konstrukcyami Voithowskie-
mi, przeszczepionemi z Heidenheimu przez jednego z naj-
genialniejszych konstruktoréw turbin Honolda, bylo poparte
smutnemi doswiadczeniami przekonanie, i% stworzona przez
Camerera, a obejmujaca pelnych siedm seryi normalizacya
jest pod wazgledem czysto konstrukeyjnym w wysokim
stopniu nieudals. Uwaga ta odnosi sig w pierwszym rzg-
dzie do najnieszczedliwiej przejetego z Ameryki sposobu
uruchomiania lopatek kierownicy zapomocg osadzonego ne
denku pier§cienia i dlugich dZwigni., Sposéb ten uniemo-
Zliwial bowiem przedewszystkiem racyonalng normalizacyse,
bo wymagal najniepotrzebniej ,lewych® i ,prawych“ mo-
deli dla niektérych konstrukcyjnych elementéw. Ponadto
uniemozliwial on gladkie uiywanie pewnych dogodnych,
utartych sposobéw zabudowywania turbiny (n. p. uZywa-
nia najsolidniejszego typu ,krzywak we wodzie“). Naj-
wazniejszg i istotng przyczyns bylo jednak stwierdzenie
faktu, iz umieszczenie napedu regulacyi na denku, a wige
na elemencie niepewnym wskutek uginalnodci bolecéw lo-
patkowych, prowadzilo z zrozumialych powodéw w krét-
kim czasie do zupelnego roztrzgsienia turbiny, a w szcze-
gélnodei do rozcheltania i rozklekotania wszystkich czgéci
przestawialnych, Zalosny widok, jaki wywolujg po kilku-



112

letnim ruchu popodwiazywane powrozami i popodpierane
belkami turbiny pochodzace z owej nieszczgsliwej kon-
strukcyjnej epoki, jest dla kaZdego komstruktora grozna
przestroga, wykazujaca dowodnie, iZ stosowanie nauki

o wytrzymalo$ci materyaléw w uzualny, naiwny, szkolny

sposéb, a wige ,obliczanie® najniemozliwszych, zupelnie
nieuchwytnych momentéw, bez uwzglednienia nieobliczal-
nych drobnych, ale sumujacych si¢ w swych skutkach
przegigé i wyboczen (podwdjnie niebezpiecznych przy naj-
drobniejszych brakach obrébki), moze doprowadzié do na-
stepstw katastrofalnych, kwestyonujacych reputacyg i byt
najmozniejszych nawet fabryk. Uwagi powyZsze odnosza
sig zreszta w réwnej, a po czesci we wigksze] jeszcze
mierze, do wszystkich systeméw napedu Iopatek przesta-
wialnyeh od strony denka (a wige takze do konstrukeyi
stosowanych dawniej przez fabryki turbin I, I. Rieter
i Ska, Ischer Wyss i Ska, G. Luther i t. d.) i s —
o ile mi wiadomo — pierwszym odno$nym wytykiem, jaki
pojawil si¢ w technicznej literaturze. I'akt, iz dotyczace
jak najnieszezesliwsze konstrukeye, ktére doprowadzily nie
jedng juz fabryke turbin do dotkliwych strat, sa po-
mieszezane i nadal bez slowa przestrogi we wszystkich
naj§wiezszych, a nadajacych ton podrecznikach budowy
furbin, jest wymowng ilustracya praktycznej wartoseci
materyalu konstrukecyjnego, oddawanego przez fabryki
technicznym literatom do uzytku.

Uwaga szanownego autora dotyczaca stosowanego
w nowoezesnych konstrukeyach ksztaltu krawedzi wloto-
wej lopatek u ko6l biegunowych turbin Francisa jest réw-
niez niestuszng. Nachylenie skosne krawedzi wlotowej
znacznie wigksze niz to, ktére autor uwidocznil we figu-
rze 1-szej swej rozprawki jako dotychezas nieprzekroczone,
jest stosowane juz od lat wielu przez szwedzks fabryke
turbin Karlstads Mek, Verkstads w Kristinehamn, a prze-
dewszystkiem, w szczegélnie wybitnej formie, przez
fabryke szwajcarska Ischer, Wyss i Ska, przy krafco-
wyech szybkobiegach. Wynikajace stad trudnosei dla bu-
dowy kierownicy nie s wecale tak wielkie jak szanowny
autor przypuszeza. Przedewszystkiem nie naleZy bowiem
zapominaé o tem, iz lopatki kierownicy nie sg organem
przeznaczonym do zamykania przeplywu wody przez ko-
more turbinows, wzglednie spirale, czytez kociol turbin
zamknietych ; do zamykania tego przeplywu sluzy bowiem
zastawka wpustowa, wzglednie zasuwa. Pozatem i zupelna
nawet szezelno$é lopatek IFinka o nachylonej krawedzi
nie jest wymogiem, ktérego zrealizowanie mogloby na-
strgezaé wigksze teclinologiczne trudnosei. Skonstruowane
w mys$l te] uwagi lopatki IMinka o pochylej ku osi tur-
biny krawedzi wylotowej 1 o profilowanym (a wigc nie
czysto pryzmatycznym) ksztalcie stosowalem z jak naj-
lepszym rezultatem juz przed wielu laty, Po raz pierwszy
zogtaly one zastosowane na zbudowanych w roku 1910
wedlug moich rysunkéw przez hiszpansks fabryke turbin
Construcciones mecénicas y eléctricas w Barcelonie dwu
turbinach bliZzniaczych, przeznaczonych dla hydroelek-
trycznej centrali ,El Chorro“, zasilajacej energia elek-
tryczng Malage.

Odnodnie do historyeznych uwag szanownego autora,
majacych stwierdzié bezsprzeczng nieched, z jaka amery-
kanskie fabryki turbin odnosily si¢ w swoim czasie do
ryzykownych rozwigzan na wielky skalg, pozwole sobie
dla $cislodei zauwazyd, Ze najwigksza czedé sily wo-
dnej wyzyskanej na wodospadach Niagary zapomocs tur-
bin europejskiej konstrukcyjnej proweniencyi, wyzyski-
wang jest przy uzZyciu turbin zbudowanych w calosei
w Europie przez znana fahryke I, M. Voith w Heidenhei-
mie, Zapomocy turbin zbudowanyeh wspélezesnie w Ame-

ryce wedlug rysunkéw firmy Escher, Wyss i Ska w Zu-
rychu (o ktérych jedynie szan. autor wspomina) wyzyskans,
Jjest mniejsza czgSé odnosne] sily wodnej. Pozatem stoso-
wanie na Niagarze wielkich turbin europejskiej konstruk-
cyjnej proweniencyi nie datuje si¢ dopiero od roku 1903,
gdyz juz w roku 1895 zainstalowano na owych wodo-
spadach 10 turbin po 5000 k. m. (coprawda turbin od-
grodkowych) zbudowanych na podstawie rysunkéw ge-
newskiej fabryki Piccard, Pictet i Ska.

Pod koniec wypada jeszeze sprostowad zawarte
w omawiane] rozprawce bledne daty odnoszace sig do
pomocniczych elementéw konstrukeyjnych turbiny Fran-
cisa. Mniemanie szanownego autora, jakoby uwidoczniony
na figurze 3-ciej omawianej rozprawki, pod wzgledem
konstrukeyjno - estetycznym istotnie udaly krzywak bliz-
niaczy (nazywany przez autora ,rurg ssaca®) mial nad
uwidocznionym we figurze 2-ej krzywakiem blizniaczym
o prymitywniejszych ksztaltach znaczng przewage pod
wzgledem hydraulicznym, jest mylne. Mniemanie to bylo
coprawda do niedawna jeszcze powszechnem w przemysle
turbinowym i opanowalo w swoim czasie umysly tak da-
lece, iZ nawet krzywaki turbin zwyczajnych, t. j. turbin
o jednem tylko kole biegunowem, profilowano przed dzie-
gigeiu jeszeze laty w zakladach Hansenowskich w ten
sposbb, iz przekrdj rozszerzal sie¢ stopniowo od wlotu ku
wylotowi, tworzac w ten sposéb niejako pierwszs. par-
tye rozszerzajacej sig w réwnej mierze blaszanej lub be-
lonowe]j wlasciwej rury ssawnej. Nader staranne pomiary
przeprowadzone przez Honolda w stacyl doswiadezalnej
w Sundhausen na identycznych kolach biegunowyeh,
zmontowanych na krzywakach pojedynczych i blizniaczych
najrozmaitszej formy, wykazaly jednak ponad wszelks
watpliwosé, Ze wplyw profilowania i wplyw wprowadzo-
nego przez Camerera stopniowego rozszerzania przekroju
krzywaka pojedynczego i blizniaczego na dzielno$é tur-
biny jest tak dobrze jak Zaden. Od tej pory zarzucono
kosztowne, a zupelnie nieproduktywne profilowanie krzy-
wakow pojedynczych, z wyjatkiem partyi wlotowej dla
szybkobiegéw. JeZeli za§ krzywakom bliZniaczym (ktére
i tak musza mieé przekrdj zmiennego ksztaltu) nadajs
niektére fabryki uwidoczniony we figurze 8-ej ksztalt
milszy dla oka, to czyniac zadodé estetycznym wymogom
(coprawda niezbyt uzasadnionym, bo krzywak taki siedzi
stale w niedostgpnem dla oka miejscu, pod woda) nikt
nie Iudzi si¢ nadziejg jakichkolwiek korzys$ci w kierunku
polepszenia dzielnosci turbiny, Ostateczny, streszczony
powyZej rezultat odnosnych badan gothajskich, dotycza-
cych krzywakéw blizniaczych, zostal zreszt juiz podany
do ogélnej wiadomosei w znanym podrgczniku profesora Ca-
merers ,, Vorlesungen iber Wasserkraftmaschinen* str. 487,

Wreszcie nalezy sprostowaé wynikajacy z niejasnej
stylizacyi koficowego ustgpu omawianej rozprawki bledny
wniosek , iz takZe spirali z Zelaza lanego naleZy uZywac
ngdzie sig tylko da% do doprowadzenia wody do kiero-
wnicy. Twierdzenie takie byloby bowiem diametralnie
przeciwnem opartemu na scislych pomiarach doswiadcze-
niu, wyraZajgcemn si¢ w znanym fakeie, iz wszystkie
fabryki turbin rozporzadzajace wlasnemi stacyami do-
$wiadezalnemi, a wige opierajace swe gwarancye na pe-
wnych i naukowych podstawach, porgczajs stale i bez
wyjatkn dla turbin spiralnych dzielno&é niZsza od tej,
ktéra bywa gwarantowans dla tych samych kél biegu-
nowych, zabudowanych w otwartej komorze, Doswiadeze-
nie pouczylo bowiem, iZ w tych czeéciach turbiny, wzgled-
nie zakladu turbinowego, w ktérych kierunck przeplywu
wody jest w pewnych granicach dowolny, najdogo-
dnigjsza, & wige najkorzystniej na dzielnosé turbiny



oddziatywujaca droge woda
szukad,

Oglaszajac powyZsza garsé faktéw z mej praktyki
zaczerpnietych, $miem wyrazié¢ przypuszczenie, iz przy-
czyniy sie one w pewnej mierze do wyswietlenia wielu
doniosych kwestyi, ktére po dzi§ dzien byly traktowane
w literaturze technicznej w sposéb niejasny, lub zasadni-
czo falszywy., Powody, dla ktérych. literatura z zakresu
budowy maszyn (o ile o konstrukeyjne kwestye chodzi)
zawsze z nieuniknionemi, a niezachodzacemi w tym sto-
pniu w innych dzialach pracy naukowej trudnogciami
walezyé bedzie musiala, leZa w pierwszym rzedzie w skre-
powanin piszacych wzgledami na interesy konkurujgcych
zo soba fabryk. Pozatem utrudniaja przedostawanie sig
wartosciowych wiadomosci do maszynowo - technicznej li-
teratury takZe ogélne warunki pracy, bedace udzialem
ludzji w praktyce czynnych. Sadzg, Ze prawdziwy stan

sama potrafi sobie wy- |
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rzeczy w ostatnio wskazanym kierunku oddaje bardzo
trafnie sumaryczny sad, wypowiedziany razu pewnego
w toku rozmowy ze mna przez znakomitego norwegskiego
hydraulika I. T. Isaachsena, a streszczajacy sig w mnie-
maniu, i% ludzie wielu o kwestyach konstrukeyjnych pi-
szacy, zazwycza] bardzo malo, albo teZ nic ciekawego
nie majg do powiedzenia, za$§ ludzie, ktérzyby mogli
wiele ciekawogo powiedzieé musza zazwyczaj milezed, lub
tez nie majg czasu na bawienie sig w literature.

Za danie mi sposobnosci do powyzZszych wywodéw,
winienem wdzigezno$é autorowi oméwionej rozprawki,
ktérego godna uznania daZno$é do wyrobienia sobie sa-
modzielnogo sadu o trudnych problematach naczelnych,
niewatpliwie umozliwi mu wzbogacenie naszej tak nie-
zmiernie ubogiej literatury technicznej niejednym jeszcze
wartoSciowym przyczynkiem,

We Lwowie w grudniu roku 1918.

SPRAWY PURLICZNE.

Zarys sieci kolejowej w Polsce.
Zebranie tygodniowe P. T. P. z dnia 7 maja 1919, prelegent kol. Ignacy Draxler.

‘ (Ciag dalszy).
To zestawienie wskazuje na jedne z tysigeznych | ogélnych, poniewas wdawanie sig juZ obecnie w dyskusye

trudnosci, z ktéremi sig musi liczyé mlode panstwo.
Sumaryczne zestawienie dlugosci i gestodei sieci
w poszczegélnych zaborach przedstawia siq nastepujaco:
Dlugosé sieci w km:
absolutna, na 100 km?

Zabér rosyjski . 18,600 23
»  austryacki 4,800 57
n pruski 16,600 11-8
Razem . 84,000 42

g to daty z lat przedwojennych. Stosunek gestoscel
sieci w trzoch zaborach 2:8:5-7:11'8, przedstawia sig
po przybliZonem uproszczeniu 1:2:5: 5,

;Odlegloé‘é osad od linii kolejowej dochodzi w Kré-
lestwie do 70 #m, w Galicyi do 40 km, w Poznanskiem
do 10 &m,

1. Zadanla slecl koleJowe] w Polsge.

W ogélnem rozwazanin mozemy rozrénié caztery
rodzaje ruchu kolejowego :

. 1. ruch przewozowy, S§wiatowy (tranzytowy),
majacy pu’nkt wyjscia i cel, do ktérego daZy, poza gra-
nlcaml panstwa;

2. ruch wywozowy i dowozowy,
osrodki ruchu w kraju z centrami zagranicznemi ;

8. ruch wielki panstwowy, wyrazajacy sig
dalekiemi, czgstemi i cigtkiemi transportami migdzy
gléwnemi miastami w panstwie;
- 4. ruch podrzgdny miejscowy, waZny jedy-
nie dla mniejszych obszaréw: dzielnic, ziem, powiatow,
& pawet gmin. W obrgbie tego rodzaju ruchu istnieje
wiele klas i stopni, zaleZnych od rozmaitych wzgledéw.

.Wed]e okreslenia zadania zajmiemy sig tylko spra-
Wy plerwszg i trzecia, tj. ruchem przewozowym gwiato-
Wg’m 1 wielkim pafnstwowym., W kwestyi drugiej, dzié,
€7Y granice paiistw nie sg jeszcze ustalone, gdy istnieje
niepewnosci tysige, co do wlasnej naszej wytwérezoscl
1 POI}tyki celnej oraz stosunkéw handlowych i politycznych
z sgsiadami, odpowieds szezegélowa Jjest trudna i nierealna.
Punkt za$ czwarty musimy ograniczyé jeno do uwag

laczacy

nad tak obszerna materya byloby przedwczesne i nie
wiodloby do celu.

a) Ruch przewozowy, §wiatowy.

Swiatowy ruch przewozowy na ziemiach
polskich mial dotad te gléwng tendencyeg: polaczyd
olbrzymie przestworza péinocnej i wscho-
dniej Europy, oraz kolej syberyjska, z Europsg
zachodnia i poludniowa.

To tez jak pek promieni, wachlarzowato zbiega sie
sze$é wielkich linij kolejowych (z tych pigé dwutorowych)
w érodku Polski, skgd zebrane juz w dwie tylko arterye
dazs ku $wiatowemu wezlowisku kolejowomu na Slasku:
Sosnowice, Katowice, Dabrowa, Granica. Z tego juz
punktu sa drogi otwarte na wszystkie krance ziemi.
Z wainiejszych dla Polski linij wpadaja tu, préczszesciu
wymienionych, siédma z glebokiego wachodu i od po-
Iludnia wiodaca linia Liwéw-Krakéw, a dalej Po-
znan-Kalisz, Berlin-Wroclaw, Praga-Kra-
liki, Tryest-Wieden i Fiume-Budapest. Po-
dobng funkcye spelniaja linie Wilno-Swinouscie
z odnogg Wystrué-Poznai-Berlin, Warszawa-
Wroclaw i Wilno-Réwno-Budapest.

PéInocna czesé tego systemu kolei pocigta jest
wiazks szedciu linij daZacych z glebi ladu ku brzegom
Baltyku. Gwiazdami o najwiekszej ilo§ci promieni (8—10)
sy wezly: katowicki, warszawski, poznaniski i lwowski.

Taki byl uklad sieci, rozwinigty odpowiednio do
warunkéw przedwojennych. Dzi§, gdy sig karta Europy
decydujaco zmienila, przypadng i naszej -sieci zupelnie
nowe zadania, Upadajg stare warunki militarne. Warszawa
przestala juz byd najdalej ku zachodowi wysunigtym bar-
bakanem Rosyi, lecz odzyskala centralne polozenie i go-
dnogé stolicy rozleglego panstwa. Poznafiskie z prowineyi
wschodniej Niemiec stala sig krajem Polski najbardziej
zachodnim, Gtalicya z prowineyi austryackiej pélnocnej,
Polgkg poludniowa. I nie trzech wrogich nam zaborcow
ma uktadaé¢ u nas stosunki, kierujac sig wilasnemi intere-
sami i nienawifcia ku nam, ale sami stengliSmy gospo-
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darzami na wlasnej naszej ziemi. I na nas samych spada
obowiazek urzadzania spraw wszystkich tak, jak tego
wymaga polozenie nasze w $rodkowej Europie i jak to
dobru naszemu najlepiej odpowiada.

Rzuémy okiem na mapg Huropy. Tréjkatny trzon
ladu europejskiego poszarpany jest licznemi zatokami,
ktére sig daleko w glab powdzieraly, powodujgc znaczne
zwezenie ladu migdzy konezynami zatok., Wzdluz péinoc-
nego stoku Pirynejéw leZy pierwszy taki pomost euro-
pejski, miedzy zatoka gaskonska a lyonsks, najweiszy,
dlugoéci wszystkiego 870 km, Nie wybija on sig jednak
jako kolejowa linia przewozowa, bo nie oplaci si¢ dwa
razy towar przeladowywadé, aby oszczedzié drogi okrgto-
we] dookola Hiszpanii. To tez kolej Bayonne-Nar-
bonne nie ma wigkszego znaczenia w ruchu swiatowym,
Drugie i trzecie zweienie lagdu Genua-Abbeville
(kolo Amiens), migdzy zatoks genuensks a kanalem ILa
Manche, i Wenecya-Antverpia, miedzy Adryaty-
kiem a morzem Pélmocnem, oba po niespelna 900 %m diu-
gosci, sg o tyle niedogodne, Ze przekraczajg potginy
grzbiet Alp. Nastgpne krétkie polaczenie mérz to linia
Triest lub Fiume-Gdansk. W linii powietrznej liczy
ono 1050 %zm. W naturze za$§ odchyla si¢ ku wschodowi,
biegnie od Adriatyku po wschodnich stokach Alp i przez
Brame Morawsks dostaje si¢ na ziemie polskie i do Bal-
tyku. Dalszy pomost migdzymorski, to pasmo migdzy mo-
rzem Czarnem a Baltykiem, okre$lone na poludniu Co n-
stanzg, Kilig i Odessg a Gdanskiem i Kré-
lewcem na konicu péilnocnym, Dlugosei 1200 m., Dla
linij kolejowych nie przedstawia on wigkszych trudnoseci
terenowych. Zastgpienie tu dlugiej drogi morskiej mig-
dzy kresowymi portami i przez droge Zelazng ma tu juz
powazZng racye bytu. Za ujemng cechg tego migdzymor-
skiego wiazadla musi si¢ uwazaé, Ze laczy dwa morza nie-
wielkie, znacznie odlegle od wolnych przestworzy oceanéw
i komunikujace si¢ z sasiedniemi morzami jedynie zapo-
moca niewygodnych cie$nin (Dardanele i Ore Sund).

Polska jest zainteresowana w obu liniach migdzy-
morskich opierajacych sig o Gdansk. Na pierwszej z nich
Triest, Fiume-Gdansk, o dwiatowym ruchu prze-
wozowym nie moZe byé mowy. Ruch statkéw wjezdzajg-
cych na morze Srédziemne przez Suez (z Afryki wscho-
dniej, Arabii, Indyj, Chin, Japonii, Polinezyi i Australii),
choéby do Szwecyi lub Finlandyi, péjdzie zapewne zawsze
droga wodng przez Gibraltar do odpowiednich portéw.
MoZemy tylko liczyé na przewéz wyrobéw i materyaléw
wyprodukowanych na wybrzezach Adryatyku i, powiedzmy,
we Wloszech pélnocnych wzamian za odpowiednie to-
wary Szwecyi, Danii, Finlandyi, a moZe i Norwegii.
Podréz przez przynajmniej cztery panstwa (poludniowo-
slowiarniskie, austryackie, czechoslowackie i polskie) bedzie
nawet w czasach spokojnych przedstawiala liczne tru-
dnosci, wskutek rozmaitej administracyi, réZznorakich prze-
piséw dotyczacych ruchu, zwrotu wozéw, rewizyj, bez-
piqezenistwa ruchu, odmiennej polityki clowej, taryfowej itp.

Na linii Gdansk-Odessa, wzglednie Kilia,
Constanza moZemy si¢ spodziewad wigkszego ruchu,
niZz go daje sama wymiana produktéw panstw nadbal-
tyckich z leZacemi nad morzem Czarnem. Mianowicie od
wschodu dochodzi do morza Czarnego $wiatowa arterya
komunikacyjna kolejowa Batum-Bakun, ktéra po przej-
gciu morza Kagpijskiego od Michalowska daZy w glab
Azyi pod granicg chilisksg. Przy wygodnych warunkach
ruchu na naszych kolejach, ta linia moglaby dostarczaé
wiele materyalu przewozowego, przedewszystkiem tkanin
wsohodnich i towaréw kolonialnych. Watpig za$, czy sig
uda kiedykolwiek przeciggnaé przez Polske ruch idacy od

Suezu., Jezeli bgdziemy sasiadowali z Rosys i Rumunia,
kazde z tych polacen bgdzie lezalo na terytoryach tylko
dwu panstw. Gdansk z biegiem czasu pod naporem sto-
sunkéw stanie sig organicznym czlonem Polski,

Ozywiony ruch przewozowy jest dla palstwa wy-
soce poZadany, przedewszystkiem jako wydatne #rédlo
dochodéw. To tez jest obowigzkiem zarzadu paistwa od-
powiednie linie tak wyposazyd, aby mogly sprostaé naj-
wyzszym wymaganiom co do bezpieczenstwa, szybkosci,
punktualnosei i pojemnosei ruchu oraz innym postulatom
stawianym przez wielki handel. Gléwne wigc arterye la-
czace Polske z sasiadami i brzegami mérz powinny bydé
trasowane w wielkich prostych liniach, o malych spad-
kach, przynajmniej dwutorowo, mied obszerne i postgpo-
wo zbudowane stacye ze wszystkiemi nowozytnemi urzg-
dzeniami jak np. torami przetokowemi, Zurawiami prze-
ladowczemi, samoczynng sygnalizacya, a przedewszyst-
kiem olbrzymiemi, odpowiednio urzadzonemi skladami
i magazynami. Sluzba telegraficzna (takzZe radio), telefo-
niczna, lotnicza i pocztowa powinna wzdluz tych linij
dzialaé bez zarzutu. Musi by¢ dang moZno$é rozwoju
i doskonalenia sig organizacyom handlowym, bankowym,
spedycyjnym i przemyslowym, ktéreby ulatwialy, w miarg
potrzeby, przechowywanie, zastawianie, sprzedanie, a na-
wet przerobienie towaru., Odnosnie do ruchu osobowego
na takich liniach, trzeba dbaé nietylko o wy%ej wymie-
nione przymioty, ale i o trafny rozklad jazdy, dostate-
czne wyposaZenie pociggéw w wygodne wagony osobowse,
sypialne i restauracyjne, bezposredni ruch wagonéw mig-
dzy réZnemi stacyami i wprowadzi¢ bilety sezonowe
i okrezne,

O ruchu wywozowym i dowozowym, polegajacym na
wymianie towaréw migdzy Polsks a panstwami ofcien-
nemi, zauwazeg tylko, Ze gaszcz linij kolejowych w zabo-
rze pruskim i liczno$¢ odnég doprowadzonych z wnetrza
Galicyi do granic Krélestwa wskazujg, Ze w tej dziedzi-
nie potrzebng jest budowa nowych linij, ktéreby tamte
glepe koneéwki polaczyly z rzadks siecia Krélestwa.
Linie te, wojskowo bardzo waZne, podnioss odrazu wy-
datnosé finansows linij dotad urwanych i beda mialy tez
niepo$lednie znaczenie w zabliZznianiu pigtna niewoli, wy-
rytych rekoma okupantéw: zbliZa ku sobie brad, twarde-
mi kordonami przez wiek rozdzielona. Przy ukladaniu
jednak tych nowych kolei nalezy unikaé skupiania calego
ruchu w Warszawie. Krétkowzroczny egoizm stolicy We-
gier i Prus powinien nam byé przestroga tem bardziej,
ze wezel kolejowy warszawski, zasadniczo blednie zalo-
Zony, normalnym potrzebom ruchu stolecznego nielatwo
bedzie mégt sprostad, a silnego i pospiesznego przyrostu
ilosci mieszkancéw stolicy raczej obawiaé sie nalezy, jak
go sobie Zyczyd, przynajmniej w mnajbliZszej przyszlosei.
Ruch dowozowy i wywozowy morsko-ladowy bedzie do
Polski dazyl przez wymienione porty czarnomorskie i adrya-
tyckie 1), ale decydujacs, jedyna rolg odegra Gdansk, do
ktérego zawijaé beda okrety z calego dwiata, a przede-
wszystkiem z Ameryki pblnocnej i poludniowej, Francyi
i Anglii i dlatego na réwni z drogami wodnemi
powinny sig linie kolejowe Iaczyé wygodnie
z Gdanskiem.

b) Ruch wielki paiistwowy.

Zs podstawg projektu sieci linij painstwowych,
pierwszorzgdnych naledy przyjaé potrzebe polaczenia dotad
celowo rozdzielanych, gléwnych oérodkéw Zycia painstwo-

) Wymiana towaréw z Polska przez Adryatyk mo-
glaby znaleéé waZny punkt oparcia w Malcie, gdyby sig
udalo wywozi¢ nasz wegiel tam, do Valetty.



wego, w ten sposéb, aby kaide z tych miast otrzymalo
bezposrednie, mozliwie prostolinijne, dwutorowe, pospie-
szne polaczenie z kazdem innem z tej grupy: Poznan,
£6dzi, Katowice (Zaglebie)) Krakéw, Wilno,
Gdansk, Warszawa. Z 28 linij kolejowych, ktoére
czynia zadosé tak okreslonemu postulatowi, 13 juz istnieje,
6 powstanie przez to, Ze pewne trzy miejscowosci lea
w przyblizeniu na linii prostej, Ze zatem odpadnie po-
trzeba Igczenia pierwsze]j z trzeciy, jeZeli bedzie pola-
czona z drugs, a druga z trzecig: Katowice-Li6dz-Gdansk,
Katowice - Warszawa - Wilno, Xatowice - Krakéw - Lwéw,
Poznan - %.6dz - Lwéw, Gdansk-Warszawa~Lwéw i Wilno-
Warszawa-Krakéw.

Pozostaje zatem do wybudowania nastepujacych od-
rgbnych dziewigé linij:

1. Poznan-Gdangk, Linia ta przewasnie
istnieje, wymaga tylko nowej trasy miedzy Sko-
kami a Szubinem, gdzie uklad linij przypomina
czgstke miasta bezplanowo zabudowana, a nadto
poloZenia drugiego torn miedzy Poznaniem a Byd-
goszczg i migdzy Laskowicami a Teczewem, oraz
trzeciego i czwartego toru miedzy Tezewem
a Gdanskiem. Ta ostatnia bowiem przestrzen be-
dzie musiala przeprowadzaé¢ do portu ruch z cate-
rech dwutorowych *linij i jednej waZnej jednoto-
rowej.

2. Poznan-Warszawa, Najkrotsze pola-
czenie byloby: od Strzalkowa przez Klodawe,
Konin, Kolo do Kutna. Budowe tej linii juz roz-
poczeto. Sadze jednak, Ze naleZaloby uwzglednié
réwnieZ linie biegnaca lagodnym lukiem od Gnie-
zna przez Buszkéw, Wloclawek i wzdluz pra-
wego lub lewego brzegu Wisly, pod Plock, ewen-
tualnie Modlin do Warszawy. Z czasem beda,
obie linie bardzo potrzebne, wige budowa jednej
nie przesgdza budowy drugiej. Linia jednak nad-
wislana wybija sig na pierwsze miejsce ze wzgledu
na moZnosé wspomagania ruchu rzecznego i bu-
dowli przybrzeZnych, mostéw itd.
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8. Poznan-Wilno. Znakomite polagczenie
tych dwu miast przez Torun, Ilawe, Wystrué
i Kowno istnieje i wymagaloby polozenia drugiej
pary szyn tylko migdzy Szumlisem a Wystru-
ciem. Przechodzi jednak polowa swej dlugosci
przez pojezierze Pruskie. PoniewaZ trudno dzis
przewidzieé, kiedy reszta Prus KsiaZgcych pola-
czy sie z Polsks, trzeba mysleé o budowie swo-
jeJ wlasnej linii. Ta moglaby sie odgaleziaé od
przyszlej kolei Poznan-Warszawa we Wloctawku
i czescia nowemi liniami, czescia istniejacemi
biedz przez Dzialdowo, Szczytno, Jansborg, Elk,
Augustéw, Orany.

4, Poznan-%é6dz-Lwéw. Odgaleziwszy sie
od poludniowe]j trasy Poznan-Warszawa w Kole
posziaby linia na Ozepéw do Xiodzi, a stad
zdawna istniejacemi liniami przez Katarzyniw
i Skarzyska do Ostrowca, dalej w wojnie zbudo-
wang linig do Sandomierza, stad nowsg linia do
dawnej kolei Rozwadéw, Przeworsk i dalej przez
Jarostaw na nowe szlaki do Jaworowa i po wy-
magajgcej przebudowania linii Liwéw-Jaworéw
do Liwowa.

5. Zaglebie weglowe-Gdansk z od-
noga do fiodzi. Nowa linia: Lubliniee, Wie-
lun, Sieradz, Ozepéow, Wloetawek, Torun, a stad
dobra linia przez Grudziadz, Tezew, dotad jedno-
torowa. Drugi tor trzeba poloZyé na odnodze
Sieradz-¥:6dz. Jest to czesé linii §wiatowej Fiume-
Gdansk.

6. Krakéw-Ré6dz-Gdansk, Z Krakowa
nowa trasa wprost na pélnoc przez Miechéw,
Chrzanice, Rudnik, Piotrkéw do Xodzi, Stad
do Kutna polaczonego kolejg z Wloctawkiem,
gdzieby si¢ nawigzala do kolei pod 5. wymie-
nionej. Z Kutna przez Plock wazne odgalezienie
do Mlawy. {Dok. nast.).

Tymczasowe przepisy o zarzadzie drogami kotfowemi w Polsce.

Podal
Inz. Jan Popielecki.

Szczere uznanie nalezy sie Redakeyi Czasopi-
sma Technicznego, %e 01',W015"zylt:,2 dzial Sypra,(iv;s }fu-
bliczne®, g wdzigezno$é kol. Bratrze, zengo rozpocz!
dyskusyg, nad niezmiernie waznemi dla calego ogélu
zasadami gstawy drogowej w naszem panstwie.

W tej dyskusyi pozwolg sobie i ja wzigé udzial.
Tylko %e przyczyne wystgpienia kol. Bratry stano-
wily ,Tymczasowe przepisy o zarzgdzie drogami ko-
lowemi“, wydane przez nasz rzgd dekretem Nr. 149,
& powtérzone w calosci w powolanym wyZej Nrze
Czasopisma, za$ przyczyne mego odezwania sig sta-
nowig gléwnie poglady, wygloszone przez kol. Bratre.
: O samym dekrecie powiedzialbym tylko tyle,
ze uderza mig on jako zapowiedZ niepotrzebnego
Wyd_a.mg, duzych sum i to wlaénie wtedy, kiedysmy
Powinni jak najwigkszg kierowaé sig¢ oszczednoseia,
mfi‘]a,c do odbudowania doslownie z gruzéw, nietylko
gzse I:iasze gospodarstwo publiczne, ale i wigkszo$¢
g t_'PC' arstw prywatnych. Objelismy trzy dzielnice
2z Izéma sposobami prowadzenia zarzadu drogowego
i odrazu, plerwszego dnia, widzial kazdy jasno, Ze

taki stan jest tylko tymeczasowy, Ze musi sig utwo-

rzyé wigcej jednolits administracye drég, jak tylko
nadamy panstwu naszemu ostateczny ustréj. Zeby
Jednak ten tymczasowy stan zastgpowaé innym sta-
nem, takZe tymczasowym — to nie przychodzilo chy-
ba do glowy Zadnemu obywatelowi. A to wlasnie
czyni rzgd, jak $wiadezg ogloszone przezen ,Tym-
czasowe przepisy“. GdySmy juz pél roku prowadzili
sprawy drogowe w jeden sposéb ,tymczasowy¥, trze-
ba bylo prowadzié je w ten sposéb jeszcze jakied
trzy, cztery miesigce, do uchwalenia kontytucyi pain-
stwa. Tak za$§ wnosi sig tylko jeszcze wigkszy chaos
w zarzad drogowy, co oczywidcie zaznaczy sie zwie-
kszonymi wydatkami przy porzgdkowaniu spraw dro-
gowych na stale.

Te tylko uwagi cisng sig pod piéro z racyi sa-
mego dekretu. Wystepujaca w nim dorywezosé 1 cha-
otyeznosé razace kol. Bratre uwazam za nieuniknione
w akcie odnoszgeym si¢ do stosunkéw tymeczasowych
i chaotycznych, a nie regulujgcym ich ostatecznie,
uzycie za$ wyrazu ,adjacent mam za blad, kidéry
da sig naprawi¢ latwo przy redakcyi nastepnych

| przepiséw — 1 pomijam to wszystko milezeniem,
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Natomiast, wydaje mi si¢ koniecznem zajgé stano-
wisko krytyczne wobec poglagdéw kol. Bratry co do tego
przedewszystkiem, komu zarzgd drég odda¢ nalezy:
panstwu czy samorzadom, te poglady bowiem, gdyby
je uznano za sluszne, zawazycby mogly na szali przy
uchwalaniu ostatecznej ustawy drogowe]j, a zawazyé
szkodliwie, przynajmniej wedlug mego zapatrywania.

Kol. Bratro widzi mianowicie duze zlo w od-
daniu wszystkich drég kolowych w zarzad cialom
samorzgdnym, a to dla tego:

1. Ze one nie zecheg liczyé sig dostatecznie ze
wzgledami ekonomicznymi, tak przy utrzymania drég
istniejgcych, jak i przy budowie nowych,

2. Ze nie zechcsg liczyd sig z potrzebami wojska,

8. Ze nie bedg mogly przystosowywaé techui-
cznie swoich drég do udoskonalonych srodkéw prze-
wozu, np. samochodéw.

4. Ze nie dadzg sobie rady z budowsg wielkich
mostéw i ich utrzymaniem zaréwno pod wzgledem
technicznym, jak i finansowym,

b. Ze nie beda dosyé postepowe w utrzymywa-
niu drég, Ze nie potrafig sprawia¢ maszyn réznych,
tlukarek, walkéw itd., h )

6. ze nie bedg utrzymywad przestrzeni prébnyech,

7. Ze nie bedzie fachowo wyksztalconych dro-
gomistrzow,

8. Ze nie bedzie mozna mieé sieci komunika-
cyjnej, przemyS$lanej ,celowo przez przeznaczone do
tego organy“, a niezaleZnej od ,widzimisie poszcze-
gdlnych powiatéw«.

Ja za$, przeciwnie, uwazam oddanie samorzs-
dom pieczy nad drogami za krok bardzo szczesliwy,
bo dzieki temu nie tylko pozyskamy drég nowych
wiecej 1 bedziemy je mieli predzej, nizby to nastg-
pito, gdyby si¢ niemi zajmowalo panstwo, ale i lu-
dnoéé naszg przyuczymy bardziej troskaé sie o bliskie
sobie sprawy. Nieprzyzwyczajenie do tego, dawniej-
sze balamucenie jej wszechmgdrodcia i wszechmocs
rzadows, uprawiane przez zaborcdw, msci sig na nas
dzisiaj straszliwie. M$ci si¢ tem, Ze szerokie masy
same nie czynig prawie nic, by siebie i.panstwo
ratowaé, lecz dopominajg sie od rzgdu wszytskiego,
a gdy ten zadowoli¢ ich nie moze, burzg sie, gotowe
w Slepym odruchu gniewu wywrécié i to, co sig juz
zrobi¢ udalo. NiechZze przynajmniej pokolenia naste-
pne skorzystajsg z naszych bolesnych do$wiadczen.

Na watpliwodei kol. Bratry zauwazam:

ad 1, Zze sprawy drogowe naleZg do tych, ktére
przeprowadzane bywajg przez ludzi mieszkajgcych
na miejscu, zwigzanych wspdélnym interesem publi-
cznym, lub osobistym, & dokladnie ze stosunkami
lokalnymi obznajomionych — lepiej, szybciej i taniej,
niz przez dzialajgce szablonowo, & powolne mnogo-
$cig instancyi i zgodnie z natura ludzks, obojetne
dla rzeczy odlegle lezgcych organy panstwa. Jak
wielkiego spodziewaé sie ruchu na nowej drodze
bitej, a wiec jak ja technicznie do tego przygotowad,
lepiej beds wiedzieli na miejscu zamieszkali ludzie,
niz tylko poérednio o tem $ciggajacy wiadomodei
urzednicy panstwowi. Materyaly do budowy znaj-
dujg sig¢ zwykle w poblizu drogi, wigc znowu miej-
scowl potrafiy kupié je taniej, niz zdaleka przyslany
organ centralnego rzgdu. Droge bita mozna zazwy-
czaj budowaé, dobierajac takie chwile w roku, kiedy
robocizna ze wzgledu na juz ukonczone, lub jeszcze
niezaczete prace rolne jest najtansza, do czego miej-
scowi kierownicy takze zastosowadl si¢ umiejg lepiej,

niz dysponujgcy robotami z oddalenia urzednicy

obey itd., :

ad 2, Ze wojsko w wyjatkowych chwilach, np.
wojny, potrzebuje doskonalszego niz zwyczajnle
utrzymywania pewnych drég i to coraz innych,
a takie staranniejsze utrzymywanie mozZna nakazaé
wtedy i samorzadom, pozostawiajgc sprawe kosztéw
na pozniej. Goscince Scisle dla stalych potrzeb armii,
np. dojazdy do fortéw itp., stalyby jak i dzi§ pod
zarzagdem wojska,

ad 3, Ze mamy juz dzisiaj dowody, szczegél-
niej na drogach gmin wiejskich, e ciala samorzgdne
potrafis zdobyé sie na wprowadzanie nowosci w urzg-
dzeniu drdg, skoro to dla ogdlu okazuje sie korzystne,

ad 4, Ze do zwyczajnych robdét nad utrzyma-
niem wielkich mostéw wystarcza stala sluzba dro-
gowa, a do jakich$ nadzwyczajnych prac konserwa-
cyjnych, lub do budowy nowych mostéw, wzywaja
male zarzady drogowe specyalistow, prywatnych
przedsigbiorcéw, tak samo, jak to czynia i1 zarzady
drég panstwowych. Co do funduszéw na duZe mosty,
to gdy korzy§é z nich jest niewsatpliwie znaczna,
latwo uzyskaé dlugoterminowy kredyt, a gdy korzysé
mala, lepiej nie wydawac¢ na nie pienigdzy. Nie za-
pominajmy tez, Ze i panstwowy zarzad drég nie §pie-
szyl sie nigdzie z budows duzych mostéw,

ad B, Ze przecie nie panstwa dawaly inicyatywe
w uZywaniu réznych maszyn drogowych: walkéw
parowych, tlukarek itd., lecz samorzady, a mianowi-
cile — gminy miejskie, i Ze nawet najuboZsze po-
wiatowe zarzady drogowe mogs korzystaé z wszela-
kich machin roboczych, zawsarlszy z sasiadami uklad
o ich wspélne nabycie i uzywanie,

ad 6, Ze taksamo przez zawieranie spélek uda
si¢ i malym zarzadom drogowym urzgdzaé prébne
przestrzenie. Takie do$wiadczalne drogi najlepie]
jednak budowaé w poblizu wyZszych uczelni techni-
cznych i im poruczaé obserwacye.

ad 7, Ze wydzialy drogomistrzow moga istnieé
w szkolach technicznych taksamo, jak istniejg wy-
dziady majstréw budowlanych, majstréw warsztatow
mechanicznych itd. Gdy panhstwo nie gwarantuje
zajecia uczniom zadnych szkdé! technicznych, nie
potrzebuje go gwarantowaé uczniom szkoly  drogo-
mistrzow,

ad 8, Ze pierwsze drogi bite budowalo panstwo
dla celow wojskowych i latwiejszego wykonywania
wladzy nad oddalonemi prowincyami. Zaczelo sig to
z gorg péltora wieku tému. Wéwezas chodzilo pan-
stwu o stworzenie sieci komunikacyjnej, przemysla-
nej przez odpowiednie organy i dlatego nie mogloby
bylo pozostawié zakladania drég bitych jakimkol-
kolwiek cialom samorzgdnym. A nawet 1 pc’gimq
nieco — gdy obok wojskowych i administracyjnych
zaczeto braé pod uwagg i wzgledy gospodarcze, ale
drég bylo jeszcze malo — nie mozna bylo takie
oddeawaé budowy goscihcéw samorzgdom, bo te przy.
wyznaczaniu kierunkéw drogi dbaly przedewszyst-
kiem o interes calego kraju, ktéry znowu nakazuje
dawaé takie kierunki drodze, zeby przyniosla jak-
najwiekszg kerzys$é wogédle, bez wzgledu, na jakie
i w jakim stosunku spiynie ona powiaty. To bylo
niegdys, ale teraz, gdy takie waZne dla calego pan-
stwa sieci drdg juz dawno pobudowano, gdy juz na-
wet stracily swoje pierwotne znaczenie na rzecz kolei
zelaznych, ktore w doskonalszy sposéb wypelniajg
ich zadania, teraz, gdy drogi bite zaszly do roli



dojazdéw do réznych stacyi kolejowych, gdy o za-
kladaniu jednolitych ciggéw drogowych mowy juz
nie bywa, teraz mozna calkiem spokojnie zostawid
troske o drogi cialom samorzgdnym. One wiedzieé
bedg, gdzie 1 jakiej drogi wymagajg potrzeby zZycia
gospodarczego daleko lepiej, niZ przeznaczeni do
obmyslania tego urzednicy panstwowi,

Poza tym pogladem, ze zle byloby oddaé zarzgd
wszystkich drég cialom samorzgdnym, jest jeszcze
jeden, choé juz nie tak wazZny, dotyczacy spraw
finansowych, wzgledem ktérego wystapilbym tez
krytycznie.

Oto kol. Bratro sgdzi, ze fundusz drogowy po-
winien si¢ tworzyé z danin publicznych i pozatem
nikogo nie nalezy pociggaé do Zadnych szczegélnych
$wiadezen na drogi. Mnie sig natomiast wydaje, Ze
poza uiszczang przez obywateli jaks$§ przecigtns da-
ning na drogi, czy tez poza uiszezanymi podatkami
ogdlnymi, z ktérychby sie tworzylo fundusz drogowy,
calkowicie slusznie moZna #gdaé jeszeze osobnych
swiadczenn od gospodarstw nadmiernie niszezgcych
goscince. Np. samorzagd powiatowy ma racyq doma-
gaé siq szezegélnych datkéw na drogi od przedsie-
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biorstwa budowlanego, gdy ono wykonywa jakies
duze budowle na obszarze danego powiatu i zuZywsa
jego drogi nadmiernie, & samo ma siedzibe w innym
powiecie i tam oplaca wszystkie podatki. Taksamo
np. od wlasciciela wielkich kamieniotoméw, wywoZa-
cego kamienn do sgsiednich powiatéw : z kamienia ko-
rzystajg mieszkancy innego obszaru, slusznie by za-
placili cale koszty produkeyi, do ktérych nalezy
1 nadzwyczajny koszt utrzymania drogi. Taksamo
od wladcicieli wielkich kamienioloméw, cegielni itd.,
nawet gdy dostarczajg materyalu tylko swemu powia-
towi, bo niestusznie byloby pokrywaé im czesci ko-
sztow, z ktérych niejedni, chocby i wiecej wytwa-
rzali, a zatem i wigcej podatkéw placili, drég mo-
gliby nie uzywaé prawie weale, jak np. rézne fabryki
odbierajgce ze &wiata surowiec torem kolejowym
i odsylajgce nim w §wiat gotowe wyroby.

Konicze te pare uwag prosbg do komisyi dro-
gowej z lona Tow. politechn. o jak najrychlejsze
ogloszenie swego projektu ustawy drogowej, by mie-
dzy kolegami zawodowcami odbyd "sie¢ mogla nad
nim dyskusya, nim ministerstwo robét publicznych

w tej sprawie ostateczne wyda postanowienie.

Organizacya zarzadéw

drogowych w Polsce.

Referat Komisyi drogowej przedstawiony na posiedzeniu Wydzialu gléwnego w dmiu 2, czerwea 1919 przez kol. Bluma.

Wykonujac zlecenie Polskiego Towarzystwa Po-
litechnicznego opracowaliémy zarys organizacyjny
zarzgdow drogowych w Polsce, w ramach ogélnych
wskazéwek podanych w ,Zarysie organizacyi wladz
technicznych w Pafistwie Polskiem*, opublikowanym
przez Polskie Towarzystwo Politechniczne w r. 1918.

Doniosle znaczenie dobrych drég bitych dla
gospodarstwa, handlu, przemystu i obrony kraju jest
ogblnie uznane i nie wymaga dalszego oméwienia.
Szczegélnie w Polsce jest utrzymywanie dobrych
drég Sprawsg plerwszorzedng, gdyz z powodu malo
rozgalezione] sieci kolejowej cale polacie kraju ska-
zane 8g jedynie na komunikacye kolows i to nieraz
nieodpowiednia. Aby drogi odpowiadaly potrzebom
nowoczesnego ruchu, muszg byé zbudowane trwale
i tak utrzymywane, aby w kazdej porze roku mogly
byé bez przeszkody uzywane. Jest to obecnie tem
wiqce] potrzebne, i% spodziewad sie nalezy znacznego
zwigkszenia ruchu automobilowego, WymagajgCcego
drég dobrze zbudowanych i dobrze utrzymywanych.

_ Prace, ktéry tu przedkladamy utrudnial w wy-
sokim stopniu brak wiadomosei, jaki bedzie ustroj
konstytucyjny Polski, szczegélnie czy administracya
Panstwa polegaé bedzie na podziale terytoryalnym
na departamenty, czy na wigksze obszary nazywane
przypuszezalnie wojewédztwami, czy wreszeie na po-
dziale Panstwa na kilka wielkich prowincyi. Zmu-
szenl do przyjeela pewnych podstawowych zaloZen
przypuscilismy, Ze Paistwo podzielone zostanie na
kilkanadcie jednostek administracyjnych o znaczniej-
szym obszarze, z ludnoscig §rednio po 2,000.000 mie-
szkancéw, uposasonych w odpowiednie $rodki finen-
Sowe. Przypufciliémy dalej, ze te wojewédztwa otrzy-
majg szeroki samorzgd, obok pewnego ciagniej juz
zakreSlonego samorzadu powiatowego i gmin zbio-
rowych. Na tej podstawie oparlismy klasyfikacye
drég i zarzad niemi dzielgc je na:

1. Drogi pafstwowe, ktére beds Igezyé

Warszawe ze stolicami wojewddztw, dalej bedg tu
nalezeé drogi strategiczne i drogi szczegélnie wazne
dla gospodarstwa krajowego. Drogi te utrzymywane
bylyby wylgcznie kosztem Panstwa.

2. Drogi ziemskie, ktéremi beds drogi lg-
czgoe wigksze miasta w wojewddztwie i inne, wazne
dla gospodarczego, handlowego i przemyslowego ru-
chu. Drogi te bylyby utrzymywane kosztem woje-
woédztw przy pomocy funduszéw panstwowych.

8. Drogi powiatowe, Iaczyé majs pomniej-
sze miasteczka, Bylyby utrzymywane kosztem woje-
wodztwa, z konkurencys interesowanych powiatdw.

4. Drogi gminne, do ktérych zostalyby za-
liczone wszystkie drogi publiczne nie naleZgce do
powyze] podanych trzech kategoryi drég, tudzies
publiczne przechody, wazne §ciezki i kladki itp. Na
drogi te lozylyby interesowane gminy z pomocsy
funduszéw powiatowych.

~ b. Drogiiulice miejskie. Drogi wymie-
nione pod 2 i 3 tworzylyby poczatkowo jednsg
wspélng klase, poczem dopiero nastgpilaby staranna
ich klasyfikacya na dwie grupy, stosownie do ich
znaczenia 1 sily finansowej wojewédztw i powiatéw.

Potrzeby wydzielenia najwaZniejszych drég
w Polsce w grupe drdg panstwowych nie zaprzeczs
znawcy administracyi drogowej. Zdaniem naszem
nalezy do drég pafstwowych zaliczyé przynajmniej
wszystkie drogi prowadzace radyalnie z Warszawy
do stolic wojewodztw i na dalsze kresy, oraz wa-
Zniejsze drogi obwodowe. Drogi te powinny byé
przebudowane jako komunikacye pierwszorzedne,
bardzo silnego 1 trwalego typu, gdyz sg to drogi
typowo strategiczne, drogi moggco byé uzyte do
trakeyi samochodowej pocztowej i pasazerskie}, & na-
wet turystycznej, wreszcie drogi te zastapig W pier-
wszym szeregu lat brak sieci kolejowej, zwlaszcza
na wschodnich kresach Panstwa. Tak wazne drogi
| powinny byé wlasnodcig Panstwa, gdyz tylko ono
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moze nada¢ im odpowiedni do ich frekwencyi typ
1 dostarczyé znacznych funduszéw na ich utrzyma-
nie, jak tez i na niezbedng ich przebudowe.

Zarzgd techniczny drég staraliSmy sie¢ ile mo-
Ztiosci zdecentralizowaéd, powierzajac administracye
drég panstwowych, ziemskich i powiatowych dy-
rekcyom technicznym, ktére przewazny zakres czyn-
noscl drogowych przelejs na podlegle im urzedy
techniczne powiatowe. Drogi gminne bylyby rza-
dzone zupelnie autonomicznie przez powiaty z udzia-
lem gmin zbiorowych, tworzge z drég gminnych
nieduze okregi, lub grupy, pod dozorem odpowiednio
kwalifikowanych technikéw i nadzorcow drogowych.
Zrozumialem jest, ze Dyrekcyom technicznym w wo-
jewodztwach przyslugiwaé bedzie prawo kontroli
nad drogami gminnemi iich zarzadami, jak réwniez
obowigzane bedsg Dyrekcye techniczne udzielaé za-
rzgdom drég gminnych porady i pomocy technicznej
przez swoje urzedy techniczne powiatowe.

Sekcye drogowe w dyrekcyach technicznych
obsadzone beds personalem panstwowym. Przewi-
dujemy z poczatku wielkie trudnosci w obsadzeniu
wszystkich, chociazby tylko wazniejszych posad per-
sonalem z odpowiednia techniczng i osobista kwalifi-
kacys. Sadzimy, Zze w obecnych warunkach zadanie
to przeciez najlepiej] wykona Panstwo, rozdzielajac
rownomiernie na calym obszarze Polski bedgcy juz
teraz do dyspozycyi dobry personal techniczny z pel-
nemi kwalifikacyami i powolujac na posady mniej
odpowiedzialne tymczasowo takZe personal ze $red-
niem technicznem wyksztalceniem, jednakze z do-
stateczng praktyke drogowsg i odpowiednig osobista
kwalifikacys,.

Sadzimy, Ze w najbliZzszej przyszlodci otwartych
zostanie na ziemiach polskich kilka nowych wyz-
szych szkoél technicznych, gdyZ obecnie istniejgce
dwie politechniki stanowczo przyszlego zapotrzebo-
wania inZynierdw nie pokryja.

Do zarzgdu wielkiej sieci drég gminnych wy-
starczy personal ze S$redniem wyksztalceniem techni-
cznem i nadzorcy drogowi; celem ich wyksztalcenia
nalezaloby jaknajpredze]j otworzyé odpowiednie szko-
1y i kursy. Zdaniem naszem powinno ministerstwo
robét publicznych zajgé si¢ zaraz zorganizowaniem
zawodowego szkolnictwa drogowego niZszego typu,
nie oczekujgc na inicyatywe miZzszych instancyi,
ktéra moze byé spézniong. Potrzebng jest zaraz przy-
najmniej jedna S$rednia techniczna szkola drogowa
i kilka szkél nadzorecéw drogowych o typie uczenia
nieco nizszym od ,szkoly konduktoréw drogowych*
Wydzialu Krajowego we Liwowie. Ponadto potrzeba
otworzy¢ krétkie kursy uzupelniajace dla kandyda-
téw na nadzorcéw drogowych z posréd oséb cywil-
nych i bylych wojskowych, ktére okazaly juz ze
posiadajg pewne wiadomosci techniczne i praktyke
1 na te] podstawie zostaly do sluzby przyjete.

Odpowiednie wyksztalcenie personalu’ drogo-
wego pomocniczego, a w ogdle budowlanego, ma dla
administracyi bardzo wielkie znaczenie, zwlaszcza
w poczgtkach, gdy zadania odbudowy i konserwacyi
drog beds nieraz bardzo trudne, a personal techni-
czny kierujacy bedzie niezbyt liczny i bardzo czyn-
noéciami obeigzony.

Reasumujgc uwagi powyzsze nadmieniamy, Ze

staraliémy si¢ usungé dotychezasowe wadliwosdei admi- |
nistracyi drogowej galicyjskiej, npraszczajac klasy- | (sprawy wodne, asanacya miast itp.), zalatwiane beds
fikacye drég, znoszac dualizm w urzedowaniu dro- | w Sposéb kolegialny, przy wspéludziale odno$nych

gowem i decentralizujac egzekutywe do lokalnych
urzedéw drogowych. Sadzimy, Ze takie przewlekly
tok urzedowania w sprawach spornych usunie pol-
ska panstwowa ustawa drogowa, skracajac rozstrzy-
ganie sporéw do dwéch instancyi, z dopuszczeniem
orzeczen w trzeciej instancyi tylko w nielicznych,
zasadniczych sprawach.

W zalaczeniu przedkiadamy nastepujgce refe-
raty :

1. Zarys organizacyi urzedéw I instancyi, 2, Za-
rys organizacyi urzeddw II instancyi, 3. Zarys orga-
nizacyl urzedéw IIT instancyi, 4. Drogi i ulice miej-
skie, 5. Personal drogowy, z uwags, ze takie przed-
miotem wyczerpujacej dyskusyi powinny by¢ sprawy
ktére poniZej wymieniamy, a ktore jeszcze o ile nam
wiadomo opracowane nie zostaly, a mianowicie:

1. Ogélna ustawa drogowa panstwowa, 2. Re-
gulamin wykonaweczy do ustawy drogowej, 3. Usta-
wa 0 policyi drogowe], 4. Instrukcya administracyjno-
rachunkowa, 5. Instrukcya dla nadzoréw drogowych,
6. Instrukcya dla dréznikéw, 7. Instrukcya dla ma-
szynistéw, palaczy maszyn drogowych itp., 8. In-
strukcya do prowadzenia wazniejszych przedsie-
biorstw przemyslowych, zlgczonych z gospodarks
drogows, 9. Instrukeya regulujgca sposoby oddawa-
nia 1 prowadzenia przedsigbiorstw.

W sprawozdaniu i referatach uzywaliémy wy-
razi ,wojewédztwo* dla autonomii prowineyonalnej
i zgodnie z wydanym przez lwowskie Towarzystwo
politechniczne ,Zarysem organizacyi wladz techni-
cznych® terminéw ,Dyrekcya techniczna“ i ,Urzad
techniczny powiatowy* dla urzedéw I iII instancyi.
Wyrazu ,nadzorca drogowy"“ uzywamy zamiast ,dro-
gomistrz“, tytulu b. gal. Namiestnictwa i ,kondu-
ktora drég“, nazwy uZywanej w gal. Wydziale Kra-
jowym.

Wladze drogowe I. instaneyi.

1. W sklad Urzedu technicznego powiatowego
wchodzi z samoistnym zakresem dziatania powiatowy
referent drogowy, podlegajgcy szefowi Urzedu techni-
cznego (o ile nim sam nie jest) w sprawach gospo-
darczych rzeczonego Urzedu.

2. Caly personal pomocniczy drogowy, a wige
nadzorcy drogowi, przydzielony do spraw drogowych
personal kancelaryjny i rysowniczy, maszyniéci, pa-
lacze, majstrzy i dréznicy, podlegajs w pierwszej
instancyl bezposrednio tylko powiatowemu referen-
towi drogowemu. '

3. W zasadzie kazdy powiat ma jednego refe-
renta drég, na wypadek jednak gdyby dlugosé drég
do zarzgdu przydzielonych przekraczala 250 km,
bedzie mu dodany do pomocy praktykant techniczny,
tj. mlodszy rangs inzynier, lub urzednik ze §redniem
wyksztalceniem technicznem. W kazdym razie po-
winien mieé referent drogowy z reguly co najmniej
1 sile pomocniczg kancelaryjns.

4. Sprawy buchalteryjne, oraz manipulacyjne
zlgczone z zarzadem drég, zalatwiane bedg przez
organa pomocnicze wspdlne dla calego powiatowego
urzedu.,

5. O ile majg byé rozstrazygane sprawy drogo-
we, zlaezone z inng galezig administracyi technicznej,



referentéw pod przewodnictwem kierownika Urzedu |

technicznego,

6. Celem budowy wigkszych drég nowych, lub
wigkszych objektéw z kategoryi tych, do ktérych
utrzymywania obowigzany jest powiatowy referent
drogowy, tworzy si¢ samoistne kierownictwa budowy
od powiatowego referenta drogowego niezalezne,
a podlegajgce bezposrednio Dyrekecyi technicznej.

7. Do obowigzkow referenta drogowego powiato-
wego nalezy:

a) Konserwacya i rekonstrukcya drég panstwo-
wych, ziemskich i powiatowych znajdujacych sie
W powiecie, oraz mostéw i objektéw w trakcie tych
drég polozZonych.

b) Przedkladanie Dyrekcyom technicznym wszel-
kich wnioskéw, tyczgcych si¢ robét potrzebnych na
powyzszych drogach i objektach, wykonywanie po-
lecen wydawanych w tym kierunku przez Dyrekcye
fechniczne,” oraz przygotowywanie wszystkich ela-
boratéw zlaczonych z administracys drég powierzo-
nych referentowi.

¢) Wykonywanie nadzoru nad drogami nizszego
typu zawiadywanemi przez technikéw okregowych,
przyczem spostrzeZenia swoje i wnioski winien re-
ferent powiatowy przedkladaé przewidzianym w usta-
wie Instancyom.

d) Sprawowanie kierownictwa nowych budowli,
dla ktérych ze wzgledu na ich niewielki zakres nie-
utworzono osobnych kierownictw budowy.

¢) Wydawanie orzeczen odnosnie do przekro-
czeh przepiséw policyi drogowej i to stosownie do
obowiazywaé majgcych ustaw w I wzglednie II
(ostatniej) instancyi.

. f) Zarzgd i kierownictwo wszelkich przedsig-
biorstw zlgezonych z gospodarks drogowsg, jak ka-
mieniolomdéw, tartakéw, betoniarni ete., o ile dla tych
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przedsigbiorstw nie zostang zorganizowane osobne
niezalezne od niego zarzady.

9) Wykonywanie bezposredniego nadzoru nad
nizszg sluzbg drogows, a wiec nadzorcami drogo-
wymi, personalem maszynowym, drdéznikami, maj-
strami etc., przyczem pod wzgledem dyscyplinarnym
organa te podlegaja w pierwszej instancyi orzeczni-
ctwu pow. referenta drogowego. Wszelkie podania
0 nadanie wymienionych posad, wzglednie posunie-
cie w stopniu plac lub kategoryi, muszg byé z urzedu
przedstawione, wzglednie opiniowane przez pow. re-
ferenta drogowego.

k) W wyjatkowych wypadkach moZe byé zle-
cone referentowi drogowemu wykonywanie mniej-
szych robét, nie wchodzacych w zakres drogowy,
o ile dla danego dzialu nie ma osobnego referenta.

8. Referent drogowy jest czlonkiem komitetu
technicznego reprezentacyi powiatowej i jako taki
ma glos rownorzedny z innymi czlonkami w spra-
wach budzetowych, rozdzialu kredytu, programu prac
itp., odnoénie do drég subwencyonowanych przez
powiat w jakiejkolwiek formie, za§ glos doradezy
w sprawach z drogami mu przydzielonemi w luZny
sposob zlgczonych.

- 9. Powiatowemu referentowi drogowemu moZe
udzielié¢ przelozona Dyrekcya techniczna zezwolenia
na praktyke prywatng, ograniczong do wykonywa-
nia, projektéw, robdét geodezyjnych i kierownictw
budowli, z wykluczeniem jednak prowadzenia przed-
sigbiorstw budowy lub dostaw. Pow. referat drogowy
jest obowigzany przedkladaé co roku przeloZonej
wladzy wykaz wykonanych robét prywatnych. Ze-
zwolenie bedzie udzielone na pewien ograniczony
czas, po ktérym moze byé cofnigte lub przediuZone.

(Dok. nast.).

Projekt przepisow zelbetowych.

CZESC 1.

znaleziona warto§¢ wytrzymalo$ei ma byé $rednig

(opracowana przez kol. M. T. Hubora i M. Thalliego) | przynajmniej z trzech do§wiadczen.

§. 1. Okreslenie selbetu.

Zsa, zesklady (konstrukcye) Zelbetowe uwasza sie
zesklady, w ktérych zelazo Jest tak polaczone z be-

tonem, Ze obadwa materyaly tworza d ot
statycznym jedns, caloéé_y v g pod wzgle

§. 2. Zawartosi projekiv.

' Projekt ma zawieraé ogélne plany budowli
1 azczegdlowe plany czefci Zelbetowych, nadto zalo-
Zenia co do obcigzen, obliczenie statyczne wszyst-
kich czedei Zelbetowych. Dla zeskladéw ustroju. nie-
zwyklego i niewyprébowanego, albo przy uzyciu ma-
teryaléw o szezegélnych wlasnoéciach, uzaleznia sig
zezwolenie na wykonanie od nalezytego obliczenia
1 ewentualnie badad dos$wiadczalnych. Précz tego
nalezy podaé w projekcie jakoéé 1 stosunek ilosci
materyaléw, przeznaczonych do sporzadzenia betonu,
Oraz zapewniong kostkows wytrzymalo$§é betonu
0 tychze samych skladnikach po 28 i 42 dniach,
& Wwreszcie granicg plastycznosci (,ciastowatodei®)
Zelaza, przeznaczonego na uzbrojenie,

Do oznaczenia wytrzymalosei betonu mnalezy
uzywaé kostek o dlugofei krawedzi 20 em, przyczem

§. 8. Podstawy obliczenia.

1. Przy obliczeniu nalezy wogdle stosowagé usta-
lone naukowe zasady statyki, oraz nauki o sprezy-
stosei 1 wytrzymalosei materyaléw, ewentualnie in-
nych dzialéw technicznej fizyki. Regul czysto prak-
tycznych wolno uzywaé tylko o tyle, o ile one nie
s§ W sprzecznosci z wymienionemi zasadami i z in-
nymi artykulami niniejszych przepiséw.

2. W obliczeniach kazdej czeSci diwigajgcej
nalezy uwzglednié:

A. nastepujace obecigzZenia:

@) obcigzenie stale, t. zn. ciggar wlasny
tej czgSci wraz z innemi niezmiennemi cze$ciami
konstrukeyjnemi, ktore na nig stale dzialajg;

- pP) obcigZenie zmienne, okre§lone prze-
znaczeniem budowli, a nadto napdér wiatru,
ziemi lub wody, obcigzenie §niegiem itd.

B. nastepujace dzialania fizyczne:

@) wplyw zmian cieploty;

8) wplyw kurczenia sie, lub tez pgoznie-
nia betonu.

8. Cigzar wlasny betonu ubijanego nalezy
w obliczeniach przyjaé przynajmniej 2200 kg/m?®,
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zelbetu 2400 kg/m®, o ile nie uwzglednia si¢ dokla-
dniej cigzaru uzbrojenia.

Cigzary innych materyaléw nalezy przyjmowad
wedlug ustalonych norm?'); w razie zboczenia od
tych norm nalezy naleZycie uzasadnié warto$é przy-
jeta ciezaru wlasciwego.

4, ObcigzZzenie
wych i kolejowych nalezy przyja¢ wedlug ogélnych
przepiséw dla obliczenia mostow.

(Dopdki nie wejdg w zycie jednolite przepisy
dla calego panstwa zaleca si¢ stosowanie miejscowe
przepiséw obowigzujgcych przed zjednoczeniem ziem
polskich). ;

5. Dla innych budowli nalezy przyjaé najnie-
bezpieczniejsze obcigzenia, moZebne przy ich
uzyciu, o ile co do niektérych nie wydano osobnych
norm obliczenia (wysokie kominy).

6. W budowlach naraZonych dzigki swemu
przeznaczeniu na wielkie wahania cieploty, jak np.
suszarnie, kominy, chlodnie itd., nalezy je uwzglednid,

o ile te wahania warunkujg powstanie naprezen do- |

datkowych; w innych za$§ budowlach tylko wtedy,

gdy obliczany zesklad jest zarazem wystawiony na |

zmiany cieploty powietrza zewnetrznego. Przytem,

jeZeli sig betonuje przy sredniej rocznej cieplocie, |

nalezy przyjaé¢ wahania -4 15° C (od ‘tejZe cieploty).
Jezell zaé betonuje sig przy innej cieplocie, nalezy
stosownie zmieni¢ odchylenia od tej cieploty tak,
aby obszerno§é wahnien byla znowu réwng 30° C.
U czefci, ktérych najmniejszy wymiar ma 70em,
lub wigce]j, oraz takich, ktére sg dostatecznie chro-
nione nadsypks, lub w inny sposéb, mozZna przyjaé
mniejsze wakania cieploty, a mianowicie = 10° C,
(od $redniej rocznej).

Wplyw kurczenis sig betonu na powietrzu na-
lezy uwazaé za réwnowazny obniZeniu sig cieploty
0 20°C, przyczem przyjmuje sig spélczynnik spre-
zystoéei Ey=210000 kg/m?, a spdlczynnik cieplnego
wydluzenia ¢=0,00001 na 1° C. To zastepcze obni-
%enie cieploty mozna zmniejszyé do 10° C, jeZeli sig
betonuje cze§ciami, & szczeliny zamyka sig naj-
wezeéniej po 14 dniach od ukonczenia ostatniej czesci.

Dla stropéw i slupéw wewnatrz budynkéw
mozna nie uwzgledniaé w obliczeniu powyzszych
wplywéw, jezeli w budynkach dluzszych niz 40 m
urzgdzi si¢ przerwy dylatacyjne w odstepach co
najwyzej 30 m.

§. 4. Wyznaczenie sil zewnetrznych.

1. Przy obliczeniu wielkosci statycznie niewy-
znaczalnych i przy wyznaczaniu odksztalcen wszel-
kich zeskladow, nalezy pola: i momenty bezwlad-
noéci przekrojow zlozonych z betonu 1 Zelaza za-
stqpié przekrojami ,sprowadzonymi® (idealnymi)
w ten sposéb, Ze kazdemu elementowi pola prze-
kroju zelaza przypisuje sig¢ 10-krotng wartosé takiegoz
elementu pola przekroju betonu. Przytem naleiy
przyjaé spélezynnik sprezystoSci betonu (tak dla
ciggnien, jak i ciénien) E,=210000 kgem(*. Dla wy-
znaczenia samych sil zewngtrznych mozZna brad
w rachube momenty bezwladnosci bez uwzglednie-
nia przekroju zelaza.

2. Jezeli sposéb podparcia nie ustala dokladnie
punktéw, wzglednie prostych podporowych, naleizy
jako rozpigtosé teoretyczng przyjmowad:

) Wyobrazamy sobie, Ze takie normy beds wydane przez
Ministerstwo robdt publicznych. (Komentarz autoréw).

zmienne mostéw drogo- |

a) dla plyt o podpartych brzegach réwno-
leglych rozpigtosé w $wietle zwigkszong o grubo$é
plyty w érodku;

b) dla belek w obu koncach podpartych odstep
$rodkéw powierzchni lozyskowych, w kazdym jednak
razie co najwyzej 1,00 rozpigtosci w $wietle ).

8. Dla plyt i belek cigglych naleZy za teore-
tyczng rozgiqtos’,é uwazaé w przeslach é$rodkowych
odstep Srodkéw podpdér, a w przeslach skrajnych
zastosowaé odpowiednio przepis z wust. 2. JeZeli
jednak w budynkach szeroko§é podpér dochodzi lub
przekracza jedng piatg odstepu srodkéw podpér,
a belki sg ze slupami odpowiednio polgczone, lub
tez nad podporami wystarczajgco obecigzone, to nie
potrzeba ich obliczaé jako belki ciggle, lecz jako
poziomo utwierdzone, o rozpietosci réwnej 1,05 roz-
pigtosci w §wietle.

4. Plyte o silnych Zebrach réwnoleglych na-
lezy obliczaé jako belke ciggla na stalych podpo-
rach; atoli przy slabszych Zebrach, albo znacznym
ich odstepie trzeba uwzglednié ugiecie zeber (jako
podpor).

6. Belki ciggle nalezy obliczaé dla najnie-
korzystniejszych obcigZen. W razie ich stalego po-
Igczenia z podporami nalezy to na ZzZadanie urzedu

| budowniczego (policyi budowlanej) uwzglednié przy

obliczeniu stupow podpierajgcych.

6. Przy obliczeniu momentu zginajacego w $rod-
ku przesla mozna uwzglednié utwierdzenie na kon-
cach belki lub plyty tylko o tyle, o ile odpowiedni
ustrdj je zapewnia, co naleZy poprzeé rachunkiem.
Przy wmurowaniu koicéw w mur ceglany nie mo-
sna liczyé na utwierdzenie. .

Gdy w obliczeniu przyjmuje sie swobodne pod-
parcie koncéw, to jednak naleZy przez odgigcie pre-
téw uzbrojenis i odpowiedni przekrdj betonu uwzgle-
dni¢ mozliwe czedciowe utwierdzenie.

7. Szerokoéé uzyteczng plyty ¢pokazdej
stronie Zebra u diwigarow teowych nalezy przyj-
mowadé zaleznie od odstepu Zeber w $wietle @ 1 ich
rozpigtosci ! wedlug nastepujacej tabliczki:

Dlaa:l=0d 0do 026 08B0 07 1
c:a= 0,6 0,46 0,40 1Y,

Dla posrednich wartoSci nalezy interpolowad
liniowo (wedlug prawa linii prostej). Dla a:!>1
2

naleiy przyjaé 02@

8. Plyty prostokgtne, uzbrojone w kierun-
kach obu rozpigtoéci @ i b, o wszystkich czle-
rech brzegach podpartych lub utwierdzonych, na-
lezy oblicza¢ wedlug najwigkszych momentéw
zgigoia M, i sil poprzecznych @; w przekrojach
prostopadlych do wymiaru e, oraz najwigkszych

) Z powodu odksztalcalno$ci podpér musi rozpietodd
teoretyczna takich plyt i belek byé wigksza od rozpigtoseci
w Swietle, atoli do§wiadczenie i statyczne rozwazania pou-
czajd, 26 przewyska teoretycznej warto$ci rosnie tylko do
pewne] granicy z powiekszeniem dlugo$ci podpartych czeéci
belki. Przepisane reguly praktyczne zamykaja rozpietosé,
ktéra nalezy brad w rachube przy statycznych obliczeniach,
w granicach, ktérych rzeczywista rozpigtosé teoretyczna za-
pewne nigdy nie przekracza. (Kom. autoréw).

?) Powyzsze reguly, zbaczajace znacznie od wszelkich
dotychczasowych przépiséw, wynikaja z teoretycznych roz-
wazal nieogloszonej jeszcze pracy (M. T. Huber:  Teorya
plyt prostokstnie réznokierunkowych...), potwierdzonych
nalezycie interpretowanemi do$wiadczeniami Bacha i Me-
lana. (Kom. autoréw),



momentdéw zgiecia M, i sil poprzecznych @, w prze-
krojach prostopadlych do wymiaru b. Te wielkosci
statyczne odniesione do jednostki szerokosci prze-
kroju mozna obliczaé jak dla belek o odpowiadajg-
cych rozpigtosciach, rozdzieliwszy calkowite obcig-
zenie plyty P na dwie odpowiadajace czesel P,i D
stojace do siebie w stosunktIu 2
a
Pa:Pb=’a;*:%',

jezeli I, i I, oznaczaja odpowiednio odniesione do
jednostki szerokoSci momenty bezwladnosei prze-
kroju prostopadlego do a i do b, obliczone wedlug
ust. 1; za§ liczby @ i §1!) majs wartosci zalezne od

sposobu ustalenia brzegéw wedlug nastepujace]
tabliczki :
I
Rodzaj ustalenia brzegéw \’ « B
| B
Oztery brzegi podparte, albo:
1, Dwa brzegi sasiednie a i b podparte, i i
a dwa pozostale utwierdzone, lub
tez: Cztery brzegi utwierdzone
4) Oba brzegi réwnolegle « pod- || ¢ 1
iL parte, za§ b utwierdzone.
B) Oba brzegi réwmolegle & pod- || 4 5
parte, za§ a utwierdzone.
4) Jeden brzeg a utw_ie;12~6;y; re- 1 9
II1 szta podparta,
|| B) Jeden brzeg b utwierdzony, re- | o 1
| If szta podparta.
| 4) Jeden brzeg e podparty, reszta | p 9
| P | _u‘uwierdzona,.
{ *¥¢ | B) Jeden brzeg b podparty, reszta 9 5
‘ utwierdzona. [

‘{)Warpoéci dla « i § otrzymujemy latwo przyjawszy
w przybliZeniu, Ze plyte mozZna zastapi¢ dwoma krzyzuja-
cymi sie skrawkami, ktére dzialaja jako belki polaczone
w miejscu skrzyzowania. Z warunku rédwnego ugiecia w tem
miejseu wypadajg podane w tabliczce liczby. (X. a.).
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Obok powyZszego przyblizonego sposobu obli-
czenia wolno uzywaé dokladnych wzoréw teoretycz-
nych, uwzgledniajacych réznice w uzbrojeniu po-
dluznem i poprzecznem, a takie dokladnych wzo-
réw teoretycznych i tablic dla zwyklych plyt z ma-
teryalu réwnokierunkowego, jezeli w tych ostatnich
dlugo$é @ bedzie zastgpiona ,sprowadzong“ diugo-
Scig plyty a o/L, )

LA \/ I,

9.2% Cigzary skupione, dzialajgce przez
warstwe nasypki, nalezy przyjaé jako rozlozone
réwnomiernie na szeroko$é zloZong z szerokosci po-
wierzchni dzialania ciezaru, podwdjnej grubosci nad-
sypki i pojedynczej grubodci obliczanej plyty.

Jezeli w przypadku dzialania kilku cigzarow
skupionych jest szeroko$é b, na ktdrs sig cigiar roz-
klada, wieksza od odstepu cigzaréw, to nalezy przy-
jaé jako calkowits szeroko$é, na ktérg sig rozkla-
dajs wszystkie ciezary, sume odpowiadajgcych od-
stepéw clezaréw zwiekszong o powyZszg szerokosé b.

10. Jezeli dzwigary jednego zeskladu sg pola-
czone silnie poprzecznicami, to mozna uwzglednié
rozklad obcigZenia jednego dZwigara na sasiednie
i dalsze nawet dZwigary na podstawie ugigeia spre-
zystego.

11. O ile gruboéé plyty i czeéci plytowe] dzwi-
gara teowego wypada z obliczenia mniejsza niz 8 em,
nalezy jg zaokraglié przynajmniej do 8 em. Wyjete
z pod tego przepisu sg plyty dachowe i zawieszone
stropy, ktére stuzg tylko do zamkniecia przestrzeni
i po ktérych sie chodzi tylko dla czyszczenia itd.,
jakotez wykonane fabrycznie, gotowe do ukladania
plyty zZelbetowe. (Dok. nast.).

1) Takie wzory i tablice ukaza si¢ w powyizej przyto-
czonej pracy, ktéra takze uzasadnia podane wyrazenie dla
sSprowadzonej dlugosei plyty“. (K. a.).

) Ten punkt i nastepne odnosza si¢ do obliczenia plyt
traktowanych jako belki. (K. a.).

RECENZYE I KRYTYKIL

Dr. Kazimierz Bartel, prof. Szkoty politechnicznej
we Lwowie. ,,Geometrya wykresina®. Wydawnictwo Ksia-
znicy polskiej Towarzystwa nauczycieli szkél wyzszych
wo Lwowie 1919. Wielka 16-ka, 406 str,, 564 rys.
w tekscie i 12 tablic.

W przedmowie powiada autor, Ze ksiaZzka jest prze-
znaczona dla poczatkujgcych, przez co zakres przedmiotu
jest okreflony. Po wiadomosciach wstepnych o wykonaniu
rysunkéw i o elementach przestrzeni, zawiera: Rozdzial
I. geometrye wykreslng elementéw przestrzeni, utwordw
plaskich i wielodcianéw. W §. 1, idac za wzorem pod-
recznikéw francuskich, rozpoczyna zasadami rzutdw ce-
chowanych, przedstawionemi w prostych zagadnieniach,
dotyczacych punktu, prostej i plaszczyzny.

Nie do mnie nalezy osadzié, czy wyrobienie zmyslu
przestrzeni uw poczatkujacego jest lepsze prazy pomocy
rzutéw cechowanych, czy tez metods Monge'a — przecie
sa‘dzg, Ze uzmysiowienie plaszezyzny w przestrzeni jest
atwiejsze w zasieku ograniczonym dwiema plaszezyznami
rzu’to_wemi. Wprowadzenie rzutéw cechowanych jest no-
woscig, ktéra z uznaniem powitaé nalezy, tak ze wzgledu
na gumnastyke umyslows, jak tez jako sposéb ulatwia-

Jacy opracowanie niektérych konstrukeyi, mianowicie

z dziedziny inZynieryi. §. 2. zawiera zasady rzutéw prosto-
katnych na dwie plaszezyzny (metoda Monge’a), na kté-
rych w dalszym ciagu prawie cale dzielo sig opiera,
jednakze nie bez rozwiazan licznych zagadnien metods
rzutéw cochowanych. §. 8. Zadania odnoszace sig do
wzajemnych polozen punktéw, prostych i1 plaszezyzn.
§. 4. Wprowadzenie trzeciej plaszczyzny rzutéw. §. 5.
Obroty, klady i ich zastosowania. §. 6. Rzuty ukosdne,
zastosowane do przedstawienia wielo$cianéw w tak zwa-
nej perspektywie kawalerskiej. §. 7. Powinowactwo $rod-
kowe. Elipsa. Przedstawiono wszelkie konstrukcye doty-
czace elipsy. §. 8. Przekroje i przenikania wieloscianéw,
§. 9. Kolineacya $rodkowa ukladéw plaskich, Tu autor
zastosowal zasady geometryi syntetycznej do prostego
rozwigzywania szeregu zagadnien,

Rozdziat II. Linie krzywe i powierzchnie. §. 10,
Krzywe stozkowe. Na podstawie pekéw i szeregéw jedno-
kreslnych wyprowadzil autor zwigzek migdzy przedmiotem
a jego centralnym rzutem i zastosowal do przedstawienia
wladciwodei krzywyech stozkowyeh. §. 11. O krzywych
i powierzechniach w ogélnosei. §. 12. Powierzchnie stozko-
we i walcowe, §. 18. Powierzchnie obrotowe. Tu naleZy
zauwakyé, %e stosownie do definicyi podanej na str. 280,
jakoby do powierzehni obrotowych prostokreslnych zali-
czalo sig tylko takie powierzchmie, ktérych poludnik jest
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linig prosta, hiperboloida obrotowa nie naleZaloby do po-
wierzchni prostokreslnych. Wypadaloby zatem powyZsza
definicye w ten sposéb uogélnié: Powierzechnie prosto-
kreslne powstajs przez obrét prostej tworzacej okolo osi.
§. 14. Powierzchnie topograficzne. Autor okresla plan
warstwicowy, rozwigzuje prostsze zagadnienia zapomoca
rzutéw cechowanych, a konezy wykresem na planie war-
stwicowym sytuacyi korpusu drogi w nasypie. §.15. Prze-
nikanie si¢ powierzchni. Autor podaje prostsze przyklady
zastosowania w budownictwie,

Rozdziat III. O wyznaczeniu cieni. §. 16. Cienie
punkéw, prostych, wielokatéw i kola, §. 17, Cienie wielo-
$ciandéw i powierzchni.

Rozdzial IV. Perspektywa srodkowa. §. 18. Per-
spektywa elementéw zasadniczych. Dzial perspektywy jest
krotko oméwiony i doprowadzony do rozwiazywania naj-
prostszych zagadnieil.

Tak sig przedstawia tresé dziela, Jest ona wyczer-
pujaca w ustalonym przez autora zakresie, Czujg jednak
pewne braki dla tych ktérzy nie beds sluchali wykladéw
geometryi wykredlnej w wyZszych zakladach naukowych.
Dotyczg one chodéby krétkiego przedstawienia elipsoidy
trzyosiowej, hiperboloidy parabolicznej i powierzchni sru-
bowej ; nastepnie coSkolwiek obszerniejszego traktowania
perspektywy.

Tre4é dziela systematycznie uloZona, dobér przy-
kladéw celowy, éwiczenia obfite, przytem wspaniale wy-
konane rysunki, sluZace za wzory dla uczacego sig jak
sig powinno rysunki geometryczne wykonywad, nareszcie
dobér papieru i druku, od jakiego odwykliémy w czasie
wojennym, skladajg sig na dzielo nieposledniej wartosci,
za ktére nalesy sig wdzigeznodé autorowi. Wprost po-
dziwiaé naleZy autora, Ze podczas zawieruchy wojennej,
w czasie gdy sluzyl w wojsku austryackiem, a obecnie
odbywa Zmudna sluzbg w wojsku polgkiem, potrafil zdo-
byé sig na tyle swobody umyslu, aby tak cenne dzielo
stworzyé. Wobec tego nie na miejscu jest zbytnia skrom-
no$é autora, gdy w kolicowym ustepie przedmowy po-
wiada: ,Niezwykle trudne warunki, wéréd ktérych po-
wstala ksiggka, sa dostatecznem usprawiedliwieniem jej
brakéw®,

Na osobne uznanie zasluZyla sobie drukarnia za
doskonaly druk, a zaklad reprodukcyjny za wykonanie
rysunkéw bez zarzutu.

Na koicu uwaga. PowyZsze dzielo uwaZam jako
czg$é pierwszg, a mam nadzieje, Ze autor podejmie sig
trudu uzupelnienia czescig druga do caloksztaltu geometryi
wykreglnej i do przedstawienia geometryi syntetycznej
az do najnowszych badan. Przytem zwrécilbym uwage,
%e w tej czeSei mogloby znales¢ pomieszczenie rzutowa-
nie centralne z dwéch drodkéw, jako podstawa do foto-
grammetryi.

Lwéw, w czerweu 1919 r, Prof. Skibiriski.

»Odbudowy kraju‘ miesi¢eznika poswigconego spra-
wom gospodarstwa narodowego ukazal sig zeszyt piaty
za miesiac maj. Treéé zeszytu nastgpujaca: Leon W.
Biegeleisen: Polska. szkola nauk polityeznych, Edward
Strassburger: Monopole panstw. w czasie wojny. Jerzy
Kurnatowski: Rosya przedrewolucyjna. Stanistaw Hupka :
Geograficzne podstawy odbudowy rolnictwa w Galicyi.
Bronistaw Biegeleisen: Organizacya stuzby techn. inZyn.-
mechanikéw w Panstwie Polskiem, L. Paczewski: Nowe
podstawy organizacyi ' handlu zagran. R. Horowicz: Za-
sada polityki ubezpieczen w Polsce. Prze glad gospo-
darczy: Gospodarcza dzialalno$é Sejmu. Przemyslowe
straty wojenne. Emigracya do Stanéw Zjednoczonych
w czasie wojny. W sprawie projektu ,Przepiséw o prze-
wozie 0s6b, bagazu i towaréw na kolej. polskich. S. So-
kolowski: Organizacya lesnictwa i wyZsza szkola lasowa
we Liwowie, Stef. Czernecki: Organizacya polskiego handlu
zewngtrz, i czynnikéw jego rozwoju. Erazm Majewski:
Kapital,

SPRAWY BIEZACE.

— Wybér Rektora Politechniki Iwowskiej. Grono
Profesoréw Politechniki na posiedzeniu w dniu 25, czerwca
b. r. wybralo Rektorem na rok 1919/20 Dra Maksymiliana
Matakiewicza, profesora budownictwa wodnego.

— Ogtoszenie konkursu. Rektorat Szkoly politech-
nicznej we Liwowie oglasza konkurs celem obsadzenia po-
sady asystenta przy katedrze statyki budowli i budo-
wnictwa Zelaznego.

Ta posada, z ktérg polaczone jest wynagrodzenie
miesigeznie 325 wzgl, 450 M. zaleZznie od kwalifikacyi
bedzie nadana przez Grono profesoréw na czas od 1
pazdziernika 1919 r. do kofica wrzeénia 1920 r. Podania

‘nalezy wnosié do 15 wrzesnia 1919 r.

SPRAWY TOWARZYSTWA.

Zebranie tygodniowe z dnia 14 maja b, r. Referent
kol, Matakiewicz om6wil ankiete w sprawie
odbudowy kraju.

W dniach 28 i 29 kwietnia b. r. odbyla sie w War-
szawie w Ministerstwie robét publicznych przygotowy-
wana oddawna i kilkakrotnie odraczana ankieta w spra-
wie odbudowy kraju. Cele tej ankiety, jej program i od-
powiedzi na postawione pytania, sformulowane przez
Polskie Towarzystwo Politechniczne, Gal. Izbg inZynier-
ska, i Kolo Architektéw we Lwowie podalisSmy wyczerpu-
jace w nr, 7 Czasopisma z 10 kwietnia b. r.1). Z trzech
delegatéw wyznaczonych przez powy#sze instytucye wziglo
udzial w ankiecie tylko dwu, a mianowicie kol. Bro-
niewski i Matakiewicz, trzeci delegat kol. Rybicki
przew. Tow., z powodu obloinego zaslabnigcia niestety
w ankiecie udzialu wziaé nie mégl.

1) Odbitki tego artykulu rozdano czlonkom ankiety. |

Ankiete otworzy! Minister robét publicz-
nych kol. Pruchnik, ktéry podniés! waZnosé sprawy
odbudowy. Projekty odnodnych ustaw zostaly jeszcze
w lutym opracowanie przez Urzad likwidacyjny, jednak
z réznych powodéw musialy byé cofnigte.

Chodzi tu o wydatki w sumie 20—80 miliardéw
marek, wige nie opieszalo$é, lecz troska o przyszlosc
Panstwa byly powodem, Ze rzad w sprawie zasad odbu-
dowy nie powzial jeszcze decyzyi. Jedyng realng rzeczg,
jaka dotychczas zrobiono, jest ustawa z 28 lutego 1919
o zajeciu drzewa w celu odbudowy. Jako najwaZniejsze
kwestye, w ktérych ankieta musi sig wypowiedzied, sa
sprawa pokrycia kosztéw, oraz organizacyi odbudowy.

Szef sekcyi w Ministerstwie rob6t publicznych
Jakimowicz w dluszem przeméwieniu podnidsl, Ze
dotychczasowa akcya odbudowy w zaborze austryackim
oparta byla na zasadzie odszkodowal wojennych i sub-
wencyi panstwowych jaknajdalej idacych, préecz tego za-
sads organizacyi byla centralizacya rzgdowa,

C. d. n.

Réa:ktor naczelny i odpowiedzialny Prof. Dr. Maksymilian Matakiewicz.

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie'

I. Zwigzkowa drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.
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