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Maszyny pomocnicze na statkach motorowych.
Podal

Dr. Ludwik Eberman, prof. Politechniki.
(Dokoriczenie).

Podobnie ma sie rzecz =z windg kotwiczng; | Przy ekspanzyi 1 dlawieniu. Poniewa# jednak ma-

byw‘a: ona w ruchu tylko podeczas manewrowania,
zawijania do portéw 1 przed wyjazdem, powietrza
zZuZywa wiecej niz maszyna sterownicza, tak ze w wy-
padku 1. kompresory pomocnicze beds musialy pod-
czas jej uzycia byé w ruchu, co zresztg juZ ze wzgledu
na manewrowanie jest konieczne. W wypadku 2. od-
dzielne kompresory wstrzykowe z latwo$cig dostar-
czg, czy to podczas powolnej jazdy, czytez podezas
postoju, powietrza potrzebnego do popedu windy
kotwicznej. Windy ladownicze natomiast zuzywaja
tyle energii, Ze wielko$é kompresoréw pomocniczych,
JeZeli majg dla ich popedu dostarczaé powietrza,
wprost od ich ilosci i sily zalezy. Znajgc te dwie
liczby, latwoby bylo obliczyé¢ ilosé powietrza po-
trzebnego do popedu wszystkich wind réwnoczeénie,
& z tego wymiary kompresoréw pomocniczych. Tak
hojnie obieraé ich wymiaréw jednak nie potrzeba,
zwilaszeza jeZeli na wypadek, ze wszystkie windy
chwilowo bylyby rzeczywiscie réwnoczeénie w ruchu,
beds ustawione dostatecznie duze zbiorniki powietrza
ZZESZCZONBZO, O CzZem niZej.

. Do obliczenia wymiaréw kompresoréw bylyby
WI1gC Jeszcze potrzebne dane, co do czasdw postoju,
ruchu w gére z obcigZeniem i bez, i ruchu w dél
wind ladowniczych, ktére to dane znowu zalezs od
glebokosel okretu, wysokodci muréw portowych, ro-
dzaju ladunku, czasu potrzebnego do zaczepienia
cigzaru, sprawnosci robotnikéw itd. Nie mozna sie
spodziewaé, aby te dane przy projektowaniu urza-
dzenia okretowego, z jaks taks dokladnoscig byly
znane i trzeba przy oznaczaniu skutku kompreso-
réw przyjaé, ze Y, do %/, wind bedzie réwnoczeénie
w ruchu pod pelnem obeigZeniem, a reszta w spoczynku.

Maszyny pomocnicze dla popedu powietrznego
nie réZnig sie prawie niczem od parowych i posia-
da’.]’%- wszeikie ich zalety, zwlaszcza dotyczace odpor-
nosel na zle obchodzenie sig z niemi, atwosei obslugi
1 obz'na.jomienia z niemi zaldg dotychczasowych pa-
rowodw. Straty ciepla W przewodach odpadajg, albo
sg mniejsze, o ile chodzi 0 powietrze rozgrzane, na-
tomiast ekonomia. wogéle nie jest zbyt wysoks,
Ciénienie nalezy obraé¢ dosé nisko, aby uniknaé za-
marzania cylindrow z powodu oziebienia powietrza

szyny pomocnicze pracujg zwykle z duzem napel-
nieniem, a wige malem rozprezeniem, niebezpieczen-
stwo to mie jest zbyt blizkiem. Nie byloby jednak
korzystnem pobieraé powietrze zapomocs wentyla
redukcyjnego ze zbiornikéw o wysokiem cisnieniu,
po pierwsze dlatego, Ze praca na wysokie zggszcze-
nie bylaby zuZyts daremnie, po drugie dlaiego, zZe
powietrze w zbiornikach z reguly jest chlodne i przez
dlawienie jeszczeby sig w niepozgdany sposéb o kilka-
nascie stopni ozigbialo, co samo juz mogloby dopro-
wadzi¢ do zamarzniecia przewodéw 1 cylindrow,
Najlepiej pobieraé powietrze dla popedu maszyn po-
mocniczych z posrednich stopni kompresordw, a to
przed chlodnicami, przez co powigksza sig dzinlnosé
przeniesienia i zupelnie usuwa niebezpieczelistwo za-
marzania. Cisnienia, panujace w stopniach posrednich
kompresordéw tréjstopniowych, najczesciej przy mota-
rach okretowych uzywanych, nie odpowiadajs jednak
cisnieniu pozgdanemu dla powietrza popedowego, wy-
noszg bowiem okolo 8—4 atmosfer po pierwszym, a
okolo 12—16 atmosfer po drugim stopniu, podezas gdy
pozgdanem byloby cisnienie 6—10 atmoster. Dla ma-
szyny sterownicze] i dla windy kotwicznej moznaby
si¢ pogodzi¢ z uzyciem wentyla redukeyjnego i po-
bieraé powietrze z drugiego stopnia, gdyz strata
pracy przy tych maszynach ze wzgledu na maly
ich skutek nie zawaZylaby na szali, a 1 ochlodzenie
goracego zresztg powietrza z powodu niewielkiego
spadku ciSnienia pozostaloby nieznacznem. Dla wind
Indowniczych jednak lepiejby bylo unikngé dlawie-
nia powietrza popegdowego. Bedzie sig je pobieralo
w kazdym razie z drugiego stopnia, w ktérym przez
to cisnienie spadnie do ci$nienia w przewodach po-
wietrza popedowego. Jezeli kompresory réwnoczesnia
mialyby dostarcza¢ powietrza wstrzykowego o wy-
sokiem ci¢nieniu, np. dla wlasnych motoréw pope-
dowych, nie posiadajgcych osobnych kompresoréw
wstrzykowych, w takim razie w trzecim stopniu
moze gzwlaszcza przy nizkiem cidnieniz powietrza
popedowego, wypasé stosunek  cidnienn za duZy.
Wtedy nalezaloby uzyé kompresora caierostopnio-
wego, jak wogéle trzeba dobrze rozwaiyé podzial
sprezania ne poszczegblne stopnie i zastosowac sig
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do warunkoéw, w kazdym poszezegdlnym wypadku
roznych, a wige odstapi¢ od zwykle uzywanego
rownego rozdzialu stosunku cisnien na wszystkie
stopnie.

Stalo$é cisnienia powietrza popedowego mozna,
jezeli sprawnosé kompresoréw w kazdym razie prze-
wyZsza zapotrzebowanie powietrza, uzyskaé zapo-
mocg regulacyi recznej, lub automatycznej, dzialajs-
cej na ilogé obrotéw lub na organ dlawigcy w prze-
wodzie ssgcym pilerwszego stopnia. Nalezy jednak
zauwazyé, Z%e przez ustalenie ci$nienia w stopniu
posrednim (drugim), ilo§¢ powietrza przetlaczana

przez stopien wyZszy (trzeci) stalaby sie proporcyo- |

nalng do liczby obrotéw. Aby wigc médz utrzymad
stale ciSnienie powietrze po stopniu ostatnim, lub
zmieniaé je dowolnie, trzeba znowu umiescié organ
dlawiagcy, regulowany recznie lub automatycznie
w przewodzie pomiedzy stopniem (drugim), z ktérego
odbieramy powietrze popedowe, a nastepnym (irze-
cim). Nalezy jednak zastosowaé srodki ostroznosci
przeciwko zbyt daleko idgcemu diawieniu, co wlaénie
wtedy moze zaj$é, jezeli kompresor pomocniczy,
obliczony na znaczne ilosci powietrza wstrzykowego,
lub rozruchowego dla motoréw gléwnych, ma pod-
czas ruchu wind ladowniczych dostarczaé opréez po-
wietrza popedowego, powietrza wstrzykowego tylko
dla wlasnego motloru. Takie zbyt daleko posuniete
obnizenie cisnienia w przewodzie ssacym trzeciego
np. stopnia pocigga za sobg niekorzystny albo wprost
niebezpieczny wzrost stosunku cisniei w ostatnim
stopniu. Niebezpieczenstwo to najlatwiej usungé
przez takie wykonanie organu dlawia,cego, zeby pe-
wien minimalny, obliczony lub wyprébowany prze-
kr4j musial pozostaé otwartym; nadmiar cidnienia
po najwyzszym stopniu nalezy w takim razie od-
prowadzaé zapomocs specyalnego, najlepiej automa-
tycznego wentyla do przewoddw powietrza popedo-
wego. Innym, najprostszym sposobem uniknigcia
wspommnianego niebezpieczelistwa byloby zastosowa-
nie osobnego kompresora wstrzykowego dla motoru
agregatu pomoeniczego, albo przynajmniej osobnego,
mniejszego cylindra stopnia trzeciego (i czwartego)
i wylgczanie cylindréw wiekszych tychze stopni,
uzywanych podezas ruchu motoréw gidwnych.

Dla ulatwienia utrzymania stalego ci$nienia po-
wietrza popedowego, zwlaszcza przy regulacyi re-
cznej, nalezy ustawié¢ zbiornik, ktéry zreszty nie
musi byé zbyt wielkim, i polaczyé go z przewodem
powietrza popedowego tak, aby gorace powietrze
dla unikniecia strat ciepla przezen nie przeplywalo.
Kazde pobranie powietrza z tego zbiornika musi
jednak byé polgczone ze spadkiem ciSnienia; dla
wyréwnania wigkszych wahan obcigZenia, zwlaszcza
jezeli zapotrzebowanie powietrza chwilowo prze-
wyZsza sprawno$é kompresoréw nawet przy naj-
wigkszem otwarciu przewodu ssacego i najwigkszej
ilosci obrotéw, lepiej pobieraé dodatkowe powietrze
ze zbiornikéw o wysokiem cisnienin, np. ze zbior-
nikéw rozruchowych motoréw gléwnych. Zamiast
jednak polaczyé zbiorniki zapomocs wentyla reduk-
cyjnego wprost z przewodami powietrza popedowego,
przez co otrzymaloby si¢ znowu powietrze dodat-
kowe bardzo zimne i mozliwo$§é zamarzania prze-
wodéw, naleZy polgczyé stopier ostatni kompresora
z rzeczonymi zbiornikami, a powietrze dodatkowe
odbieraé¢ zapomocs wentyla redukeyjnego z prze-
wodu pomiedzy ostatnim stopniem kompresora a chlo-

dnica. W ten sposéb przedewszystkiem gorace po-
wietrze z kompresora dostanie sie do przewodéw
powietrza popedowego, a gdyby ilo$é jego nie byla
wystarczajaca, powietrze ze zbiornikéw bedzie ply-
nelo wstecz przez chlodnice i mieszalo sie¢ z po-
wiletrzem goracem, przez co uniknie si¢ niedopu-
szczalnego ozigbienia. Moznaby nawet mysleé
0 umieszeczeniu zbiornikéw ciepla w ksztalcie plyt
zelazuych, lub wezownic napelnionych wods pomie-
dzy kompresorem a chlodnicg, ktére ogrzewalyby sie
wtedy, gdy kompresor tloczylby powietrze do zbior-
nikéw, a oddawalyby cieplo w chwilach, kiedy po-
wietrze ze zbiornikéw plyneloby wstecz do prze-
wodéw powietrza popedowego. Zdaje sie jednak, ze
urzgdzenie takie nie jest potrzebne, a ekonomicznie
przynositoby tylko male korzysei.

Przeciw zbyt daleko idgcemu obniZeniu cidnie-
nia w zbiornikach i w ostatnim stopniu kompresora,
zwlaszcza jezeli dostarcza on réwnocze$nie po-
wietrza wstrzykowego dla wlasnego motoru, mozna
sig zabezpieczyé osobnym wentylem automatycznym,
jezeli sig chce byé niezaleznym od uwagi maszynisty.
Jezeli regulacya przewodu ssgcego kompresora od-
bywa sig automatycznie, w zaleznosci od cis$nienia
w przewodach powietrza popedowego, wentyl re-
dukeyjny dla powietrza dodatkowego musi byé na-
stawlony na niZsze cinienie niz to, przy ktérem
przewdd ssgcy kompresora zupelnie sig otwiera, aby
moédz wyzyskaé cala sprawnosé¢ kompresora, nim sie
bedzie pobieralo powietrze ze zbiornikéw. Moznaby
wreszcie pomysleé o ogrzewaniu powietrza popedo-
wego gazami wylotowymi motoru, ale zdaje sie, Ze
1 takie urzadzenie tylko wyjatkowo mogloby sie
oplacad.

Maszyny pomocnicze pneumatyczne, wzorujace
sig na parowych, a wladciwie zupeinie do nich po-
dobne, posiadaja zazwyczaj dwa cylindry, pracujgce
na dwie korby, zawierajgce miedzy sobs kat 900
Z walu korbowego ruch przenosi sig zapomocs kol
zebatych lub §limakéw, bgdZz to na beben wind,
badZ to na dzwignie, t. zw. kwadrant steru. Ruch
zwrotny uzyskuje sie zapomocs ktéregokolwiek ze
znanych stawidel zwrotnych, chyzoéé reguluje sie,
o ile stawidlo na to zezwala, przez zmiane napel-
nienia, albo przez dlawienie powietrza doplywaja-
cego. Mozna sobie jednak wyobrazié jeszcze inny
sposdb uruchomienia pneumatycznego, ale tylko dla
steru, poniewaz nadaje sie tylko do wykonania ru-
chow krétkich, ale wymagajacych duzych sil. Mia-
nowicie mozna na dZwignig sterowsg dzialaé wprost
tlokami, stojacymi w odpowiednich cylindrach pod
ci$nieniem. Trudno jednak w takim razie uzyé po-
wietrza bezpoérednio, gdyz z powodu nastepujacej
ekspanzyi niebyloby mozliwem ustalié dokladnie
polozenie steru. Liepiej wiec uzyé jako poérednika
cieczy, np. oliwy w ten sposéb, Ze ustawia sie dwa
zbiorniki, z ktérych jeden Igczy sie z przewodem
powietrza i przez to poddaje sig znajdujacs sie
w nim ciecz ci$nieniu; z tego zbiornika pobiera
sig ciecz zapomocs stawidla odpowiedniego, dopro-
wadzajgcego jg do cylindra maszyny sterowniczej.
Ciecz wypchang drugs strong tloka, lub drugim
tlokiem cofajacym sig, odprowadza sig do drugiego
zbiornika, stojacego w polagczeniu z powietrzem
atmosferycznem. Po wyczerpaniu cieczy w zbiorniku
pierwszym, przelscza sie oba, Igczac pierwszy
z atmosfers, a drugi z przewodem zgeszczonego po-



wietrza. Mozna to uskutecznié recznie, albotez auto- |
matycznie, np. zapomocs plywakéw. Latwosé uszczel-
nienia tlokéw i dlawikéw przeciwko cieczy geste]
jak np. oliwa lub gliceryna pozwala na uzycie wy-
sokim ci$nien. Skutkiem tego cylindry mogs byé male,
a urzgdzenie takie moze byé zastosowane takze przy
duzych statkach, gdzie poruszanie steru wymaga bardzo
wielkich sit. Mozna powietrze pobieraé wprost ze
zbiornikéw rozruchowych, zastosowanie tego rodzaju
popedu bedzie wigc zwlaszeza korzystne, gdzie inne
maszyny pomocnicze uruchomione sg parg lub
elektrycznoscia, gdzie jednak kociol, wzglednie ge-
neratory nie sa w ruchu podczas same] podrézy.
Jest to zresztg jedyny przykiad zastosowania popedu |
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hydraulicznego, dla innych maszyn pomocniczych,
wymagajacych dluzszego ruchu obrotowego, poped
hydrauliczny sie¢ nie nadaje.

Z powyzszych wywodéw mozna wysnué wnio-
sek, Ze poped pneumatyczny maszyn pomocniczych
przewyzsza wszystkie inne pod wzglgdem tanioSci
zalozenia, wygody, prostoty i bezpieczenstwa ruchu.
O ile wiadomo, urzgdzenie takie nie zostalo jeszcze
w praktyce wykonane, z ciekawos$cig nalezy ocze-
kiwaé pierwszego statku, oby w Polsce zbudowanego,
ktérego maszyny pomocnicze bylyby poruszane po-
wietrzem zgeszczonem.

We Lwowie, w maju 1919,

Ewolucya form konstrukcyjnych w budowie turbin wodnych, jako skutek wza-
jemnych wplywéw teoryi i praktyki.

(Uwagi krytyczne o réwnoimiennej rozprawie p. Dra W. Aulicha).
. Podal
Dypl. inz. M. Broszko.

W artykule ogloszonym pod powyZszym tytulem
w zeszycie 19 Czasopisma ftechnicznego z dnia 10 pazdzier-
nika r. 1918 dotkng! p. Dr. Witold Aulich tematu na-
der interesujacego, ale i trudnego zarazem. Zawarty
w szezuplych ramach jednego (wstgpnego) zdania kate-
goryczny sad o decydujacych czynnikach dwudziesto-
piecioletniego rozwoju, w tak rozwinigtym i poteinym
dziale techniki maszynowej jak budowa turbin wodnych,
mégtby wtedy tylko nie byé ryzykownym, gdyby byl
synteza, wlasnych wielostronnych spostrzezen i wla-
snych obfitych doswiadezen, poczynionych w trakcie
wspélczesne] owemu rozwojowi czynnej wspélpracy nad
posigpem w dotyczacym dziale techniki. W tym tylke
wypadku méglby szan. autor wspomnianego artykulu,
trzymajac reke na pulsie owego rozwoju, mieé niejaka
pewnodd, iz Zaden z faktéw istotnych, decydujacych
o slusznoSci wydanego przezen sumarycznego saduy,
prawdopodobnie nie uszedl jego uwagi. Jezeli jednak —
Jak we wspomnianej rozprawie — podstawa rozpatrywal
i rozwazan, prowadzacych do ustawienia sformulowanej
u wstepu Smialej tezy, sa w przewaznej mierze rozvzu-
cone chaotycznie po podrgcznikach i czasopismach tech-
nicznych reprodukeye rysunkéw konstrukeyjnych, o nie-
znanym autorowi roku urodzenia i o niewiadbmej mu do-
broci, to oparty na tak watlej, wiepewnej i pelnej luk
podstawie sad o domniemanych wplywach dzialajacych
na podlegly prawu cigglosei ewolucyg form konstrukeyj-
nych w odnoSnym okresie czasu, musi z natury rzeczy
posiadaé warto§é bardzo problematyczng. Jest rzecza
znang, iz wiadomo$ci o stwierdzonych do$wiadczalnie nie-
powodzeniach, doznanych przy stosowaniu tego lub owego
konstrukeyjnego rozwiazania, a wiec wiadomosei o naj-
wazniejszym (je$li nie jedynym) czymniku wplywajacym
na ewolucye form konstrukcyjnych, z reguly przedostaja
si¢ w bardzo szczuplej tylko mierze do literatury tech-
nicznej, zdanej prawie w zupelnodci (o ile o rozwéj form
konstrukeyjnych chodzi) na niezbyt wielks szezodrobli-
Wwosé dotyezaeych fabryk w rozpowszechnianiu i uprazy-
stepnianiu w ten sposéb przedsighbiorstwom konkurencyj-
nym wiadomogei, zdobytych Zmudnym trudem i znacznymi
kosztami. Nie posiadajac najwidoczniej wystarczajacych
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wiasnych spostrzezenn do$wiadezalnych odnognie do owego

najwazniejszego czynnika, normujacego ewolucy¢ form
konstrukecyjnych, zastgpowaé tedy musial szan, autor za-
kryte chifiskim murem t. zw. tajemnicy fabrycznej pozy-
tywne wyniki poczynionych w przemysle dosSwiadezen
hipotetyoznemi przypuszezeniami. Nie wige dziwnego, iz
do rozprawki omawianej wkradl sie caly dlugi szereg
niedcislosei i twierdzen blednych, ktérych sprostowanie
jest celem niniejszych uwag.

Zawarte w tytule omawianej rozprawki twierdzenis,
iz ewolucya form konstrnkeyjnych w budowie turbin wo-
dnych byla skutkiem wzajemnych wplywéw teoryi i pra-
ktyki, nie zawiera w sobie nic nowego, gdyz tensam
sad w tejsamej formie zastosowad da si¢ do kazdego
innego dzialu budowy silnikéw. Uzupelnienie owega twisr-
dzenia w pierwszym ustepie rozprawki dodatkiem, iz
ewolucya owa byla produktem krzyZowania wzajemnych
wplywéw niemieckiej teoryi i amerykanskiej
praktyki, nie oddaje istotnego stanu rzeczy w sposdb”
trafny. NieScislo$é, wzglednie nieslusznos¢ tego uzupel-
nionego twierdzenia nietrudno (jak to okaZg poniZej) udo-
wodni¢ w jaskrawy sposéb, na przykladzie tangujacym
glowna linig rozwoju budownictwa turbin w ostatniem
dwudziestopigcioleciu.

Kazdemu inzynierowi znajacemu z wlasnego do-
$wiadczenia gléwne zagadnienia budownictwa turbin
w ostatniem dwudziestopigcioleciu jest wiadome, iZ pro-
blemem nastrgczajacym w owym okresie czasu najwigksze
teoretyczne trudnosci, problemem dla t. zw. prakiykéw
zupeinie niedostgpnym, bo wymagajacym bardzo powa-
Znego zasobu wyiszych wiadomosei teorotycznych, byia
bezsprzecznie kwestya posredniej, samoczynnej regulacyi
turbin wodnych. Kazdemu inZynierowi, ktéry w owych
latach mial sposobnoéé pracowaé u ktérejkolwiek z przo-
dujacych niemieckich firm, bndujacych turbiny, w spe-
cyalnem biurze konstrukeyjunem dla budowy samoczyn-
nych regulatoréw, jest przytem wiadomem, iz do owych
biur, noszacych w niemieckiej gwarze fabrycznej charak-
terystyczna nazwg ,Intelligenzbureau® koledzy z innych
oddzialéw mieli wprawdzie wstep najsurowiej wzbroniony,
%e jednak godciem i doradea, dla ktérego drzwi owych
tajemniczych przybytkéw staly w okresie krystalizowania
si¢ definitywnej formy nowoezesnego regulabora zawsze

»
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naosciez otworem, byl regulator amerykanskiego pocho-
dzenia. Kazdemu inZynierowi obznajomionemu z tajnikami
nowoczesne] tabrykacyi regulatoréw i z geneza najswiez-
szego ich typu jest wiadomem, iZ teoretycznym prototy-
pem wszystkich nowoczesnych (tj. w ostatniem dziesigeio-
leciu powstalych) europejskich regulatoréw samoczynnych
byly konstrukcye amerykanskie — w pierwszej linii za$
konstrukcye Lombard Governor Company. JeZeli tedy
nowoczesny europejski samoczynny regulator, przedsta-
wiajacy w budownictwie turbin wodnych szezyt teory-
tycanego wysitku, nie jest niczem innem jak stosowaniem
w roZznych konstrukeyjnych waryantach amerykanskiej
teoretycznej idei, i to idei oceniane] w swoim czasie tak
geeptycznie przez najwybitniejszego przedstawiciela od-
nosnej niemieckiej teoryi profesora Budaua — to tru-
dno powiedzied, aby postep w tym najbardziej ,teore-
tycznym® kierunku budownictwa turbin wodnych byl za-
slugn niemieckiej teoryl. Z drugiej za$ strony, przyj-
rzawszy si¢ uwaZnie niefortunnym formom konstrukeyj-
nym regulatora Lombard Governor Company, przypomina-
jacego swymi ksztaltami raczej sieczkarnig, lub maszyne
do szycia, niz serwomotor silnika wodnego i poréwnawszy
2o z logioznymi konstrukeyjnymi ksztaltami regulatoréw
pochodzacych 2z niemieckich biur konstrukeyjnych
Voitha, lub Hansenowskich zakladéw, trudno przypisad
na poln bndownictwa regulatoréw turbinowych, w kie-
runku czysto konstrukeyjnym, a wiec w kierunku "wy-
bitnie ,praktycznym® jakakolwiek zasluge praktyce am e-
rykanskiej. :

Niefortunna teze¢ szan. autora, ktérej nieslusznosé
wykazalem dobitnie na powyZszym jaskrawym przykla-
dzie, mozZnaby wprawdzie zmodyfikowaé i zblizy¢ do
prawdy przez okreslenie ewolucyi form konstrukeyjnych
w budowie turbin wodnych, jako wyniku wzajemnych
wplywéw amerykanskiej pomyslowosci i niemieckiej
systematyczno$ci. Za slusznodeia sformulowanej
w ten sposéb tezy przemawialaby proweniencya i historya
rozwoju obu wszechwladnie dzi§ panujacych systemow
turbin, tj. turbiny Francisa 1 turbiny Peltona, a nadto
takze (jak wykazalem powyzZej) geneza nowoczesnego
samoczynnego regulatora tnrbinowego. Ale i w tej formie
wypowiedziana teza nie bylaby wolna od doniostych wy-
jatkéw. Na dowéd wystarczy przytoczyé bedaca niemie-
ckim pomyslem regulacye Finka, bez ktérej t. zw. tur-
bina Francisa nie bylaby silnikiem odpowiadajacym nowo-
ezesnym wymogomm,

Poniewaz oklepane i naduZywane przeciwstawianie
teoryi i praktyki zawiodlo szanownego autora w oma-
wianym wypadka na tory falszywe, przeto niechaj mi
Ligdzie wolno poswigci¢ owej zazwyczaj blednie stosowa-
nej kontradykeyi mimochodem sléw kilka, jakkolwiek
kwestya ta z tematem niniejszych mych uwag poérednio
tylko si¢ laczy.

Bedace w swoim czasie w modzie przeciwstawianie
gobie t. zw. ,teoretykéw® i t. zw, ,praktykéw® jakeo
przedstawicieli dwu biegunowo przeciwnych sobie kie-
runkéw w dziedzinie pracy nad technicznym postepem,
jest przefytkiem z lat minionych, a geneza tej kontra-
dykeyi jest nastepujaca: W czasach niezbyt jeszeze od-
leglych zatrudnial pracnjacy znacznie skromniejszymi
grodkami niZz dzisiaj t. zw. wielki przemys! pracownikéw
biurowyeh, o ile moznoscei tanich, a wige rekrutujacych
si¢ przewazuie z frekwentantéw réZznych szkél rzemieslni-
czych, ktérzy swe przygodnie nabyte, skape wiadomosci
teoretyczne, uzupelniali péZniej w praktyce samouctwem.
Z drugiej za8 strony produkowaly éwczesne wyisze szkoly
techniczne dawnego typu, wskutek niendelnych metod

nauczania, inZynieréw maszynowych, ktérzy pé przejsciu
w praktyke techniczng odznaczali sig zazwyczaj wzrusza-
jaca nieporadno$cia w traktowaniu praktyeznych zagadnien.
Nieporadno$¢ owa byla z jednej strony wynikiem archa-
izmu sple§nialych, przedpotopowych teoryi, gloszonych
na politechnikach éweczesnych przez nieposiadajacych kon-
taktn z przemyslem profesoréw — niespecyalistéw, z dru-
giej zad strony nastepstwem zupelnego braku ksztalcenia
uczniéw w kierunku laboratoryjnym, oraz brakéw dy-
daktycznych w udzielaniu nauki konstrukeyjnej. I dzi§
jeszcze na wielu politechnikach metody nauczania wyka-
zuja znaczne braki w obu wspomnianych kierunkach i dzig
jeszcze spotkad sie moZna w salach konstrukeyjnych poli-
technik z niedorzeczna metods zaszczepiania wiadomosci
konstrukeyjnych przez nakaz sporzadzania pigknie kolo-
rowanych obrazkéw, odstreczajacych troskliwego o czystosé
farb na obrazku ucznia od jaknajwydatniejszego, a tak
zbawiennego (jak slusznie szan. autor zauwaza) apliko-
wania t. zw, radyrki. I dzi§ jeszeze bywajg niekiedy
¢wiczenia konstrukcyjne niczem innem jak obliczaniem
zadan z nauki o wytrzymalosci materyaléw i mniej lub
wigcej bezmyslnem przerysowywaniem mmiej lub wigesj
dobrych pierwowzoréw, przy zupelnem pominieciu réwnie
waznych, a moze wazniejszych jeszcze kwestyi techno-
logicznych (wykonalnosd, metody obrébki itd.) oraz eko-:
nomicznych (koszta obrébki, normalizacya itd.), jakkolwiek
wladnie racyonalnie kierowana nauka konstrukcyi jest
bodajze najlepsza sposobnoscia do trwalego zaszczepienia
przez ¢wiczenie w umysle ucznia istotnych, a tak waznych
wiadomosgel z dziedziny technologii i praktycznej ekonomii,
traktowanych dotychezas przewaZnie jako dyscypliny
czysto formalne, obarczajace nieproduktywnie umys! ucznia
przez czas jaki§ 1 wylatujace szybko z pamieci. Zazna-
czam przytem, iZ o mozliwosci i o racyonalnosei scharak-
teryzowanego powyZej sposobu udzielania nauki konstruk-
cyjnej mialem sposobnosé przekonad sig osobiscie, kieru-
jac przed laty dziesigciu w mys$l wyluszezonych zasad
éwiczeniami konstrukcyjuemi z zakresu turbin wodnych
na politechnice w Brunszwiku, Mimo wskazanych powy-
Zej, napotykanych jeszcze tu i éwdzie czgSciowych bra-
kéw mozna.jednak powiedzied, iz odnosne stosunki zmie-
nily si¢ w latach ostatnich (takZe i u nas) bardzo wy-
datnie na lepsze. Z jednej strony zrozumiano bowiem
w przemysle korzysSci wymnikajace ze zatrudnienia sil
istotnie ukwalifikowanych do pracy nad prawdziwie nauko-
wym postepem technicznym — 2z drugie] za$ strony
i uczelnie wyzsze zdolaly we wysokiej mierze dostosowad
si¢ do slusznych wymogéw stawianych przez praktyke.
Wskutek tego przeciwstawianie sobie ,teoretykéw", cayli,
Jjak moZe trafniej nazwadby ich moZna ,zauczonych
niedoukdédw (w kierunku praktycznym)“, oraz ,prakty-
kéw®, ezyli ,niedouczonych (w kierunku teoretycz-
nym) samoukéw®, staje sig coraz bardziej anachro-
nizmem,

Ale powréémy do wladciwego tematu! Uzasadniajac
ustawions na wstepie swej rozprawki tezg, zajmuje »sig
szan. autor w pierwszym rzgdzie ocens wartosci teore-
tycznych podstaw, na ktdrsch opiera si¢ konstrukeya kol
biegunowych, nastepnie zag ewolueys ksztaltéw, dajacs
sig stwierdzié¢ na pomocnicaych elementach konstrukeyj-
nych turbiny wodnej. W ocenie wartodci owych wpierw
wspomnianych t, zw. ,teoryi® jest szan. autor rozprawki
zbytnim optymista, podane za§ przezen daty o kwanty-
tatywnym, oraz o historyeznym charakterze sa bez wy-
jatku bledne.

Majac w ciagn mej praktyki niejednokrotnie spo-
sobno$é konstruowania i szczegélowego badania kél bie-



gunowych wlasnej i obcej konstrukeyi i stykajac sig
w ciggu wielu lat z calym szeregiem wybitnych kon-
struktoréw turbin, przyznam sig, iz nie poznalem po
dzi$ dzien prawdziwie doswiadczonego konstruktora, kto-
ryby — jak szan. autor utrzymuje — ,zabierajac sig do
konstrukeyi mégl gwarantowadé za skutek i dzielno$é ma-
jacej sig budowad turbiny®. KaZdemu entuzya$cie, ocenia-
Jjacemu w podobnie optymistyczny sposéb pewno$d t. zw.
teoretycznych podstaw, na ktérych konstrukeya kél bie-
gunowych sig opiera, stawialem zawsze (jak dotychcezas
z najlepszym skutkiem), celem zredukowania wybujalego
entuzyazmu do odpowiedniej miary, nastepujace zaga-
dnienje: ,Bezwarunkowo najprostszym ksztaltem kanalu
przeplywowego jest niewatpliwie zwyczajna rura o prosto-
linijnej osi i o kolowym przekroju; prosze dla kanalu

99

obrotowego tego najprostszego rodzaju wykreslié, na pod-
stawie owych rzekomo pewnych ,teoryi® przeplywu wody,
rozklad chyZo$ci lokalnych w przekroju osiowym, jezell
dang jest rednica rury, materyal z ktérego jest sporza-
dzong, oraz warto$é chyzoscel sSredniej%. Po poréwnaniu
sporzgdzonego ,na podstawie intuicyi® wykresu z do-
$wiadczalnymi wynikami i po stwierdzeniu kilkudziesigeiu-
procentowych niekiedy rozbiezno$ci miedzy emanacys in-
tuicyi a rzeczywistoseia, nabywali dotychczas najwieksi
nawet entuzyasci przeswiadezenia, iZ rzekomo pewne
i $cisle wyznaczanie na podstawie intuicyi strug w nie-
réownie bardziej skomplikowanym kanale rotacyjnym tur-
biny Francisa (nie méwiac jui o wplywie lopatek) jest
fantazya. Na dowdd tego ostatniego twierdzenia niech mi
bedzie wolno przytoczyc kilka przykladéw. (Dok. nast.).

SPRAWY PUBLICZNE.

Program rzadowy budowy drég wodnych w Polsce.
(Zebranie tygodniowe P, T. P. z dnia 16 kwietnia, sprawozdawca prof. dr, M, Matakiewicz).
(Dokoxiczenie), ,

Taks drogg nie jest droga wodna od Warty do
Wisly, Bugu, Prypeci i Dniepru. Aby mogla byé w ca-
Todci uruchomions, wymaga wykonania précz kanalu
Warta-Brzesé regulacyi, wzglednie kanalizacyi Warty od
Poznania do Kola, regulacyi oraz kanalizacyi Prypeci,
regulacyi Dniepru, przedewszystkiem w obrgbie progéw,
ktére to roboty =zalezne sa od obcego Panstwa i nie
mamy pewnosei, czy w najbliZszym czasie beds wykonane.
Dalej gdyby mial byé wykonany typ kanalu dla statkéw
1000 - tonowych, musialoby sig skanalizowad caly Warte
od Poznania do ujscia Odry, gdy% na razie jest ona przy-
stepng tylko dla statkéw 400 tonowych. Wreszcie nie-
wiadomo dzi§ jak sig ulois stosunki handlowe z sasia-
dami od Zachodu i Wschodu, i jakie bedg traktaty han-
dlowe. Wynika z tego, Ze rozpoczgcie budowy tej drogi
wodnej nie jest wskazane, gdyz wykonanie czesel
tego kanalu w razie niewykonania reszty mogloby
nas narazié na straty materyalne i byloby robots nie-
produktywns. Natomiast droga wodna z gérnoflaskiego
i dabrowskiego Zaglebia weglowego przez zachodni
obszar przemyslowy Krélestwa do Wisly, wraz z pola-
czeniem z Fiodzia, posiada wszelkie znamiona drogi wodnej
sar.nodzielnej, lezace] wylacznie na obszarze Panstwa Pol-
skiego. Powinna ona laczyé Zaglebie weglowe z Wisla
pod Warszawg, a dalszem przedluZeniem drogi wodnej
sztuczne] bedzie Wisla od Warszawy aZ do Gdanska,
dlatego programem robét kanalowych nalezy objad regu-
lacye Wisly od Warszawy do dawnej granicy pruskiej
i przeprowadzié¢ ja w jaknajszybszem tempie, Powstanie
w ten sposéb droga wodna Zaglebie-Warszawa - Gdansk
o dlugosci okolo 770 kem, majaca zapewniong rentownofd.
Calos¢ projektu tej drogi wodnej powinna objaé takie
polaczenie przez doling Przemszy z kanalem galicyjskim,
budowanym od O$wiecimia do Krakowa.

Taksamo jako pilny i konieczny uwazam kanal od
Warszawy do Bugu i Narwi pod Zegrzem, ktérego ce-
lowo$é nie ulega Zadnej watpliwosei.

2. Dla drogi wodne] Zaglgbie- Wisla uwazam typ
statku 600 tomowego i odpowiedni typ kanalu przyjety
dla ka::}alu galicyjskiego jako odpowiedni i zupelnie wy-
starczajacy, natomiast co do §luz bylbym za powigksze-
niem ich dlugosci do 100 m, §wiatla gléw do 10m, i gle-
bokosci progu do 8,5m, aby w przyszlosci kanal mégl
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byé przystosowany i do statkéw o wigkszej pojemnosci,
nadto aby statki z dolnej Wisly o duzych rozmiarach
rzutu poziomego mialy w Sluzach dostateczne pomieszcze-
nie, Typ statku proponowany przez Symphera o pojem-
nosei 1000 ton i kanalu o szerokosei zwierciadla 33 m,
oraz glebokosci w Srodku 3,5 m nadawalby sig raczej dla
drogi wodnej $wiatowej idacej od zachodu na wschéd.
Typ kanalu dla statkéw 600 tonowych, zgodny z typem
kanalJu galicyjskiego, bedzie w moZno$ci pokonaé nawet
bardzo silny ruch przewozowy.

8. Zgodnie z przedloZeniem rzadowem uwala sig
koncentracyg¢ spadkéw w dogodnych punktach terenu jako
racyonalng. W normalnych warunkach spadek na §lu-
zach nie powinien przekracza¢ 10 m, wyjatkowo zas, o ile
to z uwagi na uksztaltowanie terenu okazuje sig pozy-
tecznem i wskazanem, mozna wykonywaé §luzy o spadzie
kilkunastometrowym.

W najnowszych robotach amerykanskich i niemie-
ckich, pomimo %e przestrzega sig¢ takZe zasady skupiania
spadkéw, wiekszosé &luz ma spad ponizej 10m, a Sluzy
o spadach kilkunastometrowych wykonuje sig przede-
wszystkiem na terasowatych uksztaltowaniach terenu.

NaleZzaloby przytem rozwazydé, czy nie byloby ko~
rzystnem z uwagi na mniejsze zuzycie wody w stano-
wiskn szezytowem, zmniejszyé wysokoéé Sluz przy zejsciu
ze stanowiska szczytowego.

Wykonania zbyt wysokich i dlugich nasypéw i prze-
kopéw naleZaloby unikaé — nasypy i przekopy wyZsze
jak 20 m sg kosztowne i trudne do wykonania — nale.
zaloby tej wysokosci w zasadzie nie przekraczad, a nawet
dochodzié do niej tylko wyjatkowo.

4. Nawet, gdyby droga wodna Warta -Wisla-Bug-
Prype¢ miala byé wykonana, o$wiadezam sig stanowozo
przeciw projektowi wyzyskania sily wodnej Bugn, w spo-
s6b w przedloZeniu opisany, z nastepujacych powoddw :

Dolny Bug miedzy Brzesciem a ujsciem do Narwi
posiadajgcy spadki od 0,1279/, —0,388Y%,, tudziez Wisla
od Warszawy do Plocka o spadku 0,269, nie nadaja sig
juz do ekonomijeznego wyzyskania sily wodnej. Bug nie
nalezy do rzek obfitnjacych w wodg; w czasach wyjatko-
wej posuchy warstwy roczne opadéw spadsja w galicyj-
skiem dorzeczn Bugu poniZej 400 m/m, tak Ze odplyw
spada prawdopodobnie nawet ponizej 1 z km?® Pray

a
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dorzeczu pod Brzesciem wynoszacem 22355 km?, a przy
ujéciu do Narwi 38379 km?% mozZna przyjaé odplyw przy
stanach absolutnie najniZszych w tej przestrzeni na 22
do 88 m3sek. Gdy zatem przedloZenie obejmuje ujgcie
z Bugu 46 m® wody i zuiytkowanie jej w stacyach
hydroelelktrycznych pod Warszawa i Plockiem, byloby to
réwnoznacznem z zupelnem opréZnieniem lozyska Bugu
przez przewazna czesé roku i zrezygnowaniem z Bugu
jako drogi wodnej naturalnej, Wprawdzie przedloZenie
przewiduje kanalizacye Bugu celem wypelnienia koryta
wods, jednak przemileza znowu .tg okolicznosé, Ze do
takiej kanalizacyi potrzeba znowu kilku m3sek wody.
Zbyt optymistycznie dcenia przedloZenie ilo$§é wody zby-
wajaca z kanalu z Zaglebia weglowego i doprowadzang
do kanalu przez Scieki na 13 mY/sek. Wbrew temu mozna
stwierdzié, Zze kanal z Zaglebia nie wiele chyba wody
bedzie mial do oddania. Prowadzenie iloSci podanych
w przedloZeniu -wymaga ogromnego przekroju kanalu
(140 m%*) o nieekonomicznej, zbyt malej chyzosei (0,40 m),
przekroczenia doliny Wisly kosztownym akwaduktem
i nasypem, co wszystko nie moze wzbudzié zaufania do
ekonomii calego zaloZenia, Jeszcze mniej sympatycznie
przedstawia sie poruszona w przedfoZeniu propozycya od-
prowadzenia wody z Wisly kanalem roboczym powyiZej
Mniszewa w celu wyzyskania sily woduej i kanalizacya
Wisly w tej przestrzeni.

5. Wobec tego co powyZej powiedziano, kanal Za-
glebie -Warszawa ma sig¢ laczyé z Wisla w poziomie,
musi wiec zej8é ze stanowiska gérnego szeregiem Sluz
do Wisly. To polaczenie naleZy tak zaprojektowaé, aby
w przysziofci, w razie wykonania Swiatowej drogi wodnej
na wschéd, moiliwe bylo wykonanie mostu kanalowego

przekraczajacego Wisle géra podobnie jak to proponujg |

obecnie na Xiabie pod Magdeburgiem, z uwagi na nie-
zaleZnod¢ ruchu kanalowego tranzytowego i rzecznego.
Z uwagi na zmienione warunki nalezy zbadad, czy nie
bedzie korzystniej przesunad punkt polaczenia kanaln
z Wisls od Biélan w strone¢ miasta, uwzgledniajgc przy-
tem zaloZenie portu kanalowego na lewym brzegu na
goérnej terasie.

6. Budoweg portu w Insze wislanej na Pradze na-
lezaloby jako robotg zapomogows zaraz rozpoczad, taksamo
potrzeba wielkiego portu pod Warszawa wobec polgczenia
drogi wodnej od Zaglebia z Wisla nie ulega watpliwosci.
Port ten jednak na razie nie bedzie mial znaczenia portu
tranzytowego przewidzianego w przedloZenin, lecz bedzie
portem kanalowo-wilanym dla drogi wodnej Zaglgbie-
Warszawa-Gdansk.

Co do kanalu obwodowego na Pradze, to uwazam,
36 wykonanie go jako kanalu w poziomie z odpowiednio
urzadzonymi nadbrzeZami i urzadzeniami przeladowczemi
byloby dla rozwoju przemysiu bardzo donioslem. Kanal
ten stanowilby wlagciwy i najruchliwszy port Warszawy,
zwlaszeza wobec tego, Ze do niego przylegalyby rozlegle
grunta, na ktérych powstaé moga zaklady przemyslowe.

7. Dokad nie zostang przeprowadzone dokladne
studya hydrotechniczne co do Wisly orzeka¢ o tem nie-
podobna. Brak nam dotad prawdziwego i dcislego profilu
podluznego Wisly w Krélestwie, nie moZemy wiec zbadad,
jakie wymogi co do poziomu dna stawiaé bedzie potrzeba
regulacyi Wisly, a wybudowanie jazu, jako punktu sta-
Tego moglaby sig okazad zgubnem. W zasadzie, z uwagi
na ogromne masy materyalu ruchomego, jaki Wisla to-
czy z géry, a w razie intenzywnej regulacyi w zwigkszo-
nej ilodei toczyé bedzie, wykonanie jazu nie byloby
obecnie wskazanem. Natomiast nalezy tu jaknajspieszniej
przeprowadzi¢ regulacyg na $redni wodg, w szerokosci

normalnej wedlug mego obliczenia wynoszacej okolo
240 m, a wiec o 1, weZsze] od dotychezasowej, i zapro-
jektowaé uklad nadbrzeZny i bulwaréw. Przed zadecydo-
waniem regulacyi i kanalizacyi nalezy zbadaé wplyw
spigtrzenia na podniesienie si¢ stanu wody gruntowej.

8., Co do kwestyi zaopatizenia w wode¢ w braku
wszelkich studyéw na razie oswiadezyc si¢ mozna; studya
te nalezaloby jaknaspieszniej podjad. Zapotrzebowanie
wody dla tego kanalu oceni¢ moZna nastepujaco:

Przy transporcie 4 mil. ton rocznie, ruchu statkéw
z pelnym ladunkiem 600 ton w jedng, a 1/, tego Yadunku
w druga strong i 270 dniach Zeglugi w roku, wynosi
ilod¢ statkéw na dobe (liczac w obie strony) 40.

Przy wymiarze §luz 100X 10 i spadzie 10 m, oraz
urzadzenin 8 zbiornikéw oszczednosci, zuzywa sig tylko
!/, wypelnienia $luz czyli: 10000 :4=2500m% a przy
40 statkach, liczac, Ze polowa z nich krzyzuje sie przy
$luzach: 2500 X 40X %/, =75000 m® na dobe.

1. Potrzeba zatem do §luzowania
75000 : 86400=0,87 m?
2. Straty przez parowanie i wsigkanie

8 Utfklm, liczac 330 km kanalu =2,64
8. Straty przez ‘nieszczelnosé fluz =0,20 ,
4, Dodatek na poczatku przy napelnianiu
kapalu. . ., . . ., . . . =060,
Razem . =4,30 m3[sek
Jest to objetodé ogromna, réwna polowie odplywu
calej Przemszy przy stanie najniZszym — bez urzadzenia

zbiornikéw wyréwnujacych odplyw wymagalaby ujecia
wody z obszaru 5000 km?.

Jednak na stanowisko szczytowe przypada tylko
czesé tej objetosel, a mianowicie cala ilo§é podana pod 1,
e T S 0,87 m®sek

cala ilogé pod. pod 2. , . 0,20
iokolo 1/, ilodei pod. 2,14 tj. 0,80
razem , , 1,87 m?fsek.
7 tg iloscia bedzie najwicksza trudnoéé, gdyZz musi ona
byé wprowadzona na najwyZszy poziom.
W celu uzyskania tych zasilkéw stojg do dyspozycyi

nastepujace dorzecza, ocenione co do wielkosei w przy-
blizenin na podstawie mapy 1 :200000.

a) dorzecze Bialej Przemszy .+« . 990 km?
b) " Czarnej Przemszy przy zlaczeniu
pod Myslowicami-Niwka 450
¢) dorzecze Brynicy (cale) . ., . . . 488
d) o Warty pod Czestochows . . 845
Razem . ., . . 2725 km?

PrzedloZenie przyjmuje, Ze kanal od Czestochowy
posiada dostateczne zaopatrzenie we wodg z Warty —
natomiast gérne stanowisko wymaga zaopatrzenia ze zbior-
nikéw, ktére musza byé w tym celu wykonane na Przem-
szy, Warcie i innych rzeczkach o lacznem dorzeczu okolo
500 km2,

Otéz gdyby sie udalo ujaé w zbiornikach odplyw
z dorzecza 500 km?, to liczac w przybliZeniu, Ze zatrzyma
sig Srednio okolo 4 Ilffsek z km?, otrzymaloby sig objgtosé
2 m’[sek, co wystarczaloby do zasilania stanowiska szczy-
towego. '

W kazdym razie studya muszg niezbicie wykazad
mozliwosé zaloZenia zbiornikéw o odpowiedniej pojemnoseci
i zlewni, przyczem z géry zauwaza sig, 6 wobec malych
wzniesien terenu i jego przepuszczalnosci warunki nie
beda latwe. Przed ustaleniem tych rzeczy jakiekolwiek
roboty budowlane w gérnych stanowiskach kanaléw nie
moga byé pod Zadnym warunkiem podjgte.
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Zarys sieci kolejowej w Polsce.
Zebranie tygodniowe P. T. P. z dnia 7 maja 1919, prelegent kol, Ignacy Drexler.

1. Obecna sle¢ koleJowa w Polsce,
| Wydalo mi si¢ rzeczg poZyteczns, przed rozwaza-

Na wstepie winienem OCzytelnikowi sléwko uspra-
wiedliwienia, dlaczego nie bgdac specyalists w sprawach

kolejowych, o$mielilem sig zagai¢ w Polskiem Towarzy-
stwie Politechnicznem rozprawe nad ukladem drég ze-
laznych w Polsce. Otéz pociagnelo mnie uderzajace po-

niem zamierzonych linij, przedstawié stan sieci przed
wojng., Zarys wykreslony na dolagczonej rycinie wynikl
z dwukrotnego ‘uproszczenia mapy geograficznej. Najpierw

dobienstwo problemu panstwowej sieci kolejowej z zaga- | zastapiono wszystkie szlaki liniami prostemi, lgczgcemi

dnieniem ukladu sieci komunikacyjnej w miedcie. Tylko |

%e nie kilkanaécie, czy kilkadziesigt kilometréw kwadra-

tysigcy. Pokusa, Zeby opracowaé ten temat, byla dla
mnie tem wicksza, Ze mamy tu do czynienia z zadaniem

wezly, w ktérych sig koleje schodza lub krzyZujs. Na-

| stgpnie uwzgledniajac tylko linie gléwne i najwaZniejsze
towych powierzchni trzeba ta siecia ujaé, ale czterysta |

centra ruchu, przesunigto stosunkowo nieznacznie kilka
ofrodkéw, celem uzyskania jednolitych, dlugich linij pro-
stych, Tak powstal schematyczny zarys, ktérego prostota
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czysto komunikacyjnem, a nie, jak
mieszanem, gdzie sprawy dotyczace
ze wzgledami wieszkaniowemi.

w budowie miast,
ruchu splataja sig

Zadanie niniejszego rozwazania okrelam nastepu-
jaco: wskazad, ktére linie kolejowe naleiy
przed innemi i jaknajrychlej ‘zbudowad na
Zlemiach polskich i sasiednich, aby uczynidé
zadosd potrzebom Swiatowego i panstwo-
Weégo ruchu kolejowego w Polsce.

Nie idzie mi tu oczywiscie o szczegbly, ale pra-
gog przedewszystkiem ustalié zasady, wedle ktérych naleZy
projektowaé szkielet naszej sieci kolejowej.

1 jasnodé rzucajs sig w oczy. Przy konstrukeyi schematu
postepowalem bez uprzedzenia, tj. gotowego zdania i sta-
ralem sig o objektywne ujecie rzeczywistosei. Nie da sig
jednak zaprzeczy¢, Ze moZnosé uwzglednienia lub odrzu-
cania poszczegbélnych linij i przesuwania wezléw wpro-
wadza w wykres elementy subjektywne. To bylo nie-
uniknjone. Ale gléwne wyniki pozostana jak sadzg jedna-
kowe, ktokolwiekby rysunek taki ukladal.

Szlaki komunikacyjne nie sg na ziemiach naszych
rozmieszczone jednolicie, tj. réwnie gesto i w jednakowym
gatunku ), RéZnice te wyplywajs z rozmaitego uksztal-

!) Nie mogae, z powodu frudnofei wydawniczych, od-
tworzyd mapy geograficznej écislej ani uproszczonej, prosze
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towania terenu, ukladu strug wodnych, obfitodci materya-
16w budowlanych 1 przewozowych, gesto§ci zaludnienia,
wogdle zalezs, od poziomu kultury gospodarczej w réznych
stronach Polski. Decydujacym jednak czynnikiem byla
forma objawiania sig¢ nienawisci okupantéw ku nam, oraz
ich plany militarne.

I tak Prusy roily sobie, %e przez zalanie polskich
ohszaréw kulturg materyalna germanska zaginie ,minder-
wertige Nation“, szczegdlniej przy pomocy rugéw ko-
misyi kolonizacyjnej, niemieckiej szkoly i ustaw wyjatko-
wych, Stad to widzimy w calym zaborze pruskim wielka
ilogé goscincéw 1 kolei, znajdujemy porzadnie uregulo-
wane rzeki i kilka kanaléw splawnych. To tez gestosé
sieci lolejowej wyraza sig nastgpujacemi cyframi kilo-
metréw na 100 km? krajn: Slask 136, Poznafskie 12-1,
Prusy Xrélewskie 11'3 km (dla poréwnania prayta-
czam: Belgia 29'9, Luxemburg 19-7, W, Brytania 120,
Szwajcarya, Niemcy po 11'8, Francya 9'8, Austro-Wegry
6°8, kraje batkanskie 2, Rosya europejska 1°1 m/100 km?* 1),
Plany wojenne Niemiec polegaly na zgromadzeniu wielkich
mas woiska przy granicy i jaknajszybszem pchnigeiu ich
w glab Krdlastwa.

Rosya ‘niszezyla nas przez ucisk wszelkiego rodzaju,
duchowy i fizyczny, a specyalnie przez stawianie prze-
szkéd w rozwoju materyalnym: nie dopuszczala do bu-
dowy drég, kolei, kanaléw, nie spieszyla sie z budowsa
drugich toréw. Pierwotny plan wojenny Rosyi?) przewi-
dywal obrong linii twierdz: Libawa, Kowno, Olita, Grodno,
a dalej Osowiec, T.omzZa, Ostroleka, RoZana, Pultusk,
Zogrze, Modlin, lezacych na brzegu Narwi, w oddalenin
20—30 km na pln.-zachdéd od linii kolejowej Warszawa-
Bialystok. Drugs cze$é olbrzymiej reduty stanowila Wisla
z twierdzami: Modlinemm, Warszawg i Degblinem. Stad,
opierajac si¢ o doling Wieprza i TysSmienicy, bieglo trzecie
rami¢ rosyjskiego odporu wprost ku pln.-wschodowi,
réwnolegle do torn Degblin-Brzesé Litewski, opierajac sig
ostatecznie o Réwno, Dubno, Xiuck. Budowie kolei na
zewnatrz wymienionego laficucha fortyfikacyj stawiali stra-
tegicy petersburscy stale niepokonalne trudnosci. Gigstosé
gieci w Krolestwie wynosi 2:7 km kolei na 100 km? kraju,
przyczem, szacujagc na oko, moZnaby przyja¢ dla czedei
Krélestwa, polozonej na zachéd od Wisty 1-8km[100 km?,
dla reszty 36 km/100 km?

Polityka kolejowa Austryi wobec Galicyi, niechetna
i niezdarna, uwzgledniala przedewszystkiem plany woj-
gskowe dogodnych polaczen z Wegrami. Rozwdj gospo-
darczy kraju nie wchodzil w program rzadéw central-
nych. System wyzyskiwania Galicyi objawial sig utru-
dnianiem budowy kolei waskotorowych i wprost samobdjezo
upartem skapstwem, o ile chodzilo o wyposaZenie stacyi
kolejowych w konieczng ilodé toréw i o stosowne po-
wiekszenie ich dlugosdei. Dopiero w ogniu wojennymn
przedtuZano i rozszerzano stacye galicyjskie. Poprzednie
starania dyrekeyj kolejowych, tysiaczne memoryaly sfer
handlowych, przemyslowych i rolniczych, setne przemowy
postéw sejmowyeh, spotykaly sig z bezwzglednem prze- |
czeniem Wiednia, mimo, Ze kazdy rzad ,sprzyjal krajowi¢. |
A jezeli juz minister kolei zgodzil sig na jakas inwe- |
stycy¢, to przynajmniej minister finanséw skreslid dana |

Czytelnika, aby wzigl do rak XXXII. kart¢ romerowskiego
Atlasu Polski, oraz mape Kucharskicgo: Krélestwo Polgkie
i przylegle prowincye w pomiarce 1 : 750.000.

1) Daty statystyczne zaczerpniete z tablic dziela: E. |

Romer i 1. Weinfeld. Roeznik polski. Krakéw 1917.
?) Z. Mieczystawski: Geografia militarna Krélestwa
Polskiego. 1910.

| ofm rozporzadza wezlem kolejowym.

pozycye =z budzetu, gdy za$§ cudem obaj sprawg prze-
puscili, to juz zawistny biurokratyzm machiny patistwo-
wej, ociezaloScia, 1 zla wola sprawial, Ze kredytéw na
czas nie wyeczerpano. Te przepadaly, a rozpaczliwy taniec
wsréd mieczéw zaczynal sig na nowo. Gestosé linij kole-
jowych w Galicyi wynosi 53 km[100 km?

Przy tych wszystkich réZznicach, w jednem byla
cala tréjca okupantéw zgodna:. centra polskosei, a prze-
dewszystkiem stolice dzielnic oddzielali rozleglemi
obszarami bez szlakéw kolejowych. Przy budowie wielkiej,
prostolinijnej kolei, laczacej dwie zaprzyjaznione stolice,
Petersburg -Wieden, nie podobna bylo uniknaé polaczenia
Warszawy z Wilnem. Mozna bylo powigzaé liniami kole-
jowemi Warszawe z niemieckim Gdanskiem, Toruniem,
‘Wroclawiem i z Zagl¢biem Dabrowskiem. Ale wszystkie
trzy rzady, harmonijnie uwaZaly za niebezpieczng sprawe,
dopusci¢ do pospinania Zelaznemi wigzadlami Warszawy
z Poznaniem, Krakowem i Liwowem. I pozostawiono ce-
lowo dwa olbrzymie pola ugoréw kolsjowych, niby tarcze,
broniace od magnetyeznych promieni patryotyzmu : Torun-
Kalisz o dlugosci 140 km i Granica- (w wezle katowickim)
Réwno, o niestychanym w Europie rozmiarze 500 km.
I przystano na obywanie si¢ bez sympatycznej dla Nie-
mige, prostej linii z Berlina do Warszawy tylko dlatego,
ze przebiegala przez Poznan. Znoszono jedyng i to sto-
sunkowo kritka przerweg w linii migdzymorskiej Odessa-
Gdansk: z Belzca do Lublina (116 km), byle tylko nie
Iaezyé Lwowa z Warszaws. Galicya wyciagala 15 ramion
kolejowyeh ku granicy polnocnej i wschodnigj — bezsku-
tecznie, Oto imiona stacy] koficowych: Siersza Wo-
dna, Koecmyrzéw, Niepolomice, Mogita, Nad-
brzezie, Szczucin, Rozwaddéw, Belzac, Sokal,
Stojanéw, Zbaraz, Grzymaléw, Husiatyn,
Skala, Iwanie Puste.

Linie kolejowe, ktére przecinaly kordon rosyjsko-
niemiecki i rosyjsko-austryacki w r. 1914, i ich odstepy
w linii powietrznej sa, nastepujace:

jol
1. Krélewiec-Eydkuny-Wilno RionG
% gl . . 120 km
2. Wystrué-Grajewo-Bialystok
150 ,

3. Gdansk-Mlawa - Warszawa } '

4, Torul’l—Aléksandréw-Skierniewice} : iig n
5. Wroclaw-Kalisz-2.6dz } 190 P
6. Opole-Herby-Czgstochowa } 50 "
7. Wezel Katowicki-Granica - 500 /]
8. Lwéw-Radziwilléw-Réwno } Y 100 d
9. Lwéw -Woloczyska -Winnica  } ° s 3
10. Lwéw-Czerniowce-Nowosielica -

Dopiero podczas wojny zbudowano linie: Nadbize-
zie-Ostrowiec, Rozwadéw-Lublin, Belzec- (doling Wieprza)
Rejowiee (na linii Lublin-Chelm) i Sokal-Wlodzimierz
Wolyhiski (do Kowla), przez co obszar Granica-Réwno
rozpadl si¢ na pigd po6l, z ktérych pierwsze, Granica-
Nadbrzezie, ma jeszcze 190 km dlugosci, piate, Wlodzi-
mierz Wolynski-Réwno, 140 km.

Z takiego utrzymywania przez rzad rosyjski roz-
leglych pustkowi kolejowych wyniklo, Ze gdy rzad Mo-
raczewskiego oznaczal stolice 18 wojewdédztw na obszarze
Krélestwa, trzeba bylo sig zdecydowadé na osadzenie aZ
trzech wojewodéw w miastach daloko od kolei poloZonych:
w Plocku, Maryampoln, Eomzy. Z pozostalych pigtnastn
siedm: Mlawa, Wloclawek, Kalisz, Piotrkéw, Radom,
Kielce i Buwalki leza przy jednej linii kolejowej, a tylko
(Dok. nast.).




RECENZYE 1 KRYTYKIL «

»Roboty publiczne organ Ministerstwa ro-
bét publicznych, ‘Warszawa 15 kwietnia, zeszyt 1.,
wychodzi raz na miesige, redaktor inz. A. RoZanski.

Wydawnictwo to, zainicyowane przez Ministerstwo
robét publicznych, ma dawaé obraz dzialalnosSei tego Mi-
nisterstwa, précz tego prace i wiadomosci naukowe.

Zeszyt pierwszy, bardzo pokainy, gdyz ohejmuje
47 stron druku i 10 tablic, zawiera: Dzial urzedowy.
Ustawy, dekrety i rozporzadzenia. Dzial nieurzedo-
w y. Komunikaty z Sejmu w sprawach gospodarczo-tech-
nicznych, wiadomoseci bibliograficzne, wreszcie 3 prace
z zakresu gospodarstwa krajowego, a mianowicie referaty
inz. Tillingera ,Budowa drég wodnych w Polsce!, sta-
nowigcy wyjasnienie do projektu ustawy o budowie drig
wodnych w Polsce, inZ. Konopki ,Usplawnienie Wisly
i doplywéw®* 1 inz. Rozanskiego ,Zbiorniki wodne na
doplywach Wisly“,

Nie potrzeba sig nad tem rozwodzid, Ze wydawnictwo
takie odzwierciadlajace dzialalno§é Panstwa na polu bu-
dowli publicznych, jest niezmiernie poZadanem. Podazial
pracy migdzy tem pismem a organami naszych stowa-
rzyszenr technicznych powinien byé taki, Ze pierwsze po-
winno zamieszczad przedewszystkiem sprawozdania z wy-
konanych i projektowanych robét publicznych, drugie
prace naukowe, oraz wiadomosci o czynnoseiach i pracach
tych stowarzyszen,

Nowe wydawnictwo witamy z prawdziwa radoscia,
Zyczac mu jaknajszerszego rozwoju i jaknajlepszych wy-
nikéw. Dr. M. M.

SPRAWY BIEZACE.

— Konkurs. Celem obsadzenia katedry mechaniki ogdl-
nej i technicznej] w Szkole politechnicznej we Lwowie,
oglasza siq niniejszem konkurs z terminem wnoszenia po-
dan do 30 wrzegnia 1919 r.

Podania maja byé wystosowans do Ministerstwa
wyznmi religijnych i oéwiecenia publiczneco w Warsza-
wie i zaopatrzone w opis Zycia kandydata, §wiadectwa odby-
tych studyéw, zajed w praktyce, w prade naukowe i inne
dokumenty, jakotez dowdd dokladnej znajomosei jezyka
polskiego. Podania i zalaczniki (zaopatrzone przepisanymi
znaczkami stemplowymi) nalesy wniesé do Rektoratu
Szkoly politechnicznej we Liwowie przed uplywem ter-
minu konkursu.

Szezegélowych  wyjadnien
udzieli Rektorat na Zadanie.

Z Rektoratu Szkoly politechnicznej.

We Lwowie, dnia 6 czerwca 1919.

o zakresie

wykladéw

— Ogloszenie konkursu. Niniejszem oglasza sig kon-
kurs celem obsadzenia posady konstruktora przy katedrze
statyki budowli i budownictwa Zelaznego w Szkole poli-
technicznej we Liwowie.

| Posada ta, z ktéra polaczone jest wynagrodzenie
miesigezne 533 M, bedzie nadana przez Grono profesoréw
na czas od 1. pazdziernika 1919 do konca wrzegnia 1920,
: Pierwszenstwo w uzyskaniu tej posady beda mieé
el kandydaci, ktérey sie wykaza $wiadectwem II. eoza-
minu rzgdowego. 3
_ Podania o tg posadg wystosowane do Grona profe-
80row Szkoly politechnicznej i zaopatrzone w potrzebne
do}mmenty, w dowody dokladuej znajomosei jeayka pol- |
skiego, tudziez $wiadectwo ' :

moralnogei 1 zachowania sig |
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wystawione przez panstwowe wladze policyjne (Dyrekeye
policyi wzglednie Starostwo) naleiy wnies¢ do Rektoratu
tutejszej Szkoly najdalej do 15 wrzesnia 1919.

Z Rektoratu Szkoly politechniczne;j.

We Lwowie, dnia 2 czerwea 1919,

— Ogtoszenie konkursu. Niniejszem oglasza sig kon-
kurs celem obsadzenia dwu posad asystentéw przy ka-
tedrze budownictwa wodnego I. w Szkole politechniczne)
we Liwowie.

Te posady, z ktéremi polaczone jest wynagrodzenie
miesieczne 326—450 M, beda nadane przez Grono profe-
soréw na czas od 1 pazdziernika 1919 do kohca wrze-
$nia 1920 r. 3

Pierwszeniszenistwo w uzyskaniu tych posad beda
mieé ci kandydaci, ktérzy sie wykaza $wiadectwem II.
egzaminu rzadowego.

Podania o te posady wystosowane do Grona profe-
goréw Szkoly politechnicznej i zaopatrzone w potrzebne
dokumenty, w dowody dokladnej znajomosei jezyka pol-
skiego, tudziez Swiadectwo moralnoéei i zachowania sig
wystawione przez panstwowe wladze policyjne (Dyrekcye
policyi wzglgdnie Starostwo) nalezy wnie§¢ do Rektoratu
tutejszej Szkoly najdalej do 15 wrzesnia 1919.

Z Rektoratu Szkoly politechnicznej.

We Lwowie, dnia 2 czerwca 1919.

— Komitet redakcyjny ,Stownika Zeglarstwa pol-
skiego* prosi o wspéludzial w pracy nad zbieraniem ma-
teryaléw, niezbednych do uloZenia nietylko wspomnianega
pStownika Zeglarstwa polskiego®, lecz takze ilustrowanego
i opisowego ,Slownika wodnictwa polskiego®
wogdle, ktérego opracowanie i wydanie lezy w dalszych
zamiarach Komitetu, :

Ow ogélny slownik wodnictwa ma objaé wszystko,
co dotyczy: rzek, kanaléw, bagien, stawéw, jezior 1 mérz
z ich wszystkiemi urzadzeniami brzegowemi, a dalgj
techniczne nazwy czynnosci Zeglarzy, flisakéw, ryba-
kéw, piaskarzy, robotnikéw i strainikéw brzegowych,
Etnografia ludno$ei nadbrzeZnej, zawodem i zarobkami
swemi zwiszane] z dana arterya wodna, flora i fauna,
rybolostwo, budowa proméw, todzi i okretéw, techniczne
nazwy poszczegolnych ich czedei, warsztaty, dokii wogdle
wszelkie zaklady wodne, beda w tym slowniku uwzgle-
dnione,

W tak szerckim zakresie zebrane materyaly zostana
nastepnie systematyeznie opracowane przez Komitet przy
wspéludziale licznego grona technikéw, jezykoznawcodw
i literatow. Calo$¢ dziela rozpadnic sig na kilka dzialéw;
dzial Zeglugi uznano za najpilniejszy.

Poza gronem fachowcéw, w ktérych rgku spocznie
systematyczny uklad dziela, w powstaniu jego moZe wzind
ndzial kazdy, kto uznaje wazno$é tej sprawy. Mamy na
mysli na wiele rak rozloZone gromadzenie odno$nych ma-
teryaléw, Czerpa¢ je moZna ze zrédel najrozmaitszych:
slownikéw ogélnych i specyalnych, z encyklopedyi pol-
skich i obeyeh, z dziel ‘technicznych, przyrodniczych i hi-
storycznych, z opiséw podrézy, powiesci, utwordw poe-
tyckich, a nawet artykuléw dziennikarskich, oraz z ust
ludzi zwigzanych zawodowo z wodnictwem w najszerszein
znaczeniu fego wyrazu.

Do tej wlasnie, najmniej przymusu w sobie zawie-
rajacej i nie krgpujacej w wyborze lektury, wspdlpracy,
podpisany komitet zaprasza.

Kazdy, chocby najmniejszy przyczynek, bedzie dla
komitetu cenny i poZadany. O ileby kto$ zechcial podjac
sig stalego -— przez diuiszy lub kritszy okres ezasu —
wspélpracownictwa, komitet redakeyjny wskaze chegtnie
ksiazki i publikacye, ktéryeh wyzyskanie do celéw slo-



104

wnika uwaza za pozyteczne. Niemniej jednak i doryweczo |

dokonano wypisy z przygodnie czytanych ksiazek, czaso
pism itd. wodnictwa dotyczace, sa nader pozadane.

Kazdy dzial slownika zawiera¢ bedzie imienny spis
wspolpracownikow.

Inz. K. Stadimiiller, Krakéw, Starostwo (telefon nr, 417),

Ini. 7. Zerassks, Krakéw, Salwator, ul. Anczyca 7 (tele-

fon ur, 1206), Maciej Seukiewicz, Krakéw, Floryanska 41
(telefon nr. 577).

’

SPRAWY TOWARZYSTWA.

Posiedzenie Wydziatu G*év&nego P. T. P. z dnia
2 czerwea 1919.

Obecni koledzy: Anczye, Blum, Czajkowski, Dzie-
slewski, Kozlowski, Kiihnel, Matakiewicz i Rybicki.

Przewodniczy kol. Rybicki, sekretarzuje kol,
Kozlowski.

Protoké! posiedzenia z 8 maja przyjeto po odezy-
taniu do wiadomosci. Nastepnie kol. Dzieslewski podnosi,
ze w paru dziennikach pojawilo sie ogloszenie konkursu
na posady inzynieréw miejskich w Gorlicach i w Raze-
szowie, uprasza przeto o zwrdcenie uwari magistratom
wspomnianych miejscowosei, Ze nazwa ,inZynier® powinna
stuzyé 1li tylko do oznaczenia stanowiska zawodowego,
a nie sluzbowego.

W glosowaniu przyjeto nowych czlonkéw: inz. Sta-
nistawa Fryze, dr. Zygmunta Jakubowskiego i Romana
Lazarowicza,

Sprawe wyznaczenia delegatéw do komitetu drogo-
wego przy ministerstwie robdét publicznyeh referowal kol.
Blum. Wybrano delegatem kol. Kiihnela za$ kol. Stroi-
skiego zastepca.

Sekcya chemiczna Towarzystwa zaproponowala przed-
stawienie trzech delegatéw do Rady chemicznej w War-
szawie, a mianowicie kol, Niementowskiego, Teodoro-
wicza 1 Syniewskiego. :

Po obszernej dyskusyi, w ktérej zabierali glos pra-
wie wszyscy obecni, postanowiono w mysl wywodéw kol.
Dzieslewskiego, z uwagi, Ze ministerstwo Zadalo przed-
stawienia tylko jednego delegata, zaproponowad dwu
pilerwszych kolegéw jako delegatéw Towarzystwa, zwréeid
jednak przytem ministerstwu uwage, %e w Radzie wspom-
nianej brak delegata politechniki lwowskiej.

W sprawie zadania Sekeyi chemicznej, by jej me-
moryal przedlozyé 1 poprze¢ w ministerstwie handlu
i przemyslu postanowiono na wniosek kol. Dzieslewskiego
odnies¢ sig do kol, Niemczyckiego, by umotywowal
wnioski Sekeyi i w formie memoryalu przedloiyl wy-
dzia¥owi.

Prezes Rybicki zawiadamia o wygotowaniu pism do
odmiu posléw galicyjskich z prosbs o interwencyg, by
urzad likwidacyjny nie wydal rozporzgdzenia wykonaw-
czego do ustawy o odszkodowaniu i rejestracyi strat wo-
jennych bez poprzedniego porozumienia si¢ z Towa-
rzystwem., Rowniez komunikuje, ze Towarzystwo otrzy-
malo wiadomo$é o przyznaniu przez Ministerstwo robot
publ, subwencyi 10 000 koron.

Nastepnie zdaje sprawe z przygotowania ankiety
o przyszlosci Lwowa_ 1 przyjeciu referatéw przez wy-
bitnych fachowcéw. P. prezydent Neumann przyrzeki po-
kry¢ koszta wydawnictwa referatéw z funduszéw gminy.

Odezytano pismo prof. WI. Grabskiego z Paryza
w sprawie odszkodowania strat wojennych,
prenumeraty czasopism fachowych zwrdcono sie¢ do biura
Sokolowskiego z prosba o podanie warunkéw,

Wreszeie oznajmia prezes, %e projekty ustaw o ochro-
. %6 projekty :
nie nazwy zawodowej ,inZynier®, oraz ,o instytucyi cy-

wilnych inzynieréw i geometréw, oraz o Izbach inZynier- |

W sprawie |

skich“ sa juz opracowane i zostang na koszt Towarzystwa
wydrukowana,

Kol. Blum referuje projekt organizacyi administracyi
drogowe] opracowany przez sekcye drogows. Po dyskusyi
uchwalono, by projekt wydaé w Czasopidmie i odbitkach
i przedlozyé wladzom centralnym.

‘Whiosek Kola architektéw w sprawie ujednostajnie-
nia formatu cegly w Polsce postanowiono zwrécié Kolu
uwage, aby w tej sprawie podalo Kolo konkretne pro-
pozycye. Dalej postanowiono powolad Sekeye przemyslows,
do zZycia i wysladé jej delegata do Zwiazku fabrycznego.

Projekt ustawy o regulacyi gruntéw przeslany przez
Krakowskie Towarzystwo techniczne postanowiono przej-
rze¢ 1 przedyskutowad w osobnej komisyi, do ktérej wy-
brano kol. Wojtana, Drexlera, M. Czajkowskiego, Bluma,
Jarosza, Biernackiego, Kthnela i Tobiczyka, z prawem
kooptacyi.

W koncu podaje kol. Dzieslewski my$l stworzenia
w drodze ustawodawczej przymusu, aby w kazdej gminie
na jej koszb urzadzono wychodki publiczne, a celem do-
pilnowania tego utworzono osobny inspektorat,

Po obszernej dyskusyi postanowiono odesfaé wnio-
sek kol. Dzieslewskiego do Kola architektéw z Zagdaniem,
aby wraz z wnioskodawca, oraz kol, Kithnelem i zapro-
szonym delegatem Izby lekarskiej zastanowilo sig nad ta
sprawa,

" Kol. Matakiewicz prosi o upowaznienie do zwigksze-
nia objetoSci Czasopisma w miarg potrzeby z 8 na 12
stron druku i wydanie w miesiacach wakacyjnych t. j.
lipcu i sierpniu po 1 duiym zeszycie (zasopisma ; nchwalono.

Kol. Blum zwraca sig do Wydzialu z prosba, by
zechcial zainicyowaé wycieczke do elektrowni, gazowni
i wodociagdw, celem obejrzenia szkéd i odbudowy. Spra-
we przekazano prezydyum, ktére w tym celu ma sig od-
niefd¢ pisemnie. .

Zebranie tygodniowe. Dnia 9 maja b. r. wieczorem
goscilo Towarzystwo w swoim lokalu Pana Ministra ro-
bét publicznych inZ. J. Pruchnika, delegata Minister-
stwa robét publicznych Dudka i szefa Sekcyi Nesto-
rowicza,

Oczekiwalo go bardzo liczne grono czlonkéw Towa-
rzystwa z wiceprezesem kol. Biernackim na czele.

Po przywitaniu dostojnych gosei, dawnyeh czlonkéw
Towarzystwa, skreslil kol., Biernacki dotychczasowa dzia-
alno$é¢ Towarzystwa i program na przyszlo$é.

Minister dzigkujac za serdeczne przywitanie oswiad-
czyl, Ze bytuno$é jego we Lwowie zaciesni jeszcze wezly
bohaterskiego miasta z Warszawg i podniésl wybitna
rolg, jaks odegralo Polskie Towarzystwo Politechniczne
w organizacyi Pafistwa, a w szczegdlnodei przy tworze-
nin Ministerstwa rob6t publieznych, gdyZz pierwszy de-
kret organizujacy to Ministerstwo byl wzorowany na ela-
boracie Towarzystwa. S Ve

Nastepnie podkreslil cenne zaslugi Tow. przez udzial

. w ankietach w sprawie drég wodnych i odbudowy kraju,

w ktérych to obu sprawach zajgli delegaci Tow. zna-
mienne stanowisko. Minister zaznaczyl, Ze obejmujac swe
stanowisko mial przedewszystkiem na oku dwa cele: roz-



poczgeie robét na terenie Krélestwa i zatrudnienie w ten
sposéb bezrobotnych, oraz organizacye Ministerstwa i za-
pewnienie przytem nalezytego stanowiska technikom.

Organizacya Pafistwa polskiego nie moze is¢ gladko
wobec trudnogei, jakie nastreczajg réinice migdzy trzema
dzielnicami Polski, oraz wewngtrzna walka dwu $wiatéw.
Wobec tego prosil o pomoc Towarzystwo w rozwigzaniu
trudnych zagadnien, oraz o cierpliwodé i wyrozumialogé.

Na terenie dawnej Galicyi naleZy przeprowadzid
szereg zmian W' dziedzinie organizacyi technicznej,
a przytem zniesienie szeregu instytucyi, ktére tu dawniej
dzialaly,

W tym kierunku moze Tow. oddaé i juz oddalo
wielkie uslugi.

Imieniem Izby inZynierskiej powital gosci prezydent
kol. Gasiorowski i przedstawil postulaty tego zrzeszenia,
proszac o poparcie Izby w jej zamierzeniach.

Minister zabawil jeszcze dluzszy czas w sali Tow.
na rozmowie z czlonkami, poczem odbylo sig kolezeinskie
zebranie w hotelu krakowskim,

Zebranie tygodniowe z dnia 30 kwietnia b. r. po-
Swigcono sprawie uprzemyslowienia kraju.

Kol. Filasiewicz wyglosil odezyt o projekcie utwo-
rzenia Rady naukowej dla uprzemyslowienia
kraju, -

Uzasadniwszy potrzebe takiej instytucyi, przedstawil
swéj projekt regulaminu przedwstgpnego Rady naukowej,
podzielonej na nastepujacych 6 sekeyi: 1. geologiczna,
2. rolnicza i lasowa, 3. hydrotechniczna, 4. kolejowa i ze-
glugi, 5. technologiczna i 6. statystyki przemystowe;j.

Rada naukowa skladaé sie ma z prezesa i Q za-
stepcow, mianowanych na 6 Jat, 2 sekretarzy gléwnych,
nastgpnie zas z przewodniczacych poszczegdlnyeh sekeyi
i czlonkéw zwyczajnych bez ograniczenia ich liczby, nie-
Jako korespondentéw ze $wiata naukowego i przemyslo-
wego. Zaduniem Rady bedzie: Badanio kwestyi uprze-
myslowienia kraju, gromadzenie materyaléw statysty-
cznych, utworzenie bibliotek, wydawanie opinii i porady
w_sprawach fachowych i naukowych itp.

Koniecznoéé tej instytucyi przedstawil prelegent na
konkretnych przykladach.

W ozywionej dyskusyi zabierali glos kol. Gasio-
rowski, Krzyczkowski, Biernacki i inni, bardzo aktualns,
Poczem na wniosek kol. Krzyczkowskiego uznajac sprawe
Jak najrychlejszego utworzenia Rady jako przekazano ja
Wydzialowi Towarzystwa, celem wybrania komisyi dla
bliZszego rozpatrzenia w porozumieniu z innemi towarzy-
stwami naunkowemi wszystkich trzech zaboréw i wnie-
sienia odpowiedniego memoryalu do Rzadu.

L

Zebranie tygodniowe dnia 28 maja b.r. Prezydent
Urzedu odbudowy dr. Aleksander Raczynski wyglosil od-
czyt na temat: ,Ustawa o ustaleniu i oszacowanin $wiad-
czen i strat wojennyché,

Po przedstawieniu rozwoju, jakiemu ulegala Sprawa
odbudowy i odszkodowain W rozmaitych projektach i roz-
licznych komisyach, czy komitetach, omowil referent wy-
czerpujaco projekt urzedowy, ktéry gwiezo zostal przez
Sejm uchwalony,

Jak w kazdym projekcie tak i tu nalezy odrézZnic
8 kwestye, a to: a) ustalenie istoty szkody, b) wysokoseci
Je), Oraz c) sposéb postgpowania,

. Cp slg tyczy a) ustalenia istoty szkody, to ustawa
nie daje na to jasnego pogladu. Referent wekazuje na
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watpliwosei, na jakie napotyka iuterpretacya pewnych
okreslenn jak: straty majatkowe, lub bezposrednie, oby-
watel panstwa pol. i inne.

Ustawy zagraniczne traktujace o tym przedmiocie
opieraja sie na podziale szkéd wedle czynnikéw, ktoére je
spowodowaly, a wiec: 1, szkody wywolane przez wojska,
2. zbrodnie w czasie wojny (bezprawia) i 3. pruzez zarza-
dzenia wojenne, jak uchodziwo, internowanie, konfino-
wanie,

Ustawa warszawska odstepuje od tego podzialu i wy-
licza tylko w dowolnym porzadku rozmaite szkody, opu-
szezajac jednak niektére, co sprawia w rezultacie wraze-
nie chaosu, :

Réwniez szkody poniesione przez obywateli panstwa
polskiego zagranics i obeych obywateli w Polsce, nie sa
uwidocznione w zZadnym punkeie.

b) Wysoko$é szkody i wartosé szacunkowa nie znaj-
duje punktu oparcia w ustawie,

¢) Postepowanie przy ustalaniu szkdod oddano w glé-
wnej mierze stanowi sedziowskiemu, ktéry juz i tak jest
przecigZony innemi zadaniami. Natomiast brak w obu ko-
misyach ustalajacych szkody delegata wojskowego. Nie
sprecyzowano roéwniez, jaka liczba czlonkéw komisyi jest
potrzebna do wydania orzeczenia.

Nasuwaja sie dalej nastgpujace watpliwosci: kto
Jjest uprawniony do - zgloszenia szkéd, kto przeprowadzi
dochodzenia i wstgpne dowody itp.

Komisya gléwna, ktérej zadanie jako drugiej in-
stancyi jest i tak bardzo obszerna, bedzie jeszeze wigeej
przecigZzona zadaniami, nalezacemi raczej do komisyi miej-
scowej (ustalenie szkéd ponad 10000 marek).

Dziwnem jest rowniez, ze komisya gléwna ma roz-
strzygad, ale nie ma prawa kasacyi.

Galicya nie ma w ustawie osobnych postanowien,
choé ustawa wzorowana jest tylko na Krélestwie.

Jakkolwiok ustawa ta zawiera duZo usterek, jednak
referent sadzi, Ze dobrze jest, Ze sig wreszcie ukazala,
bo¢ lepiej mie¢ te¢ ustaweg uchwalons, aniZeli Zadnej.

Obecnie wazZng jest rzeczs, aby przypilnowad osnowy
rozporzadzenia wykonawczego, majacego uzupelnié i wy-
Jasnié ciemne punkty ustawy.

To rozporzadzenie powinno byé przed zatwierdze-
niem Sejmu przedyskutowane w Towarzystwie politech-
nicznem i Tow. gospodarczem, dlatego nalezy postarad
sig o przyslanie tu projektu rozporzadzenia, w celu za-
opiniowania przez fachoweéw.

Po referacie rozwinegla sig bardzo obszerna dysknsya,
w ktérej brali udzial kol. Rybicki, Wierzbianski, Dazie-
slewski, Nadolski, oraz dr. Paneth i referent.

Zgodzono sig jednomyslnie na propozycye referenta,
zZwrécenia uwagi posléw do Sejmu na waznos$é rozporza-
dzenia wykonawczego i potrzeby wystuchania opinii Tow,
politechnicznego i gospodarczego, oraz innyech fachowedw
przed wydaniem tego rozporzadzenia,

Przeprowadzenie tej rezolucyi powierzono wydzia-
fowi Towarzystwa Politechnicznego.

Zebranie tygodniowe. Produktywizm, nowo-
czesny system gospodarczo-spoleczny. Streszezenie odezytn
prof, &, Hauswalda na zebraniu tygodniowem z dnia
15 stycznia 1919 (dokonczenie).

Wiele z tych doktryn podaje projekty réznych spo-
sobéw dzielenia bogactw, nie krepujac sig nieraz ko-
niecznymi wzgledami na mozliwodd poprzedniego wytwo-
rzenin débr de swego rozdzialu niezbadnych.
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Tymezasem jedynym trwalym fundamentem wszyst-
kich ukiadéw socyalnych i ekonomicznych jest i bedazie
zawsze wystarczajaca i trwale utrzymad sig dajaca pro-
dukcya, ktérej racyonalne metody i zasady obejmuje
produktywizm, majaey tez szersze zastosowanie
w dziale zjawisk psychicznych i spolecznych.

Znajomos¢é tych praw i metod wulatwia tez nam
zrozumienie licznego zastepu réZnych doktryn socyal-
nych, dajac nam cenne kryteryum mozliwosei i dobroci
owych projektéw, gdyz niewatpliwie tylko takie systemy
gospodarcze utrzymad sie moga w zZyciu realnem, ktdre
nie zatamuja, ani nie zmniejsza stopnia wytwoér-
czosei danego kraju. Nie przesadzajac tedy z giry, czy
ten lub 6w system rozdzialu mienia i wyrobéw ma byé
wprowadzony, mozemy ze wspdlnego wszystkim stano-
nowiska produktywizmu krytycznie oceni¢ i poréwnywac
rézne systemy socyalne,

Prelegent uzywal tej metody w swych wykladach
o organizacyi i zarzagdzie przedsigbiorstw,
wprowadzonych na Politechnice lwowskiej od r. 1905,
aby poréwnacé i krytyeznie oceni¢ mozliwodc i nastepstwa
urzeczywistnienia projektéw socyalnyech znanych pod
nazwami kolektywizmu i komunizmu. Przy tem badaniu
poréwnaweczem okazal sig kolektywizm — opierajacy sie
na wielkie] 1 doskonale zorganizowanej produkcyi, przy
objeciu kapitalu twoérczego przez panstwo lub inne orga-
nizacye publiczne — jako system lepszy i korzystniejszy
od komunizmu, ale nadajacy si¢ do zastosowania prak-
tycznego tylko w krajach gospodarczo silnie rozwinigtych,
o wybitnie produktywnej ludnosci, jak np. an-
gielska, niemiecka, lub amerykanska, a przytem nie lepszy
od tego, co juz dzi§ posiadamy. Natomiast naredy nie-
produktywne, za malo jeszcze wyrobione, unikaé winny
przedwezesnych eksperymentéw kolektywistyeznych i tym
podobnych, aby si¢ nie narazié na katastrofy podobne do
tej, w ktéra popadla Rosya.

Produktywizm opiera si¢ na zasadach i metodach,
obejmujacych bardzo szerokie dziedziny. Na czele wy-
mieni¢ trzeba znane zasady energetylki, ktérs orze-
kajg, Ze mozliwem jest tylko przetwarzanie (trans-
formowanie) réznych form energii fizycznej, chemiczne)
i biologicznej, jakoteZ Ze przemiany tego rodzaju odby-
waja sie pod wplywem miejscowego lub jakosciowego
nadmiaru energii w danych miejscach lub okresach,
z czego wyplywa szczegdlne znaczenie osobistej
przedsigbiorczoseci w Zyciu gospodarczem.

Potem oméwil prelegent zasady:

1. racyonalnosei,

2, wyzyskania czasu, materyalun, sil itp.,

3. produktywnosci (p), czyli dzielnoseci
wytwéreczej, przyczem p jest stosunkiem (ilorazem)

i . P
produkeyi P do czasu ¢ (t_)’ albo stosunkiem ( = ), gdzie

n oznacza iloéé czynnikéw produkeyi;

4. wydatnodci (), t. zn, stosunku uzyte-
cznego rezultatu do przynaleznego nakladu pracy;
pojecie 7, znane kaidemu technikowi daje doskonaly
welad w poprawnodé, dobroé réznych przebiegéw gospo-
darczych ;

b..porzadku, wyraZajaca si¢ w dobre]
nizacyl i administracyi;

6. planowanego prowadzenia robét,

orga-

n,

wedle systemu technologicznego, syst, Taylora, Emersona, | dziesiagtku lat,

Gauntta 1 t. p.;
7. rentownosdel,

sfery finansowej takZe na spoleczna, przytaczajac réZne
przykiady.

Pomijajac kilka pojgé mniejszej wagi oméwil refe-
rent szereg metod dzialania produktywneo-o, do kté-
rych zahcza

1. éwiczenia osobistej zdolnoci do czynu i dziel-
nosei ;

2 metodq przewidywania, objawiajaca sig przy pro-
Jektowaniu i zestawianiu kosztoryséw ;

8. m. gospodarki nakladowej, ktéra stosuje si¢ np.
przy systemie kapitalistycznym;

4. m. naprawiania, ktéra w obecnych warunkach
moze bardzo wiele dokazaé w budownictwie, kolejnictwie
i w innych dziatach;

5. m. ulepszen, wzglednie reform ;

6. m, szybkich przebiegéw (w handlu, przemysle,
ruchu pociagéw itd.);

7. m. ciaglego ruchu i ztalego Wysilku

8. m. u3ednosta3n1an1a wyrobéw i urzadzen, Wloda,ca,
do norm, typéw i jednolitych przepiséw ;

9. m. specyalizacyi poszczegélnych zakladéw, od-
dzialéw, pracownikéw ;

10. m. zachety do pracy wytwoérczej, z czem sig
wiaZze unikanie zarzadzen mogacych zniechecié producen-
téw i kupcow;

11. m. popierania produkeyi przez konsumentéw

| i, wladze, za pom. zaméwien, premii, zasilkéw, poZyezek

i t. d. (p. Hauswald, ,Przemys!*, rozdz. IV.).

 Z kolei przytoczy! referent wplywy szkodliwe,
tamujace rozwdj wytwdrczodei, a wige nieuczciwo$é, nie-
sumiennod§é, przesady spoleczne, daZenia przewrotowe,
jakotez propagowane wsréd robotnikéw i urzednikéw
umyslue obnizanie produkcyjnosci, szkodliwe dla calego
spoleczenstwa.

Do urzadzen korzystnych nalely znowu swo-
boda produkcy1 i obrotu handlowego, ktéra po-
zwala kaZdemu zaJa,c sig jakimkolwiek przemyslem i umo-
zliwia dowolna, zmiang pracy zawodowe], [rzez co wyra-
biaja sig¢ najdzielniejsi przedsiehiorey i kierownicy.

PrzybliZone okreflenie produktywizmu podaje prof.
H. jak nastgpuje: ,Produktywizm jest systemem zasad
i metod (technicznych, gospodarczych i spolecznych), opar-
tych na prawach energetyki, racyoualnofei, wydatnodei

l{tola, referent rozszerza  ze ZIOIIIOW doblobytu i plawdmwm kultury

:l)OdSt&WBz istniejgcych juz,
| nych ustrojéw socyalnych, a wige i ustroju ,wolnej kon-

i celowej organizacyi, a daZacy do zapewnienia spole-
czefistwn jak najobfitsze] i najlepszej produkeyi débr
jemu pofrzebnych przy najmniejszym wysitku i koszcie.

Produktywizm niema cechy statycznej, lecz ulegacd
moZe ustawicznemu rozwojowi i postepowi, dzigki czemu
zastosowaé sig daje w réZnych warunkach Zyciowych i do
réZznych organizacyi spnleczny(h Jest on zarazem wspdlng
lub tez dopiero projektowa-

i ustrojéw so-
ktéory nazwaé
a Wwreszcie

kurencyi“, czyli ,kapitalizmu prywatnego®
cyalistyeznych, np. kolektywistycznego,
moZna ustrojem ,kapitalizmu panstwowego®,
i systemu komunistyecznego.

Pozostawiajac na péZniej przedstawienie szeregn
praktycznych zagadnien i zobowiazan w my$l zasad pro-
duktywizmu, wypowiedzial prelegent Zyczenie, by zrozu-
| mienie znaczenia produktywizmu i jego metod objelo jak-
J najszersze \wrstW} spoleczelistwa, by system ten stal sig

p. | zarazem haslem i jakby filozofia Zyciowa w najbliZszym

wiodac nas $wiadomie 1 zwycigsko do
sz.}bklecro odxodzema gospodarczego i do wyiszych po-

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof. Dr. Maksy ml!m.n Muuluuw:u

Iwal:ladem I’ulsklego Towarzystwa Politechnicznego we Liwowie.

I. Zwigzkowa drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.
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