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na wytrzymalogé slnpéw z betonu owijanego (dokoiiczenie).
yiLay, k /

Inz. A. Ktihnel: Fomy porfirn w Migkini. — Dr. M. Matakiewicz: Program rzadowy budowy

Wplyw ksztattu przekroju na wytrzymalos¢ stupéw z befonu owijanego.

Dr. inZz. Adam Kurylo.

tychezas tak wielkiej ilosci dodwiadczer, jak dla

RESC: Dr. A. Kuryllo: Wplyw ksztaltu przekroju
drég wodnych w Polsce. — Recenzye i krytyki. — Sprawy Towarzystwa.
Napisal
(Dokornczenie).
Doiwisdezenia austr. wydz. Zelb. (zestawienie
2 i rys. 4) zawierajs znaczniejszg ilo§é slupdw,

o do$é wielkich réznicach procentéw owinigcia.
Wezrost sily P2, odpowiadajacy lamanej wspdlczyn-
nikéw o w rys. 1., zbliza sie najwiecej do doswiad-
czen, podozas gdy sily P* i Pt tylko w samym
poczatku wykresu sg nieco zbliZone do Py, a w dal-
szym ciggu zupelnie sig¢ odchylajg od wynikéw do-
$wiadezalnych. Podobnie najlepsze stosunkowo war-
todci nateZen przy ziamanin daje wzér (2),

To samo da sie powiedzie¢ o doSwiadezeniach
niem, wydz. zelb. z r. 1914. Wykres sily P,* (rys.b)
obejmuje wartodci do§wiadczalne, a sily P® 1 P4
daja wyniki znacznie wigksze; analogicznie jest z na-
tezeniami przy zlamaniu.,

Te trzy serye dos$wiadczel ze stupami, o okra-
glym przekroju rdzenia, wykazujg wyzszo§é réwnania
(2) nad pozostalemi, & znaczna ilo§¢ do$wiadczen,
uzyta do wyznaczenia wspélezynnikéw @, pozwala
przypuszczac, Ze wspdélczynniki te mozna uwazad
na razie, jako dostatecznie ustalone.

Badania zgniatanych slupéw z betonu owija-
nego, o przekroju kwadratowym, nie obejmujgs do-

slupéw okraglych. Przytoczone sg tu doswiadczenia
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Rys. 4,
firmy Wayss i Freytag (1910), niektére z dodwiad-
czen Bacha!) ze slupami, pracujgcymi na wybo-
czenie, mianowicie te, ktére ulegly zlamaniu pod

~ Y Bagh; ,Knickungsversuche mit Eisenbetonsiinlen',
| pZeitschrilt d. Vereines deutscher Ingenieure®, 1518, Nr. 50.

Zestawienie 2. (rys. 4).
Doéwiadezenia austr. wydz zelb. (19i2),
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dzialaniem sily osiowe), bez wplywu wyboczenia,
dodwiadczenia mniem. wydz. zelb. (1914) 1 ostatnie

doswiadezenia Saligera (1914),

E'os

Jak poprzednio tak i tutaj najlepsze wyniki
otrzymujemy dla wzoru (2); w niektérych seryach
(zestawienie 6 i 7) zgodnosé z doswiadezeniami jest
zupelna, tak Ze réinice miedzy wartosciami obliczo-
nemi, a wzietemi z doswiadczenr, wynoszg zaledwie

Zestawienie 3. (rys. B).

Doswiadezenia ni

| parg kg/em?®. Réwnie dobre wyniki, otrzymane przy
pomocy wzoru (2), przedstawia rys. 6, (zestawienie 4);
(| wykres wzrostu sily P;? najbardziej zbliza sie do
linii doswiadezen.

Mniejsze ilo§¢ doswiadczen ze slupami kwadra-
towymi, w poréwnaniu z iloScig slupéw okraglych,
nie daje te] pewnosci wspdlezynnikéw @, co po-
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przednio, jednak w kazdym razie przyjeta lamana
wyréwnujgca, dla najnizszych wartosci wspélezynni-
kéw, okazuje nie wiele mniejszg wytrzymalo$é slu-
pow kwadratowych od okraglych. Okoliczno$é ta
pozwala przypuszczaé¢ zatem, ze beton owijany
mozna z korzyscig stosowaé réwniez dla przekro-
jow rdzenia, réznych od okraglego, wiec kwadrato-

em, wydz zelhb. (1914).
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Zestawienie 4. (rys. 6).
Doswiandezenia firmy Wayss i Freytag (1910).
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wych lub prostokatnych i to nietylko dla stupéw,
lecz np. takze dla cisnionych stref belek zginanych,
wolnopodpartych, gdy nateZenia, obliczone dla uzbro-
jenia obustronnego, okazs si¢ wigksze, niZ dopusz-
czalne 1), lub dla belek cigglych na podporach, jak-
kolwiek sprawa ta ostatecznie da sig rozsirzygnadé
tylko przy pomocy doswiadczen, a doswiadczen z bel-
kami zginanemi, owijanemi w strefie cisnionej, do-
tychczas zupelnie nie ma.

81

gdyz to nie odpowiada rzeczywistemu
stanowi natezen, bo wkladka owijajgca
pracuje na ciggnienie pod dzialaniem
sily poziomej; wzrost wytrzymalo$eci
wskutek owinigcia powinien byé uwzgle-
dniony przez przyjecie zmiennego wspol-
czynnika przy przekroju rdzenia, za-
leznie od wielkoséci procentu owinigcia.

2. Ksztalt przekroju rdzenia nie ma

Zestawienie 5,

Doswiadczenia Bacha (1918).
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Zestawienie 6,
Doswiadoczenia niem. wydz zelb. (1914),
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Zestawienie 7.
Dodwiadczenia Saligera (1914),
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Z przedstawionego rozpatrywania wynika : wybitnego wplywu na wytrzymaloéé slu-
< 1. Do wyznaczenia wymiaréw lub|POW. Ze wszystkich doéwiadcgeﬁ, jakie
sprawdzenia natezZen slupdéw 2z betonu dotycheczas vyykona,no, okazuje sig, ZzZe
owijanego, cidnionych osiowo, nadaje wytrzymalosé stupéw, o kwadratowym

sig najleplej wzér, nie zawierajgcy wy-
razenia na przekrd) drutu owijajgcego,

9 ]‘)r. K. Probst: ,Vorlesungen ii. Lisenbeton®, 1917,

1., str.

przekroju rdzemnia, jest tylko niezna-
cznie mniejszg od wytrzymalodei slu-
péw, o okrgglym przekroju rdzenia. By¢
moZe, Ze przyszle liczniejsze i systematycznie prze-
prowadzone’ do$wiadczenia, dla réZnych wielkosei

*
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procentu owiniecia, usung i te nadwyzke Wytrzy-
malofci, wzglednie bardziej ustals stosunek wytrzy- |
malosci rdzenia okrgglego do kwadratowego 1).

) Max Sieb w pracy: ,[Jber die Anwendung von ,um-
schniirtem Beton“ in plattenartigen Konstruktionen®, ,Beton
u. Eisen", 1814, str. 380. rozpatruje stosunek wytrzymalogei
slupéw okraglych do kwadratowych i Erostok&ytnyeh wycho-
dzac z analogicznego rozkladu sil, w §cianach zbiorni-
kéw. Autor ustawin tez wzor dla ob]lczenia slupéw okra-
glych owijanych:

O)=—

et
15 7 + (

241‘1. ) 7

gdzie m na]eﬁaloby wyznaczyé _]a.ko bredma‘ (w&rtoéé ta nie
Jest podana), fu/ Jjest pueklo_]em drutu owijajacego, » sre-
‘dnica, a s skokiem owinigcia. Na drodze teoretyczuej i czg-
feiowo doSwiadezalnej dochodzi autor do wniosku, Zze slupy
owijane okragle maja nieréwnie wieksza W}tl?{m&lﬂbd od
slupc’:w kwadratowych i prostokatnych, a to wskutek tego,

3. Najkorzystniejszag dla wytrzyma-
| loseci stupa w1e1koscla, przekroju wkladki
ow1Ja,Ja‘ceJ, wyrazonej, — _]ako zastgpoza
wkiadka pionowa, o tym samym cieZarze na je-
dnostke dlugoéci, — w stosunku procentowym
wzgledem przekroju rdzenia, jest wartosé
w granicach od 1% do 2%, przyczem lepiej jest
w celu uzyskanm wigkszego procentu owinigeia
zmniejszy¢ skok owinigcia, niz powigkszyé prze-
kréj drutu owijajacego.

LWOW, w listopadzie 1917,

ze owijajacy drut rdzenia okraglego pracuje tylko na ciagnie-
nie, natomiast owinigeie przekroju kwadratowego, a zwlaszeza
probtokatnego musi znosi¢ dodatkowe nateienia zginajace. —
Slusznodé i zgodnosé tych rozpatrywan z rzeczywistodcia
moga jednak ostatecznie stwierdzié tylko liczne dofwiadezenis,
o wigkszych wymiarach przekroju i znacznych réinicach
tych wymiaréw.

Fomy porfiru w Miekini.

Yiomy te zakupily 1 pazdziernika 1918 miasta Kra-
kéw, L'wéw i Tarnéw, tworzac spétke z ogr. odp. pod
nazwa niezbyt szczesliwie wybrana: ,Kamieniolomy miast
galicyjskich® z siedzibg w Krakowie. Zakupno obejmuje:
wielki Tom porfirowy w Migkini z gruntami (wlasne 1165 ha,
wydzierzawione 96 ha), kolej linowg do Krzeszowie, la-
downie przy stacyi w XKrzeszowicach (5D ha), grunta
w Regulicach i male kamieniolomy dolomitu w Chrzano-
wie (178 ha) i w Libigin (45 ha).

Cena kupna wynosi 6 i pé! miliona koron.

O zakupnie tem technicy miejscy, radni i urzednicy,
a to gléwnie kol. Biernacki, Kiihnel i RozZanski, wypo-
wiedzieli swe. zdania, z ktérymi w rzeczach gldéwnych
zsolidaryzowall sie wszyscy technicy radni misjsey.
Z opinii tych podajemy luZnie najwazniejsze ustepy.

Stosunek Krakowa a stosunek Lwowa do kamienio-
Tomn jest zupelnie inny, z powodu bardzo wielkich réznic
w odleglosciach, Krzeszowice oddalone sg od stacyi kra-
kowskiej o 26 km, od Liwowa o 380 km. Krakow laczy z Krze-
R ia i S droga krajowa, wige nawet przewdz auto-
mobilowy oplacithy si¢ do dzielnic zachodnich miasta,
gdyby chodzilo o oszczedzenie przeladowania, Wskutek
tego Krakéw mofe uzywad wazystkich materyaléw pro-
dukowanych w Migkini, od mialn do kamieni brukewych
i to nietylko do wszelkich robot drogowych, ale wogéle
do robot budowlanych. Miasto bardzo korzystnie jest polo-
%one wzgledem réZznych loméw, mimoto Migkinia zaspo-
kajaé hedzie wobec nizkiej ceny przewozu wiele potrzeb
fego miasta.

Oddalenie Lwowa, mierzone po liniach kolsjowych,
od loméw dobrych kamieni drogowych, bo o tych roz-
Waéaja,c sprawe zakupna Migkini moéwimy, jest naste-
pujace :

a) Gmewau, na linii Zmerynka-Kijéw, z granitem
diorytowym, pierwszorzednym, wyprébowanym materyalem
na kamienie brukowe — B85 km.

) Berestéw, stacya Kostopol za Réwnem, z bazal-
tem znakomitym na Zwir, doskonalym na wyréb kamieni
hrukowych — 280 fkm.

¢) Delatyn, piaskowiec na Zwir — 160 km.

d) Skole, piaskowiec na poklady — 110 km.

e) Starzawa, piaskowiec na poklady — 180 &m.

f) Mikuliezyn, piaskowiec na kraweiniki i kostki —
180 Zem.

g) Kluszkowee kolo Czo1s¢tyna (gma VV/al), naJ-
lepszy w Polsce materyal na Zwir drogowy, a réwwniez
doskonaly na kamienie brukowe — 350 km.

k) Roztoka w Tatrach, granit pierwszorzedny —
420 Im.

Kamienie, wymienioné pod a), &), g) i 1), ai pod ¢)
sa lepsze od porfiru, ktoéry stoi wobe¢ nich wa Lwowie
na trseciem, a nawef na czwartem misjscu.

Porfir migkinski ma ciasto skalne szkliste, przelom
muszlowy, nie lupliwy, nie jest przeto materyalem Ia-
mieniarskim, t. j, nienadaje si¢ na wyrdéb kraweinikéw,
stopni, cioséw i t. p. Do wyrobu kamieni brukowych
nie da sie zastosowad maszyn; wyrdb ich odbywa sig
recznie, wige droZej niz w innych lomach, & praytem
przy obrébee stosnnkowo wigkszy procent sztuk sig psuje.
Pod rnchem drogowym, wskutek szklistodei, Zwir porfirowy
predko si¢ kruszy, a kamienie brukowe wyokraglaja sie
i wyslizguja.

Dlategoto w produkeyi lat ostatnich utrzymywal
gig stosunek w m?® wyrobionych kamieni brukowych do
swirn, nie liczac materyaln idacego ne haldy, na odklad,
mniejwigee] jak 1 :10. Stosunek jest niekorzystny dla ren-
townoSci lomu i watpié nalezy, czy wobec spekania skaly
w rozmaitych kierunkach da si¢ wybitnie poprawid,
Firma H, Kuolka i Sp., ktorej wlasnodcia byly zakupione
objekty, nie mogla nieraz dostarczyé porfirowych kamieni
bruokowych, zwlaszoza kostek, a oferowala chetnie granit
slaski i szwedzki; pierwszy po cenach porfirn, drugi nieco
wyZszych.

Zasoby porfiru w Mll'-'kl‘nl sa bardzo znaczne i star-
czg przy duzej produkeyi, np. przedwo]aune_;, przekracza-
jacej 2b tys, wagondw rocznie, na dlugie lata (50—100 lat).

Zalozenie lomu jest wzorowe, pierwszorzgdne. Bu-
dynki, maszyny, itd. s w dobrym stanie 1 w dosta-
teczne) ilosei.

Cena kupna wydawala sie ogélnie burdzo wysoks,.

We Lwowie inne skaly jako kamienie drogowe kon-
kurowad beda zawsze korzystnie z porfirem, dzigki bliZzsze-
mu poloZeniu i dzigki lepszemu gatunkowi. Przedewszyst-
kiem idg jako kamienie brukowe juZz uiZywane granit
z (Gniewania i bazalt z Wolynin, w przyszlodei andezyt
z gér) Wiar, a zapewne i gramty szwedzkie po uspla-
wnienin Wisly i budowie kanaln. Zwir drogowy lepszy
od porfirn daje Delatyn, co stwierdzily zarzady drogowe



lwowsikie, pafistwowy, krajowy 1 miejski. Kamienia lamanego
na poklady pod zZwiréwki i bruki, a wiec ze skal posle-
dniejszych, dostarczajg liczne lomy piaskowca karpackiego
(Synowédzko, Swigtoslaw, Turka, Starzawa, itd.).

Nie wykluczona jest wreszcie mozliwosé znalezienia
na wschéd od Lwowa, w blizsze) relacyi kolejowej jak
Krzeszowice, skal wytwarzajacych conajmniej tak dobre
materyaly drogowe, jak Migkinia.

Lwéw przeto nie moze bezwarunkowo ograniczyd
swego zapotrzebowania w materyalach drogowych wy-
Iacznie do porfirn miegkinskiego, lecz bedzie sprowadzal
nadal, jak dotycheczas, kamien z innych zrédel i to w bar-
dzo powaZnych ilosciach,

Kupno Migkini przez miasta polskie bylo rzeczs
dobrg; Lwéw 1 Krakéw dawno odczuly potrzebe wlasnych
Toméw. Z wymienionych jednak wyZej przyczyn nie bylo
wskazanem, aby Lwoéw praystepowal do kupna ze zbyt
znacznym udzialem. Udzial wysoki w jednem przedsie-
hicrstwie krepuje z natury rzeczy ciezki, nieruchliwy za-
rzad miejski w przystapienin do innego podobnego, na-

SPRAWY
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wet korzystniejszego interesu i sklania go do zakupywa-
nia gléwnie w wiasnem przedsigbiorstwie, whbrew spray-
Jajacym konjunkturom handlowym. Wysoki udzial tléma-
czono obawa przed majoryzowaniem ze strony Krakowa,
ktérego wyjatkowe, z tytulu sasiedztwa uprzywilejowane
| stanowisko w zarzadzie kamieniolomem, moZe si¢ odbié na
| Lwowie niskorzystnie przy ustanawianiu cen kamieni bru-
kowych, jakie Lwéw z Migkini przedewszystkiem pragnis
otrzymaé, w poréwnanin z cenami kamienia lamanego
1 Zwiréw.

To tez technicy daZyli do ograniczenia udziain
Lwowa do 259, dopuszczenia do spéiki innych miast
polskich przy zmnuiejszeniu udziatu Krakowa. Sprawa byla
[ atoli bardzo szybke zalatwiona przez prezydyum m. Kra-
kowa 2z nieuzasadnionym pospiechem, przeciw kidremu
oponowali lwowscy technicy radni, Dzié§ bez watpienia
nabycie nastapiloby na korzystniejszych warunkach.

Zawiadowea, na poezatek jedynyin, wyhrano kol.
Konrada Goreckiego, radeg bud. miej w Krakowie.

Inz, A. Kilhnel.

ZHNE.

Na ostatnich zebraniach tygodniowyeh w dniach 16 kwietnia, 7 i 14 maja zajmowano sig sprawami odnoszacemi

sie do kwestyi

budowy drég wodnynsh w Poisce, sieci komunikacyjnej w Polsce, wydania ustawy o ochronie nazwy

zawodowe] ,inZynier¢, oraz odbudowy kraju. Z uwagi na doniosloéé tych spraw podajemy tu szezegélowe sprawozdania.

1. Program rzadowy budowy dr6g wodnych w Polsce.

(Zehré.nie tygodniowe P. T, P. z dnia 16 kwietnia, sprawozdaweca prof, dr. M. Matakiewicz).

Pan Minister robét publicznyeh wnids! do Sejmu
projekt usiawy o budowie drég wodnych,

ktory w gléwnych zarysach przedstawia sig nastepujaco:

Wedlug art., 1. )
ulepszone, wzglednie wybudowane, przez Rzad na koszt
Panstwa:

1, Usplawnienie Wisly i jej doplywéw, w pierwszym
rzgdzie Sann, Bugu i Narwi, usplawnienie Niemna i Warty,

2. Kanal Zeglugi z gornodlaskiege i dabrowskiego
zaglebia woglowego przez (zestochowe kole Lodzi do
Wisly pod Plockism.

8. Droga wodna od Poznania przez Warte do War-
szawy, atad Bugiem przez Brzedé Litewski do Prypeci
przy ujéciu Horynia, wraz z kanalem Iaczacym ujscie
Narwi do Bugu z Warszaws.

4. Kanal Jeglngi z dabrowskiego zaglgbia weglo-
wego przez Odwigeim do Wisly w Krakowie, z odnogg
do Zaglebia weglowego cieszynskiego.

5. Splawne polaczenie Wisly z Dniestrem.

6. Droga wodna Iaczaca Dniestr przez Lwéw z Bugism,

Zarazem bgdy wybudowane w miare potrzeby krotkie
odnogi kanalowe, tudzieZ przystanie rzeczne, polaczone
z siecig kolejowa. :

Art, 2, Celem zwigkszenia glgbokosci wody na Wisle
przez zasilanie je] woda w okresie niskich stanéw, tudziei
zmniejszenia wylewdw i wyzyskania sily wodnej, beda
zaloZone zbiorniki wody na doplywach Wisly i potokach
do nich wpadajacych.

Art. 3. Tak na drogach wodnych, jakotez przy
zhioruikach, heda wybudowane centrale elektryczne, po-
ruszane sils wodna.

Art. 4, Usplawnienie Wisly i jej doplywéw prze-
prowadzone hedzie do roku 1960, budowa drig wodnych
bedzie ukonezona do roku 1950, budowa zbiornikéw wo-
dnych do rekn 1930,

nastepujace drogi wodna beda |

Al AE [ Y50
000y, ®KIOI'6

l Wedlug art. 5. Do najpilniejszych r
| bezzwlocznie zostang podjete nalets:

1, usplawnienie Wisly i jej doplywow,

2, bndowa portéw na Widle w Warszawie i w Kra-
kowie,

3. kanal Zeglugi z Zaglebi weglowych do Wisly
| w Krakowie, na podstawie projektu galicyjskiego kanalu
Zeglnei 1 dalszych studydw,

4, kanal Zeglugi z Zaglebia weglowego do Wisly
pod Plockiem,

b. zbiornik na Sole w Porgbce, na podstawie pro-
Jektu galieyjskiego Wydziald krajowesgo, ;
) A rt, 6. postanawia, Ze studya, projekty szczegélowe
i kosztorysy maja byé unkonczone do lat 6.

Art. 7. uwzglednia
| i zzopatrzenie we wods.

Art. 12. Na pokrycis kosztéow budowy zaciaguie
Rzad poiyczke umarzalng w przeciggu conajwyZej 60
lat, ewaratowana dochodami 2z pewyiszych urzadzen,
z oplat za korzystanie ze sztueznyeh drég wodnych,
z urzgadzen ulatwisjacych zaladowanie i zladowanie stat-
kéw na drogach naturalnych, z wynajmu terenéw panstwo-
wych pod sklady, fabryki, oraz =z majatku fundusza
hudowy.

Pozyczka bedzie emitowana ratami w miarg potrze-
by, & odnosne raty annitetowe beda wstawiane co rokn
do bndzetn panstwowego. :

Art. 13. Zapotrzebowanie gotéwki potrzebne] na
roboty ma by¢ ustalone w drodze ustawodawczej na
| plerwsze b lat co roku, na dalsze lata co 10 lat z gory.

Na rok 1919 preliminnje sie emitowanie pozycski
W nominalnej wartoSei conajwyzej 126 milionéw zlotyekh.

Z powy#szoj kwoty ma byé uZyte comajwydej 40
milionéw zlotych na usplawnienie rzek, a conajwy#ej b
milionéw zlotych na budowe zbiornikéw.

)’ - - | 3 S .
przéprowadazenie meioracyl
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Inne artykuly zawieraja postanowienia natury pra-
wnej i administracyjnej.

jako uznanie wielkiej wagi drég wodnych dla Polski.
Ministerstwo robét publicznych okazalo tu daleko idaeca

| inicyatywe, che¢ pracy tworezej i jakkolwiek pracuje do-

Oceniajac ustawe z ogélnego stanowiska zauwazyd |
naleZy, Ze obejmuje ona program oclbrzymi, o kosztach
wynoszacych kilka miliardow, Projekt ustawy stara sig
pogodzi¢ interesy wszystkich dzielnic Polski, tak interesy
odnosnie do stworzenia wazZnych linii komunikacyjnych
wodnych, jakteZ interesy odnodnie do inwestowania tfun-
duszéw publicznych w samej budowie, Tak obszerny pro-
gram nie daje jednak pewnoSci, #Ze wszystkie projekto-
wane linie wodne begda wykonane — w czasie wykony-
wania badan wyjsé moga na jaw trudnosci techniczne,
proez tego zas program tak obszerny jest na razie tylko
dyrektywa techniczna na przyszlodé — a oblec sie bedzie
mégl w realniejsze formy, gdy podstawy finansowe
Panstwa beda ustalone i gdy w dalszym ciagn po wy-
pracowanin konkretnych projektéw i kosztorystw sposéb
sfinansowania 1 pokrycia bedzie ustalony.

Studya techniczne co do projektowanych linii sg
dopiero rozpoczgte, pricz czesei kanalu galieyjskiego po-
siadajacej projekt szezegélowy. Linie drég wodnych
w Krélestwie Kongresowem studyowano na podstawie
mapy 1:84000, z warstwicami co 2 saZnie i jak zazna-
czy! w swem przemdwieniu pan Minister robét publicznych
w dniu 8 kwietnia b. r., przy otwarciu ankiety, szcze-
goly uloZenia tras nie sa jeszcze zupelnie przesadzone |
i dopiero blizsze studya techniczne i ekonomiczne za-
afwig sprawe ostatecznie,

PrzedloZenie obejmuje takZe regulacye rzek gléwnych
i pobocznych w celach Zeglugi — przyjmujac 40-letni
okres budowy az do ukonczenia robét — odnodnie do
tych rzek, ktére w przyszlodei tworzyé beds w -Polsce |
waZne drogi wodne naturalne, a wiec Wisly, Narwij,
Bugu, Warty i Niemna w ich biegach érednich i dolnych,
a wige w przestrzeniach nadajacych si¢ do wickszej Ze-
glugi okres ten wydaje si¢ zbyt diugi — dinZszy jak
¢zas trwania pracy jednego pokolenia i zdaniem mojem
powinienby byé w miar¢ mozZnosei skrécony do polowy.

Projekt nstawy naleZy nwaZaé jako program rzadu
na przyszlosé — jako wytyczna dla przyszlej dzialalnosei —

piero od kilku miesigcy i jest w stadyum organizacyi nie
ograniczylo sig do samego kladzenia fundamentéw pod
organizacye, lecz wystapilo od razu z programem prac
na przyszio§é. Ze na razie przedloZenie nie jest poparte
studyami szczegélowemi, szczegélowymi projektami i koszto-
rysami, nic to postacirzeczy nie zmienia — wszak prze-
dloZenie o drogach wodnych austryackich z r. 1901,
ktére spotkalo sie z uznaniem calego $wiata, na podo-
bnych badaniach bylo oparte.

PrzedloZenie to ma zatem na celu podjecie waZnych
robét publicznyech na polu budowy drég wodnych, aby
podniesé stan ekonomiczny kraju, rozbudzié przemysl
i handel, przez stworzenie najtanszego srodka przewozn
towardw masowych, nadto za§ celem ubocznym, doraznym
tych robdt, jest danie zajecia dziesiatkom tysiecy bezro-
botnych, na ktérych utrzymanie placi sig juz dzi$ okraglo
1 milion mk. dziennie, a niebawem zasilki te maja dojsc¢
do 1%, miliona mk. Naturalnie, Ze bezrobotnych tych
zajmuje sie na réZnyech polach pracy, przy budowie drég
bitych, budowlach miejskich uprzatanin materyalu z roz-
gadzonych fortéw miejskich, budowlach kolejowych itp.
wszystko to jednak nie wystarcza i trzeba obmysleé nowe
rozlegle roboty, ktéreby mogly zatrudnié wielks ilodé
ludzi. Przy takiem postawieniu sprawy kwestya pokrycia
kosztéw jest kwestys drngorzedng — zamiast bowiem
placié¢ milionowe zasilki na utrzymanie bezrobotnych — zaj-
mie sig ich tak poZyteczng i doniosla praca.

W celu jaknajodpowiedniejszego zarzadzemia robét
powolalo Ministerstwo robét publicznych ankiete na
dzien 8 kwietnia b. r., w ktérej sklad wchodzili prof.
Polit, Wasiutynski z Warszawy, prof. Polit. ze Lwowa
Matakiewicz i Pomianowski, posel Kedzior, inZ. Ingarden,
prof. Uniwersytetu krakowskiego Sikorski, delegaci To-
warzystw technicznych i ekonomicznych z Warszawy,
Krakowa, Lwowa i Poznania, delegaci gminy miasta
Warszawy, wreszeie delegaci inferesowanych ministerstw.

(C. d. n.).

RECENZYE I KRYTYKIL

— yNasze przyszte drogi wodne (dokoniczenie). W dal-
szym ciaggu zajmuje sie drogami wodnemi naturalnemi
§rodkowej Furopy, a wiec omawia Ren, Wezerg, Labeg,
Odrg, Dunaj, Dniestr, Dniepr, zachodnia Dzwing, Wisle,
Niemen, szczegélnie za§ rzekami Zeglownemi niemieckiemi,
stwierdzajae, Ze ,znajomosé sformulowanych dezyderatéw
naszych sasiadéw 2z bliskiego zachodn, daé nam moZe
wskazéwki, w jakim kierunku i jakich rozmiarach njaé
naleZzaloby na przyszlo$¢ nasze projekty komunikacyi wo-
dnych¥.

Autor zaznacza pomyslne warunki polaczen naszych
drog wodnych z drogami wodnemi Niemiec, oraz potrzebg
takich polgczen. Co prawda prayszlosé dopiero wykaZe,
jakie kierunki drég wodnych n nas sa wainigjsze, ozy
o kierunku réwnoleznikowym ezy poludnikowym — obecnie
nie ulega chyba watpliwodei, Ze polaczenie Gdanska
z wogtrzem 1 kraicami Polski zapomocs drég wodnych,
dalej polaczenie centréw produkeyi towaréw masowych,
z centrami zapotrzebowania powinno byé postawione na
pierwszym planie. Obszerniej omawia stan regulacyi Wisly,
pragnac dla niej ponizej Zawichosta glebokogei minimal-

nej 2 m, celem umozliwienia ruchu statkéw 600-tonowych.
Przypuszcza, Ze po wykonaniu zbiornikow powodziowych
w gérach, glebokogei koryta wéd Srednich wzrosna move
nawet do 8 metrow. Autor ma jednak watpliwogci co do
gérnej Wisly — tembardziej, e kanalizacye rzeki zgodnie
z obawami wyraZonemi przez Ingardena uwaza za trudna
i kosztowna. Co do tych wywodéw zauwazyé trzeba, ze
forsewne przeprowadzenie regulacyi Wisly naley uwaZaé
jako rzecz niezmiernie waZna — jednak watpliwem jest,
czy poniZej Sanu uzyska sig przy stanach dlugotrwalych
wigksze glgbokosei jak 1:60 m, a przy najniZszych okolo
1m. W jakim stopniu moZna bedzie pomddz Zegludze
woda ze zbiornikéw, o tem Scible bedzie moZna powiedzied
dopiero po zrealizowanin sig regulacyi. Kanalizacya Wisly
racyonalna bylaby wskazang réwniez dopiero po zreali-
zowaniu si¢ regulacyi, wyrobieniu i poglgbienin koryta,
Obaw co do trudnych warunkéw kanalizacyi z uwagi na
fandowanie jazéw nie podziela sie, gdyZ wiadomo, ze
w nowszych robotach nie opierano fundamentéw jazéw
laoznie tylko na skale, lub ile, lecz takZe na starszych
pokladach Zwiréw 1 piaskéw, niezbyt przepuszczalnych.
Jeduak rzeka swobodnn, bez jazéw i Sluz stanowi bez-
warunkowo droge wodng wygodniejsza i tanszg jak ska-



nalizowana, dlatego rozstrzygna¢ bedzie nalezalo, czy ko-

niecznym jest dla pewnych przestrzeni Wisly typ 600-

tonowy — czy tez zadowolnimy sig typem mniejszym.
Dzial II. Oméwione sa tu drogi wodne sztuczne

przedewszystkiem niemieckie, tak istniejace jak i projek- I

towane. Autor daje tu wszechstronny poglad, nie pomi-
Jajac nic godnego uwagi. Zatrzymuje sig¢ dluzej nad pro-
jektami skracajacymi droge ze Slaska gérnego do Prus
zachodnich i wschodnich, migdzy innymi projekty Ehlersa,
oraz Walscha i Freystedta, ktéry to ostatni laczy Odre
powyie] Glogowa przez Leszno z Wartg powyZej Pozna-
nia, dale)j Warte z Notecia, od punktu poniZej Poznania
poloZonego w proste) linii do Noteci, Iub w linii luko-
wej przez Znin wprost do kanalu Bydgoskiego. Autor

bylby za wykonanjem tego projektu, gdyz uwzglednia on (

interesy Poznanskiego,

W obszernej tablicy (IL) i na dolgczonej karcie
przedstawione sa drogi wodne lgczace Zaglgbie weglowe
§laskie ze Szczecinem, Gdanskiem i Elblagiem, Ostatnie
trzy rubryki (7 i 8) podajg trasy i odleglosci polaczen
kanalowych Zaglebia dabrowskiego 2z Gdanskiem, Elbla-
giem i Krélewcem wedlug propozycyi autora. Przy koncu
oméwione sa pokritce réwniez projekty drég wodnych
austryackich., Co do kanalu Wisla-Dniestr autor pomimo
sympatyi dla tego projektu stwierdza, Zze wykonanie go
odsungloby na dlugi czas uregulowauie, czy kanalizacye
Wisly w celach Zeglugi na przestrzeni od Krakowa do
Zawichosta. ,

Dzial III. Oméwiono tu polaczenia Zaglebia we-
glowego Dabrowy Gérnicze] z Warszawa przez Czarng
Przemsze Warte 1 Pilice i to w dwn waryantach, a mia-
nowicie kierunek dolny z portem na gruntach Wilanow-
skich, Siekierek i Czerniakowskich i gérny z portem na
gruntach Rakowca, Ochoty i Woli, dalej polaczenie tegoz
Zaglebia przez Czarng Przemsz¢, Warte, jeziora Kujawskie
z Wisla pod Wloclawkiem, polaczenie Odry z Wisla
przez bagna doliny Obry, Warte, Ner, Bzure, wreszcie
polaczenie Pilicy z pod Sulejowa z Tiodziy, oraz ewen-
tuaine poinezenie fodzi z kanalem Warty. Przedmiof ten
traktuje autor szczegdlnie troskliwie, odezuwajac, Ze w tei
stronie wykonana begdzie waZna droga wodna, szuka naj-
lepszych rozwiazan i okazuje przytem wielks znajomo$é
przedmiotu i przyrodzonych warunkéw. Niektére poglady
93 tu bez winy autora juz spéznione, np. wzglad na wa-
runki polityczne, jakie panowaly przed woina, wzglednie
w czasie okupacyi, nadto daty hydrologiczne co do od-
plywa wéd wymagalyby sprawdzenia. Rowniez zaznaczyd
nalezy, Ze autor zbyt malo. ufa roli, jaka moZe w pray-
szlosci odegra¢é Wisla jake droga wodna. Zaniedbanie zu-
pelne Wisly przez rzad rosyjski i jej obecny stan wpro-
wadza zdaje sig nawet fachowcéw w watpliwodd; czy
Wisla moze stanowid dalszy ciag sztueznej drogi wodnej.
Dlatego autor méwi o kanale bogznym od ujdeia Pilicy
_(od Mniszewa) do Warszawy, ,na wypadek gdyby regu-
lacya Wisly w te) przestrzeni (54'5 iom) miala uledz zna-
cznemu opéznieniu®.

Wobec mnogoSci rozwiazan mozliwyeh polgczenin
Zaglebia z Warszawa, gdyZ do wymienionych tu przy-
bywa jeszcze nowe, wzigte pod rozwage w Ministerstwie
robit publicznych, a mianowicie kanal Zaglebie-Warszawa
idacy dzialami woéd i omijajacy tak doling Pilicy jak
i Warty, zapytacby sig nalezalo, ktére rozwiazanie jest
najlepsze? Na to pytanie dzi§ jeszcze w braku badai
na terenie frudno odpowiedzied. Kanal dzialowy studyo-
wany w Ministerstwie robGt publicznych posiada trasg
pod wzgledem handlowym i wygody ruchu najwigeej no-

woczesna, jednak wykonanie jego bedzie najtrudniejsze;

8H

a stndya musza dopiero stwierdzi¢ mozliwosé wykonania.
Gléwng trudnosc stanowi¢ tu bedzie zasilenie kanalu we
wode. Inne rozwiazania, tj. linia Pilicy, tudziez linia Warty,
[ Neru i Bzury zrealizowane byé mogg z latwoscia, ktéra
z nich jest lepsza — zadecyduja blizsze badania i po-
réwnanie kosztéw. W kazdym razie zauwazyc naleiy, Ze
na niekorzysé linii Pilicy przemawia to, Ze linia ta zbliZa
sie¢ najbardziej do Wisly, ktéra sama w przysilosei sta-
nowié bedzie droge wodna — na korzysé zas linii Warty,
Neru i Bzury przemawia uzyskanie polaczenia z droga
zeglowna Warty i calego szeregu drég wodnych, kfire
Juz obecnie inb w praysziodei beda sie laczyé z ta rzeka,
Te korzyseci, do ktérych nalezy takze polaczenie Warsza-
wy z Poznaniem, mogs byé w przyszlosci decydujace, na-
wet pomimo wigksze] dingosci tej drogi wodnej i tru-
dnjejszego, jakkolwiek zupelnie dobrze wykonalnego po-
Iaczenia z obszarem przemyslowym Xiodzi.
Dzial IV. Zastanawia sig tu auter nad pewnodeia
\ zaopatrzenia we wode omawianych kanaldéw Zeglugi, oraz
nad urzadzeniem trakeyi, o§wiadezajac si¢, przynajmniej
na razie, za holowaniem koimi. W dalszym ciagu prze-
chodzi do kwestyi kosztéw budowy i kosztéw ruchu ka-
nalowego, przeprowadzajac ich poréwnanie z kosztami
ruchu kolejowego. Ta czesd opracowania jest bardzo cenna
i pouczajaca — sumienne obliczenie okazuje, %Ze jui przy
statkach 400-tonowych i 2 milionach ton ruchu rocznego
i przy przyjeciu oprocentowania na 59}, z uwzglednieniem
amortyzacyl w okresie 90-letnim i wszystkich kosziow
riichu 1 konserwacyi uzyskuje sig¢ na kanale Zeglugi niZsze
koszta przewozu, jak na kolejach, a przy statkach 600-
tonowych i ruchu rocznym 4 milionéw ton, koszta kole-
Jowe pruekraczajs prawie dwukrotnie koszta kanalowe.
Zarzucidby tn moZe nalezalo przyjecie zbyt niskich kosz-
téw budowy kanalu. Autor przyjmuje koszt 1 km kanaln
dla statkéw 600-tonowych na 125000 rubli, czyli
8125600 koron stwierdzajac, ze dla kanaléw austryackich
przyjeto koszta zbyt wygdérowane, a koszta kanaléw fran-
cuskich, a takée i nowszyoh niemisckich kosztowaly zna-
cznie mnisj. Co do tego zauwazyd trzeba, Ze kanal Marna-
Saona, na ktéry sie autor powoluje, budowany byl przez
lat 30, a ukoficzony w r. 1907. Mniej wigcej od poczatku
biezacego stulecia datuje sie gwaltowny wzrost kosztow
roboeizny, przedewszystkiem wybitny u nas, gdzie te
koszta byly stosunkowo bardzo niskie. Jak sig¢ stosunki
uksztaltuja po woinie, tego dzi§ jeszeze przewidzieé nie
moZna, w kaidym razie koszt wykonania robét bedzie
jeszcze wigkszy. Z drugiej strony przyjecie oprocentowa-
nia kosztu budowy na 5%, jest zbyt wygérowane, wszak
przed wojna ns budowe kolei, o ktérych si¢ z géry wie-
dzialo, Ze nie beda si¢ rentowadé, znajdowalo sig z latwo-
Scig kapital prywatny, w razie gwarancyi przez parstwo
4%, dochodu. Dalej na korzys¢ obliczenia autora prze-
mawia i to, Ze autor uwzglgdnia tylko zyski bezposre-
dnie z transportu, nie méwige o innych, oraz, Ze nie
uwzglgdnia kanalu Dabrowa-Warszawa jake ogniwa calej
sieci wodnej, lecz traktuje go jako czesé odrgbng, Ale
Jeszcze jedna uwaga; po 90 latach pozostaje kanal jako
cze$é majatku narodowego bez zadnych cigzaréw, w pelnsj
sprawnosei, przynoszac Panstwu tylko korzysei.

Dzial V. Oméwione jest tu znaczenie portéw bal-
tyckich Gdanska, Elblaga, Krélewca, Pilawy, wykona-
nych robot i dalszych zamierzen, Autor zwraca nwage na
waznos¢ polaczenia Warszawy z portem w Krélewen,
droga, wodng przez Wisle, Narew, Pissek, jeziora Ma-
zurskie, kanal Mazurski, Eiyng i Pregolq.

W zakonczenin dotyka autor jeszeze raz kwestyi
regulacyi Wisly i na str. 180 wyraja zapatrywanie po-
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dobne do zakwestyonowanego powyzej. Powiada tam: |
,Czy wlozenie 100 lub wigeej milionéw rubli w uspla- |
wnienie Wisly podzwignie uprzemyslowienie kraju
w stosunku do sum wydanych, w kraju o tylu innych
gwaltownych potrzebach, wydaje mi sie stanowczo watpli-
wem"® ... , Wreszcie na 400 przeszlo km dlugodei rzeki
od Zawichostu po granice pruska, 200 km prawie po
Warszawe jest jeszeze martwym tferenem dla przemyslu,
wigc pieniadze w tym kiernnku wydane, szybkiej popra-
wy naszych stosunkdéw przemyslowo-handlowych nie wy-
wolajy; na realny skutek prac dokonanych trzeba wiele
lat poczekad®.

Ze zdaniem tem zasadniezo si¢ nie zgadzamy, na-
wet nie przypuszezamy, aby celem auntora bylo nsuwanie
w cien, wzglednie na daleki plan regulacyi Wisly, raczej
przyjmuje sig, Ze chodzilo mu tylko o uwydatuienie po-
trzeby szybkiego zrealizowania najwazniejszej drogi wodnej
w Polsce w dobie obecnej, od Zaglehia do Warszawy,
jako kanalu sztucznego, wedlug przestudyowanej trasy. |

W ramach skrommnej recenzyi nie chece méwié ob-
szerniej o znaczeuniu uregulowania Wisly dla gospodarstwa
krajowego — wyrazam jednak zdanie, Ze jest to jedna
g najwazniejszych i najpilniejszych robét publicznych —
ktéra sprowadzi blogie skutki dla rolnictwa, rozbudzi
przemys! i handel, wogdle cale gospodarstwo w dolinie |

Wisly, zapelni jg skrzetna i pracowitg ludnoscia, podnie-
sie miasta, ktérych tak malo jest dotychezas nad Wisla
i da im nowe warunki rozwoju i zamoZnogei.

JeZeli przyjmiemy, %e ziemi w Polsce nie mamy
za duzo, a grunta w dolinie Wisly naleza do najlepszych,
potrzeba szybkiej regulacyi wynika juZz z potrzeb samego
rolnictwa, celem wyzyskania rozleglych obszaréw lezacych
dotad nienzytkiem, ochrony przed wylewami i zerwaniem
przez wode, umozliwienia melioracyi itp. Powstanie drogi
wodnej bedzie korzyscia dodatkows, wymagajaca tylko
niewielkiej nadwyzki kosztéw. A Ze to bedzie wielka
i wspaniala droga wodna, o tem moZemy by¢ przekonani.

Jezeli zgodzié sie moZemy w zupelnosci ze zdaniem
autora, Ze przy obecnym stanie finansowym Panstwa mu-
simy strzedz si¢ wszelkich wydatkéw nieproduktywnych,
to jednak sprawg regulacyi Wisly uwaZaé sig musi jako
koniacznodd, wymagajaca wprawdzie znacznych kosztow,
ktéra jednak w przyszlosei sowicie sie oplaci.

Konezymy nasze uwagi ponownem stwierdzeniem,
ze przybylo nam dzielo wielkie] wartosci, interesujace
i pouczajace dla fachowca, a wprost nieocenionei wartodei
dla tych, ktérzy ze sprawa drég wodnych w Polsce
i w Buropie pragns sig¢ blizej zapoznac.

We Lwowie 10 maja 1919. Dr. M. M.

SPRAWY TOWARZYSTWA. |

Posiedzenie Wydziatu Giéwnego P. T. P. z dnia
8 maja 1919.

Obecni koledzy: Biernacki, Jannszkiewicz, Duzie-
slewski,Kozlowski, Krzyczkowski, Matakiewicz, Rawski
i Winiarz. Przewodniczy kol. Biernacki, sekretarzuje
kol. Winiarz.

Jako delegatéw Towarzystwa, ktérzy udadza sie na
audyencye do midistra robot publicznych i zaprosza go
do odwiedzenia Towarzystwa uproszono kol. Biernackiego
i Winiarza. Po odezytanin przyjeto protokél ostatniego
posiedzenia do wiadomosei.

Na czlonkéw Towarzystwa przyjeto balotowaniem
kol. Mieczyslawa Janowskiego i Boleslawa Zargbe. Na
dar Narodowy 3 Maja uchwaleno 250 K,

Kol, przewodniczacy komunikuje, Ze Towarzystwo
otrzymalo 25600 marek polskich, jako subwencye od Mi-
nisterstwa kolei Zelaznych.

Projekt ustawy o ochronie nazwy zawodowsj ,inZy-
nier* bedgie referowany przesz kol, Dziedlewskiego na ze-
braniu tygodniowym w dniu 14 b. m.

Do komisyi Rady naukowej dla uprzemyslowienia
kraju wedlug wniosku kol, Filagiewicza wybrano kol. Fila-
siewicza, Altenberga, Anczyca, Bielkowskiego, Blantha,
Ciechanowskiego, Ebenbergera, Gasiorowskiego, Gayeczaka,
Krzena, Kilhnels, Y.ozinskiego, Nadolskiego, Motylewskiego,
Niementowskiego, Smoluchowskiego, Sochackiego, Szajnoka
i Zacharjewicza z prawem kooptacyi.

Na nastgpnem posiedzenin ma bibliotekarz, ewentual-
nie prezydynm, przedstawi¢ Wydzialowi spis czasopism,
ktére majg byé prenumerowane, Do Zwiazkn Zrzeszen
towarzystw kulturalnych wybrano jako delegatéw To-
warzystwa kol, prez. Rybickiego i Dzieslewskiego.

Komisya pod przewodnictwem kol. prof. Bisanza
obradowala przez kilka miesicey nad sprawa ustawy bu-
dowlanej dla miaste Lwowa i ukorczyla swg prace, od-
sylajac poprawiony egzemplarz ustawy referentowi kol.
Drexlerowi. Uchwalono zawiadomié o tem prezydyum
miasta i polecono wystosowaé pisemnie podzigkowanie kol,

Bisanzowi i Komisyi za trud wsréd niezwyklych warun-
kéw i prawdziwie obywatelska prace.

Wydzial przychylil si¢ do wnioskéw Kola sade-
ckiego i kol. A. Kihuela, by z réinych ministerstw wy-
dzieli¢ agendy w sprawie miast i polaczyd je w jednej
sekeyi ministerstwa robét publicznych ; referat w tej spra-
wie przeznaczony dla wladz centralnych opracujg kol.
Czajkowski, Kiihnel, Krzyczkowski i Tomicki.

Na wniosek kol. Matakiewicza postanowiono odniesd
sig do Naczelnej Komendy armii i Ministerstwa dla spraw
wojakowych, by w wojskn i marynarce przy oznaczanin

| stanowiska sluzbowego nie nZywsno nazwy ,inZynier“

ze wzgledu na proponowang przez Towarzystwo ustawe
o ochronie oznaczenia zawodowego pinZynier®.

Odpis projektu ustawy, opracowanego przez Towa-
rzystwo, ma byé do podania dolaczony.

Zebranie tygodniowe. Produktywizm, nowo-
czesny system gospodarczo-spoleczny. Streszezenie odezytu
prof, E. Hanswalda na zebraniu tygodniowem z dnia
15 stycznia 1919,

W czasach groZnego zametn spolecznego i glebo-
kiego mpadku ekonomicznego, gdy wszystkie zdawaloby
sig hasla i systemy spoleczne okazaly sig bezsilnemi, gdy
znune dotad metody rzadzenia i gospodarowania zawodua,
zastanowi¢ si¢ trzeba powaznie nad tem, czy i jakimi
sposobami z niedoli powojennej i z licznych choréb so-
cyalnych wydoby¢é sig zdolamy.

Kol. Hauswald rozwazal te kwestye tak dzid
donioste i doszedl do przeSwiadezenia, %e wladciwie glé-
wnemi przyczynami zlego stanu obecnego sa: upadek
wlasnej wytwdrczodei spoleczenstwa i nalogowe
prézniactwo mas, wywolane wieloletnig sluZzba woj-
skowa, lub co gorsza niewola, wobeo czego tylko obu-
dzenie w calem spoleczefistwie zapalu do umiejgtnie skie-
rowanej pracy wytwérozej na wszystkich polach gospo-
darstwa, jak i podniesienie produkcyjnoscii wy-
datnogeci naszych dzialan pokonad zdola pigtrzace sig
dookola nas trudnodei i przywrécié krajowi potrzebny
mu dobrobyf. (Dok. nast.).

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof, Dr. Maksymilian Matakiewica.

Nakladem Polsidego Towarzystwa Politechnicznego we Liwowie.

1, Zwiszkowa drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.
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