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Nawierzchnia

Wielki rozwdj miast, ktére w miare udoskona-
lania komunikacyi kolejowej stawaly si¢ centrami
handlu i przemyslu i gromadzily coraz wigksze
zastepy ludnosel, postawil zarzady miejskie wobec
trudnego zadania stworzenia dla mieszkancéw zno-
$nych warunkéw egzystencyi wiréd muréw, przez
wprowadzenie szeregu urzgdzen, majgcych na celu
udogodnienie pobytu tak w mieszkaniach, jak i na
ulicach, oraz uwzglednienie wymogéw hygieny.

_ Jeden z najwazniejszych, a zarazem najkoszto-
wniejszych dzialéw gospodarki miejskiej stanowi
budows i konserwacya nawierzchni ulicznych, o czem
wlasnie mamy moéwid.

Korzystajac z tego, i% mam przed sobg audy-
toryum dostatecznie obeznane z zasadami przedmiotu,
tak teoretycznie jak i praktycznie, moge pominaé
opisy wykonania znanych powszechnie rodzajéw na-
wierzchni, a natomiast poswieci¢ wigcej uwagi ich
charakterystyce, oraz nawierzchniom nowszym, zdo-
bywajacym sobie coraz wigksze uznanie i coraz ob-
szernlejsze zastosowanie,

_ Istotns réznice miedzy drogs poza obrgbem
miasta a ulica miejsks, stanowl réZznorodno$é ruchu,
wielko$¢ tegoz ruchu, oraz wymogi hygieny.

~ Ruch pieszy na drogach w polu jest wogdle
nieznaczny, to tez nie wymaga on zazwyczaj spe-
cyalnie urzadzonych, osobnych czeéei drogi. Wystar-
Cza)g mu zupelnie obustronne, a nawet jednostronne
taweczki ziemne od 80 em do 1 m szerokie, ulozone
W jednym poziomie z pasem jezdnym i pokryte
Olenk&_warstev{kq piasku lub okruchéw kamiennych.
Na ulicach miejskich ruch pieszy wzrasta tak, iz
01_10dn11§1 musimy od pasu jazdy oddzielié 1 zabez-
pieczyé przed Pojazdami, przez wzniesienie ich ponad
poziom ulicy.

Us_tréj taki zmienia oczywiscie zupelnie ksztalt
przekro._]u poprzecznego ulicy wobec ksztaltu drogi
zwyklej, a zarazem pociaga za scby utrudnienia
w odprowadzeniu wody opadowej. Miedzy chodni-
ka.pn a pasem ]azdy powstajs obustronne $cieki,
ktérym nalezy nadaé odpowiednie spadki, a nastepnie
w pewnych odst¢pach urzadzié wpusty, ktérymi
woda splywa do kanaléw. Widzimy zatem, ze ka-
nalizacysa jest nieodzownym warunkiem nalezytego
0dwodnienia ulic, ktére w braku tejze moze niejedno-
rotnie napotkaé na znaczne trudnosei.

. 4 powodu rdéznego przeznaczenia chodnikéw
1 paséw jezdnych ré%ne tesz sa wymagania co do
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ulic miejsRich.

budowy ich nawierzchni. Na razie zajmiemy sig ,°
sami jezdnymi, a chodnikom poswigeimy pare slow
pézniej.

Pierwszg kwestys, jaks inZzynier ma rozstrzy-
gngé, jest wybdr nawierzchni, ktoraby dla danej
ulicy byla najodpowiedniejszg. Bledy popelniane
czesto w tym wzgledzie, czy to przez niedocenianie
wymogoéw ruchu, czy tez przez zle zrozumiang i na
krotks mete zakreSlong oszezednosé, mszezg sie na-
stepnie nietylko na budzecie miejskim, lecz 1 na
mieszkancach, bo zarzad miasta utyskuje na wielkie
wydatki na cele uliczne, a pomimo tego mieszkancy
cierpieé¢ muszg rdézne niedogodnosei i przykrosei,
zwigzane ze zlym stanem nawierzchni ulicznych.

Decydujacym czynnikiem w doborze na-
wierzchni jest wielkoéé 1 jakosé ruchu, panujgcego
na danej ulicy, w dalszej za$ linii wymogi hygieny
1 czystosei, a wreszcie wymogi co do cichosel jazdy.

Aby wielko§é ruchu na danej ulicy okreslié,
nalezy prowadzi¢ dokladng statystyke ruchu
na podstawie peryodycznych obliczern 1 pomiardéw
ruchu. Obraz ruchu nie bylby jednak zupelny, gdy-
bysmy w liczeniach tych uwzgledniali tylko ilosé
pojazdéw, & nie zwracali uwagi na ich jakos$é, po-
niewaz ta ostatnia stanowi wlasciwg charaktery-
styke ruchu.

Odszedlbym od przedmiotu, gdybym cheial
przedstawiaé szczegbélowo urzadzenie takiego liczenia
ruchu, zaznaczg wigc tylko krotko, Ze jedynie ra-
cyonalnem 1 celowem okresleniem wielkoscl tegoz
jest oznaczeuie ilodci ton cigzaru, jaka dziennie przez
dang ulice przejezdza. Na podstawie tak zebrane]
statystyki mozna wszystkie ulice danego miasta
ugrupowaé¢ podlug wielkosci ruchu, mozna takze
okresli¢ wielko$¢ spodziewanego ruchu na ulicach
projektowanych 1 oznaczy¢ rodzaje nawierzchni,
jakie danemu ruchowi sprosta¢ moga, poczem uwzgle-
dniajac 1 inne wymogi wybraé nawierzchnig istotnie
rajodpowiedniejszg.

Drugim waZnym czynnikiem, nieodlacznym od
roztropnej gospodarki ulicznej, a niestety przez za-
rzgdy naszych miast niedosé $cisle przestrzeganym,
jest wydanie odpowiednich przepiséw dla ruchu ko-
lowego, normujacych nasady co do budowy po-
jazdéw, a wige szerokos¢ obreczy kél, sposéb ich
osadzenia na osiach, dalej przepisy co do sposobu
kucis koni, co do chyzosci jazdy, co do wykluczenia
pewnych ulic od ruchu pewnych pojazdéw i t. d.



-

nawiersva.. .. _ouobnie jak

owla odpowiedniego gruntu, na ktérym
fundowang tak, aby ciSnienie jednostkowe
» nie przekraczalo dozwolonej granicy, a tem

nie wywolywalo wglebien stalych, czyli osia- |
. sie nawierzchni. Ot6Z mozemy powiedzieé, Ze |

rzymalo$é potrzebna posiada kazdy materyal
©muy, byle byl suchy i o ile jest nasypem, nale-
zycie osiadly. W tym wypadku nie potrzebuje grunt
zadnego specyalnego przygotowania. Wybieramy
materyal ziemny na potrzebna glebokosé, przyczem
dno wykopu wyrabiamy réwnolegle do przyszlej po-
wierzchni ulicy.

Przez takie zarzadzenie uzyskujemy jedynie
racyonalng jednostajng grubo$é pokladu na calej
szerokosci pasu jezdnego, a nadto spadajagca w obie
strony od $rodka ulicy powierzchnia gruntu umozli-
wia odpltyw wody, ktéraby sig¢ tam ewentualnie do-
stata. O ile dostawanie si¢ wody pod fundament

nawierzchni jest mozliwe — a mozZliwe jest przy
nawierzchniach niezupelnie szczelnych i nieuloZo-
nych na lawie betonowej — dobrze jest po obu

stronach ulicy uloZyé w gruncie kamienia saczki,
albo lepiej dreny w odpowiednich spadkach, ktére
wodg zbierajagca si¢ ewentualnie odprowadzg do
wpustédw kanalowych.

Wygladzenie i pewne ugniecenie powierzchni
gruntu zapomocs lekkiego walka jest bardzo pozsg-
dane, jako ostateczne przygotowanie dla przyjecia
nawierzchni. Je$li grunt pod- nawierzchnig okazuje
sie mokry, nalezy go bezwarunkowo osuszy¢.

W tym celu wycina si¢ w gruncie w pewnych
odstepach poprzeczne rowki i na ich dnie uklads
sig dreny ze spadkami ku $rodkowi drogi, poczem
wypeinia si¢ je kamieniem lamanywm, albo grubym
zwirem, Srodkiem drogi prowadzi rowek podiuzny
podobnie zbudowany z drenem zbierajgcym na dnie,
ktéry to dren otrzymuje co pewien czas ujécie do
kanalu. Wreszcie jesli grunt jest §wieZzym nasypem,
wzglednie, jesli w istniejgcej ulicy kopalismy rowy
dla pomieszczenia podziemnych urzadzen, naleiy
osiadanie si¢ ograniczyé przez staranne ubicie, lub
uwalkowanie nasypu. Ciezkie walki parowe nie na-
dajg sig do tego celu, bo ruch ich po luZznym ma-
teryale jest bardzo utrudniony, & nadto mozna uszko-
dzié przewody podziemne.

Walki reczne lub konne sg znéw zbyt lekkie,
to tez najlepiej uzyé do tych celéw walka motoro-
wego o ciezarze 6—7 tomn.

Gdzie nie moZna walkowaé, tam trzeba zasto-
sowaé ubijanie tluczkami.

Mimo tych wszystkich zarzadzen nie zapobie-
gnie si¢ przeciez w zupelnosci osiadaniu, to tez bar-
dzo wskazane jest w takim wypadku zastosowanie
prowizorycznych nawierzchni, ktére mogs znosié
pewne ruchy podstawy i dopiero po ustaleniu sie
gruntu przystapié do ostatecznego pokrycia ulicy.

Kazda nawierzchnia musi otrzymaé odpowiedni
fundament; jednak réZne ich rodzaje wymagaja
mniej lub wigcej doskonalego fundamentu.

Przejdzmy kolejno wazniejsze rodzaje funda-
mentéw, uZywanych dla nawierzchni ulicznych :

1. Najprostszym, a zarazem najtanszym funda-
mentem jest warstwa piasku lub Zwiru 10—15 em
gruba, nalezycie wyréwnana i lekko ubita, lub przy-
walkowana. Fundament taki moze wystarczyé przy
suchym, wytrzymalym gruncie dia nawierzchni,
ktére juz same swoja masg stawié mogs dostateczny
opér ruchowi, jak np. bruk kamienny.

2. Warstwa makadamu 16—20 em gruba, nale-
zycie uwalkowana, uloZzona na podlozu kamieunem,
lub bez niego, zaleinie od wytrzymalodei gruntu
i wielko$ei obecigzen. Podobnie bardzo dobrym fun-
damentem moZe bydé stara, ujezdZona Zwiréwka,
byle byla dostatecznie grubg i do przyjecia na-
wierzchni odpowiednio przygotowans,.

3. Lawa betonowa 16—20 em grubosdci, wy-

| réwnana na powierzchni zaprawg cementows. Beton

dle law fundamentowych jest mieszaning cementu,
piasku i Zwiru w stosunku co najmniej 1:4: 6, albo
co lepiej 1:3:5, prayczem powinien byé po rozpo-
starciu nalefycie ubity. W nowszych czasach sto-
suje sig czesto dla fundamentéw beton, uzbrojony
wkladkami Zelaznymi, przez co uzyskaé mozZna
pewng oszczednosé na grubosei lawy.

Stosowang tekze bywa kombinacya makadamu
i betonu. Na warstwie makadamu 16 em grubej, sta-
rannie uwalkowane] uklada si¢ lawe betonows 10 em
grubg i otrzymuje w ten sposéb fundament tanszy
e bardzo silny, posiadajgcy wszystkie cechy funda-
mentu betonowego.

Fundamenty betonowe ss wprawdzie dogé
kosztowne, ale zapewniaja nawierzchni najwiekszsa
stalo§é i sg dla pewnych rodzajéw bruku konieczne,
jak np. dla bruku drewnianego, lub asfaltowego.
Jako wadg tego rodzaju fundamentu podnie$é na-
leZy zupelne zamknigcie powierzehni ulicy, wskutek
czego dostep do urzadzen, znajdujacych sie pod
ulicg jest trudny i kosztowny, a nastgpne naprawy
bruku wymagaja dluzszego czasu.

Przejdzmy teraz do oméwienia wazZniejszych
rodzajéw nawierzchni. Na pierwszy plan wysuwa
si¢ Zwirédwka, a to gléwnie z powodu swej taniodei.

Poklad zwirowy wykonywany bywa w dwéch
formach, & mianowicie jako system Trésaguet, albo
system Mac Adam. System Trésaguet sklada sigzdwéch
warstw. Dolna warstwa, stanowigca fundament, zbu-
dowana jest z kamieni lamanych, ustawianych re-
bem i ciasno obok siebie w szeregach prostopadlych
do kierunku ulicy, przyczem nalezy uwazaé na na-
lezyte wigzanie szeregdéw. Powstaje w ten snoséb
warstwa, zachowujgca sie¢ pod dzialaniem obcigzenia,
jak sklepienie, przez co cisnienie na grunt doznaje
bardzo wydatnego zmniejszenia. Gérna warstwa
10—15 em grubosci zbudowana jest ze Zwiru i sta-
rannie uwalkowana. Warstwa ta przeznaczona jest
na zuzycie pod wplywem ruchu. W systemie Mac
Adama odrzuca sig podloze kamienne i buduje calg
grubosé pokladu ze Zwiru. .

Otz nasuwa sie pytanie, ktéry z tych syste-
méw jest wlasciwszy?

Przyjmijmy ciezar wozu juz bardzo znaczny,
bo 8¢, ezyli 2000 kg na kolo, przyjmijmy dalej dla
uproszczenia, ze clgzar ten przenosi sig na powierzchnig



Zwir6wki w jednym punkcie, a przer Zwir na grunt,
rozkladajac sig pod kaltem 46° natenczas uwzgle-
dniajac toczenie sig kola, otrzymamy jednostkowe
ciénienie na grunt dla zwiréwki 30 em grubej
1)”:2—0—09:0'56 kglem?, za$ dla grubosei zZwiréwki

15 em p,, = %6=2'2 kglem?®.

W rzeczywisto$ei ciSnienia te beds mniejsze,
bo najpierw w rachunku naszym nie uwzglednilismy
szerokosci obreczy kola oraz szerokosci paska, na
ktérym obwdd kola styka si¢ z powierzchnig drogi,
a nadto przenoszenie sig ci$nienia pod katem 45°
odpowiada Zwirowi luZnemu, a nie pokladowi uwal-
kowanemu i ubitemu przez przejeidiajgce ciezary,
bo w tym wypadku cisnienie przenosi si¢ na zna-
cznie wiekszg powierzchnig. Widzimy zatem, ze wy-
rachowane przez nas cisnienia osiggaja nawet przy
najwigkszem zuzyciu pokladu wartosci, ktére przy
suchym i naleZycie osiadlym gruncie dopuscié¢ mo-
Zemy bez obawy.

Wynika z tego, Ze dla pokladéw Zwirowych
w ulicach o slabszym 1 lZejszym ruchu, posiadaja-
cych suchy i staly grunt, jest kamienne podloZe zy-
stemu Trésaguet zbyteczne. Opuszczenie tego pod-
loza stanowl znaczng oszczednosé w kosztach budo-
wy pokladu, ktérg zuZytkowaé mozna na zakupno
lepszego zwiru dla warstwy gdrnej, naraZonej na
bezposrednie zetknigeie z ruchem.

W systemie Mac Adama budujemy pokiad
w calej grubosci ze zZwiru, przyczem oszczednosé
pewns uzyskaé moZemy przez uzycie na dolng
warstwe miekkiego, a wiec taniego materyalu zwi-
rowego.

Gérna warstwa pokladu przeznaczona na zuzy-
cie powinna byé wykonana z dobrego materyalu,
a wiec ze Zwiru tluczonego z doskonalych gatunkéw
kamienia. ;

O wyzszodel Zwiru tluczonego nad rzecznym
i kopanym nie bgde wspominal, bo jest ona po-
wszechnie znang, chcialbym natomiast poswigeié parg
sléw uwagi koniecznosci stosowania mozliwie naj-
lepszego kamienia, chodby koszt jego przekraczal
nawet dosyé znacznie koszt tych materyaléow ka-
miennych, jakie latwo znalesé mozna w okolicy. Pod
tym wzgledem grzeszg nasze zarzgdy miast niejedno-
krotnie, bo choé wydajg wiele pieniedzy, majs w re-
zultacie drogi bardzo kiepskie.

Od dobrego kamienia na zwir wymagaé nalezy
nastgpujacych wlasnosci: 1. znacznej wytrzymalosei
na cisnienie; 2. mozliwie wielkiej elastycznogei, bo
kamied nawet bardzo twardy moZe okazad sie nie-
przydatny, o ile jest kruchy; 3. malej nasigkalnosei,
bo kamien chlongcy wode zmniejsza w mokrym sta-
nie swg wytrzymaloé, a nadto staje sie kruchy
podczas mrozéw; 4. znacznej wytrzymalosci na $cie-
ranie; B. znacznego cigzaru gatunkowego.

Nie wszystkie z wymienionych czynnikéw po-
siadajg jednakowy Wwplyw na wartos¢ danego ka-
mienia dla celdw drogowych, jednakowoz brak
ktérejkolwiek z tychZze wlagciwodci moze uczynié
kamien nieprzydatnym mimo tego, Ze inne beds
wystepowaly w wybitnym stopniu, to tes jedyna
droga, jaka inZzynierowi pozostaje, jest do§wiadczenie.

Zapobiegliwy inZynier nie ograniczy sie do
pewnych, utartych juz Zrédel pobierania Zwiru, ale
rozglgdnie sig skrupulatnie po blizszej i dalszej oko-
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licy, nastepnie za$ postara sie o przeprowadzenie
prob ze znalezionymi nowymi materyslami w stacyi
do$wiadczalnej co do wymienionych wyZej wlasnosci,
a wreszcie wybrawszy te gatunki, ktdére podlug jego
uznania mogs sie nadawaé dla jego celéw, ulozy
z nich przestrzenie prébne, znajdujace sie w jedna-
kowych warunkach ruchomych i atmosferycznych.
Po starannej obserwacyi, popartej pomiarami zuzy-
cia, dojdzie do oceny ich wzgledne] wartosci, a po-
réwnujac ceny, wybierze meateryal, ktéry dla niego
w danych warunkach bedzie najekonomiczniejszy.
Pewng oryentacye w tym kierunku daé nam moze
wzér, podany przez inz. Bindewalda, pozwalajacy
na podstawie dat uzyskanych w stacyi doswiadczal-
nej, oznaczyé wprost warto$é danego kamienia.

Jesll oznaczymy: wytrzymalo§é mna cisnienie
literg ¢ kglem?, elastycznosé, czyli wytrzymalos¢ na
uderzenie e kgemjem?® nasigkalnosé = mg/l100g,
wytrzymalo§é na Scieranie, mierzona metoda szlifowa-
nia 8, wreszcie ciezar gatunkowy y, a wartos¢ kamie-
nia W, natenczas wzér Bindewalda brzmi:

Y
W=’1LO [Ye+0-01 (¢—n)]—0-1 s.

Zgodnosé tego wzoru stwierdzil Bindewald na
trzech twardych gatunkach kamienia, a mianowicie
bazalcie, granicie i oliwinie diabasowym, bo wartosci
W, obrachowane z wzoru wykazaly stosunek zu-
pelnie zgodny ze stosunkiem wielkosei zuZycia po-
kladéw probnych, wykonanych z tych materyaldw.

Czy wzoér Bindewalda nadaje sig i dla migkkich,
u nas znachodzgcych sig gatunkéw, nalezaloby do-
piero stwierdzié¢ zapomocs préb.

O sposobie wykonania pokladéw zZwirowych
méwié nie bede, bo sg to rzeczy znane, pragne je-
dynie jeszcze paru slowami zatrzymadé sig przy spra-
wie walkowania.

Nalezyte uwalkowanie pokladu stanowi nie-
zbedny czynnik racyonalnej budowy tegoz, a osia-
gngé je mozna jedynie uzywajac walka dosta-
tecznie cigzkiego. Walki konne nie sg w stanie daé
wystarczajacego obcigZenia, a tymczasem u nas
w kraju zaledwie niewiele miast posiada wlasny
walek parowy; inne uzywajs walkéw konnych, a na-
wet, co gorsza, drég swych wcale nie walkuja, po-
zostawiajgc t@ czynno$¢ pojazdom. Jest to wielkie
zle i chociaz koszt zakupna walka pasowego jest
dosyé znaczny, to jednak wydatek taki oplaci sie
w miastach, ktére mogs walek przez caly rok zajsé,
bo przez to uzyskuje si¢ wunaczne oszczednosci
w kosztach wykonania i nastepnej konserwacyi po-
kladéw zZwirowych. W ostatnich czasach pojawilo
sig kilka konstrukcyj walkéw motorowych, dajacych
sig latwo obslugiwaé i posiadajgcych cigzar, lezgcy
w posrodku miedzy walkami konnymi i parowymi,
& wiec nadajgcy si¢ doskonale do ugniatania miekkich
zwiréw. Walki te zaslugujs na szczegdélng uwage
naszych zarzgddw miejskich. ,

Ze sprawg pokladéw Zwirowych, zajmujgcych
dotychczas dominujgce stanowisko w naszych mia-
stach, 1gczy sie $cile sprawa zwalczania pylu ulicz-
nego, ktéry przy tym rodzaju nawierzchni daje sie
szczegdlnie dotkliwie uczuwad. Istnieje wprawdzie
prosty i oddawna uZywany srodek zaradezy, a mia-

| nowicie skrapianie wodg, wiemy jednak wszyscy,

jak on jest kosztowny a zarazem niewystarczajgcy.

Dwu- a nawet trzykrotne kropienie dzienne nie zdola,
®
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w gorgcej porze letniej zwigzaé pylu naleZycie, zas
zbyt czgste 1 silne kropienie obok znacznych kosztéw
wywiera ujemny wplyw na sam poklad. Najszybsze
zuzywanie Zwirowki nastepuje w jej wilgotnym sta-
nie, a to stanowi réwnieZ powazng, choé nieuchwytny
rubryke w wydatkach.

Ostatnie late przyniosly na polu zwalczania
pylu drogowego wiele nowosci, o ktérych tutaj po-
krétce wspomnieé wypada.

rodki stuzagce do zwalczania pylu drogowego
podzieli¢c moZna na dwie grupy, & mianowicie na
srodki wigzgce czasowo 1 wigZgce trwale.

Pod s$rodkami, wiaZacymi czasowo rozumieé na-
lezy takie, ktérych dzialanie trwa krétko, ktére wiee
muszg byé czesto — powiedzmy co 1— 6 tygodni
stosowane, natomiast érodki wiaZace trwale dzialajs
przez dluzszy, co najmniej jednoroczny okres czasu.

Miedzy obu grupami trudno jest pociggnad Scisly
granice, gdyz miedzy $érodkami tymi znachodzg sig
1 takie, ktére zaréwno do pierwszej, jak 1 drugiej
grupy mozna zaliczyé. Do érodkéw wigzacych cza-
sowo zaliczamy roztwory mniektérych soli, lZejsze
oleje 1 mazie, oraz ich emulzye, a wreszcie rézno-
rodne $rodki patentowane.

Niektére sole t. zw. hygroskopowe Ilgczy
sie chciwie z woda i wskutek tego mogg one nietylko
utrzymad wilgoé przez czas dluiszy, ale posiadajg
takze zdolno$é przyciaggania wilgoci z atmosfery.
Wskutek te] wlasciwosei mogg one po wprowadze-
niu na powilerzchnig drogi utrzymaé jg czas dluZszy
w wilgotnym stanie i ograniczyé w ten sposéb kro-
pienie zwykls wods, a nawet uczynié je zupelnie
zbytecznem.

Z posréd tychze soli wysuwa si¢ na pierwszy
plan chlorek wapniowy, otrzymywany jako
produkt uboczny przy fabrykacyi sody, bo jest on
silnie hygroskopowy, a przytem tani. W handln
otrzymaé go moZna w stanie stalym, lub plynnym.
W pierwszym przypadku zawiera on 75%, soli,
a 25%, wody, wdrugim 40Y%, soli a 60¢, wody. Wy-
lewanie roztworu chlorku uskutecznia si¢ przy po-
mocy zwyklego beczkowozu, przyczem wychodzi
okolo 2! plynu na 1m? drogi. Na pierwsze kropie-
nie wskazane jest uzycie roztworu 16—20°%,. W 8 dni po
pierwszem nalezy wykonaé drugie kropienie takimsa-
mym roztworem, aby powierzchnig drogi zupelnie na-
sycié solg, poczem dla utrzymania drogi stale wolnej
od pylu powtarzaé nalezy kropienie co 2—5 tygodni
8—109, roztworem, w miare potrzeby. Podczas go-
rgcych dni letnich zachodzi na drogach wystawio-
nych wprost na dzialanie slonca potrzeba lekkiego
kropienia zwykls wodg raz dziennie, aby soli dodaé
wilgoci; przy wilgotnem powietrzu potrzeby tej
niema, bo sol w porze nocnej przycigga dostateczns,
ilo$¢é wody z powietrza. Gléwng zaletyg tego sposobu
wigzania pylu jest czystos¢ 1 bezwonno$é, oraz
latwo$¢ uzycia, natomiast wads, Ze dluzszy silny
deszcz wyplukuje sdl z pokladu 1 trzeba wtedy po-
wtarza¢ kropienie. Koszta wypadaja tu z reguly
wigksze, jak przy kropieniu zwykls wods.

Lekkie oleje i mazie stosowane bywajg
w stanie naturalnym lub w rozczynach, i wylewane
zapomocy zwyklych beczkowozéw na powierzchnig
drogi, ktéra i tutaj prdcz oczyszczenia z kurzu nie
wymage Zadnego szczegdlnego przygotowania. Z ma-
teryaléw tych nadaja sie do celow wiazania pylu
tylko takie, ktore zawieraja w sobie pewns ilo$é

substancy] wigZacych, gdyz wtedy $rodki te po po-
wolnem ulotnieniu sig z powierzchni drogi pozosta-
wiajg na nie] pewna ilos¢ materyalu wiazgcego,
ktéry przyczynia si¢ do zlepienia i stwardnienia
warstewki mialkiego materyalu, pokrywajgcego po-
wierzchnie drogi w miarg jej zuzycia, ktéra nie moze
byé¢ przez deszcze splukang. O tych materyalach
mozemy juZ powiedzied, Ze obok wigzania pylu wy-
wierajg one dodatni wplyw na zwiekszenie trwalosei
pokladu. Jako jeden z najlepszych i najtanszych
srodkéw tej grupy uwaZaé nalezy maz gazu wo-
dnego czyli karboryzowanego. MaZ ta rézni
sig znacznie od mazi, otrzymywanej przy destylacyi
wegla kamiennego, gdyz zawiera stosunkowo malo
ciezkich substancyj bitumicznych. Przez wylanie
okolo 1'4 ! mazi tej na 1 m? drogl mozna pyl sku-
tecznie zwigzaé na czas dluZszy. Oczywiscie ilo§s
potrzebnych kropien w ciagu sezonu letniego jest
zmienna, zalezna od miejscowych warunkéw. Wsigka
ona w poklad latwo, a won nieprzyjemna znika
szybko. Skorupka utworzona z pylu na pow. drogi
Iamie sig pod wplywem ruchu i znéw laczy, ale nie
tworzy nigdy nieprzyjemnego blota. Przeciwnie,
podczas deszczu przedstawia sie droga, traktowana
mazig wodng réwna i twarda i stan jej wyrdznia sieg
korzystnie od stanu, jaki ona podczas posuchy oka-
zuje. Korzystny jest ten $rodek tam, gdzie moZna
go tanio dostaé. Przy uZyciu tych olejéw naleiy
jednak wystrzegaé sie¢ zbyt silnego zlewania drogi,
bo wtedy tworzy sig oleisty szlam, wywierajgcy nie-
korzystny wplyw na poklad i uszkadzajacy lakiero-
wanie pojazdéw, oraz ubranie przechodniéw.

Do tej grupy zaliczyé nalezy dalej emulsye,
czyli zawiesiny olejdw w wodzie, sporzadzane na
drodze mechanicznej lub chemicznej. Anglia uzywa
aparatéw, mieszajgcych mechanicznie oleje z wodsg
i wylewajacych emulsye na droge. Droga chemiczna
polega na tem, ze do olejéw dodaje sig pewne sub-
stancye, nadajace im moznoéé mieszania sig z wods.
Nastepuje w ten sposéb cze§ciowe zmydlanie olejéw,
tak iz nastepne mieszanie ich z wodsa staje sie mo-
zliwe.

W ostatnich latach pojawilo sie w handln
mnéstwo takich preparatéw, opatrzonych pieknemi
pnazwami, jak np. westrumit, ephygrit, akonia, du-
ralit itp., ktérych sklad ostania zwykle tajemnica
patentu. UzZycie tych preparatéw, choé niewatpliwie
korzystne, jest z powodu wysokich kosztéw ograni-
czone.

Nieporéwnanie wigksze znaczenie posiadajg
$rodki, wigzgce trwale, a do tych zaliczyé naleiy
ohok asfeltu i preparatéw ropy naftowej przede-
wszystkiem maz pogazowsg, otrzymywang jako
produkt uboczny podczas destylacyi wegla kamien-
nego dla wyrobu gazu $wietlnego, lub koksu.

MaZ pogazowa jest w stanie surowym miesza-
ning roéznych weglowodoréw, od gazowych a% do
stalych, z przymieszksg wody, amoniaku oraz mial-
kiego wegla, przyczem stosunki mieszaniny mogs
byé bardzo rozmaite. Poniewaz nie wszystkie wkla-
dniki mazi sg dla celéw drogowych przydatne,
a niektére wreez szkodliwe, powinien inzynier, za-
mawiajgcy maz, zgdaé atestu co do jej skladu i ewen-
tualnie domagad sie od dostawcy odpowiedniego jej
oczyszezenia. Nie wchodzge w szezegdly tego tematu
zauwazg tylko, Ze maz, przeznaczona do wigzania
ipylu na gotowych pokladach zZwirowych, powinna




posiadaé niezbyt wielkie iloci wolnego wegla, a na-
stepnie powinna byé oezyszczong z wody i amoniaku,
oraz pozbawiong olejéw lekkich, wrzgcych przy |
temperaturze do 180° C. Taka maz nazywamy ma-
zig destylowang, a postepowanie przy jej uzy-
ciut maziowaniem powierzchniowem.

Sposéb postgpowania przy maziowaniu po-
wierzchniowem jest bardzo latwy i prosty, wymaga
jednak koniecznie dochowania pewnych warunkow,
oraz sumienno$cl wykonania, jesli efekt maziowania
ma byé korzystny. Zasady postepowania zebraé
mozna, jak nastepuje:

1. Maziowaé nalezy poklady zZwirowe, zbudo- |
wane z dobrego materyadu Zwirowego i odpowiednio
unjezdzone, ale znajdujace si¢ w zupelnie dobrym
stanie, a wiec dostatecznie grube o powierzchni
gladkiej i posiadajgcej nalezyte spadki poprzeczne.

2. W chwili maziowania powinna byé droga
zupelnie sucha, gdyz obecnodé wilgoei uniemozliwia
wsigkanie mazi w poklad. Z tychsamych powoddéw
nalezy przeprowadzaé maziowanie w letniej, goracej
porze rokn podczas dni slonecznych, aby pokiad byl
przez promienie sioneczne naleZycie ogrzany.

3. Celem ulatwienia wsigkania mazi w poklad
nalezy go bardzo starannie oczy$cié z pyln. Czyszcze- |
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nie to, przeprowadzane recznie, albo maszynowo po-
winno usuwacé¢ py! nietylko z powierzchni drogi, ale
1 ze szczelin miedzy kamykami na kilka milimetréw
gleboko, przyczem jednak uwazaé nalezy, by nie
naruszy¢ trwalego ufoZenia kamykéw w pokladzie.

4. Wylewanie mazi, ogrzanej do 110—130° C-
moze odbywaé sie recznie, albo maszynowo. Do wy-
lewania recznego sluza blaszane konewki z plaskim
wyplywem, do msszynowego osobne aparaty, poru-
szane silg ludzi lab koni, przyczem wyplyw mazi
nastepuje przy norwealnem, ®lbo przy zwiekszonem
cisnieniu. Wylang maz naleZy rozprowadzié¢ szczot-
kami po powierzchni pokladu, celem uzyskania
réwnomiernego rozkladu.

b. Po skoniczonem maziowaniu nalezy zamkngé
droge dla ruchu przez pare godzin, aby maz miala
czas wsiakngé w poklad, poczem posypuje sie jg
piaskiem, lub mialem kemiennym i oddaje dla ruchu.

6. Ilo$¢é mazi potrzebna wynosi od 1—25 kg/m?
drogi przy pierwszem maziowaniu; przy nastepnych
znacznie mniej.

7. Koszta maziowania zalezg od ceny robotnika,
sposobu urzgdzenia pracy i kosztéw mazi; Srednio
wynoszg one 20—30 kjm® (C. d. n.).

Wiadomosci z literatury technicznej.
Budownictwo wodne.

— W sprawie dalszego przediuzenia kanatu $réd-
ladowego (Mittellandkanal) zabiera glos r. bad. Hoch
w  Ztsch. f. Binnenschiffalrt Nr. 13—14. Autor wita
z uznaniem propozycy¢ Symphera zaprowadzenia w calych
Niemczech normelnego typu statku o pojemnogei 1000 ton,
jakkolwiek stwierdza, Ze odpowiedniej byloby moze juz
dzi§ méwié o statkach ladujacych 1200 ton.

Autor stwierdza jednak, ze stan obecny, a nawet
przyszly rzek, ktére kanal przecina, a przedewszystkiem
Fiaby, z ktora sie ma laczyé pod Magdeburgiem, nie jest
taki, aby na rzekach tych mogly o kaZdej porze poruszaé
sig statki o tak wielkiej ladownosei. Statek 1000-tonowy
jadowny, zanurza sig na 2m 1 potrzebuje pod spodem
20 em wody; zanurzenia przy réznych ladunkach przed-
stawiaja sie nastepujaco:

prozny 0,404 0,20=0,60 m

Y/, ladunku 0,804-0,20=1,00 ,,
s 0 1,20+0,20=1,40
B g 1,604-0,20=1,80 ,,
pelny ladunek 2,004-0,20=2,20 ,

Ze spostrzezen stanéw wody okazuje sig jednak, ze
co pewien czaS Wracajs lata wyjatkowo suche, o dluz-
szych okresach bardzo niskich stanéw. Do takich naleia
lata 1892, 1893, 1904, 1911 i 1917, nie trafiaja sie zatem
zupelnie wyjatkowo, lecz jak widaé w okresie 25-letnim
bylo 5 takich lat, Zzatem rok wyjatkowo suchy praypada
przecigtnie raz na 5 lat. Przy stanach najnizszych moie
poruszaé si¢ tylko statek préiny, w roku 1917 glebo-
kosci mniejsze jak 2,20 m, byly przez 277 dni, a wiec
przez 9 miesigey nie méglby statek 1000 tonowy poru-
szaé sig z pelnym ladunkiem. Po przeprowadzeniu regu-
lacyi na mals wode ilosé dni o niedostatecznej glgbokosei
zmniejszylaby sie jednak tylko na 241!

Przez wykonanie zamierzonej regulacyi na wmala
wode spodziewane jest uzyskanie przy stanie najnizszym

glebokosei 1,25 m, w razie wykonania zbiornikéw w do-
rzeczu Beraunki w Czechach, oraz na Saali powyZej Saal-
fold mozna bedzie powigkszyé objetosé odplywu przez
caly rok o 20+410=30 m3sek, a gleboko§é przy niskich
stanach o 0,16 m+-0,07 ¢m tj. lacznie o 0,283 m. Calko-
wita gleboko§é przy stanie najniZszym wynosilaby zatem
1,48 m, a uwzgledniajac male zbiorniki w Harzu okraglo
1,50 m. Roéznica migdzy stanem najniZszym, a grednim
wyniesie jak poprzednio 0,70 m, tak Ze przy tym stanie
spodziewana jest glebokosé 2,20 m.

W kazdym razie stwierdzié trzeba, Ze kanal sréd-
ladowy, przecinajagcy Niemcy od zachodu ku wschodowi
i krzyZujacy drogi wodne naturalne, musi mied o kazdej
porze zapewniony ruch statkéw 2 pelnym ZIadunkiem.
Dlatego jako jedyne rozwigzanie uwaZa autor projekt
prof. Franziusa, aby kanal skrzyZowal si¢ z Laba prze-
chodzac géra, polaczenie zad§ z nia uskutecznialby kanal
boczny ze $luzemi komorowemi. Takie rozwiazanie jest
Jjednak i z innego wzgledu konieczne.

Z ogodlnej cyfry przewozu w dél Xiaby, wynoszacej *)
4,60 milionéw ton, przypada na cze§é rzeki powyzej
Magdeburga 3 miliony ton, z przewozu za§ w gére, wy-
noszacego 5.76 mil. ton, na te cze$é rzeki okolo 8,1 mi-
liona ton. Wohec tego istnieje pod Magdeburgiem ruch
w gére 1 w doél obejmujacy okraglo 6 milionéw ton,
ruch zatem znaczny, do ktérego przylaczylby si¢ ruch
z kanalu $rédladowego, obliczony na poczatek na 4 mi-
liony ton, razem zatem 10 milionéw ton. Powstadby tu
moglo Jatwo zamieszanie, wobec znacznego nagromadzenia
statkéw, a nawet przerwy ruchu, zwlaszcza, Ze pociagi
statkéw idgce Xiaba o diugosei nieraz 1-km wymagajace
do przejscia z chyzosciag 3 km 20 minut, zatrzymywaly
ciagle ruch transitowy.

— Zamknigcie i osuszenie zatoki Zuidersee. W lipcu
b. r. wyszla w Holandyi ustawa, na mocy ktérej prze-
prowadzone ma bydé zamknigeie i osuszenie znacznej czgsci
zatoki Zuider, W latach 1840-—1852 osuszono t. zw. mo-

*) W 1, 1913,
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rze Harlemskie, zyskujac 18000 ha ladu, na ktérych
mieszka okolo 20000 mieszkaicéw, a korzystne wyniki,
jakie tu osiggnigto daly impuls do dalszych projektow,
jednak rozwazania i narady trwaly lat kilkadziesiat.
Zatoka Zuidersee byla dawniej jeziorem o wodzie
slodkiej oddzielonem od morza waskim pasem ladu.
W latach 1277 i 1287 pas ten zostal przerwany, a je-
zioro stalo sie zatoksg morsks. Posiada ona obszaru
5250 km3, gleboko§é do 6 m, przecigtnie 3,5 m i daje za-
trudnienie 3000 rybakéw. Obecny projekt osuszenia po-
lega na projekcie z r. 1886, opracowanym przez obecnego

ministra budownictwa wodnego Lely'ego. Zamknigcia
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(rys. 1) dokona sig zapomoca walu migdzy Ewyk a Piaam
o 29,3 km dlugosei, ktérego przekré] podaje rysunek 2.
Wal ma 2m w koronie, wysokosé¢ 5,2 —5,6 ponad zero
amsgterdamskie, korona leZy zatem s$rednio 5,1 m ponad
zwykla W. W, a 2,7m ponad nadzwyczajnym stanem
w czasie burzy. Wal sluzyé bedzie do celéw komunikacyi,
otrzymujac 2,7 m pod korong rozszerzenie, na ktérem spo-
cznie droga o 7 metrach szerokosci i kolej dwutorowa,
skracajaca polaczenie Amsterdam-Leuwarden o 56 km.
We wschodnim wyskoku wyspy Wieringen wykopie sig
kanal o szerokosci 1000 m, w ktérym po-
mieszcza sig dwie Sluzy komorowe o szero-
kosei 10 i 6 m, oraz 5 grup po 6 sluz
odwadniajacych, razem zatem 30, o szero-
koSci 10m i glebokoéci 4,4 m pod zero
amsterdamskie. Do obniZenia poziomu wody,
tj. usuniecia wody deszczowej i zrédlowej
(przeciekajacej pod walami) sluZyé majg pompy od$rodkowe
poruszane silnikami parowymi Diesla o gazie ssacym, lub
bezposrednio sprzegane z elektromotorami. Obliczenia wy-
kazaly potrzebg pompowania 50 m® wody deszczowej
i 10 m® wody #rédlowej na minute z 1000 ha. Objetosé
pompowana calkowita wyniesie 1209 — 14083 m8minute,
skutek ustawionych maszyn 1950 k. m., Holandya jest
obecnie pokryta sieciag przewodéw na 10000 Volt, prze-
widziane jest jednak zasilenie pradem z wielkich centrali
o przewodach na 100000 Volt, ktérych zaloZenie z po-
wodu istnienia wielkich pokladéw weglowych w Lim-
burgu nie napotyka na tradmogei.

Morxa

é]uzy komorowe majg sluiy¢ tylko dla malej ze-
glugi, duza Zegluga idzie przez Amsterdam kanalem
péinocno-morskim. Przez §luzy odprowadzi sig¢ wody rzek
wpadajacych do powstalego tu jeziora Jyssel, stan w tym
Jjeziorze utrzymywacé sie bedzie’' na poziomie 40 e¢m pod
zerem, czyli 10 em ponad zwykly mala wode, lub 70 em
pod zwykls wielka wode. W czasie posuchy podniesie sig
stan wody o 20 ¢m., Dookola jeziora Jyssel o 1450 km?
uzyska sig przez osuszenie 4 obszary Zulaw (Fig 1, 1—4),
majgce laczng powierzchnig 2118 km2 a w tem 1944 km?
urodzajnych gruntéw, z ktérych roczny dochéd prelimi-
nowano na 70 milionéw guldendéw. Zbiory z tych obsza-
réw wystarcza do zaopatrzenia 250000 mieszkancéw,

| Kanaly osuszajace sluiyé beda takZe do celéw zeglugi.

Koszta wszystkich robét preliminowano na 222 mi-
liony guldenéw, czas wykonania na 83 lata, Wykonanie
rob6t i osuszenie tak znacznych obszaréw musi byc i ze
wzgledéw zdrowotnych rozloZone na dluzszy czas. Jako
korzys¢ uboczng uzyska si¢ takZe i to, Ze niebezpie-
czenstwo i koszta ochrony waléw morskich znacznie sie
zmniejszy, zwlaszeza e ich dlugosd zredukuje sie w obre-
bie pola roboczego z 320 na 40 km (Ztbl. f. Bauverwal-
tung ur. 67/18 i str. 577/16).

— Nowy system szybow i $luz powietrznych przy
fundacyi pneumatycznej podaje inz. Haag (Zthl. d. Bau-
verwaltung uor, 66/1918), Dotychczas stosowane waskie
szyby komunikacyjne migdzy $luza powietrzna, a komors
robocza sa niewygodne i niebezpieczne, zwlaszeza jeZeli
sluzy¢ maja réwnoczesnie do ruchu ludzi i materyaléw,
Autor proponuje zastosowanie, przy wiekszym rzucie po-
ziomym budowli, szybu z dwu wspéls§rodkowych rur wal-
cowych, z ktérych wewnetrzna z wyciagiem sluzy do
transportu materyaléw, przestrzen zad§ miedzy obiema,
zawierajaca krecone schodki Zelazne, do przejscia ludzi.

System ten posiada nastgpujace zalety: Skutkiem
duZego przekroju poziomego sluzy i szybu nie nastepujg
przy pochyleniu gskrzyni roboczej niekorzystne ekscen-
tryczne obciaZenia szybu. Skutkiem rozdzialu ruchu oséb
i materyalu, nadto przez urzadzenie schodéw zamiast
drabin urzadzenie to jest dla robotnikéw znacznie bez-
pieczniejsze i wygodnisjsze.

— O trwalosci ubezpieczen brzegéw rzek, narazo-
nych na zerwanie skuikiem sily poruszajacej wody méwi
inZ. Steiger w Schweizerische Bauztg. nr. 4/1918. Zestawia
on caly szereg przypadkéw z praktyki i omawia ich sku-
tecznosé. Przytem oznacza warto§é wyraZenia 1000 ¢ I
(¢t glgbokosé, i spadek jednostkowy), przyjetego powszech-
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nie do okredlenia wielkosci sily poruszajacej. W omawia-
nych przypadkach wartosé ta zmienia sie od 5—300,
(Dok. nast.), Dr. M. M,

RECENZYE 1 KRYTYKI

Obliczenie statycznie niewyznaczalnych zesktadow
wedtug metody prawa czterech momentow przez inZ,
Fryderyka Bleicha (24X 16 ¢m) str. 220. Berlin 1918,
Jul. Springer (Die Berechnung statisch unbestimmter
Tragwerke nach der Methode des Viermomentensatzes von
Ing. Friedrich Bleich).



W zasadzie umiemy obliczaé zesklady statycenie
niewyznaczalne wedle sposobu Mohra i Castigliana, lecz
w praktyce te sposoby staja sig przy diwigarach wielo-
krotnie niewyznaczalnych nadzwyczaj zawile i Zmudne.
Dlatego juz teraz w wielu wypadkach obliczamy je
w inny sposéb, budujac ich zwiazki geometryczne i spre-
zyste. Autor usiluje jednak podaé sposéb ogélny, szuka-
jac zwiazku miedzy momentami czterech po sobie naste-
pyjacych szczegélnych punktéw, a raczej] momentéw kon-
cowych dwu pretéw, stale ze sobg polaczonych. JeZeli
te dwa prety leza w linii prostej, jak to sig dzieje w belce
ciagle], mamy réwnania Clayperona, trzech momentéw.
Jest to wiec uogélnienie metody Clayperona. W ten spo-
86b obliczaé¢ mozZemy dowolne ramy i luki ciagle i belki
bezprzekatniowe.

Autor podaje zastosowanie swej metody w licznych
przykladach, tak ogélnych, jak i liczbowych.

Zapoznanie sig¢ z ta metods jest dla tych, ktérzy
cheg glgbiej wniknaé w tajniki teoryi belek statycznie
niewyznaczalnych jest wskazanem. Dr. M. Thullie.

SPRAWY BIEZACE.

— Redakcye naszego pisma objal z dniem 1 stycznia
b. r. Prof. Dr. Maksymilian Matakiewicz.

— Okélnik z dnia 7. stycznia 1919 L. 8 w sprawie
stworzenia ogolno-polskiego Stowarzyszenia inzynierdw,
wystosowany na podstawie uchwaly GIéwnego Wydzialu
z dnia 2 grudnia 1918 do Stowarzyszen Technikéw
w Warszawie, Lublinie, ¥.odzi i Sosnowcu, do Sekcyi
Technicznej Towarzystwa Przyjaci6! Nauk w Poznaniu
i do Towarzystwa Technicznego w Krakowie.

Wiedza techniczna okazala dowodnie w czasie obecnej
wojny, ze od stopnia jej rozwoju zalezg losy panstw, Ze
przyczynia sie do pokonania nieprzyjaciela i stwarza wa-
runki Zyciowe ludnoSci poza frontem, Historya ostatnich
czterech lat nauczyla spoleczenstwa, jak nalefy cenid
pracg inZynieréw i jakie stanowisko inZynierowie powinni
zajmowaé W nowoczesnem pafstwie. Lecz mimo tego inZy-
nierowie musza podejmowaé nieustanne zabiegi i poko-
nywaé wiele trudnoéci, aby nauki, ktére spoleczenstwa
nabyly w cigzkie] szkole wojennej, doznaly zastosowania
w rzeczywistoscl, Dla osiggnigcia tego celu nie wystarcza
praca jednostek, lecz potrzebny jest spélny wysilek, pod-
Jjety przez powaing wigkszoéé, skupiong w jednem zrzeszeniu.

Polscy inZynierowie, rozdzieleni w trzech zaborach,
nie mogli dotychczas zrzeszyé sig w jedno Stowarzysze-
nie i nawet nie mogli utrzymywad $cislejszych stosunkéw
migdzy sobg. Obecnie, gdy granice paistw rozbiorowych
znikly, lub istniejg jeszcze tylko formalnie, jest niewat-
pliwie wspélnem Zyczeniem wszystkich polskich inZynie-
réw, jaknajrychlejsze stworzenie jednej silnej organizacyi,
ktéraby ich zlaczyla w celu popierania wiedzy technicznej,
dla obrony intereséw zawodowych i stanowiska spolecznego
technikéw na ziemiach polskich, oraz skutecznej zbioro-
wej pracy dla dobra ojczyzny. :

Polskie Towarzystwo Politechniczne we Lwowie,
laczace w swem gronie okolo 1000 akademicko wyksztal-
conych technikéw Galicyi zwraca sig niniejszem do Sto-
warzyszenia Technik6éw w Warszawie, Sosnoweu, F.odzi
i Lublinie, do Sekcyi technicznej Towarzystwa Przyjaciél
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Nauk w Poznaniu i do Towarsystwa technicznego w Kra-
kowie z uprzejmem zaproszeniem do podjecia wspélne)
akeyi, zmierzajacej do stworzenia jednego ogélnego Sto-
warzyszenia wszystkich iInZynjeréw na ziemiach polskich
z gléwng siedzibg w Warszawie i z miejscowymi oddzia-
fami w innych stolicach i miastach Polski. Taka jedno-
lita organizacya, oparta na wspélnych zasadach, rozgale-
ziona po wszystkich ziemiach polskich, majaca wspélne
cele przedstawialaby wielks sile i zapewnialaby pomysiny
wynik wszelkich podjetych usilowan. Polski inZynier,
przyjety na czlonka tego ogdluo-polskiego stowarzyszenia,
do ktéregoby si¢ mégl przylaczyé i zostawalby w sta-
Iych stosunkach do stowarzyszenia bez wzgledu na to,
gdzieby obral swa czasows lub stala siedzibe. Takie
ogélne stowarzyszenie przyczyniloby si¢ w wydatnej mie-
rze do zbliZenia i skojarzenia inZynieréw dawnych trzech
dzielnic Polski do wspélnej pracy i byloby skutecznym
Srodkiem do zatarcia partykularnych wlasciwosci i ulatwie-
nia wzajemnego zrozumienia si¢ Polakéw zamieszkujgcych
odlegle okolice. ZaloZenie jednego wspélnego fachowego
czasopisma, zasilanego pracami czlonkéw wszystkich od-
dzialéw, przysporzyloby mu wielkiego znaczenia w Swiecie
naukowym i zawodowym, zapewniloby wielkie rozpowszech-
nienie i zaoszezedzitoby znacznych kosztéw, ktére loZa obecnie
poszezegdblne lokalne stowarzyszenia na wydawnictwo swych
organéw. One moglyby sie w przyszlosci zadowolié wy-
dawaniem krétkich komunikatéw o sprawach bieZacych.

Mamy zaszcezyt przedlozyd Szanownemu Towarzystwu
wniosek utworzenia ogdlno-polskiego Stowarzyszenia inzy-
nieréw z akademickiem wyksztalceniem w powyze] wy-
Iuszczonych celach i prosimy o #yczliwe jego rozwaZenie.

Réwnoczesnie przesylamy dwa egzemplarze naszego
statutu oswiadczajac naprzéd, e gotowi jesteSmy w po-
rozumieniu z innemi towarzystwami poddaé go rewizyi
i dokonania ewentualnych zmian.

PoniewaZz niektére z istniejacych polskich towarzystw
technicznych zaliczajas do grona swych czlonkéw techni-
kéw nie posiadajacych akademickiego wyksztalcenia,
moZnaby na czas przej$ciowy przyznaé obecnym czlonkom
prawo nalezenia do nowego ogélnego stowarzyszenia inzy-
nier6w bez wzgledu na ich cenzus wyksztalcenia techni-
cznego 1 zastosowaé Sciste warunki przyjecia dla czlon-
kéw, ktérzy beda w przyszlosci wstgpowad do Stowarzyszenia.

Jezeliby Towarzystwa, do ktérych sig¢ zwracamy,
nie byly sklonne przeobraZenia wlasnych organizacyi
i stworzenia ogélnego stowarzyszenia na powyzszych pod-
stawach, w takim razie nalezaloby wzia¢é pod rozwage
dalsze istnienie obecnych towarzystw bez zmiany, nato-
miast utworzenie zwiazku, ktéryby byl organem wspél-
nego porozumienia, nadawal kierunek pracy towarzystwom
1 wydawal czasopismo zawodowe, jako wspélny organ
wazystkich towarzystw. Bylby to $rodek mniej skuteczny
do osiggnigcia zamierzonego celu, anizeli jednolite ogélno-
polskie stowarzyszenie, jednak umozliwialby przeciez ze-
srodkowanie usilowan polskich technikéw w celu rozwoju
wiedzy technicznej i rozwoju naszego gospodarstwa rodzi-
mego. PoniewaZ sprawa stworzenia wspélnej organizacyi
polskich technikéw zajmuje Zywo kola zawodowe i rozmaite
towarzystwa podjely juz w tym kierunku inicyatywe,
prosimy uprzejmie o rychla odpowiedz i oznajmienie nam sta-
nowiska, jakie Szanowne Towarzystwo zajmuje w tej sprawie.

SPRAWY TOWARZYSTWA.

Posiedzenie Wydzialu Giéwnego P. T. P. z dnia
7 paidsiernika 1918, Prrewodmiczy kol. Rybicki, se

kretarzuje kol. Winiarz. Obecni kol.: Anczyc, Dzie-
Slewski, Hauswald, Januszkiewicz, Lutze-Birk, Machalski,
Matakiewicz, Nadolski, Ulmer i Wierzbianski.

Protokél ostatniego posiedzenia odczytano i przyjeto,



Karola
Blan-

Przyjeto jako czlonkéw Towarsystwa kol. :
(tawrona, Zygmunta Rodakowskiego, Zygmunta
steina 1 Karola Tchérzewskiego.

Skarbnik kol. Januszkiewicz zlozy! sprawozda-
nie za miesiac ubiegly, ktére przyjeto do wiadomosei.
Nastepnie na jego wniosek zalatwiono sprawe kursora
Towarzystwa, ktéry wrécil z niewoli i z dniem 1 pazdzier-
nika 1918 objal z powrotem dawne czynnosci.

Kol. prezes komunikuje, Ze komisya dla odszkodo-
wan wojennych wyslala memoryal do ministerstwa dla
Gralicyi. Ustawa proponowana przez komisye ma zape-
wniong uchwale Wiedaia, Komisya ta utworzyla osobne biuro
we Liwowie 1 ma zapewniony kredyt w kwocie 24 000 koron.

Kol. Hauswald zdal sprawozdanie z komisyi od-
czytowe]. Komisya zamierza urzadzié wieczér poswiccony
pamieei Jana ¥rankego, nastepnie odczyt z odbudowy
kraju, wentylacyi i ogrzewania, z %elazo-betonu.

Kol. Anczye zaleca komisyi zainicyowaé odezyt
i dyskusye o obecnym stanie wodociagéw m, Lwowa
i czyszczenia miasta.

Kol. Matakiewicz zaleca odezyt o Wisle, komu-
nikujac, ze w Warszawie wypracowano monografie Wisly.

Kol. Krzyczkowski referuje sprawe orzeczenia
komisyi co do rozpisania konkursu na plan regulacyi m.
Lwowa. Proponuje, by w sklad komisyi wybrano tylko
jednego delegata z Kola architektéow, dalej, by zostawié
termin konkursu na rok jeden, z tem zastrzeZeniem, Ze
gdyby w r. 1919 wojna jeszcze trwala, termin przedh-
7yé o dalsze !/, roku. Wkoncu proponuje referent na-
grody 1. 25000, 2. 15000, 3, 10000 kor. i 3 zakupna
po 5000 koron, razem 65000 koron. Rozwingla sie
na ten temat dluga dyskusya, w ktérej zabierali glos
prawie wszyscy obecni. Wkoncu Wydzial uchwalil wigk-
szo$clg gloséw odstapié projekt jeszcze raz do zaopinio-
wania komisyl uzupelnionej kol.: Dzieslewskim, Machal-
skim, Nadolskim i Hauswaldem z tem nadmienieniem, zZe
Wydzial uwaza projekt konkursu za zbyt szeroki i po-
wiklany problemami inZynierskimi i architektonicznymi
i zaleca jego zmodyfikowanie. Referat komisyi bedzie juz
decydujacy. Sprawa ta na posiedzenie Wydzialu juz nje
wejdzie. Komisya ma byé zwolana do tygodnia.

Nastepnie subskrybowano 50 K. na szkoly kresowe
na Slasku dla Tow. S. L. i polecono listg skladkowa ko-
mitetu ,Opieki nad biedna mlodzieza szkél Srednich® puscié
w kurs przez dwa zebrania Srodowe. Na tem posiedzenie
zamknigto.

Protokét

spisany we Lwowie dnia dziesiatego lipca roku tysiac
dziewiedsetnego o$mnastego przez podplsanego dr. Lazarza
Eckera, zastepcg notaryusza Zygmunta Groblewskiego
we Lwowie, w Galicyi.

Wskutek wezwania udalem sie dnia dzisiejszego
o godzinie 7 wieczorem do lokalu , Polskiego Towarzystwa
Politechniczego we Lwowie“ przy ul. Zimorowicza 1. 9
celem poswiadczenia uchwal zapasé majacych na nadzwy-
czajnem Walnem Zgromadzeniu czlonkéw ,Polgkiego To-
warzystwa Politechnicznego® we Lwowie. Tam zastalem
obecnych WPP. Stanislawa Rybickiego, Romana Janugz-
kiewicza, Artura Kihnela, Dyonizego Krzyczkowskiego,
Jaroslawa Lipe, dr. Jana Krausego, Seweryna Blaima, Liu-
dwika Frithauffa, Kazimierza Winiarza, Wiktora Pozniaka,
Waclawa Giinthera, Juliana Gomuliniskiego, Maryana Mie-
rzynskiego (seniora), Wincentego Rawskiego, dr. Ottona Na-
dolskiege, Adama Ulmera, Dra Maksymiliana Matakiewicza,
Franciszka Lederera, Edwina Haubwalda, Adama Rozan-
skiego, dl Bogdanw DelynO'a i dr Ludw1ka Ebermanua.

Zaraz po mojem praybyciu objal przewodnictwo
Walnego Zgromadzenia WP. Stanislaw Rybicki, ktéry
na sekretarzy powolal WPP. Kazimierza Winiarza i Adama
Ulmera, poczemn skonstatowal, Ze dzisiejsze Walne Zgro-
madzenie wedle aktéw zwolane zostalo wimysl statutu ,Pol-
skiego Towarzystwa Politechnicznego* dnia 25 maja 1918
na szes¢ tygodni przed Walnem Zgromadzeniem, na go-
dzing 6 wieczér do lokalu tegoz Towarzystwa z tem, ze
w razie braku kowpletu odbedzie sie tego samego dnia, to
Jjest 10 lipca 1918 o godz. 7 wieczorem w tym lokalu dru-
gie Walne Zgromadzenie, bez wzgledu na ilo$é obecnych
czlonkéw, w mysl §. 82 statutu, z nastepujacym porzad-
kiem dziennym:

1. Odezytanie protokolu z ostatniego Walnego Zgro-
madzenia ;

2. Wniosek Wydzialu gléwnego, dotyczacy kon-
wersyl pozyczki hipotecznej zaintabulowanej na realnoseci
Towarzystwa na rzscz Banku krajowego 1 upelnomocnie-
nia zastgpeéw Towarzystwa do podpisywania odno$nych
dokumentéw prawnych imieniem Towarzystwa ;

3. Wnioski i interpalacye.

Poniewai o godzinie 6 bylo obecnych tylko pigciu
czlonkéw, oznajmia przewodniczacy, Ze obecnie, to jest
o godz. 7 odbedzie sig dragie Walne Zgromadzenie bez
wzgledu na liczbe obecnych czlonkdw, wita obecnych, poczem
przystepujac do porzadku dziennego, otwiera Zgromadzenie.

Do I. punktu porzagdku dziennego zabiera glos p.
Artur Kiihnel, ktéry wnosi na nieodczytywanie protokolu
z ostatniego Walnego Zgromadzenia, gdyZ protokdl ten
wydrukowany byl w Czasopismie lechnicznem nr. 12 z 25
czerwca 1918 r. Wniosek ten bez dyskusyi przyjeto.

Do II. punktu porzadku dziennego zabiera glos p
Roman Januszkiewicz a nastepnie p. Maryan Kuczynski,
ktérzy uzasadniaja wniosek Wydzialu gléwnego w spra-
wie uchwalenia pozyczki konwersyjnej 1 wnoszg, by
Walne Zgromadzenie :

1. Zawwierdzilo uchwaly Wydzialn gléwnego spla-
cenia czgsci dlugn hipotecznego Banku krajowego w ta-
kiej wysokosci, by pozostala przy hipotece jedynie kwota
52000 koron splacalna w 39 latach.

2. By Walne Zgromadzenie upowainilo Kolegéw
Wiktora PoZniaka, Romana Januszkiewicza, Dyonizego
Krzyczkowskiego i Adama Roganiskiego, aby we trzech
podpisali potrzebne dokumenta prawne imieniem Towa-
rzystwa, a to tak dokumenta potrzebne do wykreslenia
splacone] poZyczki z hipoteki realnosci do Towarzystwa
nalezacej, jak i dokumenta potrzebne w celu konwersyi
pozostalej resztujacej poZyczki hipotecznej w kwocie
52000 koron, splacalnej w 39 latach, w pélrocznych ra-
tach antycypacyjnych po 1365 K., poczawszy od 31 gru-
dnia 1918, platnych w terminach ustanowionych w skryp-
cie diuznym z dpnia 31 maja 1917 r.

Nad tymi wnioskami WP. Przewodniczacy otwiera
dyskusye; gdy nikt w sprawie tej glosu nie zaigdal
poddal przewodniczacy wnioski te pod glosowanie i skon-
statowal, Ze przez wszystkich obecnych jednoglosnie
przyjete zostaly:

Poniewaz do punktu 3. porzadkn dziennego nikt
z czlonkéw w mys$l statutu wnioskéw pisemnie nie zglo-
sil i nikt teZ wigcej glosu nie Zadal, podéiqkowal WP,
Przewodniczacy obecnym za p1zybyc1e i o godzinie 7-30
zamknal Zgromadzenie.

Poczem niniejszy protokél spisalem, podpisanym
w cale] tresci odezytalem, a gdy go jako zupelnie zgodny
7 calym przebiegiem obrad i zapadlych uchwal uznali
i Lahw1eldz1h, podpisali go wobec mnie wlasnorgcznie.

Redaktor naczeluy 1 odpowiedzialny I’roi Dr Ma.ksymlha.n ‘\Iataknewnu

Il

NakIadem Polskiego 'IOW«llzyat\\.l Pohtechmunego we Lwowie,

1. Zwiazkowa drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.
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