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Oprécz tego istnieje przy wydziale budowy machin 2-letni kurs przygotowawczy dla kandydatéw zawodu goérniczego.
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METAL
FABRYHA WYROBOW METRLOWYCH § ARUMULATOROW

wiasno$t krajowego funduszu inwestycyjnegd —— '
Lwow
Dyrekcya: Lwow, ul. Kraszewskiego 1. 3.
Adres telegraficzny: AKUMETAL
Nr. P. K. 0. 92.028 Nr. telefonu 411.
ODDZIAL A.
Mutry, Sruby, nity.
O0DDZIAYL: B.
Rury olowiane, plomby olowiane.
0DDZIAL C.

Akumulatory elektryczne, stacyjne
i przeno$ne, latarki goérnicze, do-
mowe i kieszonkowe.
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WSZELKIE URZADZENIA

ELEKTRYCZNE

WYRKONYWA

ARCYINE TOWARZYSTWO ELEKTRYGZNE

PRZEDTEM

SOKOLNICKI =
= WISNIEWSK

LWOW, Stowackiego 18, telefon Nr. 665,
KRAKOW, Dominikaiska 3, telefon Nr. 1206.
Rdres telegraficzny ,,GROM".

Skiad wszelkich materyatiw elekirycznych.
Wiasna fabryka elekirotechniczna we Lwawie, ul. Na Bionie 38,

Kosztorysy i porady hezpiatnie.
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KOLEJE WAZKOTOROWE
JULIUSZ WEISS, l.wéwl, Potockiego 26

Generalna reprezentacya firmy Roessemann i Kiihnemann
na Galicye, Bukowine i e. i k. Obszar okupaeyjny.
Oferty na zZadanie!

Oferty na zadanie!

‘
:

l

Wszelkie srodki naukowe. Artykuly chemiczno-techniczne.
Wylaczne zastepstwo i skiad instrumentow i przyborow

Sikka

Lwow ul. Stowackiego 4 (naprzeciw gtéwnej poczty).

i

Pfutzner

Adolf

mierniczych z fabryki Jozef i Jan Fric w Pradze.
. Dostarcza takie przyrzady z wszystkich pierwszorzgdnych fabryk.

Telefon 1112.
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Wydawnictwa Biblioteki Politechnicznej
i we Lwowie.
& DO mabycia wwe wWszystlxichh ksiegarniach:

B Podrgeznik mechanicznej technotogii, J. J. Bykowslki. Cresé I
Technologia metali i drewna Czgsé I1.: Technologia
wibkna. OzeSé I11.: Technologin zboza, Cena 12, 7i8 K,

Zagady geometryi wykreéinej. Dr M. Fazarski. Tom I3 II.
po 8 K.

Podrgeznik rownan rézniczkowych. Dr. St. Kepitski.
I i Il po 6 K.

Roboty wodne. J. Rych ter. Czesd I.: Pomiary wodne, rowy
1 kanaly., Czgéé I1.: Pundamenty. Cena 12 i 10 K.

Teorya zelbetu Dr. M. Thullie, str. 221. Cena 5 K 50 L,

Wykiady matematyki, kurs I.: Zasady geomsatryi anali-

Cena po 80 koron

Mosty kamienne. Wydanie drugie, Lwdw 1908, Str. 179, Ta-
blic 220). Napisal Dr. Maksymilian Thullie. Cena za
fekst i atlas 27 K.

Mosty drewniane. Czelé 1.: Mosty belkows i Jarzma, wyd. 8,
Cena za tekst i atlgs 197K B0 h.

Czesé |

Do nabxyocia we wwsrzystlrich hksiegarniach i u autoroww:

yczunejianalizy wy#sza], wdwu tomach opra- |
cowal prof. Dr. Placyd Dziwinski. Lwéw 1902—1908. ,

Petrografia. Dr. J. NiedZzwiedzki, Cena 860 K.

Logarytmiczny suwak. W. Aulich. Cena 1-10 K,

Pomiary elektrotechniczne. K. Drewnowslki. Ozgsé J.:
miary wstepne i stosowane; Cena 8 K,

Wyktad Technologii metali. Dr. St. An czyc. Czesé I A): Ma-
teryely. B) Zarys hutnictwa zelaza, Cena 10 K.
Wyktad Technologii metali. Dr. St. Anczye. Czesé 11, A) Od-

lewnictwo, B) Kuznietwo. Cena 16 Koy,
| Podrgcznik teoryi mostéw. Dr, M. Thullie. Czedé 11.: Fauki
i wieszary. Cena 5 K.

Po-

| Mosty tukowe i wiszace. Lwéw 1909. Str. 17. 4-0 Tablic 3.
Napisal Dr, M. Thullie. Cena 8 K 70 h.

| Budowa kolei zelaznyeh. Polaczenia tordyw. Czeéé I: Obra-

chowanie polaczeni toréw. Lwéw 1897, Napisal prof.
Karol Skibifislki. Str. 160 i 181 fignr. Cena 6 kor, i
|
Tyczenie tras. Lawéw 1909. Napisat protf, Karel Skibirsli,
Tekst i tabele. Str. 147 i 235. Cena b K 5O.
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Do Szanownych Czionkdw Towarzystwa.

Ze wzgledu na potrzebe zaplacenia zaleglych nalezyto$ci réznego rodzaju
zniewoleni prosi¢ naszych cztonkdw, aby regularnie wnosili wktadki

umarzali takze wkiadki zalegte.

jestesmy
biezace i wedle moznosci

Przypominamy réwniez P. T. cztonkom naszym wazny statutowy obowiazek zawia-

Oamiania biura Towarzystwa © zimianach adreséw.
Wobec braku znacznej ilo$ci adresdw odbywata sie wysyika Czasopisma w ostatnich

czasach z niezwyktemi trudno$ciami.

Wyidzial

glowny Tow. politechnicznego we Lwowie.
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Biuro specyaine s ZELBETU

Dta Maksymiliana Thulliego

fwow, ul. Dabrowskiego 1

przyjmuje do wykonania oceny, obliczeni_a
i projekty dla budowli Zelbetowych.
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- WLADYSLAW SZAYNOK

CYWILNY INZYNIER BUDOWY
MASZYN I BUDOWLI FABRYOENYQH

WE LWOWIE UL. LEONA SAPIEHY 5

Do zakresn duinlanin nnleky:
Wykonywanie pomiaréw
z dziedziny budowy maszyn.
Projekiowanie zakladéw
przemysiowych. Sprawowa-
nie nadzoru nad budowa
oraz ruchem zakladéw prze-
mystowych. Wydawanie orze-
czen.

1
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CZASOPISMO TECHNICZNE

ORGAN POLSKIEGO TOWARZYSTWA POLITECHNICZNEGO WE LWOWIE.

Rocznik XXXIV.

Lwow, dnia 25 wrzesnia 1916.

Nr. 9.

TRESC: Dr. tech. Jan Krauze: Badania plugéw motorowych, — Mauryey Altenberg: O elektryfikacyi
Galicyi. — Wiadomodci = literatury technicznej. —- Rozmaitosei. — Sprawy biezace.

Badania plugow motorowych.

Zestawil Dr. tech. Jan Krauze *).

Jestesmy obecnie swiadkami bardzo ciekawego
procesu, ktéry z pewnoscia wywrze bodaj czy nie
decydujacy wplyw na socyalno-ekonomiczne stosunki
w rolnictwie. Procesem tym jest uzaleZnianie sig
rolnictwa od techniki. Gdy jeszcze w ubieglym stu-
leciu postepy w rolnictwie byly nastepstwem jedy-
nie badan chemiczno-biologicznych proceséw (Thaer,
Liebieg, Wollny etc.), w dobie obecnej s coraz bar-
dziej zalezne od badan maszynowych. Kazdy postep
w technice maszynowej odbija sie glosnem echem
w rolnictwie, wywolujac nieraz przewroty w dotych-
czasowych metodach uprawy. ‘

Do takich przewrotowych momentéw nalezy
bezsprzecznie zaliczyé sprawe motorowe] uprawy
roli. Aktualno$é te] kwestyl stol bez watpienia
w zwigzku z udoskonaleniem motoru wybuchowego
i rozwdj jej bedzie szed! w parze z rozwojem tego
ostatniego. W r. 1911 w Przeglgdzie Technicanym
w artykulach p. t. ,Maszyny do motorowej uprawy
roli* opisalem uzywane wtenczas konstrukeye, dzisiaj
zanotowaé juz trzeba szereg nowosci, bo niema mie-
sigca, by w urzedach patentowych nie zglosgong
nowych konstrukeyi, a niema kwartalu, by jakis
nowy typ nie ujrzal §wiatla dziennego. Zasadniczo
wszystkie konstrukcye dadza si¢ podzieli¢ na dwie
grupy: 1. System posredniego pociggu i 2. system
bezposredniego pociggu.

Do pierwszej grupy wejdg wszystkie konstrukeye,
w ktérych przeciagganie narzedzia roboczego odbywa
sig zapomocy liny od Zrédia sily, chwilowo znajdu-
jacego siq w spoczynku. Grupa druga, w ktorej
zrédlo sily jest ruchome, moze byé podzielona na
dwie podgrupy: pierwsza, w ktorej Zrédlo sily sta-
nowi zupelnie samodzielng maszyng 1 jest nlgzalez_ne
od narzedzia roboczego i druga, w ktdrej zrédlo sily
stanowi calo$é z narzedziem roboczym. Osobng ka-
tegorye beda stanowily konstrukcye, w ktérych na-
rzedzie robocze jest pojete w odmienny sposéb, naj-
czedciej jako rotacyjne. Pomimo jednak wielkie)
réznorodnosci systeméw 1 wielkiej ilosci konstrukeyi,
niema dotychczas ani jednego pluga motorowego,
ktéryby tak pod wzglgdem technicznym byl opraco-
wany celowo, jak tez pod wzgledem agronomicznym
dawal zupelnie zadawalajgce rez_ultaty. W goraezko-
wej pogoni za senzacys wyzyskiwano najrozmailtsze
pomysly, czesto zupelnie nieudolne, a brak danych
do$wiadczalnych uniemozliwial fachows krytyke.

*) Napisane w r. 1913,

‘W dziale plugdw parowych luka ta zostala czesciowo
zapelniona przez $cisle techniczne badania wykona-
nych konstrukeyi (prof. Rezek badal plugi fabr,
J. Kemny i J. Fowlera, prof. Dr. Nachtweh plugi
Kemny, doc. Dr. Krauze plugi Ventzkiego), a ma-
teryal w ten sposéb zebrany 1 opublikowany bedzie
podstawg do dalszych celowych ulepszen. Teraz
kolej przychodzi na plugi motorowe. Byly co prawda
1 przedtem przeprowadzane z nimi do$wiadczenia,
ale przewaznie w postaci pokazéw, bez zadnych
scislych pomiaréw, gléwnie dla celéw reklamowych,
nic wigc dziwnego, Ze Zadnego fachowego materyalu
nie zebrano. Dopiero w roku biezgcym sprawa sci-
slego badania plugéw motorowych weszla na po-
rzgdek dzienny i mamy do zanotowania kilka takich
przeprowadzonych pomiaréw. Poniewaz wyniki tych
badan przedstawiajs nadzwyczaj cenny materyal dla
przysziych konstrukeyi, przeto postaram sie je tutaj
omo6wic.

W dniach 256—28 maja b. r. odbyly sie préby
plugéw motorowych w Rumuuii, w miejscowosei
Ciulnitza. Rezultaty tych préb maja wieksze zna-
czenle dla agronoma niz dla technika, gdyz gléwnie
chodzilo o ekonomiczng strong samej orki. Rezultaty
te zestawione sa w tabeli I.

Litera A oznacza wyréb amerykanski, lit. F
francuski, N —niemiecki. Do préb uzyta byla benzyna
o cigzarze gat. 0-76 i t. zw. Motoryna o ciez. 0:88.
Ostatni materyal opalowy zastosowany byl tylko do
Hart Parr’a, przyczem przy puszezeniu w ruch
uzyto 12-9 g benzyny. Cena benzyny wynosila za
100kg 19 frankéw, motoryny 12 frankéw. Gleba
lekka, piaszezysta. Koszta orki 1 ke na 18 em gle-
bokosci kalkuluje si¢ na 16 fr. przyjmujac: cene
kupna 32000 fr., 80Y, na oprocentowanie, amorty-
zacy¢ 1 utrzymanie, 180 dni roboczych w roku po
12 godzin dziennie, wydajno§é dzienng 9 he, 5 fr.
na ha za materyal opalowy, 0-80 fr. na kha za smary
i wreszcie 3600 fr. rocznie na maszyniste i kierow-
nika pluga.

Przy koncu lipca b. r. odbyl sig konkurs plu-
goéw motorowych w Winnipeg w Stanach Zjedno-
czonych. Jest to w tej miejscowosci juz szésty konkurs.

Pozycye oznaczone gwiazdks nie sg prazyto-
czoue w zestawieniu wynikéw konkursu, lecz obli-
czone przez podpisanego.

Jako materyal opalowy uiyto: dla grupy I
gazoling o cigzarze gat. 0-725, (lekka benzyna), dla
grupy drugiej naftg (Kerosena) o cigz. gat. 0-779
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(ciezka benzyna) 1 wreszcie dla grupy IIL. wegiel
o wartodci opalowej B0OOO kal. i skladzie: popioiu
9-39Y,, wody 0'4%,, siarki 0-8%,, wegla 53-88%.

Nie wdajac sie w krytyke przytoczonych re-
zultatéw, bo dla fachowej oceny brak wielu danych,
tak odnoszacych sig¢ do samych maszyn, jak tez do
pomiaréw 1 warunkéw, w jakich te proby przypro-
wadzone byly, musze zwrécié uwage na niespodzie-
wane rezultaty uzyskane przy traktorach parowych.
Dotychczas bowiem panowalo przekonanie, Ze trak-
tory wybuchowe zuZywajg na swdj poped znacznie
mniejszy procent swego skutku, niz traktory pa-

rowe. Tlumaczono to tem, Ze cieZar, przypadajacy
na jednostke skutku jest przy traktorach wybucho-
wych mniejszy niZ przy parowych, opory za$ ruchu
sg funkcys clezaru i ze wzrostem tego ostatniego
takze rosng. Jezeli dla traktoréw parowych przyj-
mowano, ze prawie 60%, skutku zuZywa sig¢ na
samouruchomienie, a tylko 40%, na prace uzyteczng
(oczywista stosunek ten jest zalezny od rodzaju
gleby, a wiec weciskania sig kol, i w niektérych wy-
padkach dochodzi do 75%, 1 26%,), to dla traktoréw
wybuchowych na poped wlasny liczono okolo 409,
| a 609, na prace uzyteczna (takze w zaleZnofci od
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fizykalnych wladciwosci gleby). Z wynikéw kon-
kursu widzimy rzecz odwrotng. Traktory wybuchowe
przecietnie daja od 39°), do 60%, pracy uzytecznej,
srednio okolo 50Y,, gdy natomiast traktory parowe
daly najmniej 46°, a Joszly nawet do 87%, pracy
uzytecznej, srednio wiec 66:5%,. Rezultat ten jest
zatem dla fachowca zupelnie nieoczekiwany 1 moze
byé wytlomaczony albo ogromnym postgpem w bu-
dowie traktoréw parowych albo tez specyalnie dla
traktoréw parowych korzystnymi warunkami pracy.
W kazdym razie jest to bardzo znaczacy moment,
ktéryby wymagal blizszego zbadania, bo przy tych
rezultatach, jakie otrzymano na konkursie w Winni-
peg traktor parowy okaze sie w kalkulacyl znacznie
ekonomiczniejszym od traktora wybuchowego, co
zreszty zostalo stwierdzone przy klasyfikacyi, gdzie

traktory parowe osiggnely znacznie wigkszg ilosé
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punktéw, niz traktory wybuchowe (patrz tabela II).
Wszystkie maszyny biorace udzial w tym kon-
kursie co do typu swego muszg byé zaliczone do
grupy 1I, podgrupy I).
W sierpniu r. b. odbyl sie konkurs plugéw mo-
torowych na Wegrzech, w miejscowoscl Galanta.
Wyniki tego konkursu, opublikowane w Land-
wirtschafiliche Maschinen-Zeitung nr. 314 oswietlaja
ekonomiczng strone orki, natomiast zawieraja mado
danych technicznych. Pomimo tego jednak przyta-
czam te wyniki w tabeli ITI, gléwnie z tego powodu,
ze co do ilosel uczestuniczacych maszyn byl ten kon-
kurs moze najsilniej obeslany a znajomo$é¢ ekono-
micznej strony prawie wszystkich istniejacych ty-
péw moze byé dla technika bardzo pozyteczna.
Pozycye oznaczone gwiazdks zostaly obliczone.
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W dniach 9-go i 10-go wrzeénia b.r. odby! sie
konkurs plugéw motorowych w Czechach w majatku
Jewe pod Praga. Pomiary byly przeprowadzone bar-
dzo niedokladnie, musiano zaniechaé przysadzenia
nagrod, a wyniki nie zostaly opublikowane.

Nadzwyczaj starannie zostaly przeprowadzone
badania plugédw motorowych przez Niemieckie To-
warzystwo rolnicze. Do konkursu stanelo 9 maszyn,
a same pomiary odbyly sie na polach fabryki cukru
Klein Wanzleben. Badania te przeprowadzono we-
dlug S$cisle oznaczonego planu, mianowicie: przed
przystapieniem do gléwnych pomiaréw kazdy plug
musial w przeciggu tygodnia pracowaé 50 godzin.
Nastepnie odbyly sie gléwne pomiary: w dniach
21 i 22 sierpnia badano ekonomig ruchu a w dniu
23 sierpnia przeprowadzano pomiary dynamometrycz-
ne. Po skoficzeniu gléwnych pomiaréw kazdy z plu-
gow musial 5—6 tygodni pracowaé w normalnych
warunkach. Chociaz calkowite sprawozdanie nie jest
jeszcze zupelnie opracowane, to jednak w Nr. 44
pLandwirtschaftliche Maschinen Zeitung* sg juz opu-
blikowane wyniki pomiaréw z dnia 21 i 22 sierpnia
1 pomiaréw pomocniczych. Rezultaty te sg podane
w tabeli IV. 1 tabeli V.

W pierwszym dniu pomiaréw 21 sierpnia pra-

3775 M.
2570

Benzyna
Citin
za 100 klg.
" Wogoéle wyniki tych pomiaréw nalezy uznaé za
zadowalajace tak pod wzgledem rolniczym jak tez
1 technicznym.

Zwrécono uwage, ze system Pohla i Akra wy-
magajg pewnych rekonstrukeyi, sterowanie jest do-
sy¢ trudne u Akra i Caterpillar. Stock zuzywa duzo
czasu na zawroty. Maszyny Kuoérsa (Ergomobile) wy-
magajg malo paliwa i powinny wymagaé malo re-
paracyl, typ Wendeler-Dohrna bedzie wymagal mniej
reparacyl od Stocka, natomiast Pshl i Akra, psuly sie
ponad dozwolong miare; Caterpillar nie psul sie ani
razu a wiec obiecuje, Ze bedzie trwaly. To samo da
si¢ powiedzie¢ i o I, z

Co sie tyczy pracy samych plugéw eczyli na-
rzgdzi orki, to przewazna 1lo$¢ bioracych udzial
w konkursie maszyn dala rezultaty dobre. Przy plu-
gu Stocka trudno bylo utrzymadé jednakows glebo-
kos¢ i lemiesze silnie sig $cieraly.

Przyblizona kalkulacya orki dla pluga Stocka
przedstawia sig nastepujgco:

Przy koszcie kupna pluga 18.000 M.

» r - P ’ . 1 0’ . . — .
cowaly plugi na polu réwnym i na glebie $rednio Oprocentowanie 5% . . o od 4.600 ] 1 900 M
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Surowy benzol. 21'— mamy na
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e = 1075 M.

Paliwo 6—8 —

Smary 165

Obsluga 1-60

Razem koszt na 1 ha .20—22:00 M.
Jedno badanie bylo przeprowadzone takze

i w Galicyi za inicyatyws c. k. Galicyjskiego Towa-
rzystwa Gospodarskiego, przez inz. T. S'“rlezawskle,a-
go. Préby odbyly sig w dniach 16-go 1 17-go paz-
dziernika w Borkach Wielkich. Niestety brala w tvch
prébach udzial tylko jedna maszyna, mianowicle
Big Four, firmy Emerson Brantingham Comp. w Rock-
ford Tllinois U.S. A. Jest to traktor (gr.Il. podgr. L)
o mocy silnika 50—55 KM ($rednica cylindra 165",

|

skok 203,y i ilosci obrotéw 483. Kola adhezyjne po- |

siadajg $rednice 2475, szerokos§é 760™,. Narzgdzie
orki — oé$mioskibowy plug Deera (lekko srubowy).

Z powodu braku instrumentéw nie mierzono
sily pociggowe], przytoczony za$ W sprawozdania
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(,Rolnik* Nr. 49) sposob okreslania sily pociagowej
przez mierzenie oporu jednego korpusu (zastosowu-
jac pociag zwierzecy) nie wytrzymuje krytyki, dla-
tego tez prazytaczaé go nie bedg. Przy pomiarach
ekonomicznych otrzymano wydajnosé na godzine
0,6 ha przy 19 em glebokosci orki. Zuzycie paliwa
wynosilo na 1ha 267 klg benzyny o ciezarze gatun-
kowym 0-7529, ¢co na 1 KM i godzine daje 032 klg.
Kalkulacya dla dziennej produkeyi 575 ha dziennie,
na 19 em glebokosei, dla 100 dni roboezych, przy
D% oprocentowaniu, 15%, amortyzacyi, 1%/,%, na re-
paracye i ‘![,% mna utrzymanie, przyjmujac cene
kupna 35.000 koron wypadnie okolo 286 koron
na 1 ha.

Takie sa wyniki prob i pomiaréw plugéw mio-
torowych, wykonanych w roku 1913. Nie oswietlaja
one problemu orki motorowej wszechstronnie, dajs
jednak kolosalny materyal doswiadczalny, ktéry moze
si¢ ogromnie przyczyni¢ do postepu i ulepszen w tej
dziedzinie techniki.

Taubela V.

Wyniki pomiaréw orki w normalnych warunkach.
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O elektryfikacyl Galicyi.

(Z powodu publikacyi Dra Jana fiopuszanskiego ,Zaklady o sile woduej*. Lwéw 1916).

W zbiorze ,Zagadnien technicznych odbudowy
kraju“ przynosi nam siédmy tomik z rzedu wiasci-
wie dopiero jako pierwszy zagadnienia, ktére przy
odbudowie kraju majg znaczenie nie tylko jako czyn-
nik odbudowy w $cislem slowa tego znaczeniu ale
jako dZwignia przebudowy w kierunku postgpu nie
dajacego slg na razie jeszcze dokladnie w calej do-
nioslodei okreslié. Bo wodociagi, studnie, rzeznie itp.
byly i przed wojng, a jezeli ulegly zniszczeniu przez
groze wojny, to bez watpienia przy ich odbudowie
trzeba uwzglednié ostatni wyraz techll-lkl'l,ekOnOI?)l.l.
Ale jezeli przy odbudowie ma sig zamieni¢ dawniej-
sze zaniedbanie naturalnych podstaw rozwoju kraju

Czasopismo Techniczne Nr. @ z r. 1916,

na mozliwe ich wykorzystanie, to sily wodne muszg
bez watpieniaiw Galicyi odegraé¢ wybitng role i dla-
tego publikacye o tym przedmiocie witamy z wiel-
kiem zadowoleniem.

Rzecz staje. sig jeszcze bardziej aktualna, ze
autor przy kolcu swych wywodéw teoretycznych
1 statystycznych w grubszych zarysach nakresla szkic
systemu elektrowni okregowych opartych na wodzie
przy wspoludziale pomocniczych zakladéw ciepliko-
wych, ktére polaczone siecia wysokiego napiecia za-
silalyby caly kraj tania energia i w ten sposéb sta-
lyby si¢ podwaling przyszlej odbudowy. Ta czesé
dla odbudowy najbardziej zajmujaca zostala jednak

a
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do$é pobieznie opracowana i stanowi racze] zachete !

do oscbnej publikacyi ze wszech miar poZadanej.
Jest tez w wyborze pigciu zakladéw wodnych ), kto-
rych wybudowanie autor zaleca w pilerwszym rzg-
dzie, jako podstawy sieci ogdlno krajowej, pewna
przypadkowosé. Sam autor jako jedyny argument
swego wyboru przytacza okolicznos¢, ze projekty
i kosztorysy tych zakladéw sg opracowane. Ze jednak
te zaklady nie leza dla proponowanej sieci krajowej
zbyt korzystnie, czuje sam autor, jezeli jako miejsca
rezerw cieplikowych obok Sierszy, Kalusza 1 Liwowa
proponuje okolicg Tarnobrzega. Sprzecznosé spostrze-
gam tez w refleksyach koficowych, kiedy autor juz

Czy dla systemu elektrowni okregowych nalezy
braé za podstawe tylko zaklady wodne, a cieplikowe

stosowaé wylacznie jako rezerwy, wydaje mi sig

z rozkladu miejscowego zakladéw wodnych wzdluz
Podkarpacia nie zupelnie odpowiednie. Powinno
sie raczej skupié wszystkie sily naturalne, jakie sig
w Galicyl znajduja, wiec oprécz wody, kopalnie we-
gla kamiennego i brunatnego, torfi gazy ziemne. Za

takiem rozwigzaniem sprawy przemawiaja tez dwa

po ustaleniu miejsca zakladow gléwnych i pomocni- |

czych wraz z sieciami, powiada, ze nalezaloby jeszcze
zbadaé, na jaki zbyt sily te moga liczyé, czy 1o ile
nadajs sie do trakeyi elektrycznej kolei naszych, ja-
kie galezie przemyslu elektrochemicznego na nich
oprzeé itp. Refleksye te przypominajg prawie doslo-
wnie koncowy ustep referatu mego ,O silach wod-
nych w Galicyi na V. zjezdzie technikéw polskich
w r, 19102), s3 jednak dzi$ o tyle mniej Scisle, Ze
w miedzyczasie wielka czg$é zagadnien narzuconych
zostala poniekad juz z innej strony oS$wietlona.
W pierwszymn rzedzie przyczynily sig do zoryento-
wania sie w rozloZeniu geograficznem przemystu ga-
licyjskiego studya Dra Szczepanskiego zawarte
w dziele jego ,Stan wytwdérczosci przemyslowe]
i gérniczej Galicyl w roku 1910¢. (Lwoéw 1912. Nakl.
Wydzialu krajowego). Jest to szczegélowa statystyka
przemyslu krajowego z datami dokfadnemi dotycza-
cemi 1losci robotnikéw i zainstalowanych koni me-
chanicznych. Zalgczona do dziela tego mapka IIL.
przedstawia uprzemyslowienie kraju na podstawie
ilosei koni mechanicznych w poszczegélnych powia-
tach. Mapka ta moZe wprost stuzy¢ jako podstawa
do zaprojektowania ilosci, wielkosel 1 rozmieszczenia
przyszlych zakladéw okregowych. i trasy krajowej
sieci elektrycznej wysokiego napiecia.

Dalszym drogowskazem zamierzonego projektu
elektryfikacyi kraju bylyby daty zebrane przez inz.
Gajczaka ®) co do zapotrzebowania energii przez ko-
lej panstwowa. W pracy wymienionej znajduja sig

zreszty iinne daty dotyczace zbytu energii elektrycz- |

nej w kraju.

Wreszcie co do przemysiu elektrochemicznego,
to i pod tym wzgledem skrystalizowaly sig w kraju
zapatrywania i jako najracyonalniejszg galai prze-
mystu uznali fachowcy fabrykacye sztucznych na-
wozéw azotowych, ktéraby w Galicyr zajaé mogla
dziesiatki tysiecy koni. Kola finansowe uznaly te
fabrykacye za tak doniosla, Ze dzi§ pomimo wyjat-
kowych warunkéw spowodowanych wojng przyste-
puja do budowy fabryki opartej nawet nie na sile
wodnej ale na odpadkach wegla w krakowskiem za-
glebiu weglowem. Fabryka ma sig oprzeé na paten-
tach prof. Moscickiego *).

) Uniz nad Dniestrem, Tyszownica a raczej Truchandéw
nad Oporem, Slonne nad Sanem, Jazowsko nad Dunajcem i Po-
rabka nad Sola.

?2) Obacz Pamietnik V. zjazdu technikéw polskich, str.
68. Lwéw 1911.

3) Inz. Tadeusz Gajezak, O potrzebie zakladania i zna-
czenin elektrowni okregowych. Czasop. techn, XXIX, str. 253.

%) Obacz drukowany prospekt i zaproszenie do subskryp-
cyi na akeye fabryki azotowych nawozéw sztucznych, wydany
przez Bank krajowy i Bank przemyslowy.

dalsze wazne wzgledy. Przedewszystkiem zaklady
oparte na sile wodnej wymagaja najdluzszego czasu
budowy, a po wojme nalezaloby z elektryfikacys
przyj$¢ jak najpredzej, wiec w pierwszym rzgdzie
a w kazdym razie na pierwszy czas wchodzilyby
w rachube zaklady cleplikowe oparte na kopalniach
wegla i na gazie ziemnym. Nastepnie zaklady wodue,
a przynajmniej przedstawione przez autora jako juZ

' opracowane i obliczone, nie wystarczajg na pokrycie

szezytdéw zapotrzebowania energii. Pigé zakladow
wodnych daje wedlug autora przy uwzglednieniu
zbiornikéw w Truchanowie (Tyszownica), Slonnem
i Porabce 93.700 koni mechanicznych. Cyfre te zao-
kraglimy na 100000 KM przy wodzie normalnej,
czemu odpowiada przy nizkich stanach wody jakich
75.000 KM ; a gdy temu przeciwstawimy 125.000 KM
zainstalowanych w r. 1910 w przedsigbiorstwach
przemyslowych i gérniczych calego kraju '), 76.270 KM
przecigtnie potrzebnych dla kolei panstwowych w r.
1909 2) i tylko 40.000 KM na poczatek dla elektro-
chemil, to widzimy, ze zaklady wodne same nie da-
dza rady. Bo do cyfr tych trzeba jeszeze dodacé
straty w sieci, maszynach i transformatorach i uwzgled-
ni¢ maksima trakeyi kolejowej, ktére dochodzg do
trzykrotnej wartosci przecietnej. GdybySmy wreszcie
w przedsiebiorstwach fabrycznych zredukowali ré-
wnoczesne zapotrzebowanie do okolo 60%, zainstalo-
wanej ilosci koni mechanicznych, doszliby$my do
szczytu obcigzZenia okolo 400.000 KM wediug stanu
rzemysiu 1 kolei przed wojng z jedynem dolacze- -
niem 50.000 KM na elektrochemie. Bez trakcyi kole-
jowej maksimum wynosiloby 150.000 KM. Projekto-
wane zaklady wodne moglyby wiec przy normalnej
wodzie dziewieciomiesigcznej pokryé tylko jedng
czwarta zapotrzebowania chwilowego, a nawet bez
uwzglednienia ruchu kolejowego wystarczylyby przy
nizkim stanie wéd tylko na polowe zapotrzebowania.
Braki energii trzebaby pokryé przez zaklady ciepli-
koweu zupelniajace, bedace przez caly rok w ruchu.
Na wypadek nizkich wdd sluzylyby wlasciwe
zaklady cieplikowe rezerwowe, a jako takie dalyby
sie uzyé juz wybudowane elektrownie miejskie np.
w Krakowie, .wowie i Czerniowcach.

Jako trase sieci wysokiego napiecia 100.000 wol-
tow, trzebaby przyjaé system zamknigtych pierscieni
mniej wiecej o nastepujacych ogniwach:

1. Siersza, OS$wiecim, Porgbka, Zywiec, Sucha,
Nowy Targ, Jazowsko, Nowy Sacz, Limanowa, Bo-
chnia, Krakéw 1 Siersza (300 km).

9. Bochnia, Tarnéw, Rzeszéw. Jaslo, Gorlice,
Nowy Sacz, Bochnia (230 Zm).

8. Rzeszéw, Przeworsk, Jaroslaw, Przemysl,
Krasiczyn, Slonne, Strzyzéw, Rzeszéw (160 km).

1) Szczepanski, 1. c. str. 62,
2) Gajczak, 1. c. str. 268,



4. Przemys$l, Grédek, Lwow, Stryj (z odnogs
do Tyszownicy), Drohobycz, Sambor, Chyréw, Prze-
mysl (290 km). ‘ ' »

5. Lwoéw, Stryj, Kalusz, Stanislawéw, Uniz,

Buczacz, Podhajce, Brzezany, Winniki, Lwow,
(310 km). . .
6. Uniz, Kolomyja, Czerniowce, Zaleszczyki,

Horodenka, Uniz (180 km). ‘
Dlugodci trasy sa tak podawane, ze w kazde]

nastqepne] opuszczono dlugos¢ czeSci wspblnej z po-

przedzajgca. _ -

Suma tych tras wynosi okraglo 1.500 km. Dal-
sze czescl kraju moznaby do te) sieci przylacezyé
siecig $redniego napiecia np. 30.000 woltow.

Jako stacye transformatoréw 100.000/30.000 wcho-
dzilyby w rachubeg nastepujace miejscowosei: 1. Sier-
sza, 2. Porabka, 8. Jazowsko, 4. Nowy Ssgcz, 5. Kra-
kéw, 6. Tarnéw, 7. Rzeszéw, S. Przemysl, 9. Slonne,
10. Lwéw, 11. Drohobyecz, 12. Stanistawéw, 13. Uniz,
14. Czerniowce.

Koszta owych 1.500 km trasy wraz z kosztami
14 stacyi transformatorowych mozna oszacowaé na
50 milionéw koron, wigc nieco wyzej niz autor przy-
jal wswych obliczeniach. Ponadto trzeba do kosztéw
elektryfikacyi koniecznie dodaé réwniez sie¢ drugo-
rzedna o napigcin 30.000 woltéw, _ktl;ora: bedzie mniej
wiece] tak samo rozlegla jak sied plerwszorzq('i‘na,
1 pochlonie bez transformatoréw do dalszego zniza-
nia napiecia okolo 25 milionéw koron.

Na podstawie cyfr tych doszlibysmy do nastepu-
Jacych zmodyfikowanych kosztédw elektryfikacyi kraju
obliczone] na uzyteczny szczyt obcigzenia 120.000 km
czyli 1560.000 KM w stacyach silnic:
a) Zaklady wodne na 93.700 KM

(wedlug autora) . .

. 77,6 mil. koron
b) Zaklady cieplikowe uzupelmia-

jace mna 60.000 KM 180 = .
¢) Zaklady cieplikowe rezerwowe 1
’ ma 30.000 KM . . 6,0 ”
d) Sieé¢ rozdzieleza o napigciu
100.000 woltow . 50,0 R
e) Sie¢ rozdzieleza o napieciu -
30.000 woltéw . . . 25,0 N
Do zaokraglenia. 94 -
Razem . 180  mil. koron

Zaklady te produkowalyby rocznie:

a) Zaklady wodne (wedlug autora) 345 milionéw kilowattgodz.

b) Zaklady cieplikowe uzupelnia-
jgce przy Sredniem wysyska-
niu przez 3.000 godzin rocz-
nie .

¢) Zaklady cieplikowe rezerwowe
okolo 10/, 1losei pod @) po-
danej z wylaczeniem Slon-

nego 1 Porabki 28 milionow kilowattgodz.

Razem .
500 milionéw kilowattgodzin.

Koszt tej produkecyi rocznej wyniesie okolo
20 milionéw koron, czyli koszt wlasny kilowattgo-
dzinny w sieci krajowej wynosi¢ bedzie okolo 4 ha-
lerzy.

Przy takiej cenie produkecyi da sie skonstruo-
waé taryfa, ktora pozwoli na skromny zysk calego
przedsigbiorstwa ; ale nie o zysk w formie dywiden-
dy rozchodziloby sie przy tak szeroko zakreslonym
planie, ale o dzwigniecie kraju na jakis WYZSZY Ppo-
ziom gospodarczy, aby mégl stangé jako réwny
z réwnymi obok innych dzielnic Polski. Taki pro-
gram da si¢ jednak — jak calkiem stusznie zauwa-
zyl autor — urzeczywistnié tylko przez ujecie go
w rece kraju; poszedlbym dalej i uwazalbym, zZe
finansowe przeprowadzenie powinno spoczaé wylacz-
nie w rekach kraju przy ewentualnym wspoéludziale
rzadu. Pod tym wzgledem mamy juz kilka przykla-
déw konkretnych ze strony rzadéw w Bawaryi?),
Badenii 2), Saksonii®) i Prusiech wschodnichs) dla
odbudowy kraju. Ostatnio opublikowal prof. Klin-
genberg szkic projektu elektryfikacyi calych Prus pod
egida rzgdu ). XKlingenberg trakfuje swoéj projeks
nawet jako Zrédlo powaznego dochodu dla panstwa.

7 wszystkich tych projektéw wynika, ze nie-
daleka przyszlosé po wojnie przyniesie prawie we
wszystkich krajach powszechns elektryfikacye na
podstawie jednolicie wybudowanych sieci panstwo-
wych lIaczacych elektrownie okregowe o mozliwie
wielkich pojemnosciach. Tem energiczniej powinny
czynniki kompetentne juz dzi$ zabraé sie w naszym
kraju do robdét przygotowaweczych, a prof. fiopuszan-
skiemu nalezy sie wdzieczno$é za to, ze w tak od-
powiedniej chwili poruszyl te aktualng sprawe,

- 493 czyli okraglo

!) Bericht iiber den Stand der Elektrizitiitsversorgung
in Bayern am Ende des Jahres 1913, Bearbeitet im k. Staats.
ministerium des Inneren. Nastepnie O. von Miller, Die Ver-
wertung der Walchensee-Wasserkraft fiir ein Bayernwerk E.
T. Z. 1916 str. 85,

?) Llektrizitiits-Versorgung des Landes. Bericht des badi-
grossherz. Minist. des Tnneren 1914 (Drucksache 42 a)
*) Denkschrift tber die Einleitung und den klinttigen
Ausbau einer staatlichen Llektrizitits-Versorgung des Konig-
reich Sachsen 1916 (Drucksache Nr 23).

%) Die Versorgung Ostpreussens mit Elektrizitit E.T. Z
1916 str. 92,

¥ G. Klingenberg, FElektrische Grosswirtschaft unter
staatlicher Mitwirkung. II. T. Z. 1916 str. 348,

schen

Mouryey Altenberg.

Wiadomosci z literatury technicznej.

Podfoze, nawierzchnia drdg Zelaznych i sygna-
lizacya.

— Nawierzchnia o lanych siodetkach. Dotad zastoso-
wywane osadzanie szyn na podkladach z drewna przy
uzyeciu zwyklych plytek podkiadowych nie wystarcza przy
dzisiejsze] jezdzie szybkich i cigzkich pociagéw. Podklad
drewniany zostaje za szybko zniszczony, i to mechanicz-

nie wskutek butwienia materyalu. Okazala sie przeto po-
trzeba obmyslenia konstrukeyi, przy ktérej przedewszyst-
kiem byloby od siebie oddzielone przymocowanie plytki
podkladowej a szyny. Za inicyatywa van Dyka rozpo-
czeto w r. 1909 na kolejach holenderskich przeprowadzac

préby w celu wynalezienia mozliwie najdoskonalszego roz-
wiazania zadania.

Dla wyprébowania nawierzchni o oddzielonem od siebie
przytwierdzeniu do podkladn plytki i szyny, ulozono prze-
dewszystkiem na linii Utrecht- de Bilt angielska nawierzch-
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nie siodeltkowa o szynach dwuglowych wagi 42 kg/m, sio-
delkach lanych, klinach z drewna. Siodellta byly przy-
mocowane do podkladéw trzema srubami, a oddzielone od
podkladéw wkladka 5 mm giuba z patentowanej masy pa-
pierowej, ktora zastepuje wkladki piléniowe.

Ta drogy zebrane do$wiadczenia okazaly sie zupel-
nie korzystnemi. zaznaczajac sie przedewszystkiem dosko-
nala, konserwacysa podkladéw, Po 3 latach nie zauwaZono
na progach stykowych wgniecen siodelek, jakotez niepo-
trzebne bylo przyciaganie srub; wkiadki z masy patento-
wanej uznano za zbyteczne. W Anglii dopiero po 21 la-
tach wymieniaja te podklady i to nie wskutek zuzycia
pod siodelkami, ale wskutek zbutwienia calego podkladu.
Przeciwko temu systemowi przemawia uzywanie klinéw
z drewna, ktére w suchej atmosferze zciggaja sig, zwal-
niaja, przez co przyczyniaja do wedrdéwki szyn. Suche
bardzo kliny okazaly sie wprawdzie dobrymi, ale znowu
weszla w gre wrazliwos¢ drewna na wplywy wilgoci.
Szyna szerokostopowa zaleca sie wigkszym oporem prze-
ciw zlamaniu i umozliwia uzZywanie jej na torach bocz-
nych bez siodelek.

Te doswiadezenia zniewolily inZ van Dyka do
obmyélenia konstrukeyi kombinujacej uzycie szyny szero-
kostopowej z trzewikami nawierzchni angielskiej, jedna-
kowoz z wykluczeniem klinow z drewna. Siodelko w pod-
stawowe] swojej czeSci réwna sie angielskiemu, przymo-
cowanie zas szyn odbywa sie zapomoca szponek i sworznj,
ktére znowu mogs byé wpuszczane z géry lub z boku,

n\ﬁ\m VWY

W r. 1910 uloZono tak skonstruowana nawierzchnie,
przy ktérej sworznie wpuszczano z gory, a nastepnie obra-
cano o 90°. — Szyny waza 40 kg/m, siodelko, wazace
tylko 103 kg, zajmuje powierzchnie 560 e¢m® jest grube
w drodku na 47 mm. Ulozenie szyny, czyli miejsca, ktére
szyna zajmuje na siodelkn jest 122 mm szerokie, a 80 mm
dlugie. Do przymocowania sluza 3 sruby. Chociaz sio-
delka uloZono rozmysinie na podkiadach nieoheblowanych,
w zle] Zwirdwee i przy rozstawie osi podkladéw po 100 cm,
nawierzchnia ta trzyma si¢ dobrze, Zadne siodelko sie nie-
zlamalo, a szyny nie wedruja Wpuszezanie sworzni
z géry nie jest jednak rzeczy latwa, gdyz otwory zaty-
kaja sie, tak Ze usuwanie zlamanych sworzni jest utrud-
nione.

Przy nawierzchni w r. 1912 nalinii Utrecht-Amers-
fort ulozonej, urzadzono si¢ w ten sposéh, ze sworznie
mogya bydé wpuszczane z boku, co jednak wplynelo na
koszta, gdy zamiast 3, musi sig obecnie uzywadé caterech
$rub, Siodelko zajmuje w podstawie 360 X 175 mm=630 ¢m?2,
jest w Srodku 50 mm grube iwaZy 13 kg. Podeszwa sio-
delka jak i w poprzednim systemie jest nieco sklepiona,
Szyny waza po 46 kg/m, sa 18 m dlugie i spoczywaja na
24, napawanych terem podkladach o przekroju 25 x 16 cm.

Zalete lanych siodelek stanowi: lepsze przenoszenie
i rozdzielenie ucisku szyn na podklady, moZnosé zasypa-
nia calego podkladu zZwiréwka, przymocowanie siodelka
do progu przed uloZeniem podkladu i Jatwo$é wymiany
drobnego Zelaziwa bez poruszenia podkladu. Przez probe
dowiedziono, zZe siodelka pod uciskiem 40 ton nie lamaly
sie, tylko wizeraly w podklad na 10 do 20 mm

Na zalaczonym rysunku uwidoczniona
wierzchnia van Dyka z z 1912,
(Organ f. d. Fortschritle des Eisenbahmwesens® r. 1912
416).

— Woyrabianie podktadéw kolejowych z drewna.
Zarzad laséw Stanéw Zjednoczonych p. A. przez 9 lat
zbieral materyaly, by moédz da¢ najkorzystniejsze orze-
czenie, jak naleiy wyrabia¢ podklady z drewna, aieby
przedluzyc ich wiek. Odno$ne wskazéwki w opracowaniu
H. F. Weissa pomocnika ,Forest Products Laboratory*
przedstawiaja sie jak nastepuje:

Pnie na podklady powinny byé $cinane w zimie,
gdyz woéwezas w lepszym stanie wywozi sig je z lasu,
lepiej wysychaja i mniej sg naraZone na szkodliwe dzia-
lanie owadéw. Pila wyrabiane podklady sa lepsze od wy-
rabianych siekiera, gdyZ przy pierwszych odpada mniej
materyalu, podklady lepiej osadza sig¢ na podlozu, na
wierzchu sa gladsze, i nie trzeba ich nadcinad i wygladzaé
pod szyne, zatem mniej sg narazone na mechaniczne uszko-
dzenia, Wozek kotla impregnacyjnego pomiesci w sobie
wiecej podkladéw wyrobionych pila, niZ siekiera. Pien
o srednicy 38 ¢m daje tylko jeden podklad wyrobiony sie-
kiera, za$ dwa z pod pily. Kora powinna byé usunieta
zaraz po wycigciu podkladu, ale w kazdym razie przed
napawaniem. Gdy rozchodzi sig o to, by drzewa nie
uszkodzi¢, moZna je wysuszy¢, a dopiero po tem usunaé
kore. Nacinanie, wzglednie naciosywanie podkladéw i wier-
cenie otworéw powinno sig uskutecznia¢ przed impregno-
waniem.

Sztuczne suszenie podkladéw jest mniej korzystne,
anizeli naturalne na wolnem powietrzu, Gdy sztuczne su-
szenio jest nieuniknione, to powinny podklady przedtem
byé lekko ogrzane, aZeby wilgoé powolnie usunaé i unik-
naé przez to pgkania drewna. Podwoérze, na ktérem suszy
sig podklady na wolnem powietrzu drogs naturalna, po-
winno byé wysypane popiolem; progi uklada si¢ na pod-
kladkach przynajmniej 15 ¢m wysokich z drewna napa-
wanego. Podklady z drewna szpilkowego pekaja mniej
przy suszeniu, anizZeli z lisciastego, takZe podklady z drze-
wa zrgbanego w zimie pekajg mniej, aniZeli z innych pér
roku. Suszenie podkladéw powinno trwad minimalnie 4,
a przy drzewie o strukturze zbitej jak dgbina, najmniej
6 miesigey.

jest na-

str,

Tam, gdzie ruch kolejowy jest wielki i wieksze na-
stepuje zuzycie podkladéw, oplaca sig najlepiej impregno-
wanie chlorkiem cynku, albo slabe maziami; gdzie slaby
ruch tam mniejsze zuZycie mechaniczne podkladéw, wiec
lepiej sie oplaci napawaé je silniejszymi $rodkami.

Na wilgotne podloZa lepiej nasycaé maziami, anizeli
chlorkiem cynku, Dla wysuszenia podkladéw napawanych



terem powinno si¢ ukladaé je w przewiewne klatki, za$
napawane chlorkiem cynku pojedynczo obok siebie. (, Organ
J- d. Fortschritte* 15{XII. 1913).

— Podkfad zelazny wedle wzoru Carnegie'go pro-
jektowany jest dla kolei rosyjskich przez inz, Schtuken-
berga. Autor wskazuje na wzrost ceny podkladéw
z drewna w Rosyi, ktéra wynosi 1'25 rb od sztuki. Przy
dzisiejszym niedomagajacym pod wieln wzgledami sposo-
bie konserwacyi nawierzchni i nieodpowiedniem napawa-
niu chlorkiem cynku wiek podkladéw na kolejach rosyj-
skich wynosi 7 do 9 lat. Wobec tych faktéw moze i Ro-
sya w krétkim czasie by¢ zmuszona zwrdci¢ si¢ do pod-
kladéow zZelaznych.

W dalszym eciggu przystepuje autor do obliczenia
podanej przez siebie konstrukeyi nawierzchni Zelaznej,
ktéra identyfikuje si¢ pod wieloma wzgledami z amery-
kansks nawierzchnia Carnegie’ go. Autor nigdzie je-
dnak nie wymienia amerykanskiego konstruktora, a po-
niewaz umar! w miedzyczasie, nie mozna nawet sie do-
wiedzieé, czy go znal.

Jak zzalaczonego rysunku widaé, podklad Scht u-
kenberga jest tylko 100 mm wysoki, gdy Carne-
gie'go 140 mm, spodni pas jest szeroki 220 mm, gdy
u drugiego tylko 203 mm. U spodu podkiadu Schtu-
kenberga w celu przeciwdzialania przesunigciom jest
zeberko 1 ¢m wysokie, ktérego niema u Carnegie’ go.
Przy wyrobie podkladéw wywalcowanie tego Zeberka wply-
nie na koszt podkladu, Xonce podkladu odgina sie¢ na
dé! 1 w bok w celu przeciwdzialania prresunieciom wzdluz
podkiadu i umozliwienia lepszego podbicia. Podklad jest
2:667 m dlugi i wazy 80-75 kg, zatem prawie tyle co prég
amerykanskiego wynalazey.

Wedle obliczenia inZz, Schtukenberga wprowa-
dzenie jego nawierzchni oplaci sig¢ dopiero wtedy, gdy
podklad z drewna bedzie kosztowal w Rosyi 2:25 5.

(pZeit d. V. d. Eisenbahnverv.“, z 1. lipca 1914),

— Udoskonalenie i utrwalenie podktadu drewnianego
nowym sposobem proponuje inz, I. Deyl z Pilzna przez

(e N Ns)
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zastosowanie jego plyt rozstawionych, przy ktérych usu-
nigta jest moZno$¢ powstawania blednego rozstawu szyn.
Pomys! uzmyslawia zalaczony rysunek.

Projektowana plyta jest z Zelaza lanego, 10 mm gru-
ba; jej otwér o przeznaczony jest dla przykladki b na
wewngtrznym toku. Szerokosé przykladki z zalezy od prze-
pisanego rozstawu szyn i normuje jg zalaczone zestawie-
nie. Przykladka b opiera si¢ z jednej strony o podkladke
a z drugiej o 40 mm szeroks warge plyty rozstawowej.

Podobng przykladke posiada plyta na drugim koncu,
przez co tok szyny utrzymuje sig we wlasciwem poloZe-
niu. W Iuku potrzebne rozszerzenie 4, 8, 12, 16, 20, 24,
28 i 80 mm otrzymuje si¢ przez odsunigcie wewngtrznego

luku, do czego potrzebne sa przykladki 1, 2, 8, 4, 5,
6, 71 8.

= Szerokofé |
€| Numer Rozsze- Odpo.wir'lda. pr'/’,ykladki
5| przy- | rzemie toru promieniom (X na ry-
= kladki g -~ sunku)
=] mm m mm
1 1| 1 0 @ —1800 (wlacznic) B3
2 2 4 1760—1300 49
3 3 8 1250— 950 45
4 4 12 900— 700 41
5 5 16 650— 600 37
6 6 20 570— 500 33
7 i 24 450— 400 29
8 | 8 28 375— 350 26
9 9 30 326— 100 23
{
| |

Wskazane jest przymocowanie plyty rozstawowej do
podkladu dwiema Srubami. Urzadzenie ma na celu umniej-
szenie kosztéw utrzymania nawierzchni, laczy ono zalety
podkladéw =z drewna i Zelaza, ale nie ma brakéw tych
ostatnich, nadto czyni zbednymi dyble Colleta. W lukach
daje si¢ te plyty tylko na kazdym czwartym podkladzie.
Po zuZyciu si¢ podkladu drewnianego plyta zachowuje
swojg wartosé, a nawet jako stare zelaziwo posiada je-
SZCZe pewns cene.

(»Org. f. d. Fortschr. d. Bisenbahmwesens in tech. Bz.“
1913, zeszyt 24).

— Brukowanie przejazdéw gora i podjazdéw. Hen-
ryk Freese, znana w Niemczech powaga w dziedzinie
brukowania wielkich miast, wydal w r. 1914 w Jenie
dzielo ,das Holzpflaster in London“, ktére bardzo po-
chlebnie ocenia Biedermann w Zeit. d. Ver. d. Eisenbv.*
(z 27. czerwea 1914) 1 podnosi jego znaczenie takze ze
stanowiska konserwacyi i budowy kolei.

W nowszych czasach w miastach i pod wielkiemi
stacyami byla na porzagdku dziennym kwestya usuwania
przejazdéw w poziomie szyn i zastepowania ich przejazdami
gérg lub podjazdami, co jest polaczona takze z budowa
wjazdéw i zjazdéw do nich. Jako najlepszy materyal do
brukowania takich mostéw, oraz zjazdéw i wyjazdéw do
nich uwaza autor kostki z drewna. Materyal ten daje ci-
chg jazdg, jest moZliwie najliejszy, i daje powierzchnig
najmniej gladky. Gdy asfalt ze wzgledu na bezpieczei-
stwo ruchu moze by¢ uzywany tylko przy spadkach 1 : 60,
to kostki z twardego drewna daja si¢ skutecznie zastoso-
waé przy spadkach 1:40, a z migkkiego impregnowanego
drewna nawet 1:30. Jest to wainy czynnik przy pro-
jektowaniu i wykonaniu robét, gdyz pominawszy juz po-
przednio wymienione korzystne czynniki, potrzebne jest
tu wykupno gruntéw na najmniejszs skale.
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Freese pisal juz w roku 1891 o bruku drewnia-
nym Paryza, a powyZsze jego wydawnictwo o brukach
[.ondynu niesie bardzo wiele pouczajacego materyaln,

— Niszczenie roslinnosci na nawierzchni kolejowej.
oInterstate Chemikal Co.“ w Galvestonie uzywa do tego
celu specyalnego pociagu, ktéry wynajmuje chetnie wiele
zarzadéw kolejowyel. Niszezenie roslinnosei uskutecznia
sig .chemiczna mieszaning, zwana ,Dinamine“. Pociag
sklada sie z wozu zlewajagcego nawierzchnig plynem ni-
szezgcym roslinnosé, z dwoéch wozéw rezerwoarowych,
mieszczacych 40000 1, plynu, wozu z narzedziami i paro-
wozu. Do obslugi pociagu potrzeba osmin ludzi, chyZosdé
jazdy 8—24 km/godz. W jednym ciggu bez zatrzymywa-
nia mozna zla¢ 65 km przestrzeni. Przy uzyciu tego po-
cigogu wynosza koszta oczyszezenia z roslinnosci km prze-
strzeni 52 kor., ale wskutek nasigknigeia nawierzchni tym
plynem odradza sie roslinnosé dopiero po 5 latach. Przy
uzyciu rak ludzkich koszta oczyszczenia nawierzchni wy-
nosza, prawie to samo, ale musza byé powtérzone trzy-
krotnie w ciagu roku. (Organ f.d. Fortschritte 1/X1I. 1918).

— Tunel podmorski miedzy Dania a Szwecya pro-
jektuja dwaj skandynawscy inZzynierowie Quistgaard
i H, Ohrt. Wniesli oni podania do obu rzadéw o udzie-
lenie koncesyi na budowe 44 km diugiej linii kolejowej
z Vigersleo, niedaleko Kopenhagi, do Malmé w Szwecyi.
Tak na wyspie Amager, jak i malej wysepce Saltholm,
ktére leza na drodze migdzy kontynentami, wydobywa
sig linia kolejowa z tuneléw na powierzchnig ziemi; zatem
z cale] dlugosei 44 km tylko 183 km drogi zZelaznej ma
byé prowadzonej w tunelu, osadzonym 30 m pod morzem.
‘W Saltholm, jako polowie drogi, ma by¢ zaloZona stacya.
Kogzta budowy obliczono na 100 milionéw dunskich koron,
przyczem przyjeto, Zze dno morza jest wapieniem. (Deutsche
Bauzeitung wrzesien 1914).

— Tunel morski miedzy Anglia a Irlandya. Po pro-
jekecie polgczenia Francyi z Anglia tunelem podmorskim
miedzy Dover a Calais w nowszych czasach najpopular-
niejsze’ w Anglii jest utworzenie bezposredniego pola-
czenia Anglii z Irlandys, gdzieby nie byla do pokonania
wicksza odleglosé niZz miedzy Dover a Calais. Taka naj-
krotsza droga jest miedzy Tair Head na péinoc od Bally-
castle w Irlandyi, a pélwyspem Kintyre w Szkocyi. Aby
sie tam dostaé, musianoby w Anglii nakladaé wiele
drogi, tak samo w Iilandyi, nadto w Szkocyi mu-
sianoby wybudowaé wiele kosztownych mostéw. Dlatego
jako majkorzystniejsze do tego celu miejsce wybrano droge
nieco dluzszg miedzy Port Patrick na wybrzezu Wigtown
do White Head na polnoc od Belfastu. Odleglosé wynosi
23 mil ang. = 35 km. Tu uzyskuje sig takZe najdogodniej-
sze polaczenia kolejowe z centrami Zycia Wielkiej Bry-
tanii.

Plany na to nowe, bezposrednie polaczenie kole-
jowe wypracowal H, Grattan Tyrell w czterech alter-
natywach. Plerwsza méwi o wale ziemnym, druga o tu-
nelu pod dnem morza, trzecia o moscie, czwarta zas o tu-
nelu morskim t. j. w wodzie, Pierwsza alternatywa
polaczona jest z kosztem budowy, wynoszacym ponad
400 milionéw marek. nadio wchodzi tu w gre znaczne
utrudnienie w zegludze, jakie tworzyc bedzie nasyp ziemmy
ze stosunkowo nie wielks iloscia przepustéw.

Tunel pod dnem morza bedzie kosztowal 140 do
200 milionéw marek, ale budowa jego trwalaby 10 do
12 lat, nadto wykonanie takiego tunelu bedzie o tyle
mozliwe, o ile sig¢ okaZe, %e dno morza jest skaliste,
W kazdymn razie tunel taki prowadzitby w wielkich gle-
bokogciach pod dnem morza.

Budowa mostu nadwodnego kosztowalaby 600 do
800 milionéw marek,. zatem sama ustepuje z planu.
Tyrell o$wiadcza sig¢ przeto za czwarta alternatywa,
najfansza, t. j. budowa tunelu przez wode sama, ale
w takiej glebokosci, by i w najdalszej przysziosci tunel
nie stawial Zadnych trudno$ci zegludze. Rury tunelowe
musialy bydé ulozone w glgbokosci 60 stép pod zwier-
ciadlem wody. Koszta budowy takiego tunelu podwodnego,
zlozonego z dwoéch rur w obu kierunkach, maja wynosié
100 do 120 milionéw marek.

Bylaby to pierwsza tego rodzaju budowla na glo-
bie ziemskim.

Sam koszt 120 milionéw marek nie jest znowu tak
wielki, Zeby skréci¢ droge z Anglii do péinocne) Szkocyi
wybudowano most Forth kosztem 50 milionéw marek,
wigc tem bardziej moZna zgodzié sie na wydatek po-
dwdjny, by skrécié podréz o caly dzien.

Ze stanowiska technicznego, wysuwa sig wiele
kwestyi, utrudniajacych wykonanie dziela. Samo rdze-
wienie rur w wodzie i trudny do nich dostep w celach
naprawy przedstawia powazny czynnik ujemny, ale jeszcze
powazniej przedstawia si¢ pytanie, jaki wplyw beda
wywieraly przejezdzajace tunelem pociagi jako ruchome
obcigZenia i jakie kombinacye dzialania sil musza byd
uwzglednione? Jak rury tunelowe beda sie zacho-
wywaly pod dzialaniem tych sil, i jakie sposoby beda
niezbedne do uszczelnienia ich polaczen? Nie wystarczy
zdaje sie tu tylko teoretyczne obliczenie, ale beds nie-
zbedne i praktyczne préby. (Zeitg. d. Ver. d. Eisenbahn-
verw. z 6[VIL. 1914),

— Swiatlo migawkowe sygnatéow kolejowych. Towa-
rzystwo , Zbiornikéw gazéw* w Sztokholmie dostarczylo
szwedzkim kolejom panstwowym 1 wielu prywatnym urza-
dzein migawkowych do oswietlenia sygnaléw wynalazku
G. Dalén’a.

Miganie osiaga sig¢ przez to, ze lampa przerywa
doplyw gazu S$wietlnego. Plomyczek staly do zapalania,
zapala gaz, uchodzacy z palnika. Naraz moZe przeplynad
przez palnik tylko pewna ilosé gazu, skoro ta sig wy-
czerpie, plomien gagnie.

Materyal Swietlny stanowi rozpuszczony acetylen
w zbiornikach umieszczonych u stép masztu sygnalowego
z zapasem na dwa miesiace. Lampy Swieca si¢ dzien
1 noc, spotrzebowujac 20 l. rozpuszczonego gazu acety-
lenowego na 24 godzin.

Dla sygnaldow ostrzegawezych wymaganych jest 60
bly$nigé na minute, tj. 0-1 sek. swiatla, a 0'9 sek. ciemnosci.
Dla innych sygnaléw wystarczy 50 blysnied, czyli 0°6
sekundy $wiatla, a 0'7 sek. ciemnodei. Gdzie jest wigcej
$wiate! na jednym sygnale, tam musza blySniecia na
wszystkich $§wiatlach wystepowaé réwnoczesnie.

Po prébach przeprowadzonych w Anglii zapadlo
orzeczenie, %e te blysnigcia nie powinny byd: Swiatlosé
i ciemno$é, ale jasniejsze i slabsze $wiatlo, gdyz w czasie
wielkiej chyZodci jazdy maszynista widzi sygnal tylko
przez pewng czesé sekundy, zatem ciemnosé moglaby byd
latwo falszywie zrozumiana, (Org. f. d. Fortschr. des Iiisen-
baknwes. z 15/XI1. 1918).

— Hamulec skrzydta sygnalowego.
i wstrzasnienia przy spadaniu skrzydla sygnalowego
w stanowisko ,wzbroniona jazda® byly nieszkodliwe,
a przytem sila wolnego spadku ramienia nie zostala osla-
biona, skonstruowala berlinska firma ,Siemens i Halske®
osobny hamulec, uwidoczniony na rysunku.
Rysunek odpowiada ustawieniu na ,,wzbroniona jazda“,
Gliceryna albo innym niezamarzajacym olejem wypelnione

Azeby udary



pudlo G jest zamknigte pokrywa. W pudlfe jest. tiok K, ktory
przy ustawieniu sygnalu na ,wzbroniona ‘]azd.a“ utrzy-
muje sie w przedstawionej na rysunkn pozyecyi \vskut.ek
dzialania wlasnego cigZzaru skrzydla, przy pomocy ramie-
aia hamulca H i keiuka D.

Jezeli ramig ustawi si¢ na ,,dozwolonft jazda“, na-
tenczas ramig H zostaje zwolniong % 1{ac1sku skrzydl'a,
a sprezyna F' ustawia tlok, keiuk i ramie w pogotowie,
przyczem plyn wplywa do tloka. )

Gdy skrzydlo sygnalowe ponownie S.p.ada na » Wzbro-
niona jazde“, natenczas w ostatniej chwili ramig _]] Z0-~
staje podchwycone, przyciska kciu.k 'do ttoka, ktéry jednak
porusza sie¢ zwolna, gdyz wypelniajacy go ply'n wyp.ly“./a.
powolnie, Przy koncu wolnego poruszania sig ramienia
sygnalu, nastgpuje silne zahamowanie go.

Cena urzadzenia 24 marek, ‘

(Org. d.Fortschr. d. Eisenbahnwes. zeszyt 23, str, 439),

~— Amerykanski stownik sygnaliz?cy.i kolc_ajowej. jest
wydawnictwem w formie leksykonu, Jak_lem nie moze po-
szezyeié sig zaden inny naréd, Nawet hteratu.ra europej-
ska nie interesowala si¢ nim dotad nazbyt \Ylele, c_homaz
pierwsze wydanie slownika ujrzalo éwi.atlo dzienne jeszcze
w r. 1906, Podobne stowniki posiadaja pélnocno-amery-
kanie dla budowy wagonéw i parO\.avozéw', .ale.slo§vnik
sygnalizacyi - jest niezaprueczenie na]bar-d%le.] zajmujacy,
gdyZ dotyczy mnajnowszego dzialu w kt.)le.]n‘lctww. .

W r. 1906 pélnocno-amerykaiiskie pismo The Rail-
road Gazette naprowadzilo Railway Signal Association na
mysl wydania ilustrowanego slownika 0 sygn-alach kole-
jowych i sygnalizacyi. Po zaapl'obowa{llu pre.]el'(tu. przez
walne zgromadzenia Towarzystwa dnia 10 pazdzwrmk.a
1907 r., wybrano wydzial z 3 czlonkéw, do ktérego_ \Yeszllz
inZynier asystent sygnalizacyi kolei Pe?nsylwa-uiskle.] Anj
thony, inZynier sygnalizacyli nowojorskiej centralnej
i hudsonskiej kolei Ames i elektro-inZynier towarzystwa
tunelowego rzeki Detroi Mok. Jako wydawcy dziela po-
pisujy sie¢ dwaj wydawcy Railroad Gazette Braman B.
Adams i Rodney Hitt. W marcu r. 1908, zatem co
do pospiechu zupelnie po amerykansku, bylo dzielo uk<')1'1.-
czone, chociaz sprawa terminologii nasuwala wiele trud.n.o'scl.
I w wydawnictwie tez byly kolory czerwony, zielony i L1ty
zastosowane do sygnalizacyi ,wzbronionej“, ,powolnej*
i ,dozwolonej jazdy“ przy sygnalach gléwnych i ostrze-
gawezych“. .

Poniewaz w czasie od r. 1908 do 1911 nastapil
w Ameryce nadzwyczaj wielki rozwéj urzgdzen Sygnal.i-
zacyjnych, musiano przystapic dq ponownego wyd'a,ma
leksykonu przy wspéludziale druglego. pisma The Signal
Engineer. Opracowanie nowego wydania spoczglo w reku
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A. D. Clound, wydawcy Signal Engineer i H. H, Si-
mons’a, wydawey Railway Age Gazelte, w ktora zlaly
si¢ w miedzyczasie Railroad Gazetle i Railway Age.

Drugie wydanie zostalo przedewszystkiem wzboga-
cone nowemi normaliami towarzystwa sygnalizacyjnego
1 wykazem skréconych oznaczeri, potrzebnych przy spo-
rzadzeniu planéw. Wszystkie nowe urzadzenia i lkon-
strukcye zostaly uwszglednione w nowem wydawnictwie,
ktére odznacza sig nadzwyczajnie wielka ilogcia ilustracyi,
dochodzgeyeh do 4000.

Calosé poprzedza krétki przeglad historyczny roz-
woju sygmnalizacyi w pélnocnej Ameryce, z ktérego do-
wiadujemy sie, ze w Stanach Zjednoczonych pélnocnej
Ameryki w r. 1911 50000 km toréw bylo zaopatrzonych
W samoczynne sygnaly.

W czeSel glownej wydawnictwa wybija sie¢ na
pierwszy plan alfabetyczny spis wyrazen technicznych
stosowanych w sygnalizacyi, ktory mieseci si¢ na 36 stro-
nach. Nastepuja potem cztery wielkio rozdzialy, omawia-
Jace sygnaly blokowe, urzadzenia stawidlo-
we, sygnaly przekrocgzen drég, urzadzenia
0gdélne i uboczne. Do tych ostatnich naleza : baterye,
lampy, latarnie, sygnaly, narzedzia i t. d. (Zeit. d. Ver.
d. Hisenbahnv, z 22[IV. 1914). Ao W. Kriiger.

ROZMAITOSCI.

— Wozy odczepne przy angielskich pociagach po-
spiesznych, zwane tam wozami »olip*, sa odczepiane na
stacyach bez zatrzymywania pociagu; umieszezane sa
zatem zawsze na koncu pociggu. Gdzie rozchodzi sig
o kazda chwilg czasu, zatrzymywanie pociagu na stacyach
posrednich przewleka jazde i wozy ,slip® daja jedyne
mozliwe wyjscie, by takimi pociagami obslugiwad stacye
posrednie i linie boezne. Wozy te zostaja tez na pewnych
stacyach, albo przyczepia sie je do pociggéw, odcliodza-
cych na linie boczne. Uzywanie odczepnych wozéw jest
mozliwe tylko w jednym kierunku, gdyz ze stacyi po-
srednich nie moga one by¢ dodawane do przejezdiaja-
cych bez zatrzymywania sie na stacyl pociagéw. Druga
niedogodnoscia wozéw »8lip* bylo, iz nie mozna z nich
bylo przechodzié¢ do wozéw jadalnych, co Anglicy uwa-
zali za wielkie niedomaganie. Temu ostatniemu brakowi
zapobiezZono obecnie, bo urzadzenie do odezepiania wozu tak
skonstruowano, Ze moZe byé uruchomione z dowolnego
stanowiska na platformie wozu, albo i wewnatrz tegoz,
musi si¢ tylko uwazad, by korzystajacy z wozu restaura-
cyjugo na czas go opuszezal, a pomost i Sciany prze-
chodowe byly usuwane takie na czas. Zeit. d. Ver. Kisen- -
bahnv, z 21[I11. 1914), K7,

. — 75-lecie saskich kolei. Dnia 7 kwietnia r. 1914
ubieglo 75 lat od chwili, kiedy pierwszy pociag przybyl
droga Zelazna z Lipska do Drezna.

Wirtemberczyk Fryderyk List, przybywszy

z Ameryki do Lipska wydal tam ogbélny podziw wzbu-
dzajace pismo ,0 saskim systemie kolejowym jako ogél-
nej podstawie kolejnictwa w Niemezech, a w szczegdl-
nosci o kolei z Lipska do Drezna“. List wytrwala agi-
tacya zyskiwal dla idei swoich coraz wieksza, ilo$é zwo-
lennikéw, posréd ktérych znalazl sig 1 dom panujacy.
Nie braklo jednak i przeciwnikéw projektn, do ktorych
zaliczali siq przedewszystkiem furmani, siodlarze, wozo-
wnicy, restauratorowie itd, Mimo tej opozycyi zawiazal
sig jaz w r. 1834 komitet budowy, a w roku nastepnym
wydal rzad niezbedna ustawe o wywlaszezeniu.

Dusza przedsighiorstwa stali sie lipsey kupey i prae-
myslowcy: Wilhelm Seyffert, Albert Dufour-Fe-
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ronta, Gustaw Harkost i inni. Tylko List musial
pozostac¢ na uboczu jako obcokrajowiec. W polowie r. 1835
caly kapital zakladowy linii Lipsk Drezno by! subskry-
bowany, a wynosil na owe czasy pokazng sume 11/, mil.
talaréw. Saski dwér pobral 1500 akeyi. W jesieni 1835
rozpoczeto budowe mostu przez Muldg kolo Wurzen.
1 maja 1836 r. rozpoczeto roboty ziemne przy Machern
i budowe mostu przez Elbg, obok Riesa. Dalsze wigksze
budowle stanowily most przez kotling Dollniz, most przy
Roderau i tunel migdzy Oberau i Niederau.

W listopadzie r. 1836 przybyla pierwsza lokomo-
tywa ,KometY z Anglii, a w marcu 1887 przedsigwzieto
z nig pierwsze prébne jazdy. D. 24 kwietnia tegoz roku
otwarto parowozem ,blyskawica® przestrzen Lipsk-Althen,
a 19 lipca 1838 przestrzerr Drezno-Weintraube, 7 kwietnia
1839 bylo dzielo ukornczone, a uroczystosé otwarcia calej
linii byla obchodzona z wielks wspanialoscia, pierwszym
pociggiem jechala cala krélewska rodzina.

W Dreznie 75-lecie obchodzono uroczyscie, w mu-
zeum narodowem otwarto wystawe 75-lecia saskich kolei,
a stowarzyszenie urzednikéw kolejowych zainaugurowalo
uroczysty wieczér, gdzie migdzy mowami i wykladami
znalazlo pomieszczenie reprodukowanie obrazéw Swietlnych
z p,mlododci kolei saskich®, Kr.

SPRAWY BIEZACE.

— Odezwa. Rada Stowarzyszenia Technikéw w Lu-
blinie nadeslala nam nastgpujaca odezwe:

»Zastéj w przemysle, wywolany przewlekls zawie-
ruchg wojenng, pozbawil czekciowo lub calkowicie do-
tychezasowego irédla zarobkowania wielu technikéw pol-
skich, od ktérych moze juz najblizsza przyszlosé wyma-
gacé bedzie wyteionej, umiejgtnej i planowej pracy przy
odbudowie zniszczonego kraju naszego. Rada Stowarzy-
szenia Technikéw w Lublinie czuje sig przeto w obo-
wigzku podjac akeye, by =z Jjednej strony juz dzi§ w miare
moznosci niesé pomoc kolegom technikom, pozostajacym
bez pracy, z drugiej za$ strony, by technicy specyalisci
mogli po skoiczonej wojnie zuzytkowacé swoje znajomosci
fachowe z najwigksza korzyscig zaréwno dla kraju, Jak
i dla siebie.

Pierwszemu zadanin chee Stowarzyszenie zado$d
uczyni¢ przez posrednictwo juz obecnie w obejmowanin
przez naszych technikéw posad lub zajed, jakie od czasu
do czasu nadarzajg sig do objecia, w celu za§ przygoto-
wania si¢ do drugiego zadania, Stowarzyszenie postano-
wilo zgromadzié niezbedne materyaly na podstawie kwe-
styonaryuszy rozeslanych pomigdzy technikéw, w ten
sposéb bowiem tylko mozemy sily swoje obliczyd i prace
planowo przygotowacd.

Stowarzyszenie technikéw w Lublinie zwraca sie
przeto z goracy prosba do ogélu technikéw polskich bez
wyjatku, by zechcieli, uznajac celowosd podjetej akeyi,
na postawione w kwestyonaryuszu zapytania wyczerpu-
Jaco odpowiedzie¢ i to nie zwracajac uwagi na to, czy
ktéryS z Kolegéw zajmuje obecnie posade, czy tei jej
nie posiada,

Wypelnione w najkrétszym czasie kwestyonaryusze
raczg pp. Technicy nadesla¢ pod adresem Stowarzyszenia
Technikéw* w Lublinie (ul. Kapucyiiska, gmach Teatru
Wielkiego).

Ankieta Stow. Technikéw w Lublinie:

1. Imig i nazwisko, wiek, adres. 2. Warunki ro-
dzinne: kawaler, Zonaty, dzietny. 3. Czy podczas wojny
stracil Zrédlo zarobkowania i z jakiego powodu, 4. Czy
przedsigbiorstwo lub instytucya, w ktérej pracowal,

udziela czesciowej pomocy. 5. Czy znalazl inne jakie

zajecia: @) doryweze, b) stale, ¢) w jakim zawodzie® 6,

JeZeli mial wlasne przedsigbiorstwo, czy zapewnia mu ong

egzystencye, wzglednie czy znalazl inne #rédlo zarobko-

wania. 7. Czy szuka obecnie jakiej posady i wogéle pra-

gualby zmieni¢ zajecie. 8. W jakim zawodzie pragnalby

pracowaé. 9. Czy pragnie pozostad w obecnym miejscu
zamieszkania, czy gotéw je takZe zmienid. 10, Ukoficzone stu-

dya (jakie szkoly), 11, Specyalno$é naukowa. 12, Specyalnosd
zawodowa : @) w jakiej dziedzinie techniki pracowal, b) w ciagu
Jakiego czasu, ¢) jakie stanowisko zajmowal, d) ktérg dziedzing
uwaza za Swoja specyalnos$é. 13, Czy wykonal jaka prace
samodzielng techniczng lub naukowa, napisal lub wydat
drukiem, 14. Rubryka dla pomieszczenia szezegbdlow, ktore
posiadalyby wigksze znaczenie, jezeli kto uwaza, e po-
przednie rubryki nie wyczerpuja odpowiedzi, np. ktére
wykazywalyby zaslugi lub wyjatkowe kwalifikacye osoby
nadajace jej pierwszenistwo przed innymi, lub tez pozwa-
laly jej w jakiejs dziedzinie z wyjatkowa korzyscig pra-
cowaé lub byé pomoecnym w charakterze rzecz0znawcy

15. Ostatnie zajecie i gdzie. 16. Czy posiada jakie kws -
lifilkacye: @) w kierunku prowadzenia szkolnictwa zawwo-
dowego, b) budownictwa ladowego po wsiach i miastecz-
kach oraz opracowywania planéw, ¢) budowy drég i mostéw,
d) przygotowywania surowych materyaléw buduleca, cegly,
cementu itd., ¢) urzgdzen miejskich i wiejskich, dla za-
Jecia posady technikéw miejskich i wiejskich.

Uwaga. Przy szacowaniu strat i szkéd wojennych
powtarza sig stale zapotrzebowanie specyalistéw z réznych
dziedzin przemyslu Nalezy wiec zaznaczyé, w jakiej dzie-
dzinie przemyslu moglby jako rzeczoznaweca podjaé sie
takiej oceny,

— Politechnika. Program Szkoly na rok 1916/17 obej-
muje w spisie wykladéw 208 przedmiotéw, z tego zaj-
muja: I. nauki matematyczne I przyrodnicze 44, II. nauki
technologiczne 27, III. nauki inZynierskie 87, IV. archi-
tektura 22, V, nauki spoleczne i ogélnie ksztalcace 28.
W spisie ciala nauczycielskiego znajdujemy 1 profesora
honorowego, 84 profesoréw zwyczajuych, 8 nadzwyeczaj-
nych, 3 zastgpeéw profesoréw, 13 docentéw prywatnych
(habilitowanych), 26 docentéw platnych, 3 lektoréw, 4
adjunktéw, 4 konstruktoréw, 33 asystentéw, 2 stypendystéw.
Znaczna ilosé posad wakuje z powodu wypadkéw wojennych,

— Konkurs imienia prof. Romana Gostkowskiego.
Z powodéw od Wydzialu niezaleZnych termin nadsylania
prac konkursowych, Wyznaczony pierwotnie na 15 wrzeénia,
odroczono do 15 grudnia b, r,

Nowe pismo. Poniewa wskutek wypadkéw wojen-
nych zawodowe polskie czasopisma gérnicze jak Przeglgd
gbrniczo-hutniczy, Nafta, Ropa i Gazeta naftowa przestaly
wychodzié, i powstala wskutek tego w polskiem pi$mien-
nictwie gérniczem dotkliwa luka, postanowil Zwiazek
goérnikéw i hutnikéw polskich wydawadé w Kra-
kowie jako siedzibie przyszlej Akademii gérniczej od 1
pazdziernika b. r. jako miesigcznik nowe pismo poswig-
cone gérnictwu p. t. Czasopismo gdrniczo-hutnicze o na-
stepujace]j tresci: a) Artykuly fachowe z zakresu gérnictwa
naftowego, weglowego, selnego, kruszcowego i spokrewnio-
nego przemyslu fabrycznego; b) Stosunki geologiczne ; ¢) Po-
stepy w technice gérniczo-hutniczej ze szezegblnem uwzgled-
nieniem glebokich wiercen ; d) Przeglad literatury zawodo-
wej rodzimej i obcej; ¢) Ustawodawstwo gérnicze i hut-
nicze; f) Stosunki ekonomiczne; g) Statystyka wytwér-
czodci kopali i hut; 7) Sprawy osobowe; 1) Sprawy bie-
Zace ; k) Komunikaty,

Redakcys kierowaé bedzie Komitet redakeyjny, kté-
rego sklad nie jest wymieniony w prospekecie,

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof, Dr, Stanistaw Ancz yc

Nakladem Towarzystwa Politechniczuego we Lwowie,

1 Zwigzkowa drukarnia we Liwowie, ul. Lindego 4,
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