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s SOPISMO TECHNICZNE

ORGAN POLSKIEGO TOWARZYSTWA POLITECHNICZNEGO WE LWOWIE.

Rocznik XXXII. Lwoéw, dnia 25 marca 1914. Nr. 9.

TRESC: Ins. G. Sokolnicki: Elektrownia miejska w Nowym Saczu. — Dr. Stefan Bryla: Mosty zelazne
w Buropie i w Ameryce. — E. Hauswald: Inzynier w Zyciu spolecznem. — Wiadomose: z literatury
technicznej. — Recenzye i krytyki. — Rozmaitosci. — Sprawy biezgce. — Sprawy Towarzystw. —

Polskie pismiennictwo techniczne.

Inz. G. Sokolnicki.

Docent Szkoly politechnicznej.

Elektrownia miejska
\{“ w Nowym Sgczu?*).

~ Elektrownia miejska w Nowym Saczu wyrdznia | do elektrowni okregowej, majacej w tej czesei kraju
sig z posréd innych elektrowni w Galicyi przede- | widoki powstania, a mogacej oddaé powazne korzysci
wszystkiem systemem pradu. Zaslosowany ma ona | ekonomiczne swoim odbiorcom.

tréjprad o napieciu pierwotnem 3000 voltéw, trans- Nowoczesna ceche nadaje elektrowni nowo-sg-
formowanem na uzytkowe napiecie 210, wzglednie | deckiej przedewszystkiem rodzaj pradu, bo tylko
120 voltéw w systemie 4-przewodowym. prad zmienny pozwala na zastosowanie posrednio do

Z innych miast galicyjskich, z wyjatkiem miasta | 0SWietlenia wysokiego napigeia, a co za tem idzie,
Lwowa i Krakowa, rozporzadzajgcych naturalnie ze | N& pPrzenoszenie energil na duze odl'e_glosc}. Jedynie
wzgledu na swéj obszar wysokiem napieciem, tylko | tylko przy tym systemie pradu mozliwe jest prze-
elektrownia w Brodach ma system pradu podobny. | twarzanie w sposob prosty i ekonomiczny, a co za

Aby uprzytomnié sobie znaczenie pradu zmien- | tem idzie, stosowanie innego, wysokiego napiecia do
nego w dzisiejszym rozwoju elektrowni wogéle, po- | przeniesienia, ainnego do celow uzytkowych. W razie
mimo wad, jakie stanowi niemoznc$é zastosowania przyla.czema z czasem elektrowni nowo-sa,@ecl.;le.]_do
akumulatoréw i konieczno$é pedzenia maszyn nawet | S1€Cl (’)qugovsr.eJ, wysta.rcz'y]oby tylko po Ple“'lelk_wh
przy malem obciaZeniu, nalezy zauwazyé jedno: przerobkach_ll uzupelnieniach w urzgdzeniu l‘OZd7:161-
w ‘elektrotechnice stoimi dzié juz tak daleko. iz | czem, ustawié transformatory, przetwarzajgce wyzsze
.z punktu widzenia technicznego nie stoi nic na prze- | NaplgCle siecl OergOW?J na 'o.bc_acne napigcie elek-
szkodzie kalkulacyi, co sie lepiej oplaca, czy rozwo- | trowni, t. . 3000 voltéw. Dzisiejsze zespoly maszyn,
Zenio wegla i zawarte] w nim energii kalorycznej | sluzace do wytwarzania pradu, pozostalyby jako po-
pociggami po kraju i spalanie go pod kotlami qua»pa rezerwa, cala siec mlfa.]sk.a. ‘natomiast z urzg-
odosobnionych silotwérczych zakladéw, czy tez spa- dzeniami pozostalaby be; NHHNLIC] SE8]; ZTl HE Y
lanie go na miejscu wydobywania pod kotlami olbrzy- Drugsg cechg dodatnig, wyrézniajgcs elektrownig
mich elektrowni okregowych i przesylanie ‘ w Nowym Sgezu, Jest widoczne na k’aidyn'n roku po-
osiggnietej ta drogs energii elektrycznej po dru- | Szanowanie zasady, Ze istotnie najtanszemi urzadze-
tach w najodleglejsze okolice kraju, dla zastgpienia | niami technicznemi s tylko najlepsze, t. j. nie te,
nig tam wegla. | ktgre najtanie] ko‘sz.tu_.]a,. Zasada: ,za mozlmpe. naj-

To samo dotyczy kalkulacyi, czy nie oplaci sig | tanszg ceng — mQZhW.le najlepsze rzeczy, umiejetnie
pos$wiecié milionéw na to, aby ujarzmié przelewajgce | Stosowana, sprawila, ze w .elektI‘OWllll nowo-sgdeckie]
sie bez uzytku w zapadlych zakgtkach gérskich wody | niema tandety, w znaczeniu urzgdzen primitywnych,
1 przeniesé osiagnietg w ten sposéb energie, tak samo | iatwo ulegajacych zniszezeniu, czgsto meestetyczn,ych
po drutach, do ludnych miejscowosci fabrycznych. | lub stwarzajacych niewygody w obsludze. Znaé to

A e kalkulacye te rozstrzygaja coraz czedciej | D& rozdzielnicy, gdzie zastosowano kosztowniejsze,

na korzy$é sprowadzenia energii z daleka po drucie | 816 dokladne instrumenty precyzyjne, na motorach
(moze kiedy$ bez drutu!) wiec wchodzimy w okres | Diesla, ktére zaopatrzono dlf" wygody obslugi w ele-
powstania nawet i w naszym kraju elektrowni okre- | ktrycze przestawiacze obrotéw, znaé na budynku se-
gowych na cale powiaty lub dzielnice kraju. mym, fundm‘len-ta.ch pod maszyny i tp. . ;
: Ten nowoczesny techniczny punkt widzenia Polozenie elektrowni wzgledem miasta jest,
i my$l o przyszlodci kierowaly technikami powola- | z2 punktu widzenia elektrycznego. korzystne, o ile
nymi do inicyatywy przy ustaleniu zasad projektu, | O tem wogole warto wspominaé wobee wysokiego na-
1 nalezycie zrozumiane zostaly przez wiladze muni- | p'gcia. Miasto liczy ok. 25000 mieszkaiicéw i ciggnie
cypalne Nowego Sacza. Dzieki temu elektrownia | 81¢ wazkim, a ok. 3'/, km dlugim pasem na wyso-
miejska w Nowym Sgezu jest w powyzszem znacze- *) Odezyt wygloszony w Polskiem Towarzystwie Poli-
DU nowoczesng, gotowsy do przylgezenia kazdej chwili | technicznem we Lwowie w dniu 19 lutego 1918.
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kiem plaskowzgoérzu, wrzynajacem sie klinem miedzy
»Punajec* i wpadajaca do niego ,Kamienice*.

bno 1 zawiera na parterze biura i sklady materyal

| na pietrze zas mieszkanie dyrektora. Budynek el

Elektrownia lezy w dole u poludniowego stoku | trowni przedstawia ryc. 2.

tego plaskowzgdrza, w poblizu potoku ,Zeglarki®

Fundamenty maszyn sta¢ powinny b-

B
PLAN KROL WOLN. MIASTA
NOWEGD SACZA

PODZIALKA

Rye, 1.

wpadajacego do ,Dunajca“. Zasila ona stamtad w 2 | w zasadzie, wedlug zgdania fabryk maszyn, na grun-

punktach tréjpragdem o napieciu 3 000 voltéw 17 tran-
sformatoréw, ustawionych w réznych czes$ciach miasta.
Sieé zasilajgca wysokiego napiecia jest zamknigta w ko-
lo kablowe, a korzystne umieszczenie elektrowni pod
wzgledem elektrycznem polega na centralnem jej po-
lozeniu w stosunku do obszaru zasilania. (Ryec. 1).

T eren, na ktérem elektrownia stoi, jest ze wzgle-
déw budowlanych mniej korzystny, 1 nastreczal wiele
trudnosci. Bagnisty, o wysokim poziomie wody za-
skérnej — bywal nawet zalewany, nastreczal specyalne
trudnosci przy fundamentowaniu, ktére pokonano
szeze$liwie, dajac pod caly budynek lawe zelazno-
betonows, na ktdérej stojg takie fundamenty maszyn.

Budynek maszynowy, w swojskim stylu, wy-
niesiono do§¢ wysoko nad poziom terenu, wobec ko-
niecznos$ci stworzenia dostgpnych suteren, a nie-
mozno$ci zaglebienia go w ziemie. W budynku tym
miesci sig hala maszyn, 21 » dluga, 14m szeroka,
rozdzielnica z pomieszczeniem na dzial wysokiego
napiecia, 9 m szerokiem i B m glebokiem, z jednej
strony budynku, za$§ komory na zbiorniki ropne i garnki
wydmuchowe z drugiej strony, oraz warsztat, pokéj
dla maszynisty i kilka pomieszczen pomocniczych.

Budynek administracyjny zbudowany jest oso-

cie o wytrzymalosei 2!/,—8 kg na em? co w danym
wypadkn zastapiono wspomniang lawg Zelazno-beto:
nowg, rozkladajac w ten 8posob cisnienie na wiekszs

Rye. 2.

powierzchnie, Celem unikniecia ewentualnych wstrza,-'l\‘
$nien i szkodliwego oddzialywania ich na sams bu-
dowle, zastosowano izolacye fundamentéw systemu
+Korfund¥,



Izolacye te stanowi warstwa korkowa, 4 cm
gruba, ulozona na gladko wyréwnanej podstawie
fundamentu ok. 80 em nad poziomem posadzki su-
teren. Warstwa ta sklada si¢ z plyt korkowych do-
starczonych przez fabryke w wielkosci do 3/, m? roz-
maitych ksztaltéw, zaleinie od figury jaka z nich
ma byé uloZona. Plyty 4 e¢m grube, Sciggniete sa
obreczami z plaskiego zZelaza, a uklada sig je swo-
bodnie, nie Igczac miedzy sobs, na warstwie papy
dachowej. Taka sama warstwa papy okrywa plyty
korkowe z wierzchu i ma na celu ochrong od che-
micznych wplywéw betcnu oraz od wnikania w pory
korka drobnych ziarnek zaprawy, ktére moglyby
wplywaé z czasem na zmniejszenie elastycznosei.
Arkusze papy dachowej zachodza przytem na siebie,
1 jezeli fundamenty, jak to bylo w danym wypadku,
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Rye. 3.

ubijane sg z betonu, to zachodzgce na siebie brzegi :
papy powinny by¢ zalane gudronem.

Cala warstwa izolacyjna wystaje o kilka cen-
tymetréw poza krawedzie fundamentu. Wlasciwy
fandament lezy na niej swobodnie, nie zwigzany
ze spodem 1 $ruby fundamentowe przez nie prze-
chodzg. Wskutek tego rzeczg fabryki maszyn bylo
uwazaé, aby masa fundamentu byla dostatecznie
wielka i cigzar dostateczny z uwagi na sily po-
przeczne, wywolane skonczong dlugostis drgga kor-
bowego.

Materyal fundamentu stanowi beton 1:4 i uzyto
do niego czystego, plukanego szutru. Wytrzymalosé
gotowych fundamentéw powinna byla wynosié 80 kg
ha ¢m?, przyczem brany byl pod uwage cieZar ca-
Yego motoru, wynoszacy ok. 40000 kg i dzialanie mas,
wyrazajace sie cyfra ok. 3000 kg. Wieksze otwory
w fundamencie przewidziane byly, jak to zwykle
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bywa w rysunku fundamentéw, mniejsze za$§ pozo-
stawiono do wybicia podczas montazu.

Strop, na ktérym spoczywa posadzka hali ma-
szyn, wykonano sklepiony na dwuteowych dziwiga-
rach, ktérych rozpietosé wynikla z zadania, przez
fabryke maszyn, wytrzymalosci 600—800 kg na m?,
potrzebnej ze wzgledu na transport ciezkich czesci
motoru przez hale maszyn na miejsce przeznaczenia.
Konce diwigaréw opieraja sie o fundament i spoczy-
waja takze na podkladach izolacyjnych korkowych.

W ten sposéb powstaly ok. 2Y, m wysokie,
a wiec fatwo dostepne sutereny, potrzebne ze wzgledu
na prowadzone pod spodem rurociggi doprowadza-
jace rope, doprowadzajgce i odprowadzajace wode
chlodzaca, a gléwnie ze wzgledu na rury wydmu-
chowe, ktorych wskutek silnego rozgrzewania sig nie

PRZEKROY F-G

=

PLAN ELEKTROWNI
W NOWYM SACZU.

mozna prowadzi¢ w zwyklych kanalach ruro-
wych pod posadzks.
Sciany budynku wykonano z filarami w po-

dluznych s$cianach, jak to jest widoczne z ryc. 3,

przedstawiajacej ogdlng dyspozycye. Na filarach

tych spoczywa na wysokosci 6:76m tor zoéra-

wia. W jednej z podluznych $cian o dlugosei

ogélnej 20 m, znajdujg sie 4 takie filary,
oprécz naroznych, w drugiej za$, ze wzgledu na
nyze, potrzebng na rozdzielnice, dwa srodkowe filary
zastgpiono wmurowanemi konsolami kamiennemi.

"Zéraw obliczony jest na udzwig 10000 kg, od-
powiednio do najcieZsze] czesci motoru, t. j. plyt
podstawowych, wazZacych po 8646 kg i urzgdzony do
podnoszenia napedem recznym na wysoko$¢ 5 m.
Rozpietosé tego zérawia, wynoszaca 14 m, stanowila
w danym wypadku granice, przy ktérej mégl byé
zastosowany zoéraw uproszczonej konstrukeyi, o zwy-
klej belce 2-teowej, a nie kratowej.

Tor zérawia stanowia dzwigary dwuteowe Nr,
30 z przysrubowanemi na wierzchu szynami z Zelaza
plaskiego 26 x40 mm z zaokraglonemi gérnemi kra-
wedziami., Pod dZwigary, na wierzchach filaréw, pod-
fozone sg plyty zZelazne lane, wielkosci 30x 90 cm
na filarach pelnych $rodkowych, a 80X 30 em na fi-
larach koncowych, naroznych. (C. d. n.).
*
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Dr. Stefan Bryla.

Mosty zelazne w Europie i w Ameryce.

Zdania europejskich inzynieréw o amerykan- |
skich konstrukcyach opierajg sig z reguly na danych |
z przed lat dwudziestu, trzydziestu i ‘wigce] jeszcze;
wtedy dopiero zaczynal si¢ tam rozwdj techniki i sta-
wial pierwsze kroki prawie po omackn, powodujac
tem samem nieraz katastrofy zbyt smialych i ryzy-
kownych przedsigwzigé. Wkrétce jednak wszed! na
tory wiasciwe; — wkrétce opierajac sig¢ na coraz
gruntowniejszem, coraz doskonalszem podlozu teore-
tycznem, poczeli inzynierowie amerykanscy stawiaé
budowle nietylko réwnie pewne, ale nieraz znacznie
pewniejsze, niz ich koledzy europejscy. Szedl ten
l\olejny rozwdj tak cicho, Ze wprost nlebpobtrzeae-
nie — 1 dopiero w ostatnich czasach ze zdziwieniem
spostrzegli si¢ Amerykanie, ze czestokroé konstrukcye
przez nich wykonane ciezsze s3 od europejskich.

Spostrzegli to miedzy innymi i konstruktorzy
mostéw — 1 jeden z nich Mr. Edward Godfrey za-
jal sig specyalnie ta spraws, a wyniki przedstawil
w r. ub. Towarzystwu Society of Engineers. W kro-
tkich slowach pozwole sobie tu stresci¢ jego spra-
wozdanie.

1. Obelazenia.

Europejskie rozporzadzenia dotyczgce mostow
kolejowych dopuszczajs z reguly najwiekszy ciezar
jednej osi lokomotywy 20 ton. Cigzar ten widzimy
jako miarodajny we Francyi, Austryi, Niemczech itd.,
a odstepstwa w kierunku zwiekszenia tego ciezaru sg
stosunkowo nieznaczne. CigZzary wagondéw wynoszg
zwykle 2x 13 ton na dlugosci 6m, co znaczy

?5_4 ‘33 ¢/mb.

Tymeczasem amerykanskie lokomotywy majg cie-
%81y osiowe znacznie wieksze, a w dodatku skupione
w mniejszych odstepach. Z reguly wynoszg one 27 ton,
nieraz jednak przewyZszajg jeszcze 1 te ilo$é, docho-
dzgc do 30 ton 1 to w odstepach wynoszgcych tylko
1'-40m. Ciezav wozéw dochodzi tez zwykle 76 ton
na 1mb.

Jak z tego zestawienia widad, réznice wynoszy
0%, w cigzarze lokomotyw, za$ jeszcze wiecej w cie-
zarze wozw kolejowych. JuZ ten powdd wystar-
czalby wigec do tego, aby mosty amerykanskie prze-
wyzszaly cleZarem Jednostkowym europejskie.
Przychodzg jednak i wzgledy inne.

2. Natezenia dopuszezalne.

Pod wzgledem natezen dopuszczalnych rozpo-
rzgdzenia europejskie nie odchodzg zbytnio od norm
przyjetych w Ameryce, choé formuly tam uzywane
majy ksztalt zupelnie mny Przepisy pruskie jodajg
860 kgicm?, dla rozpietosci 20 m, ktora to liczba do-
chodzi do 1100 kg/em? dla ! = 200 . Rozporzadzenie
ministerstwa kolejowego francuskiego poleca nate-
zenie dopuszczalne 860 kg/em? dodajac jednakowoz,
ze dojsé moze ono nawet do 11850 kgjem?® dla rozpie-
tosci 30 m.

Amerykanskie przepisy, zblizajac sie do tych
wartosci, nie dochodzs jednakowoz zwykle do nich,
zwlaszeza, jeSli pod uwage weZmiemy formuly *),

*) T. zw. ,impact formula®.

wedle ktérych zasadnicze natezenie trzeba reduko-
wal. Ameryka.l'lskie Towarzystwo Inzynierskie kole-
jowe podaje warto$é 1125 kgem® Je$li uwzglednimy
jednak formuly, o ktorych wyzej, to dojdziemy do
wniosku, Ze na prety ciggnione wymagajs amery-
kanscy inzynierowie dla tej samej sily przekroju
o 0-6—382%; wigkszego niz europejscy.

Co sig tyczy pretéw cisnionych, to Amerykame
uzywajg wzoréw na natezenie dopuszczalne réwniez
nieco innych niz europerkle TetmaJera, Eulera itd.
Wszystkie jednakowoz redukujg je odpowiednio do
stosunku dlugosci wolnej do promienia bezwladnosci
przekroju, Np. wzér na nateZenie dopuszczalne To-

warzystwa kolejowego brzmi 1125—4-9 - (W kglem?).

W sprawozdaniu swem Godfrey silnie (1 aes7ta stu-
sznie) WyStQpllje pr/eclw przestarzalej dzis formule
Kulera, uzywanej wecigz jeszcze w przepisach ;ru-
skich. Wzory amerykanskie dajg bezpieczenstwo
réwne mniej wigcej wzorom Tetmajera; ale przekrd]
pretow cisnionych amerykanskich nawet dla tej samej
sily wewnetrzuej musi wypasé wigkszy z powodu zwy-
kle uzywanych polaczen przegibnych ; diugosei wolne
sg tam bowiem wieksze niZ przy polaczeniach ni-
towanych.

3. Nity.

Natezenie dopuszczalne nitéw wedle przepiséw
amerykanskich i europejskich zestawiam osobno
z uwagi na to, ze wedle pierwszych uwzglednié na-
lezy nietylko wielkosé wykonanego nitu, ale takze
1 sposéb, w jaki go wykonano.

Przepisy ellroperkle uaa.leznmm z reguly nate-
zenie dopuszczalne nitéw na $cinanie od natezen dop.
normalnych w przekrojach nitowanych. Przepisy
francuskie stosunek ten okreglajg na #4; przepisy
pruskie na %, tj. idg od 766 kg/em® dla I=20m do
990 kg em® dla 1=200m, w diwigarach gléwnych;
w pomoscw mostowym dopuszezalne na,tq/,enle wy-
nosi od 716— —940 kgjem®. Dopuszczalne cisuienie na
$cianke dzxury 1owneJest co najwyzej dwukrotnemu
nateZzeniu na scinanie,

Przeplsy amerykanskie natomiast dopuszeczajg
dla nitdw wykonanych w warsztacie 844 kg cm?
(wzgl. 1687 kg cmz), dla nitéw robionych na budowie
tylko 703 kg em* (wzgl. 1406 kgjem®). Przepisy Cospe-
rowskie podajg cyfry jeszcze mniejsze, tak, ze i tu
widaé daleko, nawet zbyt daleko idaca ostroz11086
inzynieré6w ameryka.nsklch sprawiajgca dalszy po-
wo6d zwiekszenia cigzaru.

Godfrey uwaza, Ze — co dotyczy tego punktu —
amerykanskie przepisy sg zupe!nie na miejscu, gdyz
1. wytrzymalosé mostu zalezy w znacznym stopniu
od wykonania szczegblow, wigc wezléw mostowych,
2. dodanie kilku nitéw zwigksza ogromnie wytrzy-
malo$é calego polgczenia, 3. nity recznie na budo-
wie wykonane muszg byé slabsze od warsztatowych.
Ot6z o ile mozna zgodzic siQ w zasadzle na punkt
pierwszy, oraz przyznaé, ze co dotyczy t1zebiego,
europejskie przepisy powinnyby réwniez rozroznic
oba rodza_]e mtow, o tyle co do drugiego punktu
i mozna 2zywié pewno powstpiewanie. Wiadomo bo-




wiem, zZe sila nie rozklada si¢ nigdy réwno na nity,
Z6 mty w rzedach pierwszych, a w szeregach srod-
kowych dm\nga,‘]ad najwiecej. Stad zas wynlka. Ze
nadmierne zwigkszanie iloscl nitow mija sie z celem,
1 Ze sluszne jest raczej stanowisko europejskie, do-
puszczajgce wieksze natezenia w nitach.

4. Szezegbly projektu.

W przepisach amerykanskich znajduje pro-
jektant znaczng ilo$é wskazéwek dotyczacych zapro-
jektowania mostu; znajdzie nieraz droblazgowosé,
o jakiej ani mowy niema w ktérychkolwiek przepi-
sach w Europie. — Okreflaja one dokladnie sposdb,
w jaki wykonac¢ nalezy prace warsztatows, kiedy
np. dziury trzeba wybijaé a kiedy wiercié, kiedy
blachy i ksztaitowki mozna cigé, a kiedy pitowaéd, —
idge wogole o wiele dalej anizeli przepisy europej-
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skie, ktérekolwiek panstwo weZmiemy pod uwage. —
Stad wniosek, wyprowadzony przez (arodfre}a ze te
ostatnie nie dorownuJa amerykanskim, 1 Ze przeto
mosty wedlug nich wykonane, nie mogg réwnaé sie
z a,merykaﬁskimi — wniosek zresztg o tyle nie-
sluszny, Ze odpowiednie wymogi nie mieszczg sig
wprawdzie w przepisach, ale zato okreslajg je osobne
okolniki.

Z wyzej p1zytocz0nych cyfr wynika jednak
bezpodrednio, Ze o ile dawniej] mostowe budowle
amerykanskie grzeszyly zbytnig $mialoscig, nieraz
wreez lekkomysing, o tyle obecnie Amerykanie poszli
zbyt daleko w kierunku przeciwnym, w kierunku
zbytnie] ostroznosci, na co wskazuje przedewsayst—
kiem zbyt nizkie na,te;/eme dopuszczalne. — Od obu
ostatecznosci uchronili sie szczesliwie inzZynierowie
europejscy.

Inzynier w zyciu spotecznem.

(Prof. Franz: ,,0 znaczeniu InZynieréw dla rozwoju Niemiec*).

Uwagi prof. Franza z Boirlina w powyzsze) kwe-
styi zawieraja kilka trafaych spostrzezen filozoficznych
i spolecznych. Franz podaosi najpierw ten doaiosly fakt,
2e Niemcy przy zaludnieniu wynoszacem juz okolo 66 mi-
lionéw oséb, moga tg wielks ludnosé utrzymaé prazy zZyciu
tylko przez sprowadzanie odpowiedniei ilosci Zywnosei,
materyaléw i innych nieodzownych plodéw z innvch kra-
jéw, wzglednie czesci Swiata, majgcych nadmiar takich
srodkéw spozyweczych, placié zad za nie muszg dogtarcza-
niem owym krajom swoich wyrobdéw przemyslo-
wych, w ktérych ukryta jest, jako cz¢s¢ moZe najcen-
niejsza, techniczna 1 organizacyjna zdolnosé
inZynieréw. Ona za§ jest prawdziwa podstawa wyz-
szofei wyrobow niemieckiego przemyslu nad wyrobami
owych krajéw, a zarazem i koniecznym warunkiem ko-
rzystnego eksportu,

Obok znanych powszechnie poteznych wplywéw tech-
niki nowoczesne) na popraw¢ warunkéw bytu
ipodniesienieekonomiczne ludéw, wykazuje Fraunz
takze olbrzymie korzysci, jakie studya i prace techniczne
przynoszg zyciu duchowemu narodu Duziaje sig to
dzigki temu, %Ze praca inZyniera prowadzi go zawsze droga
okreslona z goéry warunkami rzeczywistosci, drogg nieza-
lezng od jego osobistych upodoban, ale za to §cifle obje-
ktywna. Fr. Dessauer wyraza ten poglad w dzietku
Technische Kultur jak nastepuje:

»Wplyw wychowawczy stadyéw przyrodniczych
i techniki poleza na tem 2Ze rezultat pracy jest tu zwig-
zany, niezalezny od woli i zyczen czlowieku — Skutkiem
tego inZynierowie nie zwykli przeceniaé swego zapatry-
wania, gdyZz dazydé musza do prawd i metol objektywnie
trafnych, a niezawislych od ich pogladéw. Gdy wiec
z czasem wplyw polityczny i socyalny inzynieréw waro-
8nie, latwiej bedzie moZna lagodzié walki partyjne i docho-
d2ié do porozumienia na podstawie zbadania i poznania rze-

czy samej, a nie osobistych pogladéw. Technicy sa zwykle
ludZmi daZacymi o ile moZna bezposrednio do najbardziej
ekonomicznych rozwiazain, bez wzgledu na interesy osobiste,
nie za$ ludZzmi tylko zrecznymi i sprytnymi, ktérym ra-
czej zalezy na utrzymaniu si¢ przy swojem zdaniu, aniZeli
na osiagnigciu objektywnie najlepszego rozwiazania.

Wielka zalets spoleczng inZynieréw jest tez su-
miennos§é 1 wybitne poczucie odpowiedzial-
nodci w pracy, posunigte czesto az do poswigcenia.

Gdy sie wreszcie zwazy, ze wlasnie technika no-
woczesna wywolala przewrdét w ukladzie spole-
czenstwa i jego sposobach Zycia, co powoduje
nieraz powaZne i nierozwiazane dotychczas zawiklania
1 walki spoleczne, z ktéremi sobie czynniki obecnie kie-
rujace urzgdzeniami panstwowymi rady daé nie mogly,
slusznem staje sie zadanie, aby znown przedstawiciele
techniki wskazywali drodki i metody zaradcze i zajeli
sig usunigeiem tych niedogodnosei, ktére zostaly wywolane
przez nagle przemiany techniczne i gospodarcze.

Doswiadczenia zebrane w ostatnich kilkunastu latach
wykazuja teZz jasno, Ze inZynierowie powolani sa istotnie
w pierwszym rzedzie do kierowniczej akcyi na polu tak
donioslych spraw spolecznych, jak np. kwestya ro-
botnicza, kwestya poprawy stosunkéw mieszka-
niowych, miejskich, wyludniania si¢ wsi itp.,, & na
niejednem polu poczynili juz uwagi godne postepy.

Jako wspélpracownicy na polu reform i ulepszen
spolecznych stajg sie inZynierowie niezmiernie cennym
czynnikiem rozwoju, dobrobytn i potggzi narodéw, czyn-
nikiem wiodgeym do upragnionej zgody i jednodci wszyst-
kich warstw spoleczenstwa.

Zanwazyé tn wypada, ze wielkie znaczenie socyalne
zawodu technicznego zrozumis! i jasno uwydatnil Wilhelm
IT podezas jubileuszu politechniki charlottenburskiej przed

l kilkunastu laty. E. Hauswald.

Wiadomosci z literatury technicznej.
Nawierzchnia drog Zelaznych i sygnalizacya.

— Zlamania szyn. Na pytanie, czy i o ile dadza sig
naprzéd przewidzie¢ zlamania szyn, staralo si¢ daé odpo-

Ceasopismo Techniczne Nr. 7 z r. 1914.

wiedZ sprawozdanie 6 Kongresu migdzynarodowego dla
badania materyaldw z r. 1912 (Organ f. d. Fortschr. des
Eisenbahnwes., zeszyt 17 z 1913).

Przy stalej i $cislej obserwucyl szyn skonstatowano,
ie od czasu do czasu dajg sig zauwaZaé na glowach rysy
poprzeczne, ktére sy zapowiedzig zlamania. Badania w la-

a
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boratoryum ,Icole des Ponts et Chaussées® w Paryiu |

wykazuja, Zze 75, szyn zlamanych, przyslanych do tego
laboratoryum do zbadania, wykazywalo takie rysy na
glowie przed zlamaniem. Pozostalych 259, posiadalo rysy
na szyi lub stopie, albo wady w materyale i wykonaniu,
co moglo by¢ zauwaZone przy dokladniejszym odbiorze.

Badanie symetryczne szyn z poprzecznymi rysami,
dowiodlo, Ze zlamanie nastgpilo wskutek ugiecia, Zlama-
nie zachodzi, gdy uszkodzone miejsce jest wystawione na
ciggnienie przy znacznie mniejszem obecigZeniu, niz prze-
widziane dla tego miejsca; opér przeciw zlamaniu maleje
tu o 50, a nawet 87-5%,, a to zaleZznie od wielkosci rys.
Glebokosé rys sigga do 8 mm. Bardzo wyjezdzone szyny
bez rys sg trwalsze od najnowszych z rysami.

Kierunek rys jest zazwyczaj prostopadly do osi
szyny, ale sa wypadki, Ze wystepuja one jako linie
Tamane.

Doswiadczenia wykazaly, Ze wystepowanie rys ma
w nastepstwie zlamania szyn; zauwaZenie rys we wlasci-
wym czasie daloby wiec moZnosé uniknienia zlamania.

Rysy nie daja sie niestety tak latwo zauwazyd,
gdyZ dzialanie toczacych sie k6l tworzy na szynach
wierzchnig twarda warstwe, zakrywajace rysy. W prze-
waznej czeSei przypadkéw dopiero po usunieciu tej O-1mm
grube] warstwy zapomocs pilnika, kamienia lub papieru
szlifierskiego odkrywa sig rysy. Po takiem oczyszczeniu
powleka sie szyng zapomocg pezla kwasem solnym lub
siarkowym, zmieszanym z 10-ma czedciami wody; naten-
czas wystepujy rysy tak wyrazZnie, %e mozZna je fotogra-
fowadé. Jezeli rozchodzi sig o to, by takie rysy wystapily
nadzwycza] wyraznie, natenczas po oczyszczeniu z kwasu
nalezy powlec szyne rozczynem taniny, wysuszyé i wy-
trzeé suchg szmats. Po takiem przygotowaniu czarne rysy
wystagpia wyraznie na tle jasno Swiecgcem.

Opisany sposéb badania nie jest bardzo uciazliwy,
daje sie zastosowaé 1 w czasie jazdy pociagéw, a uizywa
go sie¢ na kolei Orleanskiej.

— Szerokosé toru drég Zelaznyeh., Tor normalny
1435 mm zastosowany jeszcze przez Stephensona, pa-
nuje w calej zachodniej Europie. Tor francuski wynosi
wprawdzie 1445, ale po nim moga swobodnie chodzié
wozy toru normalnego. Szerszy tor od normalnego w Euro-

pie posiadajg obecnie Irlandya (1600mm), Hiszpania
(1676 mm) i Rosya (1524 mm).
Jezeli do europejskiej sieci o torze normalnym

(1435 mm) dodamy sieci drég Zelaznych Amer. Pél., to
okaze sig, ze %, wszystkich drég kuli ziemskiej, nie li-
czac kolejek, posiada ten sam tor normalny.

Kraje zamorskie, nie majace stycznosei bezposredniej
z wielkim ruchem Swiatowym, majg swoje réZne rozstawy
szyn. Bardzo rozpowszechnil si¢ w tych krajach tor wazki:
1067 mm. Dlugoletnia praktyka wykazala, Ze tor ten moze
sprosta¢ nawet wzmoZonemu ruchowi, a obrofcy jego
twierdzg, Ze przy znacznie niZzszych kosztach budowy,
nie ustepuje on w niczem normalnemu. Ujawnia si¢ jednak
dgZenie do przejicia z tego toru do normalnego.

W Indyach Waschodnich, gdzie dwie, niemal réwne
co do wielkosci, sieci kolejowe pracuja obok siebie, jedna
o szerokosci 1676 mm, druga 1000mm, praktycznie uja-
wnila si¢ wyZszosé¢ toru szerokiego nad wazkim.

Dzi§ w Swietle dlugoletniej praktyki kolejowej, wy-
bér szerokoSci toru przez Stephensona okazuje sie nader
szczgfliwym, jezeli nie wprost genialnym. Zajmuje on bo-
wiem zloty srodek pomiedzy zbyt szerokimi, a zbyt waz-
kimi torami. Tor Stephensenowski bedzie w przyszlosei
rozpowszechnial sie coraz bardziej, gdyz kaZde nowe
przedsiebiorstwo kolejowe, czy zarzad, przyjmujac tor

normalny, znajduje si¢ odrazu w posiadaniu gruntownych
podstaw zaréwno co do technicznych, jak i finansowych
obliczen 1 zaloZen. (Przeglgd Techniczny z 21|VIIL 19138).

— Zelazno-betonowa nawierzchnia Schauba polega
na tem, 1% beton zastepuje w caloseci miejsce Zwiréwki,
a uzbrojeniem jest tu sie¢ druciana o oczkach 75X 2 ¢m.
Szyny umieszczone sa na jednolitych podkladach z drewna,
uloZonych podluzZnie, ktére lacza ze sobg rury gazowe
19 mm $rednicy, nagwintowane na kohcach i opatrzone
w nasrubki.

Koszta zaloZenia nawierzchni, proponowanej przez

amerykanskiego inZ. Schauba sg bardzo wielkie, zad
koszta konserwacyi bardzo male. Szczegélnie nadaje sig
ten system na miejsca, narazone na podmycie. Jazda je-
dnak jest bardzo twarda, co nawet zapewne odbija sie
na parowozach i wagonach. (Org. f. d. Fortschr. d. Eisen-
balmwes, z 1/VIL 1913).
Podklady kolejowe w krajach tropikalnych.
Deuischer Reichsanzeiger podaje, Ze jedng z najtrudniej-
szych kwestyi przy budowie kolei w krajach tropikalnych
jest dobér materyalu na podklady. Drzewo, o ile nie
pochodzi z gatunkéw bardzo drogich, staje sig w krétkim
czasie pastws termitéw, innego robactwa, lub butwieje.
Zelaznych podkladéw prawie si¢ nie uzywa wskutek za
wielkich wydluZzen przy nadzwyczajnym wzroicie tempe-
ratury, Szczegélnie pouczajace w tym kierunku do$wiad-
czenia zebrano w Indyach. W pustyniach, gdzie sg wiel-
kie réznice migdzy zimnemi nocami, a gorgecymi dniami,
a nadto panujs suche wichry, niosace kurz i s6l, okazalo
sig Zelazo zupelnie bezuZytecznem, zamienia sig ono wkrétce
w gabczastg mase. Drzewo zdaje sig byé dla takich prze-
strzeni jedynym materyalem, ale brak go w dostatecznej
ilosei i jakoSci. Drzewo ,teak® z Birmy jest za kosztowne
i uzywane do rdinych innych celéw, a zarzady kolejowe
w Indyach staja wobec powainej kwestyi braku pod-
kladow.

Doswiadczenia te przynoszg powaZne wskazéwki
Francuzom w sprawie budowy kolei przez Sahare, gdzie
beda wehodzily w grg podobne czynniki jak w Indyach.

— Wymiana wiety stawidlowej na dworcu kolejo-
wym Waverley. Na tej stacyi pélnocno-brytyjskiej kolei
w Bdynburgu, ktéra, méwiac nawiasem, nalezy do naj-
pigkniejszych dworcéw kolejowych na &wiecie i jest naj-
wigksza stacys osobows w Anglii i Szkocyi, wymieniono
w czerweu r. b, wiee stawidlows, regulujacs caly ruch
pociggéw od strony wschodniej. Nowa wieza stawidlowa
posiada 260 stawidel, i ma byé co do tej liczby najwigk-
szg na Swiecie.

Stary przyrzad nastawniczy zdemontowano 7 czerwca
o pélnocy, rano zad 13 czerwca oddano nowe urzgdzenie
stawidlowe do uZytku, wymiana zatem trwala 5 dni.
W miedzyczasie zastosowano wszelkie Srodki ostroznosci,
by ruchu normalnego nie powstrzymywadé i uniknaé nie-
szczgbliwych wypadkéw. Do -zabezpieczenia wyjezdzaja-
cych pociggéw urzadzono prowizoryczng straznicg blokows,
wszystkie zwrotnice byly obsadzone przez wyborowych
straznikéw, ktérzy musieli ubezpieczaé drewnianymi kli-
nami kazda zwrotnicg przed puszczenmiem na nig pociggu.
Chy%08é pociagéw byla zredukowsana do 6:6%km na godzine.
750 pociaggdw, nie liczac sluzby przetokowej, przejezdia
w ciggu 24 godzin przez wschodnig strone dworca,
a dwoéch urzednikéw, ktérzy przez czas ten spelmiali tam
odpowiedzialng sluzbg, mialo niepoglednie zadanie.

Dworzec osobowy Waverley zajmuje powierzchnig
okolo 10 ha, z czego polowa jest przykryta; obok os$miu
gléwnych toréw jest 66 toréw bocznych, powigzanych
z sobg 228 zabezpieczonemi zwrotnicami, Dworzec posiada



5 wiez sterowniczych i 290 masztéw sygnalowych. (Zeit.
d. V. d. Eisenbahnverwalt. z 28[{VIII 19138).

Konkurs swiatowy na samoczynne zabezpiecze-
nie linii kolejowych, ogloszony przez zarzady: New York,
Nev Haven i Hartford z nagroda 400000 marek, wydal
bardzo poslednie rezultaty.

‘W dniu terminu 1 lipeca 1913 r. wplyneto 2816
wynalazkéow, w tem 704 pomysléw posiadalo zupelnie
umotywowanie podstawy. Migdzy zaproponowanemi urza-
dzeniami nie znalazl si¢ ani jeden, ktéryby odpowiadal
gléwnemu warunkowi konkursu, by, w razie niedopisania
ktorej z gléwnych czqsci urzadzenia lub przerwy pradu,
dany byl sygnal ,st6j* i hamulee samoczynnie dzialaly.

Z projektéw wybrano dwa pomysly, ktére beds wy-
prébowane miedzy Hartford i Newington i na kolei Lacka-
wanna ; proby potrwaja przez jeden rok. (ZEngineering News
z 24/VII),

A. W. Rriiger.

RECENZYE 1 KRYTYKI.
Stefan Jurkowski. Zelbetnictwo, str. 127 z 68 rys.

(15 % 28 ¢m). Nakladem sekeyi technicznej P, K. N, |

‘Warszawa 1914.

Pierwszy podrecznik zelbetnictwa w jezyku pol-
skim powitacby nalezalo z radoscia, gdyby nie pewne
braki i usterki, ktére jego wartosé znacznie obnizaja,.
Podrecznik ten napisany zostal wedle wykladéw na kur-
sach wieczornych dla technikéw. Autor wiegksza wage
klad! na obliczanie zeskladéw betonowych, niZz na ich
ustréj, ktéry traktowal calkiem szkicowo. A i co do obli-
czenia podniesé nalezy, Ze autor przedstawil wprawdzie
dobrze sposoby obliczania i podal odnosne wzory, lecz
jest on czesto nie Scisly a nawet niektére ustepy sg
wprost mylne. Np. na str. 57 pisze autor: ,Najwieksze
Scinanie poziome przy obeigzeniu przez sile skupiong
otrzyma sie, gdy sila P znajduje si¢ we srodku, wywo-
fujac najwigkszy moment wyginajacy. Mamy wéwezas

T o= 5 - Jezeli zad chodzi o $cinanie pionowe, to naj-

wigksze ono bedzie, gdy sila P 2znajduje si¢ tuz przy
oporze tj. Tu=1%.

Ot6z ustep ten jest zasadniczo mylny, bo przeciez
ogdlnie wiadomo, Ze natezenia Scinajace w tym samym
punkcie przekroju pionowe i poziome sg sobie réwne. Na
str, 68 znajdujemy ustep: ,a) Sila cisngca znajduje sig
w jadrze ciénienia. Mamy wtedy w calym przekroju tylko
ci$nienie, 0§ obojetna przekroju przechodzi wéwezas prazy
przekroju symetrycznym przez jego Srodek cigzkosci®.
Zdawaloby sig, Ze to chyba pomylka, bo na seryo tego
Przeciez napisaé nie mozna. Tymeczasem na str. 64 wi-
dzimy to samo zdanie powtérzone. Nie wiem, co o tem
myéleé. To sa dwa najbardziej krzyczace bledy, ale ble-
déw i niedcislych wyrazen, ktére dla nieobznajomionego
z przedmiotem moga bydé niebezpieczne, jest wigcej. Rys
60 jest bledny. Odgiecie pretéw nie powinno nastapié
W jednem miejscu. Jezyk z malymi wyjgtkami (mial miej-
8cé z njem. stattfinden, wargi zamiast policzki, poduszka
zamiast lozysko) poprawny, uklad przejrzysty, druk wy-
razny. Gdyby podrecznik ten gruntownie poprawié i wy-
rzucié wszystkie bledy, méglby si@ staé poiytecznym
W praktyce.

Dr. M., Thullie.
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KRONIKA ZALOBNA.

Sp. Tadeusz Paszkowski, c. k. st inZynier,
czlonek Tow. od r. 1901, zmar! 8/ITT 1914,
Czes$é Jeogo pamieci!

ROZMAITOSCI.

Kufer rysownika wedlug wyrobu 1 zaopatrzenia
pewnej amerykanskiej fabryki przyboréw do pisania, widzi-
my na rycinie. Pomys! tego kufra wywolany byl potrzebs

zestawienia 1 pomieszczenia dogodnego w malej przestrzeni
przyboréw rysunkowych potrzebnych inZzynierowi w po-
dréozy. Skrzynka pokryta skéra, z jedng Sciang otwieralng
na ktorej utwierdza sig tréjkaty, krzywki i t. p. zawiera
z obu stron i u géry szufladki; w goérnej znajduja sie
podzialki, linealy i t. p., w bocznych weiszych, narzedzia
rysunkowe, tusze, oléwki i t. d. w jednej znajduje sig
nawet mala kartoteka. Miedzy szufladami jest miejsce
na kilka ksiagzZek, v

— Grafion ze zbiornikiem tuszu wyrobu amerykan-
skiego przedstawia ryc. W osadzie grafionu znajduje sie

maly gumowy zbiornik, ktéry za pocidnigciem umieszczo-
nej z boku dzwigni wpuszeza do grafionu krople tuszu,
przez co grafionu moZna bez przerwy uzywad, podobnie
jak piér napelnionych atramentem. Do czyszczenia daje
| sig grafion odchylié na bok, jak to dolna figura pokazuje.

— Drugi Kongres miedzynarodowy inZynierow-3do-
radoow 1 inZynieréw-ekspertéw odbedzie sie w Bernie

podczas narodowej wystawy szwajcarskie] w d. 156 do
22 lipea b. r.

— IIT Kongres chlodnictwa w Chicago. W czasie
migdzy 156 a 24 wrzeSnia z. r. odbyl! si¢ w Chicago

‘ trzeci miedzynarodowy Kongres w sprawach chlodanictwa,

urzgdzony przez Association Internationale du
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Froid w Paryzu na zaproszenie Oddzialu American
Asgsoc. of Refrigeration. Udzial uczestnikéw byl
bardzo liczny, z Europy bylo ich tylko ponad B00. Na
Kongresie reprezentowana byla i Austrya przez delega-
téw panstwa, nauki i przemysiu. Delegacya austryacka
wystapila ze specyalnem wydawnictwem ., Festschrift fiir
den dritten Kiltekongress“ traktujacem o stanie chlodni-
ctwa w Austryi; w tem bardzo ladnem wydawnictwie na
naczelnem miejscu pomieszczona zostala praca K. Olsze w-
skiego o skraplaniu wodoru, autor jednak figuruje
w sprawozdaniu z Kongresu jako ,Austrian®.

Jakkolwiek Kongres odbywal sig w Chicago — de-
legaci udali sig specyalnym pociagiem do Waszyngtonu,
gdzie oficyalnie otworzy! Kongres sekretarz pafstwa
Bryan, poczem uczestnicy przyjeci zostali przez prezy-
denta Wilsona (w czasie tego przyjecia ku zdumieniu
Buropejezykéw — strdj uroczysty nietylko nie byl wy-
magany, lecz przeciwnie polecone byly ubrania podréZne).

Wilasciwe prace Kongresu odbyly sie nastepnie
w Chicago w 6 sekcyach (skraplanie gazéw 1 jeduostki
miernicze, maszyny chlodnicze, chlodnictwo w przemysle
spozywezym, chlodnictwo w przemysle wielkim, chlodni-
ctwo przy transportach ladowych i morskich, wreszcie
ustawodawstwo i nauczanie chiodnictwa)

W czasie Kongresu odbyla sie specyalna wystawa
z dziedziny chlodnictwa i jego zastosowan, ktorej szcze-
gbélowy opis wraz z illustracyami podaje ,Sec and Refri-
geration® Nr. 4.

Z racyi tego Kongresu warto zaznajomié sie z cy-
frami, wyjetemi z referatu prof. Van der Vaarta, re-
daktora wspomnianego miesigeznika ,Sec and Refr.“, aby
nabrac¢ pojecia, jak olbrzymio rozwinigty jest w Ame-
ryce przemys! chlodniczy w poréwnaniu z Europa.

Chlodzarki péinocno-amerykanskich browaréw odpro-
wadzajg dziennie 16 miliardéw kaloryi, urzadzenia parafi-
niarni amerykanskich sa w stanie wyproaukowaé 150000
ton lodu dziennie. Kapital pracujacy w przemysle chlodni-
czym wyraka si¢ cyfra 1 miliarda dolaréw. Sztucznego
lodu spoZzywajs Stany Zjednoczone ponad 200 milionéw
ton roczuie, co reprezentuje warto$é okolo 250 mi-
lionéw koron; z tego przypada na sam New Jork —
45 mil. Te wielkie, imponujgce cyfry tlémaczg sig¢ roz-
powszechnieniem sztucznego chlodzenia i konserwowania
produktéow spozywezych, a przedewszystkiem ogrom-
nym popytem na amerykanskie chlodzone napoje. Np.
w czerweu 1912 roku spozywano w N. Jorku dziennie
srednio 150000 7 lodéw, podczas gdy Paryz produkowal
tylko okolo 9000 1.

Cyfry te rysuja obraz rozwoju przemysiu chlodni-
czogo w Ameryce a jednoczesnie pozwalaja przewidywac
pnadzwyczajna jeszcze przyszlo$é chlodnictwa w' Europie.

— Wielka wystawa Diisseldorfie w r. 1916 obejmie,
obok wystawy sztuki, w siedmiu grupach wystawe po-
stepu kultury w ostatniem stulecin, w czem grupa prze-
myslowa zajmie najwazniejsze miejsce 1 obszerniejsze je-
szcze anizZeli w r. 1912,

Wystawa zajmie obszar 550000 m? wzdiuz Renu,
i obejmie czg§¢ ogrodu dworskiego jak w r 1902 prze-
wyzszy jednak 6wczesna powierzchnie o okolo 50 0CO m?2.
Grupa preemysiu i rekodziela obejmie ofm oddzialéw: bu
dowy maszyn, gérnictwa i salin, Zelaza, metali, $rodkéw
spozywezych, rekodziela, przemysim, i przemyslu sstuki.
Szczegbdina grupa bedzie utworzong dla spraw militarnych
i 2eglugi, oraz dla komunikacyi.

Jest takie zamiar przedstawienia, przy najnowszych
zdobyczach, tukZe historycznego przegladu rozwojn po-
szczegblnych galezi techniki,

— Gagsienice na szynach przeszkods normalnego ruchu
kolejowego. Z 'Teksas donosza, Ze tam ponownie w ze-
szlym roku jak to juz mialo miejsce przed kilkunagtu laty,
niezliczona ilo$¢ gasienic oblazla szyny, a po jednorazo-
wem przejsciu wehikulu szyny tak oslizly, iz pociagi
nie mogly kursowaé. Dopiero po starannem obmieceniu
i oczyszczeniu 8zyn mozna bylo mysleé o dalszej jezdzie.

SPRAWY BIEZACE.

— Od pigein czlonkow Tow. zamieszkalych w Sam-
borze otrzymalisémy nastepujace pismo:

W Nr. 4. Czasopisma poruszono sprawe opuszczania
tytulu inZyniera przy nazwisku kolegéw podajgcych arty-
kuly do druku.

Szanowna Redakcya w motywach w tym artykule
zawartych podaje, Ze opuszcza z zasady tytul inzyniera
przy nazwiskach tych oséb, ktérzy nie posiadaja t. zw.
akademickiego stopnia (Doktora, Dyplomowanego inZzyniera,
Magistra etc.) wychodzac z zasady, Zze tytul ,Inzynier®
nie jest prawnie chroniony i Ze kazdy bez wyjatku czlo-
wiek moZe go bezkarnie uZzywad.

Jako czlonkowie Tow. zaznaczamy, e z zapatrywa-
niem Szanownej Redakcyi nie solidaryzujemy sie a nawet
wskutek odmawiania nam niejako tytulu ,Inzyniera®, do
ktérego zdaniemn naszem przez zlozenie egzaminu naby-
lismy prawa, jesteSmy dotknigei. To ze sprawa tego ty-
tulu nie jest dotychczas zalatwiona i czlowiek bez kwa-
lifikacyi mo%e si¢ tak nazwadé bezkarnie, nie moze byd
powodem, by ludzie posiadajgcy kompletne studya na Po-
litechnice tego tytulu wyrzekaé sie mieli, tembardziej, Ze
z toku dotychczasowe] walki o powyzszy tytul wiemy
doskonale, Ze tytulu tego ustawodawstwo nie ma nam za-
miaru odmawiaé, owszem uznaje go za zupelnie naturalny —
a Ze dotad jeszecze ustawa go nie chroni, jest to wyni-
kiem nieporozumien, jakie powstaly pomiedzy réZnemi-dy-
kasteryami ze studyami akademickiemi, majgcemi pretensye
do tego tytulu.

Cheac jednak wiedzieé jak na sprawe powyZsza
og6l inzynieréw sig zapatruje, prosimy o rozpisanie ankiety
w tym kierunku a to z powodu, Ze sprawe tg w czasie
walki o powyZszy tytul uwaZamy za bardzo wazna.

Do powyiszych sléw dodajemy ze Redakcya nie
miala zamiaru dotkngé XKolegéw — przedstawila tylko
i umotywowala swoje stanowi~ko. Glosy w tej sprawie
nadestane chetnie pomiescimy. Redakcya.

— Kurs dla inZynierow miejskich. W czasie od
2—7 marca b. r, odbyl sig¢ Kurs dla inZynieréw miej-
skich, na ktéry zapisalo si¢ 58 uczestnikéw, w tem
ze Lwowa — 32 2z Krakowa — 6, z prowincyi 20.
InZynieréw miejskich bylo — 38, Wydzialu krajowego —
14, Rad powiatowych -— 7, prywatnych zas tylko — 4.
Maksymalna liczba zapisanych na jeden wyklad wyno-
sila 42, miniwalna za$§ 20. Przecigtnie uczestniczyle w wy-
kladach 30 kursistéw. Najmlodszy uczestnik liczy! lat 26 —
najstarszy 64.

W wieku od 26—30 lat bylo 17 uczestnikéw.
81—86 , , 25

36—310 n 6 A
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Jakkolwiek w stosunku do iloSci zainteresowanych
w techniecznej gospodarce miast inZynieréw, a zwlaszcza
ze wzgledu na koniecznosé pchnigeia gospodarki miast
naszych na racyonalniejsze tory — ilo$¢ uczestnikéw po-



winna byla byé wigkszs, to jednak przebieg kursu wy-
kazal niezbicie jego wartosé i korzystno$é. Uczestnicy
dawali niejednokrotnie wyraz zadowoleniu swemu 2z po-
wodu urzadzenia kursu i korzysci jakie ze sluchania wy-
kladéw odnosza. WyraZalo sig to takze w prosbach do
kilkn prelegentéw, by wyklady swe przedluzyli,

W czasiv trwania kursn odbylo sig towarzyskie ze-
branie uczestnikéw kursu w Towarzystwie Politechnicz-
nem, po wysluchaniu odezytu Inz. J. Bryla na tenat
yBudowa gléwnego kollektora kanalizacyi miasta Lwowa
oraz zasklepienia Peltwi,

Po skonczeniu wykladow odbyly sig dnia 8 i 9 marca
wycieczki do Gazowni i Elektrowni miejskich pod prze-
wodnictwem odno$nych Pp. Dyrektoréw A, Teodoro wi-
cza i J. Tomickiego,

Kurs pod wzgledem liczby uczestnikéw wypadliby
z pewnoscig korzystniej. gdyby wladze miejskie i anto-
nomiczne okazaly si¢ byly wzgledniejsze w udzielaniu
swoim wspélpracownikom technicznym urlopéw i zapomég.
Tak np. Magistrat Stanislawowski, zatrudniajacy 4 inZy-
nieréw, wyslal tylko jednego na drugs polowq kursu.
Znaczna ilosé wmkszych miast Galicyi nie wyslala za-
dnego uczestnika. Ze w kolach mzymeréw mijejskich nie
zbywalo na goracej nieraz checi wzigcia udzialu w kur-
sie, dowodem tego telegram nadeslany do Komitetu
w dniu otwarcia kursu, o naste¢pujacem brzmieniu: ,Nie
otrzymawszy proszonego urlopu ze strony mej przeloZonej
wladzy - magistratu, przesylam serdeczne Zyczenia jak
najbardziej owocnej pracy dla dobra tego biednego spole-
czenstwa polskiegoX.

Z magistratu miasta Lwowa bralo wprawdzie 15 in-
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tynieréw udzial w kursie, prezydyum miasta jednak,
ignorujac zaproszenie na inauguracye kursu, dalo dowdd,
ze kwestya rozwoju technicznej gospodarki stolicy nie
lezy mu w dostatecznej mierze na sercu. A przeciez wy-
glad zewnegtrzny Lwowa sSwiadezy chyba dowodnie, Ze
w niezrozumieniu zasad wlasnie technicznej strony tej
gospodarki ze strony wladz kierowniczych lesy przyczyna
zaniedbania miasta,

Takze sfery prywatnych budowniczych miejskich
przez zupelng prawie absencye daly dowéd, jak malo prze-
Jete sa daZnoscia do rozszerzenia i poglebienia warunkéw
urzadzenia naszych miast. Wprawdzie Kurs nie obejmo-
wal specyalnie architektonicznej strony budowy miast,
lecz juz w dziedzinie adaptacyi budynkéw mieszkalnych
1 zaopatrzenia ich w urzadzenia nowoczesne zawieral sto-
sowne wyklady, przedewszystkiem za$ dawal moZnosé
objgcia caloksztaltu wiedzy w zakresie technicznego roz-
woju miast, A przeciez rola nowoczesnego budowniczego
nie konczy si¢ na wystawieniu indywidualnej budowli,
zadania bowiem zabudowania i rozbudowania miast sa
dzi§ nader szerokie i zbyt skomplikowane, aby je mozna
inaczej rozwiazad, jak wspélng planows na gruntownej
znajomosci nowozytnych zasad budowy oparta akeya
wszystkich zainteresowanych ké! technicznych.

— Serbskie zamowienia w Austryi. Serbska kolej
panstwowa oddala w drodze ofertowej firmie ,Ferrovia“.
Zsklady fabryczne dla budowy kolejek Zelaznych Sp. z o.
p. w Pradze, ktéra posiada wlasna filie we Lwowie, do-
stawg szyn z dodatkami, zwrotnic etc. dla majacej sie
wybudowaé nowej normalno-torowej linii kolejowej Tjitje-
watz- St. Petar, na laczna kwote 120000 koron.

SPRAWY TOWARZYSTW.

Lebrania Tow. Politechnicznego.

30 marce (poniedziatek) — Zebranie Sekcyi Mechani-
kow. @) Walne Zebranie czlonkéw Sekcyi Me-
chanikéw,

Porzadek obrad:

1. Odezytanie protokolu z ostatniego Walnego
Zebrania.

2. Sprawozdanie z czynnosci Zarzadu.

8. Wybér nowego Zarzadu.

4. Whioski i interpelacye.

5. Odezyt kol. Dr. B. Biegeleisena: ,Nowy

sposéb obliczania przewodéw wodo-
ciggowych®.
b) Sprawa reformy wyksztalcenia technicznego.

31 marca (wtorek) — Zebranie Sekeyi miejskiej.
1. Odezyt prof. Dr. K. Pomianowskiego:
»Stan sprawy kanalizacyi m. Lwowat.
2. Whnioski czlonkéw.

1 kwietnia ($roda) — Zebranie tygodniowe. Odeczyt
inz. G. Sokolnickiego: ,0 zastosowa-
niu elektromotoréw w przemysle dro-
bnym ze szczegélnem uwzglednieniem
kalkulacyi kosztéw ruchu® (z obrazami
Swietlnymi).

2 Ikwietnia (czwartek) — Zebranie Sekoyi elektro-
technikow. 1. Wybér nowego Zarzadu.
2. Sprawa III Zjazdu elektrotechnikéw w War-
szawie 1916.
8. Wnioski czlonkéw.

8 hwietnia ($roda) — Zebranie tygodniowe (staraniem
Sekeyl InZynieréw). Odezyt prof. Dr. M, Hu-
bera: ,0 wytrzymalosci plyt® (z de-
monstracyami).

Poczatek odczytéw o godi. 7 wieczér.
Po odezycie i dyskusyi zebranie towarzyskie, Bufet
zimny i gorgcy na miejscu.

I Sprawozdanie

z cyklu wykladéw ekonomiczno-administracyjnych.
Zebrania: 12 i 26 listopada, 31 grudnia 1918
1 28 stycznia 1914.

(Dokoniczenie).

Zebra.nle 28 stycznia 1914.

Odezyt dyr. Zieleniewskiego ,0 przemyS$le
maszynowym w kraju“. Przy otwarciu tego bardzo
licznego zebrania, w ktérym uczestniczylo wiele wybitnych
osobistoSei ze §wiata przemyslowego i bankowego, po-
wital przewodniczacy kol. Hauswald prelegenta i goéei,
podnoszgc wielkie znaczenie rozpraw o réinych galeziach
przemyslu naszego na podstawie referatéw opracowanych
przez wybitnych przemyslowcéw z praktyki.

Kol. Zieleniewski odwiadczyl, 2e chetnie po-
szed] za wezwaniem Wydzialu Towarzystwa i prosil, aby
uwagi przez niego wypowiadane Wzm,é za punkt wyjscia
dyskusyi o stanie i warunkach rozwoju przemyslu ma-
8zynoweégo w naszym kraju,

Zaznaczyl, e przemys! wogéle nie jest ostatecznym
celem, tylko §rod kiem podniesienia dobrobytu ludnosei
i kraju. Typowe zadania kazdego niemal przemyslowca
moznaby krétko uja¢ w nastepujace trzy zdania:
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1. Materyaly i narzedzia potrzebne trzeba dobrze
kupié,

2. nastgpnie te materyaly odpowiednio przerobié,

3. gotowe wyroby korzystnie sprzedad.

Przemys! maszynowy ma jednak jeszcze jedno
wazne zadanie, mianowicie znaczne podniesienie wartosci
produktu przez dobra konstrukcye, przez cenng prace
umyslowsa w niej zawarta,

RéZnice te wyjasni przyklad: podczas gdy np. przy
mlynarstwie robota przemyslowa ogranicza sig do
trzech powyZej podanych punktéw, zalatwienie zas punktn
2 odbywa sie przez zakupienie i utrzymanie w ruchu go-
towych maszyn, to przemysl maszynowy ma daleko
trudniejsze zadanie, bo musi owe maszyny mlynarskie
wynale$é i skonstruowaéd.

Takie przy przedkladaniu odbiorcom ofert mogs
inne fabryki zalaczyé gotowe i tanie prébki, gdy tym-
czagem przemysl maszynowy opracowaé musi zwykle wla-
snym kosztem zawile projekty 1 kosztorysy.

Przemys! ten ma u nas z trzema grupami odbior-
cbw do czynienia, z wladzami publicznemi (pan-
stwowemi, krajowemi, miejskiemi), z przemyslowcami
innymi i wreszeie z rolnik ami.

Przy dostawach dla odbioreéw pierwszego ro-
dzaju, tj. wiadz i zakladéw publicznych trzeba zwykle
bardzo dokladny wlasny projekt opracowaé wedlug z géry
oznaczonego programu, Potem otrzymuje dostawe wajcze-
Sciej konkurent najtafiszy, przyczem przemys! krajowy
doznaje zyczliwego poparcia tak ze strony wladz 1 zakla-
déw panstwowych i krajowych, jak i urzedéw naszych
dwu miast stolecznych. Dziwnem jest to, Ze wiele miast
zamawia vrzgdzenia maszynowe u firm obeych, nie uwzgle-
dniajac w naleZzytej mierze przemysiu krajowego, chociaz
faktem jest, Ze za poZyczki na te cele zaciggane musi
potem kraj placié.

Koszta pracy projektowej i konstrukcyjnej
sg w przemysle maszynowym nader wysokie, bo fabryki mu-
szg utrzymywacé bardzo liczny sztab urzednikéw tech-
nicznych, Stosunek jest taki, Ze np. cukrownia potrzebuje
zaledwie 10 sil technicznych, podczas gdy fabryka ma-
szyn o kapitale zakladowym réwnej wielkosci potrzebuje
ich az 90,

Koszta tego rodzaju znizyé mozna przez ogranicze-
nie zakresu fabrykacyi, czyli specyalizacye. Fabryki
nasze tego Srodka na wieksza miarg stosowad nie moga,
bo nie uzyskalyby dostatecznego obrotu rocznego.

Odbiorcy drugiego rodzaju, przemyslowcy po-
trzebuja pewnych maszyn specyalnych i daja nieraz
pierwszenstwo fabrykom obcym, gléwnie dlatego Ze ich
zdaniem fabryki specyalne maja wiece] do$wiadczenia
w danym dziale, niz fabryka ogélna, ktéra rzadziej owe
urzgdzenia wykona¢ mozZe. Prelegent uwaia taki sposéb
postgpowania w pewnej mierze za uzasadniony, chociaz
sadzi, Ze i tu poczucie solidarmodei przemyslowcédw kra-
jowych przydadby sie moglo.

Do do odbiorcéw z dzialu rolnictwa zauwaiyd
mozZna, Ze zarzady wigkszych débr zbyt rzadko wzywajs
przemys! krajowy do oferowania, gdy przeciwnie wlodcia-
nie polscy chetnie do przemyslu naszego sig odnoszg.

Przeszkods rozwoju przemyslu maszynowego byla
takZe zaleZnosé wielu zakladéw przemyslowych od obcych
instytucyi finansowych, ktére oczywiscie wymagaly, aby
rézne dostawy oddawane byly fabrykom obcym, z niemi
zwigzanym,

Dzis, gdy mamy juz odparcie o wlasne zaklady fi-
nansowe, stanowisko naszego przemyslu bedzie lepsze, bo
teraz i my moZemy liczyé na pierwszenstwo.

Wreszcie wzywa mowca zebranych do dyskusyi i kry-
tyki, zaznaczajac, Ze praca przemyslowca maszynowego
w danych warunkach jest niezmiernie cigzka i niewdzie-
czna. Trudno opicaé wysilek codzienny, niezliczone tru-
dnosci i opory, jakie przezwyciezyé trzeba, tak Ze trzeba
ogromnej wytrwalodci, pewnego zapamietania si¢ w pracy,
aby nie ustaé. Pobudki bowiem sg nieliczne, uznania malo
gie napotyka, a zysk jest skromny. Praca ta jednak jest
konieczna i doniosla, bo jest to budowa dla przyszlodei
naszej.

Dyskusya. Kol. Suchowiak uwaa polityke
clowa panstwa za szkodliwa dla rozwoju przemyslu, bo cla
podrazaja ceny najwazniejszych surowcéw, podczas gdy
ochrona gotowych fabrykatéw jest niewystarczajaca. Cena
wyrobu sklada sig bowiem z kosztéw materyaln, roboty
i kosztéw ogélnych, a zmiennos$¢ ceny zaleZy u nas prze-
dewszystkiem od ceny materyaléw surowych, bo inne dwie
pozycye nie dadza sig obnizyé.

Przy konkurencyi eksportowej okazywalo sie zwy-
kle, Ze nasze najniZsze moZliwe ceny, byly jeszcze o 309,
wy#sze od cen fabryk niemieckich.

Dalszem utrudnieniem jest brak wlasnych fabryk
surowca i wynikajaca stad zaleznos¢ od innych fabryk
zakrajowych, ktére nadto posiadajg wlasne fabryki mostéw,
kotléw i maszyn, sg wigc zarazem dostawcami i wspbl-
zawodnikami, W takich warunkach moga wigc przez od-
powiednie stawianie cen uniemozliwi¢ interes naszym fa-
brykom, ktére jednak od nich surowiec braé musza.

Przyjscie do skutku fuzyi 8 fabryk maszyn w Ga-
licyi uwaza kol. S. za rzecz korzystna, bo fabryki zjedno-
czone beds mialy silniejsze stanowisko wobec owych do-
staweéw i beds mogly zaprowadzi¢ takie w pewnym
stopniu poZadana specyalizacye.

Prof. Rothert uwaa pessimistyczne konkluzye
kol. Zieleniewskiego za sluszne i sgdzi, Ze podstawy
przemyslu w calej Austryi se sztuczne, a stosunek
migdzy clem na gotowe wyroby a surowce niekorzystny.
Ale stanu tego zmienié nie mozemy, wige trzeba sig do
danych warunkéw jak najlepiej dostosowad.

Co do zjednoczenia trzech fabryk jest zdania, Ze na
razie jest ono korzystne, bo zapewnia tym fabrykom
lepsze warunki gospodarcze, ale w przyszlosci obecnosé
Jjednej silnej grupy moze byé przeszkoda powstania nowych
fabryk.

Kol. R. udziela nastgpujacych rad:

1. Fabryki lwowska i krakowska powinny mieé
osobne oddzialy napraw, pod wzgledem urzadzen i za-
kresu dzialania uniwersalne,

2. Reszta powinna byé podzielona na specyal-
nosci,

3. Czesé fabrykacyi da sig moze oprzed na wyszu-
kaniu pewnych produktéw mwasowych dla kraju i Wschodu.
Dalej pozadans jest normalizacya czesei.

Mowce widzi znaczng trudno$é rozwoju tego prze-
myslu w pewnym braku kultury przemyslowej, do
ktorej nalezg obowigzkowoéd, dokladnosdé i pil-
nos é personalu. Bedzie to prawdziwg zaslugg, jezeli te
fabryki stans si¢ praktyczny szkola tych zalet na przy-
sz]osé.

Zaleznosé fabryk od bankéw jest rzeczg niezdrowa,
bo np. banki same zawisly od wahan konjunktury finan-
sowe], co oddzialywa silnie na przemys!. Lepiej jest, gdy
przemysl tworzy si¢ wlasnemi silami, a potem dopiero
szuka polagczenia z bankami, ale tylko dla wlasnej ko-
rzyéei i wygody, a nie dla celéw bankowych.

W kazdym jednak razie banki krajowe sg lepsze
dla nas niz zagraniczne.



Doc. dr. Krauze nawigzuje do uwag prelegenta

' 0 rolnikach i wykazuje, jak wielkie jest u nas zapotrza-

bowaniemaszyn rolniczych. Kraj nasz zuzywa rocznie

|+Za 10 milionéw koron maszyn rolniczych, podczas gdy

produkeya trzech krajowych fabryk maszyu rolniczych
ma warto$é roczng zaledwie 1 miliona, Konkurencya z fa-
brykami austryackiemi jest bardzo trudna, od czasu, gdy
si¢ fabryki , Hofherr, Schrantz¥ i ,Clayton & Shuttleworth
zlaczyly przy pomocy Tow. eskontowego w jedno przed-
8iebiorstwo o kapitale 175 mil, koron, a to samo Tow.
eskontowe wiedeniskie ma tez udzial w Banku Przemy-
slowym i moZe nie dopuscié do utworzenia fabryki takiej
U nas.

Radca Drewnowski podnosi z uznaniem wielkie
zaslugi kol. Zieleniewskiego, ktéry potrafil doprowadzié
swoje przedsigbiorstwo do tak wielkiego rozwoju, Ze istotnie
spelnil swéj obowigzek wobec kraju, przyczem prosi o wy-
Jjasnienie kilku watpliwodei co do sprawy zjednoczenia
trzech fabryk.

Moweca sadzi, 2e fuzya przyczyni sig do sanacyi
fabryk gospodarczo slabszych, obawia sig jednak, Ze grupa
ta moze bedzie hamulcem przy zakladanin nowych fabryk.
Powiadaja nawet, Zze to sie juz teraz daje odczué, np.
w sprawie nowej fabryki leizny stalowej, co do ktérej
komisya przemyslowa miala zaja¢ stanowisko odmowne,
(zaprzeczenia).

Zapytuje, czy nowy kartel fabryk nie jest zaleiny
od kapitalu obcego i od fabryki Skody.

R. dw. dr. Szarski, dyrektor Banku przemyslo-
wego wyjasnia, Ze Bank ten nie jest przeciwnym rozwo-
jowi przemyslu maszyn rolniczych i Ze nawet pertrakto-
wal dluZszy czas celem zaloZzenia u nas fabryki nowych
kosiarek francuskich, ale napotkal pewns obojetnosé w ko-
Jach rolniczych.

Dyr. Olszewski uwaza doprowadzenie do skutku
zjednoczania fabryk przy udziale kapitalu krajowego
i obcego za zasluge i przypomina, Ze np. fabryki ks. Lu-
bomirskiego we Lwowie nie mozna bylo wzmocnié kapi-
talem i pomocg polska, bo starania w tym kierunku czy-
nione do niczego nie doprowadzily. Przewaga kapitalu
krajowego w kartelu bedzie regkojmia obrony naszych
intereséw.

Przypomina jak trudno fabrykom naszym pracowad,
gdy np. jedna grupa odbiorcéw powiada, ze fabryka dana
Jjest krajows i dlatego nie moze si¢ réwnaé z fabrykami
zagranicznemi, druga za$ grupa ziomkéw zarzuca tej sa-
mej fabryce, Ze ona opiera sie o kapitbl obcy 1 dlatego
znowu nie cheg jej popierac.

Mowca podnosi, Ze zjednoczono fabryki sa nasze
i obowiazkiem spoleczenstwa jest te fabryki energicznie
popierac.

Dyr. O. zwraca uwag¢ na wazno§é Sredniego
przemys!u maszynowego, ktéryby mégl! zatrudnié ko-
rzystnie owe sily fachowe, ktére wychodza z naszych
szk6l przemyslowych i pizytacza jako przyklady male fa-
bryki maszyn ponczoszkarskich, zegaréw elektrycznych,
wodomierzy itp.

Kol. Franke i Suchowia k udzielaja wyjasnien
co do stanowiska komisyi przemyslowe] wzgledem pro-
jektowane]j fabryki leizny stalowej.

Kol. Zieleniewskiw koncowem przeméwieniu przy-
znaje, %6 wspblzawodnictwo fabryk zelaza i stali, ktére
réwnoczesuie sg dla nas dostawcami snrowcéw daje sie
odczuwaé, jednakowoz zwalczenie te] konkurencyi jest
przy odpowiedniem poparciu odbiorcéw w kraju mozliwe.

Co do poruszonej w dyskusyi fuzyi 3 fabryk
odwiadeza kol. Z., %e jednym z ubocznych celéw jej byl
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zamiar wprowadzenia | - recyalizacyl i tak juz
teraz korzysta sig z dosko. w. j~xuzni, jaka posiada fabryka
sanocka do wyrobu réznych czgéei kotlow, ktére dawniej
trzeba bylo sprowadzaé z poza kraju,

Ale gléwnym celem przeprowadzenia fuzyi byla sa-
nacya finansowa i ochrona przed przejsciem fabryk w rece
kapitalu obcego.

Fabryka sanocka miala w roku przeszlym wie-
szo$é akeyi w regkach obcych i zanosilo si¢ na to, ze
zostanie przez inny zaklad konkurencyjny nabyta, a po-
tem zamknigta, Fabryka zaé lwowska wymagala nowych
wkladéw i znacznego wzmocnienia pod kazdym wazgledem,
do czego fuzya dala potrzebne S$rodki i odpowiednich
ludzi.

Dzigki kombinacyi trzech fabryk udalo sig zapewnid
decydujacag wiekszosé kapitalowi naszeniu, a sa-
ma wielkos¢ lkapitalu nowego zwiazkun (6 mil.) daje re-
kojmie trwalosci stanu posiadania.

Mowca juz nieraz slyszal uwagi i wyraZenie obaw
co do wplywéw obcych w naszych fabrykach, ale zanwa-
zy¢ pragnie, %e krytyka tego rodzaju nie wiele pomoze,
a lepiej i pewniejby bylo, gdyby ziomkowie nasi zechcieli
po prostu sami nabywac akeye fabryk krajowych, a wtedy
mieliby zabezpieczenie niezawodne. Tymczasem zwykle
nawet o niewielkie kwoty na cele przemysiu u nas bardzo
trudno.

Wielka pomocs w kierunku utrzymania kapitalu
w rgkach polskich jest poparcie bankéw krajowych a unie-
zaleznienie si¢ od bankéw innych,

Uwage co do braku kultury przemyslowej u nas
uwaza za sluszng i oswiadcza, Ze odczuwal szczegélniej
brak $rednich sil wykonawezych, podezas gdy dobrych
inZzynierow i robotnikéw juz posiadamy. W miare moznosei
bedzie sig¢ staral poczynié kroki celem wychowania na
przyszlosé narybku potrzebnych przemyslowi sil.

W sprawie fabrykacyi maszyn rolniczych pod-
nosi mowca, Ze prawie kazda fabryka krajowa prébowala
tego dzialu, ale wyniki byly przewaznie niekorzystne
z powodu zaleZnosci zbytu tych maszyn od mody i wply-
wéw zagranicznej reklamy, #adzy nowosci u odbiorcéw
i ogromnych trudnosci finansowych, z powodu nieregu-
larnego placenia i strat z tem zwiazanych,

Obojgtnosé niektérych kol rolniczych jest tak wielka,
Ze gdy niedawno prelegent zainteresowal si¢ pewnym
bardzo donioslym wynalazkiem z tej dziedziny i cheial
przystapi¢ do jego fabrykacyi, do czego mu byla po-
trzebna fachowa ocena wybitnych znaweéw rolnikéw, to
nie udalo sig¢ ich sprowadzi¢ na konferencyg.

Co do obawy monopolu nowej kombinacyi w tym
dziale przemyslu maszynowego sadzi moweca, e Galicya
ma bardzo znaczne zapotrzebowanie i dlatego znajdzie. sig
do$é miejsca i dla innych, oczywiscie dobrze prowadzo-
nych fabryk, Trzeba si¢ przytem jednak liczyc¢ ze szcze-
gbélnemi trudnosciami, jak np. brakiem zaufania do wla-
snych fabryk, szkodliwa a bezwzgledng krytyks naszych
fabrykatéw i rozszerzaniem niekorzystnej opini w szero-
kich kolach, podczas gdy w razie niepowodzenia z naby-
ciem towaru zagranicznego niejeden odbiorca sprawe za-
taja, aby sig nie narazié¢ na wyméwki. To tez male fabryki
nowe, pozbawione silnego poparcia kapitalu, z wielka
tylko trudnoscia bgda mogly pokonywaé trudnoéei po-
czatkowe a do tego jeszeze zwyczajne u nas uprzedzenia
ogblu,

Mowce Zada wigc dla przemysiu krajowego takiego
samego traktowania jak dla zakrajowego, godzi sie tez
chgtnie na stawianie racyonalnych i &cislych wymogéw
co do dobroci maszyn, byle tylko w réwnej mierze dla
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przemysiu naszego i Ob. o -~ sposobem przyczynimy
sig do podniesienia naszegt?’iﬁr«?%yslu,akrytyka odbiorcy
da dyrektorowi moznogd udowodnienia podwladnym, ze
tylko porzadna i sumienna robota Jjest dopuszezalna.

Na uwagi co do rzekomej zaleZnogei firmy od Skody,
ktérej szef ma niewielki udzial W nowym zwigzku, stwier-
dza mowca, Ze zaleznogci nigdy nie bylo, ani nie bedzje.

Nieuzasadnione jest tez Przypuszezenie, jakoby
fuzya fabryk miala stanowid jakas przeszkode dla utwo-
rzenia nowej fabryki leizny stalowej w Galicyi, Prze-
ciwnie moweca jest przedsigbiorstwu tego rodzaju przy-
chylny.

Przewodniczqcy podzigkowal kol. Zielenj ewskie-
mu raz jeszcze za zajmujace i pouczajace przedstawienie
sprawy. B. Hauswald,

Wydzial Glowny Polskiego Towarzystwa Poli-
technicznego po dokonanych wyborach ukonstytuowal sie
wd 16 b. m w nastepujacy sposéb: Prezes: Haus-
wald; I zast. prezesa: Syroczynski ; II zast. pre.
zesa: Tomicki. Sekretarz: Gajczak; I zast sekr.:
Marynowski; II zast. sekr.: Jarocki. Skarbnik:
Epler; zast. skarbnika: Rybez yhski. Redaktor (zg-
sopisma Technicenego: Ancz y ¢. Administrator Czasopisma
Technicenego: Downarowicz, Bi bliotekarz i zawiadowca
Czasopism: Osindski. Gospodarz lokalu Tow., i Admj.
nigtrator domu: Ruebenbauer, Referent odezytow:
Drewnowski. Referanci nWycieczek ogélnych®: Sokol-
nicki, Wiktor. Inni czlonkowie Wydzialu: Bierna-
cki, Fiedler, Rozanski, Suchowiak,

Delegacya Sekeyi budowy i hygieny miast ostat-
niego Zjazdu technikéw odbyla d. 6 marca b. . posie-
dzenie we Lwowie w obecnosei kol, Aleksandrowiec za,
Biegeleisena, Januszkiewicza, Kihnelaij Kle-
czka. Poruszono 8prawg wykonania uchwal zjadowych
Sekcyi, poczem omawiano szczegdélowo kwestyg referatéw
na zjazd w Warszawie w r. 1915, Uchwalono zmienid
dotychezasowy sposéb nadsylania tematéw dowolnej tregeci
na ustalenie odrazu kilku tematéw i omawiaé¢ na zje-
#dzie najwyzej jeden temat dziennie, i wybrano trzy te-
maty:

1. Organizacya technicznej sluzby miejskiej ;

2. Plan regulacyjny miasta ;

3. Nawierzchnia ulijc miejskich.

Prace z zakresu powyiszych tematéw przydzielone zo-
stang referentom, ktérzy wyniki ujma w ostateczne wnioski,
referaty beda wszystkie drukowane przed zjazdem i na
nim potem szczegdlowo rozpatrywane. O uchwalach po-
wy#szych ma prezydyum sekeyi zawiadomid Rade Zjazdow
i Komitet-warszawski, poczéem ma zwola¢ posiedzenie de.
legacyi, gdzie nastgpi  wybdr referentéw, ulozenie kwe-
styonarynszy i wogéle oméwienie 8zczegolow.

Zwiazek Inzynieréw galicyjskiego Namiestnictwa,
Na zwyczajnem Walnem Zgromadzeniu odbytem dnia 15
lutego b. r. wybrano Zarzad Towarzystwa, na rok bie-
zgcy, ktéry po ukonstytuowaniu si¢ na posiedzeniu Wy.
dzialu dnia 23 lutego, przedstawia sie w sposéb naste-

pujacy: prezes: Wiktor Pozniak; zast. prez. Alfred
Broniewski; sekretarz: Teofil Dunajowicz; zast.
sekr. Bronislaw Waydowski; skarbnik: Maryan K q.
czyniski; zast. zkarb, Henryk Riess. Wydzialowsi .
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- niajg gry olimpijskie? — My8liwstwo
darki krajowej. Tlen jako

Otto Nadolski, Kazimierz Rogozinski,
Rybezynski, Stanistaw Szule.
Franciszek Poludniewski,
zimierz Rawski.

Mieczyslaw
Komisya rewizyjna :
Mieczyslaw R appe, Ka-

Dddziat Towarzystwa Politechnicznego w Stanistawowie.

Rozklad czynnosei na miesige kwiecien 1914 :

1 kwictnia : Inz, Karol Matkowski: »Kanal pa-
namski w obrazach¥, Sala fizyki ¢, k, Szkoly
realnej,

7 kwietnia - Wycieczka czlonkéw celem zwiedzenia
warsztatow i centrali elektrycznej . k. kol, panstw.
15 lwietnia : Ing, Tytus Laskiewicz: wPrzemysl
fabryczny j rekodzielniczy«,
22 kwietniq ; Posiedzenie Wydzialm,

-—

Polskie pi$miennictwo techniczne.

(Artykuty oznaczone gwiazdkg zawieraja ryciny).

Przeglad Techniczny. Warszawa. Nr, 11. O. Na-
dolski. O odzelazianiu wéd gruntowyeh i konstrukcyi
zakladéw odzelaziania®, E. Krodkiewski. Zuzytko-
wanie otoczkéw Zeliwnych w odlewnisch*, — Weiagi no-
woczesne®, —  Architektura : L szy migdzynarcdowy kon-
gres miast, ]

Architekt. Krakéw. Zeszyt 1—2, T. Niedziel-
ski. Style w budowie mijasf, — Konkurs na dwér w Nie-
gowici. — W obronie sztuki w budownictwie publicznem,
memoryal wniesiony na rece Namiestnika przez Krakow-
skie Tow Techniczne i Kola architektéw we Lwowie
i Krakowie, — Ng 5 tabl. reprodukeya 10 projektéw na
dwér w Niegowici.

Gazeta cukrownicza, Warszawa, Nr, 23. St. $1;-
winski, Pomiary zuzycia energii mechanicznej w cu-
krowniach. — H,"W, Odoliwianie wéd skroplonych zapo-
mocg elektrolizy, — D, Margolin. Wywéz cukra ro-
syjskiego do Persyi, — Niebezpieczenstwo sprgzonego
tlenn,

Nr. 24, St. Sliwidski Pomiary zuzycia energii
mechanicznej w cukrowniach*, — T, Sempotowski.
Kilka sléw o wywarze melasowym i jego zastosowaniu.

Nafta. Lwéw. Nr. 4. W, Szaynok. Tloczenie
gazu ziemnego w Qalicyi®*, — Wykazy statystyczne.

Lotnik i Automobilista z dodatkiem Wszechsport,
Warszawa. Nr. 2, K. Smogér. Salon lotniczy w Pa.
ryzu. — Sztuka i samochéd*, - K.Smogér. Turbiny ga-
zowe St. Naszkiewicza®, — Rajq samochodowy 1914 r, —
Szybkie mycie samochodéw W Ameryce. — S, H. Kilka
uwag o hamowaniu samochodéw®, __ Rozwéj i stan obe-
eny wiodlarstwa na obu pélkulach, — Jaks misyg spel-
Jjako galaz gospo-
W 8porcie,

Nr. 8. J. K. Michalews ki, Latajgce ryby*, —
Salon lotniczy w Paryzu*, A. G. Loewe. Anatomia
sawochodu osobowego o napedaie benzynowym*. — Sa-
mochéd w pustyni*, — N. W. T, Dawniejszy i obecny
sport samochodowy we Fruncyi. — Pospiesznym statkiem
powietrznym z Paryza do Nowego Jorku. Obrazek
z r. 1980. — Uszkodzenie pneumatyk. — Wioglarz Pol-
ski: Najnowszy sport wodny™, Waszechsport: Sport
u ludéw kulturalnyeh. — Kronika,

1 [43
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Redaktor naczelny i odpowiedzialny: Prof, Dr. Stanistaw Anczye,
L. Zwigekowa Drukarnia we Lwowie,

Nakladem Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.

ul. Lindego 4.
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