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W numerze biezgcym Biuletynu Urbanistycznego publikujemy refe-
mty, wygtoszone na zebixiniwch Towarzystwa Urbanistow Polskich w dii.
19 i 20.1.1938 r. Zebrania te poswiecone byty w catosci zagadnieniom plu-
noufania Gdyni i Regionu Nadmorskiego.

Sprawy Gdyni byly juz poruszane na tamach Biuletynu Urbanistycz-
nego w Nr 1z 1933 r. (dodatek do Samorzadu Miejskiego, z dn. 15.1.193S).
Publikowane byly wowczas refemty wygtoszone na konferencji zor-
ganizowanej w Gdyni w dn. 3 i 4.X.1933 r. przez Towarzystwo Urbani-
stow Polskich. Konferencja ta odbyta sie¢ w momencie przetomowym, Kie-
dy ze schematu ,,Gdyni szesScdziesiecio tysiecznej* zaczely sie dopiero za-
rysowywac¢ mozliwosci rozwoju ,Wielkiej Gdyni", - -w okresie kiedy
wiecej niz kiedy kolwiek trudnosci stato na drodze jej planowego rozwoju.
Artykuty publikowane obecnie wykazujg znaczng poprawe w dziadzinie
plonowania, ktore przyszto niestety z kilkuletnim opéznieniem. Zwioka
w przystgpieniu do wtasciwego planoieania Gdynig a zwlaszcza w uzgod-
nieniu szeregu realizowanych inwestycyj oraz w rozpoczeciu wiadnej po-
lityki terenowej Gdyni, sjxtwodouxila olbrzymie straty dla gospodarki
ogblno - panstfjowcj. Sadzimy wiec, iz podanie ,inchunJcu sumienia
1 wyciagniecie odpowiednich wnioskéw z doswadczch na terenie Gdyni
jest aktualne zwhaszcza w chwili obecnej, -  w momencie- zagospodarowy-
wania Centralnego Okregu Przemystowego oraz szeregu innych regionéw.

Catoksztatt artykutdéw zamieszczonych w biezgcym numerze, obrazu-
je metode ksztattowania programu rozioojowego catosci regionu, w opar-
ciu o studia gosjwdarcze i istniejgce warunki naturalne. Mimo iz nv in-
nych regionach inne dominowac¢ beda. zagadnienia, (np. rolnicze, gérnicze,
turystyczno - letniskowe itp.), jednak metoda pracy ptKotstaniis podobna,
zwhaszcza jednialcowo konieczne bedzie zbadanie mozliwosci gospodarczen
go rozwoju cafosci rcgiennu. Zawsze, wszelkie projcktoicaw. elementy,
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a przede wszystkim plamy zabudowania potozonych w danym, regionie
miast, musza by¢ do.s-tosowtime do ogdlnego programu urzadzenia podstaw
wowych inwestycyj omz przysziego rozrzadu terenu.

Do sprawy planowa/nda Gdyni i Okregu Nadmorskiego powrécimy je-
szcze niejednokrotnie, w miare jak precyzowac sie beda poszczeg6lne za-
gadnienia i ujecie catosci tematu.

Jako zagadnienie najwiecej dotychczas opracowane i znane opinii fa-
chowej - publikujemy to numerae biezacym, oprocz artykutdéw ogol-
nych, - artykut prof. St. Filipkowskiego zaznamiajacy z projektami roz-
woju Srédmiescia Gdyni.



Inz. nrch. Kamil Lisowski (Gdynia)

Z agadnienie planowego
zagospodarowania regionow

. Doswiadczenie, wynikajace z dziatalnosci urbanistycznej samorzadéw i liur Pla-
néw Regionalnych w Polsce daje pewien poglad na ocene wpltywu czynnosci planowa-
nia na pézniejsza realizacje.

Przez szereg lat — metody planowania oraz zasieg ich wplywu na realizacje, by-
ty w zbyt wielkiej rozbieznosci z t. zw. ,zyciem".

Prace urbanistow w pierwszym okresie polegaty na tworzeniu wizji przyszie-
go rozwoju miasta lub okregéw; wizje te cechowat brak oparcia o analize i szacunek
mozliwosci rozwoju poszczegblnych dziedzin zycia gospodarczego w danym repioni?.
Naprzyktad przyblizone obliczenia przysziego zaludnienia, bez uprzedniego okreslenia
zatrudnienia, byto jedyna odpowiedzig, na jaka sta¢ bylo urbanisty przy okreslaniu
przysztego rozwoju miasta lub okregu.

Kolizje, jakie wynikaly przy zetknieciu sie rzeczywistych potrzeb realizacyjnych
z tak opracowanym planem, doprowadzity do rewizji samych pogladéw na planowanie.

Aby mdc przewidzie¢ przyszty obraz rozwoju, mozliwy do osiagniecia w przybli-
zonym czasie, nalezy oceni¢ mozliwosci rozwoju.

Obecnie dazy sie do okreslenia skali gospodarczego rozwoju regionu w poszcze-
gélnych dziedzinach produkcji, wymiany i spozycia, majagc na uwadze, iz program
przydziatlu terenéw i inwestycyj na poszczegdlne cele w planowaniu, zalezy w pierw-
szym rzedzie od szacunku przewidywanego najwiekszego nasilenia tych poszczegdlnych
dziedzin zycia gospodarczego.

Istotny rozwdj gospodarczy moze odbiega¢ od nakre$lonego programu, zaleznie
od zmian koniunktury gospodarczej. Wobec powyzszego dla zapobiezenia powstawaniu
inwestycyj, nieodpowiadajgcych zmiennym warunkom rozwoju danego terenu, jako in-
westycyj przedwczesnych w stosunku do obecnych potrzeb i mozliwosci, wprowadza
sie programy posrednie np. dziesiecioletnie, stuzgce dla poczynienia niezbednych korek-
tyw ustalonego programu maksymalnego. Programy te sg obliczane na krotszy okres
czasu, a zatozenia w nich przyjete — sa bardziej zblizone do warunkoéw obecnych. Ob-
serwacja rozwoju danego zjawiska w ciggu krétszego okresu (np. 10 lat) wskaze na
potrzebe przygotowania dalszych elementéw (tereny, inwestycje), przewidzianych
w programie maksymalnym, wzglednie skioni do ograniczenia tych zatozer, wobec
braku potwierdzenia zatozen programu maksymalnego. Ten system pozwala na spo-
rzadzenie planéw, ktore zawsze beda dostosowane do jKitrzeb chwili, a jednocze$nie
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nie przekreslg i nie utrudnia, na wypadek pomysinej koniunktury, zmiany i rozszerze-
nia przyjetych zatozen.

Plany (regionalne i ogoélne plany zabudowania) o programie maksymalnym, na-
lezatoby traktowa¢ jako materiat poufny, dostepny dla wiadz i samorzadéw, lecz nie-
dostepny dla szerokich mas zainteresowanych, ze wzgledu na to, ze znajomo$¢ przez
osoby niepowotane zamierzenn na dalekg przysztos¢ moze utrudnié¢ realizacje poszcze-
golnych etapow przez tendencje do wczesniejszego uzyskania korzysci, co zmuszatoby
do wigkszych wydatkéw ze $rodkéw publicznych.

Zadanie niniejszego referatu polega na:

1) Zobraiowaniu mozliwosci osiggnie¢ w planowaniu regionalnym oraz wpltywu
tych prac, na zagospodarowanie terenu, zaleznie od organizacji gospodarczej kraju
oraz warunkéw lokalnych, w jakich sie poszczegdlne regiony znajduja.

2) Podkreslenie potrzeby szacowania i glebszej analizy zjawisk gospodarczych
na terenie catego kraju, a co za tym idzie potrzeby planowania krajowego.

Skala wptywu planu urbanistycznego na realizacje w terenie jest bardzo rézna.
Zalezna ona jest od organizacji gospodarczej i spoteczeristwa i panstwa.

Typy organizacji gospodarczej sg nastepujgce:

1) liberalna — niezorganizowana,

2) catkowicie planowa (w krajach o ustroju totalnym),

3) czesciowo planowa — oparta o interwencje Panstwa (gospodarcza i admini-
'trac>jna),

4) czesciowo planowa — oparta o zorganizowany kapitat, prywatny i spoteczny.-

Pod wzgledem warunkéw lokalnych ogét regionéw Polski mozna podzieli¢ na
dwie grupy.

Pierwszg grupe stanowig okregi o przewadze t. zw. ,funkcyj dominujacych”,
w ktorych dzieki potozeniu geograficznemu, wzglednie istnieniu bogactw naturalnych,
pe-vne zjawiska gospodarcze wystepuja wylacznie na terenie danego regionu w spo-
s6b decydujacy o charakterze danego regionu i jego roli w ogélnej strukturze gospo-
darczej Panstwa.

Przyktady: 1) region nadmorski — (handel morski, ryboléstwo i przemysty z ni-
mi zwigzane oraz letniska nadmorskie),

2) region weglowy.

Analiza poszczegélnych funkcji w wymienionych okregach prostsza, a okre-
Slenie przyszilego rozwoju tatwiejsze do ujecia. Wymaga ono oszacowania mozliwosci
gospodarczych catego kraju w odniesieniu do regionu.

Druga grupe regionéw stanowig okregi o strukturze, zblizonej juz dzi$ do innych
istniejgcych regionéw i posiadajace z nimi jednakowe ,funkcje dominujgce” lub tez
takie okregi, w ktérych struktura gospodarcza moze w przysztosci upodobni¢ sie do
innych regiondw istniejacych.

Przyktady stanowig podobne do siebie okregi tekstyjne: todzki, biatostocki i biel-
ski — lub tez szereg okregdéw o nieskrystulizowanym obliczu gospodarczym regionow
rolnych i t. p.

Dla takich terenéw, planujgcy napotyka dzisiaj na trudnosci w oszacowaniu per-
spektyw dalszego rozwoju, nawet w przypadku Scislejszego zbadania catoksztattu da-
nych zagadnieh dla catego kraju i warunkéw rozwoju regionéw pokrewnych.
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Skladajg sie na to:

1) dowolna gra sil (mowa jest o stanie obecnym organizacji gospodarczej),

2) catkowita swoboda inicjatywy prywatnej przy wyborze miejsca dla zaktadania
waryztatow wytworczych oraz okreslaniu wielkosci tych zaktadéw,

3) niekierowany naptyw ludnosci, szczegolniej ludnosci wiejskiej do miast, zalez-
nie od koniunktury gospodarczej.

Wobec powyzszego w tej drugiej grupie regiondéw jest bardziej zawodne wszel-
kie szacowanie przysztego rozwoju gospodarczego oraz okreSlenie inwestycyj i zapo-
trzebowania terenéw na poszczegolne cele, gdyz mogag sie zmieni¢ same ,funkcje do-
minujgce” na danym terenie (np. wskutek mozliwosci przeniesienia sie przemystu do
innego regionu lub zmiany charakteru przemystu, nieopartego o surowce miejscowe
liilb warunki potozenia geograficznego).

Naprzyktad zasadnicze cechy struktury regionu nadmorskiego lub zagtebia we-
glowego sa niezmienne przez diuzszy okres czasu, natomiast kardynalne zmiany moga
zaj$¢ w regionach tekstylnych.

Zakaczone schematy (rys. 1 — 3) obrazujg efekt, jakie daje planowanie urbani-
styczne w dziedzinie realizacji w roéznych warunkach organizacji gospodarczej kraju.
W kazdej z omawianych grup regionéw, przyszte ich uksztattowanie uzyskuje inng
forme w zaleznosci od ustroju gospodarczego.

Niezaleznie od tego, przy tym samym ustroju wiecej mozliwosci planowego roz-
wW-oju posiadajg regiony o wyraznych ,funkcjach dominujgcych".

Przyktadem regionu, w ktérym te ,funkcje dominujgce” nie wystepuja w spo-
f/th wylaczny w odniesieniu do reszty Panstwa jest region Lodzi. Czynniki planujace
;i1 -, v Manie kierowa¢ w spos6b decydujacy przysztym rozwojem gospodarczym tego
:eegionu. i ograniezaja sie jedynie do uporzadkowania obecnego sposobu zagospodaro-
'mi;..i iirenu i jego wyzyskania na rozne cele, nie posiadajgc mozliwosci gruntownego

i/=-kzlatcenia i zracjonalizowania obecnego sposobu zagospodarowania okregu oraz

*2vii J«dinych i planowanych inwestycyj. Wskutek tego plan urbanistyczny stanowi jedy-

i 1ii. gdyby $rodek profilaktyczny zabezpieczenia terendw, lecz nic stanowi szersze-

programu gospodarczego i opiera sie przewaznie na interwencji administracyjnej.

O ia; nu<ii przy stosowaniu wymienionych $rodkoéw byly niewystarczajace i sprowa-
rfzaly sii; przewaznie do walki 0 nastepujgce czynniki:

1) utrzymanie niklych pasm izolacyjnych,

2) wydzielanie terenéw dla blokéw przemystowych,

3) ochrong laséw przed parcelacja,

\> porzadek w zabudowie bloku i ograniczony wptyw na parcelacje (jezeli cho-
dzi o kolejnos¢ realizacji).

Na polowiczno$¢ osiggnie¢ skladaty sie miedzy innymi nastepujace przyczyny:

1) zywiotowy naptyw elementu wioscianskiego na teren miast przemystowych,
wynikajacy z ich atrakcyjnosci (nawet pomimo braku widokéw trwatego zarobku)
powodujacy zjawisko ,dzikiej" parcelacji i chaotycznej zabudowy.

2) Itrak polityki terenowej miast, nieposiadajgcycb faktycznie funduszéw dla
tego ci lu.

M) 1Srak dostatecznego przygotowania samorzadéw w dziedzinie gospodarki te-
renowej, inwestycyjnej i planowania urbanistycznego oraz niewtasciwe lub zbyt po-
gmatwane ustalenie kompetencyj w lej dziedzinie, (np. dokonywanie parcelacji lub sca-
lenia gruntéw rolnych podmiejskich na podstawie ustawodawstwa rolnego, nieodpo-
wiadajgcego potrzebom wiasciwego zagospodarowaniu terenéw podmiejskich).
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4) Bezprogramowe, dorazne rozprowadzenie pozyczek budowlanych i inwestycyj-
nych przez instytucje kredytowe.

5) Nieskoordynowana polityka poszczegdlnych resortéw paristwowych lub samo-
rzadowych w dziedzinie popierania przemystu i wytworczosci, niekiedy sprzeczna z za-
sada dezurbanizacji, (np. rozbudowa i odbudowa wielkiego przemystu tekstylnego t6dz-
kiego w latach 1922 - 27, sprzeczna z pozniejsza akcjg elektryfikacyjng i wigkszymi
ciezarami fiskalnymi, w wyniku ktérej nastepuje parcelacja tegoz przemystu, pozo-
stajacego przewaznie na tym samym miejscu).

6) Polityka Funduszu Pracy w latach ubiegtych, finansujgca roboty pu-
bliczne w miejscach wiekszego nasilenia bezrobocia — $ciSle w granicach administra-
cyjnych samorzadéw — a stawiajgca celowos$¢ inwestycji na drugim planie.

7) Polityka parcelacyjna resortéw rolnych, nieuzgodniona i niedostoso-
wana do potrzeb rozrastajacego sie zespolu miast np. w Matym Regionie todzi, wyni-
kajaca miedzy innymi w okresie 1932 - 35 z akcji oddiuzeniowej wiekszego rolnictwa.

Nikte mozliwosci kierowania rozwoju okregu #6dzkiego i jemu podobnych okre-
géw nieposiadajgcych ,funkcyj dominujgcych" uzasadniajg konieczno$¢ propagandy
0 utworzenie instytucji planowania krajowego — technicznego, a przede wszystkim
ustalenia planu zagospodarowania kraju i zatrudnienia jego ludnosci. Ze swej strony,
dostosowujac sie do warunkoéw istniejgcych, dziatato ono w granicach mozliwosci real-
nych (wykorzystujgc instrument interwencji administracyjnej Panstwa do zycia go-
spodarczego).

O

Trescig referatu inz. Malisza jest zobrazowanie regionu morskiego jako regionu
0 przewadze ,funkcyj dominujgcych" wylgcznie w okregu Morskim, zwigzanych z pra-
cg na morzu. — Referat ten obrazuje studia nad zagospodarowaniem pobrzeza w dzie-
dzinach: letniskowej, rybotéwstwa i przemystu z nim zwigzanego, oraz obstugi i zao-
patrzenia regionu.

Studia te stanowig probe oszacowania skali przysztego rozwoju poszczego6lnych
4/'m<l/.i zycia gospodarczego i wyznaczenia okresu w ktdrym te zatozenia mogtyby sie
zrealizowa¢. Jest to owoc pracy Itiura Regionalnego Planu Zabudowania, po jego wy-
<lzi"leniu z Komisariatu Rzadu w Gdyni. Oparte sg one o szkicowe propozycje Biura,
istniejgcego dawniej przy Komisariacie Rzadu. Prawdopodobienstwo zrealizowania za-
tozen planu w regionie nadmorskim jest wigksze, ale i ten region bez zorganizowanej
gospodarki sig nie obejdzie. Mam tu na mysli miedzy innymi potrzebe konsekwentnej
inicjatywy Panstwa w dziedzinach: rozwoju rybotéwstwa, budowy nowych portéw i flo-
ry oraz rozbudowy przemystu. W po6zniejszym etapie nalezy liczy¢ sie z uruchomieniem
inicjatywy prywatnej i opartych na niej: rozbudowie portu oraz rozbudowie przemy-
stéw, floty i handlu.

Jak wielkie réznice istniejg miedzy wizjg przysztosci rozwoju pobrzeza morskie-
go i Gdyni w pierwszych szkicach urbanistycznych a perspektywami, wynikajacymi
r. oszacowanych mozliwosci, wykazuje chociazby oswietlenie zagadnien letniskowych
> rybotéwstwa w artykule inz. Malisza.

Podejscie do badania zagadnieri rozwoju gospodarczego regionu morskiego ule-
glto w ciggu lat ostatnich powaznym przemianom. Rozw6j rybotéwstwu byt w poprzed-
nich Ktudiach badany wylgcznie z punktu widzenia potrzeb zatrudnienia miejscowej
ludnosci rybackiej, natomiast podejscie obecne do tego zagadnienia jest oparte na po-
trzebach wyzywienia kraju. .
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Réwniez inne jest podejscie do zagadnien letniskowych. Ostatnie studia wyka-
zaly, iz dawne zatozenia przydziatu terenéw nadmorskich dla celéw letniskowych nie
byto oparte na niezbednym szacunku i wskutek tego bylo ujmowane w zbyt wielkiej
skali oraz powodowaly nieuzasadnione zgdanie nadmiernego odsuwania zabudowy od
morza.

Z referatdw inz. Filipkowskiego i Dabrowskiego o planowaniu Gdyni wi-
dzimy trudnosci wynikajace z braku oparcia o odpowiednie zasoby finan-
sowe gminy dla potrzeb inwestycyjnych, polityki terenowej i budowlanej jak réwniez
oparcia na wiasciwej organizacji czynnikéw gospodarczych, samorzadowych i odpo-
wiedniego ustawodawstwa. Zdawatoby sie, ze Gdynia w pierwszej fazie swego rozwoju
jako teren dziewiczy i potozony w obrebie okregu o t. zw. ,funkcjach wytgcznych" jest
tematem tatwiejszym do kierowania jej rozwojem, szczeg6lniej, ze kierownictwo i in-
terwencja Panstwa byly tu przewazajace. Jednak zycie zaprzeczyto tej tezie.

Biura Planéw Regionalnych napotykajac na szereg brakéw w dziedzinie ustawo-
dawczej, organizacyjnej i gospodarczej, przyczynity si¢c niejednokrotnie do okreslenia
wihasciwszego kierunku rozwoju miast. Szereg wnioskdw o nowelizacje ustaw, zarzg-
dzen uzgadniajgcych poczynania wiadz, samorzaddéw itp. zostato wprowadzonych
w zycie, przy udziale wspomnianych biur.

Posuniecia te jednak byly zbyt nikle wobec ogromu potrzeb. Braklo przede
wszystkim wplywu na organizacje czynnika gospodarczego.

Biura zainicjowaly akcje propagandowg o utworzenie instytucji centralnej,
ktorej zadaniem byloby planowanie krajowe, gospodarcze i techniczne, opracowanie
wytycznych dla rozwoju okregéw i catego kraju.

Dla osiagniecia lepszych rezultatow w dzisiejszych warunkach, wskaze tylko na
jed*n cz\nnik, przy uwzglednieniu ktérego mozliwy bytby wiekszy wptyw planu na po-
Miniecia realizacyjne. Czynnikiem tym bytoby nadanie odpowiednim organizacjom nie-
ktorych kompetencyj, pozostajgcych dzisiaj domeng samorzadéw nizszego rzedu:

a) podporzadkowanie wptywom czynnika planujgcego (Komisjom Planéw Re-
Kionalnyrh) wszelkich funduszéw inwestycyjnych, chociazby przez ustalenie hierarchii
i trrninu ich wykonania;

mi zreorganizowanie dziatdbw technicznych samorzadéw w kierunku na-
«liiii.» Mieknxej wagi czynnikowi planujgcemu (wydzielenie oddziatdw regulacyjnych
* miaslarb wielkich).

In:. arch. K. Lisowski.
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Inz. arch. Bolestaw Maliw (Gdynia)

Plan gospodarowania pasa pobrzeza w Swietle
studiow Biura Planu Regionalne»’' 0%

Studia wstepne nad planem regionu nadmorskiego wykazaty, ze sktada sie on
z trzech obszaréw o réznych cechach przyrodzonych; pierwszy to Gdynia i pas po-
brzeza, drugi — okreg Starogard-Tczew, trzeci to tzw. Szwajcaria Kaszubska.

Za podstawe gospodarczego uaktywnienia catosci regionu przyjeto podziat fun-
keyj gospodarczych, dominujgcych na tych trzech obszarach oraz ustalenie wiasciwej
im wspotpracy. W Gdyni i na pobrzezu wystepujg funkcje zasadnicze to jest te. ktére
tworzg oblicze regionu nadmorskiego, w dwu pozostatych obszarach natomiast funkcje
wtoérne albo pochodne, ktorych powstanie i rozwdj sg w pierwszym rzedzie zalezne od
aktywnosci Gdyni i pobrzeza.

Stad wynika, ze dla ustalenia charakteru i skali zjawisk, wystepujacych « catym
regionie nadmorskim, nalezy najpierw zda¢ sobie sprawe z mozliwosci ro/.noju tiiljiu
i pasa pobrzeza, jako typowych obszaréw o ,funkcjach dominujacych” (o klérjch
wspomniat w swym referacie inz. arch. K. Lisowski).

Na tej podstawie oparty program prac Biura jest nie tylko zgodny z kolejnoscig
wystepowania zjawisk w regionie, ale jednocze$nie jest on prébg rozbicia splotu /*-
gadnien na poszczeg6lne czynniki, z ktérych kazdy moze by¢ analizowany oddzielnie.

Gdynia i pas pobrzeza sg w programie prac Hiura postawione » pierwszej Ko-
lejnosci.

W biezacym roku budzetowym Biuro opracowuje gtéwnie studium pasa pobrzeza
zs wzgledu na to, ze ujeciem szacunku catoksztattu zagadnien Gdyni zaimuje sie d>
chwili obecnej Oddziat Zabudowy w Komisariacie Itzadu podczas, gdy funkcje pasa
pobrzeza nie byly dotad ujete w formie uzasadnionego szacunku.

Sprecyzowanie i oszacowanie przysztych funkcji Gdyni, poza tym wymaga wspdt-
udziatu miarodajnych czynnikéw, ktorych zwigzanie z pracami Hliura i Komisji IMunu
Regionalnego bedzie rozwinigte w wiekszej skali z chwilg uruchomienia Komisji.

Okreslenie zasadniczych funkcji pasa pobrzeza jest stosunkowo tfltwo uchwytne
dlatego, ze sg to funkcje wytacznic rozwijajace sie na jedynym odcinku naszego brzegu

t) Uwaga: Ujecie zagadnieri letniskowych oraz rybotéstwa i przemystu mor-
skiego w niniejszym artykule bylo pierwsza prébg zanalizowania ich przez Hium. Za-
gadnienia te staly sie pozniej tematem prac zleconych przez Wiuro p. inz. Al. Zieciko-
wi z Urzedu Rybackiego w Gdyni i p. red. T. Nowackiemu.
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jego, a mianowicie:

1) Rybotéwstwo, przemyst i handel morski.

2) Zagadnienie letnisk nadmorskich (ruch nie kierowany).

3) Zagadnienie terenéw turystycznych i odpoczynkowych (masowy ruch Kie-
rowany).

Fakt i potrzeba istnienia tych funkcji nie moga by¢ kwestionowane, dyskusji
podlega¢ moze jedynie, skala czyli szacunek rozwoju poszczegoélnych zjawisk, co jest
zalezne od przyjetych zatozen.

Szacunek ten jest podstawa dyspozycji terenu i programéw inwestycji, to tez
metoda jego przeprowadzenia musi by¢ oparta na logicznych przestankach przy cig-
gtej kontroli przyjetych zatozen.

Skata rozwoju funkcji moze waha¢ sie w duzych granicach zaleznie od przyjetych
zatozen. Im bardziej bedzie w granicach realnych, optymistyczne zatozenie, tym wiecej
program bedzie sie zhlizal do mozliwego maximum.

Woprowadzenie posrednich programéw (o ktérych wspominat inz. K. Lisowski),
opartych na zatozeniach bardziej zblizonych do obecnej rzeczywistosci, ma na celu kon-
trole zatozen i Swiadome kierowanie akcji inwestycyjnej.

Ze wzgledu na niezmierng szczupto$¢ naszych terenéw nadmorskich jaskrawo
wystepuje konieczno$¢ ustalenia mozliwego maximum poszczeg6lnych funkcji, aby
btedna dyspozycja i niewtasciwe inwestowanie terenu nie zahamowaty w przysziosci
rozwoju.

Stad tez zupelnie .Swiadomie przyjeto mozliwe i najbardziej optymistyczne zato-
zi iia do szacunku rozwoju poszczegélnych zjawisk, w programie maxymalnym obli-
cz;)nym w zasadzie na 2> lat. Przyjeto bowiem, ze w tym okresie nie zmienig sie zasad-
niczo warunki konsumpcji i produkgcji.

Niezaleznie od tego opracowuje sie programy 10-cio letnie, ktore z biegiem czasu
*»>r>iwadzg konieczne poprawki do programu maxymalnego i bedg podstawg programéw
; Mii/;;rji.

f'ii -lawa szacunku beda wyprowadzone wnioski dla nastepujacych zagadnien:

1) rybotéwstwa, przemystu i handlu morskiego,

2) letnisk nadmorskich,

') terendw turystycznych, sportowych i wypoczynkowych,

i. /AfIADMK KYHOL6STWA, PRZEMYStU | HANDLU MORSKIEGO.

Rozwdj rybotéstwu i przemystu morskiego jest zalezny od spozycia ryby mor-
skiej w kraju.

Przy obecnym zaludnieniu 34 miln. ludzi z czego 88 miln. czyli 27% stanowig
miasta, spozycie ryb morskich w Polsce wynosi 64001 t. (2 kg na gtowe).

Z tej sumy 27,3% (17.000 t.) pokrywaja potowy wilasne.

W roku 1(P9 podczas wysokiej koniunktury spozycie ryb wynosito 100.000 t. tzn.
okoto 3,3 kg na glowe.

Dla otrzymania mozliwie maxymalnego obrazu rozwoju zrobiono nastepujace
zatozenia:

1) Ludnos¢ Polski wzrosta w ciagu 25-lecia do 53 miln.

2) Urbanizacja postepuje w tempie dotychczasowym (2% rocznie).

3) Spozycie ryb wzrosto réwnolegle do zatozonego wzrostu koniunktury o 25%
wiecej niz w roku 1029.
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4) Catkowite zapotrzebowanie pokrywane bedzie z wiasnych potowéw. Tu nie
uwzgledniono potrzeby zaopatrzenia kraju w rybe. jako tanszy produkt, zastepujacy
mi“so.

Proste obliczenie, oparte na tych zatozeniach wykazuje, ze ogdlne zapotrzebo-
wanie wg programu maxymainego bedzie wynosito 250.000 ton ryb rocznie, ktore
be-dzie pokrywane z wiasnych potowdw. Nalezy wiec przewidzie¢ stosunkowe zwiek-
szenie sie floty rybackiej, powierzchni basenéw pértowych dla utatkéw rybackich,
dtugosci nabrzezy i terenéw obstugi portu.

Réwniez w odpowiednim stosunku wzrosnie ilo$¢ rybakéw, a zatem i ludnosé
rybacka. To powoduje potrzebe réwnolegtego przewidywania odpowiednich terendw
dl?, osiedli rybackich i terenéw obstugi tych osiedli.

Nalezy wzia¢ pod uwage, ze w og6lnej sumie spozycia 64.000 ton ryb wypada
52.000 ton $ledzi z potowow dalekomorskich. Poniewaz potowy dalekomorskie obstu-
guja statki o wiekszym tonazu i sile (tzw. lugry), a potowy blizsze i przybrzezne
kutry — wielko$¢ i jako$¢ przysziej floty jest juz w pewnym stopniu wyznaczona.

Powyzsze przestanki (w duzym skrécie) pozwolity przy pomocy norm, poda-
nych przez Urzad Morski w Gdyni, ustali¢ przyblizone powierzchnie potrzebnych te-
renéw. A wiec dla wylowienia 250.000 ton ryb rocznie potrzeba bedzie okoto 650
lugréw i 700 kutréw. Flota ta pomiesci sie w basenach o tgcznej powierzchni 200 ha
(obecna powierzchnia basenéw rybackich — 43 ha).

Dhugos¢ nabrzezy powinna wynosi¢ okoto 25 km, tereny zas obstugi portu (tere-
ny wyladunkowe, na suszenie sieci, magazyny, przemyst przetworczy i pomocniczy)
wyniosg w sumie 200 ha.

Wielko$¢ zatogi na poszczegdlnych jednostkach floty rybackiej pozwala ustalié
w przyblizeniu ilo$¢ zatrudnionych rybakéw na 13.000, co daje okoto 40.000 ludnosci
rybackiej na pobrzezu, a 60.000 po doliczeniu ludnosci pracujgcej w przemysle i ob-
studze osiedli, dla ktdérej nalezy przewidzie¢ odpowiednie tereny.

Podane cyfry z tego obliczenia zostaty rozbite na poszczegdlne punkty pobrzeza
zaleznie od ich przydatnosci i atrakcyjnosci dla rybotéwstwa.

Powyzsze obliczenie niewatpliwie zawiera szereg bledéw szczegélnie w odniesie-
niu do zatozonego okresu 25 lat. Niemniej jednak daje ono obraz rozwoju rybotow-
stwa morskiego z jakim nalezy liczy¢ sie przy planowej organizacji tego zagadnienia.

'luklenie za$ takiego obrazu rozwoju jest juz samo przez Big dostatecznym po-
wodem do zmiany szeregu obecnych pogladéw na zagospodarowanie pobrzeza w zwigz-
ku z zagadnieniem rybotéwstwa i przemystu morskiego.

Dotychczasowe traktowanie zagadnien rybotdwstwa w planach zabudowania
wskazuje na intencje zachowania rybakéw, jako elementu stale osiadtego nad morzem,
stanowigcego zagadnienie samo w sobie. — Przydzielanie terenéw mieszkaniowych
rybakom nie szto w parze z przewidywaniem odpowiednich terenéw pracy. W ten spo-
s6b rybacy stawali sie zbednym i ucigzliwym balastem w rozwigzaniu catosci pasa
pobrzeza. Postawienie rybotdwstwa jako waznego elementu gospodarki panstwa na
pobrzezu pozwala na wiasciwe w skali rozwigzanie tego zagadnienia.

Niezaleznie 6d mozliwych niedoktadnosci przytoczonego szacunku nalezy juz te-
raz przewidzie¢ odpowiednie tereny na rozwo6j portéw dla rybotdwstwa i terendéw ich
obstugi. Jako najwtasciwsze miejsce dla sytuowania tych terenéw, na pierwszy plan
wybija sie Wielka Wies, jako przyszte centrum gospodarcze pasa pobrzezu, a dalej
Itewa i Puck. Z tego punktu widzenia obecny plan zabudowania Wielkiej Wsi
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z wr szczegblnosci usytuowanie portu i terenéw obstugi, kryje w sobie niebezpieczen-
stwo juz na najblizszg przysztosc.

Program maxymalny zagospodarowania wskazuje na koniecznos¢ znalezienia
whasciwego kierunku rozwoju pasa przemystowego. Kozwdj ten w oparciu 6 obecny
port w Wielkiej Wsi i dalsza jego rozbudowe w Kierunku potudniowo - wschodnim nie
jest mozliwy ze wzgledu na zupetny brak terenéw obstugi pasa przemystowego i bled-
ne przeprowadzenie linii kolejowe;j.

Z drugiej strony zagadnienie Wielkiej WSsi taczy sie z projektowanym kanatem
przemystowym Gdynia — Rewa — Puck — Wielka Wies. Celowos$¢ tego kanatu na
odcinku Puck — Wielka Wie$ byta dotad motywowana potrzebami rybotostwa. Jak
wynika jednak z szeregu referatbw na Kole Ekonomistéw w Gdyni (miedzy innymi
referat inz. Ziecika z Urzedu Rybackiego) eksploatacja tego kanatu, wybudowanego
w celach rybotdwstwa nie pokrywataby ani w czesci kosztow budowy w jego dotych-
czasowych perspektywach rozwoju.

Nalezy tu jeszcze wzigé¢ pod uwage, ze przecigzony juz obecnie nadmiarem
funkcji port w Gdyni bedzie wymagat roztadowania, ktére mozliwe bedzie tylko na
linii Rewa — Wielka Wies.

Reasumujgc — postawienie zagadnienia rybotdstwa i roztadowania portu w Gdyni
»e whasciwej skali, wymagaé bedzie realizacji szeregu punktéw na odcinku Gdynia —
Wielka Wies. Konsekwencjg ich rozwoju bedzie kanat przemystowy do Wielkiej Wsi. Stad
juz bezposrednio wynika kierunek rozwoju inwestycji portéw przemystowych na naszym
pobrzezu, a w szczegolnosci kierunek rozwoju pierwszego ogniwa, jakim jest Wielka
Wies. Rozwdj ten oparty by¢ winien o kanal, przebijajacy nasade péhwyspu, gdyz
tylko w ten sposéb da sie sharmonizowa¢ rozwoj basenéw portowych z rozwojem bez-
posrednich terenéw obstugi portu, linii komunikacyjnych i swobodnym rozrostem osie-
dla Wielka Wies. Taki schemat, wynikajacy z programu maxymalnego bedzie mozna
realizowa¢ w czasie przy narastaniu nowych cztondéw, z ktérych kazdy bedzie logiczng
konsekwencjg poprzedniego i w danym etapie bedzie stanowit zamknietg catosé.

Il. ZAGADNIENIE LETNISK NADMORSKICH.

Jest to zagadnienie niekierowanego ruchu letniskowego. Wchodza tu w gre
ndjwidualni letnicy, bowiem Kkierowany ruch masowy znajdzie pomieszczenie na spe-
cjalnych terenach.

Stosujac analogicznie jak w zagadnieniu rybotdwstwa metody szacunku w roz-
wazaniach mozliwosci rozwoju — wychodzimy z zatozenia, ze odcinek naszego brzegu
morskiego musi w przysztosci obstuzy¢ letnikéw wyjezdzajacych nad nasze morze.

Pierwszg przestankg jest maxymalna, mozliwa liczba letnikéw indywidualnych
w przysztosci nad morzem. Liczba ta bowiem bedzie podstawag dla obliczenia zapo-
trzebowania na tereny inwestycji dla tego celu — w programie maxymalnym. Przy-
j"lo, ze liczba ta jest pewna funkcjg ogdlnej liczby ludzi wyjezdzajacych na letniska.

Szacunek przeprowadzony na podstawie instniejgcej statystyki dochodéw indywi-
dualnych wykazat, ze obecnie w Polsce wyjezdza, wzglednie moze wyjecha¢ na let-
nisko w ogole okoto 750.00(1 ludzi. Przyjeto nastepujace zatozenia:

1) eliminuje sie z obliczenia — ludno$¢ pracujaca w rolnictwie,

?) eliminuje sie z obliczenia — ludno$¢ robotnicza,

3) jako minimum, potrzebne do wyjazdu przyjeto dochéd indywiduulny jednostki

ponad 300 z¢ miesiecznie,
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4) przyjeto, ze z przyczyn innego rodzaju tylko potowa cztonkéw jednej rodziny
moze w ciggu roku wyjecha¢ na letnisko.

Dla otrzymania maxymalnego obrazu niekierowanego ruchu letniskowego w przy-
sztosci, przyjeto Swiadomie nastepujace optymistyczne zatozenie:

1) iiczba ludnosci w Polsce wzrosnie w ciggu 25 lat do 53.000.000,

2) ilos¢ wyjezdzajacych zwiekszy sie wskutek wzrostu stopy zyciowej.

Statystyka wykazuje, ze zarobki w ciggu od 1930 do 34 roku zmniejszyty sie

0 jedng trzecig (przecietny zarobek pracownika umystowego ubezpieczonego w ZL'S-ie
wynosit w 1930 r. 300 zt, w roku 1934 200 z}). Kok 1930 byt ostatnim rokiem okresu
dobrej koniunktury, przyjeto zatem jako rzecz wiasciwg aby w przysziosci, stopa
zyciowa analogicznie jak w zagadnieniu rybotéwstwa przekroczyta nawet o 25'r stan
z roku 1929/30. Rachunek wykazuje, ze takie podwyzszenie przewidywanej stopy zy-
ciowej jest réwnoczesne z wyjazdem na letnisko tych pracownikéw, ktérych dochéd
obecnie przekracza 180 zk miesiecznie. Dalszy rachunek oparty na dwu przytoczo-
nych zatozeniach pozwala ustali¢ maxymaing cyfre wyjezdzajacych na letnisko w przy-
sztosci na 2.500.000 os6b.

Aby przejs¢ od otrzymanej liczby do liczby przysztych letnikow nad Battykiem
podzielono obszar Polski na 3 gtéwne strefy letniskowe:

1) gory,

2) wybrzeze, *

3) letniska inne i podmiejskie (wyjazdy za granice).

Statystyka pozwala uchwyci¢ tylko przyblizong frekwencje w dwu pierwszych
strefach i tak: nad morzem w r. 1936 (wg danych Wydzialu Powiatowego w Wej-
herowie) bylo 45.000 oséb, z czego 24.000 na wybrzezu pelnego morza, a w go-
rach .bylo 200000 (wg danych Studium Turyzmu Uniwersytetu Jagiellonskiego
w Krakowie). Wynikatoby z tego, ze reszta letnikbw mogacych obecnie. wyjechaé
(750 000 — 245.000 — 500.000) wyjechata do strefy letnisk podmiejskich. Z przyto-
czonych liczb wynika, ze istnieje duza rozbiezno$¢ miedzy frekwencjg nad morzem
1 w gébrach, to jest w dwu gtéwnych osrodkach letniskowych.

I'rzyczyny tej rozbieznosci sg prawdopodobnie nastepujace:

1) drozszy koszt utrzymania nad morzem niz w gorach,

2) 1 miesiac sezonu nad morzem wobec 7 miesiecy sezonu w gorach,

3) wieksza przecietna odlegtos¢ nad morze niz do gér od wigkszych skupier

ludnoéci,

\) lepsza organizacja letnisk w terenach podgorskich,

5) mniejsze mozliwosci lecznicze morza, niz terendéw podgorskich (pobyty nad
morzem maja raczej charakter profilaktyczny niz leczniczy).

Na podstawie przyblizonych obliczen mozna przyjaé, ze z ogolnej liczby 200.000
letnikébw w goérach przebywa tam ze wzgledu na mozliwosci leczenia okoto 100.000.
Pozostaje za tym liczba okoto 145.000 ludzi, ktérym w zasadzie jest obojetne dokad
jada. 'la liczba rozpada sie na dwie grupy (letnikéw w gorach i nad morzem), ktérych
stosunek jest proporcjonalny do czynnikéw poprzednio wymienionych.

1 znéw dla otrzymania mozliwego maximum zrobiono nastepujace zatozenie:

1) koszty utrzymania beda mogly by¢ w przysziosci wyréwnane z wyjatkiem
amortyzacji budynkéw (pracujgcych w réznych diugosciach sezonu) i wydat-
koéw zwigzanych z uruchomienie obstugi tzn., ze stosunek kosztéw utrzymania
w gorach i nad morzem bedzie na sezon wynosit 2 : 3,



2) sezon nad morzem bedzie mozna przedtuzy¢ do 3 miesiecy przez odpowied-
ni; propagande i inwestycje, a zatem stosunek atrakcyjnosci gér do morza 7 : 3,

3) i 4) zorganizowanie letnisk nadmorskich wyréwna poziom letnisk gorskich.
Atrakcyjnos¢ morza do gor bedzie sie zatem miata jak 1 : 3.

A zatem z ogolnej cyfry 2500.000 ludzi, wyjezdzajacych na letniska w przy-
sztosci nad morze i w gory wyjedzie ® tzn. 830.000 odliczajac chorych 330.000 otrzy-
mamy 500.000 ludzi. Z tej liczby tylko /i pojedzie nad morze co wynosi 180.000.
Odliczajac na Sopoty okoto 40.000 otrzymamy jako maximalny obraz frekwencji nad
morzem 140.000 osdb w ciggu sezonu. Ze wzgledu na to, ze trwanie sezonu nad mo-
rzem przyjeto okoto 3 miesiecy za tym maximalna liczba letnikéw przebywajacych
jednoczesnie, bedzie jeszcze mniejsza. Na podstawie dotychczasowej statystyki mozna
ja okresli¢ na max. 70.000 letnikéw w potowie lipca.

Cyfra ta jednak mogtaby ulec dalszemu zmniejszeniu przy wiasciwej organizacji
w kierunku réwnozwanego nasilenia frekwencji.

Zgodnie z przyjeta metoda, niezaleznie od programu maximalnego obliczony zo-
stal program kontrolny na okres lat 10. W analogiczny spos6b przeprowadzone obli-
czenie dato w wyniku cyfre 75.000 letnikéw w sezonie co odpowiada 37.000 letnikdw
przebywajacych jednoczesnie nad morzem i ta cyfra réwniez mogltaby by¢ mniejsza
przy odpowiednim kierowaniu frekwencjg letnikéw.

Podobnie, jak w zagadnieniu rybotéwstwa otrzymane cyfry nie sa Sciste, jed-
nak, ze wzgledu na wyraznie optymistyczne zatozenie, wydajg sie by¢ gorng granica
rozwoju tego typu ruchu letniskowego.

(Cyfra ta wg szacunku p. T. Nowackiego, ktoéry opracowuje prace, zlecong jia
ten temat dla Biura Planu Regionalnego, jest znacznie nizsza. Nalezy réwniez wziaé
pod uwage, ze o mozliwosciach rozwoju danego pasa letniskowego nie stanowi tylko
sama mozliwos¢ wyjazdu, oceniona na podstawie dochodu indywidualnego, ale tez
i mozliwo$¢ inwestowania, ktdra musi sie kalkulowa¢. Stad wyniknie niewatpliwie
wspodtczynnik zmniejszajacy, ktéry zostat pominiety w rozumowaniu dla otrzymania
cyfr maximalnych. Okreslenie goérnej granicy zapotrzebowania na letniska jest juz
dostateczng podstawa do przeprowadzenia korekty dotychczasowych pogladéw na spra-
wy letniskowe).

Szczegbtowa analiza planéw i szkicow zabudowania letnisk w pasie pobrzeza
opracowanych przez Wydziat Powiatowy w Wejherowie wykazata, ze projektowane
juz obecnie osiedla nad samym tylko brzegiem pomieszczg jednoczesnie okoto 80.000
mieszkancéw, co juz przekracza okreSlong powyzej granicg, w programie maximal-
nym. Jesli do tej liczby doda¢ pojemnos¢ projektowanych pasow letnisk, przebiega-
jacych w odlegtosci 3 — 5 i 5 — 8 km od brzegu, to ogélna przewidywana pojemno$é
przekroczy dwukrotnie to maximum.

Takie zatozenie musi spowodowaé niewlasciwg dyspozycje terenowa, ktéra bedzie
przeprowadzona ze szkoda innych czynnikéw «a pobrzezu. Gtéwnym jednak niebez-
pieczeristwem jest to, ze parcelacja posuwajaca sie w $lad za planem zabudowania
bedzie ogarniata niepotrzebnie duze tereny, ktérych inwestowanie stanie sie fikcja.

Inwestowanie za$ osiedli jest jednak warunkiem ich normalnego rozwoju. Juz
dotychczas zatwierdzona parcelacja w samej Jastrzebiej Gorze i w Jasnym Wybrzezu
mogltyby pomiesci¢ jednoczesnie 15.000 ludzi podczas gdy wybudowane domy moga
pomiesci¢ 1(500 osdb, a letnikéw w roku 1936 byto 900. Jednoczes$nie letniska te poza
szosg (tzw. bulwarem nadmorskim) nie posiadajg ani jednego odcinka urzadzonej
ulicy nni skweru.
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Brak koordynacji planowania i realizacji spowoduje zaanektowanie olbrzymich
obszaréw, jako terenéw budowlanych, ktérych wartosé, jako letnisk bedzie zadna
i zniecheci tylko ludzi do przebywania nad naszym morzem. Aby unikngé tych ble-
déw Biuro proponuje stopniowg realizacje opartg narazie na programie 10-cio letnim.
Badania statystyczne badz pozwola na powiekszenie tych zatozeri do granic programu
maximalnego, badz skionig do ograniczenia rozwoju w razie, gdyby wyniki obliczen
nie znajdowaty potwierdzenia w praktyce.

Program dziesiecioletni Biura polega na rozwijaniu w najblizszym okresie osrod-
kéw, ktoére obecnie wykonuja daznosci rozwojowe i skupienie inwestycji letniskowych
na ograniczonych terenach, ktérych inwestowanie bedzie w obecnych warunkach
mozliwe.

I1l. ZAGADNIENIE TERENOW TURYSTYCZNYCH, SPORTOWYCH | ODPO-
CZYNKOWYCH.

To zagadnienie obejmuje kierowany ruch letniskowy — to znaczy ten masowy
naptyw ludnosci sezonowej, ktéra ma znalezé pomieszczenie w obozach, na terenach
campingowych i w domach odpoczynkowych, wzglednie w odpowiednich schroniskach.
Ten ruch stuzy przede wszystkim tym warstwom spotecznym, ktérym indywidualny
dochdéd nie pozwala na wyjazd nad morze z wiasnych funduszéw — dlatego tez inwe-
stycje stuzace temu celowi mozna poréwna¢ z mieszkaniowym budownictwem spo-
tecznym. Zaréwno ten rodzaj ruchu letniskowego jak i budownictwo spoteczne nie
moga rozwija¢ sie bez oparcia o pomoc paristwa czy odpowiednich instytucji, gdyz
inicjatywa prywatna nie moze zainteresowaé sie nimi ze wzgledu na przestanki kal-
kulacyjne. Roéwnoczesnie mozna stwierdzi¢, ze wdasciwie w tym ruchu najbardziej
zainteresowane jest panstwo, gdyz udostepniajac odpoczynek i ¢wiczenia sportowe
nad morzem najszerszym warstwom spoteczenstwa uzyskuje 6ie wptyw na zdrowie
i wychowanie obywateli.

Dotychczasowe studia Biura w tym kierunku opieraja sie prawie catkowicie na
programie P. U. W. F. i P. W. Program ten, ktéry wskazuje szczegétowo na zapo-
trzebowanie terendw na cele obozownictwa, campingu i doméw wypoczynkowych,
Biuro traktuje jako program 10-cio letni. Badanie pojemnosci terenu i plazy, wyka-
zaly znaczne partie terenu, ktére winny by¢ zarezerwowane na te cele na przysztosé.
Przy dyspozycji terenu na ten cel przyjeto za zasade wykorzystywanie przestrzeni
wolnych miedzy projektowanymi osiedlami letniskowymi i to w odlegtosci nie wiek-
szej jak ] — 2 km cd brzegu. W ten spos6b otrzymuje sie wydzielenie odrebnych
funkcji i maximalne wykorzystanie odcinka naszego brzegu morskiego.

Z zagadnieniem kierowanego ruchu letniskowego najblizej taczy sie zagadnienie
sportéw wodnych, Kktére réwniez zostaty sprecyzowane na podstawie programu Pan-
stwowego Urzedu Wychowania Fizycznego i Przysposobienia Wojskowego. Rozwdj
osrodka reprezentacyjnego przewidywany jest w Gdyni w oparciu o nowozbudowany
basen yachtowy. Gtéwne osrodki wyszkoleniowe to Jastarnia i Hel — Wielka Wie$
w zwiazku z projektowanym kanatem bedzie wypadows baza dalekomorska. Niezalez-
nie od tych punktéw, ktérych realizacja jest juz zaczeta. Biuro zlecito inz. Wagnerowi
w Gdyni badania nad mozliwoscig wykorzystania na cele portowo - yachtowe jeziora
Zarnowieckiego. Przeprowadzone badania wykazaly moztios¢é wykorzystania rzeczki
Piasnicy jako sptawnego kanatu i budowe osrodka jachtowego na jeziorze. — W zwigz-



ku z tym jezioro Zarnowieckie i jego brzegi moga byé uwazane za rezerwe dla rozwoju
kierowanego ruchu letniskowego na przysztosc.

Rozwazania powyzsze, dotyczace trzech funkcji dominujacych pobrzeza, muszg
by¢ obecnie uzupetnione przez studium funkcji pochodnych, jak zagadnienie aprowi-
zacji, studium szczegdtowe komunikacji itp. Nastepnie przyblizone oszacowanie kosz-
tow realizacyjnych tego planu, pozwoli na ujecie wykonania tego planu w programach
realizacyjnych.

Reasumujgc powyzsze mozna stwierdzi¢, ze analiza poszczeg6lnych funkcji pierw-
szych wybrzeza i szacunek ich mozliwosci rozwojowych przeprowadzone réwnolegle
i badaniem pojemnosci i atrakcyjnosci terenu, daty w wyniku schemat rozwoju, ktory
polega na ujeciu tych funkcji w trzech przez nature niejako wyznaczonych pasach.
| tak funkcjom letniskowym odpowiada pas poziomy nad' pelnym morzem, funkcjom
terendw wypoczynkowo-obozowych pas poziomy przeprowadzony w zasadzie odlegtosci
kilometra réwnolegle do pierwszego, funkcje za$ rybotéwstwa i przemystu znajdujg
wyraz w pasie pionowym przeprowadzonym od Gdyni do Wielkiej WSsi. Punkt skrzy-
zowania tych paséw W. Wie$ nabiera w tym ukladzie znaczenia dominujgcego i staje
sie ogniskiem i osrodkiem dyspozycyjnym omawianego pasa pobrzeza.

Podstawg realizacji tych zatozenh — sg wyznaczone kierunki rozwoju, ktére poz-
walajg na kolejng i rébwnomierng realizacje w czasie przez narastanie nowych ele-
mentéw we wskazanych kierunkach w miare rozwoju zycia gospodarczego na pobrzezu.

. Inz. arch. B. Mulisz.
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Ini. arch. Stanistaw Karol Dabrowski (Gdynia)

/
Metody, warunki i wyniki praey
urbanistycznej na przyktadzie) Gdyni

Gdynia, ze wzgledu na swdj charakter, warunki powstania i tempo rozwoju, jako
nowy organizm miejski, — jest ciekawym tematem do omdwienia pracy urbanisty.
Stanowi ona niejako typowy przyktad pewnego odcinka tworczosci gospodarczo-tech-
liicino - architektonicznej w jej przejawach dodatnich i ujemnych.

Kilkunastoletni okres istnienia miasta i pracy nad jego realizacjag pozwala na
podjecie proby scharakteryzowania tej dziatalnosci.

¥<cyatki planowania Gdyni siegajg lat przedwojennych. W r. 1912 zostat przez
Regencje Gdariskg zatwierdzony pierwszy plan zabudowania Gdyni, ktéra miata by¢
nadmorskim kapieliskiem. I'lan ten przewidywat rozwdj miejscowosci na podstawie
jej ftanu rzeczywistego, t. j. rozwoju wsi rybackiej, ukladu drég i linii kolejowej. Te-
ryorialnie obejmowat czes¢ obecnego $Srédmiescia, potozong miedzy stacjg kolejowa
i Kamienna Gora. Kosciec tego planu — to obecne ulice 10-go Lutego i Swietojariska
ar. / lor kolejowy — ktore utrzymaty sie i ugruntowaty przez pobudowane przy tych
ulicach -budynki, utrwalone w pdézniejszych planach zabudowania, opracowanych po
roku 1938. '

W latach 1918 — 1926 t. j. do chwili rozbudowy portu, Gdynia rozwijata sie
w zajadzie bez planu, jezeli nie liczy¢ sporzadzanych dorywczo projektéw rozplano-
wania niektorych fragmentéw miasta, jak np. dzielnicy Kamienna Gora, traktowanej
utedy jako letnisko nadmorskie o charakterystycznej nazwie ,Kamieniec pod Gdynig".

Miedzy rokiem 1927 i 1931 b. Ministerstwo Rob6t Publicznych zatwierdzito sze-
reg szczegdtowych, a ponadto ogélny plan zabudowania m. Gdyni, obejmujace obecne
Srodmiescie, Dziatki Lesne, Kamienng Gore oraz czesci terenéw Grabéwka i Oksywia.

Pierwsze lata gospodarki w zakresie budowy miasta oparte byly na programach
dorywczych i zmiennych.

Szybko postepujaca budowa portu — byta koordynowana z budowg miasta jedy-
nie w zakresie podrzednych elementow.

owczesne czynniki, decydujace o rozbudowie portu i miasta, nie zdotaty utrzy-
ma¢ wielu stusznych zasad planéw zabudowania z roku 1926 i 1927 (dla przykiadu
wspomne o zwezeniu wielu ulic jak Aleja Wolnosci — obecna Moscickich — odciecie
dworca kolejowego od wybrzeza i t. d.).



Po zaanektowaniu przez port wybrzeza od molo weglowego do Skweru Kosciusz-
ki mozliwosci racjonalnego rozplanowania $rédmiescia Gdyni zostaty znacznie ogra-
niczone.

Powodem tych faktow byty: brak Scistej koordynacji potrzeb portu i miasta,
niedocenianie czynnika fachowosci przez lokalne wAadze, brak zmystu przewidywania,
a przede wszystkim zywiotowy rozrost miasta, ktéry usprawiedliwia szereg bledow.

Powyzsze uwagi podaje jako ilustracje tego, co planujacy miasto zastali w roku
1933, przystepujac do planéw rozbudowy Wielkiej Gdyni w momencie silnego jej roz-
Woju.

Gdy pierwotne, zbyt ostrozne przewidywania co do wielkosci Gdyni, ktéra miata
by¢ miastem o mas. 60.000 ludnosci, — zaczely sie chwia¢, uwypuklita sie potrzeba
ujecia sprawy rozwoju Gdyni w sposéb generalny. W korcu roku 1933 przy Komisa-
riacie Rzadu w Gdyni zostata zorganizowana Pracownia Projektow.

Komisariat Rzadu dzieli sie na kilka Wydziatdw. Jednym z nich jest Wydziat
Techniczny, ktory posiada Oddziaty: Zabudowy, Nadzoru Budowlanego, Pomiaréw
i Drogowy. Oddziat Zabudowy (Biuro Regulacji) sktada sie z Referatu Zabudowy i Pra-
cowni Projektdw i podlega Naczelnikowi Wydziatu Technicznego.

Do gléwnych zadarh Pracowni w pierwszym etapie pracy nalezato opracowanie
programu wstepnego i planu ogélnego. W nastepnym etapie miaty by¢ sporzadzane
plany szczegétowe. Poniewaz t. zw. potrzeby chwili wymagaty posiadania réwniez pla-
néw szczeg6towych, byly one sporzadzane jednoczesnie z pracami pierwszego etapu.

Silny ruch budowlany oraz brak podktadéw pomiarowych przyczynity sie do du-
zych trudnosci technicznych w pracy nad planami, spotegowanych przez czesciowe
zrealizowanie w terenie starych zamierzen i dawniej opracowanych planéw zabudo-
wania. W takim stanie rzeczy gtéwng cechg pracy projektodawczej musiata by¢ jej
szybkos¢.

Poczgtkowo (rok 1933) personel Pracowni Projektéw liczyt 3-ch  architektow
a w roku 1936 zwiekszyt sie o 2-ch architektow tacznie z Kierow nikiem.

Przy opracowywaniu programu i planu ogélnego, Pracownia Projektéw pracowa-
ta zespotowo. Poszczegélni architekci opracowywali poszczegdlne grupy zagadnien, np.
podziat terenéw wedtug przeznaczenia, uktady komunikacyjne 4 t. d.. jaku element>
programu i planu ogélnego. Od roku 1936 tereny objete planami szczegGtowymi po-
dzielone sg na trzy rejony (Srédmiejski, pdétnocny i potudniowy), obsadzone prze/, ar-
chitektéw, opracowujacych plany szczegétowe.

Opracowany ,program planu zabudowania m. Gdyni" i jej strefy wplywow —
wymagat uzgadniania z zainteresowanymi na terenie gdynskim wieloma wtadzami
i instytucjami. Uzgadnianie to odbywato sie drogg bezposrednig oraz na posiedzeniach
réznych komisyj.

W marcu 1935 r. nastgpito przyjecie ,programu” prze Komisje Miedzyministe-
rialng, co dato podstawe do opracowania ogélnego planu zabudowania, ktoéry zostat
uchwalony przez Rade Miejskg 27 stycznia 1936 roku.

Od lipca 1936 r. (po wykonczeniu technicznym planu ogo6lnego i zatatwieniu usta-
wowych formalnosci jak ogloszenia, sprzeciwy i t. d.) do konca 1937 r., t. j. w ciggu
péttora roku zostata opracowana prawic potowa ogdlnej ilosci planéw szczegGtowych
(przeszto 1.000 ha powierzchni terenoéw, przeznaczonych do zagospodarowania). Plany
tc sg opracowywane szkicowo ze wzgledu na potrzebe prawie jednoczesnego objecia
planami wigkszosci terenéw miejskich, spowodowana m. inn. krétkimi terminami usta-



wowymi, pozwalajacymi na zawieszenie rozpatrzenia wnioskéw parcelacyjnych i bu-
dowlanych, na okres 2-ch lat.

Co do nazwy ,plan szkicowy" musze dodaé, ze okreSlenia tego nie nalezy brac
dostownie, bowiem projekty te jedynie pod wzgledem formalnym nie sa elaboratami
takimi jak tego wymaga rozporzadzenie Min. Spr. Wewnetrznych o sposobie opraco-
wywania planéw zabudowania (ze wzgledu pa krotkie okresy czasu przeznaczonego na
opracowanie, wykonywany jest: jeden egzemplarz, rysunek otéwkiem, brak ustawo-
wych ogtoszen, pobiezny opis techniczny i brak gabarytow).

W czasie sporzadzania ogdlnych planéw zabudowania Pracownia Wspotpraco-
wata ze specjalistami z réznych dziedzin, jak np. w zakresie: kolejnictwa, szkolnictwa,
le$nictwa, zagadniern portowych, gospodarczych i t. d. Projekty wykonywane przez
mPracownie byty opiniowane réwniez przez komisje Sciste, np. opinie o programie pla-
np zabudowania m. Gdyni, opracowali: §. p. Teodor Toeplitz, dyr. Jan Strzelecki i inz.
arch. Kamil Lisowski.

Prace urbanistyczne Gdyni byly przedmintem duzego zainteresowania szeregu
P. P. Ministrow, ktorych nazwiska zwigzane sg z budowa portu i miasta, a w lipcu
1937 r. w obradach fachowych na temat rozwigzania dzielnicy reprezentacyjnej m.
Gdyni wziat réwniez udziat Pan Prezydent Rzeczypospolitej. Wskutek uchwat powyz-
szej konferencji, Komisarz Rzadu w Gdyni, mgr. Fr. Sokét zaprosit do zaopiniowania
opracowanych przez Oddziat Zabudowy projektéw dzielnicy reprezentacyjnej, specjal-
ng komisje rzeczunawcoéw, w ktorej sklad m. in. wchodzili profesorowie: T. Totwinski,
B. Pniewski i R. Gutt oraz architekci: J. Chmielewski, E. Norweth, K. Lisowski, W. To-
maszewski i L. Tomaszewski.

Hiczace prace (plany szczegdtowe) sa opiniowane przez stata komisje opinio-
dawczy, w .sklad ktorej wchodza specjalisci z réznych dziedzin, jak: planowania urba-
nistycznego, budownictwa, budowy ulic, kanalizacji i wodociggéw, instalacyj elektrycz-
nych i t. p. Zadaniem takiej komisji jest uzgodnienie zamierzer inwestycyjnych samo-
> i panstwowych w zakresie budowy miasta i portu. W zakresie ujmowania
pl;nn'iw zabudowania z punktu widzenia gospodarczego Pracownia korzystata ze wspél-
r-racy fachowcéw (np. P. Mgr. St. Malessa jest autorem 4-0 letniego planu inwesty-
cyjnego Gdyni), a w zakresie zagadnien regionalnych — z Biurem Regionalnego Pla-
nu Zabudowania.
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Dla ilustracji podaje kilka charakterystycznych (przyblizonych) liczb o Gdyni.

1los¢ mieszkancow: w r. 1912 — kilkaset, w r. 1921 — kilka tysiecy, w r. 1931 —
35.000, w r. 1938 — 115.000.

Powierzchnia terenu: w r. 1912 — wie$ rybacka, w r. 1938 — 6.500 ha w gra-
nicach administracyjnych miasta i 16.400 ha — pow. strefy wplywow.

Budowa portu pochtoneta przeszto 300 milionéw ztotych, budowa miasta przeszio
J50 milonéw ztotych, nie liczac wkitadéw w przedsiebiorstwa, handel, przemyst i t. d.
Te inwestycje, byly czynnikiem wysoce atrakcyjnym dla posiadaczy gruntéw i kapi-
talu prywatnego. Szybkie tempo rozwoju miasta i portu skracato do minimum okres
amortyzacji kapitatéw, ulokowanych w budownictwie prywatnym i dawato przez to
dorazne korzysci tak szybko, jak rosto miasto. Byt to okres 1927—1931 i 1934—1935 r.

Warto$¢ wiekszosci terenéw prywatnych w chwili powstawania Gdyni byla row-
na wartosci nieuzytkéw (wydm piaszczystych, torfowisk, lub posledniej klasy gruntéw
rolnych). Natomiast, w r. 1936 za 1 m2 parceli budowlanej w niektérych punktach
Srodmiescia zgdano 100 — 200 jsL
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Powyzszy wzrost renty gruntowej powodowal wyscig gestosci i intensywnosci za-
budowania (jako efektu w naturze) oraz norm, ustalanych w planach zabudowania. Wy-
korzystujac koniunkture, wiasciciele terendéw przystapili do intensywnej parcelacji te-
renéw miejskich i podmiejskich, uzyskiwali od zarzgdéw gmin uznanie swych terenéw
rolnych za budowlane, przez zatwierdzenie planéw parcelacji rolno - budowlanej lub
wprost przez budowe domoéw bez zatwierdzonego podziatu terenéw (dzika parcelacja).

Mozliwosci  racjonalnego projektowania planéw zabudowania terenéw ,usztyw-
nionych" przez juz zatwierdzone parcelacje (z réznych okreséw istnienia Gdyni pocho-
dzi 11 odmian planéw tych podziatéw zatwierdzonych przez: Okr. Urz. Ziemski, wia-
dze powiatowe i zarzady gmin) — jest, wobec duzego natezenia ruchu budowlanego
i zmieniajacych sie programoéw, praca trudng i zmuszajgcg do kompromisow. Plany
zabudowania musiaty nadaza¢ za zyciem i jego potrzebami.

Zwigkszona ingerencja wiadz budowlanych i czedciowa stabilizacja planéw za-
budowania stworzyla objaw ,dzikiej" zabudowy przedmies¢, ktore po wigczeniu ich
w obreb miasta, wymagaly koniecznosci przeksztalcenia tego, co sie na tych terenach
wytworzyto przewaznie samorzutnie, gdyz przy niedostatecznym Ilub  utrudnionym
nadzorze policyjna - budowlanym (przedmiescia Gdyni nalezaty wtedy w zakresie nad-
zoru administracyjnego do Wydziatu Powiatowego w Wejherowie, odlegtym o 20 km).

Konsekwencjg takiego stanu rzeczy byla réwniez ucieczka budujgcych od cze-
Sciowo zainwestowanych, wiec drozszych, terendw. Na marginesie wspomne, ze w ten
spos6b powstaty cate dzielnice ,barakéw". Ped do posiadania wiasnego dachu nad
glowa lub taniego mieszkania znalazt ujscie w budownictwie coprawda prymitywnym,
lecz rozwigzujgcym na pewien czas (i czesciowo) w braku budownictwa spoteczne-
go, palacy problem mieszkan robotniczych. | chftciaz skupiska tych domkoéw (czesto
‘zop lub bud) .sprawiajg wiele klopotu przy planowaniu i porzadkowaniu terenu, nie
inozna catkowicie potepia¢ samego procesu tego budownictwa ,barakowego”, gdyz
f--t on. moim zdaniem, probg zaspokojenia wielkich potrzeb mieszkaniowych szybko
r--ngcej ludnosci wielkiego miasta, bardzo skromnymi $rodkami, w trudnych warun-
kach, na ,parcelkach” o wysokim czynszu dzierzawnym (1 zt za 1 m- terenu rocznie)
i bez pomocy kredytu publicznego.

Kilkuletnia praca na terenie Gdyni pozwala na wyciagniecie kilku wnioskow, kté-
re mogg mie¢ znaczenie ogolne, t. j. odnosi sie réwniez do innych miast.

I,fZe wzgledu na konieczno$¢ uwzglednianiu w planach zabudowania postulatéw
réznych wdadz, urzedéw i instytucyj — dojrzata do realizacji sprawa powotania do zy-
cia centralnej instytucji dyspozycyjnej, uzgadniajacej zamierzenia szeregu mini-
sterstw, urzedéw panstwowych i wiladz samorzadowych. Biorgc pod uwage prowadzo-
ne obecnie prace inwestycyjne na skale panstwowa i rozrost Biur Planowania Regio-
nalnego — nalezy stwierdzié, ze jest to sprawa palaca. Powinno powsla¢ ,Ministerstwo
Gospodarki Narodowej". Zresztg nie koniecznie Ministerstwo (mniejsza 0 nazwe).
Jednak niezbedna jest instytucja co najmniej na poziomie wiadz Ill instancji, a jed-
nocze$nie odrebna, nadrzedna, fachowa, a przede wszystkim dostatecznie elastyczna
i sprezysta !
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2) Czynnikem decydujacym o pomysinym wyniku pracy urbanistycznej jest
zmyst przewidywania. Praca ta jest utrudniona przez ,metode" faktéow dokonanych
np. dzika parcelacje oraz stan istniejgcy (powstaty przez rozwdj ,niekierowany"), np.
bezplanowa rozbudowa miasta w sposob koncentryczny lub obudowywanie arte-
ryj wylotowych lub tranzytowych, — $wiadcza o nieracjonalnych przejawach rozwoju
miasta, w wiekszosci wypadkéw sprzecznych z nowoczesnymi postulatami wiedzy ur-
banistycznej

Decyzja o koniecznosci planowego ujecia rozwoju miasta powzieta zbyt p6zno, —
daje: albo wynik wylgcznie ,papierowy**, albo tez powoduje koszty realizacji niewspot-
mierne z osiggnietym efektem.

3) Na terenie gdynskim dochodzimy do wniosku, ze uprawomocnienie ogoélnych
planéw zabudowania, nie poprzedzonych studiami planéw szczegotowych co najmniej
w formie szkicowej, — jest dla gospodarki miejskiej ucigzliwe. Plany ogélne, wskutek
zatwierdzenia, stajg sie ,sztywne** na stosunkowo dtugi okres czasu. W planach ogol-
nych trzeba precyzowa¢ usytuowanie np. linii regulacyjnych ulic i terenéw uzytecz-
nosci publicznej itp. Jest to czasami niecelowe lub nawet technicznie niemozliwe z na-
stepujacych wzgleddw:

a) zbyt drobna podzialka niektérych ogélnych planéw zabudowania (1: 10.000),

utrudniajgca zwtaszcza sprecyzowanie zatozen przy terenie falistym;

b) brak w planie ogélnym innych ulic niz gtbwne arterie komunikacyjne, unie-
mozliwiajacy dokladne sprecyzowanie i uzasadnienie projektowanego potoze-
nia danego terenu uzytecznosci publicznej (np. terenéw szkolnych, z reguty
potozonych w wigekszym oddaleniu od gtéwnych arteryj komunikacyjnych).

Powyzsze przyczyny stwarzajg ten fakt, iz niemal kazdy plan szczeg6towy za-
wiera odstepstwa od planu ogélnego.

Réwniez i i. innych powodéw plan ogélny musi ulega¢ czesto zmianom, spowo-
dowanym np. badaniami szczegétowymi, ktore nie mogly by¢ z braku czasu przepro-
wadzone przy sporzadzeniu planu ogolnego.

Dokonanie za$ zmian zatozen planu ogolnego w planie szczegétowym wymaga
nowego pi Inego postepowania przy jego uchwalaniu i zatwierdzaniu, gdyz z praktyki
wiadomo, ze procedura, poprzedzajgca zatwierdzenie jakiegokolwiek planu zabudowa-
ni;!, wymaga stosunkowo dtugiego czasu, w ktdrym moga powsta¢ nowe przeszkody,
unu-fnozliwiajace korektywe planéw, nawet najbardziej racjonalna.

Konkluzja: Wydaje sie stusznym opracowywanie planéw zabudowania duzych
miast w nastepujgcej kolejnosci: program, ogoélny planu zabudowania, studia do szcze-
gotowych planéw zabudowania (szkice), — plan ogélny — plan szczeg6towy. Powyz-
sze uwagi nie odnosza sie do miast matych, dla ktérych plany sporzadza sie w skali
rip. 1: 2.000.

Na zakoriczenie mimowoli nasuwa si¢ pytanie — jakie warunki nalezatoby wy-
tworzy¢, azeby praca urbanistyczna data whasciwe rezultaty. Wydaje sig, ze mozli-
wosci  uzyskania dobrych wynikéw beda wprost proporcjonalne do nastepujacych
czynnikow:

a) dobra organizacja Hiura Regulacji (ludzie, pienigdze, egzekutywa),

b) metody planowania dostosowane do dynamiki rozwojowej dunego osiedla (in-

ne w malym miasteczku, a inne w wigekszym miescie wykuzujgcym duzy ruch
budowlany, lub posiadajacym specjalne znaczenie dla panstwa. Nalezy dazy¢
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do stworzenia planéw rozwojowych miasta na diuzszy czas przy jednoczesnym
okres$leniu etapéw realizacji i programéw kontrolnych, obejmujacych kroétsze
okresy czasu; plany winny by¢ poddawane ciggtym badaniom i stale ulepszane,

c) pomiary winny by¢ wykonane prawidtowo przed rozpoczgciem planowania oraz

d)

e)
)

aktualizowane réwnolegle do potrzeb planowania (zakres obszaru, objetego
pomiarami powinien wynikaé¢ 7. programu planu zabudowania),

fachowy i sprezysty Nadwir Budowlany, dziatajacy na podstawie przepiséw
prawnych, dostosowanych do warunkéw miejscowych,

przewidujaca gospodarka terenowa i inwestycyjna,

sprzyjajacy ,klimat“ spoteczeristwa.

Inz. arclt. St. K. Dabrowski.



Ini. arch. Stanistaw Filipkowski (Gdynia)

Budowa wielkiego miasta na przyktadzie Gdyni

Stowo Gdynia stato sie u nas synonimem rozmachu, inicjatywy, tempa rozbudo-
wy i energii, to tez kiedy sie¢ méwi o Ciyni nasuwa sie przede wszystkim na mys$l jej
zywiotowy rozwdéj, gdzie w przeciagu lat Kilkunastu z niewielkiej osady rybackiej pow-
stato wielkie miasto portowe, liczace dzi$ juz przeszto 115.000 mieszkaricéw. Na nie-
dawnych piaskach i nieuzytkach dzwigaja sie potezne gmachy, krany portowe i maga-
zyny, a przy betonowych nabrzezach rysujg sie sylwety statkéw z banderami panstw
catego Swiata.

Zdawac¢ by sie mogto, ze budowa i rozwéj Gdyni, zaréwno portu jak i miasta ktd-
re przy nim powstalo — posuwata sie od pierwszej chwili konsekwentnie naprzéd, ze
wszystko co tu powstato i powstaje jest miarowym realizowaniem ustalonego uprzed-
nio programu. W rzeczywistoéci jednak programu takiego nie bylo i by¢ nie mogto,
w chwili bowiem powstawania Gdyni nie mieliSmy jeszcze tradycji handlu morskiego,
a gospodarcza polityka polska nastawiona na d~ogi morskie tworzyta sie¢ do pewnego
stopnia réwnolegle z rozwojem naszego portu.

Formowanie sie pogladéw gospodarczego wyzyskania i rozwoju portu w Gdyni
przeszto cztery wyrazne fazy. Pierwszg cechowaly wzgledy obrony panstwa w zwigz-
ku z doswiadczeniami w 1920 r.; polityka Woln. Miasta Gdanska nastawiona na utrud-
nianie stosunkéw gospodarczych i handlowych Polski ze Swiatem wywotata faze druga,
gdyz wytonita sie woéwczas konieczno$¢ budowy wiasnego portu niezaleznego od ob-
cych czynnikéw i wpltywoéw, ktérego zadaniem bytyby przetadunki juz nietylko wojsko-
we. lecz takzp masowe i drobnicowe. Wojna celna z Niemcami (1925 r.) i strajk we-
glowy w Anglii (1926 r.) wywotujg faze trzecia pogladéw na role wiasnego portu;
chodzi juz teraz o uzycie portu jako narzedzia polityki handlowej Panstwa w zwigzku
z rozpoczynajacym sie procesem przestawiania kierunku miedzynarodowej wymiany
towarowej Polski — z drég ladowych na drogi morskie.

W ostatnich kilku latach polska gospodarcza racja stanu dazy do stworzenia
w Gdyni dogodnego pod wzgledem konkurencyjnym os$rodka ekspansji handlowej, juz
nietylko dla wiasnego zaplecza, lecz takze dla paristw Europy Srodkowej, przy czym
przy poccie w Gdyni poczyna sie ksztattowaé osrodek przemystowy, charakterystyczny
dla miast portowych jako konieczne uzupetnienie struktury gospodarstwa spotecznego.

Przy wyborze miejsca pod budowe wilasnego polskiego portu rozwazano poczat-
kowo mozliwosci zatozenia portu w Tczewie lub Pucku, brane byly réwniez pod uwa-
ge Karwia. Reda i HeL Zadecydowano wreszcie budowe na poétnoc od rybackiej wioski
Gdynia, na obszarach doliny Chytonii, ktéra stanowi na catym polskim wybrzezu naj-



dogodniejszy teren dla taniego i technicznie najprostszego rozwigzania prac inwesty-
cyjnych, zwigzanych z budowag basenéw, wzynajacych sie w giab ladu. Pierwotny
plan budowy portu przewidywat tylko kilka basenéw wewnetrznych i jeden wejscio-
wy — wszystkie za$ szerzej pomyslane projekty odrzucone zostaty swego czasu jako
zupetnie nierealne, przy czym zaznaczy¢ nalezy, ze najbardziej $émiate projekty z owe-
go czasu obejmowatly tylko czeé¢ dzi$ juz zbudowanych basenéw wewnetrznych i zew-
netrznych.

Dolina Chylonii, na ktérej rozwija sie port, uksztatltowana zostata przez ujscie
Prawisty i ciggnie sie lukiem w kierunku Kumii i Redy, oddzielona od morza stromy-
mi wzniesieniami Kepy Oksywskiej, dochodzagcymi do 60 mtr. nad poziom morza. Od
potudnia otwiera sie¢ na tereny portowe waska dolina w ksztatcie tréjkata, wecisnieta
miedzy wzgérza laséw Chylonskich (okoto 140 mtr n. p. m.) a Kamienng Goére (45
mtr.) i Wzgérze Rediowskie. Na piaszczystych terenach tej wiasnie doliny istniata rol-
niczo - rybacka wie$ Gdynia, ktéra jeszcze przed wojnag wiladze éwczesne postanowity
traktowaé, jako nadmorskie letnisko. Przemawiaty za tym bliska odlegto$¢ od Gdan-
ska i Sopot, szeroka plaza, malowniczy pagdérkowaty krajobraz i stosunkowo tagodny
klimat, chroniony od wiatréw zachodnich wzgérzami pokrytymi w znaczej czesci wy-
sokopiennym lasem.

Budowa portu Gdyni i powstanie nowych warsztatébw pracy, wywotujg ogromny
naptyw ludnosci w tempie niespotykanym dotad w rozwoju miast europejskich.

Potozenie wioski i osiedla letniskowego z czaséw' przedwojennych zasugerowato
wybér miejsca pod przyszte miasto na terenach Gdyni, przyczem stopniowo z rozwo-
jem pogladéw na znaczenie i role portu — ksztattujg sie réwniez poglady na miasto
GdynFe, jako funkcjonalne uzupetnienie portu.

Poczatkowo wyobrazano sobie Gdynie jako niewielki o$rodek prowincjonalny
0 kilkunastu tysigcach ludnosci, podzielony na dwie czeéci, z ktérych jedna miata ob-
stugiwacé¢ port — a druga (Kamienna Goéra) stuzy¢ miata celom letniskowo - turystycz-
nym. W niedtugim jednak czasie w pogladach na Gdynie - miasto zachodzg powazne
zmiany, — od zapatrywan na miasto - Gdynie jako na skupienie ludnosci robotniczej
1 urzedniczej zwigzanej z pracg portu dochodzi si¢ do wyraznego stwierdzenia, ze por-
towe miasto Gdynia rozwing¢ sie musi v wielki o$rodek handlu miedzynarodowego
i stanie sie siedzibg catego szereeu gatezi przemystu, ktére udoskonalg, wzglednie uzu-
petnia strukture gospodarstwa spotecznego Rzeczypospolitej Polskiej.

Stwierdzenie ewolucji pogladéw na port w Gdyni, a w konsekwencji i na powsta-
jace przy nim miasto, ttumaczy jasno dlaczego nie stworzono odrazu szeroko pomy-
Slanych programéw rozwojowych miasta, ktére w poszczegélnych etapach swych za-
mierzen budowlanych przekraczato Kkilkakrotnie zakres$lone uprzednio ramy. Jasnym
sie staje dlaczego wybierajac najdogodniejsza sytuacje dla budowy portu nie pomy-
$lano o sytuacyjnych potrzebach miasta i nie liczac si¢ z jego tak znacznym rozwo-
jem. wttoczono to miasto w stosunkowo maty waski tréjkat miedzy portem i wzgérza-
mi. nie bioragc zupetnie pod uwage, ze Kgpa Oksywska — (ptaskowzgérze o powierzch-
ni okoto 5.000 ha) stanowi idealny wprost teren pod budowe nonego wielkiego miasta.

Gdynia, powstajgca na miejscu dawnego osiedla rybackiego w waskiej dolinie, nie
znajduje dostatecznie swobodnych drég rozwojowych do zabudowania z braku odpo-
wiednich terendéw, przytem szybki rozwéj miasta wywotuje odrazu znaczn> wzrost ren-
ty gruntowej, absolutny za$ brak terendéw, stanowigcych wiasnos$¢ miejskg, udaremnia
przeciwstawienie sie spekulacji.

Stale naptywajgca ludnos$¢ osiedla¢ sie poczyna w miejscach wybranych przypad-
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ko*o i przewaznie oddalonych od miejsca pracy, ktéorym jest port i centrum miasta i lo-
kuje sie przede wszystkim wzdtuz iedynej arterii komunikacyjnej, jaka byta szosa pro-
wadzgca z Gdanska do Jbicka i Wejherowa. W dalszym rozwoju powstajg przypadko-
we i beztadnie rozrzucone osiedla na terenach btotnistych lub stromych wzgérzach.
Miasto rozcigga si»* na dtugosci okoto 15 kim., techniczne za* przygotowanie pod za-
budowe nieodpowiednio wybranych i sytuowanych terenéw wywotuje niewspétmiernie
wysokie koszta ich urzadzenia.

W obrebie powierzchni, ktéra nastepnie zostaje wcielona do miasta, parcelujg sie
ogromne przestrzenie, na ktérych tworzy sie oczywiscie jaknajwiekszg ilos¢ jaknaj-
mniejszych dziatek, niepowigzanych zupetnie z terenem, a wszystkie te parcelacje za-
twierdzane sa i gorliwoscia godna lepszej sprawy przez Okregowe Urzedy Ziemskie.
Na planach parcelacyjnych owego czasu nie oznacza sie sposobu zabudowania, plany
za$ katastralne nie uwzgledniajg z zasady uktadu terenu, co pdézniej przy budowie ulic
zmusza do kosztownych przerébek i komasacji, gdyz w trakcie urzadzania ulic wiele
dziatek znalazto sig¢ catkowicie na skarpach ulicznych. Parcelacje te, ktére stanowity
podstawe uktadu przysztego miasta, odbywaty sie fragmentarycznie, w miejscach jak
juz wspomniatem nieodpowiednich, gdyz jedynym czynnikiem przemawiajgcym za
przeznaczeniem pod zabudowe takiego lub innego terenu byt interes jego wiasciciela,
ktoéry przez zmiane terenu z rolnego na budowlany pragnat ,uptynni¢*4 swéj majatek.
Jasnym jest, ze takie dysponowanie terenem nie stato vr zadnym stosunku do potrzeb
rozwojowych catoéci miasta, zresztg tego pojecia ,catosci** nie bylo. gdyz nie byto pla-
nu zabudowania, ktéry by okres$lat racjonalne zagospodarowanie i urzadzenie po-
wierzchni catosci miasta, zakres jego rozwoju oraz wiasciwe powigzanie zamierzonych
inwestycyj i podziat terenébw wg rodzajéw przeznaczenia na rézne cele.

Dopiero z koncem 1926 r. byle Ministerstwo Robét Publicznych przystagpito do
opracowania ogélnego planu zabudowania miasta, ktérego maksymalng wielko$¢ okre-
$lono na 60.0.00 mieszkancéw. Plan ten, obejmujacy prawie caty obszar administracyj-
ny bytej gminy wiejskiej* Gdyni oraz gminy Oksywskiej, liczy¢ sig¢ juz musiat powaznie
z faktami dokonanymi w terenie i przy zatozeniu stosunkowo nie wielkiej skali miasta
nie mogt oczywiscie stworzy¢é szeroko ujetych podstaw rozwojowych miasta, ktére
pbézniej tu wyrosto.

Stwierdzi¢ jednak nalezy, ze plan ten wprowadzat po raz pierwszy do istniejgce-
go chaosu kilka podstawowych ciggéw komunikacyjnych i wigzat, o ile to bylo woéw-
czas mozliwe, dostatecznie silne $rédmiesécie z portem i morzem, przy czym rozwigzy-
wat poprawnie sytuacje dworcow miejskiego i morskiego w stosunku do przeznaczonych
w owym czasie pod zabudowe terendéw. Plan ten przewidywat szereg Macéw miejskich,
odpowiednio zaprojektowany plac nadmorski oraz wprowadzat do organizmu miej-
skiego niezbedng w stosunku do wielkosci projektowanego miasta ilo$¢ zieleni i prze-
strzeni wolnych od zabudowy.

W czasie opracowywania tego planu i przeprowadzania formalnosci zwigzanych
z jego zatwierdzeniem, budowa portu i rozwdj miasta Gdyni ida jednak w szybkim
tempie naprzéd. Miasto zostaje odciete od basenéw portowych szeroka harfa toréw
stacji portowej kolejowej, ktéra rozcina potaczenie pomiedzy dworcem miejskim
a dworcem morskim. Stacja ta zajawszy cze$¢ terenéw budowlanych powoduje to, ze
dworzec miejski znajduje sie dzi$ na skraju wiasciwego miasta. Budowa ,,pirséw" i falo-
chronéw avantportu odcina $rédmiescie od bezposredniego kontaktu z morzem. Fakty
te przekres$lajg podstawowe zatozenia Owczesnego planu, z ktérego zostaja zrealizo-
wane tylko drobne fragmenty.



System komunikacji, wiazacych port z miastem i krajem, a to zaréwno w ukia-
dzie drog kotowych jak i kolei, przystosowano do wymagan chwili, a idgc po linii naj-
mniejszego oporu uniemozliwiono w wielu wypadkach mozno$¢ stworzenia dobrze roz-
wigzanych potaczen. Wykorzystanie starej trasy kolei, jako trasy gtéwnej, wigzacej
port z krajem i skupiajacej ruch z linii gdanskiej i $lgskiej, przecielo miasto w $réd-
mieéciu na dwie czesci. Wszelkie préby przeprowadzenia szerzej pomyslanych projek-
tow. dajacych prawidlowe rozwigzania zagadnien komunikacyjnych, paralizowane by-
ty za kazdym razem argumentem liczenia si¢ z kosztami oraz powstawaniem coraz to
nowych faktéw dokonanych, utrwalajgcych nieprawidtowy stan w terenie.

Jak juz wspomniano stwarzanie zbyt szczuptych t. zw. ,realnych programoéw4,
dajacych wrazenie braku wiary w rozwéj Gdyni — mscito sie wielokrotnie na organiz-
mie rosngcego miasta i wywotywato ten skutek, ze miasto w szybkim tempie swego
rozwoju przekraczato kilkakrotnie zakres$lone uprzednio ramy (obszar miasta w gra-
nicach administracyjnych wynosit: w 1925 r. — 638 ha, w 1929 r. — 1463 ha, w 1933
r. - 3096 ha. oraz w 1935 — 5037 ha bez portu oraz 6540 ha — tacznie z portem.

Doceniajac konieczno$¢ planowego ujecia spontanicznej rozbudowy miasta
i skierowania jego ro/TOju w odpowiednim kierunku Komitet Ekoitomicznv /tedy Mi-
nistréow powotuje do zycia w koncu 1933 r, specjalng Komisje Miedzyministerialng, po-
wierzajac jej zadanie ustalenia wytycznych rozwoju portowego miasta Gdyni. Bank
Gospodarstwa Krajowego udzielit réwnoczeénie Zarzadowi Miejskiemu pozyczke, umoz-
liwiajac stworzenie odpowiedniego aparatu technicznego dla opracowania i uzgodnienia
zamierzenn programowych. W tym czasie przystgpiono przede wszystkim do przepro-
wadzenia studiéw ogdélnych, a nastgpnie do opracowania programu wstgpnego oraz
ogb6lnego planu zabudowania miasta Gdyni tacznie ze sfera interesbw miesz-
kaniowych. FYaca urbanisty polega¢ tu musiata przewaznie na uchwyceniu rozdrobnio-
nych i rozrzuconych chaotycznie po catym terenie rozparcelowanych lub zabudowanych
juz fragmentéw i powiazaniu ich w mozliwie prawidlowa catosc.

W zwigzku z tym okre$lenie pojemnosci ludno$ciowej miasta musiano dokonywaé
opierajac sie na jego przysztym rozwoju, nie na podstawie normalnie przyjetych za-
sad. lecz odwrotnie — wychodzgc z faktow dokonanych, t. j. na ilosci rozparcelowa-
nych terenéw, z czego znowu oblicza¢ wypadato zapotrzebowania na tereny uzytecz-
nosci publicznej, ktérych nie przewidziano zupetnie na terenach objetych planami par-
celacyjnymi. zatwierdzonymi przez Urzedy Ziemskie i ktédrych oczywiscie réwniez nie
byto na terenach objetych dzika parcelacja.

W wielu wypadkach trzeba byto przemyka¢ sige niejako pasami koniecznych zie-
leni i rezerwatéw pomiedzy zabudowanymi terenami, wykorzystujac nienaruszone je-
szcze na szczeécie obszary. Praca nad planem wymagata statego ,uzgadniania** wszyst-
kich zamierzen z zainteresowanymi czynnikami. Uzgadnianie to wymagato czesto
przedktadania wihasnych programoéw, czasem za$ zmuszato do uwzgledniania w pro-
jekcie zadan i postulatéw odpowiednich wiadz i urzedéw bez zmian. Wiele powaznych
obiektéw powstawato w Gdyni w miejscach nieodpowiednich dlatego tylko, ze dana par-
cela znajdowata sig¢ przypadkowo, w rekach instytucji zamierzajacej dany obiekt budo-
wac. Zjawisko to znane z terenéw wszystkich bezmata miast naszych zmuszato do wie-
lokrotnych przerébek i ponownego przeprojektowywania ustalonych juz planéw, ce-
lem dopasowania poszczegélnych objektéw do otoczenia. Ciggte zmiany w pogladach
i programach oraz stale wystepujaca tendencja do zageszczania zabudowy w kierun-
ku pionowym i poziomym oraz rozproszenie jej na wielkich przestrzeniach, zmuszato
gming miejska do ogromnych naktadéw w urzadzeniach komunikacyjnych oraz in-



westycyjnych, ktére podaza¢ musiaty za zabudowujacymi si¢ na calym obszarze mia-
sta terenami.

Budowa ulic oraz inwestycji miejskich na terenach jeszcze niezabudowanych po-
wodowaty w Gdyni gwattowny wzrost cen placéw, wywotujagc odrazu zahamowanie za-
budowy na przygotowanych pod zabudowe terenach. Tak naprzyklad od chwili urza-
dzenia Alei Marszalka Pitsudskiego co nastgpito przed trzema laty, — nie powstat
przy tej Alei ani jeden dom. Podobnie byto przy Alei Piotra Wysockiego, gdzie od chwi-
li jej urzadzenia powstaty tylko dwa domy. Objaw ten wystgpit najbardziej jaskrawo
na terenie $rédmiescia, gdzie z powodu dopuszczenia intensywnej zabudowy pow-
stata tak silna spekulacja gruntowa, ze w obecnej chwili tereny $érédmie-
Scia Gdyni sa najmniej zabudowane. Wydaje sie jednak, ze niezabudowanie tere-
néw Srédmiescia jest dla rozwoju catoéci miasta czynnikiem dodatnim, poniewaz w ten
spos6b w $roédmiesciu zarezerwowane zostalty automatycznie tereny dla jego przy-
sztego prawidtowego rozwoju, ktéry postepowac bedzie dopiero za rozwojem warszta-
téw pracy oraz zycia gospodarczego Gdyni.

Racjonalne uksztattowanie $rédmiescia Gdyni podlega najsilniejszym  zmianom
w zwiazku z ewolucja pogladéw na jego role, tutaj bowiem koncentruja sie wszelkie
nici gospodarcze i polityczne, wiazace port z panstwem i ze Swiatem.

Sprawa rozmieszczenia w $rédmiesciu szeregu urzeddéw, biur, lokali handlowych
i rozrywkowych, instytucji kulturalnych, hoteli i t. d. stwarza w miescie portowym
specyficzne zadanie, ktére musi by¢ rozwigzane i zrealizowane w sposéb zgodny z pre-
stizem wielkiego Panstwa. Dlatego tez rozwigzanie plastyczne w centrum Gdyni t. zw.
dzielnicy reprezentacyjnej tacznie z budowg Bazyliki i Forum Nadmorskiego jest
przedmiotem zainteresowania najwyzszych czynnikéw w Panstwie i stanowi odrebne
do pewnego stopnia zagadnienie, ktére przedstawione jest w oddzielnym referacie.

Krytyczne oméwienie dotychczasowego rozwoju Gdyni oraz zanalizowanie btedéw
i brakéw jej konstrukcji nie powinno pomimo wszystko zaciera¢ obrazu ogromnego wy-
sitku dokonanego przy jej budowie, w warunkach naszych mozliwosci, co podkresli¢
nalezy jaknajsilniej. Na omoéwionych w ogélnych zarysach przyktadzie budowy nowe-
go wielkiego miasta wida¢ jasno, ze datoby si¢ unikng¢ moze wielu btedéw i kosztow-
nych nieraz doswiadczen, gdyby w odpowiednim czasie stworzony zostat mocny szkie-
let organizmu miejskiego, co datoby sie uzyskaé przez stworzenie racjonalnych pod-
staw jego rozwoju, ujetych w szeroko zakreslone plany techniczne i gospodarcze.

Wydaje sig, ze powijanie we wiasciwym czasie do zycia czynnika nadrzednego
w stosunku do szeregu instytucji i urzedéw oraz os6b i przedsiebiorstw zainteresowa-
nych w budowie miasta, czynnika koordynujgcego w jednym reku wszelkie prace zwig-
zane z planowaniem tak skomplikowanego zagadnienia jakim jest budowa wielkiego
miasta. — nastawitoby zapewne jego rozwdj w bardziej odpowiednim niz to sie stato
kierunku, a nastepnie pozwolitoby czuwa¢ nad konsekwentnym realizowaniem progra-
mu na tyle elastycznego jednak, aby dat sie on dostosowac¢ do stale i szybko zmieniaja-
cych sie warunkéw i potrzeb zycia obecnej epoki.

inz. arch. St. Filipkowski.
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Rys. 10. Gdynia. — Schemat planu zabudowania i 1926 roku.
fret». 10. Gdynia. — Schéma du plan de oonstrurtioD en 1926.

Ini. urt-h. SlanivlaM Filipkowski (Gdynia)

Dnclnicu reprezentacyjna portowego miasta Gdyni

Priebieg prac nad projektem tzw. ,Dzielnicy Reprezentacyjnej4 w Gdyni
juz dzi$ swoja historie, poniewaz zagadnienie urbanistycznego i plastycznego zwia-
zania miasta z morzem zmienialo kilkakrotnie swoéj wyraz, zaleznie od mozliwosci

sytuacyjnych i programowych w zwigzku z rozbudowa miasta. — a przede wszyst-
kim portu.
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Rys. 11. Gdynia. — Schemat planu zabudowania z 1981 roku.
Deus. 11. Gdynia. — Schéma du plan de construction en 1931.

- Poczatkowo w projektach portu przewidywano budowe kilku basenéw wewnetrz-
nych i jednego wielkiego basenu zewnetrznego — wejsciowego, (patrz ,Budowa Wiel-
kiego Miasta na przyktadzie Gdvni“) przy czym $rédmiescie Gdyni stykato sie bez-
poérednio z morzem na przestrzeni okoto 1200 mtr. od éwczesnej granicy potudniowej
portu az do podnéza Kamiennej GOry. Podstawg kompozycji urbanistycznej planu
zabudowania $rédmiescia Gdyni z 1926 r. (rysunek 10) byto potgczenie dworca osobo-
wego z dworcem morskim oraz projektowana 60-cio metrowa arteria przebiegajaca
od dworca osobowego w kierunku morza, prostopadle do wybrzeza i szeroko ujetych
w pasy zieleni bulwaréw nadbrzeznych. Na osi tej arterii (uL Moscickich) projekt
przewidywat zalozenie duzego placu reprezentacyjnego, otwartego jedna $ciang na
morze, ponadto $rédmiescie wigzato sie z morzem wylotami szeregu ulic.

Weglowy strajk angielski z 1926 r. zwigekszyt w gwattowny sposéb wywoédz wegla
polskiego przez nieprzystosowany jeszcze do tej ilosci zatadunkéw port w Gdyni
i zmusit do budowy w jak najszybszym tempie odpowiedniej ilosci nadbrzezy, wywo-
tujac powstanie pirséw i basenéw zewnetrznych, ktérych budowa jest predka i tansza
*d budowy projektowanych poczatkowo basenéw wewnetrznych, wymagajacych sto-
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Ryw. 1z (idyma — Projekt dzielnicy reprezentacyjnej. ‘roK 1922
lhx-*. 12.  GdynU Proje? «u quartier rei-rénentatif (1932).
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Ryt. 1§ Gdynia. — Projekt dzielnicy reprezentacyjnej (rok 1987».
béK“ Gdynia. — Projet du quartier représentatif 1937i.
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Ry». 14. Gdynia. — Projekt dzielnicy reprezentacyjnej. Model, (rok 1937).
De#». 14. Gdynia. — Projet du quartier représentatif. Modele (1937).

.unicoHi nniniejszego bagrowania. Poniewaz budowa basenéw zewnetrznych w kierun-
ku poétnocnym uniemozliwiona jest uktadem terenu, gdyz wzniesienia Kepy Oksyw-
skiej opierajg sie prawie o basen wejSciowy, port rozwingt si¢ w kierunku potudnio-
wym zajmujac terenj' przewidziane poczatkowo pod rozbudowe miasta. Tak wiec
powstajg baseny i pirsy ,Weglowy** i ,Poludniowy** przez co zostaje zniweczone zato-
zenie kompozycyjne planu miasta, przy czym na projektowanej osi reprezentacyjnej
arterii i placu nadmorskiego zbudowano w owym czasie kolonie mieszkaniowg dla
rybakéw kaszubéw. Réwnolegle z budowg basenéw zewnetrznych powstaje dla ich
obstugi stacja przetokowa, przecinajaca potaczenie miasta z portem wewnetrznym
i uniemozliwiajaca przeprowadzenie arterii taczacej dworzec osobowy 2z morskim.
Powyzsze urzadzenia kolejowe zajmujg z terenéw miejskich pas o szerokosci przeszio
250 m, przez co dworzec osobowy znalazt sie na skraju terenéw budowlanych, odwré-
cony niejako tytem do $rédmiescia. Podkresli¢ nalezy, ze napér urzadzern portowo-
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kolejowych na miasto wkracza na obszary najbardziej wartosciowe dla rozwoju $réd-
miescia, ktérego kontakt z morzem zatraca sie coraz to bardziej.

Na skutek powyzszych faktéw w planach z 1931 r. opracowanych i zatwierdzo-
nych przez b. M. R. P. gldwna 0§ miasta przerzucona zostaje w kierunku potudnio-
wym na ulice 10 Lutego i Skweru Kosciuszki, na przedituzeniu ktérych projektuje sie
zatozenie mola spacerowego (rysunek 11).

W tym tez czasie powstaje my$l wybudowania w Gdyni kosciota-Bazyliki o zna-
czeniu ogélno-narodowym. Kosciét ten ma stana¢ na Kamiennej Goérze (40 m nad
pomiom morza) stwarzajac wybitny akcent w sylwecie miasta. Rozpisany zostaje
konkurs architektoniczny, w ktérego programie podkreéla sie konieczno$¢ jak najsil-
niejszego uwzglednienia warunkéw terenowych i stworzenia z ukfadu bryt kosciota
charakterystycznego dla Gdyni obiektu, widocznego z okretéw przeptywajacych przez
zatoke. Konkurs ten nie dat jednak wynikéw uwzgledniajgcych w dostatecznej mierze
zadanych warunkéw, wobec czego rozpisany zostat powtérny konkurs, ktérego lau-
reatem byt inz. B. Pniewski. Zarzad Miejski opracowuje w 1932 r. projekt ,Dzielnicy
Reprezentacyjnej", w ktérym wprowadza si¢ szereg nowych zatozen (rysunek 12). Tak
wiec na zakonczeniu skweru Kosciuszki powsta¢ ma plac symetryczny w stosunku
do osi Skweru i Molo, na potudniowej stronie ktérego przewiduje si¢ niewielki Basen
Zaglowy i Ptywacki, ktére oddzielone sg od Bulwaréw budynkiem Yacht Klubu i try-
bunami dla widzéw. Samo Molo na catej bez mata dlugosci obudowane ma by¢ obu-
stronnie. Bazylika wznosi si¢ na Kamiennej Gorze, zwigzana schodami z placykiem
znajdujacym si¢ na poziomie S$rédmiescia u stép goéry. Z tego projektu Kktéry nie
zostal zrealizowany, pozostata tylko zasada umieszczenia basenu zaglowego i obudo-
wania zaryséw Molo.

Potudniowe Molo wykonane zostaje w 1935 r. i przeznaczone jest w zasadzie* dla
potrzeb Zzeglugi pasazerskiej przybrzeznej. Roéwnoczesnie na potudniowej czesci
mola powstaje basen zaglowy przez co mozliwo$¢ bezposredniego kontaktu $rédmieécia
z morzem zostaje uszczuplona znowu o dalszych 300 m. W konsekwencji pomiedzy
zewnetrznym falochronem basenu zaglowego a podstawg Kamiennej Goéry pozostaje
juz tylko okoto 100 m otwartego na $roét niescie wybrzeza.

Budowa basenu zaglowego wywotuje konieczno$¢ umieszczenia przy nim szeregu
budyr.kéw, zwigzanych z jego uzytkowaniem. Projektuje sie tu zatem budowe Domu
Zeglarza, tu musza réwniez powsta¢ pomieszczenia dla poszczegélnych klubéw zeglar-
skich, hangary dla yachtéw itp. Molo potudniowe zabudowuje sie coraz to intensyw-
niej, za$ budynki, powstajagce na potudniowej stronie tego molo, przestaniaja coraz
to bardziej piekng perspektywe na zbocza Kamiennej GOry, zalesione skarpy Kepy
Redtowskiej, Hak Kacewski i zarysowujgcy sie w oddali Gdansk.

Zmiany programowe wytaniajgce sie¢ na temat urzgadzenia " zabudowania mola
potudniowego, usytuowania budynkéw, majacych powsta¢ przy brsenie zeglarskim
oraz mozliwosci zwigzania $rédmiescia Gdyni z molem, morzem i projektowang Ba-
zylikg Morska na Kamiennej Goérze komplikujg zagadnienie wilasciwego rozwigzania
i «harmonizowania szeregu majacych sie tu skoncentrowa¢ réznych elementéw, tym-
bardziej, ze w migdzyczasie wytania sie réwniez projekt wzniesienia na koricu molo
potudniowego pomnika Zjednoczenia Ziem Polskich.

W 1936 r. za wspdélng inicjatywa Min. Przemystu i Handlu, Min. Spraw Woj-
skowych, Min. Spr. Wewr.. i Komisariatu Rzadu w Gdyni — rozpisany zostaje kon-
kurs urbanistyczno- architektoniczny na rozplanowanie molo potudniowego i terenéw
przylegtych. W konkursie tym przyjeto, jako juz ustalone, zarys molo potudniowego
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i basenu zaglowego, usytuowanie pomnika Zjednoczenia w formie obelisku przj korcu
mola i umieszczenie Bazyliki Morskiej na Kamiennej Gorze. W >gkszo$¢ prac nagro-
madzonych na tym konkursie przewidywata usytuowanie placu reprezentacyjnego
u nasady molo potudniowego lub tez placu umieszczonego u podnéza Kamiennej Gory,
zwigzanego z Bazylika Morska. W niektérych z tych prac przewidywano podniesienie
Srodkowej czesci molo umozliwiajace schowanie hangaréw i gospodarczych budynkéw
przy basenie zaglowym przez co uzyskiwato sie widokowe otwarcie potudniowej strony
nabrzeza a takze odstaniat sie¢ widok na morze ponad wysokimi falochronami. Stuszne
to zatozenie musiato jednak upas¢ z powodu stosunkowo wysokich kosztéw realizacji
oraz ze wzgledu na znaczne utrudnienie gospodarczej obstugi nabrzezy.

Na podstawie materiatéw, uzyskanych z konkursu, po przeprowadzeniu doktad-
nych studiéw wysokosciowego uktadu terenu oraz podziatlu wlasnosciowego i stanu
istniejacego, opracowany zostat przez Pracownie Projektéw przy Komisariacie Rzadu
nowy projekt rozwigzania dzielniej reprezentacyjnej w skali 1:1000. Projekt ten
poparty zostat szeregiem przekrojéw podtuznych i poprzecznych, opracowaniem gaba-
rytow budynkéw, ponadto wykonana zostata makieta plastyczna powyzszego terenu.

Projekt ten (rysunek 13 i 14) przedstawiony zostat na konferencji odbytej w Gdyni
« lipcu 1937 r, ktéra odbyta sie pod przewodnictwem p. Vicepremiera E. Kwiatkow-
skiego przy Wysokim wspétudziale Pana Prezydenta K. P. oraz zainteresowanych
Ministréw.

Po wystuchaniu odpowiednich referatéw i po zapoznaniu sie z zasadami tego
projektu w terenie zebrani doszli do nastgpujacych wnioskéw:

a) wprawdzie Bazylika usytuowana na Kamiennej Goérze daje dobre walory
styczne i w zdecydowany sposéb podkresla charakter sylwety miasta od strony morza,
jednakze powinna ona by¢ zwigzana jak najsilniej z brzegiem morza nie tylko wido-
kowo. Bazylika wigza¢ sie¢ musi funkcjonalnie z placem — forum, na ktérym odbywac
sie maja wszelkie uroczystosci symbolizujgce tacznoé$¢ z morzem. Nalezy rozwazy¢
mozliwo$¢ usytuowania Bazyliki na dole.

h) Forum, wokoét ktérego koncentrowaé sie maja budowle reprezentacyjne, musi
by¢ jak najszerzej otwarte na morze, nalezy tu ,granice zawarta w kamieniu zetkngé
z woda. tworzgc cato$¢ o glebokiej wartosci i symbolice. Wszystko co stworzymy tutaj
ma trwaé przez szereg pokolen i stanowi¢ wyraz naszych aspiracji morskich, gospo-
darczych i paristwowych**.

pla-

c) Sprawa rozwigzania plastycznego dzielnicy reprezentacyjnej i usytuowania

Bazyliki Morskiej w bezposredniej tgcznosci z Forum musi by¢ rozwazona przez rze-
czoznawcoéw - fachowcéw, jest to bowiem .dziedzina architektoniczno-urbanistyczna,
Scidle fachowa, a musi tu powstaé¢ przecie takie rozwigzanie, ktére, obrazujac ekspan-
sie Rzplitej Polskiej na morze, $wiadczy¢ bedzie przed wszystkimi o naszej kulturze
i ktore zaspokoi nasza ambicje narodowag**.

Po otrzymaniu wyzej podanych wytycznych Pracownia Projektéw przepracowata
szereg wariantéw, w ktérych uwzgledniano przede wszystkim, aby:

1) w kazde} z projektowanych sytuacji Bazylika taczyta sie funkcjonalnie i pla-
stycznie z Forum i z morzem.

2) forum sytuowane byto miedzy molo potudniowym a podnézem Kamiennej
Gory w mozliwie silnym kontakcie z morzem.

W grudniu 1937 r. odbyta sie w Komisariacie Rzadu w Gdyni pod przewodni-
ctwem Prof. T. Totlwinskiego konferencja zaproszonych w liczbie o$miu rzeczoznaw-
coéw eurbanistéw, podczas ktorej to konferencji rozpatrzone zostaty trzy zasadnicze
sytuacje Bazyliki Morskiej:
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b) albo Forum zostaje usytuowane nad brzegiem morza i traci wtedy kontak
bezposredni (funkcjonalny i plastyczny) z Bazylika Morska.

Fonadto sytuacja ta pocigga nastgepujace konsekwencje:

a) konieczno$¢ wykupu terendéw prywatnych u stop Kamiennej Gory, kosztem
okoto 5 milionéw ziotych.

b) zajecie wzmiankowanych terenéw ogranicza obszar szczuptych bardzo tere-
néw $rodmiescia i uniemozliwia ich wykorzystanie dla potrzeb biurowo - handlowych
poszczegdblnych instytucji i przedsiebiorstw.

ad Il. W dyskusji wytonit sie projekt usytuowania Bazyliki Morskiej na zboczu
wschodnim Kamiennej Goéry w ten sposéb, aby Gmach Bazyliki jednym bokiem nawy
przylega-1 do goéry, drugim za$ wznosit sie na tarasach uksztattowanych réwnolegle
do brzegu morskiego. Sytuacja ta umozliwia zwigzanie niemal bezpos$rednie z Forum,
ksztattowanym w kierunku z péinocy na potudnie przy pewnym jego wydtuzeniu ku
podnézu Kamiennej Goéry. Uzyskujemy tu pozadang taczno$¢ Forum z morzem z jed-
nej strony i plastyczny zwigzek Bazyliki z morzem oraz dobrg widoczno$¢ Bazyliki
ze strony morza, portu i dalszych dzielnic miasta. Na przeszkodzie takiej koncepcji
stoi stan zabudowy zbocza Kamiennej Goéry. wznosi sie tu bowiem Kkilkanascie doméw
1 willi, ktére nalezatoby natychmiast wykupi¢ #acznie z parcelami kosztem okoto
2 i pot milionéw ztotych, w celu wiasciwego uksztattowania najblizszego otoczenia
Bazyliki, przy czym wskutek przesunigcia Forum na potudnie — traci ono bezpos$redni
kontakt z molo.

ad 11l. Sytuacja ta polega na nastgepujagcym uktadzie bryt i przestrzeni: usy-
tuowanie Bazyliki zaprojektowane jest w kierunku ze wschodu na zachéd na Kilku-
metrowym wzniesieniu ponad poziom Forum, w okolicy istniejacego budynku ,Ri-
wiery“. miedzy ulica Sedzickiego i projektowanym bulwarem Nadmorskim. Takie pod-
niesienie podstawy Bazyliki, jako element zasadniczy uksztattowania Forum, niezbedne
jest dla catosci zatozenia. Pozostate trzy strony Forum zostaja uksztattowane w spo-
s6b nastepujacy: strona zachodnia jest prostym przedtuzeniem $ciany ul. Waszyn-
gtona z jednolicie uksztaltowang monumentalng fasada z przeswitami do wnetrza
bloku; strona wschodnia zaznaczona jest roéznicag poziomu miedzy podiogg Forum,
a zasadniczym poziomem osrodka zaglowego; strona pétnocna wypetniona zostaje
gmachem publicznym (ewentualnie Ratusz), ktéry siegnie od poszerzonej ul. Wa-
szyngtona do basenu Prezydenta. W ten sposéb uksztattowane Forum oddziela czes¢
reprezentacyjng miasta od obszaréw czysto utylitarnych potozonych na poétnoc, przy
czym pozwoli na funkcjonalne zwigzane go z szeregiem wazniejszych arterii miej-
skich, umozliwiajac réwniez odpowiednie grupowanie, doptyw i odptyw mas publicz-
noéci i wojska przy uroczystosciach koscielnych i $wieckich.

Omoéwione tu rozwigzanie wypetnia postulaty Scistej tacznosci plastycznej i fun-
kcjonalnej Bazyliki, Forum. Molo Potudniowego i morza.

W najblizszym otoczeniu Forum nalezy przewidzieé: potgczenie ul. Waszyngtona
z zachodniej strony Bazyliki z Bulwarem Nadmorskim, przy czym pozadanem bytoby
poprowadzenie réwnolegle do bulwaru na wysokosci Kilku lub Kilkunastu metréw
arterii spacerowej na skarpie. Bulwar Nadmorski poszerzony do szerokosci Kkilku-
dziesieciu metréw, u jego wylotu na skrzyzowaniu z Aleja Marszatka Pitsudskiego
wznositby sie monumentalny gmach publiczny (ewentualnie teatr), przez co cato$¢
bulwaru i odpowiednio uksztattowane zbocze Kamiennej Gory zostaje wciggniete do
kompozycji.

Nalezy przewidzie¢ przedtuzenie podium Bazyliki ku zachodowi w celu utworze-
nia organicznit* plastycznej tgcznosci z podnézem Kamiennej Goéry, ktéra w poétnocnej
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Rys. 18. Gdynia. — Schemat planu zabudowania z 1938 roku.
Dess. 18. Gdynia. Schéma du mlan de construction de 1938.

swej czesci winna by¢ zachowana jako park z odpowiednim akcentem architek-
tonicznym.

Sytuacja trzecia opracowana zostata w Pracowni Projektéw, ktoéra przygotowata
nastepny projekt (rys. Nr 15) wprowadzajacy tylko drobne zmiany do postulatéw
wyzej podanych, a wynikajace z wiasciwosci terenu. Projekt ten poddany zostat po-
nownemu oméwieniu przed tymze samym gremium rzeczoznawcéw w kwietniu 1938 r,,
przy czym przedstawiono krytyczne wyjasnienia jakie nasunely si¢ w trakcie szcze-
goétowego przestudiowania i opracowania koncepcji ustalonej na konferencji grudnio-
wej. W zwigzku z powyzszym po szczeg6towej dyskusji uchwalono wprowadzi¢ przy
dalszym opracowaniu nastepujace dezyderaty:

a) koniecznym jest wydzieli¢ komunikacje z powierzchni placu przede wszyst-
kim przez przedtuzenie ul. Waszyngtona poza zachodnig $ciang placu i poza Bazylika
w kierunku Bulwaru Nadmorskiego,

b) nalezy oddzieli¢ Forum od Skweru Kosciuszki za pomoca bloku o charakterze
monumentalnym (Ratusz). Wymienione w punkcie ,a“ i ,b*“ bloki dla zachowania
tacznosci i widoku z okalajacymi ulicami maja mie¢ przyziemia w znacznej czesci
azurowe.
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c) nalezy w\dzieli¢ Forum od arlerii nadbrzeznej, pojetej jako trasa spacerowa
i trasa defilad, za pomoca réznicy poziomu okoio 3 m (szerokie schody — trybuny).
Poziom Forum ustala sig¢ na J — 5 m nad poziom morza.

d) Bazylika przysuwa sig¢ nieco w stosunku do poprzedniego projektu ku morzu
z ktérym #taczy sie schodami prowadzgcymi od gtéwnego wejsciu ku morzu. Podstawa
Bazyliki wznosi si¢ na platformie w wysokosci 6 — 7 nt nad poziom morza. Poza
Bazylika przechodzi przediuzona ul. Waszyngtona, tgczaca sie z ul. Sienkiewicza na
Kamiennej Goérze i z Bulwarem Nadmorskim u stop Kamiennej Gory.

Ponadto ustalono, ze zachodnia $ciana Forum powinna by¢ potraktowana zupet-
nie jednolicie w architekturze i nie moze sktada¢ sie z réznych budynkéw uszerego-
wanych przy jednej linii zabudowy. Pozgdanym jest rozwigzanie droga konkursu po-
szczeg6lnych budynkéw monumentalnych.

Projekt opracowany ostatnio przez Pracowni¢ Projektéw Komisariatu Rzadu
uwzglednia zasady ustalone na konferencji odbytej w kwietniu 1938 r. Projekt ten
(rysunek 16 i 17) zostat przediozony do zaopiniowania zainteresowanym czynnikom
z p. Vicepremierem Kwiatkowskim na czele, uzyskujac ich aprohalg. poczem po osta-
tecznym przedyskutowaniu z biorgcymi udziat w poprzednich pracach rzeczoznawcami
i wprowadzeniu zmian jakie moga ewentualnie wynikna¢ jeszcze, przystapi sie do
wykonania rysunkéw i projektéw wykonawczych planu zabudowania ,Dzielnicy
Reprezentacyjnej".

Inz. atrch. St. Filipkowski.



Porady

Pytanie: Koro nalezy uwaza¢ za ,rza-
dowa wiadze nadzorcza* w rozumieniu art.
174 ust. (2) prawa budowlanego?

Odpowiedz: Za ,rzadowa wiladze nad-
zorza" w rozumieniu art. 174. ust. (2)
prawa budowlanego nalezy uwazaé¢ woje-
wode

Stanowisko nasze zostalo poparte w
wyroku Najwyzszego Trybunatu Admini-
stracyjnego z dn. 19.11.1937 r. L. rej.
2573/35 (Zbiér wyrokéw' Nr 1316A).

W wyroku
mianowicie, iz:

tym Trybuna! stwierdzit

1) wiadzg wiasciwg do rozpatrywania
odwotan oséb, na ktére zostaly przetozone
koszty urzadzenia ulicy, jest wiadza, wska-
zana w art. 174 prawa budowlanego,

2) wydzial powiatowy jako wiladza
nadzorcza samorzgadowa nie jest wiasciwy
do rozpatrywania tych odwotan.

Natomiast oficjalne stanowisko Mini-
sterstwa Spraw Wewnetrznych, zawarte
w dotychczas nieuchylonym okélniku Nr
184 z dn. 14.X.1930 r., jest odmienne. W
okoélniku tym mianowicie Ministerstwo wy-
jasnito, iz termin,, panstwowa wiladza nad-
zorcza", uzyty w art. 174 powotanego roz-
porzadzenia zgodnie z postanowieniem art.
42 ustawy o tymczasowym uregulowaniu
finanséw komunalnych z dnia 11 sierpnia
1923 r. oznacza wiladze nadzorcza nad
zwigzkami  komunalnymi w
art. 36 ustawy o tymczasowym uregulowa-
niu finanséw komunalnych; w wypadku
bowiem, przewidzianym przez art. 174 u-
stawy budowlanej, mamy do czynienia
z uprawnieniem finansowym zwigzkéw ko-
munalnych. Wydziat powiatowy jest wiec
wiladzg nadzorczg w stosunku do zwigz-

rozumieniu

prawno-budowlane

kéw komunalnych, wymienionych w p. a)
art. 336 ustawy o tymczasowym uregulo-
waniu finanséw komunalnych. Z funkcja-
mi nadzorczymi, wyptywajacymi z upraw-
niania, przewidzianego w art. 174, nie po-
zostaja w zadnym zwiazku funkcje, wy-
ptywajace z uprawnienia, opierajacego sie
na art. 394, poniowai w tym ostatnim wy-
padku organy wykonawcze zwigzkéw ko-
munalnych wystepuja jako wiadze admi-
nistracji ogoélnej. (Zbiér Zarzadzenn str.
1340 p. 7).

Pytanie: Czy uchwata, naktadajaca na
wiascicieli nieruchomosci .przylegajacych
do urzadzanej ulicy, $wiadczenie w wyso-
kosci 50% warto$ci kamienia potrzebnego
do budowy, jest zgodna z przepisami art.
174 prawa budowlanego.

Odpowiedz: Nalezno$¢ ta moze by¢ po-
brana z goéry tylko wtedy, gdy uchwalona
bedzie jako zaliczka przewidziana wrust. 7
art. 174 prawa budowlanego. Aby to mia-
o miejsce, potrzebne jest uprzednie umie-
szczeni? w pr liminarzu budzetowym kosz-
tow' urzadzenia danej ulicy, a nadto suma
zaliczek nie moze przekroczy¢ wartosci
gruntu, potrzebnego do urzadzenia ulicy.
Jedli Swiadczenie, w wysokosci 50% war-
toéci kamienia, ma by¢ ptatne po dokona-
nym urzadzeniu ulicy, to nalezy zazna-
czy¢, z? Swiadczenie to, tgcznie z wartos-
cig przerachowa-nych na gotowizne ewent.
dalszych $wiadczen, nie moze przekroczy¢
norm, przewidzianych w p. a) ust. (3)
art. 174 prawa budowlanego, co nalezy
w kazdym konkretnym przypadku ustalic¢.
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Inz. St. Mazurkiewicz.
Urzadzanie ulic kosztem wi#ascicieli
parcelowanych terendéw *).

Ustawa z dnia 14 lipca 1936 r., ogto-
szona w Dzienniku Ustaw E. P. Nr 56,
poz. 405 wprowadzita donioste i zasadni-
cze zmiany w dziedzinie urzadzania ulic
i drég na terenach, objetych planem par
Dotychczasowe przepisy, zawarte
67 rozporzadzenia Pre-

celacji.
‘v art. art. 64 —
zydenta Rzeczypospolitej z dnia 16 lutego
1928 r. o prawie budowlanym i zabudo-
waniu osiedli udzielaty wiascicielom par-
celowanych terenéw prawa urzadzenia,
przeznaczonych do uzytku publicznego
ulic i .rég na koszt wiasny w sposéb,
przez gming ustanowiony. Czg$¢ tych
kosztéw, wykraczajagca poza ramy przepi-
su art. 174, musiata by¢ przez gminy
zwrécona osobom, ktére te koszty ponio-
sty, w terminie rocznym od dnia przejecia
przez gmine odnos$nych ulic i drég. Nowe
brzmienie tych artykutéw, znowelizowane
wspomniang ustawa, udziela w formie fa-

kultatywnej, wiadzy, powotanej do za-
twierdzania planéw parcelacji (art. 57),
prawa zobowigzania wiascicieli wiekszych
terenéw parcelowanych, gdy obszar ich

wynosi conajmniej 1 ha, lub w miastach
przy portach morskich — conajninisj pot
ha, do urzadzenia kosztem parcelujacego,
w sposbb przez siebie wskazany, przewi-
dzianych planem zabudow'ania na parce-
lowanym obszarze ulic i drég oraz plncéwr,
skwerov i parkéw i do dalszego utrzymy-

wania tych urzadzen. Koszty urzadzen
rwrotowi nie podlegaja.
Postanowieniami, zawartymi w oma-

wianych artykutach prawa budowlanego,
ciezar urzadzenia ulic na wiekszych tere-

*) Artykut inz. Mazurkiewicza za-
mieszczono w dziale Porad prawno - bu-
dowlanych gdyz zawiera on cenne wska-
z6wki o stosowaniu art. 64 — 67 oraz 174
prawa budowlanego.
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nach, przeznaczonych do parcelacji bu-
dowlanej, przektada si¢ z gminy na wia-
Scicieli terenéw. Jest to niewatpliwie ko-
rzystnie dia przysztych nabywcéw dzia-
tek i dla parcelujagcego, ktéry stworzyé
moze na swoich terenach petlne warunki
budowlane ni? oczekujgc, az zapewni je
niedysponujgca czesto dostatecznymi $rod-
kami gmina, — jak roéwniez znacznym dla
gminy utatwieniem. Warto poswiegci¢ kilka
uwag praktycznemu zastosow-aniu upraw-
nien, dajacych te utatwienia.

Ustep 1 art. 64 ogranicza
ni¢ terenu, na ktérym wiasciciel moze by¢
zobowigzany do urzadzenia ulic, drég, pla-
cow, skweréw j parkéw do 25'' Hgcznej
dziatek budowlanych, przewi-
dzianych w planie parcelacji, gdy po-
wierzchnia dziatek nie przekracza 15 ha
i — 35% powierzchni tychze dziatek gdy
ta powierzchnia przekracza 15 ha. W od-
réznieniu zatem od przepisu art. 174 po-
stanawiajacego, iz przetozonym na adia-
centdbw moze by¢ koszt urzadz nia ulic i
placéw' jedynie do szerokosci 20 m., obo-
wigzek urzadzenia przez wiasciciela ulic i
placéw przy parcelacji, natozony na pod-
stawie art. 64 nie jest ograniczony szero-
koscig urzadzanej ulicy lecz jej powierzch-

powierzch-

powierzchni

nia.

W przypadkach, gdy powi rzchnia ulic
przekracza okreslone wyzej 25%, lub
35%  powierzchni dziatek budowlanych,

wybér terenu, — przeznaczonego do urzg-
dzenia, powinien by¢ podyktosvany troska
o0 zapewnienie wymaganego w art. 55 bez-
posredniego dostepu do ulic jak najwiek-
szej ilosci tworzonych wskutek parcelacji
dziatek .

Spos6b urzadzenia reguluja przepisy
ustepu 2 art. 64 j ust. 3 art. 174. W tych
miastach,.w ktérych prawo wykonywania
ulicznych urzadzen, wodociggowych, kana-
lizacyjnych, gazowych badz tez el“ktrycz-
nych, zastrzezone jest koncesjami w spo-
s6b, wykluczajacy mozliwos¢ wykonywa-
nia tych inwestycyj przez osoby prywatne,
obowigzek urzadzenia ulic moze by¢ wy-



petniony przez wptacenie odpowiednich
sum pienigeznych, za ktére roboty inwesty-
cyjne wykonujg powotane do tego insty-
tucje. W tych przypadkach wskazanym
jest, dla uniknigcia nieporozumien i spo-
réow, zobowigzywac¢ wiasciciela wyraznie do
urzadzenia jego kosztem, lub poniesienia
kosztéw urzadzenia wykazanych na pla-
nie parcelacji ulic.

Zastgpienie obowigzku urzadzenia ulic
obowigzkiem pokrycia kosztéw tego urza-
dzenia rozwigzuje réwniez trudnosci, wy-

nikajac; z koniecznosci zachowania na-
ktadanych zobowigzanh w ramach norm,
przepijanych w art. 174, jak nieprzekro-

wodociagowe-
30 cm i

czenie $rednicy
go — 10 cm, kanalizacyjnego —
t. d. tam, gdzie plan miejskich inwestycji
ulicznych prztwiduje przekroje wieksze
lub materiat kosztowniejszy, niz normy
ustawy. Rzecz jasna, iz uznajgc wptacenie
na rzecz gminy sum pienieznych w wyso-
kosci przewidywanych kosztéw wykonania
urzadzen, za wywiazanie sie wiasciciela
parcelowanych terenéw z natozonych nan
zobowigzan, gmina, winna niezwlocznie za
uzyskane pienigdze ulice urzadzi¢. Inten-
cja bowiem omawianych postanowien usta-
wy jest, by w wyniku budowlanej parce-
lacji powstaly i oddane bylty do uzytku
dziatki, posiadajrce wszelkie cechy dziatek
budowlanych, w pierwszym zatem rzedzie
chodzi o dostep do urzadzonych ulic, drég
i placow komunikacyjnych.

Kwestia obowigzku dalszego utrzymy-
wania wykonanych urzadzen przez parce-
lujacego, badz tez nabywcéw utworzonych
planem parcelacji dziatek, nasuwa w pra-
ktvc liczne watpliwosci. Obowigzek utrzy-
mywania urzadzenn podziemnych bezpo-
Srednio przez wiasciciela w miastach, w
ktérych zawarowana jesrt na rzecz odpo-
wiednich instytucji wylaczno$¢ tego rodza-
ju czynnosci, nie mogtby byé spetniany
inaczej, jak w drodze $wiadczen pieniez-
nych. Ustalenie wysokosci tych $wiadczen
tatwo sta¢ sie moze przedmiotem niekon-
czacych sie sporéw, zwilaszcza tam, gdzie

przewodu

ze wzgledu na ogdélne potrzeby miasta,

wykonane urzadzenia wykraczaja poza
maKsymalne ustawowe normy. W tych
przypadkach kwestionowanie $wiadczen

moze by¢ przez wilasciciela uzasadniane
twierdzeniem, ze konserwacja i remont
n. p. przewodu kanalizacyjnego o $rednicy
1,20 m, lub jezdni z asfaltu wymagaja
czestszego i kosztowniejsz go naktadu
pracy, niz bytaby ona potrzebng przy za-
chowaniu norm ustawowych przy budowie
tych urzadzen. Po blizszym zbadaniu poru-
szonego tu zagadnienia dojs¢
whniosku, iz dla obywateli uciazliwy, dla
zarzadéw* miejskich niejednokrotnie  kito-
potliwy, obowigzek utrzymywania urzadzen
przez ich wiascicieli moze by¢ bez szkody
dla obu stron zlikwidowany przez nie-
zwioczne — niepoprzedzone zabudowa-
niem 1/3 dzialek — przekazanie na wias-
no$¢ gminy, zgodnie z przepisem art. 67
wszystkich urzadzen i terenéw, na ktérych
zostaty one wykonane.

Przepisany w ust. 4 art. 64 zakaz prze-
noszenia na osoby trzecie prawa wiasnos-
ci, utworzonych wskutek parcelacji, dzia-
tek moze by¢ w v ypadkach zastugujacych
na uwzglednienie, w stosunku do co najwy-
zej 50.r ogdlnej powierzchni dziatek, na
podstawie postanowien wust. 5 uchylony.
W  wiekszosci wypadkéw czeéciowe uchy-
lenie tego zakazu jest S$rodkiem,
wiajagcym parcelujgcemu, przy pomocy
funduszéw, uzyskanych ze sprzedazy dzia-
tek, wywigzanie si¢ z obowigzku wykona-
nia urzadzen. Z tego powodu przepis ust.
5 znajduje czeste zastosowanie.

Przepis ten wymaga przedstawienia
przez wiasciciela odpowiedniego zabezpie-
czenia wykonania urzadzenn ,w terminie
przez wiadze okreslonym". Zastuguje na
uwage fakt wprowadzenia dopiero przy
zwolnieniu czesci dziatek od zakazu sprze-
dazy, w bezterminowe dotychczas zobowia-
zania, okres$lonego terminu ich wykonania.

Z posréd rozmaitych sposobéw zabez-
pieczeri najtatwiejszym do wykonania dla
zainteresowanego jest zapisanie kaucji hi-
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potocznej na rzecz gminy. Wpis winien by¢
skonstruowany w taki sposéb, by catkowi-
cie zabezpieczat inter sy gminy i nie da-
wat zadnych powodéw do przysztych spo-
réw. Z tego powodu wydaje sie¢ wskazanym
by natozone na wiasciciela zobo» igzania
zostaty przez niefo przyjete w formie
stwierdzenia w ksiedze hipotecznej, iz zo-
bowiazuje sie¢ on wobec gmkiy do w'ykona-
nia tych wszystkich inwestycyj, b?dz tsz
do podniesienia kosztéw tych inwestycji,
jakie zostaty wymienione w decyzji Zarzag-
du Miejskiego, ktéry pian parcelacji -za
twierdzi) i ze z zobowigzann swoich wywig-
ze sie w $ciséli okresSlonym terminie.

Juk wspomniano wyzej, naktadajac obo-
wigzek wykonania urzadzen, nie okresla
sie terminu, w jakim obowigzek ten ma
by¢ spetnionym. Termin zostaje ustalony
dopiero przy wudzielaniu zezwolenia r.a
przeniesienie na osoby trzecie prawa wias-
nosci czesci utworzonych dziatek. Okresla-
jac ten termin nalezy mie¢ ua uwadze, by
z jednej srony nie byi on zbyt krétki i da-
wat r-aine przeprowadzenia
rob6t inwestycyjnych w danym okresie
czasu, z drugiej — by zbyt odlegtym ter-
minem n;t spaczy¢ intencji omawianych
postanowien ustawy, ktére na celu majag
stworzenie na wigkszych parcelowanych
obszarach normalnych warunkéw hodowla-
nych w czasie krétszym, niz bytby on nie-
zbednym gminie dla stworzenia tych wa-
runkow.

mozliwosci

Jako gwarancja wykonania swoich zo-
bowiazan, witasciciel tymze wjdj'tc ustana-
wia Kaucje hipoteczng na rzecz gminy w
wvsokosci np. 150% przewidzianych kosztéw
czadzenia, przy czym zobowiazuje sie
réwniez d'- wptacania $cisle okreslonych
kar wadialuyih za niedotrzymanie termi-
nu swoich zobowigzan. Okres$lenie wysokos$-
ci kaucji w kwocie pienigeznej o 50% wyz-
szej, niz przewidywany koszt urzadzen,
ma na celu zabezpieczenie gnuny «a wypa-
dek ewentualnej fluktuacji cen materiatow
i robocizny w przeciggu czasu, w jakim in-
westycje maja by¢é wykonane, na wypadek
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niedotrzymania przez wilasciciela terminu
zobowigzan, co pociggnetoby za sobag obo-
wigzek uiszczania kar «radialnych i wresz-
cie na wypadfl- koniecznosci pokrycia ko-
sztébw ewentualnego procesu sadowego.

Rzecz jasna, ii zapisana w ten sposéb
kaucja bedzie wystarczajacym zabezpiecze-
niem jedynie woéweczas, gdy zagwarantowa-
na bedzie odpowiednia wartos$cig nierucho-
mosci, na ktorej zostamie zahipetekowana.
Nalezy sadzi¢, ze wystarczajgcg pod tym
wzgledem bytaby zasada, aby kaucja mies$-
cita sie w pierwszej potowie szacunku nie-
ruchomosci t. zn. by dokonywany wpis ka-
ucyjny tacznie z wszystkimi, poprzedzaja-
cymi ten wpis, obdtuieniami razem wyno-
sity suiug, nieprzekiaczajagcg potowy war-
toéci nieruchomosci, na ktérej kaucja zo-
staje napisang.

Warto zaznaczyé¢, iz oméwiona wyzej
kaucja moze by¢ zapisang na tej czesci
porcelowanej nieruchomosci, na ktérej po-
zostaje utrzymany w mocy zakaz przeno-
szenia prawa wiasnosci na osoby trzecie,
lut na dowolnej nieruchomosci nalezacej
do tegoz wiasciciela.

Précz opisanego wyzej zabezpieczenia
moga by¢ brane pod uwage: kaucja w pu-
blicznych papierach, posiadajacych przywi-
lej pupiiarnosci, gwarancja bankowa i t. p.

Przepisy ustawy aie zabraniajg wiadzy,
zatwierdzajacej plan parcelacji, roztozy¢
wykonania obowigzku urzadzania ulic na
etapy. W praKtyce okoliczno$¢ ta moze w
znacznym stopniu utatwié, zerodne z potrze-
bami zycia, rozwigzanie zagadnienn parcela-
cyjnych. N p.: plan parcelacji obejmuje
wielohektarowy jbszar, z ktérego jednakze
cze. tylko dzielona jest na parcele budo-
wlane, reszta za$ obszaru pozostaje nara-
zie w stanie surowym i parcelacji budowla-
nej poddang bedzie dopiero w przysztosci
gdy rozwdéj miasta, tub tworzacego si¢ osie-
dla, parcelacje taka usprawiedliwi. W tym
przypadku moze by¢ natozony obowigzek —
oczywiécie z zachowaniem norm ustawy —
urzadzenia wszystkich ulic i placéw prze-
widzianych planem zabudowania i znajdu-



jacych sie na parcelowanym obszarze, je-
dnakze przy pozwolenia na
sprzidaz czesci dziatek, moze by¢ obok $ci-
stego terminu wykonania urzadzen na uli-
cach i placach, przy ktérych plar. parcelac-
ji tworzy dziatki budowlane, ustanowiony
réowniez, uzalezniony jedynie od dalszej
parcelacji budowlajicj. termin wykonania
urzadzen na ulicach i placach potozonych na
terenie pozostawionym w etanie surowym.
W ten sposéb wiasciciel uzyskuje moznosé
stopniowego prowadzenia parcelacji i wy-
konywania swoich zobowigzan.

Te kroétkie uwagi o obowigzku urzadza-
nia przez parcelujacego ulic i drég oraz
placéw, skweréw i parkéw na parcelowa-
nym obszarze warto uzupetni¢ rzutem oka
z punktu widzenia formalno - prawnego na
tre$¢ decyzji zatwierdzajacej plan parce-
lacji terenu o pow. conajmniej 1 ha (w
miastach przy portach morskich K> ha)
zobowiagzujgcej jednocze$nie wiasciciela do
wykonania urzadzen. Decyzja taka winna
iz na podstwie art. art. 52 i
57 prawa budowlanego zatwierdza si¢ plan
parcelacji danej nieruchomosci i ze na pod-
stawi* art. 64 ze skutkami art. 65 i 66 te-
goz prawa zobowigzuje sie wiasciciela tej
nieruchomosci do urzadzenia jejo kosztem
lub poniesienia kosztéw urzadzenia danych
ulic, przy czym sposéb tego urzadzenia wi-

udzielaniu

stwierdzag,

nien by¢ sprecyzowany i $cis$le okreslony.
Nie nalezy pominag¢ stwierdzenia, ze wzbro-
nione jest przeniesieni? prawa wasnosci
na osoby trzecie utworzonych dziatek przed
wykonaniem natozonych zobowigzan. Wska-
zanym ifst dla uniknigcia nieporozumien
poda¢ réwniez sposéb obliczania kosztéw
urzadzen, wymieni¢ urzadzenia, ktére mo-
ga by¢ bezposrednio przez wiasciciela wy-
konane i te, ktérych wykonanie jest za-
strzezone dla odpowiednich instytucji oraz
przewidzie¢ sposéb, zwalniajacego od za-
kazu sprzedazy dziatek, stwierdzenia wyko-
nania wszystkich zobowigzan.

W przypadkach, gdy z uzasadnionych
wzgledéw' decyzja przewiduje obowigzek
wykonania nie wszystkich wymienionych
w ustawie urzadzen (np. wiasciciel zostaje
zobowigzany do urzadzenia
i o$wietlenia, lecz z braku sieci wodociggo-

nawierzchni

wo-kanalizacyjnej nie zobowigzuje sie go
do wybudowania przewodéw kanalizacyj-
nych i wodociggowych) woéwczas w intere-
sie 0s6b trzecich, nabywajacym dziatki,
wskazanym j st uprzedzi¢ je odpowiednig
wzmianka o przysztym obowigzku wziecia
udziatlu w kosztach pierwszego urzadzenia
ulic na zasadzie art. 174 praw-a budowla-
nego co do urzadzen, nie wymienionych w
decyzji.
Iz St Meaurkienicz
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S. p. inz. arch. WLADYSEAW KWAPISZEWSKI.

Dn. Il maja 1938 r. zmar! w Warszawie $. p. inz. arch. Wiadystaw Kwapiszew-
ski. — cztonek Towarzystwa Urbanistéw Polskich oraz Kolegium rzeczoznawcéw ur-
banistycznych przy Zwigzku Miast Polskich.

S. p. Wiadystaw Kwapiszewski urodzit sie dn. 7 lipca 1882 r. w Kazimierzu

nym. Gimnazjum ukonczyt w r. 1903 w Homlu. Wyzszg Skote Techniczng » Dreznie
w 1911 r.

Pracowat kolejno w Radomiu w Dyrekcji P. K. P,, w Warszawie oraz w latach
1921 — 1927 w charakterze architekta miejskiego we Wioctawku.

Najdtuzszy okres czasu, bo od 1927 do 1937 r. §. p. Wihadystaw Kwapiszewski
spedzit w Lodzi, gdzie pracowat jako Kierownik Oddziatu Regulacji i Zabudowy » Za-
rzadzie Miejskim. Po objeciu powierzonego Mu stanowiska zorganizowat cale biuro
i rozpoczat mozolne prace nad uporzadkowaniem zabudowy Lodzi, prowadzac je od za-
sadniczych zagadnien regulacji miasta az do szczegétowych planéw i fragmentéw rea-
lizacyjnych.

W wyniku tych prac L6dz, — jedna z pierwszych w szeregu wielkich miast pol-
skich. — uzyskuje zatwierdzenie ogélnego planu zabudowania, a dla znacznej czgsci
miasta — szczeg6towe plany zabudowania. W ciggu dziesiecioletniej pracy w Lodzi
$. p. Whadystaw Kwapiszewski zjednat sobie gltebokie uznanie i szczera sympatie
wszystkich, ktérzy z Nim pracowali.

Pracujac w Zarzadzie Miejskim brat jednocze$nie zywy udzial przy opracowaniu
regionalnego planu zabudowania t6dzkiego okregu przemystowego.

W 1937 r. obejmuje $. p. WI. Kwapiszewski odpowiedzialne stanowisko w Dziale
Regulacji i Pomiaréw m. st. Warszawy, niestety diuzsza choroba i $mier¢ nie daje Mu
moznosci rozwiniecia pracy w szerszym zakresie na terenie stolicy.



SP8B8AWOZDANIE

Z DZIALALNOSCI REFERAIT URBANISTYCZNEGO ZW. MIAST POLSKICH
za okres: 1.1Y.1937 r. — 1.1V.1938 r.

Gtéwny wysitek Referatu Urbanistycznego byl w roku sprawozdawczym skiero-
wany na rozszerzenie pomocy technicznej dia zwigzkéw samorzadowych sporzadzajg-
cych pomiary i plany zabudowania. Dziatalno$¢ w omawianej dziedzinie Zwigzek Miast
prowadzi porozumiewajac sie¢ z odpowiednimi wiadzami (Min. Spr. Wewn., Min. Spr.
Wojsk, i oraz w kontakcie zaréwno z instytucjom, udzielajacymi krHytow na ten cei
(.Fund. Pracy, Bank Gosp. Krajowego, refiski Bank Komunalny) jak i z terytorialnie
wiasciwymi wiadzami nadzorczymi iUrzedy Wojewddzkie, Starostwa, Wydzialy Powia-
towe; mw-reszcie z Przewodniczacymi Komisyj Regionalnych Planéw Zabudowania.

Pomoc techniczna polegata na prowadzeniu nastepujacych prac:

1) Rozszerzenie ewidencji potrzeb i zamierzenn miast w omawianej dziedzinie oraz
stanu zaczetych prac. *

2) Udzielanie porad w dziedzinie organizacji pomiaréw, a mianowicie przy usta-
leniu granic obszaréw, ktére powinny by¢ objete pomiarami oraz przy wyborze pomia-
réw oraz metody i skali prac kartograficznych i sposobu organizacji pomiaréw (orga-
nizowanie referatébw pomiarowych przy Zarzgdach Miejskich, przeprowadzanie prze-
targéw. zlecenie rob6t na podstawie uniéw t. p.). W zwiazku z powyzszym poradnic-
twem referent pomiaréw dokonat 105 wyjazdéw do poszczegélnych miast i innych
osiedli, og6élnym kosztem: 4.229.90 zt, czyli przecigtnie na 1 miasto: ok. 40.30 A. Po-
nadto zaopiniowat 11 uméw na wykonaie pomiaréw oraz opracowat dla 22 miast wy-
tyczne organizacji prac pomiarowych wraz z programami prac, orientacyjnymi termi-
narzami i przyblizonymi kosztorysami.

3) Udzielanie porad w dziedzinie organizacji prac nad sporzadzeniem planéw za-
budowania, a zwlaszcza zaopiniowanie programu prac w tej dziedzinie dla kilkudzie-
sieciu miast oraz zaopiniowanie 12 projektéw umoéw. zawieranych na sporzadzenie pla-
néw zabudowania (na podstawie umowy ramowej, opracowanej przez Referat Urba-
nistyczny i uzgodnionej w za»3dach z Min. Spr. Wewn.). W zwigzku z ta dziatalnosciag
Kierownik Referatu odbyt 50 wyjazdéw qo poszczegdblnych miast i innych osiedli, ogél-
nym kosztem: 2.479,60 z}; czyli przecietnie na 1 miasto: ok. 49.50 z.

4) Rozszerzenie dziatalnosci opiniodawczej Komisji Urbanistycznej Zwigzku
Miast Polskich, a mianowicie wydanie przez Podkomisje Urbanistyczna opinij o 2-ch
planach zabudowania oraz zorganizowanie prac wstepnych nad zaopiniowaniem 28
planéw zabudowania.

Wymieniona powyzej akcja Referatu taczy sie Scisle z pracami dotyczacymi ze-
brania. sprawdzenia i opracowania sprawozdan ze stanu prac oraz wnioskéw kredyto-
wych. nadestanych przez 1H6 zwigzkéw samoi zgdowych. jak réwniez uzgodnienia tych
whnioskéw z opiniami zainteresowanych witadz, jak np. Min. Spr. Wewn. i Min. Spr.
Wojsk, oraz Urzedami Wojewédzkimi. Przewodniczacymi Komisyj Region. PIl. Zabud.
i t. p. Wnioski powyzsze sg nastgpnie przyjmowane przez Komisje Po' 'aréw i Planéw
Zabudowania istniejaca przy Polskim Banku Komunalnym z udziatem przedstawicieli
Min. Spr. Wewn.. Min. Spr. W'ojsk., Fund. Pracy, Banku Gospodarstwa Krajowego,
Pol. Banku Komunalnego oraz Zwigzku Miast Polskich. Ostateczna decyzja o przy-
znaniu oraz realizacja pozyczek przez instytucje kredytujace, na podstawie wnioskéw
Komisji P. P. Z., nastepuje w porozumieniu z Referatem Urbanistycznym. W roku
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1937 . S kredytowano prace w 120 zwigzkach samorzadowych na #aczng sume
1.1T7.000 z!.

W roku sprawozdawczym Referat Urbanistyczny rozszerzyt dziatalnosé w dzie-
dzinie udzielania porad, dotyczacych organizacji dziatéw technicznych zarzadéw miej-
skich i porad prawno - budowlanvch (32 porad Na pismie oraz Kkilkadziesigt porad
ustnychm

Kierownik Referatu Urbanistycznego, na zaproszenie poszczegdlnych zarzadéw
miejskich, wzigt udziat w szeregu posiedzen, poswigeconych rozpatrzeniu planéw za-
budowania poszczegélnych miast, w z.iezdzie Biur Region. Pl. Zab. Ziem Goérskich,
w zjezdzie Przewodniczgcych Komisyj Regionalnych Planéw Zabudowania oraz w 7 po-
siedzeniach Kolegium Rzeczoznawcéw Biura Studiéw Budowy Wodociggéw i Kana-
lizacji.

Dziat studiéw nie mégt by¢ rozwiniety z powodu braku niezbednych $érodkéw na
teri cel. rstulono jedynie program prac w tym zakresie na rok nastgpny oraz przetiu-
maczono na jezyk polski kilka zagranicznych ustaw oraz projektéw ustawodawczych
w dziedzinie planowania osiedli i regionéw oraz polityki terenowej, jak réwniez niekté-
ryci waznie.iszych publikacyj z dziedziny projektowania sieci komunikacyjnej w mia-
stach (powyzsze ttumaczenia Zwigzek Miast wypozycza zainteresowanym osobom i in-
stytucjom).

W koncu roku sprawozdawczego Referat Urbanistyczny rozpoczat prace wstep-
ne nad organizacjg dwutygodniowego ,Kursu Planowania Miast", oraz ,Kursu orga-
nizacji pomiaréw miejskich", ktéry ma sie odby¢ w pazdzierniku 1938 r.

REGULAMIN

KOMISJlI URBANISTYCZNEJ ZWIAZKI MIAST POLSKICH.
§ 1. Zadania.

Komisja Urbanistyczna istnieje jako organ fachowy Zwigzku Miast Polskich dla
rozpatrywania wszelkich zagadnien w dziedzinie planowania i zabudowy miast, ich po-
lityki terenowej, jak réwniez ustalania w omawianym zakresie wytycznych dziatalno-
Sci Zwiazku Miast Polskich.

§ 2. Skiad.
«

a) Kcmisja Urbanistyczna jest instytucjg statag. W skilad Komisji wchodza

stepujace osoby:

1) 6 os6b. delegowanych przez Zwigzek Miast Polskich w tym Dyrektor Zwigz-
ku Miast Polskich lub jego Zastepca oraz Kierownik Referatu Urbanistyczne-
go Zwigzku Miast Polskich.

2) 4 delegatéw Towarzystwa Urbanistow Polskich.

3) delegat Stowarzyszenia Inzynieréw Mierniczych (lub jego zastepca),

4i Komisja ma prawo dokooptowa¢ 2-ch cztonkéw na wniosek biura Zwigzku
Miast Polskich.

Wyzej wymienione osoby powotujg ze swego grona Przewodniczgcego i jego Za-

stepce.



Kadencja cztonkéw Komisji jest roczna: cztonkowie ustepujgcy moga by¢é ponow
nie delegowani przez wskazane w paragrafie niniejszym organizacje.
Na posiedzenia Komisji zapraszani moga by¢ przedstawiciele Ministerstwa
Spraw Wewnetrznych oraz innych zainteresowanych Ministerstw i wiadz.
I] Organem wykonawczym Komisji jest Referat Urbanistyczny Zwigzku Miast
Polskich,
§ 3. Zakres prac.

Zadania swoje Komisja spetnia przez:

a) opiniowanie wszelkich zagadnienn, dotyczacych planowania, zabudowania
i urzadzenia miast.

b> opiniowanie dla Zarzadu Zwigzku Miast Polskich projektéw ustaw i rozporza-
dzier. w dziedzinie prawa budowlanego oraz polityki terenowej.

Ci wydawanie opm o programari, i projektach planéw zabudowania za po-
Srednictwem Kolegium Rzeczoznawcéw.
dl ustalenie i prowadzen;, listy r. czi .m i6\v w dziedzinie planowania miast

i innych osiedli.

ei opracowywanie norm wynagrodzeniu <> -porzadzanie planéw pomiarowych
miast i innych osiedli pr jtktO'A ; ;.r.ow zabudowania oraz opracowywanie
projektéw .iomnajie .. NA re: . ,..0 i wzajemny stosunek miedzy orga-
nami samorzadu, a wykonawcami jmwyzszych prac.

§ 4. Posiedzenia Komisji.

al Posiedzenia Komisji sg zwolywane prze?- Przewodniczgcego w miare istotnej
potrzeby. Posiedzenia sa prawomocne przy udziale 13 czesci cztonkéw. Uchwaty zapa-
uaja zwykta wigkszoscig ciosow.

Cztonkowie Komisji pobieraj:: za uczestnictwo w posiedzeniu diety za kazde po-
siedzenie, w wysokosci, ustalonej przez Komisje i zatwierdzonej przez Zarzad Zwiagz-
ku Miast.

b) Komisja ma prawo zaprasza¢ referentéw poszczegdélnych spraw z poza swe-
go grona, oraz powotywac rzeczonawcéw przy rozwazaniu i opiniowaniu spraw powaz-
niejszych lub specjalnych. Referenci i rzeczoznawcy maja glos doradczy. Osoby, upo-
waznione przez zainteresowane instytucje i zarzady miast oraz innych osiedli moga
bra¢ udziat w posiedzeniach, na ktérych rozwazane sg sprawy ich dotyczace.

cl Cztonkowie Komisji Urbanistycznej nie moga bra¢ udzialu w wydawaniu przez
Komisje opinii o programach, projektach i planach, sporzadzonych przez nich; w tym
wypadku moga wystepowac jedynie w charakterze autoréw tych projektow.

§ 5. Podkomisja Urbanistyczna.

a) Dla zatatwienia pilniejszych spraw, jak np. dla wyznaczania rzeczoznaw-
coéw - referentéw do zaopiniowania zgtoszonych programéw i projektéw planéw z .bu-
dowania, dla zaopiniowania wazniejszych wystapienn Referatu Urbanistycznego do réz-
nych instytucyj itp. zostaje powotana ,Podkomisja Urbanistyczna" w skltadzie Prze-
wodniczace Zastepcy Przewodniczgcego oraz 3-ch czitonkéw Komisji. Podkomisja
Urbanistyczna jest wybierana na okres roczny na plenarnym zebraniu Komisji Urba-
nistycznej.
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W wypadkach wyjatkowo pilnych wyznaczy¢ rzeczoznawcéw moze Przewodni-
czacy Komisji na wniosek Kierownika Referatu Urbanistycznego z powiadomieniem
o tym Podkomisji na najblizszym posiedzeniu.

b) Posiedzenia Podkomisji zwotuje Przewodniczacy lub jego Zastgpca. Posiedze-
nia te sg praworr.oene przy uciziaie Przewodniczacego lub jego Zastgpcy oraz 2-ch
cztonkow.

§ 6. Kolegium Rzeczoznawcow.

a) Dla opiniowania programoéw i projektéw planéw zabudowania poszczegélnych
miast i innych osiedli w zastepstwie Komisji Urbanistycznej zostaje powotywane Ko-
legium Rzeczoznawcéw Urbanistycznych.

b) W skiad Kolegium wchodza:

1) Przewodniczacy lub Z-ca Przewodniczgcego Komisji Urbanistycznej,

2) Kierownik Referatu Urbanistycznego,

3) co najmniej 2-ch rzeczoznawcédw powotanych do udzialu w rozpatrywaniu da-
nej opinii przez Przewodniczacego Komisji Urbanistycznej na wniosek Referatu Urba-
stycznego z listy rzeczoznawcoéw zarejestrowanych przy Komisji Urbanistycznej (§ 7).

§ 7. Rzeczoznawcy.

a) Komisja Urbanistyczna ustala i prowadzi liste rzeczoznawcéw, specjalist
w poszczegdélnych dziedzinach zagadnien taczacych sie ze sporzadzeniem planéw za-
budowania.

Osoby ubiegajace sie¢ o wciagnigcie na liste rzeczoznawcéw nadsytajg zgtoszenie
z podaniem dotychczas wykonanych prac. Kandydaci na rzeczoznawcéw sa przed ba-
lotowaniem na Komisji Urbanistycznej opiniowani przez Towarzystwo Urbanistéw
Polskich.

bl Komisja moze delegowaé¢ rzeczoznawcédw w celu zbadania sprawy na miejscu
o ile uzna to za konieczne dla powizigcia opinii.

Poszczegoélni referenci za opracowane opinie pisemne w sprawach fachowych
otrzymuja honorarium wedtug norm, opracowanych przez Komisje.

c) lizeczoznawca zarejestrowany przy Komisji Urbanistycznej, ktéry odmowi
wyjazdu iub zreferowania powierzonej mu przez Komisje sprawy bez podania dosta-
tecznego uzasadnienia, zostaje skreslony przez Komisje z listy ewidencyjnej.

§ 8 Budzet.

Projekt budzetu Komisji rozpatruje plenum Komisji, do ktérego nalezy réwniez
rozpatrzenie sprawozdan i programoéw dziatalnosci.

Budzet Komisji i Referatu Urbanistycznego jest czescig budzetu ogélnego Zwiaz-
ku Miast Polskich.

Referat Urbanistyczny Zwigzku Miast Polskich. Warszawa, ul. Zgoda 10.
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Z KOMISJI URBANISTYCZNEJ ZWIAZKU MIAST POLSKICH.

W dn. 7.TY br odbylo sie 36-e posiedzenie Komisji, na ktérym przyjeto spra-
wozdanie Kasuw- oraz sprawozdanie z dziatalnosci Komisji i Referatu Urbanistycz-
nego za 193 38 r. jak réwniez program prac i preliminarz wydatkéw na 1938/39 r.

W dn. H>V. br. odbyto sie 37-e posiedzenie Komisji, na ktérym przyjeto w no-
wym brzmieniu Regulamin Komisji (z uwzglednieniem Kolegium Rzeczoznawcéw, ja-
ko organu fachowego, rozpatrujgcego opinie o poszczegélnych planach zabudowania)
i uzupetnione liste rzeczoznawcow.

OPINIOWANIE PROGRAMOW | PROJEKTOW PLANOW ZABUDOWANIA.

Akcja opiniowania obejmuje coraz wigkszg ilos¢ miast i uzdrowisk. W roku bieza-
cym nastepujac' gminy zgtosity sie do Zwigzku Miast z prosba o poddanie sporzadza-
nych programoéw i projektéw planéw zabudowania opinii Kolegium Rzeczoznawcéw
Urbanistycznych Zwigzku Miast:

Miasto Wykonawca planéw zabudowania.

1. Raaomsko inz. A. Paprocki (Warszawa).

2t piotrkow Biuro Regionalnego Planu Zabudowania Okregu t6dz-
kiego.

3. Tomaszéw Maz. Biuro Regionalnego Planu Zabudowania Okregu +6dz-
ki; go.

4. Kalisz Biuro Regionalnego Planu Zabudowania Okregu t6dz-
kiego.

5. Czeladz Biuro Regionalnego Planu Zabudowania Okregu GoOr-
niczo - Hutniczego.

6. Rybnik Biuro Regionalnego Planu Zabudowania Okregu Gor-
niczo - Hutniczego.

7. Siedlce inz. K. i St. Lierowie (Warszawa).

8. Zamosc¢ inz. WI. Wieczorkiewicz i J. Zachwatowicz (Warsza-
wa) .

9. Bialystok Zarzad Miejski.

10. iiruski-niki Biuro Regionalnego Planu Zabudowania Okregu Bia-
tostockiego.

11. Grodno Biuro Regionalnego Planu Zabudowania Okregu Bia-
tostockiego.

12. Baranowicz* inz A. Paprocki (Warszawa).

13. Pinsk inz. W. Michalski (Warszawa).

14. Lubomi Biuro Regionalnego Planu Zabudowania OKregu wo-
tyriskiego. «

15. tuck Biuro Regionalnego Planu Zabudowania Okregu wo-
tynskiego.

16. Réwne Biuro Regionalnego Planu Zabudowania Okregu Wo-
tynskiego.
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Miasto Wykonawca planéw zabudowania.

17. Gostyn Biuro Regionalnego Planu Zabudowania Okregu
znanskiego.

1S. Grudzigdz Zarzad Miejski.

19. Riala Krakowska inz. St. Piotrowski (Katowic;).

20. Jasto inz. Wt. Smigielski (Krakow).

21. Zakopane Zarzad Miejski.

22. Rzeszéw inz. K. Dziewonski (Krakow).

23. Czortkéw Biuro Regionalnego Planu Zabudowania Okregu
Lwowskiego.

24. Zaleszczyki Biuro Regionalnego Planu Zabudowania Okregu

| Lwowskiego.
25. lwonicz Biuro Regionalnego Planu Zabudowania Okregu

Lwowskiego.

Niezaleznie od powyzszego wykazu zapowiedziane jest zgtoszenie w przysztym
roku do opinii Kolegium projektéw ogélnych planéw zabudowania szeregu miast wigk-
szych (m. in. Lwowa, Krakowa, Czestochowy i Lublina) oraz kilku uzdrowisk tm. in.
Rabki).

Sprawy opiniowania (przyktady wydanych opinii, regulamin, warunki itp.) byty
obszernie omoéwione w ,Biuletvnie Urbanistycznym" Nr. 2/37 (patrz ,Samorzad Miej-
ski" Nr. 14 1937).

LISTA RZECZOZNAWCOW URBANISTYCZNYCH ZWIAZKU MIAST POLSKICH.

Rzeczoznawcy w dziedzinach (projektowania i opiniowania planéw zabudowania).

1. inz. arch. Broda Wactaw — Bialystok, Biuro Regionalnego Planu Zabudowania,
Okregu Biatostockiego, ul. M-tka Pitsudskiego 33 m. 5.

2. inz. arch. Buckiewiczéwna Maryla — Warszawa, Zarzad Miejski, Biuro Regulacji
Miasta.

3. inz. arch. Bukowski Stanistaw — Wilno, Zarzad Miejski, Biuro Regulacji Miasta.
inz. arch. Chmielewski Eustachy — Poznan, Urzad Wojewddzki.

5. inz. arch. Chmielewski Jan, — Warszawa, Biuro Regionalnego Planu Zabudowa-
nia Okregu Warszawskiego, ul. Orla 8.

6. inz. arch. Czaplicki Stanistaw — Krakoéw. Zarzad Miejski, Biuro Regulacji Miasta.

7. inz. arch. Czarnecki Wtadystaw — Poznan, Zarzad Miejski. Biuro Regulacji Miasta.

8. inz. arch. Dabrowski Stanistaw Karol — Gdynia, Komisariat Rzadu, Oddziat
Zabml.

ka inz. arch. Dziewonriski Kazimierz — Krakoéw, Zarzad Miejski. Biuro Regulacji Miasta.

10. inz. arch. Felinski Roman — Warszawa, Wawelska 6.

11. prof. inz. arch. Filipkowski Stanistaw — Lwoéw — Politechnika.

12. inz. arch. Gawronski Kazimierz — +6dz, Biuro Regionalnego Planu Zabudowania
Okregu todzkiego, Plac Dabrowskiego, gmach Sadu Okregowego.

13. inz. arch. Graefe Jan — Katowice, Biuro Regionalnego Planu Zabudowania Za-

gtebia Gorniczo-Hutniczego, gmach Urzedu Wojewoédzkiego.
14. inz. arch. Gutt Romuald — Warszawa, ul. Wronskiego 5.



15.
16.
17.
18.

19.
20.

21.

22.

23.

24.

25.

2fi.
27.

28.
29.

30.

31.
32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

inz. arch. Hein Brunon — +t6dz. Zarzad Miejski, Biuro Regulacji Miasta.

inz. arch. Jankowski Joézef — Warszawa, ul. Kochowskiego 2.

inz. arch. Jasienski Henryk — Krakoéw, Studencka 19.

inz. arch. Juraniec-Jurewicz Adam — +tuck, Biuro Regionalnego Hanu Zabudo-
wania Okregu Wotyniskiego, gmach Urzedu Wojewddzkiego.

inz. arch. Kobzakowski Jerzy — Wilno, Zarzad Miejski. Biuro Regulacji Miasta.
inz. arch. Kurkiewicz-Morsztynkiewiczowa Helena — Warszawa, Biuro Regional-
nego Planu Zabudowania Okregu Warszawskiego, ul. Orla 8.

inz. arch. Lasota Stanistaw’ — Warszawa, Zarzad Miejski. Biuro Regulacji Miasta.
inz. arch. Leyberg Wactaw — &+t6dz. Zarzad Miejski, Biuro Regulacji Miasta.
inz. arch. Lier Stefan — Warszawa, Biuro Regionalnego Planu Zabudowania
Okregu Warszawskiego, ul. Orla 8.

inz. arch. Lisowski Kamil — Gdynia, Biuro Regionalnego Planu Zabudowania
Poétnocnej Czesci Wojewddztwa Pomorskiego, ul. Méciwoja 9.

inz. arch. Malisz Bolestaw — Gdynia. Biuro Regionalnego Planu Zabudowania
Pétnocnej Cze.sci Wojewoddztwa Pomorskiego, ul. M$ciwoja 9.

inz. arch. Michalski Wiadystaw — Warszawa, ul. Goérnoslaska 39.

inz. arch. Novak Zygmunt — Krakéw', Biuro Regionalnego Planu Zabudowania
Okregu Krakowskiego, ul. Mikotajska 32.

inz. arch. Paprocki Adam — Warszawa, ul. Gdarniska 2.

inz. arch. Pekalski Roman — Poznan, Biuro Regionalnego Planu Zabudowania
Okregu Poznanskiego, ul. Podgérna 2.

inz. arch. Pienczykowski Jerzy — Bialystok. Biuro Regionalnego Planu Zabudo-
wania Okregu Biatostockiego, Ul. M-lka Pitsudskiego 33 m. 5.

inz. arch. Pienkowski Romuald — Lwow, Zarzad Miejski, Biuro Regulacji Miasta.
inz. arch. Piotrowski Stanistaw — Katowice, Biuro Regionalnego Planu Zabudo-
wania Okregu Goérniczo-Hutniczego, gmach Urzedu Wojewddzkiego.

inz. arch. Podlewski Witadystaw — Warszawa, Zarzad Miejski, Biuro Regulacji
Miasta.

inz. arch. Renski Jézef — Kielce. Biuro Regionalnego Planu Zabudowania Okregu
Kielecko-Radomskiego, ul. Zagnariska 41.

inz. arch. Rézanski Stanistaw — Warszawa. Zarzad Miejski, Biuro Regulacji
Miasta.

inz. arch. Rybicki Jézef — Lwoéw. Biuro Regionalnego Planu Zabudowania Okre-
gu Lwowskiego, gmach Urzedu Wojewddzkiego.

inz. arch. Saski Kazimierz — Warszawa, Zarzad Miejski, Wydziat Nadzoru Bud.,
ul. Daniiowiczowska 3.

inz. arch. Skibniewski Stanistaw — Poznan. Biuro Regionalnego Planu Zabudo-
wania Okregu Poznariskiego, ul. Podgérna 2.

inz. arch. Stonska Tomira — +t6dz. Biuro Regionalnego Planu Zabudowania Okre-
gu todzkiego, Plac Dabrowskiego, gmach Sadu Okregowego.

inz. arch. $migielski Wiadystaw — Krakéw, Zarzad Miejski, Biuro Regulacji
Miasta.

inz. arch. Spychalski Marian — Warszawa, Zarzad Miejski, Biuro Regulacji
Miasta.

inz. arch. Szwarzenberg-Czerny Witadystaw — Warszawa, Zarzad Miejski, Biuro
Regulacji Miasta.

prof. inz. arch. Totlwinski Tadeusz — Warszawa, ul. Sluzewska 3.

63



44. inz. arch. Tomaszewski Leonard — Warszawa, Zwigzek Miast Polskich, ul.

Zgoda 10.

4., inz. arch Tworkowski Stefan — Warszawa, ul. Kielecka 41.

46. inz. arch. Wieczorek Erwin — Czestochowa, ul. Ogrodowa 15.

47. inz. arch. Wieczorkiewicz Wiladystaw — Warszawa, Biuro Pomiaréw i Planéw
Zabud. przy Warszawskiir Crzeézie Wojewédzkim, ul. Filtrowa 5T.

48. inz. arch. Wzorek Zbigniew — Lwoéw. Ciuro Regionalnego Pl. Zabud. Okregu
Lwowskiego, gmach Urzedu Wojewddzkiemu.

49.inz. arch. Zacharzewski Jan — Warszawa. Zarzad Miejski, Biuro Regulacji
Miasta.

50. inz. Zaczynski Eugeniusz — Zakopane. Zarzad Miejski.

Rzeczoznawcy w dziedzinie (opiniowania planéw zabudowania).

1. dr. Dalbor Tadeusz — Warszawa. Bank Gosp. Krajowego.

2. Debowsk; Stanistaw — Warszawa, Zwigzek Miast Polskich, ul. Zgoda 10.

3. dyr. Drojanowsk; Waciaw — Warszawa. Grodzka lzba Skarbowa,
zolimskie 1.

4. dr. Garbusinski Tadeusz — Warszawa. Bank Gospodarstwa Krajowego. Al. Jero-
nomiczny.

5. r.aez. Kaczorowski Michat — Warszawa. Ministerstwo Skarbu. Wydziat Eko-
u' Grodzka 64.

6. dr Leszciycki Stanistaw — Krakéw. 1.stytut Geograficzny Uniwers. Jagiell.

7. mgr Malessa Stanistaw — Warszawa. Biuro Planowan przy Vicepremierzt.

6. inz. Nowak Wactaw — Warszawa, ul. Pierackiego 15.

9. Ponikiewski Jerzy — Warszawa, Biuro Planowan przy Vicepremierze.

10. inz. Rabczewski Witodzimierz — V, arszawa. Dyrekcja Wodociggéw i Kanalizacji.

11. inz. mgr Rudolf Zygmunt — Warszawa, Ministerstwo Spraw Wewnegtrznych, De-
partament Techniczno - Budowlany.

12. dyr. Strzelecki Jan — Warszawa. Towarzystwo Osiedli Robotniczych, ul. Szczy-
gla 12.

13. Sliwa Kazimierz — Kielce, Biuro Regionalnego Planu Zabudowania Okr gu Kie-

lecko - Radomskiego. U. Zagnanska 41.

14. dr. Uhorczak Franciszek®— Lwow. Biuro Repionamego Planu Zabudowania Okregu
Lwowskiego, gmach Urzedu Wojewddzkiego.

15. S‘efan Zbrozyna — Warszawa. Zwigzek Miast Polskich.

POMOC FINANSOWA DI.A MIAST N* POMIARY | PLANY ZABUDOWANIA.

W dn. 19 lipca br. Zwigzek Miast Polskich przestat do Pana Ministra Spraw
Wewnetrznych oraz Pana Ministra Skarbu za Nr 8242 nastepujacy memoriat:

Od szeregu lat Zwigzek Miast Polskich zabiegat u Rzadu o przeznaczanie co-
rocznie odpowiednich kwot na pomoc finansowg dla miast dla wykonania PIZe€Z nie
podstawowej prac;.. jakg sg pomiary i plany zabudowania.

Starania te odniosty pewien skutek po utworzeniu Funduszu Pracy, a $cisle
moéwigc od roku 1934/35. Poczynajac od roku 1935/36 pomoc Funduszu Pracy na
pomiary i plany zabudowania uzupetniona jest przez Komunalny Fundusz Pozyczkowo-
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Zapomogowy, a od r. 1936/37 pomocy tej zaczat udziela¢ réwniez Bank Gospodarstw *
Krajowego z Panstwowego Funduszu Budowlanego.

Wysokos$¢ Srodkéw, przeznaczanych nu pomiary i plany zabudowania przez
wspomniane instytucje, przedstawia sic w ztoiych nastepujgco:

j 1934/35  1935/36 . 1936/37  1937/38  193S/39 'jaaéelr;

Fundusz Pracy , . . 668.000 667.000 115000 347.000 469 200 2.266.200
Kom. Fundusz Pozyczek-

Zapomogowych . . — 288 500 382.000 298X00 705000 1673 500

Parstw. Fundusz Bud. - - 179.000 468.000 461 000 1.105.000

Ogétem 665000 955500 676.000 1.113.000 1635200 5.047.700

Oprécz podanej wyzej kwoty 5.047.700 zuzyto na prace pomiarowe i plany za-
budowania jeszcze co najmniej 30'< tej kwoty w formie dostarczonej przez samo-
rzady robocizny, przyrzadéw, lokali i materiatow.

Dzigki te.i pomocy finansowej mozna byto rozpoczgé¢ i prowadzi¢ odnos$ne prace
w 14fi miastach i innych osiedlach przy czym w roku biezagcym zakonczone zostang
podstawowe prace pomiarowe w ok. 50 miastach, a w 30 przygotowane zostang ogol-
ne plany zabudowania.

Z dokonanych przez nas obliczenr, opartych na sprawozdaniach miast, infor-
macjach otrzymanych od urzedéw wojewdédzkich i na zapoznaniu sie przez nasz fa-
chowy personel ze stanem prac na miejscu wynika, iz dia zakornczenia podstawowych
prac we wszystkich 146 miastach i osiedlach potrzebaby jeszcze ok. 10 milionéw
ztotych, nie biorac pod uwage potrzeb w tym wzgledzie najwiekszycn nasrych miast,
jak Warszawa. Katowice. Lwoéw itp., ktére odnosne prace prowadza bez korzystania
z pomocy wymienionych trzech instytucvj, a ktére to miasta z braku dostatecznych
wiasnych $rodkéw nie moga prac tych niestety prowadzi¢ w potrzebnym dla ich
rozwoju «tempie.

Ze wzgledu na znaczenie pomiaréw i planéw zabudowania dla prawidtowego
rozwoju osiedl . dia racjonalnego prowadzenia dziatalnosci inwestycyjnej miast

Panstwa nie nalezatoby, naszym zdaniem, przewleka¢ tych prac, bytoby wielce
pozadar.e zakonczenie ich najdalej w ciggu 4 lat. z czego wynika, ze coroczna pomoc
finansowa powinna wynosi¢ co najmniej 2,5 miliona ziotych.

Traktujgc prowadzenie prac pomiarowych i sporzadzanie planéw zabudowania
w miastach i osiedlach rozwojowo, tj.. ze w miarge wykonczenia prac tych w poszcze-
goélnych miastach i osiedlach z kolei obejmowac¢ sie nimi bedzie inne miasta i osiedla,
pomoc finansowa w sumie zt 2.5 miliona zt rocznie umozliwitaby w ciggu 10 lat
wykonanie pomiaréw i ogélnych planéw zabudowania dla 300 miast i osiedli (facznie
juz z rozpoczetymi pracami).

Ten sposéb traktowania odnos$nych prac jest wskazany rév*niez ze wzgledu na
konieczno$¢ stopniowego szkolenia potrzebnego personelu, systematycznego doskona-
lenia metod pracy i ekonomie A- kosztach.
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Przy udzielaniu pomocy finansowej na pomiary i plany zabudowania nalez*.
toby. naszym zdaniem, bra¢ pod uwage przede wszystkim miasta i osiedla, w ktérych
prace te sa .iuz prowadzone, a nastgj.nie osiedla potozone w Centralnym Okregu
Przemystowym, w sforze intereséw wielkich miast oraz miejscowosci o charakterze
klimatycznym i uzdrowiskowym.

Kwota 2,1 miliona zl rocznie nie obejmuje, jak wspomniano, zapotrzebowania
najwiekszych naszych miast, co réwniez w pewnym stopniu powinno by¢ uwzgled-
nione; nie obejmuje ona réwniez koniecznych corocznych kwot na potrzeby biur pla-
néw regionalnych.

Jezeli chodzi o Zréodta pomocy finansowej na pomiary i plany zabudowania, to
na czoio nalezatoby, naszym zdaniem, wysungé Panstwowy Fundusz Budowlany,
a natomiast Komunalny Fundusz Pozyczkowo - Zapomogowy mogiby udziela¢ jedynie
w niektérych przypadkach, uzupetniajacej pomocy i to z reguty w tych przypadkach
gdy trzebaby byto przyzna¢ zwigzkowi samorzadowemu zapomoge i gdyby tej zapo-
mogi nie mozna byto otrzymaé¢ z Panstwowego Funduszu Budowlanego i z Funduszu
Iyacy.

Ze wzgledu na szczupto$¢ Srodkéw Komunalnego Funduszu Pozyczkowo - Zapo-
mogowego w stosunku do zgtaszanych do niego zapotrzebowarn zwigzkéw samorzado-
wych, jak réwniez z powodu niezastosowania dotychczas dostatecznych $rodkéw po-
prawy finanséw zwigzkéw samorzadowych, nalezatoby sie liczy¢ raczej z obnizeniem
w nastgpnych latach kwot. ktére udziela na pomiary i plany zabudowania wspomniany
Komunalny Fundusz, a juz w zadnym razie trudno oczekiwa¢ dalszego zwiekszania
tych kwot.

Poinoc finansowa z Panstwowego Funduszu Budowlanego bedzie skuteczna nie
tylko wtedy, gdy znacznie zostanie zwiekszona kwota tej corocznej pomocy, lecz i gdy
formy udzielania przez ten Fundusz pomocy stang si¢ bardziej elastyczne i uwzgled-
niajace sytuacje finansowg poszczegélnych zwigzkéw samorzgoowych.

Pozwalamy sobie zwr6ci¢ uwage Pana Ministra, iz obecne warunki korzystania
z pomocy Parnstwowego Funduszu Budowlanego, na pomiary i plany zabudowania sa
znacznie ucigzliwsze, niz warunki Funduszu Pracy i Komunalnego Funduszu Pozycz-
kow. - Zapomogowego i to przede wszystkim, gdy chodzi o stope procentowg od udzie-
lonych kredytéw. Starania nasze o ujednolicenie tych warunkéw przez trzy instytucje,
udzielajagce pomocy na pomiary i plany zabudowania nie odniosty dotychczas poza-
danego skutku.

Mamy zaszczyt prosi¢ Pana Ministra o rozwazenie powyzszego i spowodowanie,
aby pomoc finansowa dla samorzadéw na pomiary i plany zabudowania zostata, po-
czynajac od r. 1939/40, zwigkszona co najmniej do k.zoty 2,5 miliona zt rocznie na
przeciag Id !at i to przede wszystkim przez zwigkszenie $rodkéw Panstwowego Fun-
duszu Budowlanego z jednoczesnym ztagodzeniem warunkéw kredytéw.

Nadmieniamy, iz ze swej strony przez prowadzeni”specjalnych studiéw nad
nowoczesnymi metodami prac mierniczych i urbanistycznych, a nastepnie przez dzia-
talnoé¢ instrukcy.ino - lustracyjng, wykonywang przy pomocy naszego fachowego per-
sonelu, dazymy do jak najbardziej racjonalnego i ekonomicznego zuzywania przez
miasta udzielonej im pomocy finansowej na pomiary i plany zabudowania.

Utrzymanie tej naszej dziatalnosci na dotychczasowym poziomie i stopniowe jej
rozwijanie zalezy¢ bedzie w duzym stopniu od tego, czy nadal bedzie nam na ten cel
udzielana pomoc finansowa przez Bank Gospodarstwa Krajowego (Panstwowy Fun-
dusz Budowiany) i Fundusz Pracy, o co Pana Ministra uprzejmie prosimy.



IV ZJAZD INZYNIEROW BUDOWLANYCH —

odbedzie sieg w Gdyni dn. 9 — 11.1X.1938 r. Temat obrad ma stanowi¢ ,Wptyw
czynnikéw zewnetrznych na uzytkowanie i trwato$¢ budynkéw". Zgtoszenia przyjmuje
Zwigzek Polskich Inzynieréw Budowlanych — Gdynia — ul. $wietopanriska 46 m. 8.

ROZPLANOWANIE SRODMIESCIA GDYNI.

W dn. 28.1Y. br. odbytlo sie w Gdyni posiedzenie Komisji Rzeczoznawcéw, po-
Swiecone ustaleniu zasad rozplanowania $rédmiescia Gdyni. Po obszernej dyskusji
przyjeto jednomysinie koncepcje placu reprezentacyjnego, otwartego na morze w Kie-
runku wschodnim, a otoczonego od potudnia projektowana na wzniesieniu o wys. ok.
10 m Bazylika Morska (usytuowang w poblizu obecnego hotelu ,Polskiej Riwiery"),
od zachodu — jednolitym gmachem biurowo - handlowym, od péinocy — gmachem
Ratusza, usytuowanym pomiedzy projektowanym ,Forum" a skwerem Kosciuszki.

Opracowanie szczeg6towego uksztattowania placu, a zwilaszcza usytuowania Ba-
zyliki i jej potaczenia monumentalnymi schodami z morzem zostato powierzone Pra-
cowni Urbanistycznej Komisariatu Rzadu w Gdyni.

W dn. 80.VI. br. projekty uksztattowania $rédmiescia oraz Pomnika Zjednocze-
nia byly przedstawione w czasie konferencji, ktéra sie odbyta na Molu Potudniowym,
Pajiu Vicepremierowi inz. Kwiatkowskiemu.

~KURS PLANOWANIA MIAST".

Kurs organizowany z inicjatywy Zwigzku Miast Polskich odbedzie sie w paz-
dzierniku b. r. Blizsze szczegéty patr. ,Biuletyn Urbanistyczny" Nr 1/1938 r.

Tymczasowy wykaz tematéw, omawianych na ,Kursie planowania miast" (prze-
widuje sie¢ rozszerzenie programu kursu przez wiaczenie do niego dodatkowych refe-
ratéw o zagadnieniach prawno - budowlanych, realizacji planéw zabudowania, planowa-
nia terenéw zieleni itp.) zawiera nastgpujace referaty:

Nazwisko Temat
1. Dr. Stanistaw Leszczycki (Kra- »Studia geograficzne w planowaniu
kow). urbanistycznym®”.
2. inz. Kazimierz Dziewonski (Kra- »Studia do programu ogélnego planu
kow). zabudowania na przykiadzie m.
Krakowa".
3. inz. Stanistaw Filipkowski (Gdy- »Program ogélnego planu zabudowa-
nia). nia (podzial przestrzeni, sie¢ ko-
munikacyjna, kolejnos¢ prac)".
4. inz. Marian Spychalski (War- ~Rewizja ogélnego planu zabudowa-
szawa). nia na przyktadzie m. Warszawy".
5. inz. Wactaw Leyberg (£6dz). »Zagadnienia przemystu w planie za-
budowania ogélnym i szczegéto-
wym".
6. inz. Wiadystaw Czarnecki (Po- »Realizacja planu zabudowania na
znan). przyktadzie m. Poznania"
7. inz. Wactaw Broda (Biatystok). ~Zagadnienie rolne i scaleniowe przy

planowaniu miast".
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Nazwisko

8. inz. Whadystaw Czerny (W arsza-

waj.
9. inz. Stanistaw Zelent (Warsza-

wa).
. inz. Wincenty Grobicki (War-
szawa).

B

inz. Jan Sobolewski (Warszawa).
inz. dr. Tadeusz Kluz (Warsza-

wa).
inz. Michat Heine (Warszawa).

14. inz. Czestaw Gniewiriski (War-
szawa).

& RE

inz. Witold Stanistawski (War-
szawal.
16. inz. dr. Jan Zachwatowicz (War-
szawa).

&

17. inz. Tadeust Kuchar (Warsza-
wa).

16. inz. Tadeusz Cwierdzirski (War-
szawa).

Temat

..Szczegbtlowe plany  zabudowania
dzielnic mieszkaniowych".

»Koleje: 1. Urzadzenia stacyjne dla
potrzeb ruchu osobowego".

»Koleje: 1l. Projektowanie i budowa
linii kolejowej w planie i profi-
lach: podtuznych  poprzecznych"

~Koleje: 111. Stacje kolejowe".

~Zagadnienie komunikacji lotniczej
w planie zabudowania".

»Ruch uliczny w miastach".

»Projektowanie ulic i placéw z pun-
ktu widzenia potrzeb ruchu koto-
wego".

~Zagadnienie wodociggéw i kanaliza-
cji w planie zabudowania'.

~Zagadnienie 'dzielnic i ohjektow za-
bytkowych w planie zabudowa-
nia".'

»~Rozmieszczenie urzadzenn  sporto-
wych i wypoczynkowych w mies$-
cie".

,Rozmieszczenie szkét w planie za-
budowania".

Komitet kursu sklada sie z nacz. inz. A. Kuncewicza, dyr. J. Strzeleckiego oraz

dziek. prof. T. Tolwinskiego.

Na kierownika kursu powotano inz. L. Tomaszewskiego.

,KURS ORGANIZACJI POMIAROW MIEJSKICH".

*

Zadaniem ,Kursu organizacji pomiaréw miejskich" jest zaznajomienie uczestni-
kow z celowg organizacjg dziatdw mierniczych w samorzadach miejskich, majacych za
zadanie aktualizowanie planéw mierniczych, opracowanie geodezyjne planéw zabudo-
wania oraz wspdtprace z innymi dziatami technicznymi w zakresie celowego wykony-
wania prac mierniczych dla potrzeb gospodarki miejskiej.

Kurs, organizowany z inicjatywy Zwigzku Miast Polskich, odbedzie sie w Paz-
dzierniku rb.

Przypuszczalny czas trwania kursu 5 — 6 dni. Organizacja kursu bedzie oparta
na metodzie informacyjno - dydaktycznej, opartej na publikacji, opracowanych przez
prelegentéw schematow i wzoréw.

Program kursu przewiduje m in. nastepujace zagadnienia:

1) Technika pomiaréw miejskich:

Referaty’ :

» a) Ramowe przepisy 0 Dianach mierniczych sporzadzanych, zatwierdza-
nych lub opiniowanych przez zarzadv miejskie.
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b) Rozgraniczenie nieruchomosci gruntowych.
g Ramowe przepisy o reambulacji i przechowywaniu rysunkéw, planéw

i )
di Ptr’Tz]gBisy 0 pracach mierniczych, wykonywanych przez zarzady miej-
skie dla stron.
2) Organizacja biur mierniczych w zarzadach miejskich:
Referaty :
a) Potrzeby istnienia i zakres dziatania.
b) Statut ramowy organizacji biur mierniczych.
¢) Nowe pomiary miast.
3) Geodezyjna realizacja planéw zabudowania:
Referaty :
a) Przepisy o realizacji planéw zabudowania w terenie (opracowanie
geodezyjne) dla dzielnic zabudowanych i niezabudowanych.
b) Przepisy o tyczeniu linii regulacyjnych zabudowania oraz oznaczaniu
wysokosé; progow i fundamentow.
ct Przepis}' o opracowaniu regulacji dla poszczeg6lnych nieruchomosci.
4) Wspotpraca biur mierniczych z innymi dziatami technicznymi zarzadéw miej-
skich:
Referaty :
a) Wspoltpraca z inspekcjg budowlang i biurami planowan.
b) Wspotpraca z innymi dziaiami technicznymi zarzadéw miejskich.
Na posiedzeniu organizacyjnym w dn. 18.VI. br. Komitet kursu-ukonstytuowat
sie w sposdb nastepujacy:
Przewodniczacy: Prof. inz. Jan Adam Piotrowski.
Czionkowie:
1) inz. Jan Knapik — Radca Ministerstwa Spraw Wewnetrznych w Wydziale
Zabudowania Osiedli,
2) inz. Mieczystaw Maiesinski — Kierownik Biura Pomiaréow' m. st. Warszawy,
3) inz. Wactaw Nowak — Czlonek Komisji Urbanistycznej Zwigzku Miast
Polskich.
Na Kierownika kursu powotano inz. geod. Wiadystawa Barariskiego.

ROZSTRZYGNIETE KONKURSY.

W ciggu ubieglych miesiecy rozstrzygnieto nastepujace konkursy powszechne,
w ktorych zagadnienia urbanistyki stanowity czynnik dominujacy:

)Konkurs powszechny Nr 92 na rozplanowanie portu komunikacyjnego na
Goctawiu w Warszawie.

Nadestano 12 prac. Pierwsza nagroda nie zostata przyznana, natomiast z ogélnej
sumy nagréd stworzono jedng nagrode drugg (5.000 zi), 3 nagrody trzecie (po 3.500
zt) oraz 2 zakupy (po 1.000 z}). Laureatami sa:

nagr. Il — inz. arch. Zbigniew Czech, WBrszawa,
\ , Janusz Kieszkowski. Warszawa;
nagr. lll-a — inz. arch. Stanistaw Albrecht, Warszawa,

. »  Stanistaw Potujan, Warszawa,
" » Andrzej Uniejewski, Warszawa,
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nagr. Ill-b — ini. arch. Zbigniew Karpinski, Warszawa,
Roman Sottyniski, Warszawa, (przy wspotpracy Prze-
mystawa Siwika) ;

” ”

nagr. Ill-c — inz. arch. Bolestaw Malisz, Gdynia,
, » Stefan Reychman, Gdynia;
zakup-a — inz. arch. Stefan Jasieriski, Warszawa,

Wactaw Podlewski, Warszawa,
" ,  Stanistaw Rychiowski, Warszawa;
zakup-b  — inz. arch. Czestaw Duchnowski. Warszawa,
,, » Anna i Aleksander Kodelscy, Warszawa,
” » Wiladystaw Stokowski, Warszawa, przy wspotpracy
arch. Wactawa Hryniewicza.
2) Konkurs powszechny Nr 103 na uksztattowanie Placu Dabrowskiego oraz
Gmachu Urzedu Wojewdédzkiego w todzi.
| nagr. — zt 6,000 — inz. arch. Stanistaw Albrecht. Warszawa.
" , Janusz Alchimowicz, Warszawa;
Il nagr. — z+ 4000 — inz. arch. Maciej Nowicki, Warszawa,
" » Roman Soltynski, Warszawa;
Il nagr. — 7 2000 — inz. arch. Juliusz Zérawski, Warszawa,
" ,  Tadeusz Miazek, Warszawa;
IV-A nagr.— z+ 1.000 — inz. arch. Bolestaw Maiisz, Gdynia,
" » Stefan Reychman, Gdynia;
IV-B nagr. — zt 1.000 — inz. arch. Jerzy Wierzbicki, Warszawa.

PYTANIA W SPRAWIE ORGRANIZACJI PRAC NAD POMIARAMI | PLANAMI
ZABUDOWANIA.

Pisma, wptywajace do Zwiazku Miast, wykazujga, a niektdre zarzady miejskie
nie orientujg sie w sposob dostateczny zaréwno w roli, jakg spetnia Referat Urba-
nistyczny Zwiazku Miast, jak i w zasadniczych pojeciach, dotyczacych pomiarow
i planéw zabudowania. M. inn. niektore instytucje samorzadowe zapraszajg Zwigzek
Miast do wziecia udziatlu w przetargach na sporzadzenie pomiaréw lub proponujg
Referatowi Urbanistycznemu podjecie sie opracowania, w drodze obstalunku, projek-
tow planu zabudowania itp.

Wobec powyzszego dla orientacji zainteresowanych czynnikéw zwracamy uwage,
iz wszelkie informacje, dotyczace pomiaréw i planéw zabudowania miast, kosztéw
i sposobu organizacji tych prac oraz zakresu dziatalnosci Referatu Urbanistycznego —
jako organu doradczego i instrukcyjnego — sg od 3-ch lat publikowane w ,Biuletynie
Urbanistycznym", jako dodatku do ,Samorzadu Miejskiego".

ZMIANY ADRESOW | TELEFONOW.
Referat Urbanistyczny Zwiazku Miast Polskich, Warszawa, ul. Zgoda 10.

inz. arch. Leonard Tomaszewski — Kierownik Referatu, tel. 3-39-C3,

inz. arch. Stanistaw Ogérek, i

inz. miem. Wiadystaw Baranski, i tet. 3-39-63 (dodatkowy),

. . Edward Huszczo )

Biuro Regionalnego Planu Zabudowania Okregu Biatostockiego, Biatystok, ul.
M-tka Pitsudskiego 33 m. 5, tel. 12-84.

Biuro regionalnego Planu Zabudowania Okregu Kielecko - Radomskiego. Kielce,
ul. Sienkiewicza 30, tel. 15-11.
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Kronika zagraniczna

PROJEKTOWANA DZIELNICA UNIWERSYTECKA W BERLINIE.

Rozpisano konkurs powszechny z sumg nagréd w wys. 100.000 RM r.a projekt
nowej dzielnicy uniwersyteckiej w Griinewaldzie, ktérg zamierza sie wybudowaé
do 1945 r.

NIEMIECKA WYSTAWA BUDOWLANA odbedzie sie dn. 3.VIII — 9.1X.1938

we Frankfurcie n. M. i bedzie zawierata nastepujace dziaty:
1) Planowanie, ksztattowanie i organizacja budowli,
2} Kultura budowlana i jej historia oraz budownictwo nowoczesne,
3) Materiaty budowlane i wykonawstwo.

KONGRES MIEDZYNARODOWY MIESZKALNICTWA | URBANISTYKI od-
bedzie sie w Stockholmie w 1939 r.

MIEDZYNARODOWY KONGRES MIERNICZYCH.

W pazdzierniku 1938 r. odbedzie sie w Rzymie VI Miedzynarodowy Kongres
Mierniczych (bezposrednio po Miedzynarodowym Kongresie Fotogrametrycznym).
Prace majg sie odbywa¢ w pieciu nastepujacych Komisjach:

I. Komisja 1-a:

1) kataster: Nowoczesny kataster rzymski,

2) ujednostajnienie znakdéw konwecjonalnych,

Il. Komisja 2-ga: metody i instrumenty. Fotogrametria:

1) opis i stosowanie nowoczesnego instrumentu topograficznego i jego udosko-
nalen,

2) czynnosci mierniczego w pracach fotogrametrycznych,

3) podrecznik fotogrametrii w szkotach mierniczych.

I11. Komisja 3-a: — Urbanizm i plany regionalne:

1) dostosowanie szczegdtowego planu zabudowania do studiéw planu regulacyj-
nego miasta i regionu,

2) studium planu regulacyjnego z uwzglednieniem oszczednej budowy drég,

3) Zoning a wiasnosc.

IV. Komisja 4-a: Szkolnictwo zawodowe:

1) wyszczegolnienie prac, do wykonywania ktérych, wedtug opinii M. F. M.p
mierniczy jest powotany,

2) ogoélne wyksztatcenie niezbedne dla mierniczego,

3) program studiow technicznych, organizacje zawodowe.

V. Komisja 5-a: Mlodzi mierniczowie:

1) zagadnienie mtodych mierniczych, kwalifikacje niezbedne dla wykonywania
zawodu po otrzymaniu dyplomu,

2) rola mtodych mierniczych w organizacji zawodowej i korzys¢, jaka wynika
Z ich uczestnictwa.
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Z Tow. Urbanistéw Polskich

NOWI CZEONKOWIE TOW. URB. POLSKICH.

1) inz. arch. Bolestaw Malisz, Gdynia,

2) ., » Michat Ochnio — Warszawa,

3) . ,  Stanistaw Czaplicki — Krakoéw,
4 i, Stanistaw Nowicki — Katowice,

5 . » Bronistaw Rudzinski — Warszawa,

6) inz. ogr. Alina Scholtzéwna — Warszawa,
7i inz. hydr. Witold Stanistawski — Warszawa.

ZEBRANIE TOW. URBANISTOW POLSKICH DN. 19 i 2011938 R

Zebrania T. U. P. w dniach 19 i 20 stycznia 1938 roku w catosci poSwiecone zo-
staty zagadnieniom Gdyni i regionu nadmorskiego.

W dniu 19.1.38 r. wygloszone zostaly referaty:

1) Mgr. St. Malessa: ,Wytyczne do planu zagospodarowania regionu morskiego".

2) inz. arch. St. Filipkowski: ,Budowa wielkiego miasta na przyktadzie Gdyni“.

3) inz. arch. St. Dgbrowski: ,Metody, warunki i wyniki pracy urbanistycznej na
przyktadzie Gdyni".

W dniu 20.1.38 r.:

4) inz. arch. K Lisowski: ,,Uwagi dotyczace planowego zagospodarowania re-
gionu™.

5) inz. arch. B. Malisz: ,Planowe zagospodarowanie pasa pobrzeza w S$wietle
studiéw Biura Planu Regionalnego".

6) red. T. Nowacki: ,,O potrzebach inwestycyjnych i mozliwosciach finansowych
spoteczenstwa w dziedzinie zagospodarowania letnisk nadmorskich".

Streszczenia powyzszych referatéw sa opublikowane w niniejszym numerze.

Dyskusja:

Kol. Kuncewicz stawia kilka nastepujacych zapytan w zwigzku z referatami kol.
Fitipkewskiego i Dabrowskiego:

1) Jaki jest poglad referentéw i jakie sg zamierzenia Biura regulacji m. Gdyni
odnosnie t. zw. ,Kepy Oksywskigj".

2) Jaki wptyw na akcje budowlang ma ustawowy obowigzek wspétudziatu whasci-
cieli w kosztach budowy i urzadzeniach ulic.

3) Jakie sg tendencje budujacych co do wysokosci zabudowy.

4) Czy wspdipraca z architektami wolnopraktykujacymi z wtadzami  budowlany-
mi uktada sie pomysinie.



0) Czy plany pomiarowe sporzadzane dla Gdyni w ostatnich latach sg doktad-
niejsze niz plany z przed lat kilku.

Kol. Spychalski zapytuje:

6) W jaki sposob obliczono zageszczenie ludnosci.

7) Jak zamierza zaradzi¢ Zarzad Miasta na t. zw. ucieczke budownictwa mieszka-
niowego poza miasto (na tereny tansze, i nieuzbrojone); czy zarezerwowano tereny
pod zorganizowane budownictwo spoteczne.

Odpowiedz kol. Lisowskiego i Dabrowskiego:

1) Analiza planu m. Gdyni przeprowadzona przez rzeczoznawcow pp. Strzelec-
kiego, Toeplitza i Lisowskiego wykazala, ze mozliwosci rozwoju i zabudowy Kepy Ok-
sywskiej sg duze. — Na poczatku budowy portu mozna nawet bylo przyja¢ ptaskowy-
zowe Oksywie za przyszty osrodek miasta, — dzi$, rzecz jasna, wskutek wykonania
inwestycji, miasto pozostanie nazawsze poiozone na pa. od portu i sitg energii miasto
rozwija sie nadal na tereny najblizsze. — Tym niemniej Kepe Oksywska nalezy trak-
towa¢ jako wazng rezerwe terenowg Gdyni.

2) Przelozenie czesci kosztu ulic na adjacentéw krepuje i wstrzymuje wydatnie
ruch budowlany.

3) Tendencjg budujacych jest budowa doméw wyzszych, niz to przewidujg pla-
ny zabudowania.

4) Wspétpraca z architektami wolno - praktykujgcymi  uklada sie coraz po-
myslnie;j.

5) Obecne plany pomiarowe nie nasuwajg zarzutow.

6) Rozwdj racjonalnych dzielnic robotniczych i pracowniczych lezy niewatpliwie
w plaszczyznie budownictwa spotecznego; na ten cel nie zarezerwowano jednak dotych-
czas dostatecznej ilosci terendw.

ZEBRANIE TOW. URBANISTOW POLSKICH DN. 14.11.1938 K

Tematem zebrania byt referat Mgr. Jeraego Ponikiewsku>go p. t.: ,Zagadnienie.
gospodarcze kr<séw wschodnich".

Prelegent przedstawit pokrétce historie ukladu sit  narodowosciowych — kresow
wschodnich, przechodzac nastepnie do zobrazowania stanu obecnego tego zagadnienia,
oraz omawiajgc whasciwe drogi, prowadzace do Scistego zwigzania pod wzgledem kul-
turalnym i gospodarczym naszych kreséw wschodnich z catoscig Panstwa.

Dalej nastepuje charakterystyka terenu pod wzgledem geograficznym i geologicz-
nym. Wszystkie dane przedstawione zostaty przy pomocy obfitego materiatu graficz-
nego, zaczerpnietego z Biura Planowania Krajows go.

Z kolei przechodzi prelegent do omoéwienia zagadniern gospodarczych kresdw uje-
tych pod katem planowania ogélnokrajowego. Zostajg tu kolejno rozpatrzone mozli-
wosci  charakteryzujgce poszczegolne partje omawianego terenu. Wskazane zostajg
punkty, stfH-owigce specjalne centra gospodarcze badz kulturalne.

W dyskusji, po skoriczonym referacie zabierali gtos: inz. Paprocki, inz. roi. Dab-

kowska i mgr Maiessa w sprawie zagadnienia eksploatacji zt6z torfowych. — Eksplo-
atacja ta winna po6j$¢ w kierunku wykorzystania sity energetycznej torfow, nie nadajg
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sie one bowiem dla celéw meloracyjnych. — Inz. Paprocki poruszyt sprawe urbanizacji
Kreséw Wschodnich. — Prelegent o$wiatlit to zagadnienie z punktu widzenia studiow
projektowania kra.iowego. informujac, ze przewiduje sie dla Kresdéw urbanizacja do
40%¢ przy przecietnej obecnej dla Polski 27'., i przy stanie obecnym na Kresach
12 — 14Te

ZEBRANIE TOW. URBANISTOW POLSKICH 1IN 2s.1.193> R

Referat kol. Malessy: ,Planowanie krajowe » Polsce".

Dzisiejszy uklad gospodarczy kraju odpowiada, mimo 20-tetniego istnienia pan-
stwa Poiskiego, dawnym potrzebom i tendencjom paristw zaborczych, to tez przebudo-
wa naszego organizmu gospodarczego jest sprawg niezmiernie pilng. — Caly niemal
obszar Srodkowy Polski, majacy wszelkie dane do uprzemystowienia, niewiele dzi$ sie
rozni w swej strukturze od kresow wschodnich, zwlaszcza na granicy dawnych zabo-
row — austriackiego i rosyjskiego.

Konieczno$¢ uniezaleznienia sie od dotychczasowych uktadéw, moznos¢ wyzyska-
nia nowych zréde! energetycznych i wzglad na obronno$¢ panstwa dyktuje potrzebo
stworzenia t. zw. okregu centralnego (opartego o Karpaty), oraz potrzebe melioracji
juz istniejacych paséw uprzemystowienia. Siatka nowego ukladu energetycznego win-
na sta¢ sie podstawa przysztych osrodkéw przemystowych.

Doniedawna planowanie gospodarcze panstwa nie znajdowato sie w rekach czyn-
nika niezaleznego, lecz w rekach czynnika, ktory miat za zadanie utrzymanie sztyw-
nosci swego dochodu; przyktadem stuzyé moze system cen parytetowych i'iaza, liczo-
nych dla catego kraju od jednej miejscowosci (Chebzia), oraz sie¢ koncesji na sprze-
daz hurtowg zelaza, ktéra nie uwzgledniata w zupelnosci potrzeb kraju w sposéb row-
nomierny.

W zaleznosci od komunikacji, surowcow i czynnika demograficznego powstawac
mogg nowe osrodki przemystowe.

Za koniecznoscig uprzemystowienia przemawia tez przeludnienie wsi — W po-
tudn. pasie Polski na 5.000.000 ludnosci (w tem 3.800.000 ludnosci rolniczej) 240.000
os6b mogtoby wyemigrowaé ze wsi bez szwanku dla wydajnosci warsztatow rolnych:
zapas ziemi jest ograniczony i nawet catkowite przeprowadzenie reformy rolnej nie
roztaduje potrzeby pracy na wsi.

Poza zurbanizowaniem kraju, nasuwa sie tez potrzeba stworzenia $rednich i ma-
tych warsztatéow przemystowych na wsi (réownorzednie z wielka produkcjg). Dotyczy
to przede wszystkim n. p. rozmieszczenia produkcji wtokienniczej, ktéra pomimo, ze su-
rowce (len, konopie) znajdujg sie na wschodzie i w centrum Polski, grupuje sie do-
tychczas w zachodnim pasie kraju (Bielsko — £6dz).

Dotychczasowe prace nad planowaniem krajowym prowadzone byly w kierunku
1) inwentaryzacji zjawisk statystycznych oraz proceséw dynamicznych w gospodarce
kraiu. 2> studiow nad transportem i rozmieszczeniem produkcji oraz 3) studiéw metod
w rozkladzie i rozdziale produkcji i ukladu gospodarczego catego kraju.

Organizacja badarn nad planowaniem krajowym jest dotychczas prowizoryczna
! prowadzona jest przez komorke badawczg przy gabinecie vice-premiera min. Kwiat-
kowskiego. — w odniesieniu za$ do poszczegolnych okregéw, prowadzona jest przez
biuro planowania regionalnego. — W Centr. Okr. Przemystowym pracuje biuro przy
gabinecie Ministra Spraw Wojskowych.



rianowa.nio krajowe w innych krajach oparte jest na réznych zajadach naleznie
od struktury politycznej i gospodarczej. — Planowanie w Niemczech — typowo to-
talne. autarchia wojenna. — Francja — oddzielne projektowanie gospodarcze (inicja-
tywa wyszta ou poszczegblnych regionéw kraju). Stany Zjednoczone — zdecydowane
planowanie. z uwzglednieniem prywatnej inicjatywy. Anglia — spivyficzy system ko-
misyj. rozpatrujgcych poszczegélne podstawowe zagadnienie i wprowadzajacych ra-
cjonalizacje cen i rozmieszczenia odpowiednich gatezi produkgji.

Dyskusja.

I'rez. Itaczaszek zapytuje, czy przewidywane jest wyzyskanie Niemna i 1'ilicy.

Kol. Malessa. — Badania nad Niemnem stwierdzity, ze istniejg duze mozliwosci
(ewent. Sluzy), prowadzone sa badania nad ukladem torfowym. — Pilica przedstawia¢
bedzie zapewne wartos¢ raczej pomocnicza.

Kol. Filipczak. — Jak przedstawia sie organizacja przestrzenno - urbanistycz-
nac. o. r.

Kol. Malessa. — Dotychczas wskaza¢ mozna na caty szereg osrodkow, o ktérych
zdecydowano, ze sie rozwini). — Obecnie uklada sie dla nich programy gospodarcze
(zasadniczy rozrzad przestrzeni, zasiag gospodarczy ludnosci). Plany tych o$rodkéw
opracowane beda badz drogg konkursdw badz tez drogi; zlecen dla architektéw - ur-
banistow.

I* Hesser. — Jakie metody realizacji wspomnianych zamierzen sg u nas przewi-
dywane. angielskie czy totaiistyczne.

Kol. Malessa. — Raczej metody anglo - saskie, sposob liberalistyczny z pewnym
kierunkiem (dostarczenie tych elementow, ktore moga przyciggnagC inicjatywe pry-
watng).

P. Kacl.as/.ek. — W jaki sposob obliczono ilos¢ ludnosci ,,zbednej" na wsi, jaka
ilos¢ tej ludnosci wehtong zaktady panstwowe w C. O. P.

hol. Malessa. — Badacze tego zagadnienia nie doszli do wynikéw b. rozbieznych,
wobec czego biuro plan. krajowego stworzylo wAasny system, opierajgc sie na materia-
le Instytutu Putawskiego (obserwacja pracy 8000 rolnikéw). W badaniach wzieto pod
uwage ludnos¢ obojga pici od 14 do OL lat, zapotrzebowanie pracy na 1 hektar i ilos¢
ogolmi hektaréw do rozporzadzenia. — Dla catego panstwa liczi»,' ,,zbednych" okreslo-
no na okoto 1.700.000 osob.

ZEBUANIR TOW. URBANISTOW POLSKICH DN. 7.111.1938 K

Referat kol. Malessy: ,Centralny Okreg Przemystowy i jego planowanie".
(Referat i protokét zamieszczone bedg w numerze Biuletynu Urbanistycznego po-
Swieconym CCI "owi).

ZEBRANIE TOW. URBANISTOW POLSKICH DN. 211111038 It.

Referat kol. M Ochnio p. t. , Trudnosci w sporzadzaniu i w realizacji plandw za-
budowania na przyktadzie miasta Piaseszna".

Dyskusja:

Kol. (iergovich przyczyne trudnosci realizacji plandéw zabudowania matych miast
widzi w nieuswiadomieniu samorzadu i spoteczeristwa — w miastach za$ potozonych
w poblizu stolicy lekcewazenie i brak przywigzania do wilasnego miasta.

W procedurze sporzadzania planéw nalezatoby unikngé ujawniania zamierzen
gminy, — prowadzi ono bowiem do spekulacji gruntowej, poniewaz bytoby to jednak



sprzeczne z obecnym prawem budowlanym, nalezatoby tymczasem tworzy¢ plany roz-
wojowe (3 lub 4 etapy) w zaleznosci od zamierzonej kolejnosci realizacji i w mysl tych
planéw popiera¢ finansowo tylko te inicjatywe prywatna, ktéra bylaby zgodna z pla-
nem rozwojowym miasta.

Kol. Paprocki. — Trudnosci w realizacji planéw stwarzajg tez w duzej mierze
instytucje panstwowe, zwtaszcza kolej, nie chcac zazwyczaj iS¢ na reke zamierzeniom
regulacyjnym miast. — Powazna wadg przy sporzadzaniu naszych planéw zabudowa-
nia jest przewlektos¢, dazenie do ideatu, zwhaszcza przy obecnie obowigzujacych ujaw-
nianiu zamierzen gminy. Podstawa dobrej gospodarki jest polityka terenowa, — na-
lezatoby podobnie jak i przy reformie rolnej wprowadza¢ daleko idgce zmiany w opar-
ciu 0 autorytet zgoéry, — zas korzysci z kalkulacyjnej spekulacji winny ptyna¢ ra-
czej do kas miegjskich, niz jak dotychczas, jedynie do rgk prywatnych posrednikow. —
Wskazane bytoby zorganizowanie pomocy ze strony spoteczenstwa (towarzystwa przy-
jaciot miast).

Kol. Strzelecki. — W zaborze rosyjskim niema zupelnie tradycji samorzadowej
i przyzwyczajenia do ustawodawstwa budowlanego. — Mimo to jednak realizacje pla-
néw zabudowania musi zosta¢ przy samorzadzie, bedzie to droga zmudnej pracy, lecz
jedynie stuszna, bo nastawiona na ,dalekg fale*. — Omawiana uprzednio tajemnica
planu moze sie okaza¢ bronig obosieczna, w matych bowiem miastach moze sie ona
okaza¢ przywilejem kilku os6b wtajemniczonych, ktorym nie grozitaby kontrola spo-
teczenstwa. Najwazniejszym czynnikiem bedzie zawsze charakter i odwaga projekto-
dawcy i realizatora.

Kol. Morsztynkiewiczowa zauwaza, ze diugotrwate opracowywanie planu bez za-
twierdzenia doprowadzitoby do chaosu, nie bytoby bowiem podstawy prawnej w sto-
sunku do obywateli. — Nalezy przyspieszy¢ procedure zatwierdzania planow.

Kol. Tworkowski zapytuje, jaka jest organizacja planowania dla Piaseczna, kto
ma na miejscu piecze nad realizacja.

Kol. Ochnio w sprawie zatwierdzania planéw zabudowania wyraza zdanie, ze co
do ulic juz dawno zabudowanych nalezy zatwierdza¢ plany raczej elastyczne, bo i tak
nie stworzy sie nic zupetnie nowego, a poszczegolne etapy realizacji zalezg tu prze-
de wszystkim od glebszych studiéow nad kazdym poszczegélnym zagadnieniem. Nato-
miast na peryferiach nalezy plany zatwierdza¢ doktadnie i Scisle przestrzega¢ wpro-
wadzenia planéw w zycie.

Piecze nad planem Piaseczna ma osobiscie kol. Ochnio z ramienia Biura Planowa-
nia przy Urzedzie Wojewodzkim Warszawskim, na miejsce dojezdza 2 razy tygodnio-
wo i zatatwia wszelkie sprawy zwigzane z realizacjg planu.

Kol. Tworkowski stwierdza, ze system stosowany w stosunku do Piaseczna jest
w zapadzie stuszny, aczkolwiek bowiem lepiejby bylo gdyby byt tam tez na miejscu
kto$ stale prowadzacy te sprawy, tym niemniej spetniony jest najwazniejszy postulat
w stosunku do matych miast. — t. j. pomoc i opieka zgoéry, bez ktérej przy najlepszych
nawet checiach, mate gminy nie moga zdoby¢ sie na dostatecznie fachowe sity i objek-
tywnos¢ przy rozstrzyganiu licznych drazliwych wewnetrznych spraw miejskich.

ZEBRANIE TOW. URBANISTOW POLSKICH DN. 23V.1938 K
Wygtoszono referat kol. Hryniewieckiego pt.: ,Gléwne wytyczne urbanistyki
whoskiejl
Kongres urbanistyczny narodowy w 1937 r. w kwietniu, jako przeglad najaktu-
alniejszych zagadnien urbanistyki wioskiej. Organizacja i przebieg. Gléwne problemy
kongresu:



Urbanistyka kolonialna.

Urbanistyka wiejska.

Wartosci ekonomiczne planéw regulacyjnych.

Przepisy budowlane.

Charakterystyka Wioch jako kraju zurbanizowanego technicznie, spotecznie
i psychicznie.

Charakterystyka terenéw kolonialnych.

Faszyzm — w urbanistyce wzmozona aktywnos¢ realizacji. dezUrbanizacja i cen-
tralizacja dyspozycji.

Balast zagadnien spoteczno-gospodarczych odjety architektowi przez poszczegol-
ne resorty planowania gospodarczo - spotecznego.

Planowanie Krajowe (w skali Imperium) system pionowy. Szereg oddzielnych
biur planowania dla poszczegélnych dziedzin gospodarstwa krajowego pracujacych
w kontakcie ze soba,

Dalszy etap zjednoczenia Wioch. Problem stolicy Imperium — specjalne zna-
czenie Rzymu.

Brak planowania regionalnego. Powéd — trudnosci wyodrebnienia poszczegol-
nych regionbw — rozwiniete silnie planowanie krajowe — nieche¢ do utrzymywania
do dzisiejszego dnia odrebnosci i separatyzméw dzielnicowych.

Planowanie krajowe zabito planowanie regionalne.

Istniejg jedynie plany regionalne terenéw turystycznych gorskich (Aosta i Dolo-
mity) oraz terendéw rolniczych (Blota Pontyjskie).

Regiony portowe (kompleks portéw okolicy Neapolu) opracowany, ale moze zbyt
silnie uwzglednione wzgledy wojskowe i handlowe z pominieciem intereséw spotecz-
nych i gospodarczych mieszkancéw tych terenow.

Urbanistyka kolonialna — brak dodatnich przyktadéw obcych.

Spontaniczny rozwoéj miast w koloniach woskich.

3 typy miast:

1) Libijskie (Tripoli, Benghasi),

2) Somali Eritrea (Assmara, Massaua, Mogadiscio).

Dyrektywy ogélne. Gtowny plan kolonialny.

Kolonizacja typu emigracyjnego potem surowcowego.

Mozliwos¢ stworzenia miast idealnych.

Przeszkody: zbyt szybki rozwoj, prowizorycznos¢, brak praw i przepiséw, opoz-
nienie planu ogdlnego.

Strefowanie etniczne i religijne. Budowanie dzielnic dla krajowcow.

Analogie miedzy Trypolisem i Gdynia.

Urbanistyka wiejska. Regiony wiejskie traktowane jako regiony przemystowe.
Nowe miasta. Ich charakterystyka (Littoria, Sabaudia, Aprilia).

Motoryzacja zmienia sens planowania regionalnego.

Blota Pontyjskie terenem eksperymentu spotecznego i szkotg kolonialna.

Miasta specjalne (Guidonia, Arsia, Carbonia).

Osrodki wiejskie — osrodkami architektury ,,narodowej-1

Problemy estetyczne.

Plany strefowe terenéw rolnych (analogicznie jak strefy bud.).

Urbanistyka wiejska dobrze postawiona nie dopuszcza do rozwoju ztych przed-
mies¢ i zbych oSrodkéw podmiejskich.

Regulaminy i przepisy budowlane.
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Dazenie do Scistego zwigzku miedzy przepisami a planem zabudowy.

Przepisy budowlane nie moga stuzy¢ jako pomoc w omijaniu wymagan planu
zabudowy.

Przejscie od przepiséw budowl. do prawa urbanistycznego.

Blok minimalng jednostkg przepiséw. Prawa dotyczace poszczegblnych budyn-
kéw i parcel pozostawione tylko w przepisach policyjnych.

Konieczno$¢ zabudowy luznej. Zabudowa luzna nie jest jeszcze zabudowg exte-
rytorialna.

Wzgledy estetyczne, wojskowe, higieniczne itp.

Wiezowece, ich tradycja na gruncie wioskim i problem obronnosci.

Ochrona zabytkéw i dzielnic zabytkowych. Ochrona zabytkdw zapewniona z gory,
a nie w wypadkach doraznych.

Obronno$¢ — strefowanie mieszane, rozproszenie waznych obiektow. Zabudowa
wysoka luzna. Komunikacja. Elastycznos¢ komunikacji samochodowo - autobusowej ra-
tuje stare miasta. Miasta barokowe czy tez renesansowe o wiele lepiej przystosowane
do komunikacji samochodowej niz miasta XIX wieku (wigeksza gestos¢ ulic i br2.k pla-
cow gwiazdzistych).

Kola architekta-urbanisty we Wihoszech (wolny zawod).

Prof. Tolwinski zapytuje, jaka jest organizacja pracy urbanistycznej w duzych
miotach wioskich.

Kol. Hryniewiecki. — Zasadniczo urbanista we Wloszech nalezy do wolnego za-
wodu, dzieki czemu na planach urbanistycznych zauwazy¢ sie daje pietno indywi-
dualnosci danego tworcy. — Przewaznie opracowanie projektu zlecane jest na pod-
stawie wynikéw konkursu otwartego. — Konkursy dzieki zapewnionej realizacji prac
nagrodzonych oraz dzieki wysokim nagrodom bywaja licznie obsytane i stanowig waz-
ny czynnik ksztalcacy urbanistyke wioska. Przy dalszym opracowaniu wzywane by-
wajg zazwyczaj komisje opiniujace.

NOWE WYDAWNICTWA.

Gustaw Szymkiewicz — ,Prawo budowlane i zabudowanie osiedli — dodatek
1937/38 r.“, str. 162, cena zt 5—.

Ksigzka zawiera szereg nowych rozporzadzen i komentarzy do nich, m inn.
rozporzadzenie Rady Ministréw z dn. 29.1V.1938 r. o ,oplg“ w dziedzinach regulacji
osiedla i budownictwa, zmiany Ustawy o Rozbudowie Miast oraz rozporzadzenia, do-
tyczace budowy garazy, przekladania kosztow urzadzenia ulic itp.

,Materiaty na pierwsze posiedzenie Komisji Regionalnego Planu Zabudowania
Pd&tnocnej Czesci Wojewddztwa Pomorskiego” — Biuro Regionalnego Planu Zabudo-
wania — Gdynia — 1938 r.

Wydawnictwo zawiera 13 tablic oraz 2 zeszyty (facznie 54 str.). Pierwszy ze-
szyt zawiera sprawozdanie z dziatalnosci Biura oraz skroty referatow opracowanych
przez Biuro Studia, omawiajacych nastepujace tematy:

a) Whytyczne szacunkowe planowania regiondw i miast w odniesieniu do ps
wybrzeza,



b) Rozbudowa rybotéwstwa morskiego,

¢) Rozbudowa ruchu letniskowego i obozowego,

d) Przestanki ekonomiczne w planie zagospodarowania wybrzeza.

Drugi zeszyt zawiera opinie o planach zabudowania Wielkiej Wsi, Rumii, Ja-
starni, Starogardu oraz strefy przemystowej w Gdyni, wydane przez Biuro na pod-
stawie ogolnych zasad i studiéw rozplanowania wybrzeza.

PRZEGLAD PRASY ZAGRANICZNEJ.

La Vie Urbaine — dwumiesiecznik, wyd. Instytut Urbanistyki przy Uniwersytecie-
Sorbony w Paryzu.

Rocznik 1937.

Styczen — luty:

E. de Groer. — Studium poréwnawcze o ustawodawstwie urbanistycznym.
1 Ustawy nakazujace planowanie regionalne.
2. Ustawodawstwo dotyczace planowania regionalnego: a) komunikacja, b) stre-
fowanie, c) ochrona laséw i krajobrazu.
3. Ustawodawstwo dotyczace budowy miast: a) strefowanie w miastach, b) kon-
trola zabudowy, c¢) uzdrawianie ztych dzielnic, d) ograniczanie gestosci zabu-
dowy, e) ograniczanie wysokosci zabudowy, f) reglamentacja elementéw kon-
strukcyjnych, g) wywiaszczenie i oplaty adjacenckie.
Spis ustaw jako bibliografia.

A. J. Berauwvais. — Miasto Lisieux — jego przeszto$¢, stan obecny, przysztosé. — Stu-
dium nad rozwojem, urzgdzeniem, upiekszeniem i rozrostem miasta.

A. Bruggeman. — Sprawozdanie roczne za rok 1935 — 36 Instytutu Urbanistyki
w Paryzu.

S. Renard. — Decentralizacja Londynu.

Marzec — kwiecien:

P. Defontaines — .V samolocie ponad Rio de Janeiro — ocena miasta z lotu ptaka.

G. Meyer - Heine. — Urbanizm a estetyka. — Rozwazania praktyczne na temat usta-
wodawczego ujecia wygladu zewnetrznego miast.
I Obecny stan zagadnlenla a) przepisy zagraniczne, b) przepisy francuskle

. Szkic projektu przepisow dotyczacych wygladu zewnetrznego miast: a) pole

pracy urbanisty, b) ,porzadekll architektoniczny, c¢) ,porzadek" urbanistyczny,
d) zabudowa ciggla.
(D. c¢. w nr. nastepnym).

R. — A Weighert. — Spis sztychéw przedstawiajacych widoki miast w almanachach
krolewskich z czaséw Ludwika XIV.

Bibliografia. — Plan rozbudowy miasta Rosario (Argentyna) — obszerna recenzja.

Maj — czerwiec:
G. Meyer - Heine. — D. c. ,,Urbanism a estetyka™:
e) zabudowa luzna, f) sprawa ogrodzen, g) budowle monumentalne, h) od za-
budowy ciagtej do luznej, i) metody dziatania, j) projekty tekstow przepisow.
R. — A. Weigert. — D. c. Spisu sztychéw (patrz nr. marzec — kwiecien).
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Lipiec — sierpien:

M. Poéte. — Tworczy rozwoj Paryza. — |. Wprowadzenie w zycie miasta: 1 organizm
miasta, 2. biologia ogblna. 3. zastosowanie jej do miasta, 4. idea bergsor.GWTEska,

zastosawanie jej do miasta.

D. ¢. w nr. nastepnym.

Dr. Hazemann. — Urbanizm a praca spoteczna. — Urbanizm spoteczny. Ogélna i bez-
posrednia akcja uzdrawiajgca.

R — A. Weigert. — D. c. spisa sztychéw (patrz nr, marzec — kwiecien).

Wrzesien — pazdziernik:

Marcel Poéte. — D. c¢. Tworczy rozwdj Paryza. — 1l Rozwoj Paryza: 1 Narodziny
i wielcpierwszy, 2. Sredniowiecze, 0. Ku nowym czasom, 4. Renesans.

P. ¢. w nr. nastepnym.

Alfred Ledent. — Projekt urbanistycznego rozwigzania stolicy. Bruksela, jej przesztosé
i przysztos¢. — 1. Historia. 1l. Demografia, Ill. Pian zabudowy. IV. Rozwoj
ekonomiczny.

Listopad — grudzien:

Marcel Poete. — D. c¢. Tworczy rozwoj Paryza. — 5. okres klasyczny.

Suzanne Renard. — Miedzynarodowy Kongres dla Spraw Mieszkaniowych i Budowy
Mast (Paryz 3934). — Sprawozdanie i wrazen'a.

Alfred Ledent. — D. c. Projekt urbinistycznego rozwiazania stolicy (Bruksela. —
d. c. Rozwoj ekonomiczny, V. Strefowanie regionu Brukseli, VI. Zdrowie.

D. c. wr. 1938

PRZEGLAD PRASY KRAJOWEJ.

Coraz wiecej miejsca poswieca sie zagadnieniom urbanistyki na tamach szeregu
czasopism fachowych. Jest to objaw wielce pozadany, tym bardziej, ze zagadnienia te
nadaj wymagajg szerokiej popularyzacji wsréd spoteczeristwa.

Ograniczone mozliwosci redakcyjne, a zwiaszcza brak niezbednych Srodkéw pie-
nigznych. uniemozliwia szerszy rozw¢j ,Biuletynu Urbanistycznego" oraz stworzenie
Z niego organu, zawierajacego catoksztatt publikacyj, poswieconych zagadnieniom ur-
banistyki. Z tych wzgledéw nalezy powita¢ z uznaniem zajecie sie urbanistykg cza-
sopism istniejgcych, jak ,Architektura i Budownictwo", ,Dom, Osiedle. Mieszkanie",
~Przeglad Budowlany" oraz ,Komunikat S. A. R P.“, jak tez powstanie nowego kwar-
talnika p. n. ,Przeglad Urbanistyczny". Sadzimy, iz tematéw z tej dziedziny w zupel-
nosci starczy dla szeregu czasopism Bardzo pozadanym zjawiskiem bedzie moznos¢
nieskrepowanej i szerszej wymiany pogladéw réznych czasopism oraz wspOtpracuja-
cych z nimi autoréw. Ze wzgledu na ograniczone mozliwosci finansowe nalezatoby je-
dynie unika¢ powtarzania materiatdw publikowanych juz w innych czasopismach.

W ubiegtym pdtroczu urbanistyce ora., zagadnieniom pokrewnym byly poswie-
cone nastepujgce numery polskich czasopism technicznych:

LJArchitektura i Budownictwo" Nr. 1 — 1938 r.

Numer zawiera reprodukcje i opisy zatozen planéw zabudowania Wyszkowa, Cie-
chanowa, Grodziska Mazowieckiego, Piaseczna oraz Wloctawka, wykonanych przez
Biuro Pomiaréw i Zabudowy Miast przy Wydziale Wojewodzkim Warszawskim.

Publikacje te obrazujg bardzo owocng dziatalno$¢ Biura za pigcioletni okres ist-
nienia oraz planowe wykonywanie ustalonego 10-letniegc programu sporzadzania pla-
novr zabudowan dla miast woj. warszawskiego.



Artykut wstepny inz. arch. M Surwilty obrazuje organizacje Biura, ktére pow-
stato na skutek jednomysinej uchwaty Wydziatu Wojewodzkiego. Na pokrycie kosztow
opracowania planéw uchwata ta wyznacza opodatkowanie wszystkich mieszkancow
miast woj. warszawskiego kwotg 4 gr. rocznie od mieszkania (w roku 1936 stawka zo-
stata obnizona do 3 gr. rocznie). Ponadto dziatalno$¢ Biura jest subsydiowana przez
Fundusz Pracy w wysokosci ok. zt 30.000— rocznie. Biuro zatrudnia 5 — 6 inzynie-
réw a ponadto kilku doradcéw. Pomiaréw Biuro nie przeprowadza, gdyz robig to same
miasta.

Poszczegblne plany zabudowania sg oméwione w krotkich artykutach inz. arch.
Wihadystawa Wieczorkiewicza i Michata Ochnio.

Dom - Osiedle - Mieszkanie — Nr 4 - 5 — 1938 r. zawiera obszerne sprawozda-
nie z dziatalnosci Biura Regionalnego Planu Zabudowania Okregu Warszawskiego za
okres 1930 — 1938 r. Publikacja omawia ogolne zagadnienia planowania regionalnego
i ogolnokrajowego oraz zasady, przyjete w planie regionalnym warszawskim, wreszcie
szczeg6towg organizacje Biura i sprawozdanie z jego dziatalnosci.

Poszczegdlne rozdziaty oraz 21 tablic obrazujg nastepujace zagadnienia:

1) Czynniki ksztattujace strukture Okregu Warszawskiego.

2) Zasada projektowanej struktury.

3) Sie¢ komunikacyjna Okregu Warszawskiego.

4) Podziat terenéw wedtug przeznaczenia.

5) Strefa izolacyjna Warszawy.

Komunikat S. A. R. P. (Stowarzyszenia Architektow Rz. P.) — Nr 4 - 5—1938r.

Numer podaje obszerne (49 str.) sprawozdanie z pierwszej ogolnopolskiej kon-
ferencji w sprawie budownictwa wiejskiego, ktora sie odbyta przy udziale ok. 250 oséb
w dn. 26.11.1938 r. Konferencja zostata zorganizowana przez Wydziat Budownictwa
Wiejskiego C. T. O. i K R przy wspdtudziale S. A. R P.i T. U. P:

Sprawozdanie zawiera przyjete wnioski, dyskusje oraz nastepujgce wygltoszone
referaty:

It Uwagi do planowania regionu rolnego.

2) Uwagi, dotyczace postepowania i sposobu wykonania planéw zabudowania
osiedli wiejskich.

3). Urzadzenie osiedla wiejskiego.

4) Urzadzenie zagrody z punktu widzenia potrzeb rolnika.

5) Budownictwo mieszkaniowe na wsi.

~Przeglad Urbanistyczny", Nr 1 — 1938 r. (Rok ). Organ Spolecznego Zrzesze-
nia Inzynieréw).

Pierwszy numer kwartalnika zawiera stowo wstepne od redakcji, uzasadniajace
celowo$¢ powstania i zalozenia ideowe pisma oraz nastepujace artykuly:

1 ) Zagadnienie urzadzenia wsi ze szczegélnym uwzglednieniem planowania osie-
dli — inz. St. Kluzniak,

2) Planowy rozwdj wsi w Swietle XIV-go migedzynarodowego zjazdu mieszkanio-
wego i planowania miast w Londynie (1935 r.) — inz. Zygmunt Rudolf,

3) Zasady stosowania $rodkéw biernych obrony przeciwlotniczej przy budowie
i przebudowie drég i mostow — inz. M. Okeckj,

4) Organizacja wykonania prac urbanistycznych- w Niemczech — in. W. Choj-
nicki.

Ponadto numer zawiera: prace p. t. ,Zagadnienia ludnosciowe przy opracowywa-
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niu planu gospodarczego” (jako wynik prac Komisji Redakcyjnej N. O. 1 z 1-go Kon-
gTesu Inzynieréw). Przeglad Pismiennictwa oraz Dziat informacyjny.

~Przeglad Budowlany" Nr 5 — 1937 r. po$wigcony jest omoéwieniu zagadnienia:
..Motoryzacja a budownictwo i urbanistyka'.

Szczegdlnie interesujacy dla wszystkich zajmujacych sie planowaniem miast jest
obszerny artykut inz. arch. St. Dziewulskiego p. t. ,,Postoje samochodowe i garaze po-
stojowe", obrazujacy szczegétowym tekstem i kilkudziesieciu planami zagadnienia po-
stojow samochodowych na ulicach i placach (m. in. przyktady placykéw postojowych
przed sklepami, stosowane w Ameryce) oraz na specjalnych terenach postojowych.
Ponadto numer zawiera szereg artykutow, poswieconych projektowaniu garazy zbio-
rowych.

Spii wainlcjszych tematéw, omawianych w ,ItiulctTiilr I'rbanUtycznvm*'

w ctagfu 138 — IW r.
Przy ,Samo-
Nr rzadzie L A
N-
1933 1 2/1933  Organizacja prac nad J)I' zabud. m. Gdyni.
1933 2 9/1933 Pomiary i plany zabudowania matych miast.
1933 3 14151933 Planowanie regionalne.
1933 4 24/1933  Planowanie osiedli wiejskich.
1B1 1 8/1934  Polityka gruntowa miegjska.
1935 1 219065 Planowanie regionu Warszawy.
1935 2 22/1935  Planowanie regionu GoOrniczo - Hutniczego i m. Ka-
towic
1936 1 91936 a) Pomiary i plany zabudowania (organizacja, meto-
da pracy, koszty organizacyjne),
b) Studia wstepne do planu zabudowania (m. Réwne).
1936 2 14—151936 Organizacja pomiaréw miejskich (materiaty z kofe-
rencji 27 1 28.V.1936 r.).
1936 3 16—17/1936 Metody prac nad planami zabudowania (materiaty
5 zdko_nfe_rencji 271 28.V.1336 r.). | ) )
1936 agadnienia prawne i gospodarcze w planowaniu miast
4 241936 (materiaty z konferencji 27 i 28.V.1936 r.):
1937 1 711937 @) Urzadzanie i utrzymanie ulic oraz przektadanie
ch kosztéw na adiacentéw.
B’ Cennik orientacyjny kosztéw opracowania planow
zabudowania.
1937 2 14/19)7  Opiniowanie planéw zabudowania przez Zwigzek Miast
i koszty tego opiniowania.
1937 3 22/1937 a) Planowanie regionalne w Polsce.

b) Zasady planowania w U. S. A . .
«c) Badania fizjograficzne w planowaniu regional-

nym.
1937 4 24/1937 ag Iez)ngres urbanistyczny 1937 r.
b) Urbanistyka Paryza 1 jego regionu.

ERRATA:

W Nr. 1/1938 r. ,Biuletynu Urbanistycznego" jako autora artykutu p. t. ,Zagad-
nienie Okregu Poznanskiego" podano Inz. Arch. R. Pekalskiego zamiast ,Inz Arch R-
Pekalskiego przy wspotpracy Inz. Arch. St. Skibniewskiego".
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Ing. arch. K. Lisowski: Problemes d'une organisation rationnelle des régions.

L'expérience, issue d'une activité de plusieurs années des Bureaux
de Projets Régionaux existant en Pologne, donne Vidée d'une appreécia-
tion de l'influence de l'activité de plans sur leur réalisation ultérieure.
Pendant nombre d'années les méthodes de projeter étaient en contra-
diction ,avec la vie". . o

Les travaux urbanistiques étaient plutdt basés sur l'intuition et la
vision du développement des villes et des districts, que sur l'analyse
et le respect du développement de la vie économique. — Le calcul "du
futur f)euplement, sans definir le genre d'occupation, constituait une base
pour l'urbaniste dans ses suppositions du développement de la ville.
Les collisions qui s'ensuivirent aboutirent a une révision de pr(()jiets.
Actuellement on tend a envisager le développement économique d'une
région de maniere qu'il puisse s'écarter du programme tracé selon la
conjoncture. — C'est pourquoi on introduit des programmes indirects
p. ex. de dix ans, servant a corriger un programme maximum établi.
Ce systeme permet d'établir des projets, adaptes aux besoins de I'heure
et en méme temps n'entrave pas, durant la conjoncture, I'élargissement
des principes acceptés. Les plans basés sur un programme maximum,
devraient étre strictement confidentiels pour les personnes, qui vou-
draient prématurément en tirer des profits.

Les régions de la Pologne sont divisées en deux groupes: 1) la
suprématie des ,fonctions dominantes”, ou certains phénoménes écono-
miques apparaissent exclusivement et décident de son caractere (région
maritime, région houillere); lia définition du développement prochain de
ces régions est plus fasile a saisir; 2) dont la structure est rapprochée
a celle des autres régions ou bien ceux, dont la structure économique
peut s'assimiler a dautres (région textile de t6dz, Biatystok, Bielsk
ou bien des régions agricoles). — Ici I'évaluation du futur développe-
ment économique, dinvestissements et de la demande de terrains pour
différents buts, devient decevante, étant donné que les ,fonctions domi-
nantes” mémes peuvent subir un changement.

Celui qui fait des projets ne peut pas diriger le futur développe-
ment économique, il peut uniquement se borner a mettre de l'ordre sur
le terrain et a l'exploiter pour différents buts, ne pouvant pas changer
I'état de choses existant.

Le plan urbanistigue constitue une garantie prophylactique des
terrains, mais ne comparte pas de nrograme économique et se base sur
l'intervention administrative. Les résultats obtenus consistaient en une
lutte: 1) pour conserver des bandes exigus disolation, 2) pour éliminer
des terrains destinés a des batiments d'industrie, :ij pour la protection
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des foréts contre le parcellement, 4) pour lordre dans la construction
des blocs et une influence limitée sur le parcellement.

Le travail concernant le plan régional de la poméranie comporte
pour le moment des études sur l'organisation économique du littoral dans
le domaine: de la villégiature, de la pécherie, du service de ravitaille-
ment. ainsi que du futur développement économique et de la possibilité
de fixer le terme de sa réalisation. La réalisation des buts du plan dans
la région maritime est en bonne voie, niais une logique initiative du
gouvernement et plu? tard privée y est nécessaire. Le développement
économique subit ces derniers temps d'importants changements, p. ex.
la pécherie se base actuellement sur les besoins de ravitailler le pays
et non pas d'assurer une occupation a la population indigéne. Ceci con-
cerne également le probleme des villégiatures. La distribution des terrains
pour les villégiatures n'était pas basée sur une estimation indispensable,
irais considérée sur une trop large échelle, ce qui entrait un trop grand
éloignement de la mer.

Afin d'obtenir de bons résultats, il serait nécessaire d'attribuer
a certaines organisations des compétences, savoir: a) subordonner aux
Commissions de Plans Régionaux tous les fonds d'investissements et
établir une hiérarchie de ces investissements, ainsi que fixer les termes
de leur exécution, b) accorder une plus grande importance au facteur
élaborant les projets et éliminer des sections de régulation dans les
grandes villes.

Ing. arch. Bolestaw Malisz: Plan d'orlganipition économique du littoral & la lumiére
des études du Bureau du Plan Régional.

Le plan de la région maritime comprend trois territoires: Gdynia
et la zone du littoral, le district Starogard-Tczew, la Suisse des Cachou-
bes. Dans le premier apparaissent les fonctions principales, dans les deux
autres — secondaires ou bien dérivatives. Le caractére et I'échelle de
Torganisation économique de l'ensemble dépendent du développement du
premier territoire, dont le plan élabore en premier lieu le Bureau du Plan
Régional.

La zone du littoral a les taches suivantes a remplir:

1) la pécherie, l'industrie et le commerce maritimes,

2)r les villégiatures au bord de la mer,

3) les terrains touristiques et de repos.

L'exiguite du terrain du littoral force a établir la définition du
maximum des fonctions particulieres, afin d'éviter plus tard les fautes
et le manque de terrains pour des buts particuliers. C'est pourquoi on
accepta avec optimisme les projets du programme maximum (25 ans).

I. Le développement de la pécherie dépend de la consomption, qui
actuellement, relativement a 34 millions d'habitants, atteint 64.000 tonnes
par an, (dont 27% constituent les péches particuliéres). Le plan maxi-
mum exige les principes suivants: 1) la population de la Pologne accroitra
au cours de 25 ans jusqu‘a 53 millions, 2) Il'urbanisation restera ce
qu'elle est actuellement (29%< par an), 3) la consomption de poissons pour
un habitant augmentera de 25% en comparaison de Tannée 1929, 4) la
demande sera couverte par les péches particuliéres.

1 en résulta des principes susmentionnés qu'il faudrait destir
environ 200 ha de superficie pour 60.000 habitants occupés dans la
pécherie. Afin d'atteindre ce but. les opinions actuelles concernant l'orga-
nisation économique du littoral doivent subir un changement absolu. La
place qui peut servir le mieux ces buts est Wielka Wie$. Rewa et Puck.
en prenant en considération le canal industrie! projeté liant Gdynia, dont
le port exige déja un déchargement.

Il. Le probleme des villégiatures au bord de la mer est basé sur
le mouvement individuel des villégiateurs. On y applique la méthode
analogue a Il'cvaluatior. maxime du nombre de villégiateurs dans l'avenir,
qui constituera la base des investissements. A l'appui de la statistique



et des études, nous atteignons le chiffre de 140.000 de personnes fréquen-
tant la cte pendant la saison, en admettant que 11 au cours de 25 ans
le nombre d’habitants atteindra 50.000, 2) le nombre des Voyageurs
accroftra simultanément avec l'amélioration du taux de la vie. 11 y faut
aussi prendre en considération que sur un chiffre total de 2.500.000 villé-
giateurs le gros est absorbé par les montagnes et le- villégiatures subur-
baines: Les causes de cette divergence sont suivantes: 1) le coat de la
vie plus cher au bord de la mer. 2) la courte durée de la saison au bord
de la mer (un mois), 3) I'éloignement plus grand de la mer des centres
au peuplement dense. 4) I'habitude d'aller dans les terrains Situés dans
les montagnes, 5) moin de possibiltés <‘ur,e cure que dans 1Ins montagnes.
Afin d‘obtenir le chiffre maxine- susmentionné, on admet que 1) le co(t
de la vie sera égalisé, 2) la saison au bord de la mer sera prolongée
jusqu'a trois mois, 3) l'organis:: on des villégiatures au bord de la mer
égalisera leur niveau vis a vis d»s villégiatures dans ies montagnes.

La possibilité d’investissements qui doivent tro profitables décide
de la possibilité du développement de la zone des villégiatures. Le dan-
ger se trouve dans le fait que le parcellenient comprendra de trop grands
terrains. Or, le moment important est la coordination des projets et de
leur réalisation.

111 Le mouvement touristique dirigé exige des terrains tourist

- ques, sportifs et de repos. La répartition d'un tel mouvement est basée,
sur les terrains de camping et des maisons de repos. Ce mouvement est
prévu pour la population aux revenus modestes. L'investissement destiné
pour ces buts peut étre comparé a la construction soeiale d'hab'tations.

L'Etat est le plus intéressé dans le mouvement dirigé. LeS études
du Bureau du I'ian Régional sont basées sur le programme de I'Educa-

tion Physique d° 1'Etat. Le terrain destiné a cet effet — ce sont des
espaces libres entre 1s colonies de villégiatures iun ou deux kIm. du
bordée la mer). — Avec le probléme du mouvement dirigé des Villégia-

tures est liée la création d‘un centre de sports nautiques (UN b_assin pour
les yachts). Les principaux centres d'instruction sont: dynla, Jastar-
nia. Hel, Wielka Wies. Ou peut y ajouter la lac de Zarnowiec.

L'analyse des fonctions du littoral et leur év.nl ation ont donné un
schéma de développement dans trois zones: aux villégiatures correspond
la zone paralléele d'une distance d'un kim. de la derniére, a la pécherie —
la zone de Gdynia & Wielka Wies$, qui dans cette disposition devient
le centre de la zone du littoral.

In%. arch. Stan. ki1 -0l Dabrowski: Méthodes, conditions et résultats de ZIactivité
urbanistique — basés sur I'exemple du port de Gdynia.

Gdynia s’éleva au cours d'une dizaine d'années, Se transformant d‘un
petit village de pécheurs en ane grande ville maritime. — Etant dOI’_]I"Ié
‘e ranide développement de la ville et du port, les plans de construction
élaborés primitivement devinrent insuffisants en comparaison des besoins,
accroissant presque du jour au lendemain. .

La population de Gdynia, s'élevant avant la guerre mondiale a quel-
ques centaines diiabitants. atteignit en 1921 le chiffe de quelques milliers,
en 1031 — 35.000 et en 1938 — elle dépassa 115.000 habitants.

Parallélement & l'accroissement du chiffre d'habitants, accrit éga-
lement la superficie de la ville (en 1938 — village, en 1925 — ville
d'une superficie de (>38 ha), en 1937 — 0500 ha contenus dans les fron-
tieres administratives de la ville. A

C'esi de 1912 que date le premier plan de construction de Gdynla,
considérée alors comme une petite villégiature a< bord de la mer. En

1920 -- 192<! on procéda aux études générales et ON élabora les plans
des fragments particuliers de la ville. o
En 192> — 1931 on exécuta un plan général et un plan détaillé

do la partie se trouvant actuellement au centre méme de la ville. —
Er 193 on créa un Studio de Projets Urbanistiques. qui jusqu'a 1936
effectua des études de Gdynia au p irt de vue régional, ainsi qu'un plan



général de construction. — A I'heure qu'il est on est en train de terminer
les plans détaillés.

La construction du port et de la ville présente une grande attrac-
tion pour le capital, ce qui crée le phénoméne d'un important accroisse-
ment de la rente fonciére.

La plupart des terrains suburbains ont été morcelés, ce qui consti-
tua une grande entrave pour I'élaboration de projets.

La construction rapide de la ville imposa des méthodes spéciales
de projets (ainsi I'élaboration en premier lieu des plans détaillés de con-
struction sous formes d'esquisses en un seul exemplaire et autres), ce-
pendant les efforts des auteurs de projets visaient a conserver les prin-
cipes généralement en usage, ainsi la destination appropriée des terrains,
I'introduction des conventions de communication, adaptées aux besoins
accrus, la conservation des espaces libres etc.

Ing. arch. Stan. Filipkowski: La construction d'une grande ville a I'exemple de Gdynia.
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La formation des opinions d'une exploitation économique et du
développement du port de Gdynia a passé par quatre périodes. La pre-
miere — caractérisée par des considérations de la défense de I'Etat, la
seconde — la nécessité d'une construction d'un port, indépendant des
facteurs étrangers et des influences pour le transbordement en masse
et de cargaisons mixtes, la troisieme — celle de I'emploi du port en tant
qu'instrument de politigue commerciale de I'Etat pour un échange "inter-
national de marchandises, enfin la quatrieme — la création d'un arriére-
pays également pour les états de I'Europe Centrale. — Un centre indu-
striel commence a se fermer & Gdynia, en qualit¢é de complément de
structure de I'économie sociale.

On se figurait d'abord Gdynia comme un centre contenant quelques
dizaines de milliers d'habitants. Dans un court espace cette opinion subit
de sérieux changements, car il devient évident que Gdynia se développera
en un centre grandiose de commerce international et deviendra le siege
de l'industrie. Gdynia ne trouve pas assez de libres voies de développe-
ment faute de terrains, et le rapide développement de la ville entraine
immédiatement une grande augmentation de la rente fonciere. La popu-
lation affluante s'établit pour la plupart dans des lieux choisis au petit
bonheur et éloignés de leurs ateliers de travail, lelong d'une seule artére
de communication. Il en résulte que la ville s'étend sur un espace de
15 kIm.

A la fin de 1926, I'encien Ministére des Travaux Publics se mit
a élaborer un plan général de construction de la ville, calculé pour un
nombre maximum de 60.000 habitants. Au cours de I'élaboration de ce
plan et des formalités liées a son ratification, la construction du port
et le développement de Gdynia avance rapidement. La ville est séparée
des bassins par un vaste réseau des voies ferrées, et les gares: Maritime
et Municipale sont trop éloignées l'une de l'autre. La construction des
,pirs* et des brise-lames de l'avantport prive le centre de la ville d'un
contact evec la mer. Ces faits enrayent les buts du plan d'alors et chan-
gent la disposition de la "ville.

Appréciant a sa juste valeur la nécessité d'une construction ration-
nelle de la ville, le Comité Economique du Conseil des Ministers appelle
en 1933 une Commission Spéciale Inter-ministérielle, afin d'établir les
jallons du développement du port et de la ville de Gdynia.

La nécessité de placer dans le centre de la ville toute une série
d'institutions de caractére public et social, pose une tache difficile de la
réalisation d'un plan de ville maritime conformément au prestige d'un
grand Etat.

Le projet, actuellement en élaboration, d'une réalisation plastique
au centro do Gdynia d'une quartier représentatif, conjointement avec la
construction d'une Basilique et d'un Forum au bord de la mer. constitue
un probleme difficile, dont s'intéressent les plus hautes autorités de I'Etat.



Inz. Arch. St. Filipkowski. Quartier représentatif du port de Gdynia.

Le projekt originaire de composition du centra de la ville et du
quartier représentatif de Gdynia a été détruit par Un accroissement
inattendu du port, dont la situation aux pieds du mont d'Oksywia per-
mettait uniqguement une construction vers le midi c. a d. sur les terrains
prévus au commencement pour la construction de Gdynia — Vville.

C'est pourquoi tout le centre de la ville et quartier représentatif de
Gdynia devaient étre dirigés vers le midi, par conséquent le projet de com-
position devait également subir un changement.

Les éléments du quartier représentatif sont: La Basilique Maritime
et la place — ,forum®.

La Basilique doit préter un caractére a la silhouette de la ville du
codté de la mer, elle doit simultanément s‘unir fonctionnellement avec la
place - ,.forum", qui doit servir pour les fétes symbolisant Tunion avec la
mer et autour de laquelle doivent &tre concentrés les batiments représen-
tatifs.

Les étapes du développement du quartier représentatif sont repré-
sentées sur les illustrations Nos. 10 — 18.
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