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Mate, miasta.

Miasta mate niewydzielone z powiatow sg w wielu wypadkach zanie-
dbane i zacofane pod wzglagdem urbanistycznym. Powody tego stanu sg
rozliczne.

Po zaborcach gtdwnie rosyjskim i austryjackim nasze mate miasta
w stosunku do miast Europy zachodniej pozostaty daleko w tyle w zakre~
sie inwestycyj, urzadzen kulturalnych, hygienicznych, komunikacyjnych, bu-
downictwa dla celéw ogolnych, sposobu zabudowy i t. p.

Braki te spotegowane pozogg wojenng starano sie tu i 6wdzie uzu-
petni¢ z wielkim zapatem i energjag, ale bez szerszego og6lnego programu.
Oczywiscie ogélne warunki ekonomiczne po wojnie nie pozwolity zados¢
uczyni¢ rozlicznym potrzebom.

Nalezy dalej zauwazy¢, iz miasta mate nie majg petnego samorzadu
i podlegajg nadzorowi wydziatow powiatowych. Wydziaty te z natury rze-
czy prowadzg polityke terytorjalng, powiatowg i zwykle mniej, a czesto zbyt
mato, troszczg sie o wytworzenie wiasnych powiatowych centrow handlo-
wych i kulturalnych, jakiemi sg mate miasta.

Te ujemne warunki mogg sie jeszcze z biegiem czasu pogorszyc.

Stopniowg bowiem racjonalng poprawe w urzadzaniu i zabudowie
miasta mozna uzyskac tylko droga opracowania programu, jednoczgcego
wszystkie poczynania. Program taki w gospodarce miejskiej moze by¢ prze-
myslany i utozony tylko tgcznie z planem miejskim-

| tutaj wiasnie napotykamy zwykle na jeszcze wigksze przeszkody.
Przewaznie bowiem mieszkancy miast naszych, i to nietylko matych, nie
rozumiejg potrzeby i istoty planowania. Szczupta garstka miejscowej inte-
ligencji czesto zdata stoi od wspotczesnych pogladéw na rozwdj miast i ich
gospodarke. Osobiste wptywy o0sdb zainteresowanych mogag odegra¢ duzg
role w ujeciu poszczegllnych probleméw i fragmentow planu, opinja za$

oCuxJ’v-
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publiczna w matem miescie zwykle nie jest wyrobiong w tym wzgladzie
i nie tworzy dos$¢ silnej przeciwwagi.

W tym stanie rzeczy, jeSli nawet postanowiono sporzgdzenie planu,
powierza sie czesto jego wykonanie ludziom, ktdrzy nie majg za sobg prac
z tego zakresu, stojgcych na odpowiednim poziomie.

Wykonany plan nieekonomicznie, nieracjonalnie ujmuje przyszty roz-
woj miasta. Uchwala go wydziat powiatowy réwniez nieposiadajgcy w swem
gronie prawie z reguly ludzi, majgcych w planowaniu miast odpowiednig
wiedze i doswiadczenie.

W rezultacie tak sporzadzony plan, decydujacy zasadniczo o przy-
szbym rozwoju miasta i racjonalnej gospodarce, zatwierdzany jest przez
Urzad Wojewodzki. To jest ostatnia instancja, gdzie razace czesto bri '’
planu moga by¢ jeszcze usuniete, wzglednie plan na nowo przepracowany.
Jednak i w tym momencie dostaje sie on, prawie ze z reguly, do rak
urzednika, ktory takze nie ma doswiaczenia w planowaniu miast.

Tak wiec przyszto$¢ naszych matych miast, racjonalnos¢ ich wielo-
miljonowych wydatkbw na inwestycje, urzgdzenia higieniczne, komunika-
cyjne, budynki o charakterze publicznym, dalej ich sposéb zabudowy —
zalezg czesto tylko od szczesliwego przypadku.

W tych warunkach nalezy coraz liczniejszym miastom matym, przy-
stepujgcym do sporzadzenia planu, przyjs¢ z pomoca.

Najrealniejsza pomoc, w dzisiejszych warunkach, moze da¢ Rzaa',
kreujgc przy Urzedach Wojewddzkich stanowiska urzednikow fachowych
do spraw urbanistycznych, podobnie jak istniejg fachowcy do spraw dro-
gowych, wodnych lub pomiarowych mimo, iz n. p. plany pomiarowe stano-
wig tylko podkfad do planéw zabudowania i nie decyduja o przysztym
rozwoju miast-

Ze wszech miar wskazang jest rowniez rzecza, azeby Urzedy Woje-
wddzkie rozpatrywaly, zaraz na poczatku prac nad planem, programy
wstepne do planéw poparte szkicami.

Zaoszczedzi to niewatpliwie miastom duzo kosztdéw, czasu, a czesto
uniknie sie w ten sposéb wielu brakéw i biedow.

Duzg pomoc w tym wzgledzie moze réwniez okaza¢ poradnia urbani-
styczna przy Zwigzku Miast.

Ten stan rzeczy sktonit Redakcje do jaknajspieszniejszego wydania
pierwszego numeru biuletynu, poswieconego matym miastom mimo, iz nie-
posiadaliSmy dostatecznej ilosci materjata zaréwno planowego, jak i sta-
tystycznego. IV przysztosci bedziemy S<l starali powrdci¢ jeszcze nieraz
do tego tematu, dgzac do usuniecia brakéw, jakie niewatpliwie ten numer

posiada.
Stanistaw Ro6zanski.
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Pomiary powierzchni, plany zabudowania,
wiasnosc terenow w miastach polskich.

Z inicjatywy departamentu budowlanego bytego Ministerstwa Robot
Publicznych Gtoéwny Urzad Statystyczny w okresie 1931 — 1932 zebrat
i opracowat szereg danych dotyczacych fundamentalnych zagadnien go-
spodarki miast.

Cze$¢ tych danych opublikowano przed kilkoma dniami w wydaw-
nictwie Gtownego Urzedu Statystycznego p. t. ,,Statystyka samorzgdowa".
Opracowanie Gtdwnego Urzedu Statystycznego ilustruje stan zaopatrzenia
naszych mast, liczagcych wedtug spisu z r. 1921 ]) powyzej 5000 mieszkan-
cow, w plany pomiarowe i plany zabudowania, jako tez zawiera ciekawe ma-
terjaty o wiasnosci gruntowej w obrebie granic administracyjnych miast.
Znaczenie tej pracy jest wielkie.

Potrzeba zbadania wyzej wskazanych zagadnien odczutg juz byta od
dawna. Czyniono tez préby zebrania niezbednych danych. Ostatnio proba
taka na wiekszg skale podjeta zostata w r. 1928 przez Zwigzek Miast.
Opracowaniem zebranego materjatu kierowat p. T. Toeplitz. Wyniki opra-
cowania tej ankiety ogtoszone zostaty w Kwartalniku Sam. Terytorjalny,
rok 1932, zesz. 1/2.

Opracowanie to zawiera wiele cennego materjatu i pogtebia nasza
znajomo$¢ fundamentalnych zagadnien gospodarki komunalnej.

Ankieta, ktorg w roku 1928 rozestat i zebrat Zwigzek Miast, doty-
czyta whasnosci gruntéw w granicach administracyjnych miast, nie ujmo-
mowata ona:

1) sprawy posiadania przez miasta planébw pomiarow i planéw za-
budowy,

2) jakosci terendbw wewnatrz granic administracyjnych miejskich
z punktu widzenia ich przeznaczenia i prawa wasnosci.

Ankieta Gtéwnego Urzedu Statystycznego ujeta nie tylko oba wyzej
wskazane zagadnienia ale réwniez zebrata szereg danych, charakteryzu-
jacych posiadane przez miasta plany pomiarowe i plany zabudowy. Rze-
czowy zakres publikacji Gldwnego Urzedu Statystycznego jest wiec
znacznie szerszy od publikacji opartej na ankiecie Zwigzku Miast.

Ankieta Zwigzku Miast zamierzata objgé wszystkie miasta w Polsce,

1) Ankiete rozestano przed spisem z 1931 r.
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zamierzenie to nie zostato jednak zrealizowane, na 626 zapytywanych miast
odpowiedzi udzielito 301. Ankieta Gtownego Urzedu Statystycznego posta-
wita sobie za cel zebranie danych o miastach z ludnoscia powyzej 5.000
mieszkancow. Miast tych byto wedtug spisu ludnosci z 1921 r. — 270 ).
Na zapytanie, dotyczace planéw pomiarowych i planéw zabudowy, otrzy-
mano 265 petnowarto$ciowych odpowiedzi, na pytanie, dotyczace wiasnosci
gruntowej miejskiej, 189 odpowiedzi.

Jak widzimy odnos$nie pierwszego zagadnienia otrzymano prawie kom-
pletny materjat (99%), odnos$nie drugiego zagadnienia nieco wiecej niz
2/3 odpowiedzi (70%). Odpowiedzi na pytania, dotyczgce posiadana pla-
néw pomiarowych i ich jakosci, byty tatwe. Miasto musiato sobie zda¢ spra-
we z tego czy, i jaki plan posiada. Okazato sie natomiast, ze diugi szereg
miast nie posiada prawie zadnych dnych o sposobie zuzytkownia po-
wierzchni miejskiej i o tytutach wiasnosci gruntow w obrebie grami
miasta.

Na pytanie, dotyczace ogdlnej wielkosci powierzchni zabudowanej, nie
odpowiedziato 48 miast, przyczem 39 miast nie umiato okresli¢, jak wiel-
kim jest obszar terendw zabudowanych, bedacych wiasnoscig gminy, 54
miast nie umiato okresli¢, jak wielkim jest obszar terenéw zabudowanych,
bedacych wiasnoscig panstwa, 62 miasta nie umiaty okresli¢, jak wielkim
jest obszar terendéw zabudowanych, bedacych wiasnoscig oséb prywatnych.
40 miast nie umiato odpowiedzie¢ na pytanie, dotyczace ogdlnego obszaru
zajetego przez arterje komunikacyjne i place. 1lo$¢ miast, nieznajgcych
szczegOtow tego zagadnienia (jako$¢ jezdni, chodnikow), jest wieksza i wa-
ha sie od 46 do 50.

Réwniez wiele miast nie posiada danych dotyczacych wielkosci prze-
strzeni zajetej przez zielence i cmentarze. llo$¢ tych miast, zaleznie od
rodzaju pytania, waha sie od 39 do 40.

Nie znajg miasta réwniez obszaru terenéw niezabudowanych: og6lne-
go — 67 miast, bedgcego wiasnoscia gminy — 34 miasta, stanowigcego
whasnos$¢ panstwa — 52 miasta, nalezacego do osob prywatnych 60 miast.

Wiele miast nadestato materjat bardzo niekompletny. W rezultacie po
bardzo mozolnych wyjasnieniach zakwalifikowano do opracowania mater
jat nadestany z 189 miast. W poszczeg6lnych grupach wojewddztw odsetek
zakwalifikowanych odpowiedzi, jak to wynika z zatgczonego zestawienia,
nie byt jednakowy.

J) Ankiete rozsytano przed spisem, z 9.XI11.1931 r.
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lNoéé miast 110S€ petno-  Odsetek
wartoécio-  petnowar-

zapytywa- wych odpo- tosciowych
nych wiedzi odpowiedzi
1 2 3
woj. centr. . . . 126 88 69,8%
woj. wschodnie . . 24 13 54,2%
woj. zachodnie . . 47 33 70,2000
woj. potudn. . . . 72 55 76,40/0

Stwierdzi¢ trzeba, ze brak danych petnowartoSciowych wystepuje
w miastach zupetnie niezaleznie od ich wielkosci i ze nawet duze miasta
z ludnoscia powyzej 100.000 mieszkancéw t6dz, Czestochowa, Sosnowiec,
Wilno, Bydgoszcz, Katowice nie nadestaty petnowarto$ciowych danych.

Jakiz obraz zaopatrzenia miast naszych w plany pomiarowe i w plany
zabudowy rysujg nam wyniki ankiety, zainicjowanej przez departament
budowlany b. Ministerstwa Robo6t Publicznych? Podajemy tu dwa zesta-
wienia, charakteryzujace oba zjawiska.

Liczby zestawien tych mowig same za siebie, gtosno i wymownie i nie
wymagajg obszernych komentarzy. Wynika z nich jasno i wyraznie fa-
talny stan zaopatrzenia miast polskich w to, co nazwac trzeba fundamen-
tem racjonalnej gospodarki. Kazda racjonalna gospodarka wymaga pla-
nu. Oparty na dobrych pomiarach plan zabudowania miasta nie wyczerpu-
je wszystkich momentéw planowania w gospodarce komunalnej, ale ponie-
waz cafa ta gospodarka odbywa sie na powierzchni miasta, wiec plan go-
spodarki powierzchnig jest fundamentem innych fundamentéw gospodarki
komunalnej. Nasze zarzady miast i lokalne wiadze nadzorcze nie zdajg so-
bie do$¢ jasno sprawy z tego. To tez wiele rzeczy dzieje sie u nas bez pla-
nu, chaotycznie, z dnia na dzien, naprzekér temu co w przysztosci ustali¢
bedzie musiat plan zabudowania. Budujemy bez fundamentéw, rozwijajace
sie zycie wymagac¢ bedzie nie raz i nie dwa burzenia tego, co bez planu bu-
dowano, odrabiania dokonanych faktow. W rozmaitych kierunkach zaleca
sie oszczedno$¢ w gospodarce komunalnej, ale mato pamieta sie o tem, ze
za grosze zaoszczedzone na szybkosci i dobroci wykonania pomiaréw i pla-
néw zabudowy, pfaci¢ trzeba bedzie kiedy$ setki ztotych. Rozumiem wias-
nie, ze postulatem zracjonalizowania gospodarki powinno by¢ sporzgdzenie
planéw zabudowy na podstawie pomiaréw. Ogrom pracy czeka w tej dzie-
dzinie polskich inzynieréw urbanistbw we wszystkich dzielnicach Polski,
a szczegolnie w wojewodztwach centralnych i wschodnich, gdzie brak pla-
néw pomiarowych i zabudowy jest przedewszystkiem nastepstwem braku
samorzadu w tych miastach przed odzyskaniem niepodlegtosci.
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Zestawienie 1.

Plany pomiarowe miast.

: W oj. - Woj.
Ogotem  WoI- d- WOl orudnio-
centralne nie zachodnie we
Ogoétem . . . 269 126 24 47 72
Liczba miast
Opracowano . . 265 123 24 47 71
liczba miast posiadajacych
plany pomiarowe 114%) 37 1 32 33
do 1914 73 20 3 26 24
[«5)
|
S R G
& N 1914 — 16/11 1928 25 13 4 1 7
% ]
u po 16/11 1928—1931 16 5 .4 5 2
od 80%
58 18 5 15 20
— i00% ©
c
@ % = >
g odS0% g2 15 4 2 5 4
= —80% 5
e = ©
£ 0 =
g od25% @ 12 6 2 3 1
O — 50% & =
N
sy B
ponizej = 29 10 9 9 8
25%
nieposiadajacych 108 54 1 13 30
3 planéw pomiarowych
£ osiadaj i
- p ja w opracowaniu 33 21 9 9 5
3 plany pomiarowe
N
o
= brak odpowiedzi 10 7 - o 3

na ankiete

*)  bez Warszawy, ktéra posiada plany pomiarowe, sporzadzone w réznej skali
i roznym czasie dla poszczeg6lnych dzielnic, poczawszy od r. 1896 i stale uzupetniane
az do r. 1931, obejmujgce w tym ostatnim roku 32.000 ha, w tern okolice Warszawy.
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Zestawienie 2-gie.

Plany zabudowania miast.

. Woj. . Woj.
Ogotem Woj. Woj. . potudnio-
centralne nie  zachodnie we
Ogoétem . . . 269 126 24 47 72
Liczba miast
Opracowano . . 265 123 24 47 71
liczba miast posiadajacych 71 %) 18 4 28 21
plany zabudowania
do 1914 37 7 2 20 8
£ o
5 5%
< N 1914 — 16/11 1928 22 6 1 6 9
(%_ =
0 po 16/11 1928—1931 12 5 1 2 4
od 80% 12 2 - 6 4
— i00% G
g%
g ods0%§ 2 8 4 — 3 1
= — 80% > 2
£ z 2
g odz% g = 23 7 2 6 8
— 0, =
6 50% g _(%
ponizej g 28 5 2 13 8
25%
nie’posiadajacych ) 150 82 16 15 37
p planéw zabudowania
i pos!adajqcych W opraco- 31 16 4 4 7
= waniu plany zabudowania
(&}
= brak odpowiedzi 13 7 o 6

na ankiete

Z zestawienia 2-go wynika, ze szybsze tempo przyjety u nas plany po-
miarowe i regulacyjne dopiero po roku 1928, to jest po ukazaniu sie roz-
porzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej o prawie budowlanem i zabudo-
waniu osiedli. Sadze jednak, ze przy zmienionej nowelizacji tego prawa

*) bez Warszawy, ktéra posiada plan zabudowania sporzadzony w r. 1930,
obejmujacy obszar 12.000 ha.
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nalezy inaczej uja¢ postanowienie art. 24, dotyczace obowigzkowego termi-
nu sporzadzenia planu zabudowania. Rozumiem, ze w ciggu 5-ciu lat obo-
wigzywania postanowien tego artykutu zebrano dosy¢ materjatu, pozwala-
jacego na doktadniejsze sprecyzowanie w czasie obowigzku sporzadzenia
planéw zabudowania przez poszczeg6lne miasta. Sadze, ze ustalono juz
wiasciwe tendencje rozwojowe i tempo rozwoju zycia miast i ze indywi-
dualnie mozna poklasyfikowa¢ miasta na takie, dla ktérych plan zabudo-
wy jest palacg koniecznoscig i na takie, ktore moga sporzadza¢ swoj plan
zabudowania w wolniejszem tempie. Obowigzek zrobienia czego$ bez wska-
zania okreslonego terminu wykonania obowigzku, nawet wtedy, gdy kto$
w pewnym momencie moze nakaza¢ wykonanie obowigzku w okre$lonym
terminie, nie jest naogdt traktowany jako obowigzek pilny, $wiadomos¢
nie wigze jego wykonania z zadnym terminem, a tam, gdzie niema zrozu-
mienia wagi danej pracy dla zwigzku komunalnego, realizacja odwleka sie
W nadziei, ze czynnik zewnetrzny nie wkroczy. Ciasnota widnokregu i le-
nistwo mys$lowe moga w poszczeg6lnych wypadkach zbyt tatwo zwyciezy¢
i przyczyni¢ miastu niepowetowane straty.

Przejdziemy teraz do wynikéw ankiety, charakteryzujgcych zuzycie
powierzchni i wkasno$¢ gruntowg miejska w obrebie granic administracyj-
nych miast. Podajemy tu nie liczby absolutne a liczby wzgledne, wyrazaja-
ce odsetek danej kategorji gruntu w stosunku do calej powierzchni
miasta.

W zestawieniu rzucajg sie wiec dwa fakty:

1) Miasta nasze posiadajg w granicach swych, znaczne obszary nieza-
budowane: tereny zabudowane wynoszg dla catej Polski w poszczegd6lnych
grupach miast od 7,4% do 16,2% og6tu powierzchni. W miastach zagra-
nicznych stan tych spraw jest nastepujacy.

%% powierzchni

zabudowanej
Berlin (stary) 1926 47,0
Monachjum 1926 22,2
K0|Onja 1924 11,6
Wroclaw 1926 314
Stuttgart 1926 12,6
Kopenhaga 1919 24,0
Helsingfors 1924 10,8
Budapest 1924 16,2
Turyn 1924 10,0
Oslo 1924 35,5

Amsterdam 1926 5,8
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Zestawienie 3-cie.

Powierzchnia miast w granicach administracyjnych miasta.
Liczby wzgledne.

. W 0j. - Woj.
Ogotem Woj. wschod- Woj. . potudnio-
centralne nie  zachodnie = \ye
Ogotem _ _ _ _ 269 126 24 47 72
Opracowanych . 189 88 13 33 55

Ogo6lna powierzchnia miast

w granicach administr. 1 1.31 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tereny zabudowane 9,8 11,2 19,3 10,3 6,3

Arterja komunikacyjna 2,3 2,0 2.2 4,6 1.8

S jezdni razem 2.1 18 21 41 16
®

; chodniki 0,2 0,2 0,1 0,5 0,2

Parki %%rﬁ?éri]eskwery 04 03 0.2 13 0.4

Cmentarze 0,4 0,3 0,5 0,6 0.3

Tereny niezabudowane 87,1 86,2 77,8 83,2 91,2

gminne 9,3 8,4 6,4 13,6 9,3

panstwowe 51 3,2 75 9,5 51

prywatne 72,7 75,6 63,9 60,1 76,8

Pod tym wiec wzgledem miasta nasze nie sa upo$ledzone.

2) Ogromna wigkszos$¢ terendw niezabudowanych jest w Polsce w re-
kach prywatnych.

Miasta nasze nie sg panami sytuacji terenowej ,ich mozliwo$¢é prowa-
dzenia racjonalnej polityki terenowej jest bardzo ograniczona.
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Jedynie na terenach wojewddztw zachodnich sytuacja przedstawia sie
nieco lepiej.
W Niemczech wiasno$¢ nieruchoma miejska wynosi:

Zestawienie 4-te.

%%
1. Lipsk 31,6
2. Drezno 16,0
3. Magdeburg 178
4. Frankfurt n/M. 36,4
5. Karlsruhe 30,4
6. Erfurt 16,6
7. Freiburg 65,9
8. Rostock 775
9. Brandenburg 40,2

Uwazny czytelnik wyczyta sobie z naszych zestawien dalsze wnioski.
Szczupto$¢ miejsca, przeznaczonego na to sprawozdanie, nie pozwala nam
na bardziej szczegdtowe zobrazowanie wynikow ankiety Gtéwnego Urzedu
Statystycznego.

Jan Strzelecki.

Podstawy do planu zabudowania miasta.

Zaledwie drobna cze$¢ miast naszych zdobywa sie w dzisiejszych trud-
nych czasach na wysitek sporzadzenia planu zabudowania. Niewatpliwie
wazng przyczyng sg warunki ekonomiczne kraju i dotkliwy, szczegolniej
w matych miastach, brak odpowiednich funduszéw. Ogromng role odgrywa
tu jednak i brak zrozumienia koniecznosci sporzadzenia planu zabudowa-
nia. Spoteczenstwo nasze jest pod tym wzgledem wybitnie nieuswiadomio-
ne. Bezposrednim impulsem, skianiajgcym zazwyczaj wiladze samorzgdo-
we do powziecia decyzji sporzadzenia planu zabudowania, jest konieczno$¢
uzyskania prawnej podstawy przy zatwierdzaniu drobnych parcelacji i po-
zwolerr na budowe. Jest to bezwarunkowo powdd wazny. Zaniedbanie tej
sprawy grozi¢ moze miastu powaznemi konsekwencjami w przysztosci.
Plan zabudowania, rozwigzujacy problem racjonalnej parcelacji, dajacy
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uporzadkowanie dzielnic istniejgcych i zabudowanie nowych, jest bezwat
pienia nieodzowng koniecznoscig. Sporzadzenie takiego planu wydaje sie
powierzchownie sprawa niezmiernie prostg. Coz tatwiejszego bowiem, ma-
jac pomierzony teren, pokraja¢ go ulicami na bloki, a bloki na parcele. Nie-
stety, zbyt wiele mamy przykfadow miast matych i osiedli, ktore, ponoszac
caly ciezar kosztownych pomiaréw, zbagatelizowaty prace sporzadzenia pla-
nu zabudowania, oddajgc ja w niepowotane rece, lub zaniedbujgc zebranie
odpowiednich danych do utozenia programu.

Nalezy jasno zda¢ sobie sprawe, iz okres przed ostatecznym opraco-
waniem planu zabudowania, okres, w ktérym trwajg zdjecia pomiarowe,
jest najodpowiedniejszym do przygotowania planu zagospodarowania mia-
sta. Powsta¢ musi w tym okresie projekt koniecznych inwestycyj, kto-
rych realizacja moze by¢ narazie z braku funduszéw powstrzymana, a kto-
re jednak konsekwentnie beda sie miescity w ramach planu zabudowania.
Nie trzeba chyba udowadnia¢ ile szkody przynie$¢ moze rozbiezno$¢ pla-
néw budowlanych, sieci kolejowej, elektrycznej, kanalizacyjnej i t. d., ja-
kie niepowetowane straty wyniknag¢ moga ze ztego ustosunkowania kon-
cepcji poszczegblnych inwestycy;j.

Racjonalne przeprowadzenie prac wstepnych przed przystgpieniem
do sporzadzenia wiasciwego planu zabudowania miasta jest nieodzownym
warunkiem uzyskania zyciowego rezultatu. Réwnolegle do prowadzonych
prac pomiarowych, ktore sg techniczng podstawa planu, praca urbanisty
i5¢ musi w kierunku stworzenia dobrze pomyslanego programu. Dokladne
przeanalizowanie dotychczasowego rozwoju miasta, zbadanie jego potrzeb
i dalszych mozliwosci rozwojowych, zaznajomienie sie z rola, jakg miasto
odgrywa w kraju, a w szczegblnosci w swoim regjonie, — oto podstawa,
na ktorej opiera¢ sie musi program,.

Zrozumienie konieczno$ci stworzenia dobrze opracowanego progra-
mu, — to pierwszy warunek do uzyskania realnej, odpowiadajgcej zycio-
wym potrzebom miasta, pracy. Plan wykonany przez najbardziej uta-
lentowanego urbaniste bedzie tylko pieknym obrazkiem, jesli nie oprze
sie na zyciowym programie. Stworzenie programu w réwnej mierze obcig-
za urbaniste, jak i odpowiednie wiadze samorzgdowe. Urbanista stawia
pytania, — wiadze samorzgdowe zbierajg dane statystyczne, ukladajg
program zagospodarowania, inwestycji. Przed przystgpieniem do sporza-
dzenia wihasciwego planu zabudowania, program, opatrzony odpowiednim
szkicem, winien by¢ akceptowany przez odpowiednie wiadze zatwierdza-
jace. Przy uktadaniu programu nieocenione ustugi oddaje kwestjonarjusz,
utatwiajgcy wtadzom samorzagdowym przeprowadzenie badan w $cisle okre-
$lonym kierunku. Kwestjonarjusz musi by¢ opracowany odpowiednio do
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typu i charakteru danego miasta (miasto handlowe, przemystowe, mia-
sto - uzdrowisko). Pewna normalizacja kwestjonarjusza jest konieczna.
Znormalizowany winien by¢ szkielet jego budowy, zasadnicze pytania,
ktére muszg wystepowac stale, niezaleznie od charakteru miasta. Zroznicz-
kowanie polega¢ bedzie na wyodrebnieniu indywidualnie rozwinietego dzia-
tu zagadnien specjalnych. Rolg urbanisty jest zastosowanie odpowiednio
opracowanego kwestjonarjusza, z wyraznym podkresleniem, do jakich
zagadnien projektujacy przywigzuje najwiekszg wage. Od sposobu skon-
struowania kwestjonarjusza zalezy niejednokrotnie dobra lub zta odpo-
wiedz. Samorzady miast matych nie zawsze moga sobie pozwoli¢ na odpo-
wiednig ilo$¢ zdolnych i wykwalifikowanych pracownikow, to tez forma
kwestjonarjusza odgrywa bardzo powazng role. Nie moze on by¢ zbyt dtu-
gi, ani tez monotonny. Zapytania muszg by¢ przejrzyste, odrzucony caty
balast pytan zbednych, ktére niejednokrotnie duzo pracy przysparzajg sa-
morzagdom-, a nie majg zadnego wptywu na uksztatltowanie projektu.

Trudno w niniejszym artykule definjowac Scisle jakie zapytania zawie-
ra¢ winien dobrze skonstruowany kwestjonarjusz, sprawa ta- wymaga spe-
cjalnego omowienia i opracowania. Podkreslic tu nalezy jedynie najwaz-
niejsze punkty. Kwestjonarjusz winien utatwi¢ i usystematyzowac naste-
pujace badania:

1) studja warunkéw naturalnych obszaru objetego planem, jak row-
niez przylegtych do tego obszaru przestrzeni (warunki geograficzne, geo-
logiczne, topograficzne, meteorologiczne, estetyczne);

2) studja nad ludno$cig (przyrost naturalny, $miertelno$¢, emigra-
cja, immigracja, stan ludnosci pod wzgledem o$wiaty, zdrowotnosci, po-
ziomu gospodarczego, kulturalnych potrzeb);

3) studja nad stanem technicznym terenu:

a) urzadzenia komunikacyjne, drogi, mosty, koleje, kanaty i t. d.,

b) budynki publiczne, mieszkaniowe, przemystowe, gospodarcze,

c) urzadzenia kanalizacyjne, wodociggowe, sieC elektryczna, gaz i in-
ne inwestycje,

d) ogrody, parki, urzgdzenia sportowe.

Wymienione trzy grupy studjow przeprowadzone winny by¢ pod ka-
tem widzenia:

a) stanu istniejgcego badanego miasta z uwzglednieniem jego prze-
sztosci (zabytki, pamiatki historyczne),

b) zamierzen na przysztos¢ (projektow budowlanych, inwestycyj-
nych i t. d.).

Odrebny dziat kwestjonarjusza poswiecony winien by¢ zagadnieniom
regjonalnym. Trudno bowiem juz dzisiaj pomysle¢ o sporzadzeniu planu
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zabudowania najmniejszego nawet miasta lub osiedla, bez zaznajomienia
sie z rolg jaka odgrywa¢ ma ono w swoim regjonie. Jezeli badany teren
lezy w zasiegu ktdérego$ z istniejacych biur planu regjonalnego, sprawa
przedstawia sie prosto, wystarczy uzgodnienie planéw z odpowiedniemi
wiadzami. Je$li natomiast wyzej wymienianego biura niema jeszcze na ba-
danym terenie, zainteresowany urbanista musi sam z pomocg miejsco-
wych wiadz samorzgdowych przeprowadzi¢ odpowiednie studja.

Scista wspotpraca urbanisty z samorzadem przyczyni sie niewatpli-
wie do nadania konkretnych podstaw tworczej kompozycji planu.

Inz. arch. Helena Kurkiewicz.

Plany pomiarowe.

Jedng z zasadniczych podstaw do opracowania ogolnego i szczegoto-
wego planu zabudowania miasta jest plan pomiarowy. Miasta nie posia-
dajgce planéw pomiarowych, ogtaszajag konkursy na wykonanie pomiarow
i planéw, przyczem do udziatu w konkursie moga by¢ dopuszczeni jedynie
mierniczowie przysiegli, ktorym przystuguje wykgczne prawo wykonywa-
nia pomiaréw sytuacyjnych i wysokosciowych (dziennik Ust. R. P. Nr. 46
poz. 454 tekst jednolity z roku 1928). Umowa Magistratu z mierniczym
przysieglym powinna by¢ sporzadzona wedtug wzoru zalecanego przez
Urzad Wojewodzki, przyczem nie nisko$¢ ceny powinna decydowac o wy-
borze mierniczego, lecz gwarancja osobista, ze prace te bedg sumiennie
i terminowo ukonczone. Umowa na pomiary winna by¢ zatatwiona przez
Urzad Wojewddzki, ktérego organa techniczne przeprowadzajg perjodycz-
ne kontrole rob6t mierniczego, a po ukorczeniu tychze przejmujg od nie-
go caly elaborat pomiarowy i oddajg Magistratowi do dalszego uzytku.

Prace pomiarowe podzieli¢ mozna na nastepujace etapy:

1. triangulacja,
poligonizacja,
zdjecie i pomiar szczegdtow,
niwelacja i plan warstwicowy,

. sporzadzenie planéw w podziatce 1:1000 i fotograficznych pomniej-
szen 1:4000,

6. obliczenie i zestawienie rejestrOw powierzchniowych.

O ile miastu zalezy na szybkiem opracowaniu ogdlnego planu zabudo-
wania, mozna po ukonczeniu triangulacji i poligonizacji (1-sza i 2-ga) wy-

U W
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kona¢ (3) zdjecia i pomiar szczeg6tow sposobem aerofotogrametrycznym
i sporzadzi¢ fotoplany posiadajace do planéw ogolnych wystarczajacg do-
ktadnos¢ (okdlnik Min. Spraw Wewn. z dnia 22 pazdziernika 1932 r.) Nr.
BO — 61/3). Fotoplany muszg by¢ jednak uzupetnione warstwicami te-
renowemi, opartemi na sieci reperéw niwelacyjnych.

Koszty podkiladu geodezyjnego do przetworzenia fotoplanéw w po-
dziatce 1:500 wynoszg 6 — 12 ziotych za hektar, sporzadzenie przetworzo-
nych fotoplanéw w podziatce 1:5000 tgcznie z warstwicami na nich wykre-
$lonemi wynoszag 3 — 5 zt. za hektar.

Dalsze etapy prac pomiarowych (5 i 6) majg znaczenie dla szczego-
towego planu zabudowania oraz innych dziatbw racjonalnej gospodarki
miejskiej (wymiar podatkéw gruntowych i t. p.).

Mierniczy przysiegty jest wolnozawodowcem, pomiary i plany miast
powinien jednak wykonywac $cisle wedtug obowigzujacych ,,przepiséw po-
miarowych" bytego Ministerstwa Robo6t Publicznych, nad czem czuwajg
Urzedy Wojewddzkie. Za niesumienne, nieterminowe lub nieprawidtowe
wykonywanie powierzonych mierniczemu prac, moze on by¢ pociggniety
przez odnosnego wojewode do odpowiedzialnosci osobistej. Wykazy mier-
niczych przysiegtych znajdujg sie w Urzedach Wojewodzkich, wzglednie
sg do nabycia w Administracji ,,Przegladu Mierniczego".

Koszty pomiaréw miast wahaja sie w zaleznosci od wielkosci powierz-
chni i warunkéw terenowych pomiedzy 30 — 50 zt. za hektar, oprocz ko-
sztow robocizny i materjatow, ktére wynosza okoto 15% wynagrodzenia

mierniczego.
Inz. F. A

Radomsko.

Wstepny plan programowy zabudowania oraz fragment szczeg6towego
planu miasta t. zw. Kowalowiec.

Catos¢ pracy zwigzanej ze sporzadzeniem planu zabudowania m. Ra-
domska, stosownie do wytycznych ustalonych wspdlnie z magistratem, po-
dzielona zostata na cztery czesci:

1) programowy plan wstepny,

2) szkic ogoblnego planu zabudowania dla catego obszaru miasta,

3) projekt ogdlnego planu zabudowania (do zatwierdzenia),
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4) szczegbtowy plan czesci miasta t. zw. Kowalowiec.

Dla wykonania tych prac sporzadzone mialy by¢ nastepujace plany
pomiarowe: pierwszy w podziatce 1:5000, obejmujacy caty obszar miasta,
oraz drugi w podziatlce 1:2000 dla fragmentu miasta.

Niestety z powodu trudnosci finansowych miasta plany pomiarowe
wykonane zostaty tylko dla fragmentu miasta (Kowalowca i Miodzewa).

Powstaty wiec pytania dotyczace ustalenia programu dla tej czesci
miasta, zasiegu terenéw budowlanych i wolnych od zabudowy, nawigza-
nia sie do sieci komunikacji istniejacej, oraz tej, ktOra zostanie zaprojek-
towana w planie catego miasta.

W rozwigzaniu tego zagadnienia postanowiono wykona¢ przedewszy-
stkiem pierwszg cze$¢ zamierzonych poczatkowo prac t. j. programowy
plan wstepny positkujac sie wszelkiemi, dostepnemi narazie danemi. Ma-
terjaty, ktore dato sie uzyskaé, byty nastepujace:

a) kwestjonarjusz utozony przez projektujacego, obejmujacy 52 py-
tania, na ktore odpowiedzial magistrat;

b) plan miasta w podziatce 1:10000 ze wskazaniem gtéwnych drog
komunikacyjnych, oraz natezenia istniejgcego zabudowania pokazanego
sposobem graficznym; plan ten sporzadzony zostat na podstawie rozpocze-
tych pomiaréw miasta i oparty na ciggach poligonalnych i szkicach po-
towych;

0) mapy sztabowe w podziatce 1:25000;

d) plan fragmentu miasta ,,Kowalowiec i Miodzewo" w podzialce
1:2000.

Wymieniony kwestjonarjusz dostarczyt szereg materjatow statystycz-
nych i szczegbtow charakteryzujacych rozwoj miasta, wreszcie wyrazit zy-
czenia i zamierzenia miasta. Dane te, jako nader charakterystyczne i cie-
kawe dla rozwigzania catosci zagadnienia, podaje w krotkosci.

Ilo$¢ ludnosci 21.500 os. Obszar miasta w granicach pomiarowych ok.
1460 ha. Miasto ma charakter wybitnie przemystowy, handel nie odgry-
wa powazniejszej roli, chociaz handlem zajmuje sie powazna ilos¢ miesz-
kancéw, a to z powodu znikomej ilosci wigkszych przedsiebiorstw handlo-
wych. Gospodarstwa rolne, ktérych jest niewiele nalezy zaliczy¢ do gospo-
darstw matorolnych. Na terenie miasta znajduje sie 5 wielkich fabryk,
a mianowicie: 3 fabryki mebli gietych (Thonet-Mundus, Mazowja, Ksa-
weréw Wiinsche'go), jedna fabryka maszyn (Kryzel i Wojakowski) i jed-
na fabryka drutu, $rub i narzedzi rolniczych (Tow. akc. Przemystu Meta-
lurgicznego) . Ponadto sg w miescie 4 cegielnie i 4 tartaki. W fabryce me-
bli gietych pracuje okoto 2200 robot, i 240 prac, umyst., w przemysle me-
talowym — 1100 rob. i 140 prac, umyst. Przemyst drzewny i metalowy ze-
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Srodkowat sie na terenach przylegajgcych do linji kolejowej. Przemyst
drzewny jest przeznaczony na zbyt zagranice, przemyst za$ metalowy za-
spakaja rynek wewnetrzny: Wszystkie fabryki zaopatrujg sie w surowce
poza Radomskiem, do ktérego dostarczane sg kolejami, to tez (za wyjat-
kiem fabryki Ksawerdéw) wszystkie posiadajg tory przemystowe.

Tartaki znajdujace sie w miescie, a powstate dzieki obfitosci drzewa
budulcowego w pobliskich lasach, produkujg przewaznie na eksport. Ce-
gielnie fabrykujg recznie ok. 7 miljonow szt. cegty rocznie. Odbiorcami pix>
dukcji ceramicznej sa w wiekszej czesci rolnicy.

Dalej kwestjonarjusz wskazuje, iz miasto posiada:

mieszkan I-o izbowych 2573 w tern mieszkancow 10241,
" 2-u i 3-y izbowych 1929 , " 9689,
" wiekszych 258 " " 1530.

Ten stosunek nie potrzebuje komentarzy. Wida¢ wyrazng potrzebe bu-
dowy matych mieszkan.

Inicjatywe w kierunku rozwoju budownictwa mieszkaniowego podja¢
ma zamiar wyfgcznie magistrat, poniewaz ani wtadze panstwowe ani samo-
rzad nie przewiduje zadnych w tym Kkierunku inwestycyj.

Magistrat ma zamiar sprzedawac na bardzo dogodnych warunkach par-
cele budowlane na t. zw. Kowalowcu, zorganizowac spotdzielnie mieszka-
niowe i popiera¢ ruch spétdzielczy budowlano mieszkaniowy. Z powodu
braku powazniejszych Zrodet dochodu, magistrat nie projektuje w najbliz
szej przysztosci budowy mieszkan we wiasnym zakresie.

Tereny przeznaczone na rozbudowe przez miasto wynoszg ok. 130 ha.

Dalej kwestjonarjusz wskazuje na trudnosci miasta z powodu przecie-
cia go linjami kolejowemi i braku odpowiednich przez nie przejazdow.

W sprawie szkolnictwa, sportow, parkow, zielencow i t. p. kwestjonar-
jusz wskazuje na braki w tej dziedzinie, szczeg6lnie charakterystyczny jest
zupetny brak ogrodéw miejskich; miasto posiada jedyny park o powierz-
chni 2500 mkw.; pozatem niema ogrodkéw dziatkowych, odpowiednich bo-
isk, ogrodkéw dla dziatwy i t. p.

Dane dotyczace stanu sanitarnego miasta przedstawiajg sytuacje na-
der prymitywnga: miasto nie posiada kanalizacji ani wodociggdw, natomiast
zanieczyszczona rzeczka Radomka, ptynaca przez centrum miasta, stwarza
warunki nader niehygjeniczne, co wskazuje na koniecznos¢ jej uregulowa-
nia i pogtebienia.

Kwestjonarjusz wskazuje réwniez na nienormalny rozwéj miasta, kto-
ry rozpoczat sie wraz z rozwojem przemystu t. j. mniejwiecej przed 40 laty.
Rozbudowa postepowata wzdtuz gtéwnych drég, poczem zostata zahamowa-
na przy tych arterjach komunikacyjnych, do ktérych przylegaty obszerne
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tereny miejskie. Nie mogty one by¢ rozporcelowane, bo byty obcigzone pra-
wami serwitutowemi. Dlatego ruch budowlany zostat skierowany na kran-
ce miasta, gdzie przy ulicach specjalnie wyznaczonych dla zabudowy, czesto
0 szerokosci zaledwie 4 mtr., stawiano budynki mieszkalne. Stad zabudo-
wa na krancach miasta jest bardzo chaotyczna.

Na podstawie danych, wyzej wymienionych, uzyskanych zapomocg
kwestjonarjusza, oraz na podstawie planéw i map wspomnianych w punk-
tach b, ¢, d, wykonany zostat programowy plan wstepny.

Elaborat ten skfada sie z nastepujacych planéw i opisow:

1) Schemat drég i zasieg granic miasta na planie sztabowym w po-
dziatce 1:25000.

2) Plan stanu istniejgcego w podziatce 1:10000.

3) Programowy plan komunikacji.

4) N plan dzielnic i zielericow.

5) . plan stref, czyli wysoko$¢ i gesto$¢ zabudow.

6) Opis programowy.

Programowy plan wstepny wskazat szereg dezyderatow, ktore maja
by¢ uwzglednione przy wykonaniu planu zabudowania, a ktore zawierajg
sie w dwoch zagadnieniach: 1. komunikacji, oraz Il. podziatu terenu dzielni-
cowego i strefowego.

Komunikacja.

Program komunikacji wskazat na:

a) konieczno$¢ powigzania dwoch stron miasta podzielonego terenami
kolejowemi,

b) celowe podkreslenie i zr6zniczkowanie drog dalekobieznych wpada-
jacych promieniowo do miasta, ich wzajemne potaczenie ulicami okreznemi
i odcigzajacemi, za pomocg dwuch arteryj, blizsza $rodka miasta (w pro-
mieniu 500 do 1000 mtr. od Srodka), oraz dalsza (w promieniu 1000 do
1800 mtr.).

c; na nalezyte uwzglednienie drugorzednych ulic komunikacyjnych,
dzielgcych zbyt wielkie bloki budowlane.

d) skasowanie niektorych ulic.

e) uwzglednienie miejsc na dworce kolejowe, autobusowe, oraz terenu
pod lotnisko.

f) zasady stosowania odpowiednich szerokosci ulic.

Podziat terenu dzielnicowy i strefowy.

Zagadnienia ujete graficznie w nastepujacych dwoch planach:
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Rys. Nr. 1.
Radomsko. Programowy projekt dzielnic miasta. Proj. inz. architekci: Adam Paprocki
i Jan Chmielewski.

a) w programowym projekcie dzielnic,

b) w programowym projekcie strefowym-

Rozwazajac dezyderaty tych dwdch zagadnien opis programowy daje
zasadnicze wytyczne, dotyczgce podzialu miasta na dwa obszary: zabudo-
wany i niezabudowany, przyjmujac obszar miasta w zasadzie w granicach
pomiaru t. j. 1460 ha. Poniewaz w opisie tym miesci sie wkasciwie cate roz-
wazanie wstepne dla ustalenia programu rozbudowy miasta, podaje go pra-
wie in extenso: ,,Miasto dzielimy na zasadnicze dwa obszary: zabudowany
i niezabudowany. Obszar pierwszy zabudowany rozpada si¢ na dzielnice:

a) fabryczne (zabudowania fabryk),

b) przemystowa (skiady, tartaki, rzeznia i t. p.),

¢) handlowg (mieszana),

d) mieszkaniowa.

Obszar drugi (niezabudowany) stanowig;
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e) dzielnica wiejska,

T) rezerwy terenowe (miejskie, tereny rolnicze, cmentarze),

g) parki, tereny sportowe, zielerice (skwery), place zabawowe (szkol-
ne i dzieciece) i t. p.

h) ulice, place miejskie, targowice, rynki, i t. p.

Obszar poszczegdlnych dzielnic podany geograficznie obliczony
zostat tak dla dzielnic jak i stref w sposob nastepujacy: zabudowany
obszar miasta wynosi w przyblizeniu ok. 360 h, przyczem ok. 22% t. j. ok.
70 ha stanowig tereny fabryczne i przemystowe, 40% t. j. ok. 150 ha tere-
ny zabudowane bardziej zwarto, jak $rédmiescie, osrodki poszczego6lnych
czesdci miasta i wzdtuz drog komunikacyjnych, wreszcie 38% t. j. ok. 130 ha
zajmuja tereny zupetnie luZzno zabudowane. Pozostaty obszar miasta w gra-
nicach pomiaru t. j. ok. 1120 ha jest wolny od zabudowania i faktycznie nie

stanowi miasta ale raczej rezerwat teren6w rolnych wiejskich i nalezacych
do miasta.

Gdyby wiec teoretycznie przyjaé na 100 oséb tylko 1 ha, to przy obec-
nym stanie zaludnienia t. j. ok. 21.500 os6éb, obszar zabudowany winien wy-
nosi¢ wraz z ulicami ok. 215 ha, obszar za$ parkdw, zielencow i t. p. wyno-
si¢ powinien ok. 20 ha, tymczasem, jak to widzimy z danych kwestjonarju-
sza, obszar tych ostatnich wynosi zaledwie kilka ha. Wobec tego juz obecny
stan wymaga nalezytego odcigzenia zabudowania oraz uwzglednienia nale-
zytych obszarow dla parkéw, terendw sportowych i t. d.

Pragnac jednak ustali¢ rozbudowe miasta musimy przyja¢ rozwéj mia-
sta na okres conajmniej 20 do 40 lat, oraz oprzec sie na statym chocby tylko
przyroscie ludnosci w wysokosci 3% rocznie. W ten sposob za lat 40, teore-
tyczna ilo$¢ ludnosci, wynosi¢ bedzie, obliczona na podstawie rachunku pro-
centu skfadanego i przyjmujac za punkt wyjscia obecng ilo$¢ mieszkancow
(21500), okragto 72000 os. t. j. w roku 1970 zapotrzebowanie powierzchni
zabudowania wynosi¢ bedzie 72000:100 — 720 ha, pozostate wiec tereny na-
wet w ciggu tego okresu czasu nie potrzebujg by¢ zabudowane i winny by¢
pozostawione badZ jako rezerwy miejskie, wolne od zabudowania, bgdZ po-
zosta¢ nadal w charakterze wiejskim, wreszcie cze$¢ ich wyzyskana na po-
trzeby parkow, ulic, zielencow, terendw sportowych.

Podwyzszaj gc teoretycznie procent dzielnicy fabrycznej do 30% i stwa-
rzajac pojecie dzielnicy przemystowej t. j. terendw dla sktadéw, tartakow,
administracji fabrycznej i t. p. i dla tych przyjmujac 10% zabudowania,
otrzymamy teoretyczng tablice dla obszaru zabudowania w roku 1930, a
mianowicie: obszar zabudowany wyniesie 720 ha z tego odchodzi 10% na
ulice czyli obszar Scisle zabudowany wyniesie 648 ha, w tern dzielnica:
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mieszkaniowa 50% 324 ha
handlowa 10% 64,8 ha
przemystowa 10% 64,8 ha
fabryczna 30% 194,4 ha

Tereny niezabudowane powinny stanowi¢ powierzchnig 1480 ha — 720
ha = 760 ha w tem:

rozbudowa ulic i placow 5% 36 ha,

zielence, parki, szkoty (jako minimum) 7 mkw X 72000 — ok. 51 ha

pozostate tereny niezabudowane 674 ha.

Powyzse obliczenie zrewidowane zostato jednak graficznie, bio-
rgc pod uwage zaréwno wykazany w planie stanu istniejgcego zasieg za-
budowania, jak réwniez redukcje wzglednie korekte jego wedtug powierz-
chni wykazanych w planie, proponuje sie nastepujacy powierzchowny po-
dziat dzielnic i terenéw wolnych od zabudowania:

Obszar zabudowany ............. ok. 608 ha Obszary wolne od zabudo-

dzielnica mieszkaniowa 60% ok. 365 ha wania zielence, szkoty, par-
handlowa 3,7% ... ok. 23,6 ha ki, place sportowe i t. p. ok. 167 ha
przemystowa 3,7% ok. 23,6 ha rezerwaty miejskie, dzielni-
fabryczna 24,7% . ok. 135 ha ce wiejskie — rolnicze,

ulice i place 10% ............ ok. 60,8 ha cmentarze i t. P. e ok. 642 ha

Poniewaz, jak z poprzedniej tablicy wynika, na parki i zielence wy-
starczy teoretycznie 51 ha, réznica winna by¢é uwazana jako rezerwa te-
rendbw pod dalszg rozbudowe w razie znaczniejszego przyrostu ludnosci,
natomiast liczba 642 ha dla terenéw rezerwowych winna by¢ stanowczo
zachowana.

Wedtug ostatniej tabeli procentowy stosunek dzielnic zabudowanych
i obszaréw wolnych od zabudowania przy projekcie planu zabudowania
zachowany by¢ winien w sposéb nastepujacy:

dzielnica MIeSZKaNiOWa  ......ooeevvvveeieieeeeeeeeeee e ok. 24,7%,

" handlowa ......coocveeeiieee e ok. 3,7%. |

” fabryCzna ..o ok. Qw I 1271

. PrZEMYSIOWA oo ok. 3,7% j 127"
ulice i place ......ccoeveeene. ok. 4.10%
ZIBIBACE e ok. 11,3%
FEZEIWY TEFENOWE. ..ottt ok. 46%

Biorgc za podstawe ten proponowany procentowy stosunek dzielnic,
plan programowy dzielnic (rys. 1) ustalit ich ukfad w sposob nastepujacy:

1) Srédmiescie istniejace i osrodki nowopowstatych dzielnic zaliczone
zostaty do dzielnicy handlowej (mieszanej).
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2) Czesci zachodnie miasta, oraz potudniowe i potudniowo - zachodnie
majg tworzy¢ dzielnice mieszkaniowe.

3) Dzielnice wschodnie miasta, ktorych konfiguracja terenowa i cha-
rakter rolny nie zapowiadajg ich szybkiego rozwoju, jak réwniez ze wzgle-
du na fakt posiadania przez miasto dostatecznej ilosci terenéw ktore nawet
za lat 40 nie powinny by¢ zabudowane, pozostawia sie jako niebudowlane
0 charakterze wiejskim.

4) Tereny fabryczne majg zachowaé¢ swoje dotychczasowe potozenie
w péinocnej czesci miasta, jako korzystnie sytuowanej ze wzgledu na pa-
nujace wiatry z kierunkdw potudniowych i zachodncih, jak réwniez ze
wzgledu na potozenie przy torach kolejowych. Rozbudowa tych terenow
powinna nastgpi¢ jedynie w Kkierunku na po6tnoc po obu stronach toréw
kolejowych.

5) Dalej wprowadzone zostato okre$lenie dzielnicy przemystowej, kto-
ra ma zblizone przeznaczenie do poprzedniej dzielnicy fabrycznej, uzupet-
nia jg mianowicie terenami pod skfady, biura fabryczne i t. p.

6) Przewiduje sie wieksze rezerwaty miejskie w dzielnicy Mitaczki,
oddzielajac w ten sposdb pasem zieleni wschodnig cze$¢ miasta od tere-
néw fabrycznych. Roéwnoczes$nie wprowadza sie zielen wgtgb miasta Kli-
nami gczacymi sie bezposrednio z lasami nalezacymi do miasta, a potozo-
nymi na po6tnoc od niego.

Podziat strefowy zobrazowany graficznie na odpowiednim planie
wskazuje na sposéb i wysoko$¢ zabudowania. Przy opracowywa-
niu ogodlnego planu miasta musi by¢ sprecyzowany rodzaj zabudowania
i jego gestosC. Przyjete zostaty wysokosci zabudowania od 1-ej do 4-ch
kondygacji, jednak nalezy mozliwie najdtuzej nie dopusci¢ do przekracza-
nia 3-ch kondygnacyj. Gesto$¢ zabudowania w stosunku do wysokosci
i powierzchni zabudowanej terenu (intensywno$¢) ujeta bedzie w osobng
tabele przy projekcie ogélnym zabudowania miasta, jako podstawa do
przepisOw miejscowych.

W dalszym ciggu program postawit dezyderaty co do uwzglednienia
i rozmieszczenia parkow, terendw sportowych, ogrodkéw dzieciecych i t.
p. jak réwniez placow i targowisk. Omawia sprawe regulacji rzeki i wresz-
cie daje wytyczne, dotyczace powierzchni budynkéw uzytecznosci publicz-
nej jak szkoty (30), koscioty, szpitale, koszary i t. p.

Na tern wyczerpuje sie catkowicie pierwszy punkt wytyczonego po-
dziatu catosci pracy, zwigzanej ze sporzadzeniem ogdlnego planu zabudo-
wania miasta Radomska, t. j. programowy plan wstepny.
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Rys. Nr. 2.
Plan zabudowania Kowalowca i Mtodzowa (p6tnocno - wschodni fragment m. Radom-
ska). Proj. tnz. archlitekci: Adam Paprocki, Helena Kurkiewicz, Jan Chmielewski.
Rys. Nr. 3.

Materjat ta drogg uzyskany, jako generalne ujecie zagadnienia, jest
podstawg do dalszej, bardziej sprecyzowanej, pracy, jaka jest druga
z kolei czes¢ zamierzonego programu t. j. szczegbtowy plan czesci miasta
t. zw. Kowalowca. Kowalowiec jest to potnocno-zachodnia dzielnica miasta,
ograniczona: od potudnia szosg Brzeznicka, od wschodu linjami kolejo-
wemi Warszawa — Czestochowa. Lezagc w granicach miasta, #gczy sie
Z niem w organiczng catosc.

Zatem dzielnica ta otrzymuje koncepcje projektu sieci komunikacyj-
nej, jak réwniez podziat terenu pod wzgledem przeznaczenia, dostosowane
Scisle do programowego planu wstepnego miasta.

Plan szczeg6towy terenéw Kowalowiec wykonany zostat na planie
pomiarowym, dostarczonym przez miasto, sporzadzonym w podziatce
1:200 (rys. 2).

Nadmieni¢ nalezy, ze:

1) Obszar tych terendw wynosi tgcznie 270 ha.

2) Stosownie do sieci komunikacji, szczeg6towy projekt uwzglednia
dwie arterje okrezne Nr. 1 i Nr. 2-

Arterja Nr. 1, biegnaca blizej centrum miasta, z jednej strony tgczy
sie bezposrednio z ulicg Mtodzewska, gdzie przewiduje sie przejazd kole-
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jowy ew. przejscie dla pieszych, z drugiej strony przecina szose Brzez-
nicka i jako nowoprojektowana arterja biegnie ku centrum dawnego
miasta.

Arterja Nr. 2 posiada charakter wybitnie spacerowy. Biegnie od prze-
jazdu kolejowego przy Miodzowie, przecina tereny Kowalowca przezna-
czone na park miejski i sportowy, dalej zdgza ku szosie BrzezZnickiej oraz
na potudniowy wschdd ku szosie Krakowskiej.

Poza temi dwoma arterjami Kowalowiec otrzymuje siatke ulic miesz-
kaniowych o znaczeniu czysto lokalnem.

3) Zgodnie z oméwionym w programie podzialem terendéw pod wzgle-
dem przeznaczenia, Kowalowiec otrzymuje 2 zasadnicze obszary:

zabudowany............ccccecee.. 55,5% catosci

niezabudowany .................. 44 5%i
przyczem zaznacza sie, ze taki wiasnie stosunek terenow jest wynikiem
rozwazan ogoélnoprogramowych.

W szczegotach zestawienie przedstawia sie jak nastepuje:

a) dzielnica mieszkaniowa i handlowa zabudowanie

zwarte | potzwarte.........cccoevvivieieee 7 ha 2,6%
b) dzielnica mieszkaniowa zabudowanie luzne .... 112 ha 41,6%
c) dzielnica fabryczno-przemystowa ...........cccoceeeeee. 24 ha 8,9%
d) tereny uzyteczno$ci publicznej szkoly, szpitale

L PP 7 ha 2,6%
e) rezerwy terenowe (rolne) ......cccioiiiiiiiiiinenns 28 ha 10,3%
) 18SY oo 23 ha 8,5%
g) parki, zielefnce, ogrody sportowe............cc.cce.e.. 27 ha 10,0%
h) place, targowiska, ulice.........cc.ccoooevviiniinninnnne. 42 ha 155%

Razem .... 270 ha 100,0%

Analiza przebiegu prac, ktére przeprowadzitem dotychczas w zwigzku
ze stopniowym sporzadzaniem planu zabudowania miasta Radomska, na-
suwa szereg uwag ogolnych.

Omawiana sprawa jest nader charakterystycznym wypadkiem w dzi-
siejszem ciezkiem potozeniu finansowem gmin miejskich, kiedy miasto,
mimo catkowitego zrozumienia potrzeby posiadania racjonalnego planu
zabudowania, nie moze sie zdoby¢ na sfinansowanie catosci prac zwigza-
nych z tern zagadnieniem.

Ot6z Radomsko, dzieki odpowiedniemu utozeniu programu prac, zdo-
fato pokona¢ trudnosci finansowe, sporzadzajgc narazie wstepny plan
programowy, ktory pozwala dalej wytyczne w nim osiggniete realizowac
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nawet stopniowo we fragmentarycznych planach szczegétowych miasta
w miare niezbednych potrzeb, jak réwniez stopniowych mozliwosci finan-
sowych. (W Radomsku plan Kowalowca).

Tego rodzaju rozwigzanie zagadnienia daje jeszcze te korzysci, ze
miasto otrzymuje podstawe do racjonalnej gospodarki w zakresie rozwoju
i rozbudowy, a co najwazniejsze ma ono mozno$¢ przetrawi¢ wedhug
otrzymanych wskazan zagadnienia polityki terenowej (zachowanie lub
zdobywanie do dyspozycji miasta terendw, wzglednie ich pozbywanie sie),
ktora faczy sie SciSle z programem inwestycyjnym miasta. Dalej jest
podstawg do racjonalnej gospodarki w dziedzinie komunikacji.

Dzieki takiemu rozwigzaniu miasto nie jest zmuszone odktada¢ tak
wybitnie zywotnych i naglacych spraw na dalszg przyszto$¢ z wyrazng
stratg dla swego rozwoju i kultury, ktore jaknajszybciej stang¢ powinny
na nalezytym poziomie cywilizacji $rodkowo - europejskiej.

Adam Paprocki
inz. arch.

Plan zabudowania miasta Kobrynia.

Kobryn to typowe mate miasto, jakich wiele spotykamy na wschodnich
krancach Rzeczypospolitej. Wady i niedole Kobrynia — to zwykie wady
naszych miast. Przystepujgc do sporzadzania planu zabudowania Kobry-
nia, stajemy przed szeregiem problemoéw, ktére w réwnym stopniu dy
tyczg wielu innych miast. Dlatego tez warto poswieci¢ kilka uwag tym
0g6lnym niedomaganiom.

Og6lne wady w zatozeniu matych miast.

Jednem z wigkszych niedomagan jest Zle rozwigzana komunikacja,
w wiekszosci wypadkéw chaotyczna. Wszystkie prawie drogi w matych
miastach przechodzg przez srédmiescie i zawsze prawie przez rynek. Uczu-
wa sie dotkliwy brak ulic, ktéreby pozwalaty omingé Srodmiescie i czesto
wydatnie skroci¢ droge jezdng czy pieszg. Zatory w naszych rynkach
i ulicach przyrynkowych sg dowodem nieracjonalnego rozwigzania komu-
nikacyjnego.

Ogo6lIng wadg naszych matych miast jest nadmierne zgeszczenie $rod-
miescia w stosunku do dalej potozonych terenéw. Warunki mieszkaniowe
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ghetta w wiekszosci miast naszych wystarczajgco uzasadniajg potrzebe
sporzadzania planéw zabudowania. Brak rozgraniczenia strefowego powo-
duje czesto usytuowanie w blokach mieszkaniowych szkodliwego lub ucig-
zliwego przemystu (np. garbarni).

Okropny stan sanitarny stokéw rzecznych jest niestety w naszych
matych miastach zbyt czestym objawem. Rzeki, ktére dobrze ujety plan
zabudowania podkresli¢ winien jako ozdobe miast i osiedli, sg dzisiaj zbio-
rem nieczystosci, zatruwajacych nietylko miasto, ale i jego okolice.

Miastom naszym, otoczonym bezmiarem lasoéw, pol i zieleni, brak jest
catkowicie ogrodéw publicznych, parkéw, placow sportowych, kapielisk
i plaz. Niedo$¢ na tern, brak jest odpowiednich drog, umozliwiajacych spa-
cery ku pobliskim lasom. Gdyby przy obecnym stanie rzeczy, wszyscy
wiasciciele ogrodzili w miastach swoje realnosci i przestrzegali skrupulat-
nie praw, dotyczacych wiasnosci gruntéw, nie byloby napewno miejsca
ani na zabawy wsrdd zieleni, ani na spacery w miastach. Zabawy dzieci
i mtodziezy odbywajg sie przewaznie na chwilowo bezparnskich zielericach
i ugorach.

Nieliczne o$rodki przemystu w matych miastach wymagajg tez roz-
wazenia z punktu widzenia racjonalnej sytuacji. Przez pryzmat rzeczowo-
$ci trzeba rozwazy¢ te zagadnienia — specjalnie w obecnych kryzysowych
czasach, wymagajacych zmniejszenia wszelkich zbytecznych kosztow pro-
dukcji i transportow.

W opracowaniu planu zabudowania miasta Kobrynia staratem sie
wskazac, jak usuwac powyzsze wady, wraz z wieloma jeszcze lokalnemi nie-
domaganiami. Aby zado$¢ uczyni¢ biezacym potrzebom miasta, ktdre wy-
magajg wyznaczenia tez ulic mieszkaniowych i linji zabudowan, oraz by
da¢ wytyczne dla dalszego jego petnego rozwoju, — plan miasta Kobrynia
opracowany zostat jako szczegdtowy, mimo obowigzku wykonania tylko
planu ogdlnego. Plan szczegbdtowy, przedstawiony w reprodukcji, wykona-
ny zostat dla catosci w skali 1:2.000, ponadto wazniejsze fragmenty (np.
centrum) opracowano w skali 1:1000.

Kobryn — jego warunki naturalne, ludno$¢, zabudowanie i przemyst.

Miasto Kobryn lezy w obecnem wojewddztwie poleskiem przy trakcie
Brze$¢ n. B. — Baranowicze, liczy 11.000 mieszkancow i zajmuje okoto 630
ha. Przez teren miasta, okalajgc wyzej wzniesione $rodmiescie, przepty-
wajg rzeki: Muchawiec, Kobrynka i mata rzeczka Litewka. Miasto nie po-
siada wodociggéw ani kanalizacji. Wody uzytkowej dostarczajg studnie,
za$ wody opadowe sptywajg do wymienionych wyzej rzek.
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Przemyst Kobrynia jest do$¢ silnie rozwiniety. W obrebie miasta
znajdujg sie trzy miyny parowe, dwie olejarnie, fabryka gilz, garbarnie,
przedzalnie welny oraz tartak. Opodal potozone sg trzy betoniarnie i cztery
cegielnie. Jako odrebny dziat gospodarstwa przemystowego, podkresli¢ na-
lezy szeroko w okolicy rozwinigtg hodowle cielat rzeznych. Pozatem lud-
nos$¢ trudni sie gospodarstwem rolnem, oraz drobnym handlem.

Miasto posiada 1082 budynki mieszkalne oraz okoto 1200 niemieszkal-
nych. W centrum przewazajg budynki murowane, na krancach drewniane.
Rynek obudowany jest systemem zwartym, domami przewaznie jednopie-
trowymi. Poza rynkiem jest tylko kilka grup doméw o dwu kondygnac-
jach, reszta to domy parterowe o luznej zabudowie.

Pomiary miasta sporzadzone w skali 1:2.000, oraz 1:1000 objety 224
ha terenow zabudowanych oraz 407 ha wolnych od zabudowy.

Opis planu zabudowania m. Kobrynia.

1) komunikacja dalekobiezna — kolej, rzeka, autobusy.

W celu uporzadkowania ruchu w ulicach srodmiescia i uproszczenia ko-
munikacji dalekobieznej, niezbedne okazaly sie nowe arterje odcigzajace,
na zachodzie i wschodzie miasta. W tym celu zaprojektowano nowe pota-
czenie z dworcem kolejowym, w przedtuzeniu obecnej ulicy Kolejowej, przez
nowy most na rzece Muchawiec do zwigzania z szosg Wiodawskg. Analo-
gicznie zaprojektowano na wschodzie przedtuzenie drogi z Magdalina, przez
nowy most, do potgczenia z szosg Bobrujska. Ulice Nr. 12 i 13 stwarzajg
rowniez nowe, krotkie i jasniejsze potgczenie Srodmiescia z dworcem i za-
bezpieczajg drugim mostem konieczne zwigzanie obu czesci miasta roz-
dzielonych rzeka.

Obecne potaczenie tylko jednym mostem jest niewystarczajgce, gdyz
w razie zniszczenia go, $rédmiescie zostaje odciete od kolei. RAwniez od
potudnia i od poéinocy zaprojektowano szlaki komunikacyjne, odcigzajgce
Srodmiescie.

Wyzej wymienione cztery szlaki odcigzajace dajg w potaczeniu ze-
wnetrzny wielki pierscien okreznych drdg.

W celu utatwienia komunikacji kolejowej przewidziano uporzgdkowa-
nie placu przed dworcem osobowym, zaprojektowano racjonalne przejazdy
przez tory kolejowe, wyrdéwnano granice terenéw kolejowych, oraz zapro-
jektowano lepsze i bezposrednie potgczenie dworca z miastem.

Rzeka Muchawiec jest obecnie sptawna i ma potgczenie przez kanat
z Pinskiem. W planie zaprojektowano zatem regulacje Muchawca w obre-
bie miasta, oraz przewidziano w poblizu rzeki specjalny port, jako miejsce
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wytadunkowe z odpowiednim dostosowaniem przylegtych terenéw do po-
trzeb portowych. Przewidziano tu dzielnice warsztatowo - sktadows, wraz
z halg targows, placem portowym i budynkami portowemi. Zaprojektowa-
no réwniez fatwe potaczenie tych terendw z miastem, i regulacje pozosta-
tych rzek.

Rys. Nr. 3.
Kobryn. Plan zabudowania. Proj. inz. arch. Roman Felinski.
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Wobec znacznego ruchu autobusowego przewidziano specjalny plac dla
postoju autobuséw z dworcem autobusowym przy ulicy Trauguta na po-
tudnie od rynku. Z tego placu umozliwiony jest wyjazd autobuséw we
wszystkich kierunkach.

2) Komunikacja lokalna.

Poprawiono siatke ulic dla komunikacji lokalnej i ujeto Srédmiescie
obwodowemi zadrzewionemi ulicami, taczac je z istniejagcymi zielericami.
Nad brzegami Muchawca zaprojektowano obustronne szlaki nadbrzezne.

3) Strefy budowlane.

Zycie handlowe skupia si¢ dookota rynku, oraz wzdtuz wychodzacych
z niego gtownych ulic komunikacyjnych. Liczac sie z naturalnym przyro-
stem ludnosci, plan zabudowania opracowany zostat dla dwa razy wiekszej
liczby mieszkancow, zatem i srodmiescie handlowo - mieszkaniowe zostato
zwigkszone. Dla $rédmiescia przewidziano dwie strefy, o zabudowaniu
zwartem o dwu kondygnacjach i zabudowaniu grupowem.

Dla dzielnic mieszkaniowych ustalono strefe 11l o zabudowaniu luz-
nem, pietrowem lub parterowem i ogniotrwatem. Wobec znacznej ilosci
drzewa w okolicy, zwyczaju wznoszenia drewnianych budynkéw oraz ztych
warunkéw materjalnych ludnosci, ustalono dla nieco dalszych dzielnic mie-
szkaniowych strefy o zabudowaniu luZznem, parterowem i nieogniotrwatem.

Obecne Srodmiescie posiada caly szereg waskich i niehigienicznych
zautkow i uliczek (okolice rynku, uliczki: Ratnianska i Rybna). Plan zabu-
dowania przewiduje sanacje tych blokéw. Gdyby chciano zachowac
wszystkie istniejgce zaukki, to przy koniecznem nadaniu im ustawowej
szerokosci 12 mtr., a chociazby tylko ulgowej mniejszej, niewieleby wow-
czas zostato z przylegtych blokéw i parcel. Zaprojektowano zatem taczenie
po dwa ptytkie bloki w jeden wiekszy. Na obrzezach ich dano ulice o ulgowej
szerokosci, a wewnetrzny zautek zostawiono jako przejscie bez prawa
frontéw dla doméw.

4) Parki i zielence.

Zaprojektowano w planie zatozenie parku miejskiego z placami spor-
towymi, restauracjg z oddzielnymi placami dla dzieci. Plan przewiduje
osuszenie fachy nad Muchawcem i wykorzystanie tej przestrzeni na zato-
zenie wielkiego ogrodu publicznego z przystanig dla wioslarzy. Trzecig gru-
pe czysto sportowg zaprojektowano w zachodniej czesci miasta. Tereny
sportowe opracowano wedtug norm Instytutu Wychowania Fizycznego,
a komenda P. W. zaakceptowata pisemnie odnosne rozplanowanie. Tereny
te zawierajg miedzy innemi stadjon, boiska, place tennisowe, ptywalnie
z plazami i strzelnice.

5) Budynki uzytecznosci publicznej.
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W planie przewidziano miejsca pod budynki uzytecznosci publicznej,
jak: ratusz, szkoty, poczta, dom ludowy, hala targowa, rzeznia, budynki
sportowe i inne.

6) Strefy przemystowe.

Wzdtuz istniejgcego toru kolejowego na pdtnocy miasta zaprojekto-
wano strefy przemystowe, ktére mogg uzyskac tatwo bocznice kolejowe.
Na potudnie od toru, to znaczy blizej miasta, przewidziano strefe przemy-
stu lekkiego, za torem umieszczono przemyst ciezki. Wobec panujgcych
wiatrow, ewentualne wyziewy bedag zwiewane poza miasto.

Racjonalizacja czynno$ci przemystowych rzezni.

Na tym wypadku wykaze jak plan zabudowania moze wprowadzi¢ zra-
cjonalizowanie czynnosci przemystowych.

Obecnie czynno$ci, zwigzane z rzeznig i transportem miesa, sg rozrzu-
cone w trzech krancach miasta. Na wschodnim krancu poza cerkwig przy
ul. Trzeciego Maja istnieje obecnie targowica bydleca. Po zakupieniu tam
bydfa jest ono pedzone przez cate miasto gtdwnemi ulicami i przez rynek
do rzezni potozonej w zachodnim krafncu miasta przy obecnym stadjonie.

Transport miesa odbywa sie réwniez gtownemi ulicami na dworzec,
potozony na trzecim (p&tnocnym) krahcu miasta. Ten stan rzeczy powoduje
niepotrzebng strate czasu na transporty, oraz wywotuje zwiekszenie kosztu
o kilka groszy na kilogramie miesa. Z tego powodu rzeznicy unikali ostat-
nio zakupu i uboju w Kobryniu.

Plan zabudowania przewidziat korzystng zmiane powyzszych warun-
kéw. Na pdinocy miasta, przy torze kolejowym, w strefie przemystu ciez-
kiego, zaprojektowano rzeznie z odpowiednim placem targowym. W ten
sposéb trzy czynnoSci zwigzane z rzeznig sa tu razem skupione. Zaznaczy¢
nalezy, iz obecna rzeznia jest mata, drewniana i niewystarczajgca, wobec
czego w miescie zamierzona jest od dawna budowa nowej rzezni.

Realizacja planu zabudowania.

W realizacji planu zabudowania zasadniczg pozycjg jest wykonanie
zaprojektowanej sieci ulic. Z tego wzgledu siatka ulic winna by¢ jaknaj-
oszczedniej zaprojektowana celem zmniejszenia kosztéw realizacji planu.

Wedtug obliczenia powierzchnia ulic w projekcie planu zabudowania
miasta Kobrynia wynosi 8,66% catej powierzchni planu (okoto 540.960
mtr. kw.). Z powyzszej powierzchni ulic nalezy odliczy¢ powierzchnie
ulic istniejgcych, wowczas do rzeczywistej realizacji pozostanie tylko oko-
o 240.000 mtr. kw. (24 ha).
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Plan zabudowania przewiduje nowe ulice, majace wartosci dla ogo6tu
obywateli, przez stworzenie dla wszystkich mieszkancow dogodniejszycii
warunkéw komunikacyjnych. Poza powyzszemi zaprojektowane sg nowe
ulice dajgce korzysci przedewszystkiem wiascicielom przylegtych grun-
tow, otwierajgc im mozno$¢ stworzenia nowych frontéw budowlanych
i parcelujgc korzystnie ich tereny.

Stuszne byloby zatem, aby Rada miejska uchwalita otwieranie tych
ulic jedynie w wypadkach bezptatnego oddawania gruntéw pod ulice przez
zainteresowanych wiascicieli terenéw.

Po wytgczeniu tej kategorji ulic z ogdlnych kosztéw, do wiasciwej rea-
lizacji z funduszOw catego miasta pozostanie bardzo nieznaczny procent
ulic. Zatem koszt realizacji planu roztozony na dwadzie$cia lat nie bedzie
przekracza¢ finansowych mozliwosci miasta.

Odnosnie kosztow nawierzchni ulic, specjalnie za$ jezdni, zaznaczy¢
nalezy, iz dla oszczednosci stosowano w projekcie jedynie rzeczywiste, ko-
nieczne wymiary jezdni. W celu poszerzenia oszczedno$ciowych paséw’ pu-
blicznych, przewidziano ogrodki przed domami, ktére stanowié¢ bedg pry-
watng wihasno$¢ obywateli. Ogrodki te umozliwig w razie potrzeby dalsze
poszerzenie ulic.

Realizacja wszystkich ulic planu zabudowaiiia wymaga usuniecia oko-
to 10 domkoéw, przewaznie lichych i drewnianych. Koszty z tern zwigzane
beds, w stosunku do racjonalnego rozwoju miasta wedtug planu zabudo-
wania, bardzo nieznaczne.

Catos¢ planu zabudowania zostata zaprojektowana z uwzglednieniem
mozliwosci zrealizowania planu, — unikano tu projektowania kosztownych

inwestycyj, przerastajagcych zasoby finansowe miasta.
dypl. inz. arch. Roman Felinski.

Regulacja Srodkowej czeSci gm. Ustron
w pow. Cieszynskim w woj. Slaskiem.

W potudniowo - zachodnim kacie Polski, na stokach Goéry Baraniej,
bierze poczatek rzeka Wista, ktéra w gérnym swym biegu ptynie z po-
tudnia na potnoc stosunkowo waska doling. Potnocng granice tej doliny

stanowig dwa szczyty: ,,Wielka Czantorja“ i ,,R6wnica"-
U podnézy tych szczytéw, na stosunkowo lekko nachylonych zboczach,



Nr. 2 Regulascja $rodkowej czesci gminy Ustron w woj. Slaskiem 63

istnieje gmina Ustron, stanowigca brame wejsciowg do doliny G. Wisty.

To potozenie geograficzne nadaje miejscowosci ré6znorodny charakter.
Znaczny spadek rzeki Wisty i wskutek tego tatwosé uzyskiwania srodka
popedowego jest silnym bodzcem do powstawania mechanicznych zakta-
dow przemystowych. Potozenie w dolinie gorskiej o bardzo malowniczych
i zacisznych dolinkach bocznych, oraz istnienie prywatnego zaktadu kapieli
borowinowych czynig z Ustronia miejscowo$¢ kuracyjno - letniskowa.
Wreszcie Ustron, ktory do niedawna byt ostatnig stacjg linji kolejowej,
prowadzacej w doline Wisty, stat sie znaczniejszym osrodkiem handlowym
i punktem zaopatrywania dla tej doliny.

Rys. Nr. 4.
Usron. Ogodlny plan zabudowania. Proj. inz. Eugenjusz ZaczynskKi.
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Pod wzgledem administracyjnym Ustron jest gming miejskg o cha-
rakterze wiejskim, liczaca obecnie ponad 5.000 statych mieszkancow.

llo$¢ kuracjuszéw i letnikbw w ciggu ostatnich lat wynosi okoto 3.000
osob w ciggu roku i wykazuje staty nierbwnomierny wzrost, wahajacy sie
od 7 do 22 proc, rocznie.

Omawiana regulacja obejmuje Srodkowa cze$¢ Ustronia, o pow. 270
ha, t. j. okoto 7 proc, powierzchni catej gminy. Jest to jednak cze$¢ Srod-
kowa najwazniejsza, wykazujgca najsilniejsze tendencje rozwojowe i wy-
magajgca najszybszej regulacji-

Stosownie do wspomnianego potréjnego charakteru miejscowosci
i linji rozwoju, ktéra pojdzie niewatpliwie we wszystkich 3 kierunkach,
zadaniem regulacji jest podzieli¢ omawiany teren na odpowiednie strefy
(dzielnice) i tak je obok siebie usytuowaé, by nie przeszkadzaty sobie
w naturalnym rozwoju.

Nastepnie nalezato przewidzie¢ nowe arterje komunikacyjne, ktoreby
odcigzyty jedyna, dzi$ istniejgca, droge komunikacyjng, biegnaca z pdtno-
cy na potudnie, oraz szereg ulic mieszkaniowych i spacerowych, dzielgcych
teren na odpowiednie do zabudowy bloki budowlane.

Niemniej waznem zadaniem jest stworzenie odpowiednich ciggow zie-
leni, gdyz obecnie brak jakiejkolwiek zieleni w czesci Srodkowej zmusza
kuracjuszow do dos$¢ dalekich wycieczek na okoliczne wzgorza.

Wreszcie zadaniem regulacji byto przewidzie¢ nalezytej wielkosci pla-
ce pod konieczne urzadzenia uzytecznosci publicznej, oraz uregulowac spo-
sob zabudowy catej miejscowosci.

Strefa przemystowa zajmuje przewaznie pdétnocno - wschodnie tereny,
na ktorych znajduje sie obecnie miedzy innemi fabryka $rub i gwozdzi.

Strefa mieszkaniowa, przeznaczona na mieszkania dla statej ludnosci,
zatrudnionej w zaktadach przemystowych, wzglednie dla ludnosci bezrol-
nej, zajmuje bardzo tadne tereny potozone w zachodnio - pétnocnej czesci,
poza torem i dworcem kolejowym i przytyka bezposrednio do strefy prze-
mystowej.

Strefa przemystowo - mieszkaniowa zostata przewidziana na terenach
potozonych we wschodniej czesci.

Strefa handlowa zajmuje obszar w samym $rodku uzdrowiska, w sg-
siedztwie rynku, na ktdrym juz obecnie istniejg budynki handlowo - mie-
szkalne.

Strefa uzdrowiskowa zajmuje catg cze$¢ potudniows, a w stronie za-
chodniej zostata potagczona w sposdb bezposredni z dworcem kolejowym.

Co do obszaru zajmujg poszczeg6lne strefy nastepujgce powierzchnie:



Nr. 2 Regulascja $rodkowej czesci gminy Ustron w woj. Slaskiem 65

Zajmuje

Strefa powierzch- 70 regulo-
nie ha wanego
terenu
przemystowa..........ccccoeeennnnnn. 46,00 17,0
mieszkaniowa.............ccoeeveunnee. 16,00 6,0
przemystowo-mieszkaniowa . . 21,00 7.9
handlowa..........ccccoveieeicieieiiiene, 13,00 4.8
uzdrowiskowa . . - - - 174,00 64,3
Razem . . 270,00 ha 100,0 %

Ulice, przewidziane w niniejszym planie, ze wzgledu na ich przeznacze-
nie nalezy podzieli¢ na: tranzytowe, handlowe, mieszkaniowo - spacerowe
i przejscia dla pieszych.

Obecnie przez Ustroh przechodzg dwie drogi tranzytowe, z ktorych
jedna prowadzi z pétnocy na potudnie (Katowice — Bielsko — Skoczow —
Ustron — Istebna), a druga z zachodu na potudnie (Cieszyn — Ustron —
Wista). Obie te drogi tacza sie razem w Ustroniu powyzej kosciota ewan-
gelickiego.

Celem przeprowadzenia ruchu tranzytowego ze Skoczowa do Wisty,
z ktérego Ustron niema zbyt wielkich korzysci, zaprojektowano nowg af-
terje komunikacyjng, wyprowadzong z drogi Skoczéw — Ustron, jeszcze
na terenie sgsiadujgcej od p6tnocy gminy Hermanice.

Droge komunikacyjng z Cieszyna doprowadzono najkrotsza trasg do
nowej arterji.

Gtowng ulice handlowg stanowi dzisiejsza droga panstwowa ze Sko-
czowa.

Jako gtéwna 0$ nowej, zachodniej dzielnicy uzdrowiskowej, ktéra ma
potaczy¢ uzdrowisko w sposob bezposredni z dworcem kol. zaprojektowa-
no nowg arterje o charakterze reprezentacyjno - wypoczynkowym-

Szczego6lng uwage pos$wiecono rozwigzaniu problemu zieleni, ktory
w planie regulacyjnym kazdego uzdrowiska jest zagadnieniem o pierwszo-
rzednem znaczeniu. Cze$¢ zieleni wyksztatcono w postaci promenad ulicz-
nych, poprzerywanych placami odpoczynkowemi i parkami. Promenady
tworzg 5 prawie zamknietych petli zieleni o ditugosciach od 1,5 do 5-ciu
km. Gtownym celem wszystkich spacerow w Ustroniu bedzie Wista.

Nastepnie powiekszono ,,Park Kuracyjny", a staw naprzeciw hotelu
kuracyjnego ujeto w rame zieleni i stworzono wypoczynkowy ogrod.

Uwzgledniajac wszystkie promenady i zielence na placach, otrzymu-
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jemy catkowitg powierzchnie zieleni wynoszacg 36,40 ha, t. j. 13,5 proc,
catego regulowanego obszaru.

Na zakonczenie zauwaza sie, ze niniejszy plan regulacyjny jest pla-
nem og6lnym, ktérego celem jest wytyczenie ogolnych zasad i kierunkow
rozwoju, oraz zabudowy $rodkowej czesci Ustronia. By jednak ufatwic re-
alizacje tego planu, winna Gmina rozpoczag¢ mozliwie natychmiast odpo-
wiednig gospodarke terenowa, ktérej zadaniem bedzie skupienie w rekach
Gminy jaknajwiekszej ilosci gruntdéw i to tak zarezerwowanych na cele
publiczne jak i prywatne.

Inz. Eugenjusz Zaczynski, Katowice.

Gspodarka miast a plany zabudowania.

Plan zabudowania (regulacyjny) jest nietylko technicznie wyrazo-
nym sposobem uporzadkowania istniejgcego stanu miasta, lecz réwniez
wytyczng jego rozwoju- ZakreSlony w ten sposéb program rozwoju powi-
nien by¢ oparty na dokfadnem przestudjowaniu najzywotniejszych intere-
sow miasta i uwzglednia¢ musi réznorakie jego potrzeby gospodarcze, kul-
turalne, zdrowotne i t. p. Fakt jednoczesnego ujecia i skoordynowani!
wszystkich zamierzen, dotyczacych réznych dziedzin zycia, nadaje planom
zabudowania szczegOlnie donioste znaczenie; stajg sie one podstawa gospo-
darki miejskiej, pozwalajgc przy realizacji planu na stopniowe polepsza-
nie warunkow miasta w zakresie racjonalnego gospodarczego wyzyska-
nia terendw, usprawnienia komunikacji, poprawy stosunkéw zdrowotnych,
planowej i celowej rozbudowy inwestycyj, urzadzen, zakfadoéw i budyn-
kéw uzytecznosci publicznej. Rysem znamiennym gospodarki, opartej
o plan zabudowania, jest to, ze daje ona polepszenie warunkéw w réznych
dziedzinach drogg poprawy choéby w jednej dziedzinie, dzieki ujeciu ca
foksztattu zagadnien w planie zabudowania. Wybudowana rzeznia, kosza-
ry wojskowe lub szpital, usytuowane z punktu widzenia gospodarczego
korzystnie, mogg sie okaza¢ ucigzliwe dla komunikacji w miescie lub wrecz
szkodliwe pod wzgledem zdrowotnym, podczas gdy to samo zagadnienie
w wypadku planowej gospodaki zostaje rozwigzane pomysinie pod kazdym
wzgledem.

Drugg cechg gospodarki, opartej o plan zabudowania, jest celowo$¢
i produkcyjno$¢ kazdego wydatku. Kazdy metr nowej jezdni, kazda ptyta
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chodnika stanowig niezbedne cegietki, dorzucane stopniowo do sharmoni-
zowanej budowli. Obecnie coraz wiecej miast przystepuje do opracowania
planéw zabudowania, jednakze sumy wydawane na pomiary i plany regu-
lacyjne sg stosunkowo nikite. Na r. 1932/33 miasta, liczagce mniej, niz 25
tys. mieszkancow, preliminowaty na ten cel 315.856 zi. w budzetach zwy-
czajnych, t. j. zaledwie 0,36% oraz 141.407 zt. w budzetach nadzwyczaj-
nych, t- zn. 1,21%:.

Nalezy stwierdzi¢, ze uzyskanie planéw zabudowania nie przekracza
nawet ograniczonych obecnie mozliwosci finansowych miast. Nowe me-
tody pomiarow miast (fotoplany) wydatnie obnizajg koszty pomiarow.
taczne wydatki na pomiary i sporzadzenie planéw zabudowania dla ma-
fego miasta obracajg sie dzi§ w Srednich cyfrach 10 — 25 tys. zt. Jesli
wzig¢ pod uwage, ze suma ta rozktada sie na kilka lat, roczne obcigzenie
miasta z tego tytutu okaze sie niewielkie. Mate miasta sg pod wzgledem
planéw o tyle w szcze$liwszem potozeniu, niz wieksze, ze mogg sporzadzac
odrazu ogdlny i szczegétowy plan zabudowania, co dla objektow urbani
stycznych niewielkich moze by¢ przeprowadzane bez szkody dla plandw,
a z pozytkiem dla kasy miejskiej.

Niemal kazdy problem planu zabudowania wigZe si¢ ze zdrowotnoscia
i komunikacjg. Oczywista — nie moze to by¢ obojetne i dla miast matych,
ktére prawie szoOstg cze$¢ budzetdw' zwyczajnych i nadzwyczajnych po-
Swiecajg tym wiasnie dziatom gospodarki. W r. 1930/31 miasta mate (po-
nizej 20 tys. mieszkancow) wydaty na zdrowotno$¢ i komunikacje zgorg
16 milj. zk t. j. 14% ogdtu wszystkich wydatkow’.

Ujemne skutki gospodarki bezplanowej objawiajg sie przedewszyst-
kiem w odniesieniu do zagadnienia racjonalnego wyzyskania terenéw. Ja-
kiekolwiek rozpatrywra¢ mate miasto, czy stanowigce osrodek przemysto-
wy, handlowy, czy centrum rolniczego okregu lub siedzibe wiadz i urze-
déw — wyodrebni¢ mozna w jego ustroju trzy organa, odpowiadajace naj-
rezeiwat rolny lub lesny) oraz obszary ze wzgledow' zdrowotnych niena-
wazniejszym funkcjom miasta: 1) tereny przeznaczone na warsztaty pra-
cy (handel, przemyst), 2) tereny mieszkaniowe, 3) tereny niebudowlane,
niezbedne dla miasta ze wzgledéw' zdrowotnych (parki, boiska sportowe,
rezerw'at rolny lub lesny) oraz obszary ze wzgledéw zdrowotnych niena-
dajace sie do zabudowy np. podmokte lub zalewmwe. Brak podstawy praw'-
nej w postaci planu zabudowania uniemozliwia samorzgdom miejskim
kierowanie rozwojem miasta i pozbawia je ingerencji w sprawach rozbu-
dowy. Skutki tego rodzaju gospodarki obserwujemy w wiekszosci naszych
miast i miasteczek.

Poruszajac sprawe terendw mieszkaniowych, podkresli¢ nalezy zna-
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czenie czynnikéw, ktére w miastach, rozbudowywujacyh sie bez planu,
podwazajg calg gospodarke miast, sg to: chaotyczny prywatny ruch bu-
dowlany oraz goraczka parcelacyjna, kt6ra objawia sie najsilniej w wiel-
kich $rodowiskach miejskich, wszelako ostatnio ogarneta i miasta
mniejsze. Nowe zabudowania powstajg na terenach nieodpowiednich, cze-
sto na tanich gruntach btotnistych lub zalewowych, tworzg grupy domoéw,
znajdujacych sie wprawdzie w granicach administracyjnych miasta, ale
rozrzuconych bezfadnie przewaznie poza obrebem zabudowanej czesci mia-
sta. Nieujete zadnym planem zabudowania parcelacje i budownictwo pry-
watne stawiajg gminy miejskie wobec probleméw czesto nie do rozwia-
zania.

Jedno z miast o obszarze okoto 1000 ha i 12.000 mieszkancéw posiada
700 ha rozparcelowanych terenéw, przyczem nowe zabudowania rozsypa-
ne sg chaotycznie na catym obszarze. Stan istniejgcy wymaga urzadzenia
okoot 100 ha ulic i placow, podczas gdy przy racjonalnej gospodarce, opar-
tej o plan zabudowania, wymienione miasto, przy przewidywanym jego
wzroscie do 25.000 mieszkancow, moze byé w zupetnosci obstuzone przez
urzadzenie niespetna 30 ha ulic i placow.

Nieujety ramami planu zabudowania rozrost miast sprowadza sie
wiasciwie do przeznaczania na cele budowlano - mieszkaniowe wszystkich
wolnych terenédw w granicach miasta. Miasto o 10.000 mieszkancow urza-
dza sie tak, jakgdyby bylo miastem stutysiecznem.

Jednocze$nie wychodza na jaw wszystkie btedy w dziedzinie komuni-
kacyjnej. Sie¢ ulic okazuje sie Kkilkakrotnie zaduza- Wielkie za-
zagadnienia, jak wezty komunikacyjne, racjonalnie przeprowadzenie przez
miasto drég o silnym ruchu dalekobieznym i t. p. pozostajg nierozwigzane.
Podobnie przedstawia sie¢ sprawa parkow i zieleni w miastach-

Sg mafte miasta, ktore obsadzity drzewkami wszystkie ulice, uliczki
i zautki, jednoczesnie jednak nie posiadaja ani metra kwadratowego parku
publicznego, ogrodu dla dzieci lub boiska sportowego. Niezawodnie —
przy tych samych wkiadach pienieznych mozna byto realizowaé stopnio-
wo racjonalne zatozenia wypoczynkowe, spacerowe i sportowe.

Z zagadnieniem zielencow wigze sie sprawa wyzyskania wybrzezy
rzek i strumieni. Istniejgcy w tym wzgledzie stan w matych miastach jest
nad wyraz optakany. Doliny rzek zamiast sta¢ sie srodkiem, potegujacym
zdrowotno$¢ miast, spetniajg role sktadéw S$miecia i zbiornikow nieczy-
stosci. Poprawe tego stanu moze daé tylko uprawomocnienie planéw zabu-
dowania i oparta na tej podstawie konsekwentna praca nad uporzgdkowa-
niem rzek.

Szczegblne znaczenie gospodarcze planéw zabudowania objawia sie
w petni przy pracy inwestycyjnej miast, budowie gmachéw szkolnych,
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przedsigbiorstw dobra publicznego, ratuszy i t. p. Znaczny dorobek ma-
tych miast na tern polu wykazata Powszechna Wystawa Krajowa w Po-
znaniu. Obecnie dziatalno$¢ inwestycyjna jest silnie ograniczona, temnie-
mniej na podkreslenie zastugujg nawet ostatnio wydatkowane sumy. Oka-
zuje sie bowiem, ze niektére inwestycje sg nieuniknione. Z danych o bud
zetach nadzwyczajnych miast wynika, ze samorzad miast, liczacych poni-
zej 20.000 mieszkancéw, wydatkowat na inwestycje w r. 1930/31 — po-
nad 31 milj. zt

Poczynania inwestycyjne nie sg jednak koordynowane, idg najczes-
ciej po linji najmniejszego oporu, obserwujemy wiec powstawanie szkot,
rzezni, szpitali w miejscach najmniej odpowiednich, jedynie dlatego, ze
tam rozporzadzano przypadkowo wolnym placem miejskim. Buduje sie za
duze pienigdze piekne gmachy uzytecznosci publicznej, nie troszczac sie
zupetnie o zwigzanie ich z komunikacjg i otoczeniem- Planowe realizowa-
nie inwestycyj staje sie sprawg pierwszorzednej wagi, stworzenie jednak
planu zainwestowania miasta bez planu zabudowania jest niemozliwe. Jed-
ng z gtownych przyczyn, dla ktérych miasta dzi§ odczuwajg bolesnie skut-
ki silnego w latach 1926 — 1929 rozpedu inwestycyjnego, byt brak planéw
zabudowania, ktéreby mogty byty stuzy¢ za podstawe tej akciji.

Nalezy stwierdzi¢, ze dorywcze poczynania, zalezne od przemijajacych
konjunktur, chwilowego nastawienia na dane zagadnienie czynnikow Kie-
rowniczych w samorzadzie, nie zastgpig nigdy systematycznej pracy nad
realizacjg programu rozwojowego miasta, opartego o catoksztatt zagad-
nien, jakim jest plan zabudowania.

Zrozumienie tych spraw uchroni mate miasta od wielu btedéw i skie-
ruje ich gospodarke na racjonalne tory.

Inz. arch. Jozef Renski.

14 marca b. r. zmart w Warszawie $. p. inz. Czestaw Rudnicki, byty kierownik
Biura Regulacji Magistratu m. st. Warszawy, cztonek Towarzystwa Urbanistow Pol-
skich.

S. p. inz. Czestaw Rudnicki pracowat od 1891 r. nad stworzeniem podstaw racjo-
nalnej zabudowy stolicy, poczatkowo jako inz. Wydziatu Budowlanego, a w latach
1921 — 1926 jako Kierownik Biura Regulacji miasta. W roku 1928 napisat monogra-
fie pod tytutem ,,Regulacja i Zabudowa m. st. Warszawy”.

Za wieloletnig dziatalno$¢ na polu urbanistyki i prace nad racjonalnym rozwo-
jem stolicy odznaczony zostat ztotym krzyzem zastugi.

Obdarzony prawym charakterem, uczynny, zawsze peten zapatu do pracy — jed-
nat sobie serca wszystkich wsp6étpracownikéw i podwiadnych.

Cze$¢ Jego pamieci.
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Historja Towarzystwa Urbanistow Polskich.

Inicjatorem zatozenia Towarzystwa Ur-
banistow Polskich byt profesor Wydziatu
Architektury Politechniki Warszawskiej dr.
Oskar Sosnowski.

Towarzystwo zatozone zostato w roku
1923 przy Wyadziale Architektury Politech-
niki Warszawskiej. Obecnie wiec rozpoczeto
Towarzystwo dziesigty rok swego istnienia
przyczem ilos¢ cztonkéw z dziesieciu wzro-
sta do 78. W kontakcie z Towarzystwem
w charakterze gosci statych pracuje 73 oso-
by oraz 14 instytucyj.

W dziesiecioletnim okresie swego istnie-
nia na zebraniach ogélnych Towarzystwa
wygtoszonych zostato 160 referatow nauko-
wych i sprawozdawczych z zakresu plano-
wania miast i osiedli, spraw regjonalnych,
opinji o planach zabudowy oraz kwestji or-
ganizacyjnych.

W celu propagandy zagadnien Urbani-
stycznych, Towarzystwo Urbanistéw Pol-
skich zwotato trzy konferencje: w Krako-
wie i Katowicach (1930 rok) o charakterze
ogolnym, w Gdyni (1931 r.) na temat za-
gadnien Gdyni miasta i portu, w Warszawie
(1932 r.) w sprawach regjonalnych. Czion-
kowie Towarzystwa Urbanistéw Polskich
brali réwniez czynny udziat w organizacji
kurséw urbanistycznych przy Wydziale Ar-
chitektury Politechniki Warszawskiej w ro-
ku 1932.

Wspotpracujac z samorzagdami Towarzy-
stwo ogtosito i przeprowadzito 8 konkursow
urbanistycznych.

Przedstawiciele Towarzystwa przyjmo-
wali czynny udziat w opracowaniu wszel-
kich aktualnych zagadnien urbanistycznych.

Towarzystwo Urbanistéw Polskich jest
cztonkiem Miedzynarodowego Towarzystwa
Urbanistow.

W ostatnich czasach powstata sekcja To-
warzystwa w todzi. Poznan, Katowice i
Gdynia sg w stadjum organizacji.

Zdjecia aerofotogrametryczne.

Metoda aerofotogrametryczna, polegaja-
ca na sporzadzaniu planéw na podstawie
zdjec¢ lotniczych, stosowana od 1930 r. przez
Polskie Linje Lotnicze ,,Lot” do pomiaréw
miast, jest coraz czesciej uzywana. Dotych-
czas z matych miast i osiedli zostaty opra-
cowane tg metodg plany: Celestynowa, Iwa-
cewicz, Kosowa Poleskiego, Marek, Rézany
i Wyszkowa. W b .r. narazie zgtosity za-
miar przystgpienia do pomiaru: Aleksan-
drow.. Kamieniec Litewski, Kostrzyn, Kro-
Sniewice, Mosina, Mszczonéw,  Serock,
Sierps, Steszew, Tomaszoéw i Wotomin.

Teorja urbanistyczna w Polsce.

Nauczanie z zakresu wiedzy urbanistycz-
nej odbywa sie w Polsce jeszcze w skrom-
nym zakresie. Brak nam Wydziatu Urbani-
stycznego przy Politechnice.

Stosunkowo najlepiej postawiong jest
Katedra Budowy Miast przy Wydziale Ar-
chitektonicznym Politechniki Warszawskiej.
Katedra Budowy Miast istnieje réwniez
przy Wydziale Architektury Politechniki
Lwowskiej i Wydziale Geodezyjnym Poli-
techniki Warszawskiej. Pozatem Budowa
Miast oraz polityka gruntowa wyktadang
jest na kursach administracji komunalnej
Wolnej Wszechnicy Polskiej w Warszawie.

W roku 1932 odbyt sie specjalny kurs
urbanistyczny przy Politechnice Warszaw-
skiej dla urzednikéw panstwowych i samo-
rzadowych.

Jedynem towarzystwem o charakterze
naukowym w tym zakresie jest Towarzyst-
wo Urbanistéow Polskich w Warszawie, kto-
rego sekcje ostatnio organizujg sie na pro-
wincji.

Pozatem teoretyczne rozwazania prowa-
dzone sa przy biurach regjonalnych War-
szawy i todzi oraz przy urzedach regula-
cyjnych Warszawy, todzi, Poznania cze$cio-
wo w Katowicach i Gdyni.
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Komisja Urbanistyczna przy Zwigzku
Miast.

Istniejaca przy Zwigzku Miast Pol-
skich — Komisja Urbanistyczna — utwo-
rzona zostata w celu udzielania miastom
fachowej pomocy i porady w dziedzinie pla-
nowania i zabudowania. Zadaniem Komisji
jest:

1) udzielanie miastom porad ustnych i
pisemnych, zwigzanych ze sprawami po-
miaréw, planowania i zabudowy miast, oraz
instrukcyj i wskazoéwek, dotyczacych spo-
sobu racjonalnego przeprowadzenia tych
czynnosci,

2) wydawania na zadanie zarzadéw
miast opinji o planach zabudowania, sporza-
dzonych przez miasta, bagdZz wykonanych na
zlecenie miast lub wiadz,

3) zbieranie danych statystycznych, do-
tyczacych potrzeb miast, opracowywanie re-
feratéw i odczytow na zjazdy miast w dzie-
dzinie planowania i zabudowy miast oraz
opinjowanie o projektach ustaw w tej dzie-
dzinie.
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Komisja prowadzi liste rzeczoznawcow
oraz architektébw - urbanistéw, uzdolnio-
nych do wykonywania i opinjowania planow
zabudowania miast. Prace urbanistéw i rze-
czoznawcéw wynagradzane sga w-g norm
uchwalonych przez Komisje i zatwierdza-
nych przez Zarzad Zwigzku Miast.

Nowelizacja Prawa Budowlanego.

W zwigzku z zamierzong przez M. S.
Wewn. nowelizacjg Prawa Budowlanego z
roku 1928 zwotana przez Tow. Urbanistow
Polskich Komisja opracowata wnioski, do-
tyczace powaznych zmian pierwszej czesci
Prawa Budowlanego.

Konkurs na plan zabudowania Krynicy.

Termin skiadania prac konkursowych
zostat odroczony. Wszelkich wiadomosci
udziela Sekretarz Konkursow Jézef Jan-
kowski, Warszawa, Zoliborz, ul. Kochow-
skiego Nr. 2.

Dodatek do Samorzadu Miejskiego Nr. 9 z 1933 r.
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Warszawa, Al. Ujazdowskie 47,
tek: 8-11-51, 8-11-91.

1) udziela porad prawnych w sprawach ogdlnej admi-
nistracji i gospodarki finansowej samorzadu miej-
skiego;

2) udziela instrukcyj i porad w sprawach prowadzenia
zaktadow i przedsiebiorstw, organizacji biurowosci
i rachunkowosci magistratow i zaktadéw miejskich;

3) udziela porad i opinij w sprawie podniesienia stanu
sanitarnego miast, zaopatrywania miast w wode,
usuwania SciekOw i oczyszczania miast, urzgdzania
plantacyj miejskich, organizacji stuzby zdrowia, szpi-
talnictwa, nadzoru weterynaryjnego, urzadzenia rzez-
ni, bekoniarni i t. p,;

4) przeprowadza lustracje w tym zakresie;

Wszelkie czynno$ci, nie wymagajagce wyjazdu specja-

listbw na miejsce, zastepstwa przed N. T. A. oraz

w sagdach, i nie pociggajace za sobg specjalnych wy-
datkow — dokonywane sg bezptatnie.

Miasta we wilasnym interesie w kazdym wypadku watpli-

wosci w stosowaniu ustaw, przy zamierzeniach inwesty-

cyjnych, przy opracowywaniu planéw regulacyjnych i t. d.

powinny zgtasza¢ sie o porady i wyjasnienia do Zwigzku
Miast, jako do wiasnej organizacji.
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