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ANDRZEJ PSZENICKI (Warszawa)

O PEWNYM PRZYPADKU ROZERWANIA SIE PRZY
OPUSZCZANIU KESONU FILARA MOSTU PRZEZ

WISLE, W PLOCKU

Jednym z najpewniejszych sposobow pod
wzgledem wykonania robdt posadowienia podpdr
na znacznych glebokosciach jest niewatpliwie sto-
sowanie sprezonego powietrza — przy uzyciu ke:
sonéw. Inne sposoby jako to: opuszCzane studnie,
posad.y palowe moga czasami zawie$¢, Przy opuszz
czaniu studzien, jezeli ndz studni natrafi na jaki-
kolwiek mekszy glaz i jezeli przy wyczerpywaniu
gruntu w studni glaz si¢ nie usunie spod noza,
to nastgpuje wy*krzywneme sie¢ studni 1 studnia
przestaje sie opuszczac. Usuwanie takich przes
szkéd jak duze kamienie lub tez pnie drzew jest
zazwyczaj kosztowne, a przede wszystkim zmud-
ne i wskutek tego plan wykonania robdt w pews
nym okreslonym czasie moze ulec znacznym opéi-
nieniom.

Z palami réwniez s3 czesto znaczne klopoty,
gdyz przez pewne warstwy gruntow cze;sto nawet
niewielkiej grubosci pale niecheg i§¢. Tak np.
przez warstwy piasku drobnego, zbite warstwy
zwiru, warstwy kurzawek, przez warstwy kamies
ni. W prawdzie w tych przypadkach mozna sobie
pomoée przez zastosowanle podmywania pali, lecz
spos6b ten mozna stosowaé tylko wtedy, gdy ma-
my jeszcze warstwy, ponize] zalegajace, w ktére
mozemy wbija¢ pale® normalne za pomoca ude:
rzenn miota - kafaru. W przeciwnym razie przy
podmywaniu gruntu nastepuje zamiast zggszczes
nia rozrzedzenie gruntu, zatem otrzymujemy wy:-
niki odwrotne, a nie te do ktérych dazymy przy
biciu pali, tj. do zgeszczenia gruntu, Musz¢ tu-
taj zaznaczy¢, ze posade palowa uwazam pod
wzgledem staloéci fundamentu za najpewniejsza,
o ile tylko pale s3 nalezycie wbite i z odpowied:

nim wpedem. Podpory palowe, jak mi to wielos
letnia praktyka pokazala osiadaja najmniej, a ra-
czej wcale nie osiadaja, jezeli tylko zostal osiag-
nigty nalezyty wped 1 odpowiednie do wpedu
zastosowane bylo obciazenie pali. Méwiac o sta-
lodci posady palowej, mam na wzgledzie podpo-
ry podlegajace przewaznie ci$nieniom pionowyn.
Przy znacznych ci$nieniach poziomych, majacych
miejsce  w mostach rozporowych lub w przy-
czélkach przy wysokich nasypach, stalos¢ podpo-
ry nie zawsze moze by¢ osiagnigta przy zapewnie=
niu stalosci pali od st} pionowvch.

Przy posadowieniu fundamentéw na keso-
nach wszelkie przeszkody, na ktore natrafiamy
usuwamy dosy¢ latwo. Prawidlowe jednak opusz-
czanie kesonéw  wymaga duzych ostroznosci,
umiejetnosci a raczej duzego dodwiadczenia. Przy
nieodpowiednim opuszczaniu kesonu, keson mo-
ze si¢ przechyli¢ 1 wyprostowanie jego moze sig
okaza¢ nie tylko b. trudne, lecz cz¢sto nawet nies
mozliwe. Keson podczas opuszczania moze sig
przesuna¢ w te lub inna strong w plaszczyznie po-
ziomej lub tez moze sig obréci¢ kolo osi pionowej.
Wszystkie tego rodzaju nieprawidlowoscl w osia=
daniu kesonéw moga powstawac od roznych
przyczyn. Nie bedg tutaj omawiaé tego, gdyz spras
wa ta nie wchodzi w zakres niniejszego artykulu.
Muszg jednakze zaznaczy¢ tutaj, ze projektowas
nie samego kesonu, konstrukcja jego noza, sze-
roko$é pdlek pozwmych ponad krawedzia noza
zalezy od charakteru gruntu, przez ktory ma kes
son przechodzi¢. Nadanie nalezytych wymiaréw
tym pélkom po wigkszej czeSci stanowi o dob-
rym, prawidlowym i sprawnym opuszczaniu keso-
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nu. Wielkoéé podstawy kesonu gra tutaj nie mala
role. Im wigksza jest podstawa kesonu tym sze-
roko$¢ potele powinna by¢ wigksza.

Tak np. przy podstawie kesonu 554 m?® sze:
rokosé¢ polek stosowalem 0,750 m przy 210 m? —
0,45 m (rys. 1). Grunt w tych przypadkach byt je-
dnakowy dosy¢ staby. Oczywiscie przy kesonach
o powierzchni podstawy 554 m? byla moznod¢
prowadzenia mur6éw nie na calej powierzchni sus
fitow izby roboczej, lecz pozostawialo si¢ studnie
o ksztalcie stozkow z wierzchotkami u dolu. Stad
wyniklo, ze przy stosunku powierzchni kesonow
554
210

tylko

= 2,64 stosunek szerokosci poélek noza byl

150
450

(czasowo podczas opuszczania) mozna bylo cis-
nienie na grunt pod pétkami nozéw kesonu utrzy:
mywaé jednakowe, Chociaz jak to juz zaznaczys
lem opuszczanie kesonu mie nastrecza trudnosci
pod wzgledem wglebiania sig
w grunt, to jednak prawidlo:
we opuszczanie wymaga i us
miejetnosci  do§wiadczenia i
pelnego rozumienia czynnosci
jakie maja miejsce podczas
opuszczania kesonu. Pewne
forsowanie przy opuszczaniu,
pewne nie liczenie si¢ z wla-
Sciwosciami gruntéw, przez
ktore keson przechodzi mo-
ga stac sie przyczyng czasami
powaznych nieprawidlowosci, a nawet znacznych
komplikaciji i to kosztownych.

Zadaniem niniejszego artykulu jest wskaza:
nie na pewien przypadek jaki mial miejsce przy

1,70. Przez stosowanie studzien

Rys. 1

opuszczaniu kesonu podpér mostu przez Wisle
w Plocku.

Glebokosé opuszczania kesonéw pod funda-
menty filarébw z prawego brzegu Wisly od stron
Plocka byla do$é znaczna. Glebokosé ta dochodz -
ta do 30,0 m ponizej poziomu wody normalne;j.
Przy opuszczaniu kesonéw stosowano tutaj spo-
séb zmmniejszania ci$nienia w kesonie po wyjeciu
gruntu na pewna glebokos$¢ ponizej poziome) poél:
ki noza kesonu. Przy obnizeniu ciénienia po-
wietrza w kesonie, ci$nienie na grunt pod pélkami
wzrastalo, grunt spod pétki poziomej kesonu wy:
pieralo 1 keson osiadal na pewng glebokosé. Nie
bylo to przeto opuszczanie w sposdb ciagly, lecz
w sposéb periodyczny, co pewien czas na pewna
glebokos¢ w czasie kilku minut.

Przy jednym z takich osadzen kesonu w fi-
larze N 5, liczac od lewego brzegu ku prawemu,
gdy noz kesonu byl na glebokosci okolo 26,00 m
nastapilo rozerwanie si¢ filara tak, ze goérne 14 m
zawislo zaciéniete w gruncie, dolne za$ 12,00 m
opudcilo si¢. Przy tym rozerwanie i przesuniecie
dolnej czedci wzgledem gérnej bylo nie tylko ru-
chem postepowym lecz jednoczeénie 1 zrobilo
obrot kolo osi poziomej, prostopadlej do podiuz-
nej osi filara.

Szczelina pomigdzy gérng i dolna czescig fi-
lara tworzyla rodzaj klina, ktérego grubszy ko-
niec od strony izbicy mial wymiar 0,46 m zaé cien:
ki od tylu mial kolo czterech cm (rys. 2). Néz
kesonu okazal si¢ od strony Torunia na kocie
28,279, za$ od strony Warszawy na kocie 28,049,
réznica zatem 0,23 m. Poniewaz réznica w szczeli-
nie byla 0,458 — 0,041 = 0,417 m przeto nalezy
wnioskowa¢, ze mialo miejsce przechylenie kesonu
wzgledem osi poprzecznej o 0,417 —
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Torunia, tj. grunt ktéry splywa i ktéry zatem
daje mniejsze tarcie. Na kocie kolo 40 m
gdzie nastapilo rozerwanie filara i wyzej mamy
talc. z goérne) strony filara jak réwniez i z dolnej
j. od strony dzioba i z tylu, warstwy gruntu
mnhrj wigce] ]ednakowe przeto mozemy przy:
puszczaé, ze cidnienie na boki filara byly tutaj
jednakowe na calym jego obwodzie. W dolnej
za$ czeSci od strony dzioba tarcie bylo mniej
sze z powodu wigksze] migzszosci kurzawki niz
od strony tylnej. Nastepnie z uwarstwienia
gruntu widaé, ze goérna cze$é filara miala takic
warstwy jak glina z mulem i1 kamieniami, ktdre
przy plaszczu z desek nie tylko naciskaly na des-
ki, lecz mogly si¢ nawet wzeraé¢ w te deski i tym
sposobem jakby w kleszczach trzymaé te czesé
gorna. Jezeli do tego dodamy, ze beton funda-
mentu przy opuszczaniu kesonu ma pewn2 przer:
wy 1 zatem gorna warstwa betonu nie jest dobrze
powigzana z wykonana przed przerwa dolna i
wskutek tego wytrzymalo$¢ betonu na rozerwas
nic jest niewielka, to otrzymamy wszelkie da-
ne, aby wywnioskowaé dlaczego nastapilo rozer:
wanie,

Podkopanie noza kesonu od strony izbicy
wigksze niz od strony tylnej i zmniejszenie cis-
nienia dla osadzenie kesonu spowodowalo, ze
gorna cze$é filara wzieta jakby w kleszcze przez
sﬁy tarcia utrzymana zostala przez te sily, dolna
za$, bedac w kurzawkach i majgc mniejsze pod-
parcie od strony izbicy, oderwala si¢ od goérnej,
dazac do wyréwnania cinienia na grunt stosows:
nie dio podkopania noza.

Przypuszczenia, ze filar zostal zlamany przez
sity powstale wskutek ruchu calej warstwy ziemi,
a raczej pewnej warstwy dna Wisly, niestety nie
irafia mi zupelnie do przekonania. Jak widaé z
przekroju podluznego filara rys. 1. czgs¢ dolna
filara oderwana od goérnej znajdowala si¢ w war-
stwach gruntéw kurzawkowych, grunty te wywies
raly oczywiscie, jak juz wskazalem, mniejsze tars
cle nmiz grunty gorne) cze$ci i to bylo przyczyna
rozerwania si¢ filara. Rozerwanie filara mialo
miejsce dnia 17 lipca 1937 roku.

Wezwany do leczenia tej tak duzej rany fila-
ra w dniu 18 lipca, przyjechalem do Plocka z
Morszyna w dniu 19 lipca. Pierwsza rzecza bylo
oczywiScie nie leczenie rany, lecz zastanowienie
si¢ jak dalej postapic, gdyz zatrzymanie kesonu
w kurzawce nie moglo mie¢ miejsca i nalezalo
przej$¢ jeszcze kolo 2,5 m, aby werzna¢ néz kesos
nu w twardym ile, lub w kazdym razie posado-
wi¢ fundament filara na tym ile.

Pierwsze sugestie jakie mi narzucono, doty-
czyly opuszczenia trzech studzien w kesonie, kt6-
ry mial pozosta¢ na tej kocie, przy ktorej nastapi
lo rozerwanie. Przy trzech studniach o jak naj-
wigkszych wymiarach w planie mozliwych w ke
sonie, ci$nienie na grunt otrzymywalo si¢ okolo
25 kg/cm? Brano wtedy do pomocy 51ly tarcia
i przy ich pomocy redukowano to ci$nienie do
12 kg/cm2 Przy prawidlowym posadow eniu fila-
ra cisnienie na grunt wynosilo kolo 10 kg/em®.
Oczywiscie moglbym sie zgodzié przy tej glgboz
koéci posadowienia na 12 kg/cm?, o 1? bym mial
pewnosé, ze sily tarcia nigdy nie zawioda. Lecz

niestety tego prze$wiadczenia nie mialem. Zresz
ta trzymalem si¢ 1 trzymam tej zasady, ze sity
tarcia jako sily szkodliwe nalezy uwzgledniaé, zas
jako sily pozyteczne nalezy uwaza¢é za watpliwe
i dlatego tez w takich warunkach, jakie mialy
miejsce w rozpatrywanym przypadku nie moglem
si¢ zgodzié na ich uwzglednianie,

Drugie rozwigzanie ktére mi podsuwano, to
zapuszczanie w kesonie pali wierconych kolo 300
sztuk z do$¢ znacznym cidnieniem na pal bo do-
chodzagcym do 36 t na pal. Poniewaz wykonywas
nie w ogoéle robét w kesonie przy prawie trzech
atmosferach dodatkowego ciénienia jest ucigzliwe,
nie wierzylem, aby robota taka mogla byc wykos
nana dobrze. Zreszta nie mialem pewnosci, czy
pale wiercone w kurzawce moga by¢ dobrze wy:
konane 1 czy w ogéle ciénienie na pale bedzie

PRIEKRO) GEOLOGICINY
Ustalany przy opuszczaniu kesonu
WARSZAWA TORUN
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Rys. 3

rownomierne. Obawialem sie¢ rowniez przebicia
stosunkowo niewielkiej grubo$ci warstwy ilu
przez poszczegdlne pale, oraz mialem watpliwosci
czy w ogdle mozna by bylo rozmieéci¢ te pale na
niewielkiej plaszczyznie, przeto i ten sposéb od:
rzucilem tym wigcej, ze oba te sposoby byly b.
kosztowne 1 wymagaly duzo czasu na ich wyko:-
nanie,

Wybralem sposéb najprostszy, ktory po-
czatkowo trafil na b. duzy sprzeciw szczegdinie]
ze strony pewnych o0séb firmy wykonywujace]
opuszczanie kesonu filaru N 5ipewny sceptycyzm
ze strony innych uczestnikéw narady nad usado-
waniem filara, ktéry wkroczyl na bledna drogc;
Zapmponowalem, aby gorna czgs¢ filara, ile
moznosci obciazy¢ zwirem, ktéry byl przygotowaa
ny do betonu i lezal tuz przy filarze. Filar N 5

209



przypadt akurat na wyspie i obciazenie gérnej
cze$ci nie przedstawialo najmniejszej trudnosci.
Obcigzenie to doprowadzone bylo do 5 m wysos
koéci od strony izbicy 1 do 4 m od strony prze:
ciwnej filara. Po obcigzeniu zalecilem grunt usu-
waé w kesonie tak, jakby szlo normalnie opusz-
czanie kesonu. Po takim wybraniu gruntu z ke-
sonu robotnicy mieli byé usunieci z kesonu na
wszelki przypadek a boki goérnej czesci filara

Rys. 6
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beton

350 kg cem./m” bet.

12064
R

zawieszonej polecilem podmywaé za pomocy rur o
$rednicy 20 — 25 mm 1 pod ci$nieniem, aby zmniej:
szy¢ przez podmywanie tarcia. Bylo to nic innego
jak tylko post¢powanie w my$l przystowia rosyj-
skiega: ,czem uszibsia tiem 1 leczyd”, ,czym ie4
sie skaleczyl, tym sie kuruj”. Tarcie sprawilo nie:
szczescie, usuwaj tarciel Oczywiscie nie tudzilem
si¢, aby przy tym szczelina sie zmniejszyla. Zreszta
byloby nawet niedobrze, aby byla b. waska, bo by

210

Beton 200 kg com /m*

25904

pozniej trudno bylo ja zapelni¢ betonem. Po odpo-
wiednim podmyciu bokéw gérnej czesci filara pole-
cifem stopniowe zmniejszanie ci$nlen'a w izbie
robocze] 1 obserwowanie szybéw kesonowych i
gornej czeSel filara, czy opuszczaja sig jednocze$:
nie. Po tych zarzadzeniach, a raczej radach, wy-
jechatem, nie dawszy jakichkolwiek innych rad,
pomimo zadania ich ode mnie, gdyz temu proste:
mu sposobowi leczenia nie dawano wiary. Jeden
jedyny czlowiek, ktéry zdaje si¢ uwierzyl w ce-
lowos¢ mych rad to byl . p. Bernard Moraw:-
ski, ktéry byt kierownikiem robét z ramienia fir-
my K. Rudzki i ktory rzekl: ,a to sig udaé moze",

Po tygodniu otrzymalem pierwsza wiado-
mos¢, ze przy pierwszym wykonaniu zalecen obie
czeéci — dolna i goérna opuscily. si¢ na 13 cm.
Bylo to dowodem trafnosci mej rady 1 dlatego tez
z daleka od Warszawy polecilem inzynierowi,
ktory do mnie przyjechal z rezultatami pierwszej
proby, zastosowanie dalszego opuszczania kesonu
tym samym sposobem zachowujac nadal ostroz

no$é¢—wedlug zaleconego przeze
mnie sposobu. W dniu 31 lipca
keson zostal opuszczony do ko
ty 26,00 m, tj. zostal posados-
wiony na warstwie Hu twarde-
go. Szczelina wlasciwie pozosta-
[ fa tej samej wielkoscy, jaka sig
wytworzyla pierwotnie, gdyz
zapelnila si¢ od razu drobnym
zwartym piaskiem 1 mulkiem
kurzawkowym. Zapelnienie iz
by roboczej odbylo si¢ oczywis:
cie normalnie. Zatem pierwsza
cze$¢ 1 mozna powiedzie¢ najs
wazniejsza przeszla szczesliwie.
Nastepna faza robét polegala na
tym, aby ze szczeliny usungé
piasek, mulek i inne nalecialos:
cl warstw ziemi 1 zastapié je
betonem 1 zaprawag cementows.

Wykonanie tych robét bylo
nastepujgce. Studnie szybowe
zapelnione byly betonem mniej
wigcej do wysokoéci dwa metry,
niedochodzacej do  szczeliny.
Studnie te nastepnie wykorzy:
stane byly jako rury szybowe
tak, ze szluzy kesonowe umoco:
wane byly w tych studniach,
jak to widaé¢ z rys. 4. 1 5. Pos
niewaz studnie te byly niedo-
statecznie szczelne dla powietrza
sprezonego, przeto powierzchnia
ich boczna byla wylozona wars
sta zaprawy cementowej z ces
mentu alca.

W planie szczelina podzielona zostala na trzy
cz¢dal przegrodami z betonu tlustego na cemen:
cie szybkowiazacym 1 nastepnie za pomoca spe:
cjalnych loméw skladanych z rur lgczonych na
Sruby 1 specjalnych grac uswwano ziemig ze szczes
liny. Po usunigciu ziemi i przeplukaniu szczeliny
strumientami wody pod ci$nieniem z danego od:
cinka, betonowano go. Na rys. 6. pokazany jest
podzial na 10 odcinkdw, ktére w kolejnosci ich
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numeracji oczyszczano i betonowano. W trzech
sekcjach przekroju poziomego filara pozostawio-
no dziesig¢ otworéw rurowych w betonie, za:
pelniajacym szczeling powstala od rozerwania fi-
lara. W otwory te nastepnie przez szczelnie wstas
wiang do ich wej$¢ rure stalowa nagniatano za-
prawe cementowa pod cis$nieniem okolo 8 atmos:
fer, aby wszelkie puste miejsca, ktoére pozostaly
wskutek niezupelnie szczelnego zapelnienia szcze:
liny betonem, ostatecznie uszczelnié.

llod¢ zuzytego betonu byla dokladnie mie:
rzona 1 po obliczeniu objetosci jego okazalo sie,
ze do wypelnienia zuzyto wieksza objetos¢ beto-
nu od objetodci teoretyczne] szczeliny. Wigce]
betonu poszlo dlatego, e przy oczyszczaniu
szczeliny wygarniano i czgd¢ betonu, ktéry po-
zostal luzny przy rozerwaniu sie fllala a nasteps
nie przy podbljamu betonu w szczelinie czg$é be:
tonu mogla wyj$¢ poza obreb przekroju filara. Na
rys. 6 pokazane sa objetosci betonu uzytego do
zapelnienia szczeliny oraz cementu do aastrzy:
kéw pod cisnieniem. Z tych objetosci wynika, ze
w sekeji 1. poszlo 6,6 m* betonu 1 1350 kg cemen:
tu, W szczelinie najwigkszej i najdluzszej betono:
wanie do pewnego stopnia bylo utrudnione, mo-
gly wigc pozosta¢ pewne miejsca puste i dlatego
cementu do torkretowania poszlo dosy¢ duzo.
Srodkowa cze$¢ zajmujaca posrednie miejsce
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-wchlonela tylko 23 m® betonu i cementu do za-

strzyku 750 kg. Betonowanie to bylo latwiejsze,
gleboko$ci mniejsze. Wreszcie sekcja 111, przy-
jela malo betonu, bo 1,13 m® — szczelina waska,
dochodzaca do 3 cm, bet‘omowa‘nie szczelne utrud-
nione. Po betonowaniu pozostaly szczeliny, ktore
wchlonely 1850 kg. cementu.

Studnie szybowe, jak juz zaznaczylem, po-
lecone bylo zabetonowac nie dochodzac dwa metry
do szczeliny, o to w tym celu, aby robotnik sta-
nawszy na odpowiednim stoku mogl dogodnie
pracowal przy oczyszczaniu i1 betonowaniu szczes
liny, pozostajac na niewielkim wzniesieniu, a nie
w wodzie, gdyz w studniach tych oczywiscie
zawsze byla woda, ktéra odpompo-wywano. Plan
zapefniania szczelin byl ustalony a‘priori i byl
$cisle wykonany przez prowadzacego roboty ze
strony firmy $. p. inz. B. Morawskicgo, ktory
ufajac juz wskazéwkom zaznaczyl, ze wykona
wszystko co do joty. Uwazam, ze zagadnienie to
rOZWh}zane zostalo 1 w sposob najprostszy 1 najs
tafiszy. Czy jednak przy innych warunkach dﬂ
zmniejszenia tarcia pomigdzy bokami filarow
opuszczanych za pomoca kesondéw a gruntem nie
trzeba bedzie stosowa¢  jakichkolwiek innych
srodkéw zamiast oplukiwania wodg, nie wiem,
lecz nie chcialbym twierdzi¢, ze woda jest jes
dynym $rodkiem.

OBLICZENIE NAKLADEK I CIEZARU WLASNEGO
BELKI BLASZANE]

Znany wzér na grubod¢ d nakladki belki bla:
szanej 1) wymaga $cisle bioragc metody iteracji, czy-
li kolejnych przyblizen, gdyz po prawej stronie za-
wiera szukang wielkod¢. Prof. K. F. Vetulani*)
podal jego drugie przyblizenie w postaci, kto-
ra dzieki wprowadzeniu moduldw przekroju nie
jest bardzo zawila, a jednak uwalnia od iteracji.

Poniewaz szereg wartosci przyblizonych wzo-
ru iteracyjnego jest bardzo zbiezny, juz pierwsza
warto$¢ przyblizona jest dostatecznie dokladna,
zwlaszcza gdy jako warto$é wyjsciowa zamiast
d = 0 przyjmiemy np. d = 2 cm.

Dilatego nie bedziemy dazy¢ do wyrugowania
niewiadomej z prawej strony wzoru. Natomiast
chetnie skorzystamy z moduléw przekroju jako
danych. Jako niewiadoma  obierzemy przekrdj
uzyteczny nakladki. Tak otrzymany wzér (8),
zaleca si¢ nadzwyczajna prostota. Opierajac sig¢ na
nim znajdziemy cigzar wlasny belki blaszanej i po-
prawke do wzoru (8), uwzgledniajaca ten ciezar.

Dane sa moment gnacy M i naprezenie dos

1) Thullie; Mosty blaszane, Lwéw 1905, str. 4. Pod-
recznik statyki. Wydanie III. Lwéw 1917, str. 188,

%) K. I. Vetulani: Wzér przyblizony dla projektowa-
nia nakladck belki blaszancj. Ksigga Pamiatkowa ku ucz-
czeniu zaslug doktora h. c. Prof. M. Thulliego. Lwéw —
1932.

puszczalne k, czyli dany jest potrzebny modul
przekroju.
M

W=—- (1)
Odpowiednio do warunkéw obieramy pewien prze:
kroy podstawowy. W konstrukcji nitowanej b
dzie to $cianka 1 4 katowki, w konstrukeji spa-
wanej sama $cianka lub pewien diwigar walcowas
ny. OczywiScie przekr6j belki a wigc i przekro;
podstawowy bedzie symetryczny wzgledem osi po-
ziomej.

Nazwijmy (rys.) h, wysokos¢, zas§ I mo>
ment bezwladnosci przekroju podstawowego z pos
tragceniem dziur na nity plonowe, to jego moment
oporu

21,
= 2
w,=21 @
bedzie oczywiscie znacznie mniejszy od W. Mo-
zemy go obliczy¢ wg (2), albo znalez¢é w odpo-
wiednich tablicach. Przez dodanie (dospoleme
wzglednie donitowanie) nakladek na gérze 1 od
spodu przekroju podstawowego, o przekroju uzy:
tecznym lacznie 2 F, zwigkszamy moment bezs
wladnosci o 1, tak, ie calkowity moment bezwlad-
nosci bedzie
[=11,
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wysokosé belki wzrosnie do h (rys.) za$ moment
oporu
91

W=5 (3)

A
(]

ho

=

e v
Fn

osiggnie wartoé¢ zadang (1).
Zatem wg (2) 1 (3)

= 11, = g (Wh—W,h,) (a)

Jezeli odstep $rodkow cigzkosci nakladki gornej
1 dolnej jest hy to

L;Qﬂ(%%:?wf (5)
Z poréwnania (4) 1 (5) wynika
e ©)
hy
Jezeli d jest grubosé nakladki
to h=h, +d
za$ h =h, +2d (7)

Poniewaz d jest male w poréwnaniu z h,, mozemy
napisa¢ z wielkim przyblizeniem

=iy
Podstawmy to w (6) to otrzymamy
W Wo
Fn et h_o - h (8)

Wzér ten tatwo spamigtaé, bo ma po prawej stro-
nie tylko dwie pary symboli W, h 1 Wy, hg, jedna
odnosi sie do przekroju calkowitego, druga do
przekroju podstawowego. Jezeli z tych symboli
mamy stworzy¢é roéznice ilorazdéw nas
rzuca si¢ taka kombinacja, aby w kazdym ilorazie
bylo co$ z jednej i co$ z drugiej pary. Wymiar
powierzchni narzucony przez lewa strong réwna:
nia (8) i warunek, ze odjemna musi by¢ wigksza
od odjemnika ograniczaja ilo$¢ takich kombinacji
do jednej, jedynej, wigc pomylka jest niemozliwa.

Wzor (8) wynika wprost z wzoru wspomniaz
nego ma wstepie, jezeli go przy naszym znakowaniu
uproécimy podstawieniami (1), (2) i (7) 1 podzie-
limy przez szeroko$¢ uzyteczng b. Zawiera on, ja-
kesmy wspomnieli, niewladoma z prawej strony.
Nie znajac bowiem grubosci d nie znamy tez h
wg (7). Ale poniewaz w ogole d jest male w pos
rownaniu z he nie popelnimy  wielkiego bledu
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przyjmujac za d np. 2—4 cm 1 wstawiajac w (8)
h=h, +4cm lubh, + 8 cm.

Obliczywszy F, dobieramy szeroko$¢ uzyteczng b
i grubos¢ nakladki d tak zeby bylo ile moznosci
bd = F,.

7 powodu zaokraglenia szerokosci catkowitej
b + 2® (D érednica nita pionowego) na parzyste
centymetry a grubosci d na milimetry, wypadnie bd
nieco wieksze od Fn . O ile z tego doboru wynik-
nie d znacznie wieksze od przyjetego to nalezy je
wstawi¢ w (7) i (8) i F, poprawi¢, poprawka be-
dzie w kazdym razie znikoma.

Jest zaleta wzoru (8), ze pozwala na obidr
obu wymiardw b 1 d dopiero po obliczeniu pola
przekroju F, a wigc, ze nie zmusza, jak inne wzo=
ry do przyjecia juz naprzéd pewnej szerokosci b.
Z tablicy przekrojow plaskownikéw, wyrabianych
przez huty, latwo znalez¢ taki, ktory bardzo malo
odbiega od oblczonego F, . Niekiedy trzeba prze-
kréj F, zlozyé z kilku plaskownikéw, nie zawsze
nawet o tej samej szerokosci (np. w konstrukcjach
spawanych), co tatwo da si¢ zrobi¢ bez wielkiej
straty materialu, gdy tylko bedzie wolno poruszac
sie swobodnie w granicach obliczonego F, .

Przyjeliémy na poczatku jako dane M, k a
wiec 1 W wg (1). W rzeczywistosci M nie jest
dane dokladnie, bo nie znamy przekroju, a wigc
1 cigzaru samej belki. Musimy go oszacowaé na
oko,

Przekro6j belki blaszanej

F=F, 42F, 9)

w ktérym F,=przekr6j podstawowy, daje moznoéé

skontrolowania przyjecia cigzaru wlasnego g. Mo:
zemy przyjacé

g = BF . (0785 (10)

g wkg/mb, F w centymetrach kwadratowych. Spol-
czynnik B (1,1 dla belek spawanych, 1,2 dla nito-
wanych) pochodzi od stezen 1 nadmiaru przekroju
z powodu otwordéw na nity i z powodu gléwek
nitowych. Dla dzwigaréw walcowanych I, wzmoc-
mionych naktadkami dospojonymi, 8 = 1. Kon-
trole g mozemy dokona¢ zanim jeszcze obraliSmy
b i d, a wiec bez ewentualnej poprawki dla ..
Dla oszacowania cigzaru wlasnego belki przed jej
obliczeniem mozemy przyja¢ h = 1,1 h, wigc do
wzoru (9) mozemy zamiast (8) wstawié

W—09W,
1o

17,1 =

Dla belek spawanych, zlozonych ze $cianki o wy=
miarach ho i 8 i z nakladek jest
6 h'l o Fa ho Wo FU

ghe=—¢ 7 =okys

W, ==

Przyklad: Dane W = 7214 cm®

h, = 55 cm
1. Dwuteownik wzmocniony
W, =W, = 3607 (z tablic.) F, = 213 cm?
wg (8) F, :7%%—%22: 131 — 61’2 = 65’8 em?
Dobieramy pt. 30 . 274 lub 24 . 3 F, =72 cm?
wg (9) F = 213 + 2..72 = 357 cm?
wg (10) ¢ = 357 . 0’785 = 280 kg/m



2. Blachownica spawana
Scianka F, = 55 . I'6 = 88 cm?

W, :% . 55 =806
720486
"= 55 T 59

Dobieram pt. 34 . 3’5 = 119 cm?
Sprawdzenie: h = 55 + 2. 35 = 62 806

F,=131—13 = 118 em?® < 119
F =88+42.,119 =326 cm?
g =11.326.0'785= 280 kg/m

W danym wypadku blachownica spawana tyle wazy co
dwuteownik wzmocniony,

3. Blachownica nitowana.

=131 — 137 = 1173 cm?

1 62 = 130

Scianka 55 . 1’6 = 88 cm? 88 cm?
4 katowki 80 . 80 . 10 = 6074
nity (/) 22 = 44 56 cm*
F,= 144 cm*®
e = 234 55 : 2 =275 2775 — 034 = 25’16
16 555 = 22400
12
56’0 . 25’162 = 35400
4.875 = 350
L, = 58150
W, = 58150 : 27/5 = 2119
Przyjmiemy h = h, + 9 cm
7214 _ 2119 -
F = 22"=%2"7=131 — 331 =979
T 55 64 !
= 22'6.4'4 226 +2.22 =27

2 plaskowniki 270 . 22
F = 144 + 2, 9779 = 340 cm?
g = 12340 . (/785 = 320 kglem?
W danym wypadku blachownica nitowana jest o okolo

(320 — 280) : 3 = 40 : 3 = 133%
ciezsza od blachownicy spawanej.
Zamiast szacowaé ,na oko" ciezar wlasny

1 jego moment, mozna tez go obliczyé w nastepus
jacy sposéb. Nazwijmy M’ te czg$¢ momentu,
ktora pochodzi od ci¢zaru ruchomego M. i od
cigzaru stalego M, z pominigciem cigzaru wlasne-
go samej belki blaszanej i ewentualnie takze tez-

nikéw, wiec
M = M, -~ M; (11)

za$ M” moment od cigzaru wlasnego belki ewent.
facznie z teznikami. M’ jest dane, M” niewiadome,
calkowity za$ moment wynosi

M=M-+M (12)
Nazwijmy
M
W= T to z uwagi na (1) i (12)
Mll
— 4 frmm—
W—Ww T
Nazwijmy
W W,
i
to z uwagi na (8)
. W__ WI . M’I
AFy=Fy —F ===~ (13)
Nazwijmy
F'=F,+2F,

to z uwagi na (9)

, , 2 MI’
F— F'=2(Fy — F})= (14)
Ale M”=%gL2=—5—'(FL2 (15)
gdzie L = rozpigtosé teoretyczna, n = 8 dla belki

wolno podpartej, v = 7’85 t/m3, cigzar wlasciwy
stali.

Nazwijmy
26712
- n(j({h,, (16)
to prawa strona réwnania (14) bedzie eF
zatem
FA—¢ =F

Pomnézmy to przez B. (/785 1 nazwijmy analogicz=
nie do (10)
g = B.0U785.F
to otrzymamy wzér na czar 1 mb belki
gl
1—e¢
Poniewaz e jest bardzo male w poréwnaniu z jed-
no$cia, mozna tez napisac
g =g+ eg
Poprawka eg’ jest wygodniejsza w postaci :

QI

100 e. S0
g jest to cigzar belki odpowiadajgcy momentos
wi M.
W (16) nalezy wielkoéci mianowane vy L k hy wy=
razi¢ w tonach i metrach (albo w kilogramach i
centymetrach), pamietajac o tym, ze 1 kg/em® =
= 10 t/m?
Znalazlszy g obliczymy M” wg (15)

AF, wg (13), w koncu

Fo=F,+AF,

Tezniki wliczyliémy do cigzaru belki, nalezy
wiec odpowlednio B zwiekszy¢ np. o 10%. Za-
miast tego mozna je zaprojektowaé zaraz po przys
jeciu przekroju pOdStaWOW"gO Fo, zestawi¢ ich cig-
zar 1 moment od niego doda¢ do A,

Przyk{ad Mostdrogowy II.kl. L = 16 m.
Dzwigary gléwne blaszane spawane co 1’7 m. Na nich ply-
ta zelbetowa 16 cm i zwiréwka $rednio 20 cm.

awir 0720 . 1900 = 380 kg/m?
plyta ('16. 2400 = 384
764 kg/m?

162=41'5 tm

g:

(17)

17 .0"764
M____
8

Y 1 7 ’
M, =08. _ﬁss 1=464 tm

M’ =879 tm
k=900-43 .16 = 948 kg/cm?
W =8190000 _ 9560 et
948

Scianka F, = 1'8 .80 =144 cm?
W, :% 144 80 = 1920 cm?

W i h, =9260: 80 =115"75 cm®

W,:h =1920:85= 2260
Fl,=93'15 cm?

F' =144+ 2. 93,15 = 330,3 cm?
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Uwzgledniajac tezniki przyjmijmy 8 = 12
g'=12.0785, 330’3 = 310 kg/m
o - 2.1'2.785.16. 16 _ yp795
8.9480 . 080
g’ =795.310= 246
g = 3100 4 24’6 = 334’6 kg/m

M= _;_ 0’346 . 16> = 10'7 tm

1070000
AF == VY 1 em?
"~ 948 80 om
F = 9315

n ”
F, =10725 cm?
Dobieram pl. 360.30 = 108 cm?

Dr inz. ZBIGNIEW WASIUTYNSKI (Warszawa)

Sprawdzenie naprezert
F=144+42.108 = 360 cm?
g = 1'2.0'785 . 360 = 3391 kg/m
M"=% 0’3391 . 162 = 1085 tm
M'=81'90 ,,
M'= 9875 tm
_ 144 . 1
] =2"7., 802= 77000 cm
0 12

I, = 216 . 4152 = 372000 ,,
I = 449000 cm?

W=1: 43=10410 cm?
— 9875000 _ 948 kg/em? = k.
10410

DWA MOSTY LUKOWE Z BELKAMI STEZAJACYMI

Rys. 1.

Ksztalt gléwnego elementu konstrukcyjnego
w mostach lukowych jest zwigzany z ukladem sit
w nim dzialajagcych. Sity wewngtrzne fuku, wy-
wolane obciazeniami stalymi, daja si¢ sprowadzié
niemal wylacznie do sit normalnych, jedynie przez
dostosowanie ksztaltu do obcigzen. Ma to dwoja-
kie znaczenie.

Po pierwsze konstrukcyjne: gdyz tworzywo
poddane wylacznie $cickaniu jest lepiej wykorzy:
stane wytrzymalo$ciowo od tegoz tworzywa pod:
danego chociazby cze$ciowo zginaniu, a caly ustréj
w ten sposob wykonany jest sztywniejszy przy tej
samej iloscl tworzywa.

Po drugie ma to znaczenie estetyczne: gdyz
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Most przez Mlawke w Szrensku 1937 r.

ksztalt tuku wyraza woéwczas z przedziwna wyrazi-
stoscig gre sil wewnetrznvch, dajac wrazenie wzro-
kowe mocy i celowosci konstrukcji nawet zupel:
nym laitkom nic nie wiedzacym o sitach wewnetrz-
nych. Dlatego to luki s3 od tysiacleci klasycznym
przykladem estetyki form konstrukcyjnych. Ich
warto$ci estetyczne wynikajg z warto$ci konstruk:
cyjnych. Stad estetyka lukéw jest znamienna
przez swa obiektywno$¢ 1 brak jakichkolwiek
cech, zaleznych od osobowoscl architekta, jego
niedoskonatosci lub bledéw.

Do wyznaczania ksztaltéw konstrukcyjnych
mamy metody matematyczne, dajace dowolng do-
kladnoé¢, a w rysunku, czy tez w wyrobieniu na



Rys. 5. Zakotwicnie wieszakéw w lu-
kach mostu w Szrensku.

oko ksztaltow dajgcych wraze-
nie estetyczne, zawsze sa nie
tylko niescistosci lecz i dowol-
noéci, przeto droga konstrukcyj-
na w ksztaltowaniu tukéw nie
daje si¢ zastapi¢ droga subiek-
tywnego odczucia nawet naj-
doskonalszego artysty.

Chociaz wiec w lukach war=
tosci konstrukcyjne s3 wzajem:-
nle zwiazane z estetycznymi,
jednak w ich ksztaltowaniu niezawodna jest tylko
droga konstrukcyjna pociggajaca za soba zawsze
estetyke ksztaltu. Wyczucie estetyczne jako su-
biektywne nie zawsze prowadzi do bezblednych
ksztaltow konstrukcyjnych.

Mogloby si¢ wigc zdawa¢, ze nalezy dbaé je-
dynie o $cistos¢ ksztaltu komstrukcyjnego tuku, a
estetyka budowli bedzie przez to samo zapewnio-
na. Takie mniemanie nasuwa zaraz zastrzezenia.
Po pierwsze nie we wszystkich przypadkach ob-
ciagzenia konstrukcy] daja harmonijny uklad sil
w fukach. Nieréwnosé tego ukladu odbija si¢ na
ksztalcie tuku, ktéry staje si¢ niewytlumaczony,
nieharmonijny lub wprost ciezki. Np. w mostach
niewielkiej rozpietosci, gdy obciazenia ruchome
daja duze i nieréwnomiernie rozlozone sily we-
wnetrzne. Po drugie inne czgéci konstrukeji mos:
tu zaslaniaja, kaza lub placza sig z {ukiem, zmniej-
szajac jego wyrazistosé. W niektérych mostach tu-
kowych z jazda dolem, fuki traca wiele wskutek
splatania ich cigzkimi wiatrownicami lub zbyt gru-
bo obetonowanymi wieszakami. Po trzecie linia

Rys. 4. Luk wiaduktu w Klomnicach.

Rys. 3. Zakotwicnic wieszakéw w bel-
kach mostu w Szrensku.

fuku moze by¢ najrozmaiciej po-
kazana zaleznie od kszaltu je:
go przekroju  poprzecznego.
Wysoki tuk prostokatny o plas-
kich $cianach  bocznych mnie
wskazuje tak wyraznie ksztaltu
osi jak Iuk teowy lub dwuteo-
wy dajacy ostre linie na kaz:
dym zatamaniu przekroju. Dla-
tego tez nalezy dbaé:
1. aby ustré] zwiazany z lukiem przekazy:
wal nan obcigzenia réwnomiernie, dajac
w nim przewage silom normalnym nad
momentaml gnacymi,
2. aby nie kazi¢ linij tuku innymi elementa-
mi konstrukeji,
3. aby linie te mozliwie uwydatniac.
Przedstawione tu fotografie mostu przez Mlaw:
ke w Szrensku, zbudowanego w 1937 r. i wiaduk-
tu nad torami stacji Klomnice migdzy Radom:
skiem i Czestochowa, maja ilustrowa¢ te dazenia
w konstrukeji mostéw lukowych. Oba mosty ma-
ja belki stezajace, kilkakrotnie sztywniejsze od fus
kéw, a wiec przejmujace niemal cale momenty
gnace wywolane obciazeniem ruchomym. Luki
poddane prawie wylacznie sifom osiowym maja
przekroje stopniowo wzrastajgce ku podporom.
Przy wigkszych rozpietosciach 1 wigkszym cig-
sarze wlasnym dawanie belek stezajacych w mos:
tach tukowych z jazda dolem mie jest celowe, gdyz
wplyw nieréwnomiernoéci w ukladzie sil, wywola-
ny obciazeniem ruchomym jest niewielki.
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Rys. 7. Most przez Mlawke w Szrensku,

Aby nie kazi¢ linij lukéw innymi elementami
konstrukeji dano w nich wieszaki nie obetonowa-
ne, a szeroko$¢ przekrojéw tukéw dano tak wiel
k3, aby luk mial dostateczna wytrzymalo$¢é na
parcie wiatru, bez stezen wiatrowych. Wiatr prac
na boczna powierzchni¢ fukéw o wysokosci przes
kroju w zworniku 2e i o promieniu krzywizny
osit z sifa w #/m? daje w przekroju tuku momen-

ty gnace M, i momenty skrgcajace M, zmienias

jace si¢ wraz z katem pochylenia przekroju a we-
dlug wzorow:
M, =2 wer®(e.—sin2) M, =2 wer?(l —cosa)
Aby luki wytrzymaly te momenty wystarcza
zwickszy¢ ich szeroko$¢ do 80 cm przy 30 me:-
trach rozpietosci.
Linie tukéw starano si¢ szczegblniej uwydats
ni¢ w moécie w Szrensku. Aby $ciany luku nie

Dr Inz. ZBIGNIEW WASIUTYNSKI (Warszawa)

sprawialy wrazenia wypuklych ani plaskich, za-
lamano je od krawedzi do Srodka dajac na polo-
wie ich wysokosci wglebienie 4 cm. Jak to wida¢
z fotografij, wglebienie to najzupelniej wystarczy-
lo do urozmaicenia powierzchni bocznych lu-
kow 1 do zaakcentowania ksztaltu ich osi. Luki
mostu w Szrensku zalamano we wszystkich prze:
krojach obcigzonych przez wieszaki. Odcinki tu-
kéw miedzy dwoma sagsiednimi wieszakami maja
tylko trzycentymetrowe strzatki odpowiadajace
cigzarowl wlasnemu fuku. Wykonanie lukéw tak
skomplikowanego ksztaltu jest miezmiernie klo-
potliwe 1 pochlania znacznie wigcej drzewa na sza-
lowanie, f.uki mostu w Szrefsku sa wykonane
niezwykle regularnie tylko dzigki staranno$ci i
pracy p. Jozefa Siodlowskiego, kierownika 1 wy-
konawcy budowy.

MOST BEZ LOZYSK, DLUGOSCI 40 M

e cpt's ',

S
e
W

Ny

Rys. L

'y L]
3
« s

W 1937 r. wykoniczono zelazobetonowy most
przez Brde pod Tucholg. Ustrdj niosagcy mostu
stanowl trojprzestowa belke ciagla o dlugosci prze-
szlo 40 m. Skiada sig on z dwoch belek gléwnych,
polaczonych poprzecznicami i nakrytych plyta.
Oba filary mostu s3 jednakowe: kazdy z nich ma
dwie nogl zbetonowane bezprzegubowo z belkami
glownymi i oparte na lawie — oczepie jedenastu
pali zelazobetonowych $rednicy 36 cm, whbitych na
glebokodé okolo 9 m. Przyczolki stanowia dwie
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Rys. 2.

$ciany zbetonowane z belkami gléwnymi i z po-
mostem. Sciany te, s3 zakofczone tréjkatnymi wy:-
stgpami w poprzek mosty, podtrzymujgcymi skar:
py nasypéw. Kazda ze $cian jest zwigzana przes
gubowo z czterema palami zelazobetonowymi tych-
ze wymiaréw co pod filarami. Przeguby pali wy-
konano przez skrzyzowanie uzbrojenia podiuz-
nego pali na poziomie dolnych krawedzi $cian.
W ten sposob cale przesto nie ma tozysk. Wyko:
nanie takiego ukladu jest mozliwe tylko przy za-



Rys. 3. Most przez Brdg¢ pod Tuchola.

chowaniu duzych ostroznosci w wymiarowaniu
pali i filaréw. Odksztalcenie termiczne i skurcz
betonu tylko wtedy nie wywoluja niebezpiecz:
nych naprezen, jezeli podpory beda mogly zno-
si¢ latwo zmiany dlugosci przesel. W projekcie
mostu przez Brde pod Tucholg, zostalo to do-
kladnie sprawdzone, z uwzglednieniem odksztal
cen zelazobetonowych pali w sprezystym podlozu
i z uwzglednieniem wygig¢ nég filarow. Oblicze-
nia te wskazaly tez, ze przy obrane] $rednicy pa-
Ii nie mozna zbetonrowywac Scian przyczéltkow z
palami, gdyz moglyby w nich powsta¢ zbyt wiel-
kie naprezenia. Dlatego tez zastosowano polaczez
nie przegubowe, Wyznaczenie odksztalcen i na-
prezen pala wbitego w podloze wykonano bar-
dzo podobnie do rozwigzania znanego zagadnie:
nia odksztalcen szyny na podlozu sprezystym,
w ktérym tez przyjmujemy obukierunkowe od-
dzialywanie mi¢dzy szyna i podlozem. Oblicze:
nia te prowadza do wzordéw bardzo prostej po-
staci, dajacych sity poziome P i momenty gnace M
dmala]ace na glowice pala przy jej od1chy1emu od
poziomu o niewielki kat @, lub przy jej przesunig-
ciu poziomym 0 mew1elkq odleglosé v.

inz. WACLAW STERNER (Kielce}

Mianowicie oznaczajac przez ElI sztywnoéé
pala, przez B sztywno$é podloza znajdujemy, ze
obrét wierzchotka pala o kat « daje:

P=2FElcf? M=2Ela..

Natomiast przesuniecie poziome v glowicy
pala daje rézne sily, zaleznie od tego czy pal jest
w niej osadzony bezprzegubowo, czy tez jest z nig
polaczony przegubem. W pierwszym przypadku
mamy :

P=4E]Iyps M=
w drugim:
P=2EIv3#

Podajac ten opis do wiadomosci szanownych
czytelnikow, chcialbym aby postuzyl on jako
przyklad uzyskania pewnych uproszczeh i osz:
czgdnosei w konstrukcji, droga wlasciwego jej wy-
miarowania. Nie mam natomiast zamiaru propa-
gowania tych konstrukcyj, gdyz wszelkie nowe
sposoby budowy wchodza w zycie samoczynnic
o ile sa dobre i zanikaja niezaleznie od ich roz-
powszechniania, jesli sa zle.

2EIvg?

M =0,

USZKODZENIE WSPORNIKOW PEWNEGO MOSTU
DROGOWEGO

W sierpniu 1935 roku zostaly rozpoczete ro-
boty przy budowie pewnego zelbetowego mostu
drogowego na jednej z mniejszych rzek naszego
kraju. Byl to jeden z pierwszych w Polsce mostow
tukowych wspornikowych o nastepujacej charak-
terystyce:

Trzy przesta o teoretycznej rozpietosci 12 X
X 28 X 12 m. Przesto $rodkowe stanowil tuk ze
Sciggiem, przesta skrajne skladaly si¢ z wsporni-
kéw z opartymi na nich beleczkami podwieszony-
mi. Beleczki te oparte byly na wspornikach na
tozyskach ruchomych, na przyczétkach na lozys:
kach stalych. Calos¢ tworzyla konstrukcje statycz-
nie zewnetrznie wyznaczalna.

Lozyska state na przyczétkach stanowily dwie
zelazne plyty, o wymiarach 340 mm X 200 mm,
zakotwione: jedna w przyczotku, druga w belce
podwieszonej. Zmiana polozenia obu plyt wzgle-

dem siebie byla uniemozliwiona przez pojedyficzy
bolec przechodzacy przez érodek obu plyt.

Rys. 1.

Widok ogélny mostu.
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Rys. 2. i 3. Peknigcia na wspornikach od strony lozyska

ruchomego.

Lozyska ruchome na wspornikach skladaly
sie, identycznie jak stale, z dwoéch plyt zelaznych,
bez bolca, ktérych powierzchnie stykowe zostaly
przed zabetonowaniem, pokryte ole’em, celem
zmniejszenda tarcia.

Lozysko na filarze prawym bylo przegibne,
na filarze lewym przegibnosprzesuwne na walkach
stalowyich.

Firma prowadzaca budowe¢ ukonczyla ja w li-
stopadzie 1936 roku i zglosila do odbioru, kto-
ry odbyl sie w styczniu 1937 roku. Komisja kola-
udacyjna poza drobnymi usterkami, nie zglosila
zadnych powazniejszych zastrzezen 1 most ode-
brala, zatrzymujac firmie, w mysl przepiséw, jes
dynie kaucje¢ kolaudacyjna.

" W grudniu tegoz roku, a wiec po uplywie
jedenastu miesi¢cy, przy rekolaudacji, komisja z
Urzedu Wojewddzkiego stwierdzita na wsporni-
kach od strony lozyska przegibnozprzesuwnego
pekniecia dochodzace do 3 cm glebokosci. Ponie:-
waz belki konstrukcyine, usztywniajace na wspor:
niku belki gléwne, uniemozliwialy dostep do lo-
zysk  $rodkowych
belek  podwieszos
nych 1 zbadanie ich
stanu, komisja za-
rzadzila zalozenie
plomb na pekniecia
1 dalsza obserwacijg
mostu. Tym sa-
mym rekolaudacja
zostala odlozona.

W lipcu 1938
roku stwierdzono,
ze plomby nie zo-
staly  naruszone,
powstaly  nato-
miast nowe rysy,
réwnolegle do po-
przednich w odle-
glosci kilku mili-
metréw. Précz te:
go peknigcia wy-
stapily réwniez na
wspornikach  od
strony lozyska sta-
tego.  Wszystkie

Rys. 4. Slady peknigcia na wspor-
niku od strony lozyska statego.
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nowe rysy byly glebsze i dluzsze od peknigé po-
przednio zauwazonych. Wszystkie pekniecia mia-
ly prawie identyczny rysunek. Patrzac od géry
biegly one skosnie na zewnatrz od filara, nastep-
nie stopniowo zwezajac si¢ zmienialy kierunek na
pionowy, wreszcie znow skosny, ale w kierunku do
filara. ! |

Komisja po raz drugi odsunela termin reko-
laudacji zawiadamiajac jednocze$nie o powyzszym
Ministerstwo.

Dnia 31 sierpnia 1938 roku most zostal zba-
dany przez komisj¢, w korej wzieli udzial, poza
przedstawicielami Ministerstwa, Urzedu Woje-
wodzkiego 1 Firmy, kosultanci techniczni, a miano-
wicie: z ramienia Ministerstwa prof. dr Andrzej
Pszenicki, z ramienia Firmy dr inz. Joézef Taub.

Po dokladnym zbadaniu uszkodzoniych ele-
mentéw mostu komisja stwierdzila, poza wyzei wy-
mienionymi rysami, przesunigcie dolnej blachy
w stosunku do betonu dochodzace do 13 mm, oraz
naderwanie 2. kotew o érednicy 12 mm za pomocy
ktérych blacha ta byla zlaczona ze wspornikiem.

Zdaniem komisji uszkodzenia te byly spo-
wodowane szeregiem przyczyn, a mianowicle: nies
dostateczng przesuwnoscia lozysk, brakiem strze-
mion poziomych, wreszcie slaboscia strzemion pio-
nowych 1 zbrojenia ukosnego.

Wnioski komisji byly nastepujace:

.1) Belkom gléwnym przesta zawieszonego
nalezy zapewnié mozno$¢ swobodnych przesunigé
pod wplywem odksztalcen przesla lukowego i
wlasnych spowodowanych zmianami temperatury
i obcigzeniem ruchomym. W tym celu, po podpar-
ciu przesta zawieszonego, nalezy obnizy¢ lawe lo-
zyskowa na przyczétku i zalozy¢ pod 5. belkami
gtéwnymi tego przesta nowe lozyska ruchome
w postaci waltkéw stalowych;

2) Po zamianie lozysk nalezy uszkodzone
narozniki wspornikéw wypelnié i zatrzeé zaprawa
cementowa;

3) Jakkolwiek wsporniki od strony lozysk
statych przesta tukowego wykazaly znacznie mniej-
sze uszkodzenia nalezy wykonaé réwniez zamia-
n¢ lozysk na przyczotku i zatarcie zaorawa beto-
nu na wspornikach na drugim przesle zawieszo-
nyms

4) Po wykonaniu powyzszych robét nalezy
zarzadzi¢ $cisla obserwacje wspormikéw  celem
stwierdzenia skutecznoéci  zastosowanych $rod-
kow'.

Amnalizujac wnioski komisji uderza tutaj fakt
zupelnego pominigcia kwestii jakoéci wykonania
rob6t. W dwa lata po wykonaniu budowy miepo-
dobiefstwem jest stwierdzié czy np. powierzchnie
blach Yozyskowych zostaly przed zabetonowaniem
nalezycie nagrafitowane celem zmnieiszenia tar-
cia. Jakzez latwy w tych warunkach bylby do
postawienia zarzut niestarannie wykonanej ro:
boty, tym bardziej, ze firma, po zakomunikowaniu
jej o wystapien'u peknigé, proponowala wywierce-
nie bocznych dziur w betonie i wprowadzenie oli-
wy migdzy blachy.

Zamiast tego komisja stwierdzita: gtéwny po-
wéd — nieprzesuwnosé¢ tozysk, $rodek zaradczy—
tozyska ruchome w postaci walkéw stalowych.



A przeciez tarcie miedzy blachami wykona-
nego ,tozyska ruchomego” bylo tak duze, ze pod
wplywem odksztalcen tuku 1 belki podwieszonej
ulegly zerwaniu dwie kotwy o érednicy 12 mm
kazdal

Brak tego zarzutu mozna tlumaczy¢ tylko jed-
nym: przeSwiadczeniem komisji, ze ewentualne
zmniejszenie tarcia migdzy blachami takim czy in-
nym sposobem nie mialoby w praktyce zadnego
znaczenia, ze lozysko przesuwne zlozone z dwéch

Inz. CZESEAW KRZYWICK! (Warszawa)

blach jest w tych warunkach w rzeczywistodci lo-
zyskiem stalym i wymaga na drugiej podporze
prawdziwego lozyska ruchomego a wiec walkéw
stalowych,

Tego rodzaju opinia czolowych przedstawicieli
polskiej techniki mostowe] powinna znalezé szero=
ki oddzwiek i powaznie ograniczyé tak czeste dzi$
stosowanie dwodch plaskich blach jake tozysk
ruchomych®.

O ZWIAZKACH MIEDZY WYKRESAMI MOMENTOW
PRZESLA BELKI CIAGLE], OBCIAZONEGO ROWNO-
MIERNIE CIEZAREM P KG/MB

Wykresem momentéw gnacych dla belki wol-
noprzestowe] AB bedzie, jak wiemy, parabola
AOB, a raczej cz¢é¢ paraboli GAOBH (rys. 1).
W punkcie O umie$cimy poczatek ukladu wspol:
rzednych; znaki wspélrzednych oznaczone sa na
rysunku, Wybieramy punkt Fy na paraboli; rzed-
ne te;gvcl) punktu beda EF = OF;, =AX 1 F{F,=
=AM,

Na zasadzie twierdzenia, ze, jezeli odcinek AX
jest odcinkiem przesla, liczonvm od max. M, to
zmniejszenie momentu gnacego A M na koncu od-
cinka jest rowne momentowi statycznemu sil, znaj-
dujacych si¢ na odcinku A X wzgledem konca te-
go odankal), — otrzymamy

PAXE
AM="7

P

czyli AX“:%AM. 1)

. . 2
Wzér (1) jest wzorem paraboli o parametrze — ;

wielkos¢ zad§ parametru zalezy jedynie od obcigze-
nia p.

Zbadamy nastepnie jak zmieni si¢ wykres mo=
mentdw w tym wypadku, gdy na podporze B be-
dzie dzialaé moment oporowy Mg = — apl2.

Wykresem momentéw wtedy bedzie parabola
NAO2B; z maks. M réwnym CO;. W punkcie O,
umiescimy poczatek ukladu wspoélrzednych; znaki
wspdlrzednych patrz rys. 1. Wybieramy punkt D
na paraboli NAO:B;; rz¢dne tego punktu beda
CD—=0,D,—=AX i D,Dy=—AM
Na zasadzie poprzedniego twierdzenia otrzymuje-
my

AM::B%—)S: czyli AXZ:%AM. @)

Poréwnujac wzory (1) 1 (2) musimy przyjsé
do wniosku, ze parabole GAOBH 1 NAOB, s3
identyczne i roéznig sie li tylko pofozeniem, osie ich
za$ s3 zawsze prostopadie do osi belki.

O ugieciu dowolnego urzesla
N 4 ,In-

1y Patrz pracg autora:
belki o stalym przekroju, obciazonej dowolnie".
zynierii i Budownictwa™ r. 1938.

Jezeli momentowi oporowemu Mg bedziemy
nadawali wartodci stopniowo wzrastajace lub ma-
lejace, poczynajac od zera, to wierzcholek O para-

boli GAOBH bedzie plzesuwal si¢ po linii 004

~~~x My

() \o)
\\
¥
—- )

Zbadamy teraz t¢ linig. Zakladamy, ze linia
AO,0 bedzie zadoséuczyniata réwnaniu

V= A'X - BXC 3)
1 okreélimy wspélczynnik A’, B 1 C z warunku, ze
'limi‘a ta powinna przechodzi¢ przez punkty A, Oy

i
Rzedne punktu 4 s3 (0; 0)) (4)
Rzedne punktu Oy okreslimy nastepujaco:

Reakcja A dla belki, obciazonej réwnomiernie
ciezarem p kg/mb, 1 od momentu M = —a pl?
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rzegdna X = ?A :l(—;— ——a.) 5)

rz¢dna V=C0,=max M=

T 2p 2

Rzg¢dne punktu O (~é~, I)é") (7

el ey
Az 2 pz~(1_g)

Podstawiajac rzedne (4) do réwnania (3) otrzy:
mujemy C = 0

Réwnanie (3) przyjmuje postaé

Y — AX°-BX (8)
Podstawiamy rzedne (7) do réwnania (8).
pe_ AP | Bl i PL_AT,
8—4—|2czy114—2|—3 9)

Podstawiajac rzedne (5) 1 (6) do réwnania (8)
bedziemy mieli

PRI N (1
o)

: —a)2+31(%_a_)

czyli%l—(%»—a):A’l (%—U)—}—B (10)

Odejmujgc (10) od (9)

oL pl_ apl_ Al
4 4—}—2_2

— A pani+B—B

g
A=~ 11)

Podstawiajac wartos¢ A’ z wzoru (11) do (9) be-
dziemy mueli, ze B = 0 (12)

otrzymamy

1 réwnanie (8) przeksztalci si¢ w nastepujace

X? 2Y

P ixe—2t
Y= 5 czyli X2= ’

(13)

Réwnanie (13) moéwi nam, ze linia AO;O jest
parabolg z takim samym parametrem, jak 1 po-
przednie parabole; wszystkie trzy parabole sa wiec
identyczne, lecz w stosunku do osi belki rozmaicie
polozone.

Oczywiscie, przy stopniowej zmianie M  od
zera do dowolne] wielkosci maksymalny moment
w przesle maks. Map bedzie zawsze rzedna, za-
wartg pomiedzy osia belki a parabola 40,08,

Krzywa AO; 0O jest wigc obwiednia stycznych
w punktach maksymalnych momentéw przesta AB
obciazonego cigzarem jednostajnym zupelnym oraz
dowolnym momentem Mp na podporze B (np.
przeslo skrajne belki ciaglej).

Jezeli na podporze A bedzie zalozony moment
gnacy Ma, to wierzcholek paraboli O przesunie
sie po takiej samej paraboli jak AO,0, lecz

220

umieszczonej przy podporze B. Jezeli jednocze$nie
beda dziala¢c Ma= Mg to wierzcholek O pod-
niesie si¢ o bezwzgledng warto§é My 1 pozostanie
na liniit OF, gdyz przesuwanie na boki wzajemnie
si¢ kasuje.

Jezeli (Mp )>(M.), to wierzcholek O przes
sunie si¢ po linii OO; na warto$¢, odpowiadajaca
wartosci (M) = (Mg ) — (M, ) 1 podniesie si¢
pionowo na wartosé (M, ).

Powracajac do ogolnego réwnania paraboli

X'“’:% Y , nalezy zauwazy¢, ze jezeli p zalozymy

réwnym 1, to rownanie tej paraboli bedzie X2 =
= 2 Y. Wlasciwoé¢ ta daje mozno$¢ wykonania
jednego szablonu dla wyznaczania maks. M w spo-
s6b wykreslny.

Dla zastosowania paraboli A0, O do zagad:
nienia praktycznego zastané6wmy si¢ nad pytaniem,
jaka wielko$¢ powinien osiaggnaé Mp aby bez:
wzgledna warto$¢ tego momentu byla réwna od-
powiedniemu najwiekszemu momentowi zginaja:
cemu w przesle (skrajnym) AB (rys. 1).

Jezeli odleglo$¢ miejsca maks. Map od pod:
pory A oznaczymy przez x1, to na zasadzie réwnas
nia (13) mozemy napisaé

€0, = max M ;= p’;“ (14)
. pl M, .
Reak¢ja podpory A:7 s a wiec
A LM,
Sy BT (15)

Podstawiajac ostatniag warto$¢ Xy w réownanie (14)
otrzymujemy

p (Ll Mg\ ,
max Myp =+ —2—-[—7 =—M, czyli
[ M\ 2M,
[+ 5 == whad
3 e /2 p P
My = 2 pl -}—l qP l — % to jest

Mp=—(1,5—V2) pl2=—0,0858 pi*

0,0858 jest wspodlczynnikiem wyréwnanych momens-
tow w przesle 1 na podporze, podanym przez Dr F.
Bleicha dla przgsel skrajnych belki ciaglej przy ob:
ciazeniu réwnomiernym stalym i stalym przekroju.

Powyzszy wspoélczynnik wyprowadzony zos
stal w zalozeniu, ze Mp1 maks. Map leza na jednej
paraboli. Warunek ten bedzie spelniony, jezeli
w przestach, polozonych na prawo od podpory B,
beda dowolne lecz stale obcigzenia. W danym wy:-
padku ilos¢ i rozpietosé tych przesel na wielkosé
wyréownanych momentéw w przeslach skrajnych
nie ma wplywu.



Wysokowartosciowa

Stal .gezebicnicwe

najekonomiczniejsze
zbrojenie budowli
Ielbetowych
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dopuszczaine napreienie
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Tablica 12,

Tabela wspotczynnikow
do wymiarowania belek zelbetowych przy réznych naprezeniach dopuszczalnych
x=gh,, ?nm/\ml_ F.=yVMb, F.=g@bh,

k.=2000 kgfcm? k.=1900 kgfcm? k.=1800 kg/cm?

ks : .

a | B v |9% )| o | B ¥ @°% | o | B v @ %o
30 0,184 | 0,621 | 0,000858| 0,14 .Q._ou 0,609 0,000927 | 0,15 10,200 | 0,598 0,000996 | 0,17
35 0,208 | 0,543 | 0,000989 a.‘m 0,216 | 0,534 0,00107 0,20 0,225 ) 0,524 0,00115 0,22
40 0,231 Q.amh 0,00112 0,23 0,240 | 0,475 o.oo,_ud 0,25 0,250 | 0,467 0,00130 0,28
45 0,252 | 0,439 | 0,00124 0,28 0,262 | 0,431 0,00134 0,31 0,273 | 0,423 0,00144 0,34
50 0,273 | 0,402 | 0,00137 0,34 0,283 | 0,395 0,00148 0,37 0,294 | 0,388 0,00159 0,41
55 0,292 ] 0,371 | 0,00149 0,40 0,303 |'0,366 0,00161 0,44 0,314 | 0,360 0,00173 0,48
60 | 0,311 | 0,346 | 0,00161 | 0,47 | 0,328 | 0,340 | 0,00174 | 0,51 | 0,333 | 0,336 | 0,00186 | 0,55
65 0,325 | 0,318 | 0,00176 0,53 0,340 | 0,317 0,00188 0,58 0,350 | 0,315 0,00200 0,63
70 0,343 | 0,307 | 0,00184 0,60 0,356 | 0,303 0,00199 0,65 0,368 | 0,298 o.oon._w 0,72
75 | 0,360 | 0,290 | 0,00196 | 0,674| 0,372 | 0,286 | 0,00211 | 0,73 | 0,385 | 0,282 | 0,00226 | 0,80
80 0,377 | 0,276 | 0,00207 0,754 | 0,388 | 0,273 0,00223 0,82 0,400 | 0,269 o_omnwo 0,89
85 0,350 | £,264 | 0,00217 0,83 0,403 | 0,260 0,00234 0,50 0,415 | 0,256 o.oonm_. 0,98
90 G,404 | 0,152 | 0,00229 0,90 0,415 | 0,249 0,00247 0,98 0,430 | 0,246 0,00264 1,07

Tablica 1.




inz. HENRYK GRIFFEL (Katowice)

SPAWANE DZWIGARY SZEROKOSTOPOWE

. Wstep

Zalety i zastosowanie dzwigaréw
szerokostopowych

Jednym z gléwnych elementéw budownictwa
stalowego, jest dzwigar dwuteowy (dzwigar ).
Diwigary te walcuje szereg wigkszych hut w kil
ku odmianach, z ktérych najwazniejsza jest dzwi-
gar normalny o waskiej stopce, z ktéorym kazdy,
majacy jakakolwiek stycznod¢ z budownictwem
spotyka si¢ w swej praktyce niemal codziennie.
Druga odmiang, zyskuja}cq coraz bardziej na zna-
czenwu, stanowi diwigar tzw. szerokostopowy, tak
nazwany z powodu stosunkowo szerokiej stopki
w stosunku do jego wysokosci. Dzwigary te, u nas
dotychczas nie produkowane, zyskuja sobie dla
swych duzych zalet zagranica, szczegélnie w Niem:
czech, Anglii i Stanach Zjednoczonych Ameryki
Poln., coraz wigcej zwolennikéw wsréd inzynies
réw, czego dowodem jest z roku na rok wzrasta:
jaca produkcja tych dzwigaréw.

Obecnie w Europie walcuje dzwigary szero-
kostopowe szereg majwigkszych zakladéw hutni-
czych; wykonuje si¢ je tak ze zwyklej stali migk-
kiej w gatunku tzw. handlowym, jak tez 1 z roz-
nych gatunkéw stali o wyzszej wytrzymalosci, ze
wymieni¢ np. St. 52. Dzwigary te walcuje si¢ badz
o stopkach jednostajnej grubosci o réwnoleglych
powierzchniach jak np. niemiecki IP Stahl lub tez
o stopkach wewnatrz nachylonych jak np. angiel-
skie dwuteowniki Grey'a.

W poréwnaniu do normalnego dzwigara dwus-
teowego, odznacza si¢ diwigar szerokostopowy
przy tej samej wysokosc1 znacznie szersza stopa,
co powoduje, 1z stosunek wskainikéw wytrzy:
mato$ci  (momentéw oporu) oraz promieni bez:
wladnosci ze wzgle;dlu na obie osie jest znacznie
korzystniejszy niz przy diwigarze normalnym.
I tak np. przy niemieckich dzwigarach IP, stosu-
nek W,/Wy jest 2 — 3 razy wiekszy niz przy
diwi‘g'arach normalnych. Powoduje to bardzo do=
bra zdatno$é tych profiléw na wszelakiego rodza:
ju prety Sciskane, a wiec na slupy w konstruk-
afach szkieletowych, slupy i pasy $ciskane w mos:
tach, slupy dla przewodow wysokiego napigcia
itp. Przy wszystkich tego rodzaju stupach, jest

najczgdciej mozliwe uzycie pojedyfczego przekros

ju szerokostopowego, zamiast podwojnych lub
wielokrotnych przekrojow, zlozonych z dwuteowni-
kéw normalnych, ceownikéw lub katownikow, co
powoduje znaczna oszczgdno$é na wadze 1 robo-
ciznie wzglgdem przekrojow zlozonych, tak iz
profile te oplacaja si¢ bardzo dobrze, mimo ich
wyzszej ceny.

Jako belki zginane, nadaja si¢ dzwigary sze-
rokostopowe szczegélnie w konstrukcjach ogra-
niczone] wysokodcl, zaé wieksze profile mozna
uzy¢ zamiast blachownic. Wskainik wytrzymaloé-
ai dzwigara szerokostopowego, jest bowiem przy
tej samej wysokoéci co diwigara normalnego,
znacznie wigkszy, 1 to przy profilach §rednich pra-
wie trzykrotnie, przy profilach wigkszych okolo

dwukrotnie. DZwigary te jako belki nadadza sig
zatem w mostach przede wszystkim jako poprzecz-
nice 1 podtuznice majace te duza zalete, ze nie sa
wywrotne, dalej] w budownictwie jako rygle, nad-
proza i belki stropowe i podciggi. We wszystkich
tych wypadkach uzyskuje sig¢ bardzo czgsto osz-
czednoéci na wadze, na robociinie, na czasie wy-
konania oraz na zabudowane] przestrzeni. Procz
tego uzyskuje si¢ roéwniez najczgéciej i duze
uproszczenie konstrukcji co jest dalsza zalets.

W Polsce, dzwigarow szerokostopowych nie
walcuje si¢. ]edna z gléwnych przyczyn, dla kto-
rych produkeja ich nie zostala dotychczas pod-
jeta, jest koniecznoé¢ duzych kosztéw inwestycyjs
nych, z ktorymi produkcja ta bylaby polaczona, a
kore to koszty nie amortyzowalyby si¢ w braku
odpowiednio wielkiego zbytu.

Oprécz sposobu bezpoéredniego walcowania
dZwigaréw szerokostopowych, istnieja takze roéz-
ne metody spawania tych dzwigaréw badz z blach
(zelaza uniwersalnego), badz tez ze specjalnie do
tego celu walcowanych ksztaltowek, jak np. nie-
miecki profil tzw. nosowy (Nasenprofil) 1 inne.
Wobec daleko mniejszych koszow inwestycyj=
nych potrzebnych przy spawaniu, ten sposob
przede wszystkim nadaje si¢ u nas do zastoso-
wania.

Majac powyzsze wzgledy na uwadze, postano-
wita Huta Pokdj, Sp. Akc. w Katowicach, wpro-
wadzié na rynek polski dzwigary szerokostopowe
spawane, przy czym wybér pad! na system wyko-
nania tych dzwigardw opracowany i opatentowas
ny przez autora. Opis tych dzwigaréw, jakotez i
doéwiadczen na nich wykonanych bedzie w dal-
szym ciggu tematem niniejszego referatu.

Il. Dzwigary szerokostopowe systemu auvtora

Nastepujace warunki musza byt spelnione, by
otrzymaé zadawalajace rozwiazanie problemu skon:-
struowania odpowiedniego diwigara szerokosto-
powego Spawanego:

1. Diwigar powin‘en sie skiada¢ z mozliwie
malej dlosal czeécl skladowych.

2. Polaczenie cze¢sci skladowych przy pomo=
cy spoin winno byé odpowiednio mocne
i wytrzymale tak na obcigzenie stale jak
1 dynamiczne.

3. Cze¢éai skladowe dzwigara powinny by¢
latwe do wykonania i bez duzych kosztow
oraz nie powinny sie zbytnio deformowaé
przy spawaniu.

4. Poszczegélne czeSai powinny si¢ dawacd
tatwo sklada¢ w calosé, bez po"brzeby zasto=
sowania specjalnych umocowan.

5. Konstrukqa diwigara powinna si¢ nada-
waé do seryjnej fabrykacji przy pomocy
automatdéw spawalniczych.

6. Diwigar powinien by¢ mozliwie tani.

Jezeli w rozwazaniach naszych pominiemy sy=
stemy =zagraniczmne, w szczegdlnosci niemieckie,
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kitére ze zrozumialych wzg‘lgd(')w nie wchodza u
nas w rachubg, to zdawaloby sig, ze najprostszym
rozwigzaniem byloby stworzy¢ taki szerokosto:
powy diwigar po prostu przez spojenie ze sobg od-
powiednich wsteg tzw. zelaza uniwersalnego, wzgl.
w braku tegoz stosownie pocigtych blach lub tez
kombinacji obydwu rodzajow zelaza. Przy bliz-
szym badaniu okazuje si¢ jednak, ze diwigar taki
posiada caly szereg wad, ktére czynia go niezdat-
nym do szerszego zastosowania za wyjatkiem zu-
pelnie wielkich blachownic. I tak przede wszyst-
kim material w postaci wsteg wzgl. blach jest sto-
sunkowo drogi, drozszy znacznie od materialu
zwyklych profilow walcowanych. Stopki wykona-
ne z zelaza uniwersalnego deformuja si¢ przy spa-
waniu, za$ spoiny pachwinowe muszg by¢ bardzo
mocne, gdyz polozone sa w mIE_]SCU najwigkszych
naprezen $cinajacych, tj. na przejéciu od stopki do
dzwigara. Poza tym skladanie tego rodzaJu dzwis
gara jest uciazliwe, poszczegélne czesci musza by¢
przed spawaniem prowizorycznie ze sobg polaczo-
ne i umocowane,

W przeciwstawieniu do diwigaréw szeroko-
stopowych walcowanych w calosci, wzglednie cal:
kowicie spawanych z blach, system autora mozna:
by nazwaé systemem mieszanym, diwigar wedlug
konstrukeji autora sklada si¢ bowiem z normalne-
go diwigara walcowanego o waskiej stopce, ktory
przez przyspojenie specjalnie do tego celu walco-
wanej 1 przystosowanej nakladki, zostaje zamie-
niony na dzwigar szerokostopowy o korzystniej-
szych danych wytrzymalosciowych (Por. rys. 1).

Jak wida¢, system ten jest bardzo prosty, a
przede wszystkim tani, gdyz za wyjatkiem stosun-
kowo niedrogich walcow do nakladki oraz urzge
dzenia do spawania, ktére huta posiada, nie po-
trzeba zadnych innych specjalnych inwestycyj.
Spawanie jest réwmniez bardzo latwe i polega na
wypelnieniu stopiong elektroda rowka migdzy
stopka diwigara i nakladka, co da si¢ korzystnie
wykonal przy pomocy automatéw do spawania.
Ma to szczeg6lne znaczenie przy seryjnym wyko=
nywaniu diwigaréw. Rzecz prosta, wielkos¢ row-
ka, a zatem takze i wymiary spoiny s3 tak do-
brane, by nalezyte spojenie i wspéldzialanie na-
kiadki z dzwigarem bylo zapewmione. Wymiary
nakladek sa tak dobrane, ze w polaczeniu z dzwi-
garem normalnym, daja odpow1edm dzwigar sze-
rokostopowy o 1 Nr wigkszy od normalnego. Np.
do wykonania dzwigara szerokostopowego Nr 20,
uzywa si¢ nakladek o szerokosci 20 cm 1 o odpo-
wiedniej gruboéci oraz normalnego dzwigara dwu-
teowego Nr 18. Skladanie poszczegdlnych czgsci
jest bardzo latwe 1 nie wymaga specjalnych urza-
dze, co wynika juz z konstrukcji dzwigara.

Dzwigary szerokostopowe systemu autora zo=
staly wyprébowane na szeregu doéwiadczen, prze-
prowadzonych czedciowo w laboratorium Huty Po-
kéj w Nowym Bytomiu i czeéciowo w labora:
torium Stowarzyszenia dla Rozwoju Spawania
w Katowicach, przy czym wykazaly swa zupelna
zdatno$¢ do zastosowania w praktyce. W dalszym
ciaggu niniejszego referatu zostanie podany jesz:
cze szczegOlowy opisi rezul’caty tych doswiadczen,
przy czym nalezy zauwaiy¢, ze nie ogramiczono
si¢ tylko do badania diwigaréw systemu autora,
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lecz poréwnano réwniez zachowanie si¢ ich pod
wplywem obciazenia, tak z réwmnowartodciowymi
dzwigarami walcowanymi jak i z calkowicie spa-
wanymi z blach.

Program produkcji dzwigaréw systemu au-
tora, nazwanych w dalszym ciggu I HP, obejmuje
na razie diwigary od Nr 18 do Nr 30, ktérych
wartoéci statyczne 1 wagi podame s3 na zamiesz-
czonej ponizej tabeli diwigaréw IHP. (Por. row-
niez rys. 5).

Ciekawe jest porédwnanie dzw1garow IHP -
dzwigarami niemieckimi IP. Przedstawione ono
jest na wykresie (rys. 2), na ktérym uwidocznio-
no wagi jednostkowe G poszczegélnych diwiga-
row, oraz ich stosunek W, /G, tj. wytrzymalos¢
wzgledem ciezaru diwigara. Jak widaé dzwigary
IHP s3 ciezsze od niemieckich, jednakowoz takze
i wytrzymalsze, przy czym stosunki W./G, be-
dace miara dobroci diwigara sa dla diwigarow
IHP korzystniejsze niz dla diwigaréw niemieckich.
Jak wida¢ réwniez linia cigzaréw G jest dla dzwi-
garéw THP ciagla i wyréwnana, w przeciwstawies
niu do diwigaréw niemteckich, ktérych linia G
jest linig zygzakowata. Jest to pewna wada dzwi-
gardw niemieckich, ktérych digzary i wytrzyma-
foéci nie s3 réwnomiernie rozlozone.

Z kolei przechodzimy do opisu do$wiadczen
wykonanych z dzwigarami systemu autora.

I1l. Doswiadczenia wstepne,

wykonane w Hucie Poko6j, w grudniu 1937 r.

a) Wykonanie
probnych

dzwigardéw

Préby postanowiono przeprowadzié¢ na préb-
nych diwigarach NP 20 (por. rys. 1). W tym celu
odwalcowano odpowiednia ilos¢ nakladek, przy
czym przekonano sig, ze walcowanie ich nie
przedstawia specjalnych trudnosci. Réwniez zlo-
zenie dzwigara 1 przyspojenie nakladek w war-
sztatach Huty Pokdj odbylo si¢ dosé sprawnie,
przy czym jednak zauwazono, ze ze wzgledu na
fatwiejsze spawanie korzystme] byloby powigk-
szy¢ nieco rowek miedzy nakladka a stopka dzwi-
gara walcowanego, co postanowiono w przyszlosci
poprawi¢. W celu sprawdzenia jak wypadlo spa-
wante oraz celem dokladnego obliczenia rzeczywi-
stego przekroju przecigto gotowy dzwigar w dwu
miejscach prostopadle do stopek ze starannym
obrobieniem 1 oszlifowaniem przekrojéow. Przeko:
nano si¢ przy tym, ze jak zresztz przewidywano,
nakladki lekko si¢ odksztalcily wyginajac si¢ tu-
kowato do wewnatrz diwigara, Zreszta jednak
szwy Kurczac sig przyciagngly nakladke tak szczel-
nie do stopki dzwigara walcowanego, ze na szlifie
nie mozna bylo golym okiem zobaczy¢ zadnej
szczeliny. By zapobiec znieksztalceniu diwigara
przez wygigcie si¢ nakladek przy spawaniu, po:
stanowiono przy nastepnym walcowaniu naklad-
ke odpowiednio skorygowaé przez nadanie jej
ksztaltu lekko wygietego w przeciwna strong do
Wyg.gcia nastepujacego przy spawaniu. Dalsze
proby wstepne, w szczegélnodci zas préby giecia,
wykonano jednak na tych pierwszych prébnych
dzwigarach.



b) Proby giecia dzwigaréw
w laboratorium huty

Przy zastosowaniu dizwigara spawanego o
wyze] opisanej konstrukcji jako belki zginanej za-
chodza 3 pytania, a mianowicie:

1. Czy wspdldzialanie nakladek przy prze-
niesieniu sil z caloscig diwigara bedzie na-
lezyte?

2. Jaki bedzie rozklad naprezen w stopce go-
towego dzwigara, tj. w nakladce?

3. Jak si¢ zachowa stosunkowo cienka $cian-
ka diwigara?

O ile a priori mozna powiedzie¢, ze odno$nie
pytania 1 i 2 (o ile tylko szwy beds dostatecznie
silnie i odpowiednio wykonane) nie nalezy oba-
wiaé sie niespodzianek, to jednak niewiadomo jak
zachowa sie¢ cienka $cianka dzwigara przy du-
zych obcigzentach. Moze ona ulec trwalemu od-
ksztatceniu badz przez $ciecie, (wypadek normal-
ny) badz tez przez wyboczenie, co by $wiadczylo
o tym, ze jest za cienka.

W celu przekonania si¢ o zachowaniu sig
tych diwigaréw ze wzgledu na powyzsze pytania,
poddano 2 takie préobne diwigary badaniu w labo=
ratorium Huty Pokéj, ktére to badanie zostalo
przeprowadzone przez autora przy wspoéludziale
urzednika huty p. Grossa, w obecnosci przedsta-
wicieli Huty Pokéj pp.: dyr inz. Zielinskiego
1 inz. Markiewicza. Proby wykonano przez ob-
cigzanie tych dzwigaréw na maszynie probierczej
100 t, specjalnie do tego celu przystosowane].

Doswiadczenie 1L

Dzwigar szerokostopowy Nr 20, poddano obcizZeniu
sila skupiona wg nastgpujacego schematu (Rys. 3).

Dane statyczne diwigara uzytego do do$wiadczers
(wyznaczone wg rzeczywistych wymiaréw dzwigara).

Przekr6j dzwigara: F =794 cm? (82.7)
Moment bezwladnosci: J, =35825cem' (5950}
Moment wytrzymalosei: W, = 582,5em® (595)
Moment statyczny polowy

przekroju: S =333 em?® (337)
Cigezar | mb dzwigara: G=1623kg (64,9)
Grubos$¢ écianki diwigara: d = 6,4 mm (10)

U w a g a: w nawiasach podano wartoéci dla od-
powiedniego diwigara szerokostopowcgo niemieckicgo wal-
cowanego. Stosunek przekroju do momentu wytrzymaloéci
wynosi przy naszym dzwigarze 79,4/582,5 = 0,136 za§ przy
diwigarze niemieckim 82,7/595 = 0,127, czyli, ze nasz dZwi-
gar jest w stosunku do wagi o okraglo 7% mocniejszy.
Scianka dizwigara jest natomiast nieco za cienka, gdyz prze-
pisowo powinna mie¢ 6,9 mm.

Maksymalne dopuszczalne obcizzenie ze wzgledu na
zginanie dZwigara przy powyzszym najniekorzystniejszym
sposobie obcigzenia obliczy si¢ z wzoru:

4 Wk,
1

gdzie kz oznacza naprezenie dopuszczalne 1200 kg/em? przy
I. rodzaju obcigzenia wzglednie 1400 kg/cm? przy 1I. rodza-
ju obcigzenia (patrz PNB—190). Podstawiwszy odpowied-
nic wartoéci, otrzymamy:

.582,5.1200
P = 4_51—657 = 16,950 kg (1) wzglednic

19,780 l;f m.

Maksymalne dopuszczalne obcigzenie ze wzgledu na
Scinanie Scianki, obliczy si¢ przy powyiszym diwigarze z
wzoru:

a) P=

2Jdk,
b) P=—g—

gdzie ks oznacza dopuszczalne naprezenie na $cinanje
960 kglem? (I) wzgl. 1120 kg/em® (II) przy zupehnic &ci-
slym obliczeniu. Podstawiwszy odpowiednie wartoéci otrzy-
mamy':

2.5825.0,64.960

333
wzglednie 25200 kg (I1).

pP= = 21500 kg (1)
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Rys. 2.

Miarodajna dla préby jest sila mniejsza, czyli 16,950
wzglednie 19,780 kg, tj. ewent. zniszczenic diwigara moze
tu nastapi¢ przez trwale odksztalcenie stopek. Diwigar ob-
ciazono poczatkowo do 20.000 kg, przy czym nie zauwa-
zono précz sprezystego ugiecia zadnych zmian. Nastep-
nie obciazono diwigar sila 25000 kg, czyli przeciazono go

p
900 900

%1 s

1800
Rys. 3.

wzgledem 1. sposobu obliczenia (1200 kglem?) o 48%, za$
wzgledem I11. (1400 kg/em?) o 265%. I przy tym obcia-
zeniu dzwigar nie wykazal zadnej trwalej deformacji.

Pr6ba wykonana przy pomocy pomiari naprezen ten-
sometrem Huggenbergera wykazala zadowalajacy rozklad
naprezen w stopkach diwigara oraz sprezyste odksztalce-
nia tychze.

Doswiadczenie II

Dzwigar szerokostopowy Nr 20 poddano obcigzeniu
dwiema sitami skupionymi wg nastepujacego schematu
(Rys. 4).

Dane statyczne dzwigara jak w do$wiadczeniu 1.

Maksymalne dopuszczalne obcigzenie ze wzgledu na
zginanie diwigara przy powyzszymm sposobie obciazenia
obliczy si¢ z wzoru:

2 Wk,
) F=—
Podstawiwszy odpowiednie wartosci otrzymamy:
2.582,5.1200
P = — 5 = 25,400 kg (1) wzglednie 29,700 kg (11).
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Maksymalne dopuszczalne obciazenic ze wzgledu na
$cinanie 4cianki, obliczy si¢ w ninicjszym przypadku ana-
logicznie jak w do$wiadezeniu I, czyli z wzorw:

2Jdk

S
wobec czego dopuszczalne maksymalne obciazenie wynie-
sie 21500 kg, wyjatkowo 25200 kg.

Miarodajna dla proby jest tu rowniez sila mniejsza,
czyli 21,500 wzgl. 25,200 kg, tj. ewent. zniszczenie dzwigara
moze tu nastapi¢ przez trwale odksztalcenie $cianki. (Prze-
ciwnie jak w dodwiadczeniu I).

2 K9
550 550 550
\ y
%3 1650 2
1800
Rys. 4.

Mimo to diwigar obciazono do 30,000 kg, nastgpnie
za¢ do 33,000 kg, bez zaobserwowania trwalej deformacji.
Pomiar naprezen tensometrem Huggenbergera — wykazal
réwniez zadawalajacy rozklad naprezen.

Zwiekszajac w dalszym ciagu obciazenic diwigara, za-
uwazono trwala deformacje dopicro przy obciazeniu. powy-
zej 36,000 kg. Deformacja ta nastapila jak si¢ nalezalo spo-
dziewat przez trwale odksztalcenie Scianki diwigara, co
mozna bylo pozna¢ po charakterystycznym odpadnigciu
zendry w miejscach najwickszych naprezed.

Whioski z doswiadczen wstepnych
Doéwiadczenia wstgpne wykazaly ze zasada,

na ktérej oparty jest system diwigaréw szeroko-
stopowych autora, jest celowa.

45
4 14 69 o 20 41
gz ’4%
11
245 S S
200
Rys. 5.

Przy wykonaniu prébnych diwigaréw okaza-
lo sie, ze wskazane jest wprowadzi¢ drobne ko
rektury w nakladce, a mianowicie, by po spawa-
nivu byla prosta, nalezy jej juz przy walcowaniu
nadaé ksztalt lekko wygiety, oraz, ze w celu ulat-
wienia spawania nalezy réwniez nieco rozszerzy¢
przestrzen miedzy nakladka a stopka diwigara
walcowanego. Okazalo si¢ rowniez, ze polaczenie
nakladek z dwuteownikiem jest dostatecznie mocs
ne i szczelne,

Przy gieciu dzwigaréw probnych okazalo sie,
ze wspolpraca nakladek i dwuteownika jest dobra,
gdyz zmierzony tensometrem rozklad naprezen
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byl zadawalajacy. Cienka $cianka dzwigara, co do
ktérej zachodzila obawa zniszczenia przez wybo-
czenie 1), zachowala si¢ nadspodziewanie dobize,
gdyz zostala trwale odksztalcona wskutek $cina-
nia, bez zadnych $ladéw wyboczenia.

Mimo to jednak uznano za wskazane w defi
nitywnych diwigarach powigkszy¢ nieco grubose
écianki diwigara, a mianowicie zaleznie od wiel:

koéci tegoz o 1 — 2 mm, co wplynie korzystnie
na wytrzymalo$¢ dzwigara nawet i przy bardzo
A B C

200

Y
9
H
7
7
a
H
4
5
7
H
H
H
7
7
%

7
AP,

AR e
200

Rys. 6.

malych rozpigtosciach. Powigkszenie — grubosci
scianki da sie z Jatwoécia uskuteczni¢ przez odpo-
wiednie rozsunigcie walcow.

Postanowiono zatem przeprowadzi¢ wszystkie
powyzsze zmiany i wykona¢ dzwigary definityw-
nie, na Kktérych mozmaby juz przeprowadzi¢ dos
$wiadczenia szerzej zakrojone, o ile moznosci po-
rownawcze  z rownowartoéciowymi  dzwigarami
walcowanymi wzgl. spawanymi.

IV. Doswiadczenia porownawcze

Po przeprowadzeniu odpowiednich zmian, tj.
pogrubieniu $cianki oraz rozszerzeniu spoin, przy:
brat diwigar systemu autora, nazwany od tego
czasu dzwigarem I HP, wymiary podane na rys. 5.

W celu poréwnania zachowania si¢ tego dzwi
gara przy gigciu, poddano go prébom poréwnaw:
czym, przeprowadzonym pod nadzorem prof. dr
St. Bryly, czeéciowo w laboratoriach Stowarzysze:
nia dla Rozwoju Spawania w Katowicach i cz¢s
éciowo w laboratorium Huty Pokéj w Nowym
Bytomiu.

Do celow porbéwnawczych uzyto nastepujas
cych diwigaréw szerokostopowych o zblizonych
do siebie wlasciwosciach  wytrzymalosciowych
(por. rys. 6).

1. Diwigar A. Normalny  szerokostopowy

diwigar walcowany niemiecs

ki (Peine Tridger) IP 20.

2. Diwigar B. Dzwigar spawany syst. Inz.
Griffla, I HP 20.
3. Dazwigar C. Dzwigar spawany z blach,

o wymiarach jak IP 20.

Material dzwigaréw A i B — zwykla stal
zlewna w gatunku tzw. handlowym, materiat
dzwigara C réwniez, lecz o nieco lepszych wias-
ciwoéciach mechanicznych, gdyz jak wiadomo bla-
chy wzgl. tzw. zelaza uniwersalne, z powodu wie-
lokrotnego walcowania posiadaja przy tym sa-
mym materiale znacznie lepsze wlasciwosci wytrzy-
malosciowe.

1) Nalezy tu zauwazyé, iz §cianka ta byla anormal-
nie cienka, gdyz miala gruboéé zaledwie 6,4 mm, zamiast
69 — 7,0 mm.



A. Doswiadczenia przeprowadzone w laboratorium
Stowarzyszenia dla Rozwoju Spawania w Katowicach

W laboratorium Huty Pokéj w Nowym Bytomiu moz-
na bylo wyprébowywaé belki tylko doy {60 m rozpigtosci, przy
ktérej to rozpieto$ol trwale odksztalcenie diwigara naste-
puje przez Scigcie $cianki. Nalezalo zatem wyprobowaé réw-
niez sprezyste zachowanie si¢ belek o wigkszej rozpigtosci,
przy ktérej maksymalne naprezenia powstaja w stopkach
wzgl. naktadkach.

Dzieki uprzejmosci dyr. inz. Tulacza, ktéry bezinte-
resownie uzyczyl do badan laboratorium Stowarzyszenia
dla Rozwoju Spawania w Katowicach, stalo si¢ mozliwe
zbadanie belek o rozpietosci 2,5 m, a wiec az nadto do tego
celu wystarczajacej.

Badanie to przeprowadzono dnia 9, 10 oraz 20 lutego
1938. Obecni: prof. dr inz. St. Bryla, inz. Griffel i inz, Mar-
kiewicz. Schemat obciazenia przedstawiono na rys. 7. Wy-
konano pomiary sprezystych wugigé poszczegdlnych diwi-
garow przy réznych obcigzeniach przy pomocy czujnika
Zeissa, pomiary i rozklad naprezen w stopkach przy pomo-
cy tensometru Huggenbergera oraz wyznaczono maksymal-
ne obciazenie, poza ktérym nastepuje juz {rwale odksztal-
cenie dzwigara.

250

100 ) 50 00

Rys. 7. Schemat obciazenia.

Przy sposobie obcigzenia przedstawionym na rys. 7,
moment staly na przestrzeni C — D, przeznaczonej do wy-
konania pomiaréw, wynosi:

M =10 .05P =5 P

kgem, P w kg

Przyjawszy najwyzsze naprezenie dopuszczalne dla
stali bez znaku wg PN/B—190 k: = 1400 kg/cm?, otrzy-
mamy:

k, J 1400. J
Myp = ——— = =140J=50"P
e 10
stad
140 J
Py, = —— = 2,8J kg.
dop 50 g

W my$l Polskich Norm PN/B—190, dla tzw. stali
w gatunku handlowym, tj. bez znaku, z ktorej to stali
dzwigary sa zwykle wykonane, granica plynnosci nic jest
oznaczona. Mozna ja jednak przyja¢ jak dla stali 010 W,
tj. 2100 kg/cm? Wobec tego przepisany tymi normami
wspbiczynnik pewnodci ¢ wynosi:

a = 2100/1400 = {3

Trwale odksztalcenie diwigara, powinno zatem nasta-
pi¢ dopiero po obciazemiu o 50% wyzszym od dopuszczal-

" nego.

Maksymalne obciazenie dzwigara wg PN/B—190 obli-
czy si¢ zatcm z wzoru

P =15.28J=42J kg

max
Dopuszczalne jak réwniez i najwieksze sily dla poszcze-
gélnych diwigarow zestawiono w tabelce poniZej, przy czym
A — oznacza diwigar walcowany niemiecki, B — dzwi-
gar spawany IHP syst. inz. Griffla oraz C — diwigar spa-
wany z blach.

Wyszczegdlnienie A B C

Moment bezwtadnodci

J-em? .o 5,950 6,223 5,950
Dopuszczalne obeigzenie
Pdop e e 16,660 17,420 16,660
Najwigksze obcigzenie
max . 24,990 26,130 24,990

Sily powyzsze obliczono na podstawic przepisanych
wartoéci J w odnoénych tabelach diwigardow; rzeczywiste
wartosci f, a zatem takze i sil réznily si¢ nicco od przepisa-
nych. Zestawiono je w nastepnej tabelce.

Wyszezegdlnienie A B C

Rzeczywisty moment

bezw. J-cm? 5,880 5,990 5,970
Dopuszezalne obeigzenie

Piop + e 16,460 | 16,770 | 16,720
Najwieksze obcigzenie

Poox « + + o« - . - | 24700 ] 25160 | 25,070

Pomiar ugiecia sprezystego

Diwigary A, B, C, poddawano obcigzenit na maszynie
probierczej i mierzono ugigcie w $rodku rozpietosci dzwi-
gara czujnikiem Zeissa, z dokladnoscia do /100 mm, Ob-
cigzenie stopniowano co 5 t od 0 do 25 t.

Rezultaty pomiaréw zestawiono w tabeli ponizej:

Obcia- Ugiecie w mm
Zenie A
P Dzwigar L Diwigar B Dzwigar C
t Nr1|Ne7| & |Nr2|Ne6 | $r | Nr3| Nrda| $n
0,0 ] 0,00 0,00| 0,00} 0,00| 0,00| 0,00] 0,00| 0,00 | 0,00
501 228| 1,36| 1,82] 2,42 1,82 2,12] 1,93| 2,44 | 2,14
10,0 | 3,93) 2,96 | 3,45 4,021 3,50 3,76 | 3,81 | 4,01 | 3,91
150 | 542 4,49| 4,96] 5,66| 5,12 5,39| 5,541 5,62| 5,58
20,0 1 6,83 6,06| 6,45 7,16 | 6,83 | 7,00| 7,24 | 7,19 | 7,22
250|822 7,61|792| 8,80| 8,65| 8,73 8,92 8,79 8,86

Pomijar ugiecia powt6rzony na tym samym diwigarze
bezposrednio po ukonczeniu pierwszego pomiaru, wykazal
nieznaczny wzrost tego ugigcia. Zjawisko to wystapilo je-
dnakowo na wszystkich dzwigarach. I tak np. dla obcig-
zenia 20 t, zwigkszenie bylo nastepujace:

Pomiar I | Pomiar II { Pomiar IlI
Diwigar Nr 7 6,06 6,08 6,37
2] » 6 6,83 6,91 —
" n 4 7,19 7,21 7,44

Ciekawe jest por6wnanie ugie¢ pomierzonych z ra-

chunkowymi. Ugigci¢ rachunkowe w tym wypadku obli-
czy sSi¢ z wzoru:
fmax = /m =+ fp
gdzie fm oznacza ugiecie spowodowane przez moment,
za§ fp ugiccia od sil poprzecznych.
1 100P
= — - —— {3,50>+ 8.100* + 12. 50 . 100)
=4 5y + +
po podstawieniu E = 2,100.000 oraz wyliczeniu, otrzymu-
jemy
P
[n = 0,1463 =
__ 100 P
h=%G.F

s

gdzie ozmacza: G = 810.000 modul sprezystosci postaci
oraz Fs przekr6j §cianki diwigara. Po podstawieniu i wyli-
czeniu otrzymujemy
P
fp = 0,000123 7

S
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Ostateczny wzér na ugiecie bedzie:
0,1463  0,000123
Fraax = fu T G =P (77 + " )

Po podstawicniu rzeczywistych wartoéci J oraz Fs c_lla
kazdego diwigara, otrzymamy nastepujace wzory dla ugigé
poszczegélnych diwigaréw:

Diwigar A: J = 5880 cm?, Fs = 16,8 cm?, fmax=0,322 Pt [mm]
»  B:J=5990cm!, s =13,1 em®% Finax=0,338 Pt {mm)]
.,  C:J=5970cm’, s =16,8cm? Fmax=0,318 Pt[mm]|

W tabelce ponizej zestawiono zmierzonc $rednie war-
toéci ugigé, z wartoéciami obliczonymi z powyzszych wzo-
réw.

Jak wida¢ rozklad naprezen w stopkach jest
przy wszystkich diwigarach zupelnie zadawala-
jacy. Odchylenia migdzy warto$ciami naprezen obli-
czonymi na podstawie tabel oraz pomierzonymi,
sa rowniez niewielkie i1 s3 spowodowane tym, ze
faktyczne momenty bezwladnosci réznia sig takze
nieco od tabelarycznych.

W dalszym ciagu obciazono diwigary az do osiag-
niecia trwalego odksztalcenia, spowodowanego przekrocze-
niem granicy plynnoéci w imateriale stopki diwigara. Ma-
ksymalne sily oraz obliczone z nich naprgzenia przy gra-
nicy plastycznosci podano ponizej:

[Z poréwnania wartosci ugieé zmierzonych z
obliczonymi, widzimy, ze na og6l zgodnos$é jest
dos¢ dobra, zwlaszcza przy wigkszych obcigze-
niach. Diwigary spawane wykazuja nieco wigksze
roznice od walcowanych, co jestfatwe do wytluma-
czenia pewnymi odchyleniami w wymiarach, nie-
uniknionymi przy re¢cznym wykonaniu tych diwi-
garéw, a takze i odchyleniami w grubosci $cianek,
co ma w niniejszym przypadku duzy wplyw na
wielkos¢ ugigcia. Drobna bowiem zmiana w grus
bosci $cianki wplywa tylko znikomo na wielko$é
momentu bezwladnoéci calego diwigara  zatem
1 na jego wytrzymatoé¢, wptywa jednakowoz dosé
znacznie na wielkos$é ugiecia.

Pomiar naprezeri w stopkach dzwigardéw

Zbadano rozklad mnapreien w stopkach diwigarow,
przy jednakowym dla wszystkich obcigzeniu 20 t.

Napr¢zenia pomierzono przy pomocy cechowanego
tensometru  Huggenbergera o znanym powigkszeniu
1242-krotnym i rozstawie ostrzy 20 mm, | mm skali tenso-
metru odpowiadal zatem 85 kgfem?. W celu zbadania roz-
kladu naprezen w stopce o szerokoéci 200 mm, pomierzo-
no naprezenia w osi dzwigara (p. 0) oraz w punktach 11 U
oddalonych o0 40 mm od osi i punktach 2 i 2/ oddalonych
od tejze o 80 mm, tak Ze punkty 2 i 2/ byly oddalone od
krawedzi stopki o 20 mm.

Rezultaty pomiaréw zestawiono w tabelce ponizej.

P =120t

Odczyt na tensometrze w punkeie S.rec!nie nApre-

zenie kg/em?

Diwigar

0 1iv 92:9 sred- | pomie- | obliczone

nia rzone | 2 tabel

A 20,3 20,0 19,7 20,0 1700 1681

B 21,2 19,5 18,2 19,6 1666 1607

C 20,3 19,8 19,0 19,7 1675 1681

Ugiecie w mm Sita P ow ! Gratbiiakp;ym;oéci
Obcig- Dzwigar i Jr kg/cm .
rzZeCczy-~ rzepi- rzeczy- rzepl-
zenie Dzwigar A Diwigar B Diwigar C wistay psang wistZ psang
P srednia .. | sredni .. | Srednia .,
o | wartods | WS | wartoss | wartedt w;urgo;e wartoié A 290 | 249 | 2466 | 2100
Zmics zmte- mie-
rzona | %" | rzopa | %07 | ryzong | ©%OP% B 29,5 26,13 2462 »
00 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 0,00 powyze] powyzej
50 | 182 | 16t | 212 | 1,69 | 214 | 1,5 ¢ 80 1 249 | 2500 »
10,0 3,45 322 3,76 3,38 391 3,18
15,0 4,96 4383 5,39 5,07 5,58 4,71 B) Doswiadczenia, wykonane w laboraforium
20,0 6,45 6,44 7,00 6,76 7,22 6,36 WHuty Pokdj" w Nowym Bytomiu
250 7,92 805 | 873 | 8,15 8.86 7,95 W dalszym ciagu postanowiono obciazy¢ probne diwi-
gary A, B i C az do zniszczenia, wobec czego musiano

przenieé¢ doswiadczenia znowu do laboratorium Huty Po-
kéj, gdzie stala do dyspozycji 100-tonowa maszyna prébna.

Schemat obcigzenia i rozpigtosé diwigaréw byly te
same co przy do$wiadczenjach wstepnych (Rys. 4). Wy-
miary przekrojéw dzwigaréw A, B i C oraz ich dane wy-
trzymalosciowe byly te same co poprzednio.

Dopuszczalne jak réwnicz najwieksze sity dla poszczegol-
nych dzwigaréw obliczono dla poszczegélnych diwigaréw
wedlug nastepujacych wzoréw: (p. schemat na rys. 3)

M =55.05.P=25P P w kg

dla kz = 1400 kglcm? otrzymamy, ze wzgledu na
ciagnienie wzgl. ciénienic w stopkach:

My, = 140 J =275 P
) 140 J

= 5097
dop ™ 975
P = 15,500 ="764.

Ze wrzgledu na $cinanie $cianki przy ks = 960 kg/cin?®

[kgem]

11 _ 2.Jd.9%0 e J
P dop — ? = 1920?61
pr o =1.5.1920 —Z— d = 2880 % d

Sity te obliczono i zestawiono w tabelce ponizej:

Diwigar

Wyszczegolnienie A B C

Moment bezwl. J em?. . .| 5880 | 5990 5970

" statyczny S em® . . 337 352 337
Grubosé Scianki  mm . . . 10 8,5 10
Dopuszczalne obcigzenie Pyop- 29929 30489 | 30387
Najwigksze obciazenie P/, . |[a4804] | 45734 | [45581
Dop. obciazenie P"dop 33500 27712 | 34013
Najw. Poax 50250 | [41658 51020
Trwale odksztalcenie diwigara
nastapilo przy P = 42400 | 44402 52050
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Diwigar walcowany A poddano prébie obciazenia,
micrzac jedynie najwigksza sile, powyzej kt6rej nastapito
trwale odksztalcenie dzwigara. Sila ta wyniosla 42400 kg
i odpowiada ona napreieniu przy granicy plastycznosci
1983 kg/cm®. Diwigary B i C poddano doktadniejszemu
badaniu, mierzac réwnocze$nie ugiecia czujnikiem i napre-
zenia w osi diwigara przy pomocy tensometru. P. rys. 8
i 9. Wyniki pomiaréw oraz ich poréwnania z wartosciami
rachunkowymi przedstawiono na tabelce ponizej:

Dzwigar B

Odczyt mm Naprezenie Ugigcie
P, Es:: .. ?m: rachun- :'nie- [ ...
metr ezujnik rzone | kowe | rzone | FOFMC3
5 2,5 2,40 213 230 2,40 —
10 5,0 3,60 425 459 3,60 1,20
15 18,2 4,70 697 689 4,70 1,10
20 11,0 5,82 935 918 5,82 1,12
25 135 | 7,05 | 1148 | 1148 | 7,05 | 1,23
30 16,2 8,21 1377 1377 8,21 1,16
Dzwigar C
5 3,6 1,65 306 231 1,65 —
10 7,0 2,85 595 461 2,85 1,20
15 10,0 3,93 850 692 3,93 1,08
20 13,4 5,31 1139 922 531 1,38
25 17,0 6,51 1445 1153 6,51 1,20
30 20,5 7,64 1742 1383 7,64 1,13

Jak wida¢ w diwigarze B pomierzone naprezenia w osi
diwigara zgadzaja sie dosy¢ dobrze z obliczonymi, co do-
wodzi réwnomiernego rozkladu naprezen w stopce. Gorzej
zachowuje si¢ pod tym wzgledem diwigar C, w ktérym
naprgzenia w osi sa znacznie ($rednio 27%) wyzsze od
obliczonych.

W dalszym ciagu obeiazono diwigary az do granicy,
powyzej ktérej nastepowaly trwale odksztalcenia oraz ozna-
czono t¢ granicg, poczem obcigzono dzwigar dalej az do
uzyskania do$¢ duzego (20 — 30 mm) trwalego odksztal-
cenia, prawic réwnoznacznego z zupelnym zniszczeniem
dzwigara. Nalezy tu zaznaczyé, ze mimo to znaczne od-
ksztalcenie w postaci wygigcia belki, nie nastapilo w zad-
nym wypadku wyboczenic $cianck.

Jak z poprzednich tabel widaé, dla zniszcze-
nia diwigara 4 1 C, z powodu ich stosunkowo
grubszej $cianki miarodajne bylo przy tym do-
Swiadczeniu rozcigganie wzgl. Soiskanie w stop-
kach za$ dla diwigara B $cinanie w $ciance.
Diwigar A (pochodzenia niemieckiego) nie osiag-
nal przepisanej wytrzymaloéci 1 wytrzymal tylko
42,4 t, zamiast przepisanych 44,894 t, natomiast
diwigary B 1 C ulegly trwalemu odksztalceniu
przy sitach o wiele wyzszych od przepisanych.

Whioski z doswiadczeh poréwnawczych

Opisane powyzej doéwiadczenia 1 ich rezul-
taty wykazaly, ze diwigary spawane zachowuja
si¢ przy obcigzeniu statycznym nie tylko nie go-
rzej od walcowanych, ale je niejednokrotnie prze:
wyzszaja jakoécig materialu 1 nosnoscig. W szcze:
golnosci odnosi si¢ to do diwigarow IHP, syste-
mu autora, ktére mimo stosunkowo znacznie cief=
szej $clanki grb. 8,5 mm wzgledem 10 mm przy
walcowanych, zachowaly sie¢ zupelnie zadawala-
jaco, przy czym uzyskane nosnoéci byly wieksze

Rys. 8.

a jako$¢ materialu lepsza od diwigaréw szeroko:-
stopowych walcowanych pochodzenia niemieckies
go. Scianka diwigaréw ITHP okazata zupelng sta-
tecznoéé przy obcizzeniach znacznie przewyzsza=
jacych granice plynnoéci materialu diwigara i nie
ulegfa wyboczeniu.

Powyzsze doéwiadczenia dowiodly zatem, ze
szerokostopowe dzwigary spawane IHP syst. au-
tora, nadaja si¢ do zastosowania w budownictwie
ladowym do wszystkich tych celéw, do jakich
moznaby uzy¢ szerokostopowych diwigaréw wals
cowanych, w szczegolnosci nadaja si¢ one na slu-
py i belki w budownictwie stalowo-szkieletowym.

W celu zastosowania tych diwigarow takze
w budownictwie mostowym, nalezaloby uzupelnic
jeszcze powyzsze badania statyczne badaniem na
obcigzenia zmienne (dynamiczne), ktére mogloby
byé¢ przeprowadzone w Politechnice Warszaws=
skiej.




TABELA DZWIGAROW SZEROKOSTOPOWYCH IHP

systemu Inz. Griffla
i a osi igcia
Profil Wi’n"r‘;“ry Pl::(%- Cigiar ¢! L EE -]xisx =
L. P Hp F kG X —x . y _'_y_‘ Sx X
h b d { em? g/m Jx Wx ix Jy Wy iy em
cm em cm cmd cmi cm

1 18 180 | 180 | 8 15 72,2 56,7 4235 471 7,66 1473 164 4,52 267,71 15,8
2 20 200 { 200 | 8,5| 16 35,1 66,8 6223 622 8,55 2154 215 503 3522 | 17,7
3 22 201220 9 17 98,7 71,5 8790 799 9,44 3036 276 5,55 4508 | 19,5
4 24 240 | 240 | 10 18| 1143 89,7 | 12107 1009 10,29 4166 347 6,04 568,5 | 21,3
5 26 260 | 260 | 10 19 | 128,7 101,0 | 16184 1245 11,21 5581 429 6,59 98,4 | 23,2
6 28 280 | 280 | 11 20 | 146,6 1151 21355 1525 | 12,07 7355 524 7,07 8551 | 250
1 30 300 | 300 | 12 21| 1656 | 130,0 | 27674 1845 | 12,93 9470 631 7,56 10332 | 26,8

PIERWSZY POLSKI Z]JAZD SPAWALNICZY

Oddawna juz odczuwalo si¢ pomigdzy inzynierami spa-
walniczymi dazno$¢ do wspélnego omdwienia spraw, lacza-
cych sie z zastosowaniem spawania w technice polskiej.
Spawanie wchodzilo bowiem w nia bardzo nie systematycz-
nie, czyniac czasem ogromne kroki, zadziwiajac panstwa in-
ne, a czasem blakajac sie na bezdrozach konserwatyzmu in-
zynierskicgo. To tez Stowarzyszenie dla Rozwoju Spawania
i Ciecia Metali w Polsce, biorac inicjatyw¢ w swe rece za-
inicjowalo urzadzenie Pierwszego Polskicgo Zjazdu Spa-
walniczego, przy czyma wspéludzial w organizowaniu Zjazdu
wzigly ponadto: Stowarzyszenie Hutnikéw Polskich, Sto-
warzyszenic Inzynicréw Mechanikéw Polskich, Zwigzek Pol-
skich Inzynieréw Budowlanych i Zwiazek Polskich Inzy-
nieréw Lotniczych. Przewodniczacym Komitetu Organizacyj-
nego byl prof. Stefan Bryla, nadto w sklad komitetu wcho-
dzili inz. Dobrowolski, inz. Lisowski, inz. Majewski, dv inz.
Poniz, inz. Szupp i inz. Tulacz.

Zjazd, mimo krétkiego czasu przeznaczonego na organi-
zacje, udal si¢ ponad wszelkie spodziewanie. Jak zaznaczyl
prof. Bryla w przemoéwieniu powitalnym, ,pesymisci liczyli,
ze bedzie 10, najwyzej 15 referatéw, optymisci podnosili te
cyfre do 20, najwyzej 25", Tymczasem, jak dalej mowil prof.
Bryla, ,,optymisci nic micli racji, gdyz referatéw zgloszono 58,
a zjazd zakreslony na razie ma 1—1'/2 dnia rozciagnal sie
na 3 dni'" i musial byé¢ prowadzony w paru réwnoleglych
sekcjach. Ponadto zglosili na zjazd niespodzicwanie refe-
raty i godcic zagraniczni: z Francji pp.: Brillié i Mercier,
z Niemiec dr inz. Schaper, z Jugostawii inz. Nenad Lancos.

Zjazd rozpoczal si¢ dnia 21 kwietnia w auli Politech-
niki. Otworzyl go prof. Stefan Bryla, witajac przybylych
godci i zapraszajac na przewodniczacego Zjazdu prezesa Sto-
warzyszenia dla Rozwoju Spawania iCigcia Metali dr Alfre-
da Szncrra. Nastepnie przemawiali, witajac Zjazd: rektor Za-
wadzki, wiceminister Piasecki imieniem Ministerstwa Komu-
nikacji, dyr. Szpaczynski im. Ministerstwa Poczt i Telegra-
fow, oraz major Jastrzebski im. M.S.Wojsk. Nadto obeeni
byli w zastepstwie p. wicepremiera Kwiatkowskiego dyr. Wi-
domski, oraz reprezentanci M. W. R.i O. P. i M. S. Wewn.
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Zjazd rozpoczal si¢ bardzo interesujacym referatem
prof. St. Bryly p.t.: ,Spawanie a gospodarka narodowa",
ktérego skrét tu podajemy:

Spawanie a gospodarka narodowa

Zyjemy w czasach bardzo réinych od okresu przed-
wojennego. Zubozenie spoleczenstw zeszlo sig z silnic zwigk-
szonymi potrzebami i wymaganiami, a réinice miedzy moz-
nodciami a potrzebami wzrosly do kategorii duzych dyspro-
porcyj, a nawet anomalij.

W znacznie wyzszym stopniu niz gdzieindziej przeja-
wilo si¢ to u nas. Skfoni¢ to nas powinno do tym wyrazniej-
szego | mocniejszego postawienia zasady zreszta ogdélnic zna-
nej i uznanej racjonalnej organizacji pracy: maksimum re-
zultatu przy minimum naktadu pracy, $rodkéw, materialu,
importu i czasu. Minimum pracy oznacza cclowo$é i wy-
dajnoéé tej pracy. Praca jest blogoslawienstwem jako taka,
ale jest tylko srodkiem do celu; blogoslawienstwem jest wlas-
ciwic dopiero praca uwieficzona rezultatami. Nie tylko bo-
wiem dla inzyniera miarodajny jest rezultat, a nie filozofo-
wanic; rezultat miarodajny jest dla calego zycia spolecznego.

Produkcja zelaza musi byé u nas podtrzymywana i
zwigkszana, a w Zadnym wypadku ograniczana, gdyz kon-
sumcja tegoz stoi na niezmiernie niskim poziomie. Nato-
miast musimy dazy¢ do tego, azeby nasze zelazo, czy stal
jak najlepiej wykorzystaé, do tego, zeby zaoszczedzi¢ mo-
zliwie minimum, nie na to, by mniej wyprodukowaé i mniej
wprowadzi¢ w gospodarkg narodowa, ale na to, by, wrecz
przeciwnie, zaoszczedzona ilo§¢ wbudowaé, wprowadzié
w kraj, by nia nasyci¢ nie zaspokojone potrzeby w innym
miejscu,

Nic jest obojetne, czy z pewnej i tej samcj ilosci stali
zrobimy 50 czy 60 mostéw takich samych. Jezeli to tylko
jest mozliwe obowiazkiem naszym jest zrobi¢ 60 i 65 mo-
stéw. Tak samo nie jest obojetne, czy stary most wzmoc-
nimy, czy tez zdemontujemy i zbudujemy nowy. Jezeli to
jest tylko mozliwe, obowiazkiem naszym jest most wzmoc-
ni¢, a z zaoszcz¢dzonego materialu zrobi¢ most inny.



I tu wlaénie leiy znaczenic spawania. Malo ktéry
wynalazek tak wplynal na caloksztalt techniki, jak spawa-
nie. Gdziekolwiek mamy do czynienia z poljczenicm me-
tali, wsze¢dzie staje si¢ spawanie podstawowa metoda wy-
konania. Nie ma dzisiaj nicomal dziela techniki, w kts-
rym by spawanie nie odgrywalo wybitnej roli. Cokolwick
wezmiemy pod uwage; czolg, czy samochéd, konstrukcje
budowlang, czy samolot, turbing, czy krate ozdobng czy
szyng tramwajowa, most czy maszyny okretowe, czy sam
okret — jakikolwiek metal: stal, miedz czy glin — wszg-
dzie weszla technika spawalnicza.

Weimy pod uwage mosty: Na podstawic danych inz.
Gajkowicza powinniémy w ciagu 10 lat mostéw jedynic
drogowych zbudowa¢ 26.000 mb. w konstrukeji stalowej
nitowanej. Wyjdzie na to 80.000 ton stali. Jezeli zamiast
nitowania zastosujemy spawanie, to zaoszczedzimy na tym
ok. 15000 ton stali, albo wykonamy o 20% wigccj mb.
konstrukeji. W dodatku zyskujemy jeszcze no koszcie ogol-
nym, bo nawet przy wyiszej cenic jednostkowej konstruk-
cji spawanej o 50 zl na tonie, jeszcze i tak zaoszczedzi sie
na konstrukeji tych mostéw ok. 10.000.000. zl.

Metoda spawania elektrycznego w miarg amortyzacji
urzadzen dawnych i kolejnego wprowadzania znacznie tan-
szych nowych musi byé tez coraz tansza. W stosunku do
nitowania spadla ona od 10 lat o 15 — 20% i spadaé be-
dzie nadal, a w takim razie konstrukcja lzejsza o 20%% be-
dzie tez tansza o 20%, a wtedy oszczedno$ci bedzie okolo
25.000.000 zi. Nastapi to juz w najblizszym czasie. 1 to
jest dalsza korzys¢ dla gospodarki narodowej. Wkrétce za$ po
tym réznica kosztu robocizny, nawet jednostkowego, musi
przewazyé sie na stron¢ spawania i bedziemy mieli dalsze
oszczednosci, ktére péjda w goére jeszcze wyzej. Dodajmy
do tego jeszcze, ze konstrukcja spawana wymaga mniej-
szej robocizny fachowej, ktérej nam w ogéle brak i jest
szybsza w wykonaniu, oraz, ze dla montazu wigkszej ilosci
mostéw z tej samej ilo§ci materialu, potrzeba wickszej ro-
bocizny niefachowej. 1 tak okazuje sig¢, ze w mostach wpro-
wadzenie spawania  spelnia  wszystkie wyzej zacytowa-
ne postulaty: zmniejszenie nakladu pracy, $rodkéw, im-
portu, materialu, czasu, dajac te same lub lepsze rezultaty.

Wedtug dyr. Bracha w r. 1936 wyprodukowalismy
10.000 ton odlewow zeliwnych. Zamieniajac je na kon-
strukcje spawane i przyjmujgc, ze na braki odlewéw sta-
lowych idzie 25%, otrzymaliby$my oszczedno§é w picrw-
szej pozycji ok. 2500 ton, w drugiej, gdzie w gre wechodzi
i oszczednosé materialu, do 5000 ton.

Te dane i te cyfry maja swoja wymowe, zwlaszcza
we wszelkiego rodzaju érodkach transportowych, gdzie
lekkos¢, male wymiary i wytrzymalo§¢ odgrywaja picerw-
szag role, spawanie musialo sie sta¢ metoda dominujaca.
Dotyczy to samochodéw, samolotéw, torped, wagonéw mo-
torowych, wagondéw zwyklych, lodzi, statkéw, okretow.

Inna kategoria sa korzysci, wynikajace posrednio z
zastosowania spawanja, korzysci, ktérych mawet ocenié sig
nie da w cyfrach. Spawanie szyn zaoszczedza tabor kole-
jowy, gwarantujac mu wicksza trwalo$é. Spawanie zwigk-
szyé moze kilkakrotnie, nawet kilkunastokrotnie trwalosé
urzadzen. Dzigki gladkim powierzchniom wplywy korozji
maleja przy spawaniu wybitnie. Dzigki spawaniu uzysku-
jemy lekkosé konstrukeii,

Gospodarka narodowa ma dzisiaj jeszcze inne oblicze,
a jest nia sprawa obronnoéci panistwa. Spawanie pozwala
wykonaé taniej, a zwlaszcza lepiej samochody pancerne,
czolgi, pociagi pancerne, pontony, mosty ruchome, armaty.

Stynny pancernik niemijecki z serii o ograniczonej trakta-
towo wypornosci 10.000 ton (r. 1930) okazal sie dzieki
zastosowaniu spawania znacznie mocniejszy bojowo, niz
wieksze jednostki pafstw innych, co uprzytomnilo tech-
nice wojskowej wiclkie znaczenie spawania. Mosty skla-
dane spawane moga by¢ lzejsze o 20% od nitowanych, a
wiadomo dobrze, co takic zmniejszenie wagi znaczy.

Tu tez wymieni¢ nalezy niezmierng latwo$é naprawy,
przez zagrzanie palnikiem i wyprostowanie czgsci pogie-
tych, peknietych, przerwanych, czy to bedzic loza dziala,
czy rekonstrukcja wysadzoncgo mostu.

Technika bedaca w sluzbic gospodarki narodowej,
musi  wykazywaé inicjatywe i przenikliwos¢, zwlaszcza
w dzisiejszcj dobie. Na to, by uzyskaé maksimum rezulta-
tu, musi si¢ szuka¢ drég nowych, a nie thkwi¢ ciagle w tych
samych przestarzalych formach, nawet jezeli poszukiwa-
niu drég nowych bedzie towarzyszyé jakie§ nieudanie,

Dziwna rzecz, dlaczego spawanic u nas w niektérych
dziedzinach rozwingfo si¢ tak niczwykle, a w innych napo-
tykalo na takie nicstychane przeszkody, jak nieréwnomier-
ny i niesystematyczny rozwéj ten nastepowal, jak nie-
spodziewanie i zarazem niejednakowo wazrastal i wzrasta
zastep zwolennikéw spawania, ale jak  réwnoczeénie ma
ono przeciwnikéw, chyba przez up6r lub przez, ze tak
powiem, nieswiadomosé.

Przeciez w budownictwie spawanie rozwinelo sie jak
moze nigdzie na $wiecic 1 spawa si¢ u nas 90% konstruk-
cji stalowych budowlanych. Przeciez w dziedzinie lotnictwa
spawanie zajmuje godne siebie miejsce, tak samo w budo-
wie sprzetu kolejowego. S3 u nas resorty, ktérych zaslu-
ga jest to, ze przewidzialy znaczenie spawania, sa huty
i warsztaty, ktére réwniez szybko zrozumialy jego walory,
ale z drugiej strony sa i inne dziedziny techniki, gdzie
stoimy w miejscu, trwozliwic, chociazby w dziedzinie kotlow
i obrabiarek, nawet mostéw, trwozliwie patrzac sig¢ na to, co
si¢ dzieje gdzie indziej, na to, zeby i§¢ jak majdalej w tyle
za Europa.

A przeciez na tle tego, co spawanie umiesci¢ moze
w gospodarke narodowa, co jej da¢é, co oszczedzié moze,
obowiazkiem naszym, w naszym biednym nad wyraz spo-
teczenstwie, jest wykorzystaé te walory spawania w pewnej
rozciagloéci, i wykazaé na zrozumieniu sprawy, na do-
$wiadczeniu oparta $mialos¢ i odwage.

Ta cechujagca nas nieréwnomiernoé¢ i niesystema-
tyczno$é, ta trwozliwosé w jednych dziedzinach przy $mia-
tosci i sukcesach w dziedzinach drugich, przeszkadza wy-
bitnie wyciagnigciu u nas ze spawania w pelni tych wszyst-
kich korzysci, jakich nasza gospodarka narodowa wymaga.

Nie trzeba uwazaé, Zc wszyscy obcy sa geniuszami.
Weale tak nie jest. Nasi najblizsi sasiedzi naprzyklad sa
jedynie szalenie pilni, systematyczni i konsekwentni w swej
pracy, w sluzbie swojej idei, bez wzgledu na to, gdzie ona
sie przejawia. Ale i my powinnismy stuzyé idei naszej.
W maszym za$ zawodzie powinniémy technike polskg tak
prowadzi¢, by sluzyla ona jak najkorzystniej naszemu pan-
stwu, naszej gospodarce narodowej. I {ak, by ona pro-
mieniowala z siebie, z wysitku naszej mysli, a nie, by
zyla, jak ksigzyc, anemicznym skadinad pozyczonym blas-
kiem.

Jezeli o tym wspomnie¢ musze, to na szczedcie jedynie
w stosunku do niektérych dziedzin techniki. Bo w tej nie-
réwnomiernoéci naszej mamy bezporéwnania wiecej obja-
wéw zdrowego i émialego postepu, $mialej myS$li. Mamy
mndstwo resortéw, ktére znaczenie spawania ocenily od
razu i od dawna stosuja spawanie, oszczgdzajac tym samym
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miliony -dla siebic i dla pahstwa. Mamy przepisy, ktére by-
ly wzorem dla pahstwa i innych. Mamy huty i zaklady
przemystowe, ktére w przeciwichstwie do wielu zakladow
zagranicznych nawect, umialy szybko odwréci¢ glowe od
przeszlosci przemystu i spojrze¢ w przyszlosc. Mamy ma-
terialy spawalnicze, nalezace do najlepszych w  $wiecie.
Stowarzyszenic-dla Rozwoju Spawania i Ciecia Metali pracu-
je nad wyksztalcenicm.spawaczy, ktérych mamy kilkanascie
tysiecy — wspomne, ze jezeli przemysl nasz wypelni zada-
nic. swoje i rozwinic si¢ w ciggu lat pieciu w dwéjnasob
to spawaczy przy pelnym nasyceniu potrzeba bedzic 60,000, do
tego 5,000 technikow, do tego 3,000 inZynieréw specjali-
stow. 1 dlatego wspominajac o naszych brakach, tym moc-
niej nalezy pamigtaé o naszych sukcesach i naszych mo-
zliwosciach. Chodzi o to tylko, by zanicdbane dziedziny
dociagng¢ do poziomu tych innych i by nasza technika
w pelni potrafita spelni¢ swa sluzbe dla panstwa.

Po tym rcfcracie nastapily jeszcze referaty dr Szmer-
ra ,Ku zalozeniu domu i Instytutu Spawalnictwa
w Warszawie", oraz dyr. Tulacza o programic realizacji
tegoz domu i instytutu.

Po poludniu tegoz dnia zaczely sie obrady sckeyjne
w Gmachu Stowarzyszenia Technikéw Polskich. Z ogrom-
nej ilodci referatéw cytujemy te, kidre dla czytelnikow
i naszego pisma maja najwigcksze znaczenie:

W 5 ¢k cji l. (Zagadnienia ogdlne):

1) Prof.. dr. inz. Stefan Bryla, W-wa — ,Krdtki
przeglad naprezern dodatkowych w konstrukcjach nitowa-
nych i .spawanych".

2) inz. Erwin Polak, Chorzéw, — ,Napreienia wlas-
ne w policzeniach spawanych".

3) dr inz. Wenczestaw Poniz, W-wa — ,Styki spa-
wane'",

4) prof. dr inz.-Stefan Bryla, W-wa i dr inz. Wen-
czeslaw Poniz — , Rozklad naprezei w spoinach pachwi-
nowych podluznych”.

5) Huta Pokoj,
szerokostopowe".

Katowice — ,Spawane dZwigary

W sekciji 2 (Urzadzenia.i materialy:

1) Inz. Janusz Znamierowski, W-wa Spawanie
pradem stalym czy zmiennym".

2) inz, Zygmunt Pulawski, W.wa —,Qchrona oczu
przy spawaniu”,

W s ek ciji 3.
we i metaloznawcze) :

(Zagadnienia wytrzymalo&cio-

1). Inz. Jézef. Koziarski, W-wa — ., Znaczenie zna-
jomosci metaloznawstwa dla spawalnika'. .
2) inz. Piotr Tulacz, Katowice — ,Badania pla-

stycznpsci stopiwa”.

3) inz. Walenty Czyrski, Katowice — ,,Wlasnosa
wyltrzymalosciowe spoin jedno i wielowarsfwowych wyko-
nanych za pomoca spawania lukowego".

4) inz. Jozef. Koziarski, W-wa — ,Badania kon-
strukcyj spawanych za pomoca promieni Roenfgena”,

W sckcecji 5.
nierskich).

(Spawanie w konstrukcjach inzy-

1) Prof. dr inz. Stefan Bryla, W-wa — ,Spawanie
w budownictwie przemyslowym".
2) prof. dr inz. Stefan Bryla, W-wa — ,Oszczed-

noéci na cigzarze konstrukcyj spawanych”.

3). inz. Artur Jahns i inz. Wladystaw Wachniew-
ski — ,,Z praktyki mostéw spawanych w Polsce”.

4) dr inz. Alfons Chmiclowiec, Lwow — ,Kilka pro-
blemow w dziedzinie wzmacniania mostow stalowych me-
foda spawania".

5) inz. Tadeusz Kozlowski, Ostrowicc — ,Konstruk-
cja stalowa Stoczni Marynarki Wojennej w Gdyni'".

6) inz. J. Ratynski, Chorzéw — ,Korzyéci z zasto-
sowania spawania dla wiez wyciagowych".
7) inz. Wiadystaw Wachniewski, Chorzéw — ,Spa-
wany schron stalobetonowy".
8) inz. Adolf Bandur, Chorzéw — ,Spawanie mon-
tazowe hal fabrycznych'.
9) inz. Zygmunt Widclec, Chorzéw — ,Naroza ra-

mowe w wykonaniu spawanym"'.

Niezaleznie od referatéw sekcyjnych odbyl sie wie-
czér odczytowy, na ktérym wygloszone zostaly 2 referaty
z zakresu mostéw spawanych, mianowicie: rcferat .dr inz.
Schapera z Berlina: ,Spawane mosty w Niemczech" | inz.
Lancosa z Belgradu: ,Spawane mosty w Jugoslawii”, ktére
pokazaly jak daleko zaszlo spawanie mostéw w tych kra-
jach, pozostawiajac daleko w tyle Polske. Z referatu dr
Schapera dowiedziano sig, ze Niemcy rozwiazali juz trudny
i nie rozwigzany do nicdawna problem spawania stali St. 52
i ze w zupelnosci przechodza na mosty spawanc, nic tylko
blaszane jak dotychczas, ale i maja zamiar przej$¢ i ma
kratowe spawane.

Niektére z tych referatéw, miedzy innymi referat dr
Schapera, beda ogloszone w ,JInzynierii i Budownictwie,
wszystkie za$ w Spawaniu i Cieciu Metali.

Na swym posiedzeniu koncowym Zjazd uchwalil sze-
reg rezolucyj, niin. rezolucje w sprawic utworzenia Domu
i Instytutu Spawalnictwa w Warszawie, w sprawie zasto-
sowania na nalezyts skale spawania w budowie mostéw
w Polsce, w sprawie periodycznego (co 3 lata) urzadzania
zjazdéw spawalniczych.

Przebieg caly zjazdu S$wiadczy dobitnie, ze spawal-
nictwo w Polsce zaczyna sobie wywalczaé nalezyte uzna-
nie i zainteresowanic, nie tylko w niektorych dziedzinach,
alc ze ogarnia najszersze kregi techniki.

Niniejszy numer ,Inzynierii i Budownictwa” zawiera

oficjalny dziat Departamentu Budown. M. S. Woijsk.
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Il. OGOLNOPOLSKI ZJAZD BETONIARSKI, POZNAN, 5 — 6 MAJ 1939 R.

Przemyst betoniarski jest u nas ciagle jeszcze nowa
dziedzina. 1. Zjazd Betoniarski, ktéry odbyl sie w 1936 ro-
ku i Zjazd obecny, udowodnily koniecznosé systematycz-
nego urzgdzania tych Zjazdéw, celem umozliwienia do-
konania przegladu prac i poziomu betoniarskicgo u nas
i poréwnania odleglosci jaka nas jeszeze dzieli od poziomu
betoniarstwa zagranica. Zjazd obecnie omawiany, zwolany
w tak powaznej chwili politycznej, zebral mimo wszystko
ponad 200 uczestnikéw, Zwolany i organizowany byl przez
trzy bezposrednio zaintcresowane instytucje tj. Zwigzek
Polskich Inzynicréw Budowlanych, Zwiazck Polskich Ta-
bryk Cementu oraz Zwiazek Wiascicieli Wytwérni Wy-
rob6éw Betonowych i Sztucznego Kamicnia w Polsce.

Ziazd obradowal pod przewodnictwem inz. Jerzego
Nechaya, w Prezydium =zasiadali: inz. S. Radziminski, A.
Drecki, inz. S. lassaud, inz. J. Jakubowski. Sekretarzowal
inz. L. Suwalski. Zainteresowanic Zjazdem przez Wladze
Panstwowe wykazaly przeméwicnia powitalne wygloszone
przez przedstawiciela Min, Spr. Wewn. inz. Zakrzewskiego,
oraz Min. Spraw Wojskowych inz. E. Norwertha.

Referaty 1 referenci jak réwniez =zabierajacy glos
w dyskusji interesowali si¢ caloksztaltem betoniarstwa. By-
ly wyglaszane referaty dotyczace spraw ogélnych tej galezi
przemyshu, dotyczace spraw zawodowych oraz rozwaza-
no zagadnmienia specjalne dotyczace juz Scisle okreslonych
wyrobéw betonowych. Jedna byla wspélna troska i wsp6l-
ne nawolywanie referentéw. Troska o dobre wykonanie.
Whioski inz. W. Bielickicgo podkreslajac donioslos¢ z
punktu widzenia gospodarki budowlanej nalezytego pozio-
mu wykonawstwa wyrobéw betonowych, wskazuja na
koniccznodé zorgamizowania betoniarstwa w silnym zwiaz-
ku branzowym, mechanizacje betoniarni, popieranie spe-
cialne betoniarni mechanicznych, dazenie do wytwarzania
w fabrykach krajowych maszyn betoniarskich, stosowania
badan laboratoryjnych, rozszerzenie prac normalizacyjnych,
jako na $rodki dazace do podniesienia jakosci wyrobéw
betonowych. Zjazd na wniosek inz. Konica stwierdzil ko-
nieczno$é prowadzenia cigglego badan naukowo-badaw-
czych uwzgledniajacych zagadniemia praktyczne betoniar-
stwa. W zakresie poruszanych spraw ogélnych kilku mow-
cow: p. Kasterski, inz. Kozak, Edelman, Lipecki, wskazy-
wali na konieczno$¢ odpowiednicgo wyksztalcenia betonia-
rzy, czy to droga organizowania kurséw, czy wydzialéw

przy szkolach technicznych, z czym zwigzana jest sprawa
zaliczenia betoniarstwa do rzemiosla objetego prawem prze-
mysfowym. Rzucone byly mysli stworzenia Betoniarni do-
$wiadczalnej, odpowicdniego postawienia produkcji ma-
szyn betoniarskich, ktorychby nic sprawdzano na skérze
klienta. '

W zakresie spraw zawodowych poruszono (1. Za-
bokrzecki) trudno$ci betoniarstwa  przemyslowego  wy-
nikajace z rozpowszechnionej nicuczciwej konkurencii, cze-
mu moze zapobicc kontrola wladz, w zakresic trzymania sig
norm ustalonych przez P.K.N. oraz powszechny obowig-
zek stosowania si¢ do tych norm. Inz. Palka zwrécil
uwage na to, ze kolej, czy Zarzad Micjski, s3 poprostu
prowokowance do urzadzania wlasnych betoniarni, wlaénie
z powodu zalewania rynku tandeta z betoniarni prywat-
nych. A takich odbiorcow lekcewazyé mic nalezy. Zjazd
uznal konicczno$é zrzeszenia sig betoniarzy w  Zwigzku
jako jeden z podstawowych czynnikéw walki z nieuczciwa
konkurencja.

Z zagadnien specjalnych inz. J. Nechay zreferowal
mozliwoéci przemystu betonowego i rodzaju  wyrobéwr,
inz. Kobylinski rozwazal zagadnienia plyt betonowych,
inz. Gladkich ogrodzch betonowych. Inz, Suwalski mo-
wigc o budynkach z gotowych clementéw zelbetowych,
wskazal na konieczno$¢ wprowadzenia tego tematu do
nauki zelbetu w szkotach technicznych, a inz. Zarcinba na
olbrzymie mozliwosci betoniarstwa w budownictwie prze-
ciwlotniczym.

Zagadnienie maszyn i mechanizacji betonjarni omé-
wiono wyczerpujaco i wskazano na  konieczno$é jak-
najszybszego stworzenia betoniarni  doswiadczalnej, kté-
raby byla nietylko wzorem, ale i kuznia nowych po-
mystéw i ich sprawdzianem.

Glosy kierownikéw duzych betoniarni, ich podej-
$cie do sprawy, ich dazno$¢ do poparcia swych prac przez
nauke i stwierdzenie koniccznoéci dania podstaw nau-
kowych  betoniarzom, $wiadcza o naleiytym  zro-
zumieniu przez nich swych zadan i kaza spodziewaé sie
olbrzymiego rozwoju przemyslu betoniarskicgo. Zaintereso-
wanije i wspolpraca czynnikéw oficjalnych oraz $wiata nau-
kowego $wiadczy o docenianiu przez wszystkich betoniar-
stwa jako jednego z podstawowych zagadnien gospodarki
publicznej.

IX. MIEDZYNARODOWE TARGI POZNANSKIE.

Targi Poznanskie maja juz swoja tradycje 19 lat.
Mimo niepokojéw politycznych Targi tegoroczne wykazaly
znaczny postep. Udzial firm zagranicznych 1 reprezentacyj-
nych stoisk panstw obcych nie byl ani trochg ubozszv niz
w Jatach ubieglych. Imponujacy byl salon samochodowy
gdzie braly udzial 33 firmy, co wobec 34 firm wystepu-
jacych w Paryiu w tegorocznym Salonie jest niezwyklym
sukcesem Targdw. Reprezentacyjne olbrzymie hale pawilo-
nu cigzkiego przemyslu, gdzie kroluja Trzyniec i Karwina
miedzy Wspélnota Intereséw, Huta Pokéj, Starachowicami,
Cegielskim i Lilpopem — kaza budzi¢ podziw swym sta-
rannie opracowanym ukiadem stoisk i forma podania da-
nych swej wytwérczosci. Bogata hala obrabiarck, $wiadczy
0 ogromnym rozwoju tego przemyslu.

Dziat budowlany zgrupowany jest wokol Wiezy Gor-
noslaskiej i na jej parterze Na obszernym dziedzifcu ma-
szyny betoniarskie tworza centralng grupe, gdzie mozemy
zobaczy¢ ciekawa wibroprase do plyt betonowych f. Bracia
Hoffman. Obok ubijaki - wibratory reczne i przesuwne,

lekkie, fatwo przenosne. Obok formy do rur betonowych,
pustakéw i dachéwek; dalej znane rusztowania przeno$ne
z elementéw rurowych stalowych. Nastepnie garaze z ele-
mentéw zelbetowych skladanych, bardzo tanie (koszt ga-
razu okolo 1000 zl) a estetyczne, szczudla zelbetowe do-
stupéw linii elektrycznych, ramy okienne zelbetowe, stro-
py i wyroby ceramiczne. Duze zainteresowanie budzi wy-
réb pustakéw ,Ideal”, do ktérych forma kosztuje tylko 130 zt,

Na parterze wiezy Gérnoélaskiej zcbraty si¢ przewaz-
nie stoiska firm produkujacych materialy budowlane. Mie-
dzy innymi znajduje sig¢ tu stoisko Zwiazku Polskich Inzy-
nieréw Budowlanych, bardzo estetycznie urzadzone, pre-
zentujace prace swoich czlonkéw i swoje wydawnictwa.
W sasiedztwie bogate w cksponaty stoisko Zwigzku Pol-
skich Fabryk Cementu, gdzic budza szczegélne zaintereso-
wanie ozdobne wyroby betonowe oraz przyklady rzeiby
w betonie.

W ramach organizowanego przy wspéludziale zwigz-
ku Polskich Inzyniertéw Budowlanych dzialu OPL. wi-
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dzicliSmy popularny schron na 50 o0séb z pelnym wyposa-
zeniem ,Wspélnoty Intereséw”, fragment schronu zclbe-
towego z gotowych clementow, ciekawic migdzy soba za
pomocg sworzni stalowych laczonych. Schron ten pro-
dukowany i opatentowany przez f. ,Wibbet" z Warszawy,
charakteryzuje identyczno$¢ trzech zestawionych clemen-
tow w ksztalcie odcinka  luku kazdy. Ta identycznogé
clementdw, oraz waga 1 elementu si¢gajaca 80 kg, stanowia
bardzo wielkie zalety rozszerzajace wlasciwie zakres sto-
sowalnosci tego typu schronu. Poza tym widziclismy schro-
ny zelbetowe produkowanz przez betoniarnig miejska w Po-
znaniu, zlozone z clemeniéw o ksztalcie okraglym o $red-

nicy 2,20 m. Elenent kazdy tego typu wazy przeszlo
200 kg nie jest wigc tak dogodny w transporcic.

Dzial OPL. uzupelniony byl nadto przez caly szercg
typéw okien i drzwi stalowych gazoszczelnych produkowa-
nych masowo przez wytwérni¢ Zicleniewskii Fitzner-Gamper,
oraz-przez przenosne schrony stalowe chronigee od odtamkéw
na wzor znanych z prasy schronéw angiclskich. Zapoczat-

roku dzial OPL. na

zaintercsowanie

kowany dopiero w tym Targach,

galezia
produkcji i wskazuje na olbrzymie mozliwosci przemyslu

wykazuje duze producentéw  ta

tak stalowcgo jak i betoniarskicgo w tcj dzicdzinie.

WYDAWNICTWA F. K. W.

Fundusz Kwaterunku Wojskowego wydal juz trzeci
swoich sprawozdain; poprzednie dwa obejmowaly
okresy sprawozdawcze trzyletnic, ostatni zawiera caloksztalt
pracy tej instytucji od chwili powstania do ubicglego roku.
Nie potrzebujemy czytelnikéw zaznajamiaé¢ z celami
i historia tcj instytucji, tak dobrze znanej na rynku bu-
dowlanym. Wprawdzic zakres dzialania FX.W.wedlug usta-
wy ogranicza si¢ do budowy doméw micszkalnych dla ofi-
ceréw i zonatych podoficer6w, jednak mozliwo$é innej
dzialalnosci budowlanej, przewidzianej zreszta w ustawach,
zostala przez kicrownik6w Funduszu w pelni wykorzysta-
na. F. K. W. buduje nietylko domy mieszkalne, ale réw-
niez innc gmachy dla celéw panstwowych; w wielu mias-
tach Polski spotykamy dziela wykonane przez Fundusz,
chlubnie $wiadczace o polskiej sztuce budowlanej.
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W trzecim tomie znajdujemy szczegolowo opisane
wszystkie obiekty, ktore zostaly przez te instytucje wznie-
sione. Bogaty material statystyczny jest doskonalym uzu-
pelnieniem bilansu F. K. W., ktéry za rok 1937 zamyka
si¢ cyfra 160.249.005 zlnie obejmuje ona jednak kosztu bu-
déw wykonanych przez Fundusz na zlecenie i ze $rod-
kéw innych wladz panstwowych; do okresu sprawozdaw-
czego w tym dziale przebudowano przeszlo 70.000.000 zi.
Wedlug informacji naszych do chwili obecnej sumy prze-
budowane przez F. K. W. dochodza do kwoty okolo
300.000.000 zi, jest to suma, jak na nasze warunki olbrzymia.

Cyfry jakie F. K. W. w swoich sprawozdaniach po-
daje przedstawiaja nam bardzo dokladny obraz na co

i w jaki spos6b te pieniadze zostaly zuzytec. Kierownicy

Sanatorium Wojskowe w Otwocku.
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w swej pracy Scidle przestrzegaja rozkazu Marszalka Pil-
sudskiego dancgo organizatorom Funduszu, a mianowicie:
wnalezy jak najoszczedniej wydawa¢ grosz publiczny, bu-
dowacd solidnie i tanio, bez wszelkiego zbyfecznego Iuk-
susu, ale tez wedlug wymagari higieny; jak najkrétsza
i najprostszg droga zmierzaé¢ do celu".

Opinia jaka F. K. W. ma w calej Polsce, tak w sfe-
rach fachowych, jak i wérod obywateli interesujacych si¢
objawami naszego zycia gospodarczego jest bardzo dobra.

Dom Oficerski przy ul. 6. Sicrpnia w Warszawic.

Wszyscy wiedza, zc gmachy i domy, wzniesione przez te
organizacje, sa wykonanc zgodnie z wyzej przytoczona dy-
rektywa: bardzo solidnie, ale réwniez i bardzo tanio. Wy-
niki te zawdziecza Fundusz sprezystej organizacji robét,
a co najwaznicjsze dobremu finansowaniu budowy. Jako
fachowcy wiemy doskonale, ze bardzo wiele trudnosci ja-
kie napotykamy przy naszych zadan inzynicr-
skich, moze zupelnic zniknaé, jezeli finansowa strona kaz-
dej budowli zostanie postawiona na odpowiednim poziomic.

Sprawozdania Funduszu, a zwlaszcza ostatnie, daja
nam olbrzymia ilo$¢ materialu cyfrowego, odnoszacego sie
do kosztéw  budowy w czasie najbardziej ciekawym od

realizacji

Gmach Funduszu Kwaterunku Wojskowego w Warszawie.

r. 1927 do chwili obecnej, a wigc mamy czasy wysokiej
koniunktury, kryzysu i obecne, kiedy gospodarke nasza
cechuja planowo$¢ i umiar. Cyfry te sa podane z wyjatko-
wa szczeroécia, widzimy nietylko wahania koniunkturalne
ale rowniez wahania wywolane trudnosciami organizacyjny-
mi. Liczby te $wiadcza, ze na obraz dzialalnosci tak po-
waznej instytucji sktadaja si¢ rzeczy doskonale, bardzo do-
bre, dobre, a nawet i mierne.

T¢ ocene stosujemy réwnie: do artystyczne] warto§-
ci obiektéw. Obok dazict $p. prof. Cz. Przybylskiego, $.p.
prof. Obminskiego, prof. Swierczynskicgo, prof. Minkie-
wicza, prof. Pniewskiego, Witkiewicza, Dygata, Tolloczki,

Dom Podoficerski przy ul. Pulawskiej w Warszawie.

Dom Oficerski przy ul. Koszykowej w Warszawie.
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Budynek Panstw. Urzedu Patentowego w Warszawie.

Zborowskiego, Norwertha, Paprockiego i wielu innych,
ktére stoja na bardzo wysokin poziomie, dajacym chlubne
$wiadectwo polskiej sztuce architektonicznej, sa réwniez
prace, ktére nie wyrézniaja si¢ niczym w tak bardzo je-
dnolitym charakterze wspélczesnej architektury,

Sprawozdania Funduszu odznaczaja si¢ poza tym bar-
dzo pieknym ukiadem i doskonalym materiatem ilustracyj-
nym, co ma pierwszorz¢dne znaczenic w ksiazkach tech-
nicznych.

W dos¢ skapej literaturze technicznej ksigzki FK.W.
stanowia bardzo znaczny wklad i wyrézniaja si¢ pod
wzgledem jasnodci i szczero$ci w opisywaniu tego, czego
si¢ dokomalo. Spoleczenstwo, ktére daje cigzko zapraco-
wany grosz na inwestycjc, ma prawo wiedzie¢, w jaki spo-
séb tym groszem gospodarujz, a o tym mozna dowiedzie¢
si¢ tylko z dokiadnych i popartych bilansami sprawozdan.
' Takimi sa sprawozdania Funduszu Kwaterunku Woj-
skowego.

Z PRASY TECHNICZNEJ

OSTATNIE WYNIKI BADAN NAD PRZYCZYNAMI
STROFY MOSTU W HASSELT

KATA-

W nr 4 pisma ,Inzynieria i Budownictwo" pojawilo sie
sprawozdanie p. inz. E. O. p.t.: ,Ostatnie wyniki badan nad
przyczynami katastrofy mostu w Hasselt'!, ktére nie 4cisle
podaje moje stanowisko w sprawie tej katastrofy.

W opinii swojej stwierdzilem pod p. 4 co nastgpuje:
wDo tych czynnikow przyczynil si¢ moment lichego wy-
konania, tak co do spawaczy, jakotez co do kolejnosci
spoin”, po czym szeroko uzasadnifem w artykule ,XKata-
strofa mostu w Hasselt" (Inzynieria Budownictwo
Nr 2—3, r. 1938) ten punkt mojecj opinii. Migdzy innymi
pisalem tam dalej: ,Sprawa projektu spawanego jest bar-
dziej skomplikowana, niz przypuszcza ktos, kto widzial
inne projekty spawane i zapoznal si¢ z zasadami obliczenia
konstrukcji spawanych... Projektujac konstrukeje spawa-
ne, trzeba znaé proces spawania, jego objawy i jego kon-
sekwencje..."”.

Na tego ustepu pisze: ,Wykonanie inostu
w Hasselt nie bylo na odpowiednim poziomic. Spawacze
zmieniali si¢ kilkakrotnie, Kontrola byla slaba. W po-
szczegblnych miejscach blachy taczone stykowo byly prze-
stawione wzgledem siebie nawet o 15 mm. Kolejno$é nakla-

i

koniou

dania spoin nie byla zupelnie rozwazana, a kolejnosé wy-
konania byla sprzeczna z zasadami i prowadzila do wy-
jatkowo wysokiego maksimum napreien  wewnetrznych®.

Wnioski moje w sprawie katastrofy zrcasumowalem
w kilku punktach, z ktérych p. 4 i p. 5 brzmia:

4) Projekt konstrukcyj spawanych powinien uwzgled-
nia¢ proces spawania i jego konsekwencje. W poszczeg6l-
nych wypadkach powinien podawa¢ i kolejnosé spawania.

5) Konstrukcja spawana musi by¢ wykonana su-
miennie, starannie i pod nalezytym nadzorem,

Koniec swojego sprawozdania ujmuje p. inz. E. O.
w nastgpujacy sposéb:

,»Ogolnymi wnioskami, jakie mozna wyciagnaé z ka-
tastrofy mostu w Hasselt jest wigc konieczno$é przestrze-
gania wlasciwej kolejnosci spawania i dokladnej konfroli
jego wykonania itd.".

Poréwnanie wnioskéw: mojego (podanego w parg ty-
godni po katastrofie mostu w Hasselt, a opublikowanego
w Inzynierii i Budownictwie" w sierpniu 1938), oraz
wniosku komisji (ogloszonego w lutym 1939), méwi wyraz-
nie samo za siebie.

St. Bryla

Warszawa, dn. 2 maja 1939,
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TAMA ZANURZONA NA NIAGARZE

W ciggu ostatnich lat dal si¢ zaobserwowaé wyrazny
spadek ilosci wod przeplywajacych Niagara, przypisywany
odprowadzaniu cze$ci wod Wiclkich Jezior przez niedawno
ukonczone kanaly $rodladowe, a takze zwigkszeniu zuzyca
wody przez przemyst i miasta nadbrzezne. Spadek ten od-
czuwany byl przez polozony na kanadyjskiej stronie rzeki,
kilkaset metréw powyzej wodospadu, zaklad hydroelektrycz-

Rys. 1. Element mostu prowizorycznego przed zanurzeniem.

ny Canadian Niagara Power Company, w okresie bowiem
matych wéd ilos¢ wody doprowadzana do turbin okazywala
si¢ niedostateczna. Dla zaradzenia temu wykonano ostatnio
betonowa tame podwodna dlugoéci 285 m, ktéra podnosi
poziom wody przy wlocie kanalu prowadzacego wode do
turbin.

Warunki budowy tamy byly niezwykle cigzkie, Spadek
zwierciadla wody wynosi na Niagarze na znacznej dlugosci

r - — R

Rys. 2. Zakonczenie mostu prowizorycznego w chwili za-

nurzania rusztu odchylajacego prad.
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okolo 2%, tak ze szybko$é¢ pradu dochodzi do 4,5 m/sek.
Oprécz tego za$ bliskosé wodospadu zwickszala jeszcze ry-
zyko budowy. W tych warunkach niemozliwym bylo zdje-
cie dokladnego profilu skalistego dna rzeki, musiano si¢ wiec
przy budowie liczyé z niespodziankami co do glebokosci
wody, szybkosci pradu, istnienia skal podwodnych itp.

Z tego wzgledu rozpoczgto budowe od wykonania pro-
wizorycznego mostu biegnacego tuz powyzej projektowane;j
linii tamy. Most zlozony byl z elementéw stalowych (rys 1),
z ktévrych kazdy mial 3,65 m diugosci i 7,30 m szerokodci,
a odstep pomiedzy nimi wynosil 1,80 m. Gérna cze$¢ ele-
mentu posiadala koryto wypelnione balastem. Wysokosci
podp6r poszczegdlnych elementéw ustalane byly na podsta-
wie dokladnych pomiaréw glebokosci wykonywanych zc
wspornikowej platformy wysunietej z elementu poprzednie-
go. Glebokosci wody dochodzily tu przy tym do 6,70 m.
Elementy mostu wykonywane byly na brzegu, a nastgpnie
przenoszone na miejsce zanurzenia i ustawiane na dnie przy
pomocy zérawia.

belorn
vlwaroz.

oroq

Rys. 3. Przekréj tamy.

olwy 38mm._) J

W czasic budowy zaszlo kilka opdiniajacych ja wy-
padkéw. Tak np. w chwili zanurzania jednego z elementéw
element poprzedni pochylil si¢ nagle bardzo znacznie. Mu-
siano wtcdy przenie$é z powrotem na ziemie element zanu-
rzany i podnie$¢ poprzedni. Okazalo si¢, ze byl on usta-
wiony na zwalisku niewielkich kamieni, ktére obsypaly si¢
pod wplywem obcigzenia.

Po ustawieniu 45 elementéw zalozono pomiedzy pod-
porami jednej z ich $cian bocznych bale drewniane, aby
ograniczy¢ przeplyw wéd. Bale ulozone do poziomu prze-
widzianego dla wlasciwej tamy, co pozwolito na przyblizone
okreslenie efektu, jakiego mozna si¢ bylo spodzicwaé od
budowanej tamy. Badania te wykazaly konieczno§é pewne-
go przedluzenia tamy, ustawiono wigc jeszcze dalsze szeéé
clementéw mostu. Réznica poziomdéw przed i za mostem
doszla wtedy do 1,50 m, co przy ogromnej szybkos$ci pradu
wywolywalo wielki wir przy koAcu mostu. Aby utworzyé
poza mostem obszar wzglednie spokojny, w ktérym odbywa-
laby sie budowa wlaéciwej tamy, wysunieto poza ostatni ele-
ment ruszt metalowy dlugoéci 14,40 m (rys. 2), wypelniony
balami drewnianymi, ktéry skierowal gléwny prad wglab
rzeki. Dla przejecia dodatkowego parcia wody na ruszt
ostatnie kilka elementéw mostu zostalo zwizzane ze soba
odpowiednimi stezeniami.

W dalszym ciagu przystapiono do wykonywania $cian-
ki szczelnej z elementéw stalowych szerokosci 7,60 m i dtu-
gosci 730 m, o konstrukcji podobnej do konstrukcji ele-
mentéw mostu. Rozparcia gérne umieszczone tu byly na
wysokosci takiej, ze nie przeszkadzaly betonowaniu, nato-
miast rozparcia dolne byly odcinane po zabetonowaniu i po-
zostawiane w masywie.



Na poczatku ustawiono przy koicu mostu cztery ele-
menty $cianki szczytowej o lacznej dlugoséci 29 m i wypom-
powano z nicj wodg, przy czym uszczelnicnie pomiedzy
scianka szczelng a dnem wykonywane bylo przez nurkéw.
Nastgpnie wywiercono w skale otwory dla wpuszczenia kotw
z zelaza 38 mm (rys. 3), wykonano szalowanie i zabetono-
wano odcinek tamy dtugoéci 22 m. Beton przygotowywany
byl na brzegu i przewozony wagonetkami. Uzywano ce-
mentu szybkowiazacego, tak ze wytrzymalo$é betonu po 7
dniach wynosita juz 210 — 280 kg/cm?, przy zawartosci
310 kg cementu na m*® betonu. Gérna cze$é tamy wykonana
zostala z betonu utwardzonego. Przekréj tamy pokazuje
rys. 3. Po zabetonowaniu jednego odcinka przenoszono ele-
menty Scianki szczelnej dalej, posuwajac si¢ ku brzegowi.
Przy posiadaniu siedmiu elementéw Scianki mozliwy byl
nieprzerwany ciag pracy.

Po wykonaniu tamy rozebrano prowizoryczny most,
prowadzac rozbidrke w porzadku odwrotnym njz budowe.

Koszt wykonania tamy wynosil 435 tysigcy dolaréw.
Efekt jej wzniesienia okazal sie dla clektrowni bardzo dodat-
ni. Nadmieni¢ nalezy, ze tama nietylko nie zeszpecita krajo-
brazu, lecz przeciwnie dodala mu nowych waloréw, gdyz
wielkie skaliste mielizny psujace w okresic malych wéd ogél-
ny widok wodospadu pozostaja teraz stale zanurzone.

wLa Technique des Travaux' (Luty 1939)

inz. E. O.

NOWE KAMIENNE MOSTY W NIEMCZECH

Na autostradzie Chemnitz-Hof wybudowano 5 mostéw
kamiennych o jednakowym typie. Material ten wybrano
po pierwsze dla tego, ze prawie wszystkie mosty w tej
okolicy ze wzgledu na blisko$¢ kamieniotloméw wykonano
z kamienia i po drugic z powodu braku w Niemczech
stali na cele budowlane. Na razie autostrada Chemnitz—
Hof otrzymuje tylko 7,50 m szerokodci. Przy budowie mos-
téw rozwazano jaka szeroko$é im nadaé. Ze wzgledu na
to, ze p6iniej szeroko§é autostrady bedzie podwojona i ze
dwa blisko stojace obok siebiec mosty wygladalyby nie-
estetycznie, zdecydowano nadaé¢ mostom od razu 17,00 m
szeroko$ci. Najwiekszym z pieciu mostéw jest Trieb-
talbriicke. Catkowita dlugo$é jego wynosi ponad 370 m.
Srodkowa cze§¢é mostu zajmuje szeéé lukéw o rozpietosci
37 m kazdy. Opieraja si¢ one na filarach wykonanych z ubi-
janego betonu. Grubo$é tych ostatnich wynosi 8,00 m. Nad
filarami niemna zapelnienia na szerokoéci 9,00 m wzdluz
osi mostu, co zmniejsza cigzar wlasny konstrukeji i ilogé
potrzebnych materialéw, natomiast przestrzen na poziomie
jezdni przykryta jest plyta zelbetowa. Filary posadowiono
na zwartej skale. Maks. naprezenie na grunt przyjeto
8 kglem?, Sklepienie luku wykonano z granitu. Grubosé
jego waha sie od 120 m w zworniku do 160 m w wez-
glowiach. Poszczeg6lne kamienie maja od 35 do 50 cm gru-
boéci. Dopuszczalne naprezenia w luku przyjeto 50 kglem?
na Sciskanie i 25 kg/cm? na rozciaganie. Obcigzenie ru-
chome dla uwzglednienia wplywéw dymamicznych po-
wigkszono o 10%. Wspoélczynnik sprezystosci granitu przy-
jeto 230,000 kglem?. Jezdnia mostu sklada si¢ z dwoch
czesci po 7,50 m, szerokosci kazda. Czesci te sa podzielone
podwyzszeniem szerokoéci 1,00 m. Szeroko$é jezdni z chod-
nikami w $wietle pomigdzy porgczami wynosi — 18,40 m.
Sklepienie ma natomiast tylko 17,70 m szerokos$ci. Rusz-
towanie otrzymalo podwyzszenie konstrukcyjne w wyso-
kosci — 6 cm.

Podczas budowy mierzono odksztalcenia rusztowania
w kierunku pionowym i booznym. Ciazgle sprawdzano czy
tawy betonowe na ktérych bylo oparte rusztowanie nie

osiadajg. Luk ukladano najpierw przy wezglowiach, pézniej
przy zworniku i dopicro wtedy reszte. Przy opuszczaniu
rusztowan obnizono najpierw $rodkowa jego podpore na
3 mm, péznaiej $rodkowa i dwie sasiednic na 3 mm, potemn
te trzy i jeszcze dwie nastepne na 3 mm itd, Pod wplywem
wagi wlasnej luk opuscil si¢ na 4 mm we zworniku i na
2,5 mm na /4 rozpietosci. Rusztowanie poddalo si¢ w kie-
runku pionowym na tyle wlasnie ile wynosilo jego pod-
wyzszenie konstrukcyjne. Ze wzgledu na duze ilosci po-
trzebnego dla budowy kamienia zwrécono szczegélna uwa-
ge na jego magazynowanie na placu budowy. Wykonano
specjalne plany na ktérych notowano wymiary poszczegél-
nych kamieni w tuku. Przy dostarczaniu na plac budowy,
kamienie réznych wymiaréw ukladano osobno. Budowe
rozpoczeto wiosna 1937 r., ukonczono jesienia — 1938 r.
Zuzyto 40,000 m® betonu i 5700 mn® granitu w lukach.
Koszt budowy wyni6st okolo 4 miliony marck niemieckich.

»Die Bautechnik” (10 Marca 1939 r.) pP. S.

NOWE DOSWIADCZENIA ZE SPAWANIEM STALl WYSO-
KOWARTOSCIOWE) ST. 52

Dr inz. Roland Wasmuht opublikowal w.czasopi$mie
,Dic Bautechnik” wyniki ostatnich badaf ze spawaniem
stali wysokowartosciowej St. 52. Przy badaniach uzywano
znormalizowanych prébek szerokosci — 200 mun o réinej
grubosci. Teoretyczna dlugo$¢ prébek wynosila 300 mm.
Kazda prébka posiadala poglebienie o $rednicy 8 mm i dlu-
gosci 300 mm. Poglebienia te wykonano albo wzdtuz osi préb-
ki albo z obu stron wzdiuz jej krawedzi. W poglebienia te
wtapiano spawki. Wykonane w ten sposéb probki zginano
przy czym spawki znajdowaly si¢ zawsze ze strony rvoz-
ciaganej. Zaleznie od sposobu wykonania prébki otrzymano
najrozmaitsze wyniki. Z badan tych wnioskowaé mozna, ze:

1) wyniki préb na zginanie pogarszajaz si¢ przy
wzrastaniu grubosci probek,

2)  wyniki do$wiadczen znacznie polepszaja sig¢ przy
ogrzewaniu probki przed wykonaniem spawki do 200°,

3)' to samo przy ogrzewaniu prébki do 500° — 6509
po wykonaniu spawki,

4) probki z jedna spawka wzdluz osi dawaly znacz-
nie gorsze wyniki niz te w ktérych umieszczano dwie spaw-
ki wzdluz krawedzi proébki,

5) raptowne pekniecia grubych probek (50 mm gr)
przy minimalnym ich odksztalceniu moga byé¢ usunigte je-
zeli stal z ktérej wykonano probke bedzie po walcowaniu
predko ochladzana do normalnej temperatury. Im predzej
ochladza sie stal, tym lepsze wyniki daje prébka przy zgi-
naniu. Otrzymuje sie¢ w ten sposéb stal drobnoziarnista.
(Hartowanie stali przy tymn nie nastgpuje).

6) Przy grubosciach prébek do 30 mun mozna stoso-
waé zwykla stal walcowana, przy wigkszych grubosciach ——
trzeba stosowaé intensywne ochladzanie stali po walcowa-
niu. Wtedy nie trzeba bedzic obawia¢ sie wypadkéw, ktére
mialy miejsce z mostami spawanymi ze stali St. 52.

»Die Bautechnik” (17 luty 1939 r.) pP. S.

NOWA AUTOSTRADA W JAPONI! PRZEJDZIE PRZEZ
TUNEL PODWODNY

W Japonii opracowano projekt autostrady, ktéra pola-
czy Tokio z Fakuoka (na wyspie Kioushou). Ogélna dlu-
goéé autostrady wyniesie ponad 1000 km. Bedzie ona kosz-
towaé 400 milionéw jen. Obecnic komunikacja odbywa sie
droga kofowga, ktéra zupelnie nie odpowiada wymaganiom
ruchu. Posiada ona mnéstwo krzywych o malym promieniu,
jest waska i przechodzi przez liczne miasta, Wszystkie te
przyczyny nie pozwalaja rozwijaé naleiytej szybkosci. No-

237



wa autostrada przejdzie przez tunel podwodny, ktéry po-
laczy dwie sasiednic wyspy. Obecnie tunel ten znajduje sie
w budowie. Trasa autostrady przejdzic w pewncj odleglosci
od duzych miast i begdzie wykonana w sposéb, umozliwia-
jacy szybkoé¢ 100 km na godzing. Nie bedzie ona posia-
dala skrzyzowan na jednym poziomie. Szeroko$¢ jej wymie-
sic 20 m.
»Revue générale des Routes (Luty 1939 r.)
pP. S.

WIEZA PANORAMICZNA W ODIN (DANIA)

Stalowa wieza w Odin (Dania) o wysokosci 175 m
przeznaczona jest do celéw turystycznych, dajac moznos¢
ogladania picknej panoramy wyspy Fionii, Wieza posiada
dwie platformy: na dolnej—
na poziomie 69 m — znaj-
dujc si¢ budynek restauracyj-
ny, gérma — na poziomic
140 m — miesci maly bar.
Ponad g6rna platforma wzno-
si si¢ maszt.

W czgéci dolnej zasadni-
czymi elementami no$nymi
wiezy jest osiem slupéw, ki6-
rych ilo§¢ w czgsci gbérnej
zmniejsza si¢ do czterech.
Do konstrukcji stupéw wy-
zyskano rury stalowe, ktére
uzywane byly jako elementy
szybow wlazowych przy za-
puszczaniu kesonéw pod fi-
lary mostu na Malym Bel-
cie. Rury te o $redmicy 1,20
m i grubosci $cianek 6 mm
sa w dolnej czesci wiezy wy-
pelnione betomem. Tak wy-
konane slupy zwigzane s3 ze
soba lekkimi kratowymi wia-
trownicami.,

2P T
e

Vi
=

Platformy maja konstruk-
cj¢ zelbetowa oparta na bel-
kach stalowych. Komnunikacja
z platforma dolna zapewniona jest przez dwie windy, z gér-
na — przez jedna winde.

»La Technique des Travaux" (Luty 1939)
inz. E. Q.

MUZEUM ROBOT PUBLICZNYCH W PARYZU

W marcu br. odbyla sig w Paryzu uroczysta inaugura-
cja nowego Muzeum Robét Publicznych. Wykonczony w tej
chwili blok Muzeum mieéci zbiory stale, blok drugi znaj-
dujacy sie w budowie przeznaczony jest gléwnie na wy-
stawy zmienne.

Zadaniem Muzcum jest zapoznawanie najszerszej pu-
blicznoséci z wielkimi robotami i konstrukcjami wykonanymi
przez inzynierie francuska, jak réwnicz z dzialalnoscia roéz-
nyoh urzedéw podleglych Ministerstwu Rob6t Publicznych.
Dla osiagnigcia tego celu starano si¢ przy pomocy pomyslo-
wego przcdstawienia inaterialu jak najbardziej uprzystepni¢
go publicznosci, wyzyskujac przy tym do$wiadczenia, jakich
dostarczyl Palac Wynalazkéw Wystawy Paryskiej 37 roku.

Zbiory Muzeum dziela sie na nastepujace gléwne dzia-
ty: paliwa pltynne, drogi wodne i porty, kartografia, drogi
i mosty, paliwa sztuczne, gérnictwo, geologia, wodne rédla
sily, rozprowadzanie energii elektrycznej. Dzialem najob-
szerniejszym zajmujacym cale niemal pigtro gmachu jest
dziat drogowy.

Gmach Muzeum zaprojektowany zostal przez architek-
tow A. i G. Perret. Przyjeta przez nich zasada konstruk-
cyjng bylo nieoslabianie niczym zelbetowego szkieletu i
Scianek budynku. Wydobyli oni przy tym cickawe ecfekty
dekoracyjne przez stosowanie kruszywa o réznym zabarwic-
niu i uziarnieniu oraz przez rézne wykanczanie powierzchni
betonu.

Gtowny blok Muzeum jest trzypietrowy o szerokosci
20 m i dlugoéci 80 m. Osobliwosciag konstrukcyjna jest roz-
dzielenie ramownic niosacych $ciany i dach budynku od ra-
mownic niosgcych stropy. Umozliwia to niezalezne od siebie
odksztalcenie si¢ tak sprezyste jak termiczne i kurczowe obu
konstrukecji, zabezpieczajac przed powstawaniem rys szcze-
g6lnie tu groznych wobec braku szkieletu.

Grunt, na ktérym wzniesiony jest budynek, jest skali-
sty. Ze wzgledu jednak na porycie skaly przez dawne ka-
mieniolomy musiano przy pomocy studni betonowych scho-
dzi¢ z poziomem posadowienia na glebokos¢ do 6 m.

Sciany budynku wykonano z dwéch o$miocentymetro-
wych plyt betonowych przedzielonych préznia wykorzystang
dla przeprowadzenia wszystkich przewodéw instalacyjnych.
Obic plyty od strony prézni wylozone sa warstwa korku,

»Le Génié Civil" (29 kwietnia 1939)
inz. E. O.

PRZEGLAD PRASY

WIADOMOSCI DROGOWE Nr 1--2 — Organ Sto-
warzyszenia Czlonkéw Polskich Kongreséw Drogowych i
Zwiazku Inzynieréw Drogowych R. P. Miesiecznik ten wy-
chodzacy dotychczas w mniejszej objetosci zmienit swa for-
me¢ zewnetrzna. Nowa szata stawia je w rzedzie najwiek-
szych czasopism technicznych polskich. O celach pisma
w nowym ukladzie méwi wstep ,,Od Redakeji' — ,Z jednej
strony datzymy bowiem do rozszerzenia wiadomoéci facho-
wych naszych drogowcéw, z drugiej — informujemy na-
sze spoleczenstwo o wszystkich zagadnieniach drogowych,
propagujemy ich znaczenie oraz staramy sie wywalczyé dla
spraw drogowych odpowiednie, do ich wielkiego znaczenia
w obecnych warunkach rozwoju cywilizacji, zrozuinienie 1
traktowanie”. Slowa wstepne Panéw Ministréw i Wicemi-
nistréw Komunikacji zawieraja zyczenia rozwoju pisma i
podkreslaja donioslo§é zadan jakie ,,Wiadomo$ci drogowe"
maja spelnié, Numer wypelniaja artykuly wybitnych dro-
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gowcow 1 kierownikéw sprawy drogowej w Polsce: inz.
E. Nowakiewicza, Z. Klaczynskiej, inz. T. Pieczarkowskiego,
E. Olechnowicza, inz. ]. Marynowskiego, inz, E., Pola, inz.
M. Lenczewskiego, St. Rod-wicza, inz. H. Kiepala, inz. F.
Johannsena, dra W. Skalmowskiego i inz. A. Gajkowicza,
ktére wyczerpujaco omawiaja wszystkie zagadnienia dro-
gownictwa i zwiazanego z nim mostownictwa w Polsce.

Redakcja naszego czasopisma oceniajac donioslo$¢ i ce-
lowo$¢ odrodzenia czasopisma po$wieconego sprawom dro-
gowym, przylacza si¢ do og6lnych zyczen dalszego po-
myslnego rozwoju tej placéwki dla dobra naszej nauki, tech-
niki i cywilizacji.

CEMENT Nr 4 — Organ Zwiazku Polskich Fabryk
Cementu.

Kpt. inz. A. Witkowski w art.: ,,Cement glinowy czy
portlandzki' podkresla nieodpowiednio$é stosowania cemen-



tu glinowego do masywnego budownictwa, a inz. M. Lau
opisuje ,Racjonalny schron przeciwlotniczy".

BETON Nr 2 — kwiecien 1939, zawiera referaty zglo-
szone na II. Ogolnopolski Zjazd Betoniarski o ktérym pisze-
my na innym miejscu.

PRZEGLAD BUDOWLANY Nr 4 — Organ Stow.
Zaw. przemystowcéow Bud. R. P. Zc¢ wzgledu na znaczne
ozywienie budownictwa mieszkaniowego, podano w tym nu-
merze caly szereg artykuléw omawiajacych to zagadnienic
pod wzgledem technicznym. Inz. W. Szwarzenberg-Czerny
omawia ,Warunki urbanistyczne produkcji mieszkar czyn-
szowych", inz. S. Plonaski i inz. A. Wegrzecki: ,Stosunek
projektanta i kierownika budowy do wlasciciela budowy i
wladz budowlanych”. Poza tym inz. S. Tworkowskicgo: ,,O
wyraz architekfoniczny dzielnicy mieszkaniowej”, inz.
Toloczko: ,,Wlasciwe granice wyposazenia domdéw czynszo-
wych”, inz. R. Piotrowskiego: , Mieszkania robotnicze"”, K.
Turnowskiego: ,,Koszt 1 m* budynku w oswietleniu anali-
tycznym", inz. A. Marzynskiego: ,,Wytyczne do projektowa-
nia mieszkan $rednich w domach czynszowych”, inz. A.
Wierzbickiego: ,,Kilka uwag o dwdch domach mieszkalnych”.
Czeé¢ numeru poswiecono II. Zjazdowi Betoniarskiemu gdzic
widzimy art. inz. L. Suwalskiego — , Male budynki skia-
dane z gotowych elementéw jako wyroby betonowe".

Poza tym komunikaty zakiadu Bud. ogélnego, przeglad
prasy a jako dodatek ,Przeglad ceramiczny”.

INZYNIER KOLEJOWY Nr 4 — Organ Zwiazku
Polskich Inziynieréw Kolejowych. Artykuly J. Patoczki —
Projekt cenfralnego szkolenia pracownikéw P. K. P.,
inz. B. Cywinskicgo — ,,Kofejowy osrodek nauczania i po-
laczone z nim nadzieje'’, mz. J. Ponikowskiego — ,,Pomiary
dla celéw koIeiowycA", inz. W. Federmana — ,,Dozdr nad
kotlami parowymi", Kronika krajowa i zagraniczna, sklada-
ja si¢ na calo$¢ tego numeru. Poza tym jako zalacznik
oPrzeglad zagranicznego piSmiennictwa kolejowego".

DOM, OSIEDLE, MIESZKANIE Nr 4 — Organ To-
warzystwa reformy mieszkaniowej — poswigcony dekoracji
wnetrz, J. Gorynski — w art.: ,,Dekoracja wnetrz" zwraca
uwage, ze nie moze byé celem autora dawanie pewnych prze-

iséw dotyczacych dekoracji jego mieszkania, a jedynie wy-
Eazanie pewnych kardynalnych btedéw  spotykanych
w mieszkaniach., Bogato ilustrowany opis: , W zorowni miesz-

kaniowej w kolonii robotniczej P. Z. L. w Rzeszowie", uzu-
petnia rozwazania autora artykulu wstepnego. Poza tym
przeglad prasy fachowej.

PRZEGLAD TECHNICZNY Nr 7—8. Numer omawia
zagadnjenie motoryzacji i drogownictwa polskiego. Inz, K.
Studzinski w art.: ,Blaski i cicnie motoryzacii” podkreéla
konjcczno$¢ inwestowania kapitalow panstwowych w roz-
budowe przemyslu samochodowego ze wzgledu na nieren-
towno$¢ tego przemyslu w naszych warunkach, a jego wage
z punktu widzenia obronnoéci panstwa. Artykul inz. K.
Podhorskiego-Okoléw pt.: , Motoryzacja w roku 1938 w
swietle fakiow i cyfr", daje przeglad gospodarki w dziedzinie
produkcji samochodéw w réznych panstwach. Inz. M. De-
bicki opisuje ,,Wystawe samochodows w Berlinie" a R. Ol-
szewski przedstawia ,,Drogi w Polsce sprzed 20 lat, obecnie
i za 30 Jat". Dalsze artykuly inz. A. Lutze-Birka i inz. T.
Cichockiego rozwazaja sprawy dotyczace mechaniki sa-
mochodu. ,,Wiadomoéci Tow. Wojskowo-Technicznego”
i ,Przeglad czasopism" uzupeclniaja ten numer.

PRZEGLAD TECHNICZNY Nr 9 — zawiera .arty-
kuly: Dra A. Bardacha: ,,XIX Miedzynarodowe Targi Po-
znanskie', inz. A. Pauly'cgo: ,Gibraltar” oraz L. Malanowi-
cza: ,Sciernice do szlifowania gwintéw”. Poza tym kronika,
»Przeglad odlewniczy" i ,Przeglad pi$miennictwa wojsko-
wo-technicznego™.

PRZEGLAD POZARNICZY Nr 4 — Organ Zwiazku
Strazy Pozarnych. Na ten numer skladaja si¢ nastepujace
artykuly: Mgr. W. Feista — ,Zarys samoobrony opl i opg
w Swietle podstaw prawnych", inz. ]J. Kowalczyka — ,Za-
gadnienie pomp i wesy ffoczonych autopogotowia”, inz. F.
Bliimkego — ,Sprzef pozarniczy moforowy na wystawie
motorowej w Berlinje”, 1nz. M. Rogowskiego — ,,Berliri-
skie muzea pozarnicze, inz. T. Konica — ,Przygotowanie
opl i opg w dziedzinie budownictwa przemyslowego na po-
frzleby o. s. p.". Poza tym przeglad ustawodawstwa i Kro-
nika.

ZYCIE TECHNICZNE Nr 1—2 — wydany z okazji
X-lecia Naukowego Kota Garnikéw Akademii Gorniczej w
Krakowie, zawicra na 96 stronach druku caly szereg arty-
kuléw przedstawiajacych stan nauki i techniki gérniczej, jej
rys historyczny i organizacjg. Calos¢ bogato ilustrowana
w picknej jak zwykle formie graficznej.

Komunikaty Zw. Polskich Inz. Budowlanych

DYZURY SEKRETARIATU

Sckretariat Zw. Polsk. Inzynieréw Budowlanych po-
daje do wiadomosici swych czlonkéw, ze w wakacyjnym
okresie od dn. 1. czerwca do 15 wrzeénia, dyzury tak Se-
kretariatu jak i Administracji ,Inzynierii i Budownictwa"
odbywa¢ si¢ beda codziennie w godz. 10 — 14 oraz w po-
niedzialki i piatki w godz. 17 — 19 w lokalu Zwigzku: Ma-
zowiecka 4 m. 5, tel. 5-17-85.

WOLNE POSADY

W Zarzadzie Miejskim w Lublinie jest do objecia po-
sada dla mlodego inzyniera statyka. Kandydaci zechca
zwraca¢ si¢ bezposrednio do p. inz. Olesia, Lublin, Zarzad
Miejski,

PRAKTYKI WAKACYJINE

Podczas Zjazdu dorocznego Kola Inz. Drog i Mostéw
p. prof. Nestorowicz przeméwil do zebranych z prosba o
zglaszanic praktyk wakacyjnych dla studentow Wydzialu
Inzynierii.

Prosimy przeto wszystkich majacych glos w tej spra-
wie, aby zechcieli przyczyni¢ si¢ do zadoé¢uczynienia pros-
bie p. prof. Nestorowicza. Praktyki nalezy zglasza¢ w mo-

zliwie najblizszym czasie do Dzickanatu Wydzialu Inzy-
nierii Politechniki Warszawskic;j.

WYCIECZKA DO NOWEGO-JORKU

W zwigzku z komunikatem podanym w numerze lu-
towym ,Inzynierii i Budownictwa” o organizowancj przez
Zwigzek Polskich Inzynieréw Budowlanych wycieczce stat-
kiem ,Kosciuszko” na wystawe do Nowego-Jorku, wy-
jadniamy, ze wobec odwolania wyjazdéw ,Kosciuszki",
przez Linie Zeglugowe Gdynia—Ameryka wycieczka nie
odbgdzie sie.

Jednoczeénie podajemy do wiadomodci, ze jest mozli-
wos¢ wyjazdéw indywidualnych normalnymi rejsami, stat-
kami ,Batorym" lub ,Pilsudskim". Minimalny pobyt
w Ameryce przeszlo trzy tygodnie. Wszelkich informaciji
udzielaja Linie Zeglugowe i Biura Podrézy.

KSIEGA ZJAZDU NAUKOWEGQO W KATOWICACH

Sekretariat Zwiazku posiada na skladzie jeszcze kilka-
dziesiat egzemplarzy Ksiggi Zjazdowej Zjazdu Katowickie-
go 1936 r. do sprzedania.

Ksiazki te w cenie 3 zI' mozna nabywaé w lokalu
Zwiazku w godzinach urzedowania.
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KURS DLA ZDAJACYCH UPRAWNIENIA BUDOWLANE

Oddzial warszawski Z.P.1.B.,, podaje do wiadomosci
swych czlonkow, Zc organizuje kurs dla zdajacych upraw-
nicnia budowlane. Kurs bedzie platny. Czas trwania Kursu
okolo 6. tygodni. Koledzy, ktérzyby cheieli wzigé udzial
w tym kursie, zechca natychmiast zawiadomi¢ o tym se-
kretariat Zwigzku w godzinach urzedowych. Mozliwy jest
udzial w kursie czlonkéw organizacji pokrewnych.

Koszt kursu uzalezniony jest od ilosci kandydatéw.
Wykiadowcami beda pierwszorzedni fachowcy tak prak-
tycy jak i specjalisci w dziale ustawodawstwa budowla-
nego.

ZJAZD DELEGATOW Z. P. I. B,

W dniu 3 maja br. odbyl si¢ w Warszawie zwyczajny
Zjazd Delegatéw Zwigzku. Obecnych bylo 19 delegatow ve-
prezentujacych 26 gloséw. Nie przybyli delegaci Oddzialu
Poznanskiego, Pomorskiego i Slasko-Dabrowskiego.

Porzadek obrad przewidywal:

1) Zagajenie i wybér przewodniczacego Zjazdu.

2) Sprawozdanie Zarzadu Gléwnego.

3) Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej.

4) Wybér wladz.

5) Sprawa fuzji Z. P. 1. B, Oddzial w Gdyni ze
Zwiazkiem Zawodowym Inzynieréw Ladowych i
Wodnych w Gdyni.

6) Wolne wnioski.

Zjazd zagail o godz, 1530 prof. Pszenicki, witajac ze-
branych i stwierdzil, ze odno$nic porzadku obrak sprzeciwu
nie podniesiono. Na przewodniczacego Zjazdu prof. A. Psze-
nicki prosi prof. E. Lazoryka z Oddzialu Lwowskiego
ZPIB., co zebrani przyjmuja przez aklamacje. Z kolei
przewodniczacy zaprosil na sekretarza Zjazdu kol, Krawczy-
ka,

Przed sprawozdaniem Zarzadu Gléwnego przyjeto bez
odczytywania protokol z ostatniego nadzwyczajnego Zjaz-
du Delegatéw Z.P.I.B., odbytego w Gdyni w dniu 11.IX.
1938 r.

Sprawozdanie Zarzadu Gléwnego. Kol. J. Nechay refe-
ruje prace Zarzagdu Gléwnego za r, 1938 dajac sprawozdanic
ogélne z prac Zwiazku oraz stan finansowy. Sprawozdanie to
zostalo ogloszone drukiem w rb., podane do wiadomosci
w lnzynierii i Budownictwie”. Preliminarz
Z.PIB. nar. 1939 zamyka si¢ suma 52.400 zi.

Sprawozdanie Zarzadu Gléwnego zostalo przez Walny
Zjazd przyjete i zatwierdzone jednoglosnie, podobnie zo-
stal zatwierdzony proponowany budzet na r. 1939.

budzetowy

Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej. Kol. dr Andrusze-
wicz z Oddzialu Krakowskiego imieniem Gléwnej Komisji
Rewizyjnej ZPIB stawia wniosek o udzielenie Zarzadowi
Gléwnemu absolutorium, stwierdzajac, z¢ gospodarka Zwiaz-
ku jest prowadzona racjonalnie. Whnivsek zostal przyjety
przez aklamacjg.

Wybdr wladz. Przez aklamacj¢ wybrano na wniosek
Komisji - Matki wladze Zwiazku w osobach:
Prezes Zarzadu Gl.:

Prof. dr inz. A. Pszenicki.

Czlonkowie:

[nZz. Brenneisen E.
. Gniewinski Cz,
Kadziolko St.
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Gl. Sad Kolezeriski:
1. Inz. prof. Huber Maksymilian.

2. ,, prof. Nestorowicz Melchior.
3. ,, Oppman Feliks.

4. ,, Czarnota-Bojarski Roman.

5. ., Roézanski Jozef.

6., dr Wasiutynski Zbigniew.

Gl. Komisja Rewiz.:

1. Inz. J. Cwizewicz z Oddz. Sl. Dabrowskiego.
2 » H. Wagner z Oddz. w Gdyni.

3. ., A. Makowicz z Oddz. we Lwowie.

4, ,, Dr Andruszewicz z Oddz. w Krakowie.
5 . J. Rézanski z Oddz. w Warszawie,

Gl. Sad Konkursowy:

1. Inz. prof. Pszenicki Andrzej.
2., prof. Zenczykowski Waclaw.
3., dr Kluz Tomasz.

Sprawa fuzji ZPIB, Oddzial w Gdyni ze Zwiazkiem
Zawodowym Inzynieréw Ladowych i Wodnych w Gdyni.
Kol.kol. kom. Horyd i iuz.Czyz referuja obszernie sprawg
fuzji zaznaczajac, zc intencja zalozycieli Zwiazku Zawodo-
wego Inzynierow Ladowych i Wodnych w Gdyni byle
stworzenie organizacji zawodowej, dzialajacej na teremie
calej Rzplitej Polskiej. Zwiazek Pol. Inz. Bud. jest zwigz-
kiem o tych samych celach, wobec tego Walne Zebranic
ZZIL. i W. w Gdyni uchwalilo przenies¢ sie w ramy or-
ganizacyjne Z.P.1.B.

Majatek ZZIL. i W. w Gdyni stanowi parcela o
powierzchni 740 m? i stan surowy czgsci budynku ,,Domu
Inzyniera" — calo§¢ warrosci ca 215.000,— zl.

W dyskusji zabierali glos prof. Pszenicki i inz. Nechay,
ktéry uwaza, ze poza przyjeciem o$wiadczenia kolegéw z
Gdyni, nalezy wybraé Komitet, ktéry zajmie si¢ caloksztal-
tem spraw ,Domu Inzyniera" w porozumieniu z Oddzialem
Gdynskim. Na Zwigzek spadnie ogrom prac zwiazanych z
dokoniczeniem budowy. Kol. kom. Horyd przychyla si¢ do
tego wniosku, zaznaczajac, ze z calym zaufaniem nalezy
powierzyé pracg Komitetowi, ustalajagc rownoczedénie spra-
we wspOlpracy z S.A.R.P., ktére ma pewien serwitut w po-
staci porozumienia dzentelmenskiego, choé¢ zadeklarowanych
pieniedzy dotychczas nie wplacilo. Na wniosek kol. inz.
Czyza uchwalcano co nastg¢puje:

1) Polaczyé sie ze ZZILL. i W. w Gdyni.

2) Przejaé na wlasnosé ZPIB caly majatek rucho-
my ZZILiW w Gdyni.

3) Wystapi¢ o przewlaszczenie na rzecz ZPIB ma-
jatku nievuchomego ZZILiW w Gdyni, sklada-
jacego sie z nieruchomodci (repertorium notariu-
sza Henryka Chudzinskiego w Gdyni Nr 1325)
wraz z zabudowaniami przy ul, Stowackicgo 16.

4) Upowaznié Zarzad Gléwny ZPIB do wykona-
nia tych wszystkich czynnodci oraz zdzialania
tych wszystkich kosztéw prawnych zaréwno
wobec wladz jak i osdb trzecich, jakie sie okaza
potrzebne dla wykonania powyzszej uchwaly
Zjazdu Delegatéw.

a na wniosek kol. inz. Nechaya, powierzy¢ Zarzadowi
Gléwnemu wybdr i skompletowanie Komitetu Budowy , Do-
mu Inzyniera” w Gdyni.

Wolne wnioski. Kol. Andruszewicz zglasza wnioski
Oddzialu Krakowskiego ZPIB dotyczace kumulacji istnieja-



cych Zwiazkéw Inzynieréw Wodnych, Drogowych oraz Bu-
dowlanych, kumulacji wydawanych przez te Zwigzki cza-
sopism, oraz udzielania znizek w oplatach czlonkowskich
i za prenumeratg.

W dyskusji jaka si¢ wywiazala zabierali glos prof. Psze-
nicki, inz. Nechay i inz. Czyz, wyja$niajac, ic ze strony Za-
rzadu Gléwnego Z.F.1.B. byfy i s3 czynione préby pozyska-
nia kolegéw z innych pokrewnych organizacji, jednak by-
loby lepiej gdyby akcja rozpoczela si¢ od Oddzialow, gdzie
w terenie najlepiej wspoélprace taka mozna zorganizowad.
Wspélpraca Zarzadéw Gléwnych bylaby juz tylko zwykla
formalnoscig. Przewodniczacy prof. E. Lazoryk reasumujac
wyniki dyskusji nad wmnioskiem stwierdza, ze wspolpraca
taka bylaby bardzo pozadana jednak powzigcic jakiejkolwiek
uchwaly w tym wzgledzie jest przedwczesne, co zebrani
jednoglosnie aprobuja. O ile chodzi o ulgi dla niezamoz-
nych kolegéw w oplacaniu skladek (prenumerata czasopisma
wInzynieria i Budownictwo') to w wypadkach specjalnych,
zaslugujacych na uwzglgdnienie, mozna bedzie indywidualnie
poszczegdlnym kolegom przyzna¢ ulgi na wniosek wiasci-
wego Oddzialu.

Kol. Srokowski proponuje utworzyé przy wszystkich
Oddzialach Zwigzku Komisje O.P.L. ktéreby prowadzily
prace o charakterze naukowo-badawczym, oraz zaleci¢ czlon-
kom Zwiazku prenumerat¢ czasopisma, wydawanego przez
L.O.PP.: ,Przeglad O.P.L. i Gaz.".

W dyskusji zabieraja glos: prof. Pszenicki, kol. Ro-
gowski, i kol. Konmic, Kol. Gawalkiewicz podaje, ze Od-
dzial Lodzki podjat prace w tym kierunku, ale wyszkoleni
w budownictwie OPL koledzy inzynierowie budowlani nie
sa wykorzystywani, a zajmuja si¢ projektowaniem niefa-
chowcy. Prof. Lozoryk reasumujac wyniki dyskusji podaje, ze
sprawg¢ utworzenia komisyj OPL nalezy powierzy¢ Zarzado-
wi Glownemu, jak réwniez zalecenic czlonkom prenume-
raty ,Przegladu OPL i Gaz.", oraz spowodowanie ukazania
sie w dostatecznej ilosci 11 wydania. , Wytycznych Inspekto-
ra O. P. Pafstwa w sprawie budowy schronow",

Kol. Andruszewicz zaprasza nastgpny Zjazd Naukowy
Zwiazku do Krakowa, gdzie maja by¢ poruszone obok za-
gadnien Kongresowych, organizacyjnych, sprawy organizacji
na budowic, cickawe dla inzyniera i dotad nie publikowane
w takim zakresie, wg wyjasnien kol. Nechaya. Zebrani
przyjmuja jednoglosnie zaproszenie Oddzialu Krakowskiego,
urzagdzenia i zorganizowania Zjazdu naukowego Z.P.1.B.
w Krakowie. Przewodniczacy prof. Lazoryk dzigkuje kol.
Andruszewiczowi i Oddzialowi Krakowskiemu za podjecie
si¢ trudnej pracy.

Nastepnie Zjazd Delegatéw uchwala na wniosek kol.
Rogowskiego, aby w sprawozdaniach z dzialalnosci po-
szczeg6lnych Oddzialéw podawano wiecej szczegdlowych in-
formacji, dotyczacych ich zycia naukowego i zawodowego,
ujetych mozliwie cyfrowo. Wniosek ten dotyczy wszelkich
sprawozdan skladanych przez Oddzialy i publikowanych
przez Zarzad Gléowny.

Prof. Lazoryk zglasza imieniem Oddzialu Lwowskiego
Z.P.1B. trzy nastepujace wnioski:

Whniosek 1:

Powolujac si¢ na uchwale 1. Polskiego Kon-
gresu Inzynieréw, memorial Polskiego T-wa Poli-
techniczego we Lwowie oraz uchwaly Polskich
Kongreséw Drogowych, Zjazd Delegatéw Z.P.IB.
zwraca sie z goraca prosba do Pana Prezydenia
Rzplitej Polskiej i Pana Prezesa Rady Ministréw
o utworzenie Ministerstwa Spraw Technicznych,
ktére przejeloby agendy Funduszu Pracy oraz roz-
dzielone miedzy Ministerstwo Komunikacji, Mini-

sterstwo Spraw Wewnetrznych, Ministerstwo Prze-
myslu i Handlu oraz Ministerstwo Rolnichwa, agen-
dy b. Ministerstwa Robét Publicznyrch.

Réwnoczesnie Zjazd Delegatéw Zwigzku PI.B.
wzywa wszelkie organizacje inzynierskie aby po-
dobne rezolucje wniosly na rgce Pana Prezydenta
Rzplitej Polskiej | Pana Prezesa Rady Ministréw.

Kol. Nechay popiera ten wniosck, Kol. Czyz proponuje
upowazni¢ Zarzad Gléwny do wystapienia w odpowiednim
czasie ze wzgledu na obecna sytuacje polityczna. Wniosko-
dawca zgadza si¢ z tym stanowiskiem co Zjazd bez sprze-
ciwu przyjmuje.

Whniosek Il:

Zjazd Delegatow Z.P.1.B. stwierdza, iz obecny
rzadowy projekt ustawy o tytule inzyniera, spel-
niajgcy w zasadzie gléwne postulaty swiata inzy-
nierskiego, jest duzym ustepstwem ze strony inzy-
nierdw na rzecz technikow, oraz Ze zawiera on
szereg bardzo daleko idacych ulg dla oséb, kidre
ukoriczyly przed dniem 31 grudnia 1922 r. szkoly
wymienione w art. 7 p. 4, Zjazd Delegatéw Z.P.LB.
uwaza jednak za niedopuszczalne przyznawanie
dalszych ulg, a zwlaszcza zwalnianie od skladania
egzaminu i sprawozdania oséb, ktdre ukorczyly
jakiekolwiek {echniczne szkoly nieakademickie po
dniu 1 stycznia 1923 r., gdy? to zdeprecjonowaloby
w wysokim stopniu tytul iniyniera.

W zwiazku z tym Zjazd Delegatéw Z.P.I1.B.
zwraca si¢ do Komisji Akcji N.O.l. z apelem, aby
przy przeprowadzaniu perfraktacyj z delegatami
Technikéw respektowali w calej rozciaglosci zapa-
trywanie ZPIB.

W dyskusji zabieraja glos kol. Gawalkiewicz i kol.
Nechay, ktéry zaznacza, ze osiagni¢to kompromis miedzy
N.OJl a N.OST. i wniosek ten bedzie poparciem stano-
wiska komisji Akcji N.O.I. Uwaza, ze nalezaloby wniosek
ten w odpisie przeslaé wszystkim organizacjom inzynier-
skim z prosba o &cisle przestrzeganic jego zasad a Oddzial
Lwowski prosi¢ o nadeslanie pisma motywujacego i uza-
sadniajacego wniosek z odpowiednia argumentacja. Prof.
fazoryk wyraza zgode na powyzsze. Wniosek zostal przy-
jety jednoglosnie.

Whniosek 111:

Zjazd Delegatéw Z.P.I.B. uwaia za niecelowe
tworzenie w obecnych warunkach Wydzialu Inzy-
nierii na Akademii Gdrniczej w Krakowie. Zda-
niem bowiem Zjazdu Delegatéw Z.P.LB. istniejace
Wydzialy na Politechnikach Krajowych posiadaja
jeszcze znaczna chlonnoéé studentdw, a przezna-
czone fundusze na utworzenie nowego Wydzialu
nalezaloby zuzyé na lepsze wyposaienie istnieja-
cych Wydzialdw niz to ma dotad miejsce.

W uzasadnieniu wniosku prof. Lazoryk méwi, ze slaby
ped na Wydzial Inzynierii pochodzi z tego, ze zaw6d jest
malo poplatny i wskutek tego nie da potrzebnej iloci stu-
dentéw na ewentualnie utworzony IIl. Wydzial Inzynierii
w odréznieniu od Wydziatéw takich jak np. mechaniczny.
Obecnie np. Wydzial Inzynicrii we Lwowie ma znikoma
ilos¢ studentéw. Potrzebngz ilos¢ studentéw moznaby jedy-
nie uzyska¢ stwarzajac dogodne warunki studiéw, ufatwienia,
stypendia itd. i w ten sposéb podnie§¢ liczbe produkowa-
nych inzynieréw budowl. Kol. Andruszewicz uwaza, ze
kreowanie III. Politechniki w Krakowie jest cefowe ze wzgle-
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du na istnicjace juz w Akademii Gérniczej pewne katedry
jak: zelbemictwo, budownictwa nadziemncgo i podziemnego
oraz matematyki. Kol. Nechay stwicerdza, ze III Politechnika
bedzie potrzebna nicwatpliwic, ale jeszcze nie dzi$, bo niewy-
korzystana jest obecnic zdolnosé produkcyjna obu juz istnicja-
cych Politechnik. Nalczaloby za tym na razie zmniejszy¢
czas studidw, zwiekszyé wydajnosé obu Wydzialow Poli-
techniki Lwowskiej i Warszawskiej, a nastepnie dopiero
w dalszej kolejnosci przewidzie¢ stworzenie II1. Wydziatu
Inzynierii. Xol. Horyd i kol. Czyz podkreslaja, ze zagad-
nienie jest wazne i nalezy si¢ powaznie zastanowi¢ nad kreo-
waniem III. Politechniki, Kol. Czyz w konkluzji uwaza, zc
sprawe nalezy zleci¢ Zarzadowi Glownemu jako wniosek
Oddzialu Lwowskiego ZPIB i rozpisaé ankiete¢ do wszyst-
kich Oddzialéw dla wypowiedzenia sie. Prof. fazoryk przy-
chyla si¢ do powyzszego i wniosek przy jednym sprzeciwie
zostal uchwalony.

Na tym wobec wyczerpania porzadku dziennego prze-
wodniczacy zamknat Zjazd Delegatow.

XV. ZJAZD DOROCZNY KOA INZYNIEROW
DROG | MOSTOW

W dn. 3 maja odbyl si¢ XV. doroczny Zjazd, na kté-
ry przybylo okolo 90 kolegéw. Otwarcie Zjazdu nastapito
w gmachu Stow. Technikow o godz. 11, Uroczysto$¢ otwas-
cia zaszczycili swa obecnosciy Czlonkowie honorowi Ko-
fa: pp. prof. dr A. Pszenicki i prof. M. Nestorowicz, Bez-
posrednio po otwarciu odbyla sie wycieczka pod kierunkiem
kol. Kozierskiego, celem zwiedzenia robét zwigzanych ze
wzmocnieniem fundamentéw gmachu P. K. O. przy ul.
Bugaj. O godz. 17,30 rozpoczeto sie w gmachu Stow. Tech-
nikéw Walne Zebranie. Po wysluchaniu sprawozdania *Za-
rzadu i Komisji Rewizyjnej, Walne Zebranie uchwalilo
ustepujacemu  Zarzadowi absolutorium z podzigkowaniem
po czym wybrano nowy Zarzad z kol. T. Kuhnke jako
prezesem.

Na czlonkéw Zarzadu i do Agend Kola wybrani zo-
stali:

Wiceprezes — kol. Cybulski Adam;

Sekretarz — kol. Slominski Stefan;

Skarbnik — kol. Kozierski Jo6zef;

Redaktor — kol. Komorowski Piotr;

Zastepcy: kol. kol. Adamczyk Tadeusz, Furga Cze-
staw, Zawidzki Stefan,

STYPENDIUM DLA INZYNIERA NA WYJAZD DO WY2SZEJ
SZKOLY SPAWANIA W PARYZU

Sp. Akc. Perun oglasza konkurs na stypendium w su-
mie zl 5000,—, dla iniyniera z ukoAczonym Wrydz. In-
zynierii ladowej (Budownictwo, Bud. Dr6g i Mostéw) na
Politechnice Warszawskiej, Lwowskiej lub Gdanskiej, ktéry
pragnatby odby¢ jednoroczne studia w Wyzszej Szkole Spa-
wania w Paryzu w roku 1939/1940. Wick: do lat 30.

Warunkiem niezbednym dla otrzymania stypendium
jest dobra znajomosé jezyka francuskiego. Stypendium jest
bezzwrotne i nie pociaga zadnych zobowiazan; jedynym obo-
wigzkiem stypendysty jest rzetelna praca dla otrzymania dy-
plomu.

Poczatek roku szkolnego: 1 listopad, koniec — 30
czerwca. Przed wyjazdem odbycie elementarnego kursu spa-
wania w kraju obowigzkowe,

Inzynierowie, pragnacy ubiegaé sie¢ o to stypendiun,
proszeni sa o zglaszanie swoich kandydatur pi$miennie z zy-

242

ciorysem i szczegblowymi danymi ze studidw i praktyki
p. a. Sp. Akc. Perun, Warszawa, Jasna 1, w terminie do
15 czerwca.

ODDZIALY Z. P, I. B.

Podajemy do wiadomosci sklady osobowe Zarzadow
Oddzialéw Zwigzku. Sktad Zarzagdu Oddzialu Warszaw-
skicgo podali$my w numerze marcowym.

Oddzial Gdynski:

Prezes: inz. Strokowski Stefan;

V-Prezes: inz. Matasiewicz Stanistaw;

Sekretarz: inz. Wieloch Roman;

Skarbnik: inz, Grammens Alfons;

Czlonkowie: inz. Szamin Teodor, inz. Selle Witold.
Oddzial Lwowski:

Przewodniczacy: dr inz. Gawlinski Stanislaw;

Zast. przewodn.: inz. Makowicz Aleksander;
Sekretarz: inz. Remisz Franciszek;

Zast. sekretarza: inz. Siudut Franciszek:

Skarbnik: inz. Lewicki Kornel;

Zast. skarbnika: inz. Ra§ Tadeusz;

Czlonkowie: prof. Bratro Emil, inz. Kohlhepp Bo-
zystaw, inz. Litwiniszyn Stefan, prof. fozoryk Emil,
inz. Posacki Stefan.

Oddzial Poznanski:

Prezes: inz. Lassaud Stefan;

V-prezes: inz. Twardowski Wladyslaw;
Sekretarz: inz. Smigaj Bronistaw;
Skarbnik: inz. Nowakowski Edmund;
Czlonkowie: inz. Zaremba Piotr, inz.
Zbigniew.

Szymankiewicz

Oddzial Pomorski:

Prezes: inz. Jost Michal;

V-prezes: inz. Przygodzki Jézef;

Sekretarz: inz. Huczkowski Zdzistaw;

Skarbnik: inz. Gamski Stanistaw;

Czlonkowie; inz. Stoczynski Wiktor, inz. Swiatkiewicz
Jan.

Oddzial Lddzki:

Prezes: mjr inz. Wigckowski Stanislaw;

V-prezes: inz. Grapow Alfons;

Sekretarz: inz. Gawalkiewicz Dyonizy;

Skarbnik: inz. Kajrunajtys Jan;

Czlonkowie: inz. Gazurek Rudolf, inz. Kowalski Ta-
deusz, inz. Mazur Wiktor, inz. Slawinski Stefan, inz.
Testawski Konstanty, inz. Weiss Jerzy.

Oddzial Slasko-Dabrowski:

Prezes: inz, Cwizewicz Jozef Marian;
V-prezes: inz. Honheiser Henryk;
Sekretarz: inz. Kurczyk Framciszek;
Skarbnik: inz. Czaplicki Alfons;

Ref. Wycieczkowy: inz. Hojecki;

Ref. Odczytowy: inz. Ratynski Janusz;
Ref. OPL: nz. Bandur Adolf.

Oddzial Krakowski:

Prezes: prof. inz. Zalewski Feliks;
V-prezes: dr inz. Andruszewicz Stanistaw;
Sekretarz: inz. Gabryszewski Tadeusz;
Skarbnik: inz. Furdzik Tadeusz;
Czlonkowie: inz. Bojan Franciszek, inz.
Roman, inz. Pogany Wojciech.

Mromlinski



MINISTERSTWO SPRAW WOJSKOWYCH
DEPARTAMENT BUDOWNICTWA

D Z | A Lt O F I C€C J A L N Y

Poczawszy od biezagcego numeru, Redakcja ,Inzynierii i Budownictwa' zamiesz-
czaé bedzie oficjalne komunikaty Departamentu Budownictwa M. S. Wojsk.

Z uwagi na fto, ze wicksza cz¢$¢ czytelnikéw naszych wspdlpracuje z De-
partamentem Budownictwa, starania naszej Redakcji uwienczone tym pierwszym biule-
lynem spotkaja si¢ niewatpliwie z uznaniem naszych czytelnikéw.

REDAKCJA

ZESTAWIENIE NORM BUDOWLANYCH OBOWIAZUJACYCH W  StUZBIE BUDOWNICTWA
MIN. SPRAW WOISK.

BUDOWNICTWO PN/B—205. Warunki techniczne dostawy cementu port-
landzkicgo i normy pobierania préb. Zatw.
Ogdlne 1928.

PN/B—230. Piasek normalny do préb wytrzymalosciowych

PN/B--102. Ogrzewanic centralne. Normy obliczania ogrze- cementu i zapraw wiazacych (2. wydanie po-

wan centralnych w Polsce. Zatw. 1934. ) prawione). Zatw. 1933,

PN/B—120. Formaty rysunkéw budowlanych przedstawia- pPN/B—250. Gips (3 ark.). Zatw. 1932
nych do zatwierdzenia. Zatw. 1930. PN/B—302. Format cegly. Zatw. 1927.

PN/B—130. Rysunki budowlane. Podzial i skale (2 ark.). PN/B—303. Warunki techniczne dostawy cegiel palonych.
Zatw. 1931, Zatw. 1931.

PN/B—131. g:)::czle;;? na planach budowlanych (2 ark.). PN/B—304. Cegla dziurawka. Warunki techniczne dostawy

danie 2. Ini . Zatw. 1934.
PN/B—195—196. Obliczanic i projektowanie konstrukcyj (wydanie 2. uzupelnione). Zatw

— . . L i
betonowych i zelbetowych oraz warunki tech- PN/B—305. Warunki techniczne dostawy glinianych da

niczne wykonywania robét betonowych i zel- Ché‘v,Ek palonych. Karpiéwka (Wydanie 2. po-
betowych. Broszura. Zatw., 1934. prawione). Zatw. 1935,
PNW-—Bud./Went. 11). Wentylacja. Odemglanie i usuwa- EN/B—308. Warunki techniczne dostawy i odbioru dre-
nie oparéw z pomieszczen. Zatw, 1937, n6éw wypalanych z gliny. Zatw. 1931
PN/B—140. Okreélenie zasadmiczych poje¢ przy projekto- PN/B-—329. Plyty $cienne ceramiczne do wykladania &cian
waniu budowli mieszkalnych — 1933 r. Zatw. wewngtrznych, Wymiary. Zatw. 1933.
1938. PN/B—330. Plytki écienne ceramiczne do wykladania $cian
PN/B—163. Roboty tynkowe. Warunki techniczne wyko- wewngtrznych, Warunki techniczne odbioru i
nywania — 1932 r. (punkt ,D" normy nic metody badan (2 ark). Zatw. 1933.
obowiazuje w wojsku), Zatw. 1938. PN/B—405. Drewno iglaste pilowane Jo celéw budowla-
PN/B—175. Rusztowanja drewniane przy robotach budo- nych. Zatw. 1929,
wlanych — 1936 r. Zatw. 1938. PN/B—420. Deszczulka (klepka) posadzkowa, warunki jej
PN/B—166. Warunki techniczne wykonywania budowlanych odbioru i ukladania (2. wydanie, zmienione).

robot stolarskich — 1932 r. Zatw. 1938. Tatw. 1970,
PN/B—101. Zelbetnictwo. Rysunki konstrukcji zelbetowych  pPN/B—601

. Tektura surowa do wyrobu tektury smolowco-
— 1935 r. Zatw. 1937,

wej. Zatw. 1931.
PN/B—602. Tektura smolowcowa. Zatw. 1932.
PNW—Inz./Chem. 7. Beton z cementu portlandzkiego --
oznaczenie cementu. Zatw. 1936.

MATERIALY BUDOWLANE

PN/B—201. Normalny cement portlandzki (2. wyd. zmie-

nione). Zatw. 1931. PNW—Inz./Chem. 8Z prirgjvza wapienna — oznaczenie
1: " . R wapna. Zatw. .
PN/B—202. ul’:l:rr;;;ltrst lc;;r;mt portlandzki.  Préby fizycz PNW——Ini./Chen}. 9, Beton z cementu glinowego — ozna-
PN/B--203. Analiza chcmiczna cementu portlandzkiego (2 czenie cementu. Zatw. 1936,
ark). Zatw. 1926. PN/B—304. Cegla dziurawka. Warunki techniczne dosta-
______ . wy (wyd. 2. uzup.) — 1934 r. Zatw. 1937.
1) P.N.W. oznacza Polskie Normy Wojskowe opra- PN/B—310. Cegla kominéwka.” Wymiary i warunki tech-
cowane przez Komisj¢ Normalizacyjna MSWojsk. — P.N. -— niczne dostawy — 1935 r. Zatw. 1938.
Polskie Normy opracowane przez Polski Komitet Normali- PN/B—315. Cegla ogniotrwata. Format cegly — 1936 r.
zacyjny. Zatw. 1938.
PN/B—204. Normalny cement porflandzki. Préby wytrzy-  PN/B—311. Ceramiczne plyty §cienne. Wymiary i warunki
matosciowe (2. wyd. zmienione), Zatw. 1931. techniczne dostawy — 1936 r. Zatw. 1938.
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PN/B—440. Drewno tarte
Zatw. 1938.
Plytki $cienne ceramiczne do wykladania $cian
wewnetrznych. Wymiary — 1933 r. Zatw. 1937.
Plytki $cienne ceramiczne do wykladania $cian
wewnetrznych. Warunki techniczne odbioru i
metody badan (2 ark. —- 1933 r. Zatw. 1937.
PN/B—314. Plyty betonowe — 1936 r. Zatw. 1938.
PN/B—240. Wapno niegaszone do celéw budowlanych —
1936 r. Zatw. 1938.
Warunki techniczne odbioru cegly budowlanej
wapicnno-piaskowej — 1931 r. Zatw. 1938.
PNW—Inz./Chem. 13. Zaprawa cemcntowo-wapienna —
oznaczenie ccmentu i wapna. Zatw. 1937.

i ciosane. Wymiary — 1936 r.
PN/B~—329.

PN/B--330.

PN/B—320.

OKNA, DRZWI I OKUCIA DO NICH

PN/B—1600. Oznaczenie prawych i lewych skrzydel drzwi

i okien oraz prawych i lewych schodéw -—

1930 r. Zatw. 1938.

Zawiasy whbijane (francuskie) do okien i

drzwi — 1932 r. Zatw. 1938,

Zawiasy drzwiowe przykrecane —

Zatw. 1938.

PN/B—1685. Zamek drzwiowy wpuszczany i osfonki do
niego — 1935 r. Zatw. 1938.

PN/B—1687. Tarczki drzwiowe do zamkéw wpuszczanych
— 1933 r. Zatw. 1938,

PN/B—1689. Klamki drzwiowe — 1933 r. Zatw. 1938.

PN/B—1690. Zasuwa suwana kieliszkowa do drzwi

wnetrznych — 1933 r. Zatw. 1938.

Zasuwa przekladana lyzeczkowa do

zewnetrznych — 1933 r. Zatw. 1938.

PN/B—1692, Zawrotnice dla okien i drzwi balkonowych—
1936 r. Zatw. 1938.

PN/B—1681.

PN/B—1682. 1933 .

we-

PN/B—1691. drzwi

PN/B—1621. Okna skrzynkowe. Szczegély konstrukecyjne
ram, futryn i krosien (2 ark.). Zatw. 1934.

PN/B—1650. Stownictwo stolarskie dla drzwi i okien. Zatw.
1934.

PN/B—1651. Drzwi normalne trzyplycinowe wewnetrzne.
Zatw. 1930.

PN/B—1652. Drzwi normalne trzyplycinowe wewnetrzne.

Szczegdly konstrukcyjne ramy, Zatw. 1930.
Typy futryn drzwiowych i ich umocowanie.
Zatw. 1930.

Drzwi gladkie wewnetrzne. Zatw. 1931,
Drzwi gladkie wewnetrzne. Konstrukeja. Zatw.
1931.

Drzwi gladkie wewnetrzne. Szczegély obsa-
dzenia drzwi w futrynie i szczegé! przymyku.
Zatw. 1931, .

Drzwi normalne zewnetrzne o wzmocnionych
plycinach. Zatw. 1931.

Drzwi normalne zewnetrzne o wzmocenionvch
phycinach, Szczegély konstrukceyine. Zatw. 1931.
PN/B—1680. Narozniki wpuszczane do okien. Zatw. 1932.

PN/B—1653.

PN/B—1655.
PN/B—1656.

PN/B—1657.

PN/B—1660.

PN/B—1661.

PIECE I OKUCIA PIECOWE

PN/B—520.
PN/B—521.
PN/B—522.

Kafel piecowy kwadratelowv. Zatw. 1932.
Kafel piecowy gltadki (berlinski). Zatw. 1932
Kafel piecowy kolorowy (majolikowy). Zatw.
1932.

Krazki do plyt kuchennych. Zatw. 1932,

Plyty kuchenne. Zatw.. 1932,

Normalne typy kuchen kaflowych do mieszkan.
Zatw. 1932,

PN/B—550.
PN/B—551.
PN/B—555.
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PN/B—540. Okragte drzwiczki piecowe paleniskowe z zam-
knieciem belkowym do piecéw z kafli kwadra-
telowych — 1932 r. Zatw. 1938.

PN/B—541. Okragle drzwiczki piecowe popielnikowe z zan-
knigciem belkowym do piecéw z kafli kwa-
dratelowych — 1932 r. Zatw. 1938.

PN/B—542. Drzwiczki paleniskowe i popielnikowe na
wspélnej plycie — do piecow z kafli kwadra-
telowych — 1935 r. Zatw. 1938.

PN/B—545. Drzwiczki kuchenne. Drzwiczki paleniskowe i
popielnikowe na wspélnej plycie — do kuchen
z kafli gladkich — 1932 r, Zatw. 1938.

INSTALACJE WODOCIAGOWE
I KANALIZACY]NE

Zeliwne rury wodociggowe

PN/B—801. Warunki techniczne wyrobu i odbioru zeliw-
nych rur wodociagowych (do 10 at. ciénienia
roboczego). Zatw. 1925.

PN/B—802. Znakowanie rur i ksztaltek (2 ark). Zatw.
1926.

PN/B—803. Prostka kielichowa
Zatw. 1932,

PN/B—804. Prostka kolnierzowa. Zatw. 1926.

PN/B—805. Kieliszek. Zatw. 1932.

PN/B—806. Kréciec. Zatw. 1926.

PN/B—807. Nasuwka, Zatw. 1926.

PN/B—808. Luk kielichowy. Zatw. 1926.

PN/B—809. Krzywka kielichowa. Zatw. 1926.

PN/B—810. Kolano kielichowe i kolano
stopka. Zatw. 1926.

PN/B—8I11. Kolano 2-kolnierzowe i kolano 2-kolnierzowe
ze stopka. Zatw. 1926.

PN/B—812. Zwezka kielichowa. Zatw. 1926.

PN/B—813. Zwezka bosa. Zatw. 1926.

PN/B—814. Tréjnik i krzyzak kielichowy (2 ark.). Zatw.
1926,

PN/B—815. Tréjnik 3-kolnierzowy i krzyzak kolnierzowy
(2 ark.). Zatw. 1926,

PN/B-—816. Odwodniak kielichowy. Zatw. 1926.

PN/B-—817. Korek. Zatw. 1926.

(2. wydanic poprawione).

kielichowe ze

Studnie

PN/B—309. Rury betonowe. Warunki techniczne odbioru--
1934 r. Zatw. 1937.

PNW-—Bud/Stud. 1. Studnie wiercone.  Przygotowanie da-
nych statystycznych do projektu. Zatw. 1937.

PNW—Bud./Stud. 3. Studnie wiercone. Powierzanie budo-
wy. Zatw, 1937.

Rurociagi

Kotnierze

PN/B—1123. Kolnierze. Naprezenia dopuszczalne s$rub ze
stali weglowej F. 38 dla temperatur pomizej
3000 — 1932 r. Zatw. 1937.

PN/B—1124-a. Kolnierze. Naprezenia dopuszczalne érub ze
stali weglowej wzmocnionej C 55 dla tem-
peratur do 400° — 1932 r. Zatw. 1937.

PN/B—1124-b. Kolnierze. Sruby dwustronne ze stali weglo-
wej wzmocnionej C. 55. Gwint Whitworth'a—
1932 r. Zatw. 1937.

PN/B—1126. Kolnierze. Uklad otworéw do srub
Zatw. 1937.

— 1932 r.



ZESTAWIENIE NORM BUDOWLANYCH OBOWIAZUJACYCH W

PN/B—316.

PN/B—621.

PN/B—622.

PN/B—3001.
PN/B—3002.
PN/B—3003.
PN/B—3004.
PN/B—3005.
PN/B—3006.
PN/B—3007.

StUZBIE BUDOWNICTWA

MIN. SPRAW WOJSK. Z DNIEM 1 LUTEGO 1939 R.

Materialy budowlane

Krawezniki betonowe. 1937.

Asfalty do izolacji przeciwwilgociowych. 1937.
Podklad asfaltowy do gruntowania powierzch-
ni budowli przed nalozeniem wlasciwe| izo-
lacji asfaltowej. 1937.

Armatury

Znakowanie armatur. 1935.

Zasuwy owalne kolnierzowe. 1935,

Zasuwy owalne kielichowe. 1937.

Zasuwy plaskie kolnierzowe. 1935.

Kéltko reczne z otworemn kwadratowym. 1936.
Zasuwy. Obudowa zasuw. 1935.

Zasuwy. Skrzynka uliczna do zasuw. 1935.

PN/B—3008/9. Zasuwy i hydranty. Gléwka czworokama

PN/B—3010.

PN/B—3011.

ZESTAWIENIE NORM BUDOWLANYCH OBOWIAZUJIACYCH W  StUZBIE

PN/B— 197.
PN/B— 306.

do zasuw i hydrantéw, Klucz do zasuw i hy-
drantéw. 1935.
Odpowietrznik na
10 kg/em?2. 1936.
Hydrant podziemny z samoczynnym odwod-
nieniem na ciénienie nominalne 10 kg/cm?.
1936.

U w a g a: nic obowiazuje kolano kiclichowe.

ciénienie nominalne

PN/B~3012.

PN/B~—3013.
PN/B—3014.

PN/B-3015.

Hydranty podziemne. Skrzynka uliczna z po-
krywa zdejimowana. 1936.

Hydranty podziemne. Skrzynka uliczna z po-
krywa odrzucana. 1936.

Hydranty podziemne. Stojak jednowylotowy
na ci$nienie nominalne 10 kg/em?2. 1936.
Hydranty podziemne. Stojak dwuwylotowy na
ci¢nienie nominalne 10 kg/em?. 1936.

Przybory kanalizacyjne sieci domowej

PN/B—2001.
PN/B—2002.
PN/B—2003.
PN/B—2004.

Misa ustepowa dla ustepéw ogélnych. 1935.
Misy ustepowe. Typy mis A i B. 1936.
Misy ustepowe. Typy mis C i D. 1936.
Misy ustepowe. Typy mis E i F. 1936.

Uzbrojenia kanalizacyjnej sieci domowej

PN/B—2031.
PN/B—2032.
PN/B-—2033.
PN/B—2034.
PN/B—2035. Wpust $ciekowy

Zlewy kuchenne. Typy zlewow. 1935.
Zlewy kuchenne. Zlew typu A. 1935.
Zlewy kuchenne. Zlewy typu B i C, 1935.
Zlewy kuchenne. Zlew typu D. 1935,
podlogowy. 1935.

PN/B—2037. Wpust éciekowy podwérzowy. 1935.

BUDOWNICTWA

MIN. SPRAW WOISK. Z DNIEM 15 MAJA 1939 R.

A. Normy budowlane

Zelbetnictwo'. Znakowanie.
.Cegla cementowa". Warunki techniczne od-
bioru.

PN/B—190. , Konstrukcje stalowe™. Obliczanie.

PN/B—1635.
PN/B—1636.
PN/B—1637.
PN/B—1630.
PN/B—1639.
PN/B—1640.
PN/B—1641.
PN/B—1642.

.Okna drewniane". Rodzaje okien, przekroje
schematyczne, wyjaénienie,

,Okna drewniane'. Typy zasadnicze i
chodne.

,Okna futrynowe". Przyklady okien normal-
nych.

,Okna futrynowe o wysokosci przeswitu do
1500 mm". Szczegély konstrukcyjne ram i
futryn. Z uwaga, ze futryny i ramiaki moga
posiadaé grubodé futryn 1 ramiakéw taka,
tak przewiduje norma PN/B—1639,

.Okna futrynowe o wysokoéci przeéwitu po-
nad 1500 mm‘. Szczeg6ly konstrukcyjne ram
i futryn,

»Okna futrynowe trzyskrzydlowe'. Szczegély
konstrukcyjne ram i futryn. Przekroje pozio-
me. Z uwaga, ze futryny i ramiaki moga po-
siadaé .grubo$¢ taka, jaka przewiduje ta sa-
ma norma dla okien o wysokoéci prze$witu
ponad 1500 mm.

,Okna futrynowe". Szczegély: $lemiona, slup-
ki i szczebliny. Z uwaga, ze szczebliny okien
o wysokoéci przeswitu do 1500 mm moga po-
siada¢ wysokoéé szczeblin, przewidzianych dla
okien o wysoko$ci przeswitu ponad 1500 mm.
»Okna futrynowe'. Obliczenie materialu
drzewnego.

po-

PN/B—1500.

PN/B—1501.
PN/B—1502.
PN/B—1503.
PN/B—1504.
PN/B—1505.

PN/B—1506.

PN/B—1507.

PN/B—2071.

PN/B—2072.

PN/B—2073.

B. Kanalizacyjne

»Rury kamionkowe kanalizacyjne”. Warunki
techniczne wyrobu i odbioru.

.Rury kamionkowe kanalizacyjne”. Prostka.
Kielich.

+Rury kamionkowe kanalizacyjne”. Rewizje.
Tréiniki.

+Rury kamionkowe kanalizacyine". Luki.
»Rury kamionkowe kanalizacyjne”. Syfony.
oRury kamionkowe kanalizacyjne'. ELuski.
Plytki wykladzinowe.

»Rury komionkowe kanalizacyjne". Zweika.

Korek, Osadnik $cickowego wpustu podwérzo-
wego.

oRury kamionkowe kanalizacyjne”. Wpust
boczny. Wpust gérny. Spad.

C. Wodociagowe
oZawory przelotowe i katowe"., Typy zawo-

réw. Ciénienie robocze 10 atm. Ciénienie

prébne 16 atm.

+Zawér przelotowy typu A", Kadlub z obu-
stronnym gwintem wewnetrznym. Ciénienie
robocze 10 atm. Cisnienie prébne 16 atm.’.
oZawér przelotowy" typu ,B“. Kadlub =z
obustronnym gwintem wewnetrznym i obu-
stronnym nadlewem dla czopka z jedpej, dla
kurka czerpalnego z drugiej strony. Ciénienie
robocze 10 atm. Ci$nienie prébne 16 atm,
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PN/B—2074. ,Zawor przclotowy typu C'. Kadlub zezlacz-  PN/B—2086. ,Kurki czerpalne'. Stozck regulacyjny. Cis-

ka do wlutowania i gwintem wewngtrznym. nicnie robocze 10 atm.  Cisnienic probne

Ciénienic robocze 10 atm. Ciénicnie prébne 16 atm.

16 atm. PN/B—2087. ,Kurki czerpalne”. Nakretki wylotowe kur-
PN/B—2076. ,Zawér katowy typu E°. Kadlub zc zlacz- kéw typu B. Ciénienie robocze 10 atm. Cis-

ka do wlutowania i gwintem wewngtrznym. nienie prébne 16 atm.

Cignienic robocze 10 atm. Ci$nienje prébne  PN/B—2088. ,Kurki czerpalne. Nakretka dla zlaczki do

16 atm. weza przy kurku czerpalnym typu C.
PN/B—2077. ,Kurki czerpalne”. Typy kurkow. Cidnicnic  PN/B—2089. ,Kurki czerpalne™. Zlaczki do weza przy kur-

robocze 10 atm. Ci$nienic prébne 16 atm, ku typu C.
PN/B—2078. ,Kurki czerpalne z regulacja”. Typy kur- PN/B—2090. ,Zlaczka do wlutowania".

kéw. Ciénienie prébne 16 atm. PN/B—2091. ,Nakretki z gwintem Whitworth'a do rur®
PN/B—2079. ,Kurek czerpalny typu A". Kadlub. Cisnie- (z odlewu).

nie robocze 10 atm. Ciénienie prébne 16atm.  pryg 9060, LFPojnik". Specyfikacja sanitarna dla péjnika.
PN/B—2080. ,Kurck czerpalny typu B“. Kadlub. Ciénienie Uzbrojenic wodociagowej sieci domowej.

robocze 10 atm. Cisnienie probne 16 atm. PN/B—3031. ,Zawory przelotowe z nasada filtrowa na
PN/B—2081. ,Kurek czerpalny typu C*. Kadlub. Cisnienic ciénienic nominalne do 16 kg/cm?2.

robocze 10 atm. Ciénienic prébne 16 atm. PN/B—3037. ,Zawory obwodowe z nasads filarkowa na

PN/B—2082. ,Kurek czerpalny z regulacja typu A", Ka- ciénienie nominalne do 16 kg/cm®.
dtub. Ciénienie robocze 10 atn. Cisnienie
prébne 16 atm.

PN/B—2084. ,Kurek czerpalny z regulacia typu B". Ka-
dlub. Cisnienic robocze 10 atm. Cisnienic  PN/B—3021. ,Zasuwy okragle kolnierzowe", na ciénienie
prébne 16 atm. nomin. 16 kg/cm? dla $rednic 40 + 60, na ci-

PN/B—2085. , Kurki czerpalne z regulacja”. Glowica kurka $nienie nomin. 10 kg/cm? dla &rednic 700+10.
typu B. Ciénienic prébne 10 atin. Ciénicnie
robocze 16 atm,

PN/B—2083. ,Zawory i kurki czerpalne. Glowice za-

- “woru przelotowego, katowego i kurka czer-  PN/B—3030. ,Zawory". Wskazéwki ogélne, zamawiania
palnego. i wykonania zaworéw.

D. Wodociggowo-gazowe

E. Wodociaggowo-parowo-gazowe

ZESTAWIENIE NORM DROGOWYCH OBOWIAZUJACYCH W WOIJSKU

PN/B—350. Nomenklatura i wymiary wmateriatéw kamicn-  PN/B—352. Nomenklatura i wymiary materialéw kamicn-

nych do celéw drogowych. Brukowy material nych do celéw drogowych. Kruszywo —
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ZAKLAD BADAWCZY BUDOWNICTWA
POLITECHNIK]1 WARSZAWSKIE]

Zaklad Badawczy Budownictwa istnieje przy
katedrze Budownictwa na Wydziale Architektury
Politechniki Warszawskiej,  prowadzonej przez
prof. Stefana Bryle. Miesci si¢ on w podziemiach
gmachu Architektury przy ul. Koszykowej 55 (te:
lefony Zakladu: 8:78:20 1 8:43:58).

Zaklad Badawczy Budownictwa ma za za-
danie:

1) Prowadzenie badan naukowych w zakresie bu-
downictwa,

2) Wykonywanie badan praktycznych dla celéw
budownictwa 1 wspoldzialanie w opracowywa-
niu norm budowlanych,

3) Popularyzowanie prac naukowo = badawczych,
wydawanie komunikatéw 1 prac naukowych.

4) Doksztalcanie inzynierdéw i architektéow w kie=
runku $cislej specjalizacji 1 udostepnienie po-
mocy naukowych wykonywujacym prace dok:
torskie, habilitacyjne itp. w zakresie budownic-
twa.

5) Uzupelnienie wyksztalcenia studentéw w kies
runku specjalizacji w poszczegdlnych dzialach
budownictwa, oraz budzenie zamilowania pra-
cy naukowe] wérod mlodziezy studiujace].

6) Szerzenie metodyki budownictwa celem po-
stawienia naszego budownictwa na najracios
nalniejszych 1 najekonomiczniejszych zasadach.

7) Utrzymywanie kontaktu ze Swiatem nauko-
wym, technicznym Polski i zagranicy.

8) Wspoldzialanie w orzecznictwie i ustawodaw:
stwie budowlanym.

Zaklad wydal dotychczas drukiem 7 zeszytow
swoich wydawnictw. Przy zakladzie robi sie obec:
nie 4 prace doktorskie. Réwniez studenci pracuja-
cy w Zakladzie, opublikowali szereg prac swoich.

Sklad personalny Zakladu i Katedry:

Kierownik Zakladu: prof. dr inz. Stefan
Bryla (Warszawa 1, ul. Noakowskiego 10, m. 12,
tel. 8:94:58). Zastepca w pracach Zakladu asy-
stent dr inz. Henryk Stankiewicz. Asystenci:
inz. Witold Budkiewicz, dr inz. Bronistaw Bukow-
ski (as. kat.), mgr. Kazimierz Guzik, inz. Stanistaw
Kadzialko, inz. Jozef Kozierski, dr inz. Witold
Makowski, inz. Antoni Malecki, inz. Boleslaw
Mayzel (as. kat.), inz. A. Myszkowski, dr inz.
Wenczestaw Poniz (as. kat.), inz. Przygodzki, dr

‘inz. Henryk Stankiewicz.

Pracownicy: J. Dobro-
wolska, St. Husarski, J. Kornacka, Nowicki, La:

pinski, H. Zimmerman, J. Zimmerman.

Urzadzenie Zakladu:

W niniejszym sprawozdaniu podane sa dzialy,
ktore juz zostaly rozbudowane lub sa w trakcie roz-
budowy, z wymienieniem urzadzen i aparatéw za-
instalowanych dotychezas, przy czym wymienione
s3 jedynie najwazniejsze.

1. Dzial badania gruntéw (dla celéw budow:
nictwa, gdyz dla celéw drogowych bada je w Wars
szawie Drogowy Instytut Badawczy1).

Zakres prac: Wszelkie badania dotyczace
gruntéw wykonywane na budowie i w laborato-
rium. Zagadnienia dotyczgce struktury gruntu,
wlasciwoséci réznych systeméw fundowania. Eks:
pertyzy w dziedzinie gruntéw budowlanych i fun-
damentow.

Aparat do badania gruntéw Iischera.

Aparat Kopecky'ego do szlamowania.

Aparat Casagrande.

Aparat Atterberga.

Aparat szwedzki.

Oedometry (8) wraz z urzadzeniami do obcia-

zania i pomiaréw.

Aparat do $cinania pierScieniowego.

Aparat do $cinania prostego.

Permeametr.

Aparaty do pobierania probek (12).

Aparaty do pobierania prébek gh;‘birrowych2

Aparat do badania przepuszczalnosci bezpo:-
$redniej.

Aparat do badania granicy plynnosci.

Aparat do badania wytrzymaloéci cylindrycz-
nej.

1) Dziat badania gruntdéw, istnieje nadto: w Laborato-
rium Budowlano-Drogowym Politechniki Lwowskiej i w Za-
ktadzic Sekcji Uniwersytctu Jagiellonskiego w Krakowie.

ERRATA
W artykule Dra St. Gawlinskicgo pt.: ,Wytrzymatos¢
tlucznia na zgniatanie i uderzenic” wkradly sie nastgpujace
zasadnicze bledy drukarskie: str. 149, druga szpalta, 8. wiersz
od géry — zamiast osiagniecia ma byé osiadnigcia; str. 151
tabela IV i V zamiast kg ma by¢ kgm.
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Przyrzad do badania przepuszczalnosci torfow,
plaskéw 1 glin,

Komplet sit amerykanskich.

Komplet sit niemieckich.

Mieszadlo elektryczne Hamiltona.

Aparat Beskow‘a dla wyznaczania kapilarne-
go wystepowania wody (2).

Potrzasaczki do siania i do metody Casagran:
de.

Urzadzenie do wyznaczania porowatosci skal

sypkich.

Urzadzenic do okreélania cigzaru gatunkos
wego.

Aparat Kithna do badania kwasowosci grun-
tow.

Suszarka i inne aparaty.

2. Dzial ochrony budowli od wody, oraz ba-
dan materialdw izolacyjnych, smdl i asfaltéw.

Zakres prac: Badania w zakresie ochrony bu=
dowli od wody, zabezpieczenia budowli przed sta-
rzeniem, badanie materialow dostosowanych do
potrzeb tej ochrony, badanie materialéw izolacyjs
nych, konserwacja budynkéw i zabytkéw. Zagad-
nienia budowli podziemnych. Wytyczne do pro-
jektowania przy uwzglednieniu zasad ochrony bu:
dowli od wody. Badania strukturalne materialow
do elementéw budowlanych.

Aparat do badania przepuszczalnoéci wody

pod ci$nieniem.

Komplet aparatéw do badania smél, asfaltow

1 mas izolacyjnych.

Psychrometr aspiracyjny.

Psychrometr zwykly.

Hygrometry (2).

Termohydrograf Lamprechta z napedem zega-

rowym.

Aparat do pomiaru wilgotnosci wzgledne]

1 inne aparaty.

3. Dzial badania wstrzaséw.

Zakres prac: Badania nad wplywem wstrza-
séw w budowlach pod katem wytrzymalosci kon:
strukeji i wplywu na uzytkowanie budowli. Kla-
syfikowanie konstrukcji w zaleznosci od rodzaju
przewidzianych drgan.

Seismograf Wicherta kompletny.,

Wibrograf Cambridge.

Aparat General Radio.

4. Drzial walki z halasem i akustyki sal.

Zakres prac: Badania nad zagadnieniem ochro-
ny budowli przed halasem od wewnatrz 1 zewnatrz
budowli. Stosowanie wlasciwych materiatéw bu-
dowlanych, konstrukcji, uszczelnien otworéw
okiennych itd. '

Aparatura do mierzenia akustycznoéci sal z

akcesoriami, mikrofonem itd.

Aparat do mierzenia natezenia dzwieku Sound

Level Meter.

Aparat Central Box do pomiaru amplitudy z

akcesoriami.

Aparat Westona itd.

5. Dzial badari optycznych.

Zakres prac: Zagadnienie zastosowania wla-
Sciwego o$wietlenia sztucznego i wyzyskanie na-
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turalnego. Pomiary natezenia $wiatla. Rodzaje o$-
wietlenia do réznego typu budowli i pomieszczen.
Przyrzady i urzadzenia do oéwietlenia zwyklego,
uzytecznego oraz dla celéw artystycznych i rekla-
mowych.

Luksomierz do 5000 luksow.

Luksomierze do 2500 lukséw (2).

Pomijarowy aparat Westona itd.

6. Dazial spawalniczy i konsfrukcyj stalo=

wych.

Zakres prac: Badania w zakresie spawalnic-
twa, badania spoin. Zastosowania konstrukcyj spa-
wanych v budownictwie. Badania ich w laborato-
rium 1 na budowie. Praktyczne zapoznawanie sie z
technika spawania.

Spawarki na prad staly i zmienny, transformas

tory itd.

Strugarka poprzeczna f. Rohn 1 Zielinski.

Aparat do badania udarnosci.

Aparat Brinella do badania twardosci,

Mikroskop Reicherta dla $wiatla odbitego 1

przechodzgcego do badan uniwersalnych z ka-

mera fotograficzny.

Aparat Roentgena przenoény syst. Siemensa

(napiecie do 200.000 V, natezenie pradu do

8 m. A, wlaczenia do pradu o napigciu 120,

150, 220, 300 ,380 lub 500 V, dlugos¢ kabli

po 9 m — zdjecia do grubosci 80 mm stali).

Aparat Schmucklera.

7. Dzial badan ceramicznych.

Zakres prac: Badania materialow ogniotrwas-
lych, celem stwierdzenia uzytecznosci ich w prze=
myé$le (budowa piecéw 1td.). Badania materialéw
ceramicznych izolacyjnych (karpéwki, wyroby ma-
gnezytowe, kafle wodoodporne). Badanie surow:-
cdw ceramicznych: glina, kaolin, magnezyt, wa-
pien, dolomit w celu najracjonalniejszego zuzytkos-
wania ich w przemyéle budowlanym i fabrycznym.

Prasa tlokowa do wyrobu cegiel.

Piec elektryczny muflowy do wypalania ce-

giel, klinkierow, terakoty; temperatura osiggal-

na 14500 C.

Piec elektryczny do oznaczenia ogniotrwaloéci

(stozkami Segera) wyrobéw ceramicznych,

temperatura osiagalna 18500 C.

Akcesoria do piecow, skladajace sie z tablicy

rozdzielcze] z przyrzadami pomiarowymi oraz

z dwu transformatoréw o regulacji ciaglej.

Transformatory moga stuzyé do celow innych

oraz inne aparaty.

8. Dzial badant wytrzymalosciowych (beto=
néw i materialéw budowlanych).

Zakres prac: Prowadzenie badan nad wlasci-
wosciami materialdw budowlanych. Analiza. Do-
$wiadczenia nad korozja 1 niszczeniem materialéw
budowlanych przez substancje szkodliwe. Préoby
wytrzymaloéciowe, badanie cementéw, betonéw i
wyrobéw betonowych.

Prasa hydrauliczna 100 ton.

Prasa hydrauliczna 1Q ton.

Aparaty do badania ugigé.

Aparat do badania $cieralnoéci i szlifierki.

Wibrator oraz inne aparaty.



9. Dzial ogélny.

Szafa mrozna do — 25Y C z wizerem i we:-
wnetrznym oé$wietleniem,

Suszarki (2): gazowa i elektryczna,

Wagi analityczne (3).

Pompa prézniowa,

Mikroskop podreczny.

Prof. W. ZENCZYKOWSKI

Kompletne urzadzenie laboratoryjne do badan
materialéw budowlanych i analiz itd.

10. Muzeum geologiczne,
Posiada ok. 200 eksponatéw.
11.  Biblioteka.

Posiada ok. 800 tomow.

OSTATNIE S5-LECIE PRACY KATEDRY I ZAKLADU
BUDOWNICTWA OGOLNEGO POLITECHNIKI
WARSZAWSKIE]

! marca uplynelo 5 lat od czasu zmiany kie-
rownictwa Katedry 1 Zakladu Budownictwa Ogols
nego.

W okresie tym wiele si¢ zmienilo.

Rozumiejac, ze dzialalno$¢ Katedry jest bar-
dzo odpowiedzialna, ma bowiem znaczny wplyw na
ksztaltowanie przyszlych inzynieréw budownictwa,
a powinna mie¢ réwniez wplyw jako placowka
naukowo-badawcza na rozwdj techniki budowlane;j,
tej niezmiernie waznej dziedziny w gospodarce spo:
lecznej, uwazam za wskazane poda¢ do wiadomosci
i rzeczowej krytyki treSciwe sprawozdanie z na-
szej S:letniej pracy.

Katedra i Zaklad oprocz profesora posiada
2. asystentow o pelnej iloéci godzin pracy, inz.
W. Michniewicza 1 inz. C. Rusina, 1. asystenta
o polowie pelnejilosci godzin pracy — inz. H. Mar:
tensa 1 2. asystentow bezplatnych -— inz. W. La-
lewicza i inz. T. Konica, Ponadto w pracach nauko-
wo¢badawczych Katedry, bierze udzial dziewigciu
inzynierdw, z ktorych cz¢$¢ pracuje jednoczesnic
w Drogowym Instytucie Badawczym, a mianowis
cie: doc. dr W. Skalmowski, inz. A. Kobylinski,
inz. M. Maczynski, inz. Z. ]anrZQbSkI 1inz. F. Esse.

Prace Katedry i Zakladu mozna ujaé w naste-
pujace dzialy:- a) prace naukowo:dydaktyczne,
b) prace naukowo-badawcze, ¢) piSmiennictwo,
d) bibliografia, e) normahzaCJa f) udzialy w spe-

cjalnych komisjach, radach itd., g) udzialy w zjaz-
(fach krajowych 1 mlgdzynarodowych h) eksper:-
tyzy.

[.  PRACE NAUKOWO DYDAKTYCZNE
W POLITECHNICE

Budownictwo ogélne, jako przedmiot studiow
na Politechnice w moim rozumieniu posiada na-
stgpujace gléwne wytyczne:

a) zaznajomienie sluchaczy z materialoznawstwem
w spos6b dajacy podstawy do krytycznej oce:
ny poszczegdlnych materialéw 1 wyrobéw bus
dowlanych;

b) nauczanie sw1adomego tworzenia elementow bus-
dowlanych i lgczenia tych elementow w calosc¢
budynku, zgodnie z zasadami sztuki budowania
1 obowiazujacymi normami i przepisami;

¢) nauczanie projektowania w sposdb taki, azeby
absolwent byl przygotowany do samodz1elnego
ipracowama prOJeitow przecietnych budyn:-

ow;

d) zaznajamianie z praktyczna strona wykonywa:
nia robot budowlanych;

e) przygotowanie zastepu konstruktoréow budow:
lanych z liczby tych, ktérzy wykonuja prace dy-
plomowe z budownictwa ogdlnego;

f) przysparzanie pracownikéw naukowych.

Realizacja powyzszego programu wymaga b.
znacznego nakladu pracy organizacyjnej i dydak-
tycznej, obejmujacej nastgpujace czynnodci:

A% systematyczne opracowywanie wykladow

i podrgcznika, B) kierowanie ¢wiczeniami z projek-

towania semestralnego, C) zaznajamianie sluchaczy

z wykonawstwem robdt w praktyce, D) organiza-

cja projektéw dyplomowych i nadzér nad nimi,
E) organizacja prac doktorskich.
A. Systematyczne opracowywanie wykladéw

i podrecznika

Nowe zdobycze nauki i praktyki powinny
by¢ podawane do wiadomosci studentom, stad ply-
nie koniecznoéé ciaglego systematyzowania 1 uzu-
pelniania programu wykladdéw, w ramach oczywi-
Scie z gory ustalonego czasu, tj. | godz. tyg. w sem.
11, 4 godz. w sem. II1, i 4 godz. w sem. [V. Wy-
klady ujete s3 ogdlnie w podreczniku, ktéry opra-
cowywalem wciagu trzech lat. Podrecznik ten juz
jest na wyczerpaniu, a jego cze$é I, jest juz nawet
catkowicie wyczerpana. Obecnie rozpoczynamy
prace nad nowym, drukowanym wydaniem ,Bu:-
downictwa Ogdlnego", ktore bedzie do§¢ znacznie
przerobione w pordéwnaniu z wydaniem 1.

B. Projekty semestralne

W zakresie przedmiotu budownictwa ogélne:
go wykonywane s3 przez studentéw 4 projekty:

1. Projektowanie wezldw ciesielskich dla za-
danego na szkicu wigzania dachowego 1 wykresla=
nie ich w rzucie prostokatnym i askonometrycz-
nym.

2. Projekt domu murowanego w skali 1:50
wg zadanego szkicu i warunkdéw wyszczegdlnio=
nych na specjalnym blankiecie. Do projektu tego
dolgczane jest opracowanie roznych szczegolow
konstrukcyynych w rzutach prostokatnych lub
ukosnych, oraz obliczenie statyczne w postaci ta-
kiej, jaka jest wymagana przez wladze budowlane.

3. Projekt domu drewnianego w skali 1:100
wg zadanego na szkicu rozplanowania i warunkow
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wyszczegdlnionych na specjalnym blankiecie. Do
projektu dolaczane sa szczegdly konstrukcyjne i
konieczne obliczenia statyczne.

4. Projekt konstrukcji inzynierskiej drewnia-
nej, jako przykrycia hali, wg zadanego szkicowego
planu. Projekt obejmuje obliczenie statyczne, za-
projektowanie 1 wykreslenie diwigaréw, ramow:
nic, tukéw, itp. konstrukcji mozliwie najbardziej
nowoczesnych.

Projekty wykonywane sa pod kierownictwem
pp. asystentow. Po oméwieniu nieraz wielokrot-
nym szczegétéw student wykresla caloéé na kalce
(w znormalizowanych formatach).

Profesor prowadzi tzw. ¢wiczenia audytoryjne
(2 godz. tyg. w sem. zimowym 1 w poczatku letnie-
go), na ktorych pp. studenci zaznajamiaja si¢ z obo=
wigzujacymi przepisami budowlanymi i danymi do
projektowania oraz z obliczeniami wazniejszych
elementéw.

W zalaczonym zestawieniu podajemy iloéci po-
szczegdlnych projektéw oddawanych w ostatnich
3. latach, oraz $rednio zuzywany czas przez stu-
dentow.

D. Prace dyplomowe

Prace obejmuja b. réznorodne tematy jak lot-
niska z hangarami, wielkie hotele, domy towarowe,
magazyny, silosy, budynki dworcowe, garaze, sta:
diony sportowe, warsztaty parowozowe, zajezdnie
dla elektrowozéw, radiostacje, rézne fabryki i za-
klady przemystowe np. cementownie, rzeznie, men-
nice 1tp. W projektach dyplomowych studenci roz-
wiazuja zagadnienia pod wzgledem konstrukcyj-
nym, architektonicznym i celowoéci uzytkowania
obiektéw, przy czym najwigksza uwage zwraca sig,
odpowiednio zreszta do charakteru studiéw na Wy-
dziale Inzynierii, — na racjonalne rozwigzanie kon:
strukcyjne. Nim zostanie ustalony ostateczny ro-
dzaj konstrukeji, stuchacze sporzadzaja rdzne wa-
rianty, z ktérych wybiera si¢ odpowiedniejszy.
Szczegbdlowe obliczenia statyczne, opis techniczny,
a niekiedy 1 kosztorysy dofaczane s do kazdego
projektu w oprawionym tomie. Czg¢é¢ konstrukeyj-
na projektu wykonuja studenci pod kierunkiem
profesora, czesé architektoniczna pod nadzorem wy-
kladowcy architektury; cze¢s¢ obejmujaca instalacje
wodociagowe, kanalizacyjne, koleje 1 zelbet musi
uzyskaé aprobate profesorow tych przedmiotdw.

_ 1938/9 do | Coes rod W wypadkach szczegolnych, zwigzanych z charak-
Projekty 1936/7 1937/8 | | marca | T, students terem produkcji urzadzen projektowanych obiek-
téw, Katedra zwraca si¢ o wsﬂaz(’)wk-i 1 wytyczne
1 38 61 6! 2 do wybitnych specjalistow, ktérzy zazwyczaj chet-
- nie i bezinteresownie ofiarowuja swojg wspdlprace.
I 48 67 49 130 Iloé¢ inzynierdw, ktérzy otrzymali dyplomy
- z Budownictwa Ogodlnego, przedstawia si¢ nastepus-
111, 45 57 36 95 jaco:
Iv. 58 50 55 55 l L - ¢ a2
[ do roku - §
Uzupelnieniem Budownictwa Ogdlnego jest 1934/5 11934/5/1935/6/1936/7|1937/8/ 1938/9 do 15 S
przedmiot ,,Architektura®, wyktadany na V1 VI se- mare?
mestrze, ktory naucza planowania budynkéw, form 5 mol1e | oo | 17 12 85
architektonicznych, projektowania elewacji i este-

tyki budowli inzynierskich.

C. Zaznajamianie stuchaczy z prakiyczng sirong
robét budowlanych

Praca w tym zakresie polega na urzadzaniu
¢wiczen rzemieélniczych i wycieczek na budowy.
Cwiczenia rzemieélnicze obejmuja roboty murar-
skie, kamieniarskie, stolarskie, ciesielskie i blachar-
skie. Studenci sa podzieleni na 5 grup: na kazde
z ¢wiczen dla jednej grupy przeznaczome jest 3 go-
dziny. Poszczegdlne ¢wiczenia prowadzone s przez
majstrow=specjalistow pod kierunkiem pp. asysten:
téw. Studenci biorg bezpodredni udzial w wy-
konywaniu ciesiotki, obrébki kamieni itp. Wpraw:
dzie w tak krotkim czasie nie mozna ze studentéw
zrobi¢ rzemie$lnikdw, ale przez bezposrednie ze-
tknigcie ich z wykonawstwem robét, daje im sie
ogdlne pojecie o rzemiosle, z ktérym w wielu wy-
padkach wcale si¢ dotychczas nie stykali. Dla przy-
szlego inzyniera nie jest to bez znaczenia.

W celu zaznajamiania studentdéw z poszczegél-
nymi stadiami budowy s3 urzadzane wycieczki re-
gularnie raz na tydzien.

Ponad to do tej grupy zajeé¢ nalezy zaliczyé
tzw, ,,cegietki”, tj. ¢wiczenia z wigzan murdéw cegla-
nych, z ktérymi student obowizzany jest dobrze
sie zapoznad.
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E. Doktoraty

W celu zjednania nauce budownictwa doply-
wu nowych ideowych sil Katedra zachgca inzynie-
réw do naukowego opracowywania aktualnych te-
matdéw, majacych znaczenie praktyczne. Na tym
gruncie powstaja prace doktorskie.

Pierwszym zdobywajacym doktorat z Budow:-
nictwa Ogolnego od poczatku istnienia Politechni-
ki jest inz, Mieczyslaw Popiel, dlugoletni zasluzo:-
ny b. asystent Katedry. Praca p. t. , Piece z mate-
rialéw kamiennych® zlozona przed rokiem zawiera
usystematyzowanie najrozmaitszych rodzajéw pie:
cow 1 warto$ciowe wskazéwki do projektowania
i badania piecow.

Drugim doktorantem jest p. asystent inz. Cze:
staw Rusin, ktérego praca pt. ,,Badania gruntu, ja-
ko elementu budowli* zawiera opracowanie teore:
tycznych wzor6w na napre¢zenia 1 obliczenia, ilu-
strowane wykresami rozkladu naprezeh na réznych
glebokosciach gruntu, oraz badania wlasne przy po-
mocy specjalnie skonstruowanego przez autora
przyrzadu kondensatorowo-mikrofonowego.

Trzecim doktorantem jest p. inz. Alfred Dzie-
dziul, czolowy przedstawiciel polskiego ceglarstwa,
ktéry zlozyl prace pt. ,Badania wytrzymalo$ciowe
cegiel pelnych, dziurawek i pustakéw, oraz kon-



strukeji z tych elementéw™. Praca obejmuje wyniki
badan wlasnych autora, zestawienia badan wtlas:
nych z zagranicznymi, wzory na obliczenie wytrzy-
malodci filarow w zaleznoséci od wytrzymatodci ces
gly 1 zaprawy, oraz poréwnanie wytrzymalosci fi-
laréw na réznych zaprawach. Praca zawiera w szcze:
golnosci badania konstrukeji z dziurawek 1 pusta-
kéw niezmiernie rzadko spotykane nawet za gra-
nica.

W opracowaniu s3 jeszcze inne prace doktors
skie, ktérych nie ujawniam, poniewaz nie s3 jeszcze
zakonczone.

[I. BIBLIOTEKA | BIBLIOGRAFIA

1. W ciagu 5 lat iloé¢ dziel w bibliotece Kate-
dry wzrosla ze 130 do 960 toméw. Obecnie posia-
damy bibliotek¢ budowlana dos¢ bogata z uwzgled-
nieniem najnowszych wydawnictw w jezykach pol-
skim, niemieckim, angielskim, francuskim, rosyj-
skim. Biblioteka jest uporzadkowana w katalogu
dzialowym, zawierajagcym 55 dzialow. Ponad to
jest kartoteka poszczegdlnych ksigzek. Z biblioteki
korzysta personel Katedry, dyplomanci, doktoran:
ci, oraz niektérzy profesorowie.

2) Prospekty rozmaitych materialéw 1 kon-
strukeji, orzeczenia z badan, opisy w broszurach,
wycinki z pism itp. s3 posegregowane dzialami w 05
teczkach w ten sposob, ze w kazdej chwili z fatwos-
ciag mozna znalez¢ dane o poszczegdlnych przedmio-
tach i zagadnieniach,

3) Katedra prenumeruje 8 pism technicznych,
po dwa w jezykach polskim, angielskim, niemiec-
kim i francuskim.

4) W specjalnej kartotece prowadzi sie dzia-
fami rejestracj¢ rozmaitych rodzajéw budowli, opi-
sywanych w powyzszych 8 1 innych czasopismach
budowlanych, tak Ze w razie potrzeby mozna mie¢
od razu dane, gdzie szukaé projektu i opisu potrzeb:
nej budowli.

lll. BADANIA BUDOWLANE

Na podstawie porozumienia i wspdlpracy z prof.
Nestorowiczem, Zaklad Budownictwa Ogolnego
ma w kazdej chwili do dyspozycji wszystkie ma-
szyny, przyrzady 1 urzadzenia Drogowego Insty-
tutu Badawczego. Wespd! z inwentarzem wlasnym
Zakladu stanowi to powazne laboratorium, moga-
ce wykonywaé z matymi wyjatkami prawie wszyst:
kie préby i badania budowlane. W szczegdlnosci
czynne s3 nastepujace dzialy:

1. Badania kamieni naturalnych.

2. Badania cegiet, konstrukeji ceglanych i da-
chéwek.

Pracami wymienionymi pod 1) i 2) kieruja:
inz. S. Lenczewski i inz. A. Kobylinski. W powyz-
szych dzialach, w szczegdlnosci w dziale badan ka-
mieni naturalnych prowadzone sa od szeregu lat
wszechstronne badania krajowych materialow ka-
miennych dla potrzeb budowlanych i drogowych.
Dzigki temu uzyskano bogate doswiadczenie doty:-
czace jakodal 1 zakresu zastosowania materialdw ka-
1r:lie'nny‘ch pochodzacych z poszczegédlnych okolic

raju

W roku 1938 przeprowadzono kilka serii ba-
dan poréwnawczych cegiel palonych z réznych ces
gielni polskich do celéw naukowych i normaliza-
cyjnych.

3. Badania cementow, zapraw i betondw.

Pracami kieruje inz. A. Kobylinski. Prowa:
dzone s stale liczne badania kontrolne zaréwno
skladnikéw betonu (cement, kruszywo, woda) jak
tez gotowych prébek betonowych sporzagdzanych
na budowach.

Z dziedziny technologii betonu ustalane sg
w szerokim zakresie recepty mieszanek betonowych
przy réznych zalozeniach, dla betonéw ubijanych
lub plastycznych.

Wykonywane s3 rowniez do$wiadczenia z be:
tonem wibrowanym. Przeprowadzono seri¢ do-
$wiadczen nad wplywem dodatku chlorku wapnia
do betonu w zwyklych temperaturach. W opraco-
warﬁm sa analogiczne proby w niskich temperatu-
rac

Przeprowadzono dla celéw normalizacyjnych
badania zachowania si¢ w niskich temperaturach
betonu z cementu glinowego. Prowadzone s3 bada-
nia materialdw zastepezych, przede wszystkim na-
lezy wymieni¢ wykonane do$wiadczenia z lekkimi
betonami.

Dluzsze prace laboratoryjne doprowadzily do
ustalenia metody analitycznego oznaczania zawar:
tosci cementu w stwardnialych betonach lub za-
prawach. Metoda ta oddaje wielkie ustugi przy roz-
strzyganiu wypadkéw spornych dotyczacych dozo-
wania cementu.

Przeprowadzono seri¢ prob zmierzajacych do
ustalenia wplywu na wiazanie i twardnienie betonu
woéd zanieczyszczonych skladnikami organicznymi
i nleorganicznymi. Badania powyzsze sa jeszcze
prowadzone.

Dwa ostatnie zagadnienia opracowywane s3
przy wspoludziale Laboratorium Chemicznego
Drogowego Instytutu.

Wyszczegdlnione 3 dzialy wyposazone s we
wszystkie maszyny, przyrzady i urzadzenia do ba-
dan fizycznych, mechanicznych 1 badan specjal-
nych materialéw kamiennych, wyrobéw ceramicz-
gych, betondéw 1 zapraw a w szczegdlnosci posia«

aja:

prasg hydrauliczng Amslera do 200 ton do
zgniatania prébek,

prase hydrauliczng Richtera na 60 ton do zgnia-
tania probek,

maszyne¢ S:tonowa do zgniatania belek betono-
wych,

tarcz¢ Bohme'go do prob $cieralnosci,

dmuchawe piaskowa do préb scieralnosci przy
pomocy strumienia piasku,

beben Deval'a do préb $cieralnosci tlucznia,

beben ,,Ratler-Test" do préob scieralnosci klin-
kieru,

" maszyng¢ udarowa Fopla do préb tlucznia na
miazdzenie,

maszyn¢ udarowa Page do prob zwigzlosdi,

maszyne kulowa do badania plyt chodnikos-
wych ma uderzenie,

przyrzgd (walec z podstawka) do badania kru-
choéci grysow i zwirdw kamiennych,

komplet maszyn do badania wlasciwosci ces
mentacyjnych pylu materialéw kamiennych,

szaf@ chlodnicza automatyczng do badania od-
pornoéci na zamrazanie,

aparat do okreslania skurczu zapraw cementos
wych,
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pile tarczowa i wiertarke do obrébki préobek
z materialéw kamiennych,

mlotki normalne do zarabiania probek z zapraw
cementowych,

wibrator plytowy i sté! wibracyjny do zarabia-
nia prébek betonowych,

komplet przyrzadéw do zarabiania i badania
betondw 1 cementdw.

4. Badania ceramiczne

Pracami kieruje inz. F. Esse. Dzial ten prowadzi
badania ceramiczne dla potrzeb drogowych i bu-
dowlanych. Z zakresu badan budowlanycl prze:
prowadzane s3 analizy i probne wypaly glin z po-
szczegdlnych okolic Polski w celu ustalenia ich
przydatnoéci do wyrobéw ceramicznych, budowla-
nych (cegla, dachowka, kafle itp.).

Procz analiz chemlcznych oraz prébnych wy>
palow, przeprowadzane s3 réwniez oznaczenia tems-
peratury topliwosci materialow ogniotrwalych.
Wyposazenie powyzszego dzialu stanowia maszy:-
ny i urzadzenia:

Maszyna do formowania i prasowania prébek
wyrobéw ceramicznych (np. cegielki, dachowki,
rury itp.).

Piec gazowy, muflowy do prébnych wypatéw
probek wyrobow ceramicznych.

Piec kryptolowy elektryczny do oznaczania
temperatury topliwosci.

Wyposazenie laboratoryjne do analiz chemicz-
nych.

5. Badania asfaltéw i smét
6. Badania materiatéw izolacyjnych przeciw-

wilgociowych (papy, masy plastyczne polplynne, Bak

stosowane na gorgco lub na zimno).

7. Badania $rodkéw antykorozyjnych (farby
i lakiery przeuwrdzewma)

Pracami kieruja: inz. dr W. Skalmowski, inz.
M. Maczynski, inz. Z. Jastrzebski. Prace tego dzialu
objely klasyfikacje 1 szczegélowe badania smot i
asfaltéw izolacyjnych zaréwno pochodzenia krajo-
wego jak 1 zagranicznego.

Dzieki kfkoletmej dziatalnodci, pozyskano do-
$wiadczenie w ocenie jakosci i stosowaniu produk-
téw bitumicznych do celéw izolacyjnych i budow-
lanych. Na podstawie kilkuletnich badan laborato:-
ryjnych przygotowano material i podstawg do prac
normalizacyjnych asfaltéw i smol, pap i materiatow
1izolacyjnych. Z prac badawczych i analitycznych
przeprowadzone sa badania asfaltéw, smél i mate-
rialéw izolacyjnych zawierajacych bitum a stosos
wanych w prafdyce budowlane;.

Wyposazenie powyzszego dzialu stanowi:

Zespol przyrzadéw i aparatéw do badania
asfaltow 1 smo! (temp. mieknienia, penetracji, cig-
gliwos$¢, famliwos¢, plastycznoéé itd.).

Wyposazenie do badan chemicznych asfaltéw
1 smol.

Komplet przyrzadéw do badan pap i mas izo-
lacyjnych.

Maszyna jednotonowa do prob na rozciggli-
wo$¢ pap 1 mas 1zolacyjnych.

8. Badania wapna

Pracami kieruja: inz, dr W. Skalmowski 1 inz.
Urbanowa.
Dzial ten zostal zorganizowany w roku 1938

252

przy materialnym poparciu Sekcji  Wapienniczej
Zwigzku Przemystowcow w Krakowie.

Prace objely: a) badania jakosci wapna produ-
kowanego przez poszczegblne zaklady wapienne
(dotychczas zbadano prébki pochodzace z pigtna-
stu zakladéw); b) prace normalizacyjne (rewizja
normy PN/B- 240) normy dla wapna gaszonego na
sucho, metody badan itp.; ¢) prace badawcze w
dziedzinie zapraw wapiennych i wapienno cemen-
towych. Artykuly i sprawozdania z prac oglaszane
sa w czasopismach: Przeglad Budowlany, Inzynie-
ria 1 Budownictwo.

9. Badania chemiczne

Prace prowadza: inz. M, Maczynski, inz Z. Ja-
strzebski, inz. F, Esse, inz, Urbanowa.

Dzial ten odgrywa role dzialu pomocniczego,
obslugujacego wszelkic inne dzialy w wypadku zas
gadnien o charakterze chemicznym zar6wno badaw-
czym jak tez §ci$le analitycznym. Dzial posiada nor-
malne wyposazenie laboratoryjne pozwalajace na
przeprowadzanie wszelkich analiz w zakresie che:-
mil nieorganicznej i organicznej.

10. Badania gruntéw

Pracami kieruje: inz. S. Lenczewski i inz. A.
Sarkisow.

Dzial ten ma za soba juz kilkoletnia dzialal-
nos¢, a dzigki pozyskanym ostatnio najnowszym
przyrzq,dom i aparatom jest przygotowany do wy:
konywania réznorodnych badain budowlanych
i drogowych. Dzieki pracy doktorskiej inzyniera
C. Rusina dziat Badania Gruntéw pozyskal nowy
aparat do badania napr¢zen w gruntach nasypo-
wych.

Badania materiatéw cieptochronnych
Pracami kieruje inz. M, Maczynski. Dzial ten
wyposazony zostal w roku 1938 w aparat typu
Poensgen‘a zbudowany z uwzglednieniem najnow:
szych do$wiadczen 1 ulepszen w te] dziedzinie. Wys
znaczany jest wspolczynnik przewodnictwa ciepla A
(lambda) dla materialéw o matym przewodnictwie.
Pomiary na tym aparacie rozpoczgto jesienia roku
1938 i do chwili obecnej zbadano juz szereg mate-
rialow stosowanych przy izolacjach cieplnych, a
znajdujacych si¢ na rynku krajowym. W dalszym
rozwoju dzial ten obejmowaé bedzie nie tylko ba-
dania samego wspolczynnika przewodnictwa, lecz
rowniez wszystkich zjawisk zwigzanych z przeno-
szeniem ciepla oraz z zagadnieniami cieplnymi ak-
tualnymi dla budownictwa.

12. Badania przewodnoici dziwigkowej

W 1934 roku na skutek usilnych staran uzy:
skano kredyt z M.W.R. i O.P. na zakup aparatow
do badania przewodnosci dzwieku. Aparaty zamo-
wiono w Panstwowym Instytucie Telekomunika-
cyjnym, ktory z wielkim opdznieniem wykonal je
w lipcu 1935 r., sprawil nam przy tym duzy zawod,
ponlewaz aparaty te posiadajg wiele wad 1 brakow
1 nie spelnily pokladanych w nich nadziei.

Na poczatku 1936 r. wykonano lokal laborato-
rium w podziemiach gmachu architektury i przy-
stapiono do wykonywania préb przewodnosci
scian dzialowych z réznych materiatéw?). Obecnie

1) Patrz dr Kwick — O metodzie pomiaréw aku-
styczno - budowlanych — Inzynieria i Budcwnictwo Nr 2
— 1938 r.



dziatalno$¢ naukowa doznala zahamowania z pos
wodu: a) braku kredytéw na pracownika, b) bra-
ku pienigdzy na zakup nowych przyrzadéw, ktore
sa konieczne, poniewaz akustyka bardzo si¢ rozwi-
ngla w ostatnich latach, a aparaty Panstw. Inst.
Telek., jako dosé nieudolnie zbudowane — Sa nies
wystarczajjce.

Staramy si¢ trudnosci pokona¢ i prawdopo-
dobnie uzyskamy dobrych pracownikéw i odpo-
wiednie $rodki.

13. Badania oswietlenia dziennego

Z koncem roku ubieglego zakupiono w Niem-
czech 2 automatycznie zapisujace luksomierze, kté-
rych dzialanie oparte jest na komoérkach fotoelek-
trycznych. Przy pomocy tych przyrzadéw mozemy
bada¢ naswietlenie w luksach w dowolnych miej-
scach oraz ckresla¢ wspélczynniki przezroczystosci
szkiel. W niedlugim czasie zamierzamy przystapic
do prac normalizacyjnych nad oéwietleniem.

14. Badania piecéw i ogrzewanie

Pracami kieruje inz. F. Esse. Z koncem ubie-
glego roku opracowany zostal dla powyzszego
dzialu szczegdlowy program badan, obejmujacy
badania piecow mieszkaniowych, centralnego ogrze-
wania 1 zagadnienia wietrzenia (wentylacji). Wy-
konany zostal réwniez projekt Laboratorium
Ogrzewnictwa 1 Wietrzenia.

Na poczatku roku biezacego zaméwiono przy»
rzady pomiarowe do badania piecéw mieszkanio-
wych, z ktorych znaczng czesé juz otrzymano. Wy:
budowano na terenie posiadanego obecnie lokalu
probny piec systemu Szrajbera, nad ktérym, rozpo-
czeto systematyczne badania pomiarowe.

15. Badania konstrukeji specjalnych

Z wazniejszych badan wykonano pod kierow:
nictwem profesora przy udziale Laboratorium Wy-
trzymalosci Materialow badania wytrzymaloscio-
we dwéch modeléow beczulek tupinowych.

Badania te wykazaly b. wielka wytrzymalos¢
beczulek. Przy rozpigtosci beczutki 5 m, szerokosci
1,4 m i grubosci powloki zelbetowej 12 mm, obcig-
zenie workami z piaskiem 1070 kg/m? nie zdolalo
zniszczyé konstrukeji.

Proby te daly podstawe do zaprojektowania
konstrukeji hali dia elektrowozéw kolejowych?).

Jak widzimy z wymienionych 15 dzialéw ba-
dan — zakres prac badawczych jest dos¢ znaczny.
Systematycznie, stopniowo staramy si¢ realizowad
program prac, ktéry oglositem w roku 1935 w arty-
kule pt. ,,O koniecznosci powolama do zycia Nau-
kowego Instytutu Budownictwa'.

V. WYSTAWY

Zaklad postanowil juz przed 4 laty urza-
dzié stala wystawe materialow 1 elementow budow-
lanych — na wzér wystawy berlinskiej lub londyn-
skiej, aby studenci, a nawet skoficzeni inzynierowie
mogli znalezé i obe]rzec zgdane materialy, ew. otrzy-
maé o nich informacje.

Wystawa jest juz w znacznej mierze zorganis
zowana. Niestety, z braku odpowiedniego lokalu
zmuszenl jestedmy rozmie$cié eksponaty w kory:
tarzach Politechniki. Niektore dzialy sa reprezen-

1) Opisanej w Inzynierii i Budownictwie Nr4 — 1938.

towane b. obficie. Np. mamy okolo 200 prébek réz-
norodnych szkiel, prawie wszystkie wytwarzane
w Polsce rodza]e wyrobow ceglarskich, bogaty
dzial materialéw izolacyjnych, cieplnych i diwig
kowych, bogaty dzial drewna m. in. 100 klepek
z przykladami gatunkéw i wad, okucia, profile wy=
twarzane przez huty polskie, tablice i modele pola-
czen spawanych, wyroby z blachy cynkowej, z be-
tonu, z welny drzewnej, z zapraw, papy, $rodki
przecxww11goc1owe itp. Prawie wszystkie rodzaje
wyrobéw budowlanych s reprezentowane.

Wystawa ma charakter naukoworpogladowy.

W roku 1935 Zaklad bral udzial w Wystawie
Budowlanej B.G.K. na Kole, za co otrzymal spe-
cjalne podziekowanie.

V. NORMALIZACJA BUDOWLANA

Zaklad przyjmuje znaczny udzial w normali-
zacjl budownictwa. I'rofesor i poszczegdlni pracow:
nicy naleza do szeregu Komisji Polskiego Komite:
tu Normalizacyjnego.

VI. UDZIALY' W ZJAZDACH MIEDZYNARODO-
WYCH

I. Profesor bral udzial w Migdzynarodowym
Kongresie Badania Materialow w Londynie
w 1937 r. '

2. Profesor bral udzial w Komisji Hi-
gieny Mieszkan przy Lidze Narodéw w Genewie,
gdzie w 1937 r. zglosil referat w jezyku francuskim
oraz bral udzial w dyskusji 1 opracowaniu
wnioskow, Komisja ta ustalila zalecenia, dotycza-
ce warunkdw wewnetrznej atmosfery mieszkan oraz
zabezpieczenia od halasow.

VIl. UDZIAE W PISMIENNICTWIE PRASY
TECHNICZNEJ

A) Profesor oglosit w okresie pigciu ostatnich
lat nastepu,ace artykuly:

1) W Czasopismie Technicznym Ny 9 — 1935 r. —
Badania wplywéw zewnetrznych na budynek.

2) W Czasopismie lechniczn. Nr 10 — 1935 r, —
Problem Sciany jako wypelnienie szkicletu stalowego.

3) W Frzegladzie Technicznym Nr 13 — 1934 r.
Przednia zaprawa murarska.

4) W Przegl. Techn. Nr 9 — 1934 r. — O koniccz-
nosci powolania do zycia Naukowego lnstytutu Budowla-
nego.

5) W Przegl. Techn. Nr 9 — 1934 r, — Konstruk-
cja kosciola i klasztoru w Wawrze pod Warszawa.

6) W Przegl. Techn. Nr 21 i 25 — 1934 r. — Do-
$wiadczenia z materialami i elementami budowlanymi w
temp. pozarowe;j.

7) W Przegladzie Technicznym Nr 26 — 1934 r. —
Rzut oka na zagadnicnie budownictwa lagdowego z perspek-
tywy 60-letnicj dzialalnosci piSmienniczej Przegladu Tech-
nicznego.

8) W Przegl. Techn. Nr 18 — 1935 r. — Konstruk-
cje i materialy budowlane w ramach wystawy budowlano-
mieszkaniowej B. G. K. w Warszawie.

9) W Przegl. Techn. Nr 21 — 1937 r. -— Projekt
konstrukcji Dworca Gléwnego w Warszawie 1 terenow
przyleglych.

10) W Przegl. Techn. Nr 19 — 1937 r. — Belki dre-
wniane zloZone na gwozdziach.

11) W Wiadomosciach Warsz. Tow. Politechniczne-
go — 1934 r. — Dzwigary sklepieniowe.

12) Przegl. Bud. Nr 12 — 1934 r. — i Nr 1 —
1935 r. — Oswietlenie pomieszczen $wiatlem dziennym.

13) Przegl. Bud. Nr 12 — 1935 r. — O koniecznoéci
ustalenia nowych norm projektowania drewnianych kon-
strukcyj budowlanych.
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14) Przegl. Bud. Nr 11 — 1935 r. —~ Ramownica
nad halg gimnastyczna gmachu Y.MC.A w Warszawie,

15) rrzegl, Bud. INr 2 —— 1956 1. — Niescislo$é¢ wzo-
ru I})l'c')rra przy obliczaniu noénosci pali w gruntach glinia-
stych. .

16) FPrzegl. Bud. Nr 5§ — 1937 r. — O zagadnieniacn
badan budowlanych w Anglii.

17) Przegl. Bud, Ny 2 i 3 — 1938 r. — Katastrofy
budowlane i wyplywajace z nich zagadnienia konstrukcyjne.

19) Przegl. Bud, Nr 11 — 1938 1. — VPrzebudowa
gmachu Sadu Okr. w W-wie na pl. Krasinskich w zwiazku
z przebiciem ulicy.

20) Ossature Metallique Nr 3 — 1938 r. — Le ba-
timent de la Caisse d'fpargne a Foznan.

21) Inzynieria i Budownictwo Nr 4 — 1938 r. —
Hala elektrowozéw kolejowych w Grochowic pod Warszawa.

22) Komunikat SARP Nr 2 — 1938 r. — Ogélne
pojecia o jednostkach pomiarowych dzwickéw,

23) Przegl. Bud. Nr 2 - 1939 r. — Izolacje diwie-
kowe w zastosowaniu praktycznyn.

24) Commission de !'Habitation — Société des Na-
tions — Nr 33 — 1937 r. — La lutte contrc le bruit dans
les rues en Pologne.

B) Dr M. Kwiek oglosit w
zwigzang z Zakiadem:
25) W Iniynierit i Budownictwie Nr 2—3 — 1938 r.
— O mctodach pomiaréw akustyczno-budodowlanych.

26) W  Irzegladzic Technicznym Nr  14—15 —
1937 r. — Okreslenie granicy halasu dopuszczalnego w po-
mieszczeniu mieszkalnym.

C) Dr W. Skalmowski oglosil nast¢pujace arty-
kuly z zakresu budownictwa:

27) W Przegladzic Budowlanym Nr 8, 9, 12 z roku
1938 i Nr 2 z roku 193% — Z prac Laboratorium Badania
Wapna przy Drogowym Instytucie Badawczym.

28) W Inzynieri i Budownictwie Nr 2 — 1939 r. —
Z prac Laboratorium Badania Wapna przy Drogowym In-
stytucie Badawczym.

29) W Przegladzie Budowlanym Nr 1 z roku 1939—
Z prac nad normalizacja materialéw izolacyjnych.

D) Inz. M. Maczynski oglosil:

zwiazku z praca

30) W Inzynicrii i Budownictwic Nv 2—3 z roku
1938 — O pomiarach przewodnictwa cieplnego materialow
budowlanych.

E) Inz. Z. Jastrzebski oglosil:

31) W Inzynierii i Budownictwie Nr 2—3 z r. 1938
— Z prac nad materialami do izolacji przeciwwilgociowych
(wspdlnie z dr W. Skalmowskim i inz. M. Maczynskim).
F) Inz. A, Kobylinski oglosil:

32) W Ksigdze Referatéw I Polskiego Kongresu In-
zynierow — tom III, rok 1938 — Zagadnienie kamieniolo-
moéw (referat kongresowy opracowany wspélnie z p. inZ.
A. Czezowskim).

33) W ,Cemencie" Nr 11 z r. 1937 — Chlorek wa-
pnia w betonie w §wietle badan polskich.

G) Inz T. Konic oglosil:

34) W ,Przegladzie Budowlanym' Nr 10 z r. 1936—
Powloki i domieszki uszczelniajace.

35) W ,Przegladzie Budowlanym" Nr 2 z r. 1937 —
,Srodki ogniochronne dla drzewa” i ,Znaczenie importu w
budowndctwie".

36) W Przegl. Budowl. Nr 8 — z 1937 r. — Refera-
ty na Kongresie Miedzynarodowym Zwiazku Badan Mate-
rialéw w zakresie dotyczacym budownictwa.

37) W Przegl. Budowl. Nr 9 — z 1937 r. — Ukla-
danie asfaltu na dachu.

. 38) W Przegladzie Budowl. Nr 4 z 1938 r. — Szklo-
eton.

39) W Przegl. Budowl. Nr 11 z 1938 r. — Co za-
przata umyst przedsigbiorcy budowlanego w Anglii.

40) W Przegladzie Pozarniczym Nr 6 z r. 1937 —
Piece i kominy jako zrédlo pozarow.

41} W Przegladzie Pozarniczym Nr. 9 z 1937 r. —
Piec do badania ognioodpornos$ci materialow

42) W Przegladzie Pozarniczym Nr 11 z 1937 r, —
Budownictwo piwnic, a bezpieczenstwo pozarowe.

43) W Przegladzie Pozarniczym Nr 1 z 1938 r, —
Z nicmieckich do$wiadczen nad drzwiami ognioodpornymi.

44) W Przegladzie Pozarniczym Nr 2 z 1938 r. —
Ognioodporno$¢ budynkéw drewnianych.

45) W Przegladzie Pozarniczym Nr 4 z 1938 r. —
Ognioodporno$¢  materialéow  budowlanych,  zastepczych
i pomocniczych.

46) W Przegladzie Pozarniczym Nr 6 z 1938 r. —
Préby wytrzymalosci kurtyn teatralnych.

47) W Przegladzie Pozarniczym Nr 11 z 1938 r. —
Budownictwo, a pozary.

Jak wynika z powyzszego spisu prace drukos:
wane Zakladu zamieszczane byly w réznych pi-
smach. Wszystkie prace w przyszlosci beda sie uka-
zywaly jako kolejne odbitki pt. Biblioteka Zakla-
du Naukowych Badan Budownictwa Ogélnego Po-
litechniki Warszawskiej.

Jezeli praca Zakladu rozwija si¢ mimo braku
$rodlkéw finansowych, to duza w tym jest zastuga
p. prof. Nestorowicza, ktory uzyczyl laskawie do
badan wszystkich maszyn 1 aparatéw bedacych w
dyspozycji Drogowego Instytutu Badawczego.

Pracownicy Zakladu staraja si¢ dac z siebie jak
najwiecej. Musze podkresli¢ b. owocng i bezintere:
sowna prace pp. dra Skalmowskiego, inz. Maczyh:
skiego, inz. Kobylinskiego, inz. Jastrzebskiego. Pa-
nowle ci s3 naprawde ludzmi idei naukowej, a ze
sa3 wysoce uzdolnieni, wiec mamy nadzieje, ze przy
lepszych warunkach bardzo dzwigna naprzéd nau-
ke badan budowlanych w Polsce. Pewna nagrode
otrzymaliémy od IV Zjazdu Inzynieréw Budowla-
nych w Gdyni, ktéry wyrazil nam uznanie i podzie:
kowanie za dotychczasowe prace3).

Niestety jednak szczere checi 1 dobre zamiary
chociaz moga zdziala¢ duzo, ale nie zrobia wszyst:
kiego bez pieniedzy, a brak nam $rodkéw na zakup
wielu aparatow i niezbednych przyrzagdow. Mamy
{ednak nadzieje, ze czynniki, od ktérych wiele za-
ezy, w zrozumieniu konieczno$ci postepu naukos-
wych badan budowlanych — udzielz nalezytego
poparcia dopomagajac do stworzenia Instytutu
Badawczego, ktéry by jednoczyl rozproszone dos-
tad wysitki poszczegolnych placowek, zwlaszcza
powstalych na gruncie Warszawy.

%) Inzynieria i Budownictwo Nr 4 — 1938 r,

Urzqgd Morski w Gdyni ogtasza

PRZETARG NIEOGRANICZONY

na budowe dwu wiaduktéw zelbetowych Nr. 9 i 10, ramowych o rozpietosci w $wietle prostop.
do przyczotkéow 15 m i 22 m w wezle ulic przy kanale Przemystlowym w porcie gdynskim.

Oferty nalezy skladaé¢ najpéiniej do godz. 10. dnia 1 czerwca 1939 r. w Wydziale Techniczno-Budowlanym
Urzadu Morskiego w Gdyni, ul. Waszyngtona 38, w ktérym tegoz samego dnia o godz. 12. odbedzie si¢ przetarg publiczny.
Wszelkich informacji udziela i podkladki przetargowe wydaje Oddzial Hydrotechniczno-Drogowy Urzedu Mor-
skiego (pokéj Nr 6) po przedstawieniu kwitu na zt 5.— wplaconych albo bezposrednio do kasy Urzedu Morskiego w Gdy-
ni (ul. Chrzanowskiego 10) lub tez na konto Urzedu Morskiego w jednej z kas skarbowych w miejscu zamieszkania

oferenta.

Firma stajaca do przetargu winna si¢ wykazaé wykonywaniem powazniejszych robét inzynierskich.
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