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WACLAW PASZKOWSKI (Warszawa)

ZBROJENIE BETONU NA SCINANIE

Zagadnienie to moze powsta¢ w wielu wypad:-
kach, szczegélnie jednak czesto spotyka si¢ ono
w praktyce konstruktorskiej jako problem wzmoc-
nienia belek zelbetowych w poblizu podpér.

Pomimo 1z ta sprawa jest tak stara jak zelazo-
beton, istniejag w niej pewne niejasnosci 1 niedomés
wienia, wynikajace z braku dostatecznie $cislej
1 zgodnej z doswiadczeniem koncepcji teoretycznej,
obejmujacej wspoélprace betonu z zelazem na $cina=
nie.

Na ogél przyjgto dzi$, ze ,naprezenia $cina-
jace powinny by¢ podjete przez prety odgigte albo
przez strzemlona lub tez przez prety odgiete 1 strze-
miona® jak moéwia naprz. normy niemieckie, przy
czym zadaja one azeby cafe Scinanie bylo podmte
przez uzbrojenie nie liczac nic na wytrzymalos¢ be-
tonu. Normy polskie przenosza na uzbrojenie
(,,wkladki odgiete ukoénie i strzemiona™) tylko
70% sily tnacej, liczac. ze 30% podejmie beton.

Jak nalezy jednak obliczaé naprezenia w strze:
mionach ani w jednych ani w drugich normach
wskazoéwek nie znajdujemy. Jest bowiem wiado:
mo, ze strzemiona nie moga byc uwazane za
wkladki opierajace si¢ przesuwaniu warstw beto-
nu, réwnoleglych do osi obojgtnej belki podobnie
]ak to czynia kliny w belkach drewnianych lub
nity w belkach zelaznych gdyz z powodu malej
wytrzymaiosa betonu w stosunku do wytrzyma-
fosci zelaza, $cigcie strzemion w betonie 1 za pos
$rednictwem betonu nigdy nastapi¢ nie moze, pres
dzej bowiem zmiazdzy sig beton nac1skajqcy na
strzemiona. Wiadomo réwniez z bezposrednich
cho¢by pomiaréw, ze strzemiona podlegaja w ob-
ciazonej belce rozcigganiu i t3 droga podnosza jej
wytrzymalos¢. Wreszcie jest faktem rzucajacym
si¢. w oczy, ze belka niedostatecznie mocna na sci-
nanie pgka ukosénie w poblizu podpér ulegajac

uko$nym rozcigganiom, nie za$ przesuwaniom pos
ziomym lub pionowym, czego pozornie nalezaloby
si¢ spodziewac.

Sadzg, ze rozpatrujac zjawisko écinania zgod:
nie z o$wietleniem, jakie mu daje nauka o wytrzy-
maloéci materialow i majac na uwadze obserwacje
powyzsze, mozna ustali¢ pewne zasady obliczenia
naprezef zardwno w pretach ukodnie zagigtych jak
tez w strzemionach w sposéb racjonalny, co sig
przyczyni do réwnie racjonalnego projektowania
tych czesci armatury.
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Rys. 1.

Wytnijmy w belce (rys. 1) na osi obojetne;
w  poblizu podpory graniastoslup o podstawie
kwadratowej abed 1 o bardzo malej dlugosci bo-
ku m. Graniastostup ten bedzie podlegal dziala-
niu poziomych sit stycznych o naprezeniu =, ktore

latwo obliczy¢ z teorii giecia, mianowicie = g
gdzie © jest poprzeczna sila tnaca belkg, b —
szerokos¢ belki, ¢ — odleglo$¢ od srodka cigzkos-
cl przekroju c1agmonego zelaza od érodka $ciskan
w betonte (czyli: ramig wewngtrznego momentu).
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Dalej z teorii $cinania wynika, ze z chwilg pow-
stania naprezen stycznych w plaszczyznach ab
i cd, powstaja naprezenia styczne do tamtych pro-
sto~pad]e w plaszczyznach ad i bc, a ponadto nor-
malnie do plaszczyzn plzekatnych w kierunkach
zatem nachylonych do tamtych o 459 powstaja:
w kierunku ac -~ naprezenie rozciagajace i w kies
runku bd naprezenie $ciskajace. Naprezenia ukos:
ne Sciskajace 1 rozciagajace (5,) maja t¢ samg
wartoéé liczbowa co naprezenia styczne (7).

Rys, 2.

Istotnie, jezeli naszemu graniastoshlpowj na-
damy wysokos¢ (prostopadla do rysunku) réwng
jednosci, to bedzie oczywiscie:f=1m, T==1m V2,
za$ naprezenie rozciggajace ukosne w kierunku ac

(lub $ciskajace w kierunku bd) bedzie
- T wmi2 2 —r ¥
“TmvVe mV2

Istnienie naprezen stycznych t dazy do prze:
ksztalcenia kwadratowej podstawy abcd granias

stoslupa w romb, majacy w danym ukladzie kat
ostry przy a1 c.

Przeksztalcenie to moze by¢ pomyslane kil
koma sposobami, z ktérych kazdy tlumaczy po-
gladowo powstanie odno$nych naprezen:

LA TTIN L

Rys. 3.

1) przez przesunigcie ‘plytek
do ab (rys. 2, 1),
2) przez przesunigcie
do ad (rys. 2, II).
Powyzsze odksztalcenia o charakterze $cina-
nia (przesuwania) wywoluja wydluzenie prz.ekqta
ni as i skrocenie przekatni bd, co mozna osiagnac
3) przez rozciaganie w kierunku przekat
ni ac (rys. 2, 1II), albo
4) przez Sciskanie w kierunku przekatni bd
(xys. 2, IV).
Powiekszenie wytrzymaloéci naszego granda-
stostupa abcd (betonowego) przeciwko sttom stycz-

réwnolegtych

plytek réwnoleglych

#) Jest to oczywiscie szczegSlny wypadek naprezen
gléwnych, mianowicie na osi obojgtnej.
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nym przy pomocy innego materialu o wyzszej wy:
trzymalosci (zelaza) przez stworzenie wspdlpracy
dwu tych materialow polega¢ moze na takim
uksztaltowaniu uzbrojenia, ze zelazo przeciwstawi
si¢ chotby jednemu z powyzszych- odksztalcen.
Zmuniejszenie ta droga chocby Jednego z powyz:
szych odksztalcen zmniejszy oczywiscie wszystkie
powyzej omowione a przyczynowo ze soba zwia-
zane odksztalcenia | zmniejszy wszystkie odpowias
dajace im naprezenia,

Jest to pewna analogia ze slupami uzwojony=
mi, gdzie przeciwstawienie sig za pomoca zwojow
odksztalceniom poprzecznym, bedacym konsek:
wencja $ciskania osiowego, zwieksza wytrzymalos¢
slupa na sily osiowe,

Na rys. 2 s3 schematycznie wskazane cztery
sposoby przeciwstawienia si¢ przy pomocy zelaza
przeksztalceniu kwadrata abed w romb. W I wy:
padku pret pionowy opiera si¢ przesunigciom po-
ziomym, w Il — pret poziomy opiera si¢ przesus
nigciom pionowym, w III — pret ukosny przeciws
stawia si¢  wydluzeniu przekatni  rozciaganej,
wreszcie w [V — pret ukoény przeciwstawia sig
skroceniu przekatni $ciskane;.

Jest poza tym jasne, ze powigkszenie wytrzy-
malosci na $cinanie graniastostupa abcd moze by¢
osiagnigte przy pomocy pretéw rozlozonych w ja-
kimkolwiek kierunku, przy czym prety te przy-
czyniag si¢ do wzmocnienia w tym stopniu, w ja-
kim jedna lub kilka z powyzszych funkcyj spelnia¢
beda mogly.

owyzsze rozwazania 1 do$wiadczenia pozwa-
laja nam obra¢, jako sposob najbardziej skuteczny,
wzmocnienie betonu na $cinanie przez uzbrojenie
g0 na rozcigganie ukosne, ktére moze byé podjete
badz przez prety ukosne, rozmieszczone w kierun-
ku samego rozciagania, badz tez przez strzemiona
znajdujace si¢ pod katem 45° do kierunku roz-
ciagania, dzigki czemu te ostatnie moga przejaé
jedynie odpowiedniz skladowa tego rozciagania,
czyli rzut sily na kierunek strzemienia; pozioma
sktadowa przejmie uzbrojenie glowne belki, prze-
chodzace nad podpora, co uzasadnia komecznosc
przepuszczenia pewnej czgscl uzbrojenia na odcins,
ku ab (rys. 3) nawet w belce ciagle; gdy ze wzgle-
du na moment nie byloby ono potrzebne.

Jezeli myslowo wydzielimy w belce szereg
graniastoslupéw o podstawach aba’b’, beb’c” itp.
(rys. 4) to w kazdym przekroju ich po przekat-
niach a’b, b'c itd. powstana pod wplywem obcig-
senia belki paprezenia rozciagajace ukosne s, do-

tych przekatni normalne i réwne naprezeniom ’maﬁ
cym T Suma dlugosci tych przekatni jest oczy-
wiscie wicksza od diugosci I belki, podlegajacei-
uzbrojeniu i pozornie by wynikalo, ze nalezy sig¢
liczy¢ z suma naprezen ukosnych wigksza od suz
my naprezen tnacych, Poniewaz jednak naprezenia
te powstaja wprawdzie réownoczeénie lecz w rédz-
nych przekrojach (a’b, blc, itd.), na siebie zacho:
dzacych (rzutu]qc w kierunku 511) wywoluja one
rozcigganie réwniez w réznych przekrOJach preta
(rys. 4b). .

Nalezy przeto liczy¢, ze przekréj uzbrojenia”
na silty ukoéne powinien byc taki by moégt pokos-
na¢ jedynie sume¢ naprezen, jaka powstaje przy
rozlozeniu o, =t na dlugosci I’ osi belki, pod-
legajacej uzbrojeniu (rys. 5a) i na jej szerokosci.



. Tak wige sily ukosne moga by¢ rozpatrywane
jako rozciggajace belke ukosnie w  plaszczyznie
obojetnej N N.

Z tego punkiu widzenia jest bardziej zgod:
ne z ogolnie przyjeta zasada zbrojenia zelbetu,
obliczanie armatury na cala sile rozciagajaca nie
za$ na 70% tej sily tylko.
~ Wartoé¢ sily T, rozciagajacej odcinek ef
(rys. 5¢) bedzie oczywiscie

,r/_l_,r// qu/_l_,;"//
T = 5 -5 = 5 S—sb 2D
R - gdzie b jest szerokosc

G}] przekroju belki,
Pret ukoény powis
nien nieé taki przekroj
by podja¢ mogl calg te
sile; strzemie pionowe
moze podja¢ tylko rzut

tej sily na kierunek
,)X// b strzemienia czyli sile
i

T
§= ) 2
Rys. 4. Przyjecie  zasady
zbrojenia na S$cinanie

przez zaopiekowanie si¢ ukoénym rozcigganiem
badz wprost przy pomocy pretéw ukoénych, bad:
pod katem przy pomocy strzemion daje zupelnie
wyrazng 1 prosta metode obliczenia tego uzbroje-
nia; mozna przy tym, zaleznie od okolicznosci,
wigksza lub mniejsza czesé sily rozciggajacej ukos:

"

nie powierza¢ badz pretom ukodnym badz strze:
mionom, nie robigc tego po omacku.

Granice w jakich mozna stosowal ten lub
tamten rodzaj uzbrojenia s3 bardzo szerokie. Licz-
ne do$wiadczenia, z ktérych sprawozdan jest pelno
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Rys. 5.

w literaturze zelbetniczej, wska=
zuja ze belka uzbrojona tylko

—

n A

o pretami ukoénymi jest réownie

%P=2200 kg
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Rys. 6.

T mocna jak belka uzbrojona tyl

“ ko strzemionami, te ostatnie
4416~ L maja jednak te przewage nad

-~ pretami uko$nymi, ze s3 na
ogol wykonane z drutéw ciens
szych 1 przeto sa gesciej rozlozone.

Nalezyte, a przede wszystkim dosy¢ ggste,
rozmieszczenie pretow czy to ukosnych czy pios
nowych (strzemion) jest korzystne dla wytrzyma:
tosci belki.

Dlatego byloby pozyteczne przyja¢ zasadg
azeby co najmniej 50% wykresu sil tngcych w sen-
sie wskazanym na rysunku (rys. 3e) przenoszono
na strzemiona, i azeby strzemiona byly tak wy:
miarowane azeby odstep pomig¢dzy nimi nigdy nie
byl wigkszy niz 0,7 wysokosci belki.

s 25

Przyklad. Belka wskazana na rys. 6a.

P = 4400 kg, ¢ = 0,8927) X 25 = 224
2200 )
= AN 11 kg/em

Suma naprezei ukoéﬂych =11 X 9 X 100 =
= 9900 kg

Rzut na kierunek strzemion =200 7000kg

1,417

®)  Patrz autora ,Wykresy do wyznaczania
zen w belkach zelbetowych”, Przegl. Tech. 1926 r.

napre-
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Potrzebny przekrdj sumaryczny strzemion
7000 )
iT)_{OO —— 5,85 cm
Strzemie z drutu (0 6 dwuciete: 4,==0,56 cm®
: __ 0,56 -
Qdstep strzemion s 585 100 =9,5 cm

Ta sama belka obcigzona réwnomiernie (rys.

6b) p = 1,95 t/mb

Q= ———1’952A 3 003t
2930 o
T—= 52459 =14,5 kg/cm

f |

— 100

18/

— 192

OO |
TOOO T |
R [ LHT) |
[ [\\l l 41 I8

[nz, PIOTR ZAREMBA (Poznad)

Suma naprezen ukoénych

1_4’-5-}4'5103 X 9= 8800 kg
Rzut sumy naprezen ukoénych na kierunek
strzemion —?82;) - = 6200 kg, sumaryczny przekroj
strzemion 1—38—0 = 5,2 cm®.
: 6200
Potrzeba strzemion: (—)756—><—12*00%10 sztuk,

ktore rozmieszczamy, jak wskazano
na rysunku. Nie zupelnie $cisle od-
powiada to rozkladowi naprezen lecz
praktycznie jest wystarczajace 1w
montazu fatwe.

Jak wiadomo Saliger radzi aze-
by sumaryczny przekréj strzemion
wynosil od 50% do 80% przekroju
zbrojenia rozcigganego dla najwiek-
szego momentu. W powyzszych
przykiadach mamy :5,85:8,04 =
= 73% oraz 52 :8,04 = 65%.

Z obfitej literatury tego przed:
miotu przytaczamy jako pogladowe
przyklady, podane przez E. Probsta,
a wziete z badan przeprowadzonych
przez firme¢ Dyckerhoff i Widmann
(rys. 7) wyniki badan wytrzymalo-
éci belek o réznych uzbrojeniach na
$cinanie, Po prawej stronie umiescili-
$my wykres, wskazujacy sile P, zala-
mujaca kazdy rodzaj belek. Wszyst-
kie te belki maja jednakowy prze-
kréj uzbrojenia na rozcigganie po-
érodku, réznig sie tylko armaturg na
$cinanie. Rozpigto$é wynosi 2,52 m
odleglosé¢ pomiedzy naciskami 0,84 m.
Rozpatrzenie tych wynikéw rzuca
$wiatlo na znaczenie pretéw ukosnie
zagietych 1 strzemion w sensie wzmoc=
nienia belki na $cinanie,

TUNELE DLA RUCHU KOLOWEGO W PARYZU

Wihasciwy Paryz w swych administracyjnych
granicach nie wykracza poza lini¢ dawnych forty-
fikacji, zniesionych bezposrednio po wielkiej woj-
nie. Caly niemal departament Sekwany oraz gra-
niczace z nim polacie sasiednich departamentéw
zabudowane na sposob miejski, tworzac wraz z
wlasciwym Paryzem kompleks miast pod nazwg
, Wielkiego Paryza“. Roéznica miedzy ,wielkim"
i ,malym” miastem zaciera si¢ coraz bardziej i je-
dyna dzié pozostaloscia tej granicy jest obwodowa
arteria, ktéra wykorzystujac tereny poforteczne,
otacza wlasciwy Paryz elipsa o dluzszej osi row-
nej okolo 17 km.

Wzmozony ruch samochodowy wzdluz te]
arterm, krzyzujacy sie z niemniejszym ruchem ra-
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dialnym, sklonil wladze miejskie do wykonania
niektéorych jej odcinkéw pod postacia tunelow,
przeznaczonych wylacznie dla ruchu samochodos-
wego. Jest to pierwsza w Europie proba na wiek-
sza skale przerzucenia ruchu kolowego ponizej po-
ziomu ulicy (Rys. 1).

Tuneli paryskich nie nalezy utozsamia¢ z tu-
nelami ulicznymi, laczacymi cze$ci miasta, prze:
dzielone wyniostoscia terenu lub rzeka. Wspaniale
tunele w Genui, Rzymie pod Kapitolem lub w Ne-
apolu czy Budapeszcie, dalej tunele podwodne
Nowego Yorku, Londynu, Liverpoolu lub Ant-
werpil sluzy¢ moga za przyklad obiektow, wy:
konanie ktérych okazalo si¢ tansze lub korzyst:
niejsze od budowy mostu nad rzeka wzglednie



obejscia géry. Tuncle paryskie sa wynikiem ko-
niecznodci przeprowadzenia ruchu miejskiego w
kilku poziomach, oddzielajac ruch dalekobiezny
od lokalnego. Zagadnienie to gdzie indziej nabiera
réwniez aktualnosci: projekt poprawy stosunkow
komunikacyjnych Londynu (tzw. ,Bressey Plan"
przewiduje wykonanie czterech tuneléw dla ruchu
samochodowego, o Iacznej diugosci 3,5 km; plan
rozbudowy Warszawy réwniez przewiduje wy:
konanie $rednicowego tunelu ulicznego pod Qgro-
dem Saskim oraz w poprzek Krakowskiego Przed-
mie$cia do wylotu projektowanego mostu w ul.
Karowej.

Dlatego tez zwiedzenic oémiu czynnych juz
odcinkéw tunelowych paryskiej arterii obwodo-
wej oraz jednego tunelu w centrum miasta jest rze-
cza bardzo ciekawa i godng blizszego opisu.

Gléwna mysla przewodnia przy projektowas
niu tuneléw byla daznos¢ do ulatwiema kierowcy
wjazdu do nich oraz stworzenia dla niego takich
warunkéw, aby ‘jazda w podziemiu byla dogod:-
niejsza od ruchu na powierzchni ulicy. W tym ce-
lu wylaczono z nich calkowicie ruch pieszy: wa-
skie chodniki o szerokosci od 40 do 75 cm, prze-
znaczono wylacznie dla obslugi wzglednie prze-
widziano je jako odbojnice dla samochodéw, kté-
re zbyt blisko posungly sie pod $ciany tunelu.
Os$wietlenie dostosowano do nat¢zenia $wiatla ze-
wnetrznego. aby nagla zmiana sily $wiatla przy
wjezdzie lub wyjeidzie nie wplynefa ujemnie na
kierowce. W tym celu zastosowano automatyczaa
regulacje o$wietlenia wnetrza tunelu przy pomocy
komoérki fotoelektrycznej, umieszczonej na ze-
wnatrz. W miare zachmurzania sie nieba, wzgled:
nie w miare zapadania nocy, zwieksza si¢ samo:
czynnie natezenie $wiatla, dostarczanego przez sil-
ne zardéwki, umieszczone co 2,75 ¢cm w niszach, za-
sfonietych matowym szklem. Woda deszczowa,
ktéra rampami dojazdowymi splynie do tunelu,
przepompowywana jest do wyzej polozonej sieci
kanalizacyjnej przy pomocy malych samoczynnych
zespoléw pompowych. W regularnych odstepach
rozmieszczone sa latwo dostepne urzadzenia alar-
mowe, uzycie ktérych wstrzymuje ruch w tunelu
i jego dojazdach, Wentylacja odbywa si¢ przy po-
mocy aspiratoréw, rozmieszczonych w poziomie
kraweznikéw., Przy tunelach krétszych anizeli
400 m urzadzenia wentylacyjne sa przewidziane,
ale dotad nie zainstalowane, gdyz dotychczasowa
praktyka wykazala, ze przy tej dlugosci i przy
znacznych przekrojach tunelu, wystarczy jeszcze
samoczynne przewietrzanie,

Realizacje programu rozpoczeto od budowy
tunelu pod Porte Dauphine, wykonczonego osta-
tecznie w 1931 roku. Tunel ten umozliwia silnemu
ruchowi tranzytowemu przekroczenie najszersze]
ulicy Paryza, a mianowicie Avenue Foch, szerokos-
ci 120 m. Na rys 2a uwidoczniono przekrdj po-
przeczny tego tunelu, o grubosci 70 cm w kluczuy,
ktéry wykonano z gotowych blokéw betonowych,
wylozonych od wewnatrz jasnymi plytkami ceras
micznymi. Zastosowano bruk z drobnej kostki, ulo-
zonej na fundamencic betonowym i pokrytej dy=
wanikiem asfaltowym. Dojazdy wykonane w spad-

ku 6% sa ograniczone zelbetowymi murami opo:
rowymi, wylozonymi plytkami glazurowanymi.
Calos¢ sprawia wrazenie obiektu monumentalnego,
co specjalnie podkreslone jest przez sposéb wys
konczenia widocznych czeéci dojazdéw. Bylo to
niezbedne z uwagi na charakter dzielnicy, bedacej
najbardziej reprezentacyjng czeécig Paryza, przy:
tykajaca bezposrednio do lasku Bulonskiego.

3
5 8
a. g
5%0
120
14350
b.

Rys. 1.
i jej odcinki tunclowe.

Arteria  obwodowa

Sporzadzona w pa-
re tygodni po oddaniu
tunelu do uzytku staty: ¢
styka ruchu wykazala
9500 samochodow w cia=

gu 24 godzin; analo-
giczna ilos¢ dla Avenue d.
Foch, pod ktéra zostal
tunel przeprowadzony, by
wynosita 15600 aut.
Drugim =z kolet [ 77 || l__ 773

obiektem tego typu sa 60
dwe.l tunele pod Po‘rfe Rys. 2. Charakterystyczne
Maillot. Jeden z nich przekroje tuneléow ulicznych.
stuzy dla ruchu obwo-
dowego, przechodzac pod . Avenue de la Gran:
de Armée; drugi przeznaczony jest dla ulatwies
nia dojazdu ze $rédmiescia do Lasku Bulon-
skiego. Calkowita dlugos¢ pierwszego obiektu
wynosi 836 m, z czego na wlasciwy tunel przy:
pada 582 m. Podobnie jak tunel pod Porte Dau-
phine, posiada on sklepienie wykonane wedlug
linii koszowej, uzyskanej z pieciu odcinkéow lu-
kéw kotowych. Grubos¢ w kluczu wynost 70 cm;
gérna krawedz przekroju sklepienia jest odcin:
kiem o promieniu 14 m. TJezdnia jest szerokoici
12 m; chodniki po 75 c¢m, przeznaczone s3 wys
lacznie dla obslugi. Dojazdy zaprojektowano réw:-
niez w sposob reprezentacyjny. Wykonanie tego
tunelu napotkalo na specjalne trudnosci z uwagi
na koniecznoéé przekroczenia dwéch linii kolei
podziemnej w poblizu nowej stacji Porte Maillot,
oraz calego szeregu dojs¢ podziemnych, do tej
stacii prowadzacych. Ponadto nalezalo przelozy¢
dwa kolektory kanalizacyjne, galerie telefoniczne
i elektryczne, oraz znalezé miejsce na pomieszczes
nie podziemnej silowni, majacej przewietrzal tu-
nel.

Ze wzgledu na koniecznoéé przebudowy stas
rej linii koler podziemnej — wykonanie tego tu=
nelu ulicznego zostalo wyjatkowo zlecone Wy
dzialowi Technicznemu Paryskiej Kolei Podziem-
nej, szczycacemu si¢ niemal czterdziestoletnia prak-
tyka w tego rodzaju budowlach i bedacego pod
kierownictwem wybitnego specjalisty w osobie inz.
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Stahla. Budowe wykonano nie przerywajac ruchu
na powierzchni ulicy. Rysunek 4. przedstawia
szkicowg perspektywe tego wezla. .
Podczas gdy dwa wyzej opisane odcinki tus
nelowe przechodza pod szerokimi ulicami — tunel
w poblizu Porte de champerret znajduje sig w stos
sunkowo waskim bulwarze Gouvion Saint=Cyr,
zabudowanym domami o 6 — 7 kondygnacjach
(rys. 6). Wlasciwy tunel, dlugosci 490 m roz-

Rys. 3. Wijazd do tunclu pod Porte Dauphinc.

dziela si¢ w érodku na dwa tunele jednokierun:
kowe, migdzy ktérymi znajduje si¢ wyjazd poéred-
ni pod postacia rampy miedzy murami oporowymi
dlugoséci 65 m, w spadku 6% (rys. 5). Dla ulat-
wienia zaé posredniego wjazdu do tunelu, zapro-
jektowano odgale¢zienie tunelu, dlugodct 90 m.
Przekréj dwutorowego tunelu pokazany jest na
rys. 2b. Strop zelbetowy wykonany zostal jako
plyta ciagla dwuprzeslowa rozpigtosci 2X7,50 m,
oparta na betonowych murach oporowych i pod-

Rys. 4. Szkic perspektywiczny wezla pod Porte Maillot.

parta w $érodku podciggiem, lezacym na szeregu
slupéw o kwadratowym przekroju. Gruboéé¢ ply-
ty wynosi 40 cm. W miejscu, gdzie tunel sie roz
dwaja, nie dano stupéw posrednich, lecz wykona-
no strop jako jednoprzgslowa plyte utwierdzona,
24 m rozpietoéci, grubosci 1,30 m, w $rodku i
80 cm na podporach.

Na specjalna uwage zasluguje sposéb prze-
kroczenia czterech tuneli kolei podziemnej. Aby
sklepienn kolei podziemnej nie przecigza¢ sitami
skupionymi, podchwycono mury oporowe wyzej
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polozonego tunelu kolowego jak réwniez i jego
slupy érodkowe przy pomocy zelbetowych lTukow
bezprzegubowych, przenoszacych reakcje stropu
poza sklepienie tuneléw kolejowych. W innym
przypadku obciazenie przeniesiono poza sklepienie
przy pomocy kraty Vierendeela. W jasno oswiet:
lonym wnetrzu tunelu osobliwe wrazenie sprawia
taki podziemny ,,most" zelbetowy, 25 m rozpietos-
ci przekraczajacy zgrabnym lukiem nizej potozone
tory kolei podziemnej. O$wietlenie tunelu wyko-
nano przy pomocy podluznych skrzynek szkla-
nych, zawieszonych wzdluz $rodkowego podciagu,
co daje $wiatlo rownomierne i dyskretne.

Krétki tunel pod Porte de la Chapelle posia-
da przekroj prostokatny (rys. 2 c), 14 metréw sze-
rokosci w $wietle. Strop wykonano z skrzynko-
wych belek zelbetowych, wysokodci 1,37 m,
w otworach ktdrych przeprowadzono wszystkie
przewody ulic poprzecznych, z kanalizacja wlacz-
nie.

Przy budowie tunelu, dlugosci 467 m pod Porte
de la villette, nalezalo przej$¢ pod szescioma tora:
mi kolei wschodniej bez spowodowania przerwy
w ruchu i bez ograniczania szybkoséci pociagéw
pospiesznych. Wykonano zatem obiekt wyjatko-
wo metoda sztolniows, jako dwa oddzielne tune:
le, kazdy przeznaczony dla innego kierunku ru-
chu (rys. 2d). Te dwa tunele przechodza poza
tym ponad trzema tunelami kolei podziemnej, co
znéw pociagnelo za soba koniecznoéé budowy
specjalnych konstrukcyj, majacych na celu odcia-
zenie sklepien kolejowych. W dwéch przypadkach
wystarczylo zastosowanie zelbetowego pomostu
ponad tunelami kolejowymi; zbyt wielka rozpie-
to$¢ spowodowana przekroczeniem w ukosie trze:
ciej linii kolei podziemnej wywolala konieczno$é
zastosowania trzech lukéw dwuprzegubowych, na
ktorych zawieszony jest pomost, bedacy jezdnia
tunelu.

Staranne zaprojektowanie tych tuneléw, po-
zwalajacych na rozwinigcie znacznych szybkosci
przy niemal calkowitym bezpieczenstwie jazdy —
spowodowalo, ze od czasu oddania do uzytku tych
obiektéow (1934—1937) ruch pojazdéw wzrasta
corocznie. Najwicksza ich ilosé, bo 19700 samo-
chodéw na dobe, zanotowano w tunelu pod bul-
warem Gouvion Saint:Cyr. Swiadczy to o tym,
ze kierowcy oplaci sig¢ nadlozy¢ drogi jadac arteria
okrezna, zamiast przedziera¢ sig¢ droga przez $rod-
miescie, krotsza co do dlugosci, ale dluzsza co do
czasu 1 bardziej wyczerpujaca. Odcigza to rzecz
jasna ruch w centrum, tym bardziej, ze za przejazd
tunelami nie pobiera si¢ zadnych oplat, jak to ma
np. miejsce przy tunelach podwodnych.

Doskonate wyniki, jakie zostaly osiagniete
przez budowg tuneléw wzdluz arterii obwodowej,
spowodowaly, ze zaczeto je wykonywaé réwniez
i w érodmieéciu Parvza. 1 tak w 1937 roku od-
dano do uzytku niedlugi tunel pod placem War=
szawskim, umozliwiajacy przeprowadzenie ruchu
kolowego z ruchliwej Avenue de Tokio na ulice,
wiodace do Passy. Tunel ten, 140 m dlugi (prze-
kréj na rys. 2¢), przykryty jest stropem zelbeto-
wym gruboéci 1,30 m oraz 14 m rozpigtosci. Kon=
strukcja tego typu byla tu konieczna dla” uzyska-
nia mozliwlie malej wysokosci konstrukcyjnej, co
pozwolilo na usytuowanie niwelety jezdni w tus



Rys. 5. Wyjazd posredni z tunclu pod Boul. Gouvion
Saint-Cyr.

nelu wyzej, anizeli poziom wody w pobliskiej
Sekwanie. Jako osobliwoé¢ warto podkresli¢, co
zapewne niewielu ze zwiedzajacych Wystawe Pa-
ryskg w 1937 r. zauwazylo, ze olbrzymie pawilony
niemieckie 1 sowieckie zbudowano wlasnie na
stropie wspomnianego tunelu, ktéry si¢ dawal we
znaki dostojnej ciszy g}owne] sali paw1lonu nies
mieckiego oraz jako ,,grzmot podziemny‘ niepo-
koil zwiedzajacych pawilon bolszewicki.

W zeszlym roku, w zwiazku z przebudowa
1 poszerzeniem mostéw w okolicy palacu Luwry,
przystapiono do wykonania jeszcze jednego tunelu
dla ruchu kolowego, majacego wulatwiaé ruch
wzdluz prawostronnych nadbrzezy Sekwany, przez
oddzielente go od ruchu w kierunku prostopadiym
do rzeki.

Dzi$ juz mozna przewidzie¢, ze akcja ta z po-

Inz. EMILIA CYBULSKA (Warszawa)

czatku niedmiala zatoczy szerokie kregi; projekty
rozbudowy Paryza przewiduja wykonanie wigk=
szej ilosci dluzszych nawet tuneli ulicznych. Na
przeszkodzie jednak szybkiej realizacji tych pla-

Rys. 6.

Szkic sytuacyjny
Saint-Cyr.

tunclu pod Boul. Gouvion

néw nie beda staly wylacznie wzgledy natury fi-
nansowej, ale raczej fakt, ze lono miasta jest juz
obecnie doslownie poryte tunelami 1 galeriami
wszelkich wymiaréw, poczynajac od kolei pod-
ziemnej dlugosci 186 ki, tuneli pocztowych, ga-
lerii dla prowadzenia kabli elektrycznych 1 teles

fonicznych, galerii dla przewoddéw wodociggowych,
kanalizac)i o wymiarach wrecz niespotykanych, a
kofczac na istniejacych po dzi$ dzien narzuconych
kamieniolomach podziemnych, zamienionych w
czedci na cmentarze! Przeprowadzi¢ nowe tunele
o ogromnych przekrojach przez ten labiryat jest
problemem, ktéry obecnie opracowuje Departas
ment techniczny miasta pod kierunkiem inzynies
réw Giraud i Bouly. Ich inicjatywie zawdzigeza
Paryz probe lokalnego rozwigzania zagadnienia
ruchu kolowego w niektérych wezlach.

O KONIECZNOSCI BUDOWY MIEJSKIE] KOLEI
SZYBKIE] W WARSZAWIE

Zagadnienie komunikacji miejskiej nalezy do
tych kardynalnych zagadnien, ktére maja zasad-
niczy wplyw na zycle funkcjonalne miasta, na jego
tetno 1 rozwdj. Jak zywotna jest ta sprawa na te:
renic Warszawy, najlepiej dowodzi tak czeste po-
ruszanie tego tematu czy to na lamach pism, czy
tez na forum publicznym, wreszcie w prywatnych
rozmowach, jakze czesto pelnych narzekania (i nic
w tym dsznego) na wielkie braki urzadzen ko-
munikacyjnych, odbijajacych sig tak niekorzysts
nie na rozwoju miasta 1 wygodzie ludnosci.

Znane s3 powszechnie przyczyny, jakie sie na
ten stan rzeczy zlozyiy (gospodarka zaborcow, de-
wastacja z czasOw okupacji, kryzysy ekonomicz:
ne itp.); nie zmniejsza to jednak powagi sytuacii.
Istotnie sprawa komunikacji w Warszawie wyma-
ga bez watpienia zastosowania mozliwie szybko ra:
dykalnego rozwiazania, ktérym jest budowa ko-
lei miejskiej szvbkiej (metro).

Pobiezna cho¢by bowiem obserwacja ruchu
ulicznego wystarczy, by stwierdzi¢, ze stan obec:
ny jest wprost zatrwazajgcy. Jezeli sie przy tym

wezmie pod uwage, ze radykalne uzdrowienie te-
go stanu rzeczy wymaga szeregu lat pracy i duzes
go wysilku finansowego, technicznego i organiza-
cyjnego, a natezenie ruchu be;dme tymczasem
stale wzrastalo -— bo takie jest prawo zyciowe
— to dojdziemy do wniosku, ze nie ma juz czasu
do stracenia; wszelka bowiem zwloka, oparta na
zludzemu ze sprawe mozna rozwigzaé polsrodka-

, grozi wprost katastrofz i to w niezbyt dalekiej
przyszlosc:

Wiadoma bowiem jest rzecza, ze przejawaini
zycia skupisk ludzkich rzadza pewne prawa zy-
ciowe, dajace si¢ niejednokrotnie uja¢é nawet w
formuly matematyczne. Takiemu prawu podlega
rozwoj ruchliwoéci mieszkancéw miasta w zalez
nosci od wielkodci zaludnienia wedlug stwierdzo-
nego prawa, ze roczny procentowy przyrost prze:
jazdéow wzrasta proporcionalnie do  kwadratu
przyrostu procentowego mieszkafcow.

W tym mieiscu pozwole sobie przypomnie¢
odczyt profesora Politechniki Warszawskiej inz.
J. Lenartowicza, wygloszony w Stowarzyszeniu
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Technikéw w 1930 1. oraz jego artykuly w  Przes
gladzie Technicznym (Nr. 4 z 1930 r. 1 Nr. 25 z
1936 r.) oraz w ,,Przegladzie Elektrotechnicznym”
(Nr 10 z 1933 r.), w ktérych autor w oparciu migs
dzy innymi na wspomnianej formule oraz na da-
nych statystycznych z zycia wielkich miast przed:-
stawil obraz grozacych Warszawie trudnosci ko-
munikacyjnych, ktéry — niestety — z matematycz-
na wprost écislodcig sie sprawdza, mimo to, ze kry=
zys ekonomiczny wplyngl hamujgco na rozwoj rus
chu mijejskiego.
Charakterystycznym przejawem byla dysku:-
s]a jaka si¢ po wspomnianym odczycie wywiazala,
v ktorej przewazaly glosy, ze przedstawiony
przez prelegenta horoskop jest zbyt pesymistyczs
ny, ze budowa metra w Warszawie jest przed-
wczesna, ze mozna zagadmeme komumkacy]ne w
Warszawie rozwigzat na dlugie jeszcze lata zado-
walajaco innymi $rodkami. Byly nawet glosy, ze
w dazeniu do budowy kolei miejskiej szybkiej
thwi pewna doza megalomanii Warszawy, ktéra
tez na wzér innych wielkich miast europejskich
chce mie¢ rowniez swoje metro!
Dzié, na szczeécie, zagadnienie to juz po-
wszechnie dojrzalo i stanowisko, ze jedynym ra-
cjonalnym 1 radykalnym rozwigzaniem problemu

komunikacyjne%'o jest budowa miejskiej kolei
szybkiej, spotyka si¢ z coraz powszechniejszym
zrozumieniem.

Niestety, realizacja tej inwestycji wymaga ol
brzymiego wysdku finansowego 1 w tym tkwi
przyczyna braku wiary w mozliwosci jej realizacji.
Tym tez nalezy sobie tlumaczy¢ zjawisko, ze po-
glad o mozliwoéci rozwigzania tego problemu jesz-
cze na jaki$ czas, za pomocy innych mniej rady=
kalnych 1 tanszych srodkow, znajduje chetnych
wyznawcow Migdzy innymi na]wu;ksza popular:
noécig cieszy sie haslo wyrzucenia tramwajéw ze
$rédmiescia (zreszta z wielu  wzgledéw  bardzo
pozadane); poza tym duza nadziej¢ przywiazuje
sie do budo‘wy nowych arterii itp.

W dalszych rozwazaniach, na podstawie ana-
lizy ruchu ulicznego, postaram sie wykazac ze
bez kolei miejskiej szybkiej, nie da sig¢ rozwigzaé
zagadnienia komunikacji miejskiej w Warszawie.

Ruch ludnoéci w miescie sklada sie z naste-
pujacych elementéw:

Ruch masowy,
,  indywidualny zmotoryzowany (sa-
mochody prywatne, taksowki),
. Clezarowy,
,  LOwerowy,
.,  Dpleszy,

Ponizej zajmiemy si¢ krotka analiza dwéch
pierwszych ruchéw, ktére graja dommu],tca role
1 nastrgczajq najwiecej trudnosci przy rozwiazy=
waniu omawianego zagadnienia.

Ruch pieszy, a tym bardziej rowerowy, na te-
renie Warszawy nie dorés! jeszcze do pojgcia pro-
blemu, cho¢ przy projektowaniu nowych arterii
komumkacy]nych nalezy sie z niewatpliwym
wzrostem znaczenia tych czynnikéw liczyvé. Ru=
chu konnego nie bior¢ pod uwage, bo jest on w
niedalekiej, mam nadziej¢, przyszloéci skazany na
terenie Warszawy na zaglade. Ostatnie zarzadze-
nia w tym wzgledzie wyraznie ku temu daza.
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Ruch cigzarowy stanowi juz do$¢ duza trus
dnoéé; uctazliwosé tego ruchu da si¢ iednak bar-
dzo zmniejszy¢ przez odpowiednie rozplanowanie
stacji towarowych poza granicami city (stacja
Warszawa Glowna - Towarowa w rozmiarach dzi-
siejszych jest w przyszlym ukladzie miasta trudna
do utrzymania). W kazdym razie ruch ten z ewen:
tualnymi ograniczeniami bedzie si¢ odbywal na
powierzchni ulicy 1 wplywal ujemnie na jej prze-
lotnoé¢. (O skierowaniu w Warszawie ruchu to:
warowego pod 21em1(;, jak to ma miejsce w Chi-
cago, nie ma oczywidcie mowy). W ogélnych za-
rysach ruch cigzarowy ma cechy zblizone do ru-
chu samochoddéw prywatnych (oczywiscie, mam
na mysli tu jedynie ruch towarowy zmotoryzo-
wany).

Jak wspomnialam powyzej dominujaca role
w komunikacii miejskiej gra ruch osobowy, skla:
dajacy si¢ z dwoch elementéw: ruchu masowego
i 1ndyw1dualneoo ktore w organizacji ruchu uliczs
nego wyraznie ze sobg koliduig. Kolizje te z roz-
wolem motorvzacji wystepuja coraz jaskrawiej; to:
tez w krajach o wielkiej ilosci samochodéw coraz
cze$cie] spotyka sie dazenie do rezdzialu tych
dwéch rodzajéw ruchu przez budowe autostrad
miejskich, Przyklad takiego rozwizzama dal New:
Jork, realizujac projektowana z wielkim rozmas-
chem nadziemna autostrade wokél wyspy Man-
hattan o dlugosm okolo 160 km. (Opis znajduie-
my w artykule inz. Budziaskiego w Nr 2 z 1939 .
miesiecznika ,,Motocykl™).

Oczywiscie, Warszawa jest daleka od po-
trzeby stosowania takich rozwigzan 1 watpi¢ moz-
na, czy taka koniecznos¢ kiedykolwiek powstanie.
Obserwujemy jednak juz obecnie 1 odczuwamy
bardzo dotkliwie te trudnosci, jakie wynikaja
przede wszystkim ze wspomnianej kolizji. Two-
rzenie si¢ zatoré6w na skrzyzowaniach ulic. przede
wszystkim przy Dworcu  Gléwnym 1 przy
skrzyzowaniu N.-Swiatu z Al 3:go Maja jest na
porzadku dziennym. A przeciez motoryzacja jest
dopiero u nas w zarodku!

Nie trudno wigc sobie wyobrazié, jak bedzie
przedstawiala si¢ sytuacja, gdy wedlug przewidy:-
wan w okresie najblizszych 12 lat ilo§¢ samocho-
dow wzroénie 3-krotnie ti. do liczby okolo 35.000.
Pobiezna obserwacja tego, co si¢ juz obecnie dzie-
je, powinna starczyé za odpowiedz, ktéra niedlu-
go kaze na siebie czeka¢, o ile nie zdobedziemy
si¢ na radykalne rozwiazanie kwestii.

Do niedawna ogél uwazal, ze glowna przy-
czyna zla sg tramwaje, ktdre bezwzglegdme 1 to
jak najépieszniej powinny byé ze $rédmieécia
usunigte, co na dlugie lata sytuacj¢ poprawi. Po-
wolywano sig¢ przy tym na przyklad zagranicy —
przede wszystklm Paryza, zapominaijac jednak o
,,drobnym" i niewidocznym na powierzchni ulicy
szczeghle — mianowicie okolo 160:kilometrowe;j
dwutorowej sieci metro, sluzacej dla przewozow
masowych.

Zagadnienie: tramwaje, czy autobusy ma za
soba juz spora literatur¢ i ostra nieraz polemike
fachowa miedzy ultrazwolennikami jednego czy
drugiego $rodka komunikacji. Sprawa ta wielo-
krotnie byla poruszana w prasie technicznej pol-
skiej i zagranicznej (ostatnio w Nr 24—25 ‘Prze-
gladu Technicznego z 1938 r. oméwil ja inz. J.
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Kubalski). Nie chcg wigc nad tym dluzej sig za-
trzymywac. \X/ydaje mi sig, ze obecnie skrystali-
zowalo sie juz na ogdl pojecie, ze tramwaje, jako
posmda]gce wieksza zdolnoé¢ przewozowa niz aus
tobusy, nie moga byé¢ tam, gdzie t¢ zdolno$é trze:
ba wykorzysta¢ do mak51mum (jak to ma miej-
sce w \Warszawie) zastapione przez te ostatnie
bez uprzedniego odcizenia ulicy droga wprowas
dzenia nowego $rodka komunikacji masowej pod
wzglednie nad jej poziomem.

Poza tym niezbedne jest ze wzgledu na rozle-
glos¢ miasta wprowadzenie $rodka komunikacji
masowej 0 wigkszej znacznie szybkosct handlowe;
niz osiggana przez tramwaje, czy tez autobusy na
zatloczonych ulicach Warszawy. Dlatego tez bu-
dowa linii metro z Mokotowa pod najruchliwsza
arteria w "Warszawie — ul, Marszalkowska i dalej
na Zoliborz oraz z Woli na Prage jest potrzeba
najblizszej kolejnosci,

Ciekawym przyczynkiem do rozwazah nad
poruszonymi zagadnieniami ruchu osobowego mo-
ga sluzy¢ wyniki szczegbélowych obserwacji, prze:
prowadzonych w miastach amerykanskich i opu-
blikowanych przez Dyrektora American Transit
Association, Charles Gordon'a. #)

Na podstawie powyzszych obserwaciji ustalo-
no dane o przelotnoscl ulicy na godzing. Jak z za=
laczony‘ch rysunkéw wida¢, przez ulice o szeroko-
$ci jezdni 18,3 m, tj. o trzech pasach jezdnych w
kazdym ‘kierunku (przy zakazie parkowania) mos-
ze przejecha¢ w ciagu godziny w jednym kierun-
ku 2115 samochodéw osobowych, przewozac 3700
pasazerow wzglednie 1215 samochoddéw osobo-
wych i 180 autobuséw, przewozac odpowiednio
2130 1 9000 oséb — razem 11130 pasazeréw, lub
tez 1215 samochodéw osobowvch 1 150 wozow
tramwajowych, przewozac odpowiednio 2130
i1 13500 &séb, lacznie 15630 pasazerdw.

Uzupehuemem tych dwéch rysunkéw jest wys-
kres (rys. 3), ilustrujacy maksymalna ilos¢ oséb,
ktére moga by¢ przewiezione w ciagu godziny
roznymi $rodkami komunikacyjnymi na jednym
pasie jezdnym. Mala zdolnos¢ przewozowa samo-
chodéw osobowych wynika z jednej strony z zaj-

*). Dane ponizsze oraz wykresy zaczerpnetam z Nr 2
.Verkehrstechnik' z 1939 r.

mowania przez 1 pasazera duze] powierzchni na
ulicy, z drugiej] — w duzym stopniu z ,dlawienia"
przelotnosci ulicy przez  odchylenia pojazdéw z
prostego kierunku jazdy, co nie pozwala w 1009

wykorzysta¢ mozliwosci przelotowych poszczegol
nych paséw jezdnych. Wyniki obserwacji amery:
kanskich dotyczacych tego zjawiska podane s

%575 Samochody pryw. na powierzchni ulic
2650 Samochody pryw. na autostradach miejskich
70770719000 Autobusy na powierzchni ulic

3800 Tramwaje na powierzchni ulic

20000 Tramwaje na ulicach podziemnych

YALAI AN, 7140000 Metro w komunikacji miejscowej
fzz 7 7160000 Metro w komunikacji dalekobiezne;.
Rys. 3 — Godzinowa zdolno$¢ przewozowa roéznych §rod-

kéw komunikacyjnych. (Ilo§¢ pasazeréw na jeden tor).

na rys. 4. Z rysunku tego widzimy, ze przy dwoéch
pasach jezdnych tracimy 229 przelotnosci jedne-
go pasa, czyli zamiast 2009 w stosunku do jezdni
l-torowe], uzyskamy przelotno$¢ 178%, przy
trzech pasach odpowiednio 234%, przy czterech—
260%; czyli przy jezdni 4:torowej uzyskujemy
przelotno$é zaledwie 2,6 raza wigksza od jezdmi
lstorowej. Z tablic powyzszych widaé, ze samos

22%jod.
negopase /euh/ Jlralanaw;{/éd
. 66% jed-
100% n:golpara
Jerdni
78%
Vlroslprielolnosc/lal\l’/lc)' ’40% g
’ ! edne
Rys. 4. Wplyw na ;’::;;xgz;fnm . 2% j v
przelotnosé¢ ulicy od- M
chylen pojazdéw zpro-
stego kierunku jazdy. 1pas jexdni 2 pas jerdni  3pasjerdni 4 pas jerdni

chody osobowe nawet na autostradach miejskich
roli $rodka przewozu masowego nigdy spelniaé
nie moga, posiadajgc zaledwie zdolnoé¢ przewozo-
wa 2650 osob w poréwnaniu z metro, ktére moze
przewiez¢ po jednym torze 40 do 60 tysiecy pa-
sazerdbw na godzing.

Totez ze wzrostem ilosci mieszkancéw wzra-
sta udzial w ruchu ogélnym $rodkéw komunikacji
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masowej. Z rvysunku 3, widzimy, ze w miastach
powyze; 1,000.000 mieszkancéow dochodzi udzial
ten do 80%, podczas gdy w miastach o 250.000
mieszkancéw wynosi zaledwie 35% ruchu ogélne-
go; pozostale odpowiednio 209 i 65% przypada
na samochody osobowe.

Wielkos¢ miasta
500000 250000
! mifion 500000
|
Pojozdy mechaniczne
65%

ponad 1 milion

80%

50%

0% Rys. 5 — Udzial $rod-

kéw komunikacji ma-
7 %6 Eicly  SOve i pojazdéw me-

288 M. chanicz. w  ruchu o-

golnym w dzielnicach
handl.  Amecryki Pn.

Srodki komunikacii masowe)

Hosé ludnosei w miastach
ponad 250000 ludnosci

Wzrost udzialu ludnosci, korzystajacej w cig-
gu dnia z publicznych srodkéw komunikacji mas
sowej, ilustruje rys. 6, a mianowicie od 20% w
stosunku do ilosci mieszkancow w miastach o za-
Judnieniu 25.000—50.000; az do 98% w miastach
powyzej 1,000.000 mieszkancow.

98%

48%

S 28%
20%
3 1lo&¢ ludnosci w miastach 1=25000

% ! do 50000 2:=50000 do 100000
15 70868 1 7 159163 M 3=100000 do 250000, 4:25'0.000
Wi do 500000, 5=-500000 do 1 milion,

6=ponnd 1 milion

\\ \

1lasé Judnosei w miastach
ponad 25000 ludnosei

Rys. 6 — Udzial ludnosci, korzystajacej w ciagu dnia z publ.
Srodkéw komunik. w miastach Am. Péln.

Widzimy wigc w jak szybkim tempie rosng
potrzeby rozwoju $rodkéw komunikacji  publicz
nej wraz ze wzrostem ilosci mieszkancéw w mies:
cie. Totez nadazanie za tempem rosnacych po-
trzeb wymaga zawsze bardzo duzego wysitku
1 przewidywania na przyszlo$é¢ tym bardziej, ze z
zagadnieniami komunikacji miejskiej bezposred-
nio wiaze si¢ sprawa komunikacji z regionem. Na-
lezy sobie przy tym zda¢ sprawe, ze wobec przy-
wrocenia Warszawy po dlugoletniej niewoli i za-
hamowaniu jej rozwoju do godnosci stolicy —
omawiane potrzeby rosng w tempie duzo szyb-
szym, niz to si¢ normalnie w innych miastach od-
bywa. Poza tym sytuacja jest tym trudniejsza, ze
wymaga odrobienia nie tylko wielkich zalegloéci
po rzadach zaborczych, ale i naprawy szeregu
blednych rozwigzan, wyrazajacych si¢ miedzy in-
nymi w fatalnym rozplanowaniu arterii komunika-
cyinych w Warszawie i wadliwej rozbudowie (p.
art. inz. Gniewinskiego w Nr 4 , Inzynieria i Bu-
downictwo™ z 1939 r.).

Jest to jedna z przyczyn, ze Warszawa mimo
stosunkowo niewielkiej ilodci mieszkancow (oko-
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lo 1,5 mil.) wymaga juz budowy kolei miejskiej
szybkiej. Faktem bowiem jest, ze zdolnoé¢ przelo-
towa glownych arteryj w Warszawie jest wyzys:
kana do maksimum, ze pojemno$¢ tramwajow na-
wet przy uwzglednieniu miejsc ,,wiszacych® jest
ograniczona, ze w chwilach szczytowego ruchu
na ul. Marszalkowskiej 1 Krak. Przedmiesciu
ilos¢ wozéw tramwajowych, przechodzacych w je-
dnym kierunku wynosi okolo 150 wozéw na
godz., a ilo§¢ przewiezionych pasazeréw w chwi-
lach najwiekszego zatloczenia okresla si¢ liczba
ponad 13.000, —ze ilo$¢ samochodéw stale wzra-
sta, no i to, ze na budoswe tylko pierwszej linii me-
tra potrzeba bedzie przy pomyslnych warunkach
co najmniej 7 lat. -

Zwrbéci¢ nalezy przy tym jeszcze uwage na
fakt, Ze tempo zycia stale wzrasta i ze ruchliwosé
mieszkahcow miasta o tej samej liczbie ludnosc
na poczatku obecnego stulecia byla znacznie
mniejsza niz obecnie. Przy tym motoryzacja stata
na nizszym poziomie i wymagania co do szybko-
sci jazdy byly mniejsze. Tym sie tez thumaczy, e
potrzeba budowy kolei miejskiej szybkie] powsta-
je juz obecnie dla miast, w ktérych ludnosé dosie-
gla 1. miliona, podczas gdy kilkadziesiat lat te
mu w miastach o tej wielkosci wystarczaly $rodki
komunikacji masowej na powierzchni ulicy. Znas=
lazlo to swéj wyraz w obszernym referacie Dyr.
Fr. Stanik'a na Zjeidzie komunikacji lokalnej,
ktory sie odbyl w Diisseldorfie w  listopadzie
1938 r. (Verkehrstechnik Nr 25 z 1937 1.).

Dla informacji przytocze, ze New:=Jork rozpo-
czal budowe metra w r. 1870, kiedy iloé¢ miesz
kancéw przekraczala zaledwie milion.

Najbardziej jednak dla naszych warunkéw
przekonywujacym przykladem stuzyé moze Ma-
dryt, gdzie metro przy iloéci okolo 800 tys. mieszs
kancéw (Iacznie z regionem okolo 1 miliena) cal-
kowicie zdalo egzamin. W r. 1917 powstalo tam
Towarzystwo Akcyine z kapitalem poczatkowym
10 mil. pesetéw, ktérego akcie zostaly z entuzjaz-
mera rozkupione i juz w 1919 r. uruchomiony zo-
stal pierwszy odcinek linii o dlugoéci 3,6 km, la-
czacy Puerta del Sol z Cuatro Caminos.

W' zrozumieniu znanego prawa, ze dla ren-
townoéci $rodkéw  komunikacyinych niezbedne
jest ich odpowiednie zaggszczenie, Towarzystwo
zwigkszywszy kapital przez wypuszczenie akcji za
46 mil. pesetow i obligacji za 58 mil. pesetéw, roz-
kupionych wylacznie przez kapital krajowy, kon:
tynuowalo systematycznie dalsza rozbudowe sieci
metra, doprowadzajac jej ogélna dlugosé w .
1936 do 20,6 km.

Pozwole sobie przytoczyé tu in extenso wyja-
tek z publikacji El Ferrocarril Metropolitano de
Madrid, opracowanej przez generalnego Dyrektora
Miguel'a Otamendi: ,,..Sukces finansowy, osig=
gniefy w tym miescie (Madrycie) o mniej niz mi=
lionie mieszkaicéw, mose zachecié do realizacji
kolei podziemnych w innych miastach, znajduja-
cych sie w analogicznych warunkach, o gestym za-
ludnieniu i ruchu skrepowanvm przez waskosé
ulic, niedostatecznie obsluzonych przez tramwaje
i autobusy..". ..Przyklad Madrytu powinien
przekonaé wielu nieufnych, ze nie tylko w mia=
stach o zaludnieniu, wyrazajacym sie liczba wielu
milionéw, ale réwniez i w innych bardziej skrom-



nych, budowa kolei podziemnej, ktérej plan ogdl-
ny zostanie opracowany od poczatku z uwzgled-

nieniem kolejnego dostosowania do wzrastajacych
potrzeb, bedzie mogla byé stopniowo realizowana
z wielkimi widokami na powodzenie finansowe...".

Nie przewidzial tylko jeszcze autor publika-
cji tych uslug, jakie kolej podziemna oddala miesz-
kancom podczas ostatniej wo: ny domowe.

W przytoczonych powyze] wywodach nie
wyszczegélnialam wszystkich zalet miejskiej kolel
szybkiej, bo bylo to juz wielokrotnie omawiane
na lamach pism fachowych 1 prasy codmenne;, 53
wigc one powszechnie znane; chodzilo mi tu jedy-
nie o wykazanie, ze z jednej strony realizacja me=
tro w Warszawie stala sig wprost koniecznoscia
zyciowa, z drugiej strony, ze nie jest ona tak nie:
mozliwa do urzeczywistnienia, jak sie ogodlnie
uwaza.

Wierzg, ze sprawa ta jest mozliwa do rozwig-
zania, tym bardziej ze jak ostrozna kalkulacia

Inz. WOICIECH POGANY (Krakéw)

wykazuje, oprocentowanie kapitalu w wysokosci
okolo 5% da si¢ uzyskaé. A przeciez dodaé¢ do te-
go nalezy zysk spoleczny, rozladowanie bezrobo-
cla oraz sprawy obronnoscl,

USwiadomienie sobic tego stanu rzeczy po-
winno by¢ pozycja wypadowa do przezwycigzenia
pigtrzacych si¢ na drodze do realizacji tego przed-
sigwzigcla trudnosci, przede wszystkim finan:
sowych. Przerastaja one, niestety, mozliwosci sa-
mej gminy; moga wigc znalezé jedynie rozwigzas
nie w oparciu o pomoc finansowa Pafstwa i spo-
leczenstwa. Wobec duzego zainteresowania, jakim
cleszy sig w spoleczenstwie sprawa budowy metra
w Warszawie, mozna mie¢ nadzieje, zc i u nas,
podobnie jak to bylo w Madrycie, strona finanso-
wa tego przedsigwziecia da si¢ pomyslnie rozwig:
zaé.

Sprawa jest pilna, a realizacja tej olbrzymiej
inwestycji wymaga atmosfery wiary we wlasne
mozliwosci, ktéra musi byé¢ podstawa wszelkich
tworczych poczynai,

NAUKA I TECHNIKA NA WEGRZECH

Wreszcie po 20:zletnim rozdzieleniu nastapilo
przy nowej zmianie granicznych stosunkéw Euro:
py $rodkowej ponowne utworzenie wspolnej gra-
nicy polskoswegierskiej, ktéra istniala niemal od
tysigca lat. Jak nas pouczaja dzieje obu narodéw,
nieznaczne s3 okresy, w ktdrychby przeciwstawia:
ly sie sobie interesy obu narodéw, zaréwno w
dziedzinie kulturalnej jak gospodarczel czy tez po=
11tyczne1 Nie jest tu odpowiednie miejsce na bliz=
sze omowienie korzysci kulturalnozhistorycznych,
politycznych 1 strategicznych, wynikajacych ze
wspolnej granicy. Roéwniez nie mam tu zamiaru
poruszenia, wynikajacych z tego tytulu, wartosci
ekonomicznych 1 materialnych. Kazdemu zapewne
jest znany z roznych komunikatéw gospodar:
czych wplyw trzeciego pafistwa na normalng wy-
mian¢ débr migdzy dwoma panstwami. Sama ta-
ryfa transportowa trzeciego panstwa moze niemal
zupelnie uniemozliwié wymiane towaréw. 1 tak
wiadome bylo, ze wegiel z Gornego Slaska mu-
sial by¢ transportowany do Budapesztu droga
okrezng przez Gdynie, nastepnie morzem do Kon-
stancji 1 wkoncu Dunaiem, poniewaz koszty trans:
portu na calej tej drodze wypadaly taniej anizeli
na 40 razy krotszej drodze przez Czecho-Slowacje.

Techniczno = gospodarcze zycie pojedyhczych
naroddw jest zwigzane écile z jego produkcia.

I tak na przyklad bardzo wysoko stoi na We-
grzech produkcja maszyn rolniczych i mlynar-

skich, ale z powodu wysckich kosztéw transportu
nie wytrzymywaly one konkurencji w Polsce.

Z powodu duzych zapaséw surowca fabryka-
cja cementédw bauxytowych jest galezia przemyslu
wysoko rozwinieta. Na Wegrzech jest ten ce-
ment w duzym stopniu stosowany i istnieje tam
w jego zastosowaniu duze do$wiadczenie. Roéw:
niez rozporzadza sie tam duzym do$wiadczeniem

w stosowaniu silnie prasowanych cegiel klinkie:
rowych. Stosowano je na Wegrzech do budowy
nawierzchni drég silnie obciaionvch Te wlasnie
do$wiadczenia moglyby mieé¢ bardzo wielkie zna-
czenie przy budowie polskich drég, poniewaz
czesto sie zdarza, ze wprawdzie brak jest odpo-
wiedniego kamienia do budowy drogi, natomiast
pod dostatkiem jest surowca na dobry klinkier.
Z tej dziedziny mamy duzg ilos¢ publikacji w je-
zyku wegierskim. Warunki budowy drég na Wes
grzech sa bardziej zblizone do polskich, anizeli do
niemieckich. Nie tylko ze wzgledu na podobies:-
stwo geologiczne, ale ze wzgledu na sposéb pracy
i stosunki wytwércze. Zaréwno tu i tam mamy
mnie] zmotoryzowanych  $rodkéw  transportos
wych skutkiem czego gospodarka musi mie¢
skromniejsza formsg.

W budowach wodnych spotykamy tez wiele
analogii. Wigkszos¢ bowiem rzek wegierskich wy>
plywa z Karpat i wykazuje charakter podobny do
polskich. Regulacja wod musi sig liczy¢ z tymi saf
mymi stosunkami hydrologicznymi jak 1 geolo=
gicznymi. Wszystkie te wartosciowe 1 bogate
doswiadczenia sa niestety dla polskich inzynies
row rzadko dost(;pne ze wzgledow jezykowych.
Niewielu zas autoréw wegierskich oglasza swe
prace w jezyku francuskim lub niemieckim.

W nastgpstwie chcialbym wymieni¢ niektore
nazwiska $wiatowej stawy bynajmniej nie roszczac
sobie pretensji do podania wyczerpuiacej listy:

Antoni Kerndl: Prace obejmujace duzy za:
kres statyki i budowy mostéw. Powazne znaczes
1e maja jego czysto graficzne metody dla ukla-
déw statycznie me\vyznaczalnych

Dr Johann Kossalka i Dv Wiktor Michailich:
Prace z dziedziny statyki, budowli zelbetowych
1 budowy mostow.
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Koloman de Szily: Wytrzymaloé¢ 1 teoria
cisnicnia ziemi. Szily wydal znakomity podrecznik
mechapiki technicznej w trzech tomach, godny po-
fecenia do przetlumaczenia na jezyk polskl

Z mlodszych zasluguja na wymienienie:

Dr Gabor Kazinczy: Pionierskie prace z tes
orii plastycznosdci.

Dr Bela Inyedi: Uproszczone
konstrukcyj ramowych i lukowych itd.

Dr Jézef Bartha: Szereg prac z nauki spres
zystoscl.

Dr Wiktor Haviar: Teoria belek ciaglych.

Z dziedziny badania materialéw:

Dr Stefan Gallik: Liczne badania nad me:
todami spawania w konstrukcjach mostéw.

Dr Wiadyslaw Palotas: Prace nad wysokos
wartoéciowym betonem, okreélemie wytrzymalosa
gruntu,

Aleksander Rajto:
materialoznawstwa.

Zbyt daleko zaprowadziloby nas, gdybym tu
chcial wymieni¢ wszystkie nazwiska o  $wiates
wym znaczeniu, musze jednak jeszcze wspomnieé
o kilku badaczach z pochodzenia Wegrach, kto-
rzy pracowali lub pracuja obecnie na zagranicz:

obliczenia

Klasyczna praca z teori

Inz. JAN LISSAK {Katowice)

nych wyiszych uczelniach, jak Tetmayer, Teodor
de Kdrmdn i dr A. Nddai.

Osobna wzmianke poswiecié musze czlowies
kowsi, ktory wywall duzy wplyw na wychowanie
techniczne inzynierdw wegierskich nie tvlko z po-
wodu wszechstlonne] w1edzy ale tez z  powodu
wybitnej osobowosci. Jest nim Polak z pochodze:
nia, profesor Zieliriski Dzialal on dziesiatki lat ia-
ko prezes zwiazku inzynierow wegierskich i jako
rektor wegierskiej wyzszej szkoly technicznej. Od-
dal mezapommane uslugi wegierskiei organizacji
inzynieréw i technikéw. Jego wyklady z budowy
kolei i drdg sa nieporéwnane w swojej treéci
i doskonale w swojej wykonczonej formie, nie-
watpliwie najpiekniejsze z wykladow na wyzszej
szkole techniczne]. Jeszcze w czasach kiedy istnia-
ly slabe nadzieje odzyskania niepodleglej Polski,
pracuje Zielinski jako goracy propagator kulturals

nej wspélpracy polsko-wegierskiej. Dzi§, kiedy
goragce pragnienie wspélnej granicy stalo si¢ rzes
czywistodcig, a istniejy wszelkie dane psycholo»

giczne i historyczne do owocnei wspdlpracy, musi-
my rozbudowaé wymiang mysli i doswiadczenia
oraz wspdlng prace w jak najszerszym zakresie dla
obustronnego dobra. Jestedmy zmuszeni dzi$ liczy¢
na siebie bardziej niz kiedykolwiek.

LEKKIE BETONY W BUDOWNICTWIE I ICH
EKONOMIA UZYCIlA

W ogolnej daznosct do uzyskania tanich a
jednak cieplych i wytrzymalych doméw m’eszkal-
nych, od szeregu lat w malym zakresie a w ostat-
nich latach na duza skale, lekkie betony okazaly
si¢ najbardziej odpowiednim materialem budowla-
nym spelniajagcym wszystkie wymagania postawio-
ne przez nowoczesne budownictwo mieszkaniowe,
z ktoérych najwazniejsze bylyby:

1) wysoka warto$¢ cieplna i akustyczna,

2) niski ciezar objetosciowy przy stosunkowo

wysokie] wytrzymalosci,

3) ogniotrwalos,

4) odporno$é na atmosferyczne wplvwy ze:

wnetrzne oraz na dzialania chemiczne.

Lekkie betony jak to ponizej postaramy sie
wykazaé spelniaja powyzej podane wymagania a
przez ich spelnienie powoduja wybitne obnizenie
kosztow budowy tak z uwagi na koszty materia-
u, robocizny oraz rentownosci calej budowli.

Z wielu rodzajéw lekkich betonow jakie
w ostatnich latach z mniejszym lub wiekszym po-
wodzeniem stosowano w budownictwie, powszech-
ne prawo obywatelstwa zdobyly sobie te, ktore
Jako kruszywo zaw1eraja sztuczny pumeks hut-
niczy (termobet) albowiem tego rodzaju lekki be-
ton zawiera te same skladniki co beton zwykly a
mianowicie: cement, kruszywo mineralne w po=
staci pumeksu hutniczego oraz wode.

Istotng réznice miedzy obu betonami stanowi
tylko i wylacznie cigzar objetosciowy kruszywa
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tj. pumeksu, ktory wynosi tylko od 300 — 400
kg/m®, w przeciwienstwie do cigzaru objetosciowe:
g0 kruszywa mineralnego betonu normalnego wy:

noszacego od 1400 — 1700 kg/m

Ta zasadnicza jednak roznica w ciezarze obje-
tosciowym skladnika mineralnego powoduje, ze
lekki beton dla celéw izolacji cieplnej przy sto-
sunku mieszaniny 1 : 10 p051ada ciezar objetoscio-
wy tylko okolo 700 kg/m® przy do»stateczne] wys
trzymalosci na $ciskanie okolo 10 kg/em®, zas§ w
pustakach lub ceglach z tego betonu wylobionych
przy stosunku mieszaniny 1:8 c1ezar objetoscio-
wy wynosi tylko okolo 900 kg m® przy wytrzyma:
fosci na $ciskanie $rednio okoto 30 kg/cm®. W po-
rownaniu z betonem normalnym o cilezarze okolo
2200 kg/m® daja powyzej opisane betony lekkie w
mieszaninach o stosunku najbardziej uzywanym
1:8 prawie 2,5-krotnie mniejszy cigzar objetoscio-
wy. Ten nadzwyczaj niski cigzar objgtosciowy po-
woduje wlasnie wspomniane powyzej kruszywo
mineralne tj. pumeks hutniczv (termobet), ktére
w specjalny sposéb wyrabiane przy wielkich pie-
cach hutniczych na G. Slgsku jest pod wzgledem
fizykozchemicznym niczym innym jak stopem na-
stepujacych najwazniejszych skladnikéw chemicz-
nych: okolo 32% krzemionki SiO», 16% tlenkéw
metali RoQy, w tym 14% tlenku glinu Al.Ox,
37% tlenku wapnia CaO oraz 11% ’flenku magnes
zu MgQ. Powyiszy sklad chemiczny pumeksu
hutniczego jako kruszywa mineralnego lekkich



betondw, gwarantuje w zupelnodci odpornoéc tego
materialu na dzialanie ognia, albowiem skladniki
te jak powszechnie wiadomo nie s3 materialem
palnym. Ponadto tego rodzaju sklad chemiczny
daje betonowi zupelna niewrazliwos$é¢ na jakiekol
wiek wplywy zewngtrzne lub wewnetrzne przy pos-
laczeniu z cementem i1 wodg a biorac pod uwage
podobienstwo skladu chemicznego pumeksu hut:
niczego z cementem portlandzkim stanowiacym $ro-
dek wigzacy (60% CaO, 25% SiOs, 3% MgO,
10% Al2Os) tenze cement portlandzkl pobudza
1 niejako uaktywnia utajone wlasciwosci wiazace
pumeksu, przez co elementy budowli z lekkiego
betonu wykazuja wzrost wytrzymaloéci i w miare
uplywu lat dochodzacy nieraz do wartosci kilka-
krotnie wyzszych od pierwotnych przy wbudowa-
nit.

Nieslychanie niski cigzar objetosciowy (300—
400 kg/m®) pumeksu hutniczego pochodzi z jego
wewnetrznej struktury pOJedynczvch ziarn, ktore
sa wysoko porowate czgdciowo za$ wyd(;te czge
steczkami opisanego powyzej stopu chemicznego.
Nastepstwem tego jest niski wspélezynnik prze-
wodnictwa ciepla wyrazajacy sie w kruszywie luz-
nym cyfra okolo 0,07 a wigc tylko 1,6 razy wyz-
szym od korka. Beton za$ lekki wykonany z tego
rodzaju kruszywa posiada wspélczynnik  prze:
wodnictwa ciepla okolo 0,18, przy izolacjach ciepl-

muréw albowiem jak wynika z praktyki i do-
$wiadczen laboratoryjnych mur o grubosci 25 cm
z lekkiego betonu hutniczego stanowi réwnowar:
tos¢ dopiero 65 cm grubosci muru z cegly zwy:
klej. Tylko jedynie praktyczne wzgledy wyrobu
elementéw zmuszaja niejako konstruktora do sto-
sowania wielokrotnie wigkszej wlasciwie grubosci
muru z lekkiego betonu w stosunku do jego fak-
tycznej wartosci cieplnej. Na skutek stosowania
tzw. podwoijnego formatu cegiel z lekkiego beto-
nu o wym. 27 X 13 X 13 cm wzglednie czteroko-
morowego pustaka o wym. 50 X 25 X 25 cm
uzyskujemy bardzo duza oszczgdno$¢ w ilodci pos
trzebnej zaprawy a wreszcie najwigksze obnizenie
kosztéw robocxzny murarsklej bedacej przeszlo
dwa razy mniejsza w pordwnaniu z robocizng przy
cegle zwyklej.

Dla krétkiego zobrazowania powyzszych roz
nic i oszczgdnosci w budowie podajemy ponize]
poréwnawcze cyfry kosztéow | m* muru z cegly
zwyklej (27 X 13 X 6) o grubosci 41 cm, cegly
termobetonowej (27 X 13 X 13) o grubosci 27 cmn
oraz pustaka termobectonowego (50 X 25 X 25)
o grubodci 25 e¢m w trzech najwazniejszych sklad-
nikach: materialu, zaprawy 1 robocizny, przy za:
tozeniu : 1000 sztuk ceglel zwyklych = 42 zl,
1000 szt. cegiel termobetonowych = 140,— zI, 1
pustak termobetonowy = 1,10 zl

1 Kla 27 + 13 % 6 cegla termobetonowa pustak termobetonowy
cegin rwyiaa 3¢ 6em 27 % 13 ¥ 13 em 50 > 25 % 25 em
material: 154 X 42 21 = 647 zl 52 3 140zt = 7,28 zt 8 1,10 2z} = 8,80 zt
zaprawa: 106 | X 2,2gr = 233 ,, 381 % 22gr=1083 , 18 / 2,2 gr = 040 ,,

1:2:5
robocizna: 0,41m x 12,60 = 5,16 ,, 027m . 7,20 = 19 ,, 0,25 m®  2,— 2l = 0,50 ,,
zi/m? zljm?®
13,96 zi 10,35 =z} 9,70 zt

nych za$ okolo 0,30 przy mwurach wykonanych z
cegly lub pustakéw z betonu. W poréwnaniu z
wspolezynnikiem przewodnictwa ciepla muru z ce-
giel zwyklych (0,75) lub normalnego betonu
(1,40) lekki beton posiada 2,5 wzglednie 4,5 razy
lepsza izolacje¢ cieplna od zwyklej cegly lub nor-
malnego betonu.

Z niskiego cigzaru objgtosciowego wynika
rowniez wysoka warto$¢ izolacji przeciwdzwigko:
wej co jest powodem powszechnego stosowania
lekkiego betonu jako warstwy izolacyjnej w stro-
pach, dachach itp.

Opisane pokrotce powyze] najwazniejsze wlas
$ciwosel lekkiego betonu z pumeksu hutniczego,
wywieraja bezposredni wplyw na wybitne obnize-
nie si¢ kosztéw budowy w zakresie materialu, ro-
bocizny oraz czasu budowy. Oszczgdnosc ta wys:
raza si¢ w zmniejszeniu grubosci $cian murbéw ze:
wnetrznych w wydatoym zakresie, gdyz w  nas
szych warunkach normalnie stosowany mur z ce-
gly zwyklej o grubodci 41 cm zastapiony by¢ mo:
ze przy znacznie lepszych warunkach cieplnych
murem z cegly z betonu lekkiego lub pustakéw o
grubosci tyltko 27 wzglednie 25 cm. Nie odpowia-
da to w zupelno$ci réownowartoéci cieplnej obu

Jak wynika z powyzszych przykladowych
cyfr obnizenie kosztow budowy jest bardzo duze
wynosi bowiem okolo 30% co jest zupelnie zrozu-
miale skoro poréwnawczo przytoczymy, ze o ile
robocizna 1 m* muru z cegly zwyklej wynosi (ce-
ny $laskie) okolo 12,60 zl, to cegly termobetono-
wej tylko 7,20 zl, przy pustaku tylko 2,— 2zl za
1 m?

Z cyfr powyzszych wynika rowniez duza
ekonomia w czasie budowy, ktéry ulega wybitne-
mu skroceniu przy clementach z betonu lekkiego
jesli zwazymy, ze | m® muru z cegly zwyklej wy-
maga przeci¢tnie okolo 5,5 godz. murarza 1 5.6
godz. pomocnika, za$ z cegly termobetonowej tyl:
ko 2,75 godz. murarza i 2,5 godz. pomocnika, a z
pustal\éw termobetonowych tylko 1,2 godz. mura-
rza 1 0,3 godz pomocnika. Je§li w koncu zwazy:
my, ze 1 m® muru z cegly zwyklej wazy okolo
1800 kg/m® zas z cegly wzglednie pustaka termos-
betonowego tylko 850 kg/m', to reasumujac
wszystkie skladniki, na ktérych uzyskujemy eko:
nomie 1 oszczedno$é budowy przy zastosowaniu
lekkich betonéw otrzymamy w poréwnaniu do
muréw z cegly zwyklej nastepujace roznice:
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® zabudowanej powierzchni na skutek

moznosci stosowania mniejszej grubosci
muréw okolo .

w ilogci potrzebnych ceglel do wykona,
nia budowy ok. . . .. 47%

W m

w ciezarze zuzytych cegiel okolo . 64,0
w ilosci zaprawy okolo . 42%
w cigzarze muru gotowego okolo . 60%
w czasie wykonania budowy okolo 45%

Cyfry powyzsze dowodza, ze lekkie betony
z pumeksu hutniczego, termobetonu, nie tylko ze
spetniaja w zupelnosci wszystkie wymagania no:-
woczesnego budownictwa, ale ponadto sg mate-
rialem umozliwiajacym o wiele tafsze i szybsze
wykonanie budowli w pordéwnaniu z innymi ma:
terialami,

Pozostalaby dla blizszego omoéwienia jeszcze

sprawa wytrzymaloéci lekkich betondéw na $ciska:
nie w formie najczesciej stosowanej, tj. pustakdéw
i cegiel termobetonowych, jako elementéow mu-
row zewnetrznych wzglednie noénych. Jak wyka:
zaly polskie badania laboratoryjne wytrzymalo$é
na $ciskanie tych elementéw  wynosi  $rednio
okolo 30 kg/cm® a badania przeprowadzone na
clementach dwuletnich muréw wykazaly wzrost
tej wytrzymalosci do cyfry okolo 50 kglem®, Test
to wprawdzie wytrzymalo§¢ znacznie mniejsza
od cegly palonej, ktéra wynosi okolo 80—100
kg cm® ale jesli zwazymy, ze wytrzymaloé¢ mu-
réw mierzy si¢ wlasciwie wytrzymaloécia zapra-
wy, uwaza¢ mozemy osiagnigte wytrzymalosci lek-
kich betonéw za najzupelniej wystarczajace pod
wzgledem statycznym. Nie posiadajac jeszcze w
chwili obecnej naszych polskich norm lekkich
betonow, ktére znajduja sie w opracowaniu, przy:=
taczam dla przykladu ane normy niemieckie
z grudnia 1936 r. DK 691.82 DIN 399, ktore
ustalajag dla tzw. Huttenschwemmsteine odpowia-
dajacych naszym ceglom termobetonowym, nastg-
pujace wytrzymaloéci na $ciskanie:

specjalne cegly z hutniczego pumeksu: érednio minimum
(Sonder-Hiittenschwemmsteine 30 kglem? 24 kg/em®

normalne cegly z hutniczego pumeksu:
(Hiittenschwemmsteine) 20 " 16

W poréwnaniu  z wytrzymalodcia polskich ce-
giel z pumeksu jakie uzyskano u nas w Polsce,
osiagnigte wytrzymalodci okolo 30 kg/em® na
normalnych ceglach termobetonowych  $wiadcza,
ze nasze lekkie betony przewyzszaja nawet cegly
niemieckie gdyz dla zwyklych cegiel osiaga sig
warto$¢ jakie normy niemieckie przewiduja dla
specjalnych cegiel z pumeksu hutniczego. Cyfry
powyzsze $wiadcza, ze lekki beton z pumeksu
hutniczego (termobet) przy opisanych wladciwos:
ciach, ktére stawiaja je na pierwszym miejscu
wér6d nowoczesnych materialéw budowlanych,
posiada przy tym wytrzymaloéci tak wysokie, ze
umozliwiaja stosowanie ich we wszystkich prawie
elementach budowli. Sprawe¢ stosowania betonéw
lekkich w konstrukcjach  zbrojonych (dachy,
stropy) postaram si¢ oméwi¢ w nastepnych ar:
tykulach.

W koncu pragne pokrétce wyjasnié 1 przed:
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stawi¢ sprawg zwiazku siarki jaki w swym skla-
dzie chemicznym zawiera pumeks hutniczy. Jak
wiadomo wéréd skladnikéw  chemicznych, ktére
podalem w ciggu nmlerzego artykulu  pumeks
zawiera réwniez okolo 1,7% siarczku  wapnia
(CaS), ktory to zwiazek nasuwal w poczatku
stosowania lekkich betonéw u nas w Polsce pew:
ne zastrzezenia co do ewentualnej szkodliwej
dziafalnosci tego zwiazku. Otéz z teoretycznego
punktu widzenia zwigzek Ca$S jest bardzo trwa:
ly prawie nie ulegajacy dzialaniom atmosfe-
rycznym a w kazdym razie najzupelniej chemicz-
nie obojetny w stosunku do cementu portlandz-
kiego przy wspoldzialaniu  wody. Jesli nadto
zwazymy, ze kruszywo pumeksowe w lekkim be:-
tonie jest otulome warstewka zaprawy cemento-
we] przez co ewentualne dzialanie zewnetrznych
wplywéw atmosferycznych zostaje uniemozliwione,
latwo dojdziemy do przekonania, ze nie moze
réwniez by¢ mowy o jakiejkolwiek reakcji che:
micznej zewnetrznej w tego rodzaju betonie. Po-
twierdza to przeszlo dziesiecioletnie budownictwo
z tych betonéw w Niemczech, Czechoslowacii,
Belgii itd. a u nas 3:letni okres stosowania pus
meksu hutniczego, termobetu w  budownictwie,
podczas ktorego wykonane budynki tak zagranicy
jak 1 u nas nie wykazaly nigdzie 1 w zadnym wy:-
padku najmmniejszych nawet wewnetrznych lub
zewngtrznych zmian strukturalnych. Potwierdzaja
to rowniez badania polskich i niemieckich insty
tucyj naukowych, ktére jednomyélnie na podsta.
wie laboratoryjnych préb wykazuja zupelng nic
szkodliwos¢ zwigzku CaS jaki zwykle w skladzie
pumeksu si¢ znajduje.

Ostatecznym urzedowym niejako uznaniem
tej nieszkodliwosci sa wydane w Niemczech w r.
1937 uzupelnienia przepiséw budowlanych dla
wykonywania budowli betonowych (Rd. Erl. d.
Preus F. M. v. 16.2.1937 - Bau 2932/15.2) ktore
w dodatku do par. 7 2a wliczaja pumeks hutni-
czy do kruszywa dla celéw betonowych a w par.
7 2c wyraznie stwierdzaja, ze zawarty w pu:
meksie Calciumsulfid (CaS) jest zupelnie nie-
szkodliwy,

Wreszcie dowodem zupelnego braku obawy
co do jakiegokolwiek zastrzezenia odnoénie zwigz-
ku siarki CaS jest dodatek do niemieckich prze:
pisow o zelbecie (Rd. Erl. d. Pr. F. M. v. 16.2.
1937 Bau 2932/15.2), ktore okresla 1 uznaje kru-
szywo z pumeksu hutniczego jako nadajace sig
w zupelnoscl do robédt zelbetowych.

Przytoczone przeze mnie powyzsze uzupelnie:
nia niemieckich przepiséw betonowych 1 zelbeto-
wych potwierdzaja wypowiedziane przeze mnie na
poczatku niniejszego artykulu twierdzenie, ze
lekki beton z kruszywa mineralnego z pumeksu
hutniczego, termobet, zdoby! sobie zagranica od
szeregu lat powszechne prawo obywatelstwa,
przy czym wprowadzony zostal w urzgdowe prze:
pisy i rozporzadzenia budowlane, a w Polsce
trzyletme stosowanie tego rodzaju lekkich beto-
néw dalo pod niejednym wzgledem nawet ko
rzystniejsze wyniki jak osiggmgte zagranica pod
wzgledem statycznym, konstrukcyjnym i ekonos
mii budowy. .
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FARBA ALUMINIOWA JAKO OCHRONA
PRZED PROMIENIOWANIEM SLEONECZNYM

W zwiazku z rozpowszechniajacym si¢ stosowaniem
farby aluminiowej do pokrywania réznych obicktow, jak
sklady, zbjorniki benzyny, dachy wagonow, autobusow, dla
ochrony przed promicniami slonecznymi zamiast bialej far-
by, Laboratorium przeprowadzilo latem 1935 r. badania,
majace na celu ustalenie skuteczno$ei farby aluminiowej w
tym wzgledzie. Ustawiono w pelnym slovicu szereg skrzy-
nek drewnianych o wymiarach 1092 X 1092 om i glebo-
kosci 304 cm z blaszana pokrywa. Skrzynki napelniono
az do 102 cm od wierzchu welng zuzlowa, na ktéra po-
lozono blache miedziany poczerniona. Za pomocy termopa-
ry, przyczepionej do tej blachy, mierzono temperature jej
powierzchni. Pokrywe blaszana pokrywano z wierzchu i od
spodu na kazdej skrzynce w inny sposéb, otrzymujac na-
stepujace wyniki:

nowej od spodu. Obscrwacje te sprawdzono i dla zbiorni-
kéw z benzyna, oznaczajac w tym wypadku straty na ulat-
nianic sig. Otrzymano w tym wypadku lepsze wyniki z bia-

Pokrycie powierzchni TEMPERATURA MAX. WEWN. SKRZYNEK Nadwyika
pokrywki - —. - . temperatury
gérnej Czerw1ef: l Lipiec Sierp 1‘ en w  skrzynce
dolnej 24 |28 29| 9|0 7] 8w | u|2n w5

[
Farba czarna 71,5 1 65 66 64 | 66,5| 58,5 | 55 | 60 62,5] 61 100
F. czarna . | | \ ‘ \ !
. N R R | B T
: Farb'a aluminiowa 56 46,5| s2 || 52 351 || 49 50 | 47,5 48 |, 51,5 66
» F. biata ! l { ! |
[—— 1 1 - e e —— |
. : . | | '
" F, biala — = | = = | = | 37| 315 345/ 35 385 29

F. biala l ‘ | ‘

F. bisla _ 37 ‘ 31 | 330 3250 35 | — | - — | — | — 19

F. aluminiowa J
. - T | o

F.' biata 33,5 l 23 29 29 30 30 26,5, 29 27 | 30 7

Niepomalow. ‘ | -

Temperatura max, —

powietrza 29 I 23,51 2551 25 27 285 28 27 25 t 28

Dla poréwnania wynikéw z r6znych dni, w ostatnicj rubry-
ce podana jest nadwyzka temperatury wewnatrz skrzynki
ponad temperature powietrza w przeliczeniu procentowym,
przyjmujac te nadwyzke = 100 dla pokrywki zaczernjonej
z obu stron. Wida¢ wyraznie, ze najlepsze wyniki daje po-
wioka biala; jest lepsza od glinowej, dobre rezultaty osia-
ga si¢ jednak réwniez przy farbic bialej z wicrzchu, a gli-

Bud. EDWARD CZAJEWICZ (Warszawa)

1 farba, gdyz iloé¢ odparowancj benzyny byla dla alumi-
niowej o jakie 17% wyzsza. Na zakoriczenic nalezy zazna-
czyé, ze we wszystkich tych doswiadczeniach stosowano
tylko jeden gatunck farby aluminiowej, nalezaloby wige wy-
niki sprawdzi¢ i dla innych gatunkéw.

(The Journal of the Institution of Heating and Ventilatig
Engincers — listopad 1935).

KORZYSCI WYNIKAJACE Z MASZYNOWEGO
SZTUCZNEGO OSUSZANIA NOWOWZNOSZONYCH
BUDYNKOW

Zasadnicza korzy§¢ materialna, to pomijajac nawet
racje techniczne i higieniczne, wynikajace z oddania do za-
mieszkania budynkéw w stanic
cenin czasu potrzebnego na wybudowanie gmachu.

W racjonalnie wykonanym oraz w zgodzic z wyma-
ganiami technicznymi i obowigzujacymi przepisami budo-

suchym, polecga na skro- |

wlanymi w gmachu murowanym, przeznaczonym do za-
mieszkania przez ludzi, musi i powinien uplynaé pewien
dos¢ znaczny cho¢ rézny w zaleznosci od pory roku okres
czasu, pomigdzy ukonczeniem w surowym stanic $cian bu-
dynku, a polozeniem na nich warstwy tynku wewngtrznego,
a nastepnic i zewnetrznego; czas ten potrzebny jest dla prze-
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schnigcia w drodze naturalnej grubych muréw kapitalnych.
Uregulowany licznymi prawami i przepisami budowlanymi
okres ten winien trwaé, o ile przypadnie w porze letniej
roku, przynajmniej okolo 2. miesiecy; o ile za$ wypada na
por¢ zimowa — przez caly okres zimowy, tj. 4. miesigce.
W obeenych czasach w budynkach zaopatrzonych w insta-
lacje centralnego ogrzewania usiluja prowadzi¢ roboty bu-
dowlane niemal bez przerwy, powolujac sig ma funkcjono-
wanie centr. ogrzew. w porze zimowej, jako $rodka za-
réwno osuszajacego jak i ogrzewajacego. MoOwimy tutaj
o usilowaniach, bowiem instalacja centr. ogrzew. z rcguly
co do sily ogrzcwniczej jest przystosowana do pracy w wa-
runkach normalnych, czyli do ogrzewania budynku o mu-
rach suchych, juz zamieszkalego przez ludzi, nie jest wiec
ta instalacja w stanic wykonaé znacznie wickszej pracy,
tj. ogromnych ilo4ci ciepla potrzebnego na energiczne wy-
pedzenie wody z muréw, przy jednoczesnym ich nagrzaniu.
Zeby to skutecznic wykonaé potrzebna jest instalacja o
znacznie wyzszej wydajnosci ciepla.

N DN O ) PRI

HARMONOGRAM Nr2b

-+

W kolei czynnosci budowlanych wypada koniecznose
drugiego okresu —czasu koniccznego przy naturalnym pro-
cesic wysychania, jaki musi upfyna¢ pomiedzy wprowadze-
niem do wewnatrz budynku ostatniej partii wody budowla-
nej (tj. wykonaniem wypraw wewnetrznych), a rozpocze-
ciem rob6t wewnetrznych, wykonanych z drzewa suchego
(posadzki, drzwi i wewnetrzna stolarszczyzna). Okres ten
aczkolwick wypelniony czesciowo, choé nic intensywnie,
innymi robotami budowlanymi, winien trwaé w okresie let-
nim okolo 2. miesiecy, a na jesieni okolo 3. micsi¢cy. Jest
powszechnic wiadome, jakie szkody materialne wynikaja
z paczenia si¢ stolarszczyzny, pecznienia posadzek debo-
wych, nie méwige o fatalnych skutkach, jakic zawilgocenie
wywicra na trwalo$¢ clementéw z drzewa (mig¢dzy .innymni
sklonno$¢ do rozwoju grzyba drzewnego). Nie tak juz
szkodliwe, ale niecprzyjemne i ktérych usunigeic jest zwig-

zane ze strata wmaterialng, s3 plamy i usterki robét ma- )

larskich, wynikajace na skutek zbyt $piesznego ich wyko-
nania, totez w prawidlowo wykonanym budynku musi
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przejs¢ dosé znaczny okres czasu, pomigdzy ukonczenicm
tynku, a wykonaniem robot malarskich. Przy zastosowaniu
sztucznego mechanicznego  osuszania, ktére jednoczednic
jest osuszaniem dokladnym, wszystkic wyzej wymicnione
okresy i przerwy moga nie mie¢ micjsca, to znaczy, robota
moze byé prowadzona z maksimum intensywmosdci i ukon-
czona w okresic krotszym, niz bez zastosowania mechanicz-
nego osuszania. Okves ten jest oczywiscic bardzo rézny,
bowiem jest zalezny od wiclkosci budynku, czasu i pory
jego wykonywania. oraz jego przeznaczenia i musi by¢ dla
kazdego poszczegélnego wypadku oddzielnie wyprowadzo-
ny. Przykladowo mozcmy przytoczyé, ze dla mieszkalnego
budynku murowanego 4-pigtrowcgo o takicj wielkosei, zc
roboty moga byé prowadzone na calej zajmowanej prze-
strzeni, oszczedno$é w zaleznosci od pory rozpoczecia ro-
bot, wynosi 2 do 4 micsigey.

Sztuczne osuszanie z reguly bywa przeprowadzane
w dwojaki sposob: albo odbywa sie ono juz po polozeniu
tynkéw wewnetrznych, wobec czego mury wysychaja lacz-
nic z wyprawa, co oczywiécie wymaga dluiszego czasu,
albo przesuszone sz $ciany budynku w stanic surowym,
wychodzac z zalozenia, zc cienka warstwa wyprawy polo-
7ona na suchym murze ceglanym, a zaten majacym wla-
$ciwosci higroskopijne, sam przez si¢ (bez dalszego sztucz-
nego osuszania) szybko przesycha, Wybdr jednego z po-
wyzszych sposobéw musi byé uzalezniony od indywidual-
nych warunkéw danej budowy. Sztuczne mechaniczne osu-
szenie odbywa sie w ten sposob, zc po zamknigciu otwo-
réw okiennych (zaszalowaniu i pokryciu papierem lub pa-
pa, wzglednie wstawicnin pojedynczo oszklonych ram okien-
nych) budynek poddaje sig¢ osuszeniu brylami po 1000 m?,
liczac na jedna maszyng; osuszanie takiej bryly trwa 72 do
120 godz., po czym instalacje przenosi si¢ w sasicdztwo, a
w osuszanej bryle budynku mogg byé¢ prowadzone roboty
wykonczeniowe. Ponjewaz technicznie wskazane jest, aby
od chwili polozenia wyprawy, do chwili poddania jej osu-
szaniu uplynelo okolo tygodnia, przeto w wypadku zasto-
sowania sztucznego osuszania mozna przysiapi¢ do kladze-
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nia i wykonywania stolarszczyzny wewngtrznej w 10 — 15
dni po ukonczeniu pierwszej partii tynkéw, zamiast w 2—3
micsigce. Réwniez i roboty malarskic moga byé bezpiecznie
wykonane bezposrednio po tym. Nie bez znaczenia jest
fakt, ze drobne przerobki, rcparacje i naprawy, przypada-
jace zwykle w koncowymn okresie budynku, gdy beda wy-
konywane w érodku okresu budowy lub na suchych mu-
rach, predko wysychaja i nie wyrdézniaja sie z calosci.

Osuszenie zimowa pora surowych muréw po ich ukon-
czeniu p6ina jesienia i pokryciu dachem oraz zakryciu otwo-
réw (co moze nastapi¢ z poczatkiem zimy) daje moznoéé
ogrzania budynku przez ten czas instalacja centr. ogrze-
wanja na tyle skutecznie, ze mozna uniezalezni¢ dalsze ro-
boty wewnetrzne od irwania mrozéw, Wobec doprowadze-
nia muréw budynku do stanu suchoéci, instalacja centr.
ogrzew. moze spelni¢ role przyépicscenia wykonania budyn-
ku, bez czego, jake$my to wyzej powiedzeli, jest ona bez-
silna. Takie wspoéldzialanie centr. ogrzew. z mechanicznym
osuszaniem muréw, przyspiesza ukonczenic micszkalnego 4
pietrowego budynku, rozpoczetego =z koncem lata lub
wczesna jesicnia, o 3 do 4 miesigcy.

Dla przykladu, w jaki spos6b wyznaczyé moina osz-
czednoéé na czasic wykonania budynku w poszczegélnych
wypadkach, zalaczamy trzy pary harmonograméw, odno-
szacych si¢ do budynku mieszkalnego 4-pigtrowego, muro-
wanego o stropach ogniotrwalych, pokrytego dachem drew-
nianym, ktérego budowe rozpoczeto 1. kwictnia, wzglednie
1. lipca, wzglednie 1. wrze$nia. W kazdej parze picrwszy
z harmonograméw obrazuje rozklad i czas wykonania po-
szczegblnych robét, przy zalozeniu, ze beda one wykonane
w sposéb ckonomicznie racjonalny, a technicznie prawi-
.dlowy przy wysychaniu muréw i wypraw w sposéb natu-
ralny; drugi za$ ten sam rozklad, w wypadku zastosowania
sztucznego maszynowego osuszania; przy czym w wypadku
rozpoczynania budynkéw z poczatkiem kwictnia i wrzeénia
sztuczne osuszanie odbywa si¢ po wykonaniu tynkéw i daje
oszczedno§é 1%, wzglednie 2!/2 miesigca; w wypadku roz-
poczecia budowy w lipou ma miejsce sposéb opisany wy-
zej, polegajacy na skombinowaniu osuszania w zimie suro-
wych muréw, z zastosowaniem w nastgpstwie centr. ogrze-
wania. W tym wypadku przyépieszenie oddania budynku
do uzytku wynosi 3'2 miesiaca. Powyzsze harimonogramy
sa tylko przykladami racjonalnego zastosowania maszyno-
wego osuszania.

Jezeli chodzi o korzysci tylko natury materialnej, na-
lezy z kolei zastanowié si¢, czy koszt mechanicznego sztucz-
nego osuszania stoi we wlasciwym stosunku do korzysci
materialnej, osiagnigtej z przyépieszenia eksploatacji budyn-
ku: tu tez nie mozna wyprowadzi¢ jednego ogoélnego twier-
dzenia, lecz trzeba przeprowadzi¢ odpowiednia kalkulacjg
dla kazdego poszczegélnego wypadku. Prawie zawsze jed-
nak oplaca¢ si¢ bedzic mechaniczne osuszanie normalncgo
przecigtnego budynku mieszkalnego érednicj wielkosci. Na
przyklad: pg danych odnoszacych sig¢ do budowanych
ostatnio domoéw mieszkalnych przy ul. Belwederskiej, Fil-

trowej i Niemcewicza, $redni koszt budynku bez placu wy-
pada zl 54,80, do tego dochodzi koszt placu zl 1360 dla
Belwederskicj, zi 1320 dla ul. Filtrowej i zt 440 dla ul.
Niemcewicza; rownolegle wartosé eksploatacyjna w postaci
micsigcznego czynszu komorniancgo  w odnicsicniu  do
1 m® budynku, wynosi zi 047 dla budynku przy ul. Belwe-
derskiej, zI 0,50 dla budynku przy ul. Filtrowej i zl 0,54
dla budynku przy ul. Niemcewicza. Koszt mechanicznego
osuszania powyiszych budynkéw wyniésiby okoto zI 0,70
na 1 m®. Z czego wynika, Ze juz przyspieszenie zamiesz-
kania budynku o 1'2 miesiaca w zupelnosci pokrywa kosz-
ty osuszania, dalsze za$ przy$pieszenic cksploatacji, docho-
dzace w naszych przykladach do 2. miesiecy, stanowi juz
czysty zysk pienigzny. W wywodach swoich nie poruszylis-
my korzyéci materialnych wtornych, ktére nie daja si¢ po-
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liczy¢ aczkolwick sa bardzo istotne. Korzy$¢ ta wynika
z unikniecia szkéd na zdrowiu i kosztu leczenia, jakic po-
ciaga za soba zamieszkiwanie nowowznoszonych, niedosta-
tecznie suchych, budynk6éw przez pierwszych ich mieszkan-
cow. Zjawisko, ktére w obecnych czasach, zaczyna si¢ sta-
waé nagminna kleska, wywolujaca protesty prasy i nawet
przeciwdzialanie Wladz. Oto dlaczego mechaniczne osusza-
nie przyjelo sig juz w $rodkowej i pélnocnej Europie w bar-
dzo szerokim zakresic, a zaczyna mie¢ zastosowanie, jak to
wida¢ z literatury fachowej i u naszych wschodnich sasia-
dow.

Ofiary na F. O. N. nalezy wplacac¢ do wiasnych Oddzia-
low Zwiazku lub na konto P. K. O. Zarzadu Glownego
Nr 29.787
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WSKAZOWKI]I

dla komendantéw (kierownikéw) opl. domow, wiascicieli domow oraz
gtéwnych lokatoréw o urzadzaniu pomieszczen ochronnych dla celéw

] ] 1
samoobrony przeciwlotniczej')
Zatwierdzone do uzytku przez M. S. Wewn. Nr BB. opl. 21/S — 285/39 z dnia 25 kwietnia 1939 r.

Obowiazek zabezpieczenia sicbie i swoich najblizszych oraz ochrony swego mie-
nia przed napadami z powiefrza cigzy na kaidym obywatelu (§ V1) rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 29 stycznia 1937 r. o przygotowaniu w czasic pokoju obrony
przeciwlotniczej i przeciwgazowej Fanstwa (Dz. U. R. P. Nr 10, poz. 73).

WSTEP

»Ogoélna Instrukcja o organizacji samoobrony lud-
nosci pod wzgledemn opl.”, wydana przez Ministerstwo Spraw
Wewngtrznych w pazdzierniku 1937 r. za Nr Wojsk. OPL.
284/1, — podaje, ze przygotowanie obrony przcciwlotniczej
i przeciwgazowej na terenic domu polega, migdzy innymi,
na przygotowaniu urzadzen opl., sluzacych do zapewnicnia
bezpieczenstwa lokatoréw domu (§ 6), a na terenie po-
szczeg6lnego mieszkania, migdzy innymi, na zabezpieczeniu
jednej z ubikacji przed przenikaniem $rodkow gazowych
i przed dzialaniem podmuchéw srodkéw burzacych (§ 3).

Ta sama instrukcja wyjasnia w dalszym ciggu (§ 10),
ze zasadniczym urzadzeniem opl, ochraniajacym mieszkan-
c6w domu przed skutkami napadéw lomiczych, jest schron
domowy ogélnego uzytku, dla oséb za$, ktére z jakichkol-
wiek przyczyn nie bgdg mogly korzystaé ze schromu domo-
wego, powinno by¢ przygotowane w kazdym mieszkaniu
pomieszczenie zabezpieczajace lub tez uszczelnione.

Obowiazek budowania schronéw w nowowznoszonych
budynkach mieszkalnych zostal ustalony § 39 — rozporza-
dzenia Rady Ministrow z dnia 29 kwietnia 1938 r. o przy-
gotowaniu w czasie pokoju obrony przeciwlotniczej i prze-
ciwgazowej w dziedzinach regulacyj i zabudowania osiedli
oraz budownictwa publicznego i prywatnego (Dz. U. R. P.
Nr 32, poz. 278).

Budynki natomiast istniejace oraz budynki nowowzno-
szone mniejsze (ponizej 2.500 m®) obowiazkowi temu usta-
wowo na razie nie podlegaja. Nie wydano tez jeszcze prze-
pisu, ktéryby nakladal na lokatoréw bezwzgledny obowia-
zek urzadzania w poszczegdlnych mieszkaniach pomieszczen
zabezpieczajgcych lub uszczelnionych.

Ten prawny stan rzeczy nie powinien jednak i nie
moze hamowaé przygotowania samoobrony przeciwlotni-
czej, a tym bardziej nie moze przekre$laé komiecznoséci zor-
ganizowania tej samoobrony w kaidym poszczegdlnyn
micszkaniu i w kazdym poszczegélnym domu, jako calosci.

Zapewnienic sobie w mieszkaniach i w domach wlasci-
wego zabezpieczenia przed skutkami napadéw z powietrza
powinno raczej staé si¢ samorzutnym i powszechnym da-
Zeniem, zrodzonym z wlasnej inicjatywy kaidego obywa-
tela, a opartym: na dokladnym uéwiadomieniu sobie wiel-
kiego niebezpieczefstwa, jakie grozi nieprzygotowanym do
obrony przeciwlotniczej, na nalezytym zrozumieniu wlasne-
go dobra, ktére przez odkladanie przygotowania moze by¢
w krytycznej chwili narazone na powaine szkody, a wresz-
cie, na zdaniu sobie sprawy, ze na kazdym obywatelu Pan-
stwa ciazy wyrazny obowiazek zabezpieczenia siebie i swoich
najblizszych przed napadami z powietrza.

Pamigtaé przy tym nalezy, ze wladze sa powolane wy-
Iycznie do nadawania kierunku niezbednym w zakresie
samoobrony czynnoéciom i do ulatwienia obywatelom spet-
nienia ciazacego na nich obowiazku (§ 1 ust. 2 rozporza-

176

dzenia Rady Ministréw z dnia 29 stycznia 1937 r. (Dz.
U. R. P. Nr 10, poz. 73).
Wydawane przez poszczegdlnych ministrow instrukcje
i wskazéwki czynia zado$é temu obowiazkowi wiladz.
Niniejsze wskazoéwki réwmicz ten sam cel maja na oku.

CZESC |.
Ogdlna
1. Zadanie wskazowek

Wskazoéwki niniejsze maja utatwi¢ komendantom (kie-
rownikom) opl. doméw, wlascicielom doméw oraz gléwnym
lokatorom speinienie obowiazku, cigzacego na nich w za-
kresie urzadzenia pomieszozed ochronnych, przeznaczonych
dla celéw samoobrony przeciwlotniczej.

Daja one tez dostateczny material informacyjny dla
kazdego, kto by interesowal si¢ sprawa przygotowania obro-
ny przeciwlotniczej zbiorowej na odcinku samoobrony lud-
nosci.

2. Rodzaje pomieszczen ochronnych

W obronie przeciwlotniczej bgda mialy zastosowanie:
a) schrony,
b) pomieszczenia zabezpieczajace,
c) pomieszczenia uszczelnione,
d) rowy przeciwloticze,
e) urzadzenia zabezpieczajace.
3. Okreilenie poszczegdlnych

rodzajéw  pomieszczen
ochronnych

a) Schrony, przyjgte w samoobronie, daja zasadniczo
obrong tylko przed posrednim dzialaniem bomb lotniczych,
tzn. sag wytrzymale na podmuch, odlamki i co najmniej na
cigzar gruzu ewentualnie zapadajacych si¢ gérnych kondyg-
nacyj budynku, sa gazoszczelne i -odporne ma pozar.

b) Pomieszczenia zabezpieczajace s3 mniej odporne
na posredmie dzialanie bomb lotniczych, daja bowiem obro-
n¢ tylko przed slabym podmuchem i przed odlamkami
lzejszych bomb. Po odpowiednim zabezpieczeniu chronia one
przed dzialaniem gazéw bojowych i s3 w dostatecznym
stopniu odporne na pozar.

c) Pomieszczenia uszczelnione maja zabezpieczyé je-
dynie przed gazami bojowymi.

d) Rowy przéciwloticze daja do pewnego stopnia
zabezpieczenie przed podmuchem oraz przed odlamkami,
nie chronia natomjast przed dzialaniem gazéw bojowych.

1) Poniisza instrukcja stanowi zbiér ostatnich wy-
tycznych Ministerstwa Spraw Wewnetrznych dotyczacych
urzadzania schronéw i pomieszczen uszczelniajacych w do-
mach mieszkalnych.

Ze wzgledu na doniosfosé tej sprawy i konieczno$é
szybkiego zapoznania si¢ z nia przcde wszystkim zatrudnio-
nych w budownictwie, podajemy pelny tekst , Wskazowek".



¢) Urzadzinia zabezpieczajgce, sa to specjalne urza-
dzenia, ktére dzigki swej wytrzymaloéci i konstrukcji zabez-
pieczaja pojedyncze osoby, maszyny itp. przed dzialaniem
odlamkéw bomb oraz walacego sie gruzu, przy odpowied-
nim za$ uszczelnieniu moga chronié réwnicz przed dziala-
niem gazéw bojowych.

Sa to np. specjalne budki stalowe, daszki ochron-
ne itp.

CZESC |l

Schrony
4, Charakterystyka schronu

Schron, wytrzymaly na podmuch, odlamki i gruz, na-
lezy do schronéw IV. kategorii. Wyzsza, 111. kategorie schro-
néw stanowia schrony, wytrzymale na bezposrednie trafic-
nie bomb burzacych o wadze do 50 kg. Jeszcze wyzsze ka-
tegorie schronéw sa wytrzymale na bezposrednic traficnie
bomb burzacych o wadze odpowiednio wigkszej.

Schrony domowe, stosowane w samoobronic, sa z
reguly schronami kategorii 1V. W pewnych jednak przy-
padkach, w osiedlach bardzi¢j zagrozonych napadein lotni-
czym, Jub w poblizu obicktéow bardzo waznych — schrony
domowe powinny posiada¢ wytrzymalosé wigksza (byé¢ wyz-
szej kategoril).

Warunki techniczne, jakim powinicn odpowiadaé schron
IV. kategorii, niezaleznie od tego, czy bedzie urzadzony
w budynku nowowznoszonym, czy istnicjagcym lub w ogé
le poza budynkiem, podane s3 w § 40 rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 29 kwietnia 1938 r. o przygotowaniu
w czasic pokoju obrony przeciwlotniczej i przeciwgazowej
w dziedzinach regulacji i zabudowania osiedli oraz budow-
nictwa publicznego i prywatnego (Dz. U. R. P. Nr 32,
poz. 278).

Budowanie schronéw domowych, odpowiadajacych wy-
maganiom wspomnianego wyzej rozporzadzenia Rady Minis-
tréow, w budynkach juz istniejacych moze byé¢ dokonywane
tylko wéwczas, gdy pozwalaja na to warunki techniczno-
budowlane dancgo budynku. Decyzje w tym kierunku wy-
daja osoby, posiadajgce kwalifikacje techniczne (inzynie-
rowie, technicy budowlani).

W wielu jednak budynkach, w ktérych ze wzglgdu na
istniejace warunki techniczno-budowlane nic moga byé¢ bu-
dowane schrony odpowiednio do wymagai wymienionego
wyzej rozporzadzenia, moga byé¢ z korzyscia dla samo-
obrony mieszkancow urzgdzone schrony tymczasowe (pro-
wizoryczne), wytrzymale tak samo, jak i schrony IV. kate-
gorii.

Réwnicz i w tych wszystkich przypadkach, gdy zaj-
dzie potrzeba urzadzenia schronéw w czasie bardzo krot-
kim (znacznie krétszym, niz potrzebny jest do wybudowa-
nia schronu na stale), nalezy urzadzaé schron tymczasowy
(prowizoryczny).

Urzadzenic prowizorycznego schronu polega zazwy-
czaj na przystosowaniu odpowiednio wytrzymalych i nada-
jacych si¢ do tego celu piwnic. W wyjatkowych przypad-
kach na prowizoryczny schron moga by¢ przystosowane
réwniez i sutereny, a nawet i pomieszczenia parterowe.

Ustalenie warunkéw technicznych, ktérym powinno
odpowiadaé przystosowanie dancgo pomieszczenia na schron
prowizoryczny, dokonujg osoby technicznie wykwalifikowa-
ne, a to ze wzgledu na potrzebe zapewnienia przysziemu
schronowi wszystkich warunkéw wytrzymalodci, a tym sa-
mym i zapewnienia ludziom, znajdujacym si¢ w schronie
w chwili napadu lotniczego, koniecznego bezpicczenstwa.
Jako wskazowki orientacyjne w tym wzgledzic dla oséb za-
intcresowanych sluza zalaczone do niniejszych wskazéwek
rysunki i tabela konstrukcyj wzmacniajacych z drzewa.

Sam natomiast wyb6ér pomicszczenia do przystosowania
go mna schron nalezy do obowiazkéw komendanta (kie-
rownika) opl. domu (§ 12 Ogélnej Instrukcji o organizacji
samoobrony ludnosci oraz §§ 6, 8 i 25 Instrukcji dia ko-
mendantéw opl. i pgaz. doméw (blokéw) mieszkalnych.

5. Wybdr pomieszczenia na schron

Aby schron domowy spelnil nalezycie swoje zadanie
w chwili napadu lotniczego — pomiecszczeniec na schron po-
winno odpowiada¢ pewnym warunkom techniczno-budowla-
nym.

Niektore warunki sg zasadnicze i tak wazne, ze jezeli
ktérykolwiek z nich nie jest dotrzymany, to dane pomiesz-
czenie, niczaleznic od posiadania innych zalet, nic moze
by¢ branc pod uwage przy wybicraniu pomieszczenia na
schron,

Nie mozna np. urzagdza¢ schronu w pomieszczeniu,
posiadajacym drewniany strop.

Inne warunki s3 natomiast tego rodzaju, ze moga
dyskwalifikowa¢ pomieszczenie, tylko wéwczas, gdy zosta-
nic ustalone, ze tymi $rodkami jakimi dany dom dysponuje
nie zostana one spelnione.

Np. pomieszczenie schronowe powinno mie¢ drugic
(zapasowe) wyjscice. Jezeli dane pomieszczenie takiego wyj-
$cia nie posiada, lecz noze ono byé uzyskane po wyko-
naniu przerobek i adaptacyj, to pomieszczenic nadaje sig na
schron. Jezeli za$ zapasowe wyjscie zadnymi, mozliwymi
dla domu sposobami, nic da si¢ uzyskaé¢ — pomieszczenic
powinno by¢ zdyskwalifikowane.

Pozostale wreszcie warunki, aczkolwiek nalezg réw-
niez do rzedu waznych i koniecznych, nie decydujg przy
wyborze pomieszczenia schronowego, zawsze bowiem moga
by¢ spelnione w toku robét adaptacyjnych.

Brak np. tynku w piwnicach, brak drzwi gazoszczel-
nych itp. — nie stanowi przeszkéd do wyznaczenia danego
pomieszczenia na schron.

Takim stopniowaniem wszystkich warunkéw komen-
dant (kierownik) opl. domu powinien kierowaé sig¢ przy
poszukiwaniu wlasciwego pomieszczenia na schron domo-
wy.

Nalezy przy tym mie¢ na uwadze, zc przygotowanie
samoobrony mieszkancéw moze ucierpie¢ zar6wno od zbyt
rygorystycznego traktowania poszczegélnych  warunkow
schronowych, jak tez i od zbyt pobicznego ustosunkowania
si¢ do nich.

A. 1. Budynek, w ktérym ma by¢ urzadzony schron
domowy powinien byc¢:

a) wyftrzymaly w dostatecznym stopniu na odlamki.
Najlepsze w tym zakresie sa budynki, wybudowane spo-
sobem szkieletowym, a nastepnie znajdujace si¢ w dobrym
stanic konstrukcyjnym budynki murowane.

Budynki o slabej konstrukeji, jak np. z muru prus-
kiego, drzewa itp., wcale nic powinny byé¢ brane pod uwa-
g&-

Nie mogg réwniez wchodzié w rachub¢ budynki za-
rysowane lub budynki niewykonczone, a pozostajace w tym
stanie przez dluzszy okres czasu.

Sciany zewngtrzne, narazone na odlamki, powinny
posiadaé grubo$é co najmniej 41 cm (1,5 cegly),

b) zabezpieczony w dostatecznym stopniu od skut-
kéw bomb zapalajacych, tzn. posiadaé $ciany murowane
i pokrycie ogniotrwalc.

2. Na chron nalezy wybiera¢ przede wszystkim po-
mieszczenia piwniczne, a dopiero w nastgpnej jui kolejnosci
pomieszczenia suterenowe.

W przypadkach wyjatkowych, o ile budynek jest nie-
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podpiwniczony, moga by¢ wybierane pomieszczenia na par-
terze.

Te ostatnie nalezy uwaza¢ za pomieszczenia najgorsze,
wymagaja one bowiem kosztownego zabezpieczenia.

3. Gérne pietra nad schronem powinny by¢ wolne
od nadmicrnego obciazenia, nie powinno byé nad schronem
zakladéw przemyslowych, postugujacych sie cigzkimi maszy-
nami, skladéw ciezkich materialow itp.

4. Pomicszczenie, przewidziane na schron, powinno
posiada¢ sklepienic lub tez strop zelazobctonowy, betonowy,
kamienny, lub ceglany dowolnej konstrukcji (plaski, luko-
wy, cyrklasty).

W zadnym przypadku nie mozna wybiera¢ na schron
pomicszczenia, posiadajacego strop drewniamy.

5. Wysokoé¢ pomicszczenia schronowego w Swietle,
juz po ewentualnym zastosowaniu podstemplowania, nie
moze by¢ mniejsza niz 1,80 m. Przy sklepieniach cyrklastych
wysoko$é ta obowiazuie w odniesieniu do %/3 rozpigtosci (po
/3 od osi w kazda strone).

6. Pomieszczenia na schron  powinny byé¢ suche
i umozliwiaé¢ szybkie przewietrzanie naturalne.

7. Usytuowanic schronu w budynku powinno umoz-
liwiaé latwe zajecic schronu w ciagu 3—4 minut; schrony
wobec tego powinny znajdowaé si¢ jak najblizej miejsca
stalego przebywania ludzi i mie¢ dogodne dojscia do klatek
schodowych.

8. Dolna cze$¢ schodéw nie powinna w zasadzic
konczy¢ si¢ przy samych drzwiach schronu. Aby unikna¢
nieszczg8liwych wypadk6éw przy poépicsznym zajmowaniu
schronu w chwili alammu, odlegloé¢ ostatniego stopnia od
drzwi do niego réwnoleglych nie powinna wynosi¢ mnicj
niz 1,5 m.

Jezeli dame pomieszczenie warunkom tym nie odpo-
wiada nalezy dazy¢ do osiagniecia ich na drodze przerébek,
adaptacyj, itp.

B. 1. Strop schronu powinien byé wytrzymaly co
najmniej na cigzar gruzu walgcego si¢ budynku, co sto-
sownic do § 40 rozporzadzenia Rady Ministrow z 29 kwiet-
nja 1938 r. (Dz. U. R. P. Nr 32, poz. 278) okresla sie
nastepujaco:

Wytrzymaloé¢ stropu na obciazenie uzytkowe, wyra-
zone w kilogramach na 1 m2 nie moze by¢ mniejsze niz
1500 kg. Przy ilosci kondygnacyj nad schronmem, wigkszej
niz 3 — dodaje si¢ po 500 kg na kazda kondygnacje. Po-
wigkszanie wytrzymalosci ponad 2500 kg na 1 m? nic jest
potrzebne, jest ona bowiem wystarczajaca na gruz przy
kazdej ilosci kondygnacyj.

Jezeli strop pomieszczenia, przewidzianego na schron
prowizoryczny, nie posiada koniecznej wytrzymalosci -—
powinien on by¢ wzmocniony przez podsteraplowanie. Orze-
czenie co do potrzeby wzmocnienia stropu musi by¢ wydane
przez osobg techniczne wykwalifikowana. Taka tez osoba
powinna zaprojektowaé wykonanie wzmocnienia, a to celem
uniknigcia wykonania zabezpieczenia niedostatecznego oraz
uniknigcia,  przy wykonywaniu robét wzmacniajacych,
cwentualncgo naruszenia wytrzymaloéci stropu istniejacego.

2. Kazdy schron, na wypadek zasypania go gruzem
zwalonego budynku, musi mie¢ urzadzone co najmniej jedno
zapasowe wyijscie, jak najdalej odsuniete od wejscia do
schronu, czy to w formie polaczenia z druga klatka scho-
dowa, czy w formic polaczenia danego pomieszczenia z po-
mieszczeniami sasiedniej posesji, czy tez wreszcie w postaci
wylazu z jakiegokolwiek otworu (okna).

W przypadku, gdy uzyskanie zapasowego wyjécia
przytoczonymi wyzej sposobami nic bedzie mozliwe — na-
lezy wybudowa¢ go w postaci korytarza podziemnego (wy-
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trzymalego na cigzar gruzu) o wymiarach 1,00 X 1,60 m,
zakonczonego studzienka wylazowa (0,7 X 0,7 m), wypro-
wadzona od budynku na odleglosé¢, réwna co najmniej /s
wysokosci budynku, w ktorym znajduje si¢ schron.

3. Pod wzgledem pojemnosci, ekonomiczniejsze jest
urzadzanie schronéw o wigkszej pojemnosci. Natezy jednak
unikaé urzadzania schronéw na wigksza ilos¢ osob, a w wy-
padku konjecznym nalezy pomieszczenie schronowe dzie-
li¢ na komory mieszczace nie wiecej niz 25 osob.

Pojemnosé schronu oblicza sig, przyjmujgc jako norme
dla jednej osoby minimum 3 m® powietrza. llo$¢ ta jest wy-
starczajaca do przebywania w zamknigtym schronie przez
czas okolo 3 godz.

Jesli w danym schronie konieczne jest umieszcze-
nie wiekszej ilosci os6b, niz pozwala wymicniona wyzej
nomma powijetrza — nalezy zastosowaé sztuczne nawietrza-
nie schronu przy pomocy wentylatora i pochianiacza prze-
ciwgazowego.

C. 1. Schron nie powinien obejmowaé tych czgsci
piwnicy (pomieszczenia), gdzie znajduja sie centralne wy-
faczenia instalacyjne.

2. Schron w miar¢ moznosci powinien by¢ oddzie-
lony od wejscia i wyjscia schronowego przedsionkami prze-
ciwgazowymi o powierzchni nie mniejszej niz 4 m?>.

3. Schron powinien w miar¢ mozno$c posiadaé
osobne pomieszczenia, przeznaczone una klozety.

4, Sciany i sufity schronu musza by¢ otynkowane.

5. Schron powinien by¢ zabezpieczony od wilgoci.

6. Schron musi posiadaé twardg podloge (beton, ka-
mien, cegla, drewno itp.).

7. Drzwi i okna (okiennice) schronowe muszg by¢
gazoszczelne.

8. Drzwi do schronu, znajdujace si¢ wprost wejscia
ze dworu, i okna schronowe musza byé¢ zabezpieczone przed
podmuchem i odlamkami.

Drzwi: przy pomocy ustawionych na dworze specjal-
nych tarcz drewnianych, workéw z piaskiem itp.

Okna: przy pomocy mocnych okiennic, tarcz przy-
sypanych ziemig, workéw z piaskiem, wzglednic przez za-
murowanie tych okien, ktére nie maja specjalnego przezna-
czenia (wyjécie ze schronu, dla wentylowania schronu itp.).

Q. Drzwi w schronie powinny by¢ otwierane do we-
wnatrz. Konstrukcja drzwi powinna by¢ taka, azeby nawet
przy diuiszym uzyciu pozostawaly one gazoszczelne, bedac
jednoczeénie proste w uzyciu, tzn. zamykanie i otwieranie
ich nie powinno wymaga¢ specjalnych umiejgtnosci. Zamk-
nigcia powinny by¢ tego rodzaju, zeby otwarcie drzwi bylo
mozliwe réwniez w przypadku zdeformowania lub zawa-
lenia drzwi gruzem, albo tez w przypadku uszkodzenia
zamknigé.

10. Schron w miare mozno$ci powinien posiadaé¢ in--
stalacje wodociagowa i kanalizacyjna.

11. Oswietlenie schronu moze by¢ tylko elektrycz-
ne.

Na wypadek przerwy pradu elcktrycznego nalezy
przygotowaé $wiatlo, ktére nie zuzywa tlenu z powietrza,
a wigc akumulatory z suchych bateryj, latarki kieszonko-
we itp.

12. Schron powinien posiada¢ normalna wentylacj¢
wyciaggowa, hermetycznie zamykana.

6. Wyposazenie schronu

W schronie powinny sig¢ znajdowaé:

1} w razie trudnosci zalozenia ustgpu, zmywanego
woda, hermetyczne maczynia klozetowe,

2) w razie braku wodociggu — zbiorniki na wode



o pojemnosci po 1 I na osobe do picia, a przy istnieniu ka-
nalizacji, po 2 I dodatkowo na osobe do klozetéw,

3) lawki do sicdzenia, liczac 0,45 mb na osobe.
Wskazane jest posiadanic w schronie kilku lezakéw lub
tapczan6w dla os6b slabych,

4) komplet narzedzi (fom, lopata, sickiera, oskard,
2 kubly, drabinka, 10 m linki) do ewent. usuwania gruzu,

5) latarki reczne i zapas bateryj do nich,

6) materialy wuszczelniajace do uzytku doraznego
(taSma gumowana, paski wojtoku, kit, gips, glina, itp),

7) podreczna apteczka domowa,

8) instrukcje dla komendanta schronu i stuzby schro-
nowej oraz przepisy dla os6b, znajdujacych si¢ w schronie.

Ponadto do wyposazenia schronu naleza wskazniki
kierunkowe do umieszczania na terenie posesji co 20 ‘m
i tabliczka z napisem na ile o0séb schron jest przezna-
czony.

CZESC Il
Pomieszczenia zabezpieczajgce
7. Charakterystyka

Poza schronami, dajagcymi znaczny stopicn zabezpic-
czenia przed skutkami napadu lotniczego, w samoobronic
przeciwlotniczej powinny byé powszechnic stosowane réw-
nicz { pomieszczenia zabezpieczajace, mimo, z¢ nic daja one
tak skutecznej obrony, jak schrony.

Szczegdlnie szerokie zastosowanie powinny one mieé,
jako &rodek zastepujacy schrony domowe, wszedzie tam,
gdzie istnicje mniejszy stopich zagrozenia lotniczego, a wigc
w miastach mniejszych i w tych dzielnicach miast wigkszych,
ktére zc wzgledu na swoj charakter i polozenie (zdala od
waznych obicktéw) beda wedlug wszelkiego prawdopodo-
bieAstwa malo narazonc na napady lotnicze.

Pomieszczenia zabezpicczajace musza by¢ przygotowy-
wane w tych zwlaszcza przypadkach, gdy:

a) w danym domu nie moze byé urzadzony :zaden
rodzaj schronu,

b) schrony, urzadzone w danym domu, nie moga
pomieéci¢ wszystkich jego mieszkancéw,

Wskazanc jest poza tym, aby pomieszczenie zabez-
pieczajace w miare moznoéci techniczno-budowlanych bylo
przygotowane w kazdym micszkaniu.

W zasadzie pomieszczenie zabezpieczajace jest prze-
znaczone do uzytku wlasnego lokatoréw mieszkamia. W nic-
ktérych jednak przypadkach moga byé urzadzone takie po-
mieszczenia dla lokatoréow kilku mieszkan, a nawet dla Jo-
katoréw calego domu, je$li dom jest bardzo maly.

Przy pomocy pomieszczen zabezpieczajacych nalezy
réwniez broni¢ apteki, sklady apteczne oraz wszelkie skl-py
i magazyny, zawierajace materialy pierwszej potrzeby, a
w szczegolnosei produkty zywno$ciowe.

Stosownie do swego przeznaczenia — pomieszczenic
zabezpieczajace moze by¢ urzadzone jedynie tylko w bu-
dynku murowanym, zapewniajacym obrone przed stabymi
podmuchami i odlamkami bomb. Czym wicksza bedzie wy-
trzymalos¢ budynku, tym znaczniejsza osiagnic si¢ obrong
w pomieszczeniu zabezpieczajacym. Zwigkszenie tej obrony
moze byé poza tym uzyskane przez wladciwy wybér lokalu
na pomieszczenie zabezpieczajace.

Na pomieszczenie zabezpieczajace nadaja si¢ zaréwno
pomicszczenia piwniczne i suterenowe, jak parterowe i na
pigtrach.

Najwiekszy stopien bezpieczenstwa zapewniaja istnie-
jace ze wszystkich stron pomieszczenia grube Sciany we-
wnetrzne (nie bedace $cianami zewnetrznymni budynku. a
wigc nie narazone na bezposrednie dzialanie podmuchu
i odlamkéw), o gruboéci co najmniej 41 cm, masywne stro-

py (zclbetowe, betonowe lub ceglane na zelaznych bel-
kach) oraz jak najmniejsza ilo§¢ otwordw, ktére wymagaly-
by uszczelnicnia i zabezpicczenia.

Z braku tego rodzaju pomicszczed — moga byé uzyte
pomieszczenia, ktérych grube $ciany ciagna sie réwnolegle
do $cian dzwigajacych budynek lub tworza silnie zwiazany
wewngtrzny naroznik.

Dobre wigc w tym celu bedg wszelkic wewngtrzne po-
koje, korytarze itp.

Gdy w danym micszkaniu nie ma wcale pomicszczen
wewngtrznych — trzeba dazyé do wybrania takiego po-
mieszczenia istniejacego, ktére byloby najbardziej odporne
na skutki dzialania bomb (najmnicjsza ilo$¢ otworéw ze-
wnetrznych) i ktére wymagaloby jak najmnicjszej ilosci
rob6t adaptacyjnych (okiennic, uszczelnienia itp.).

Pomieszczenie zabezpieczajace powinno byé w miare
mozliwoéci doé¢ obszerne, o zawartoici powietrza minimum
3 m® na osobe.

8. Wybér pomieszczenia zabezpieczajgecego

Bezposéredni obowiazek wyboru i przygotowania po-
micszczenia zabezpicczajacego ciazy na gléwnym lokatorze.

Do obowiazkéw za$ komendanta (kicrownika) opl.
domu nalezy: okazywanic w razic potrzeby pomocy przy
wyborze, udzielanic porad w zakresie wyboru i przygoto-
wania oraz dopilnowanic odpowiednicgo urzadzenia po-
micszezen zabezpieczajacych.

9. Uszczelnianie pomieszczenia zabezpieczajgcego

Aby pomieszczenie zabezpicczajace moglo broni¢ réw-
niez i przed gazami bojowymi z zewnatrz — musi byé ono
nalezycie uszczelnione.

Uszczelnieniu podlegaja wszelkie otwory, umozliwiaja-
ce lacznod$é z powietrzem zewngtrznym.

Materialy uszczelniajace oraz przeznaczone do wzmoc-
nienia pomieszczenia, powinny byé zawczasu (w czasie po-
koju) przygotowanc i zmagazynowane, aby w kazdej chwili
wszystkic konieczne prace mogly by¢ szybko i bez przcsz-
kéd wykonane.

Drzwi. Uszczelnienie drzwi  w miejscu styku z o-
drzwiem przeprowadza si¢ przy pomocy paskéw gumy, fil-
cu, wojloku (nattuszczonego wazeling, towotem lub ole-
jem Inianym). Szpary w drzwiach trzeba zaszpachlowaé lub
zakitowa¢, cale za$ drzwi poza tym dobrze pomalowa¢ farba

olejna. Szczeliny pomiedzy futryna a murem — zagipso-
waé: wieksze — przez wciskanie pakul, moczonych w gip-
sie, mniejsze — przez zasmarowanic papka gipsowa. Drzwi

musza §cisle przylegaé¢ do progu. Jesli progu nie ma, nalezy
go zastapi¢ przybita do podlogi guma, wojlokiem lub fil-
cem. Dla dodatkowcgo zabezpicczenia mozna zawiesi¢ przed
drzwiami gruba kotare Inianz lub duzy koc, ktore z chwila
alarmu nalezy dobrze zwilzyé. Dziurke od klucza zatkaé
mokra szmatka, pakulami itp.

Okna. Okna partcrowe i mna pigtrach zabezpieczy¢
okiennicami drewnianymi, grubosci okoto 5 ¢m, otwieranymi
do wewnatrz, uszczelniajac je jak i drzwi. Szpary miedzy
futryna a murem — zagipsowa¢.

Okna zewnetrzne w pomieszczeniach piwnicznych po-
winny by¢ od zewnatrz zabezpieczone deskami grubosci
okolo 5 cm, obsypane zicmia i oblozone workami z piaskicm
w ten sposéb, aby worki siegaly poza futryne okna.

Worki, napelnione piaskiem, powinny mie¢ wymiar
60 X 30 X 30 cm. Przy szerokich oknach, przedzielonych
cienkimi filarkami migdzyokiennymi, workami oblozy¢ na-
lezy zewngtrzng $ciang budynku na calej przestrzemni po-
mieszczenia uszczelnionego. Otwory zbyteczne najlepiej
zamurowaé cegla na zaprawie cementowej .
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Otwory wentylacyjne i kominowe. Otwory wenty-
lacyjne, kominowe itp. — o ile nic posiadaja zamknig¢ her-
metycznych — zatkaé wilgotnymi szmatami, a nastepnic
dokladnie zalepi¢ glina lub szczelnie zaklei¢ papierem.

Piece kaflowe i ceglane. Wszelkie szczeliny i pek-
niecia dobrze zalepi¢ glina; z otworami postepowaé jak
wyzej.

CZESC IV

Pomieszczenia uszczelnione
10. Charakterystyka

Pomieszczenia uszczelnione daja najmniej zabezpie-
czenja przed skutkami napadu lotniczego, maja bowjem za-
danic bronié jedynie przed gazami. Tym nicmniej nalezy
je stosowaé w samoobronie przeciwlotniczej w jak najszer-
szym zakresie wszedzie tam, gdzie przewidziane jest zasad-
niczo przygotowanic pomieszczen zabezpieczajacych, lecz
urzadzenie ich jest niemozliwe, ze wzgledu na rodzaj bu-
dynku lub natrafia na zbyt wiclkie trudnoéci techniczne lub
finansowe.

Pomieszczenia uszczelnione mozna uzyskaé przez przy-
stosowanie najbardziej odpowiednich do tego cclu pomiesz-
czen, przy czym najlepiej beda sie nadawaly ubikacje nic-
posiadajace okien zewmetrznych (np. lazienka).

11. Wybébr pomieszczenia uszczelnionego
W odniesieniu do wyboru pomieszczenia uszczelnio-
nego ma zastosowanie w calej rozciagloéci pkt 8. o wybo-
rze pomieszczenia zabezpieczajzcego.

12. Uszczelnianie pomieszczenia uszczelnionego

Uszczelnianie pomieszczenia uszczelnionego przepro-
wadza si¢ analogicznie do uszczelniania pomieszczenia za-
bezpieczajgcego (patrz pkt 9).

CZESC V
Rowy przeciwlotnicze
13.  Charakterystyka

Rowy przeciwlotnicze nalezy traktowaé w somoobronie
przeciwlotniczej jako obiekty prowizoryczne, dajace tylko
czasowe schronicnic wiekszej ilodci ludzi podezas samego
bombardowania lotniczego.

Sluzy¢ one moga za schronienic jedynic dla oséb, za-

opatrzonych w maski pgaz. lub w maseczki prowizoryczne
pgaz.

Dla obrony mieszkaiicéw doméw nalezy je budowa¢
tylko woéwczas, gdy przygotowanie innych pomieszczen
ochronnych (schron, pomieszczenic zabezpieczajace, po-
mieszczenie uszczelnione) nie jest mozliwe oraz wdwezas,
gdy istnieje mozliwoé¢ dysponowania dostatecznie wielkim
terenem.

Odlegtoé¢ rowéw od budynkéw powinna byé jak
najwieksza, a co najmniej réwna wysokoSci najblizszych bu-
dynkéw,

Ceclem zmniejszenia skutkéw dzialania bomb
czych, rowy nalezy budowaé¢ w formie linii lamancj,
skladajacej sie¢ z odcinkéw prostych o dlugosci co naj-
wyzej 8 m.

Wymiary rowéw w Swietle powinny wynosié: wyso-
kogé 1,90 m i szerokosé u dotu — 0,80 m.

W gruntach malo zwigzlych, celem zabezpieczenia ro-
wu od osypywania si¢ zicmi, §ciany nalezy wzmacniaé przez
odeskowanic lub wylozenie wiklina. Rowy moga by¢ réw-
nicz przykryte od géry warstwa dyli, przykrytych papa
i przysypanych zicmia na grubosé¢ 70 c¢m. Przykrycie takie
dopuszczalne jest na pofowie dfugosci rowu, odcinkami co
najwyzej 8 m.

Przy budowie rowéw nalezy zwrécié uwage na racjo-
nalne odwodnienie,

Dla umozliwienia schodzenia i
przewidywaé urzadzenie stopni.

W czasie pokojowym rowéw wykonywaé nie nalezy,
potrzeba jednak przewidzie¢ na nie odpowiedni teren, spo-
rzadzi¢ projekt robét oraz zmagazynowaé materialy Jakie
sa potrzebn2, aby wykonanie rowéw mozna bylo niezwlocz-
nic rozpoczaé i przeprowadzié.

CZESC VI.
Urzgdzenie zabezpieczajgce
14. Charakterystyka

Urzadzen zabezpieczajacych w ninicjszych wskazow-
kach nic omawia sie, poniewaz nic przewiduje si¢ szerszego
ich zastosowania w samoobronie, na terenic doméw miesz-
kalnych. W wypadku za§ istotnej potrzeby powinny byé na-
bywane w stanie gotowym w odpowiednich fabrykach lub
zakltadach.

lotni-

wchodzenia nalezy

TABELA KONSTRUKCYJ POMIESZCZEN WZMACNIAJACYCH Z DRZEWA

Grubosé desek przy podparciv ich co 1 m.

Przekroje belek wzmacniajqcych strop, ufozonych w odle-
glosciach co 1 m o5 od osi.

llosé kondygnacji Minimalna grubosé llosé kondygnacji Odstepy stupéw podpierajge
nad schronem desek nad schronem 2 m ‘ 2,5 m
1-3 2,9 em 1-3 16> tdem | 18- 16cm
4 3,3 :r;_ 4 18 x 14 cm—_ 20 ¥ 16 em
o 5 i wigcej 3,6 cm 51 wigcej 18 < 16 ¢cm i_ 22 X 16”cm

Minimaine przekroje stupéw przy wysokosci do 2,5 m.

lloéé kondygnaciji

Stup dzZwiga obciazenie z

nad schronem 2 m2

| 2,5 m?

12 x 12 em lub () 12 em

1—~3 12 < 12 em lab @D 12 e¢m
4 12 x 12 em lub () 12 em 12 x 12 em lub () 14 em -
5 i wiecej 12 % 12 cm lub () 14 em 14 x 14 cm lab () 15 em

Grubos¢ desek (podkliadek) pod stupami min. 5 cm, szerokoéé min. 20 cm.
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RECE

Inz. ludomir Suwalski —  Befon wibrowany", str. 96,
rys. 36, tablic 17, format PN/As, nakl. Zwiagzku Polskich
Fabryk Cementu, Warszawa 1939, cena 1,— zl.

Publikacja stanowi odbitkg obszernie uzupelniona
drukowanej w kilku kolejnych zeszytach czasopisma ,,Ce-
ment’ (NN 9, 10, 11, 12 — 1938).

Poza podstawami teoretycznymi, ktére stanowia pierw-
sza czg$¢ tej ksiazki, przedstawil Autor wyczerpujaco do-
tychczasowe wyniki badan nad betonem wibrowanym,
w zalezno§ci od sposobu wibrvowania i zaopatrzyl je we
wnioski og6lne. Poza tym podaje Autor obszerne wytyczne
wibrowania i doboru wibratoréw, oraz uzupelnienie do pro-
jektowania skfadu betonu uwzgledniajac specjalne potrze-
by betonu wibrowanego.

Jak z tego wynika cenna ta praca, zreszta pierwsza
w jezyku polskimn, obejmujaca wszystkie zagadnienia beto-
nu wibrowanego, odda¢ musi wielkie uslugi w dziedzinie

tak projecktowania jak i wykonywania budowli zelbeto-

NZJE

wych. Poza tym podkreslié naleiy, ze ,,Beton wibrowany"
stanowi jeden z dowodéw pozytecznej pracy naukowej
mlodego polskiego pokolenia, wychowancgo juz calkowicie
w polskich uczelniach.

Kalendarz Drogowy na rok gospodarczy 1939—40
pod redakcja inz. H. Kiepala i inz. A. Missbacha, nakla-
dem Zwiazku Inzynieré6w Drogowych R. P.

Bardzo bogata tres¢ tego wydawnictwa obejmuje
wszystkie zagadnicnia drogownictwa, a wigc ustawodaw-
stwo, administracje, projcktowanie drég i ulic miejskich,
noimy obcigzen, znaki drogowe, materialy drogowe, obszer-
nic ujety dzial budowy nawierzchni zwyklych i ulepszo-
nych i maszyny drogowe.

Jest to pierwsze wydawnictwo tego rodzaju w Pol-
sce i jego warto$ciowa tre§¢ sklada si¢ na calo§¢, ki6ra bg-
dzic stanowila cenny podrgcznik dla kazdego inzymicra
i technika pracujacego przy budowie i utrzymaniu nowo-
czesnych drég.

Z PRASY TECHNICZNEJ

NOWY MOST NA

MARNIE POD BRY
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Génie Civil Nr 22/1938 przynosi opis nowego | 'i,“ - i !
mostu na Marnie pod Bry zbudowancgo zamiast : RS v |
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po 4 m.

W wyniku konkursu przyjeto system mostu przedsta-
wiony na rys. 1. Na obu brzegach mamy tu oparte na pa-
lach betonowych zabitych do glebokosei 17 i 13 m, ramow-
nice z otworami dla przeprowadzenia drég. Od strony ladu

ramownice posiadaja wspornikowo — umocowane skrzynie
zelbetowe wypelnione ziemia i stanowiace przeciwwagi dla
dlugich na 22,5 m ramion wystajacych wspornikowo w stro-
ne rzeki., Na koncach tych wspornikéw oparta jest belka za-
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wieszona o rozpigtosci 22 m. Gérne i dolne powierzchnie
dzwigaréw maja ksztalt linii krzywych, przez co most sprawia
wrazenic plaskicgo luku, aczkolwick jest konstrukeja ze-
wnetrzna statycznie wyznaczalng wywierajaca tylko nacis-
ki pionowe na podpory.

Przekréj poprzeczny na rys. 2 podaje gléwne wymia-
ry diwigaréw. W czesciach wspornikowych dano u dolu
dodatkowa plyte uzyskujac przez to i tutaj przekréj teowy.

Ze wzgledu na bardzo mala wysokosé¢ konstrukecyjng
(w $rodku przesta wynosi ona /a7 rozpietoéci mostu) wy-
padlo silne uzbrojenie z pretéw () 50 mm o wytrzymalosci
4200 kgl/em®, spawanych clektrycznie. Przez wibrowanic
osiagnieto wysoka wytrzymalo§é betonu (dopuszczalne na-
prezenie przyjeto 70 kg/em?).

Nowy most nie lezy §cisle w osi starcgo mostu, ktére-
go filary zuzytkowano cz¢Sciowo do podparcia rusztowaf.
Polowe starcgo mostu pozostawiono dla ruchu na czas bu-
dowy i usunieto ja dopicro po wykonaniu nowego mostu.
Roboty rozpoczeto w maju 1935 r. i ukoiczono w maju
1938 r.

(,,Die Bautechnik”, Nr 2/1939 r.)

I M

O MOSTACH SPAWANYCH

Inz. K. Schaechterle omawia spraw¢ celowosci stoso-
wania spawamia przy budowie mostow stalowych. Przycho-
dzi on do wniosku, ze zle wyniki, ktore mialy miejsce
w nicktérych wypadkach, byly spowodowane:

1) zastosowaniem nieodpowiedniej stali zawicrajacej
za duzo domieszek zmniejszajacych ciagliwosé,

2) usterkami przy walcowaniu stali — zwlaszcza gru-
bych profili,

3) zastosowaniem przy spawaniu nicodpowiednich
clektrod w szczegélnosei za cienkich,

4) wykonaniem w nicktérych miejscach spawek zbyt
grubych i

5) mnieodpowiednia kolejnoscia wykonania spawek.

Autor uwaza, ze miejscowe pogrubienia w spawkach
sa niebezpieczne, a wygérowane ich wymiary raczej szkod-
liwe niz poizyteczne. Przy wykonaniu belek teowych, trze-
ba spawa¢ oddzielnie pasy i érodnik, a dopiero péiniej la-
czyé je w calos¢. Pionowc blachy usztywniajace nalezy
przypawa¢ do érodnika przed laczeniem go z pasami pozio-
mymi. Przy. wykonaniu dlugich diwigaréw ciaglych trzeba
ustawia¢ je na ruchomych lozyskach pozwalajacych na ru-
chy podluzne. Bardzo wazna jest zasada wykonania spawek
w takiej kolejnosci, zeby spawke, ktora wigcej przeszkadza
dojéciu na wlasciwe miejsce danej czgéci konstrukeji, wyko-
nywano na ostatku. Proby obciazenia mostu okolo Riiders-
dorf pokazaly, ze strzalka rzeczywista byla o 40% mnicj-
sza niz wypadalo to z obliczenia. Wskazuje to na znaczng
wspdlprace plyty zelbetowej z diwigarami. O4§ obojetna
znajdowala si¢ znacznie wyzej osi geometrycznej skutkiem
cz¢go naprgzenia w pasic dolnym byly znacznie wicksze
niz w pasie gérnym. Po zwigkszeniu obciazenia powstato
pewne rozluznjenie "pomigdzy diwigarami i plyta zclbetows
skutkiein czego o obojetna troche obnizyla sie.

Pozostala ona jednak znacznie wyzej osi geometrycz-
nej i roznica w naprezeniach paséw utrzymala si¢. Co praw-
da, celem wykluczenia wspélpracy plyty zelbetowej z diwi-
garami, bylty w niej wykonane specjalne szczeliny poprzecz-
ne, alé bylo to bardzo malo skuteczne poniewaz ni¢ znajdo-
waly si¢ one w jednych plaszczyznach z szczelinami dyla-
tacyjnymi nawicrzchni betonowej, ktére oprécz tego byly
wykonane nad sztywnymi dZwigarami  poprzecznymi.
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Jednakze najwazniejsza przyczyna wypadku z mostem
Riidersdorf bylo zdanicm autora zastosowanie nieodpo-
wiednich grubych blach walcowanych. Blachy takie moga
posiadaé mikroskopijne rysy, kiére powigkszaja si¢ przy
spawaniu i s3 bardzo niebezpieczne. Autor proponuje cal-
kowicie zabroni¢ stosowanie profili walcowanych w mo-
stach spawanych. Na ogo6l autor uwaza, ze stosowamie spa-
wania przy wykonaniu nieduzych mostéw stalowych dalo
duze korzysci, lecz wykonanie spawanych mostéw o duzej
rozpietoéci bylo stanowczo przedwczesne. Dowodem tego
— wypadek z mostem kolcjowym na dworcu w Zoo w
Berlinic i z mostem drogowym kolo Riidersdorf.

Przy obliczeniu mostéw nitowanych konstruktor ma
w zapasie pewna plastyczno$¢ dzigki ktérej napre¢zenia
w punktach nicbezpiecznych wyréwnuja si¢ automatycznic
obciazajac sasiedne przekroje.

Konstrukcje spawane sa o wiele mniej odksztalcane
i obliczenie ich musi opieraé si¢ na innych zalozeniach.
Czynnik bezpieczenstwa ma w budowie mostéw pierwszo-
rzedne znaczenie.

Die Bautechnik (27 Stycznia 1939 r.)

P. 8.

OSTATNIE WYNIKI BADAN NAD PRZYCZYNAMI
KATASTROFY MOSTU W HASSELT

Komisja powolana do zbadania przyczyn zawalenia sie
stalowego spawanego mostu w Hasseltl) nie ukonczyta
jeszcze swych prac, czeSciowe jednak ich wyniki zostaly
ostatnio ogloszone w artykule redakcyjnym przez ,,Ossature
Métallique”, organ belgijskiego przemystu stalowego.

Zasadniczg przyczyna katastrofy okazalo sig—w $wietle
badan komisji — niestaranne wykonanie spawania, wszyst-
kie natomiast préby stali uzytej do budowy daly rezultaty
calkowicie dodatnie. Zauwazyé nalezy, ze wyniki te sprzecz-
ne z poczatkowym zdaniem szeregu najwybitnicjszych fa-
chowcow (w Polsce — prof. Bryly), ktérzy widzieli w zlej
jakosci lub njespawalnosci materialu  jedna z gléwnych
przyczyn zawalenia si¢ mostu.

Pierwsze pekniecie powstalo — jak sie okazuje —
w jednym ze szwéw laczacych slupy bezprzekatniowej kon-
strukcji mostu z gérna pétka dolnego pasa. Przyczyna byla
tu nic zla jako$é elektrod, lecz niestaranne i pozbawione
kontroli wykonywanie spawania. To raptowne peknigcie
wywolafo nagle zwigkszenie obciazenia pasa dolnego, ktory
zostal w ten sposéb poddany jakgdyby uderzeniu i wsku-
tek tego pekl bez zadnych odksztafcen. Pekniecie to zostalo
prawdopodobnie ulatwione przez istnienie w materiale nad-
miernych naprezen termicznych wywolanych bledna kolej-
noécia spawania.

Ogo6lnymi wnioskami, jakie mozna wyciagnaé z ka-
tastrofy mostu w Hasselt jest wigc konieczno&é przestrzega-
nia wlasciwej kolejnosci spawania i dokladnej kontroli j:go
wykonywania (najlepiej przez prze§wictlania szwéw promie-
niami Rontgena). Przckonanie natomiast o catkowitym bez-
pieczenstwie wlasciwie wykonanych spawanych konstrukeji
mostowych nie zostalo w najmniejszym stopniu zachwiane.

Ossature Métallique (Luty 1939) 2).
inz. E. O.
1) Por. prof. dr inz. St. Bryla: ,Katastrofa mostu
w Hasselt", ,Inzynieria i Budownictwo", Nr 2—3/1938.
%) Por. réwniez inz. L. Rucquoi: ,Les progrés tech-
niques en construction soudée”. ,Ossature Métallique”, ma-
rzec 1939,



WIADUKT DLA PIESZYCH W PARKU W CHICAGO

Wobec wielkiej ilo§ci spacerujacych w parku w Chi-
cago, ktérzy tlumnie przekraczaja droge samochodowa o
znacznym natezeniu ruchu, nad droga ta3 wybudowano wia-
dukt dla pieszych.

Pierwotny projekt proponowal wykonanie korytarza
pod droga, lecz wobec wysokiego poziomu wéd grunto-
wych byloby to drogie rozwiazanie. Ostatecznie wykonano
catkowicie spawany tréjprzestowy luk stalowy. Strzalka tu-
ku wynosi ponad 4 m przy rozpietosci 35 m. Szerokosc
wiaduktu okoto 2 m. Wybrano tuk tréjprzeslowy, aby unik-
naé naprezen termicznych i znacznych momentéw zginaja-
cych. Oprécz tego system ten dobrze si¢ nadaje w wypad-
ku osiadania mostu, czego si¢ obawiaja pomiewaz teren ten
9 lat temu byl jeziorem.

Spawanie tukowych diwigaréw o przekroju dwuteo-
wym zmiennej wysokosci bylo wykonane calkowicic w fa-
bryce. W ten sposéb o wiele skréocono czas montazu mostu
i zinniejszono jego koszt. Maksymalny spadck zelbet. jezdni
dosicga 10%. Most obliczono na cigzar ruchomy ~ 500 kg/m?.
Rusztowanie wykonano jedynie pod przegubem $rodko-
wym. Gotowe polowy diwigaréw lukowych wagi okolo
12 ton kazda, postawjono od razu na przyczélek z jedncj
strony i na rusztowanje z drugiej. Ruch na drodze byl
przerwany tylko na przeciag 5 godzin, z ktérych przez 2
godziny szalala ulewa.

Engineering News—Record (5 Stycznia 1939 r)

P. S

ROLA NOWOWYBUDOWANEJ KOLEJ W PERSJI

Nowowybudowana kolej w Persji odegra bardzo waz-
na role w ksztalttowaniu si¢ warunkéw ekonomicznych w tym
panstwie. Przed wojna 1914 r. Rosja kupowala 69% ekspor-
tu Persji i dostarczala 58% jej importu. 98% perskiego ry-
zu, 94% bawelny kupowali Rosjanie. To dominujace poloze-
nie, ktére zajmowala Rosja w zewnetrznym handiu Persji
bylo skutkiem kompletmego braku drég w tej ostatniej.
Pélnocne czesci panstwa, najbogatsze, mialv jedyny rynek
zbytu — Rosje. Tylko podczas rewolucji rosyjskiej ozywi-
ty si¢ stosunki handlowe z innymi panstwami, Ostatmio
jednakze bolszewicy znéw zaczeli zajmowaé stracone po-
zycje, postgpujac czesto w sposéb bardzo bezwzgledny.
Tak na przyklad w 1926 r. z powodu politycznego konflik-
tu z Persja, .Sowicty zamknely swoja granice dla wwozu
perskiego. Cale wsie, ktére 2yly ze sprzedazy Rosji swoich
wyrobéw rolniczych byly zryjnowane. Mosliwe jest, ze
nowa kolej bedzie przez pewien czas deficytowa, lecz da
mozno$¢ skierowania eksportu na poludnie.

Génie Civil (21 Styczen 1939 r.)

P.S.

KONSTRUKCJE WYSTAWY W SAN FRANCISCO

W Stanach Zjednoczonych odbeda si¢ w roku bieza-
cym dwie wielkie wystawy miedzynarodowe: w Nowym
Yorku i w San Francisco.

Wystawa w San Francisco micéci¢ sie bedzie na sztucz-
nej wyspic przylegajacej do wznoszacej si¢ w zatoce San
Francisco skalistej wysepki Yerba Buena, przez ktéra prze-
chodzi oddany nicdawno do uzytku wielki most taczacy
San Francisco z Oakland *). Most ten bedzic jedyna droga
ladowa laczaca wystawe z obu mijastami.

Nowostworzona wyspa (rys. 1) usypana zostala z zic-
mi, wybagrowanej z dna zatoki. Powierzchnia jej wynosi

*) Por. notatke ,.Wiadukt nad zatoka w San Fran-
cisco", w Nr 4/1938, ,Inzynierii i Budownictwa".

Rys. 1.
Rys. 1. Ogdlny widok wystawy. Na lewo wyspa Yerba
Buena i most San Francisco — QOakland. W glebi San Fran-
cisco.

Rys. 2. Przekrdj poprzeczny hangarn

Rys. 3.

Montowanie luku o wysokosci 3140 m, przy po-
mocy Zurawia.
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162 ha, wzniesienie ponad poziom morza 4,70 m, glgbokosé
morza na terenie zajmowanym przez wyspe wynosifa od
0,90 m, do 8 m. Do usypania wyspy zuzyto 19 milionéw m?
ziemi, kamicnny bulwar okalajacy wyspe ma 5400 m dlu-
gobci, Sypanic wyspy rozpoczete z poczatkiem roku 1936
trwalo okolo péltora roku.

Po zamknieciu wystawy, wyspa sluzyé bedzie jako
lotnisko linii transpacyficznych. Kilka budynkéw wystawy,
a wiec dwa hangary i budynck administracyjny, maja cha-
rakter trwaly i sluzy¢ beda jako hangary i biura lotniska,
budynki pozostale s3 prowizoryczne.

Ze wzgledu na nasypowy charakter gruntu, posado-
wienic wszystkich wiekszych budowli wystawy jest palowe.

Zasadniczym elementem no$nym hangaréw o po-
wierzchni 81 X 102 m s3 tréjprzegubowe luki kratowe
(rys. 2). Dolne przeguby lukéw znajduja si¢ w linii we-
wnetrznego pasa kraty, $ciany hangaru za$ sa podwicszone
do pasa zewnetrznego. Uklad ten zmniejsza rozpory luku
do jednej trzecicj. Sciany skladaja si¢c z wielkich plyt zbro-
jonych o dlugosci 12,50 m, grubosci 20 cm i cigzarze do
190 ton. Betonowe stopy fundamentowe tukéw polaczone sa
ze soba tuz pod powierzchnia ziemi rusziem zelbetowym
majacym stanowi¢ ochrong przed trzesieniem ziemi.

Budynki prowizoryczne wystawy posiadaja w przewa-
zajacej czeéci konstrukcje drewniang. Elemcenty drewniane
konstrukeji polaczone s3 ze soba bez wcioséw. jedynie przy
pomocy klamer i opasek stalowych. Ma to duze znaczenie
dla ponownego wyzyskania materialu pochodzacego z roz-
biérki, a poza tym pozwala przez odpowiednie dokrecanic
§rub usuwaé cfekty skurczu drewna. Konstrukcje poszcze-
gélnych budynkéw byly montowane w wielkich elementach
na ziemi [ nastgpnic ustawiane na miejscu przy pomocy
poteznych zurawi (rys. 3). System ten pozwalal na bu-
dowe bez rusztowan i okazal si¢ bardzo szybki i tani.

Najwiekszym z prowizorycznych budynkéw wystawy
jest ,Wieza Slonca" o wysokosci 120 m. Wieza ta ma kon-
strukcje stalowa odeskowana drzewem.

Wyprawy zewnetrzne wszystkich budynkéw drewnia-
nych wykonano pneumatycznic, przy czym dodawano do
tynkéw specjalny preparat zwany vermiculitem. Preparat
ten wytwarzany z miki i dodawany w ilosci 3 dm?® na m?
wyprawy, powigksza znacznie wspélczynnik odbijania przez
wyprawe promieni Swietlnych, dajac tym efekt ogromnej
jasno$ci.

La Technique des Travaux (Styczen 1939)

inz. E. O.

WIEZA - SEIONCA NA WYSTAWIE W SAN FRANCISCO

Jednocze$nie z wystawa w New Yorku odbedzie sie
wystawa w San Francisco. Jedna z jej atrakcy] stanowi wie-
za 122 m wysoko$ci, nazwana wieza slonca.

W rzucie poziomym ma ona forme prawidlowego
oémiokata o $rednicy okolo 18 m. Zelbetowy fundament
ma réwniez taka samg forme. Fundament posadowiono na
palach dtugosci okoto 30 m. Kazdy pal niesie do 25 t.
Glowna cze§¢ wiezy sklada sie z oémiu stupéw o przekroju
122 X 274 m, postawionych w rogach oémiokatmej pod-
stawy i niezwizzanych miedzy soba na wysokoéci ponad
30 m. Stalowy szkielet stupéw sklada sie z cigzkich katowni-
kow powiazanych krata. U géry wieza sie zweza zachowu-
jac caly czas swoja o$miokatna forme. Charakterystyczna
ceche konstrukeji stanowi to, e w najwiecej naprezonym
przekroju 75% naprezen jest spowodowane wiatrem. Przy-
jeto, ze do 20 m wysokoSci parcie wiatru réwna sie 75 kg/m?,
wyzej = 100 kg/m®  Calkowita sila pozioma wyniosta
136 ton przy sile pionowej 1360 t. Ze wzgledu na bardzo
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znaczny moment od obcigzenia poziomego slupy wiezy za-
ankrowano w fundamencie. Okres drgaii wiezy obliczono
na 1,5 sek. Do$wiadczenie dalo ten sam wynik. Wazne
to bylo ze wzgledu na obliczenia naprezen mogacych pow-
sta¢ pod wpltywem podinuchéw wiatru. Maks. strzatka pozio-
mna wiezy wyniosta ponad 50 cmn. Z tego 18 cm na skutek
wydluzenia i skrgcania si¢ slupéw, 29 — od zginania i 3 em
od naprezen $cinajacych, Dla sprawdzenia sztywnosci wiezy
na skrecanic na okolo swej osi pionowej przyjete bylo
parcie wiatru w wysokosci — 25 kg/m?%, na polowe éred-
nicy. Po ukonczeniu budowy okazalo si¢, ze osiadla ona
réwnomiernie 4 cm. Waga stali szkieletu wiezy wyniosla
880 ton.
Engineering News—Record (29 Grudnia 1938 r.)
P. S

OBLICZANIE WIEZ ANTENOWYCH

Inz. M. H. Tokdz (Turcja) opisuje konstrukcje wiez
antenowych oddanej ostatnio do uzytku radiostacji nadaw-
czej w Ankarze,

Wieze te o wysokosci 250 m posiadaja przekr6j po-
ziomy w ksztalcie tréjkata réwnobocznego o boku 245 m.
Wieze o konstrukeji kratowej utrzymywane sa w polozeniu
pionowym przy pomocy siedmiu grup lin  zakotwiomych
w masywach betonowych. Kazda grupa sklada si¢ z trzech
lin, a punkty zaczepienia grup dziela wieze na odcinki,
ktérych dlugo$é roénie ku dolowi wraz ze wzrostem prze-
krojéw elementéw Lkonstrukcii.

Schematem obliczeniowym wiezy jest belka ciagla, kto-
rej wszystkie podpory za wyjatkiem jednej (podstawa wie-
2y) sa sprezyste. Oprécz sit poprzecznych od parcia wiatru
(250 kg/m?%) belka poddana jest jeszcze silom osiowym od
ciezaru wlasnego.

Bezposrednie dokladne obliczeniec momentéw od par-
cia wiatru byloby tu uciazliwe, totez zastosowano metode
kolejnych przyblizen. Przebieg obliccen byl nastepujacy:
obliczono momenty w belce, reakcje podpér i sily w pre-
tach w zalozeniu stalosci podpér, okreslono sprezyste od-
ksztatcenia. lin pod wplywem obliczonych reakcji, wreszcie
obliczono momenty w belce i sily w pretach pod wpltywem
tych odksztalcen. Wplyw ten na sity w pretach mie prze-
kraczal 10%, obliczenic ograniczono wiec do tego jednego
przyblizenia.

Do okre§lenia przyrostu naciggu w linach i ich od-
ksztatcenn stosowano takze mectode kolejnych  przyblizen.
Wplywu podniesienia sie temperatury zwigkszajacego od-
ksztalcenia lin nie uwzgledniano, gdyz montaz wiez odby-
wal sie w lecie przy doéé wysokiej temperaturze, a silne
wiatry miarodajne dla obliczenia nie sa obserwowane je-
dnoczeénie z najwyzszymi temperaturami. Obnizenie si¢
temperatury natomiast — zwiekszajac naciag i zmnicjszajac
odksztalcenia lin — jest korzystne dla bezpieczenstwa wiezy.

La Technique des Travaux (Styczen 1939)

inz, E. O.

ZELBETOWE OKNA LISTWOWE

Zelbetowe okno listwowe dajace sie wyprodukowaé
w kaidej formie posiada t¢ =zaletg, ze nie ma zadnych
rdzewnych czesci. Skrzydta daja sie poruszaé bez trudu po-
niewaz nie pecznieja i nie rdzewieja, co u okien zelaznych
lub drewnianych w szczegélnoéci w wilgotnych pomiesz-
czeniach zazwyczaj ma miejsce. W gérze skrzydla maja
przebicie felcowate od wewnatrz, na dole za§ od zewnatrz,
co wyklucza catkowicie przeniknigcie wody do wewnatrz;
shuzy ono réwnoczeénie jako przewéd odplywowy dla wo-
dy. Z lewej i z prawej strony skrzydlo posiada nierdzewne



sztyfty, ktére stuza jako o4 Zaleta okna zelbetowego jest
to, ze moze ono by¢ szklone malymi szybkami ze zwyktego
szkla okiennego, nie jest wiec ono zwigzane z duzymi szy-
bami. Okno te nadaje si¢ szczegélnie dla pomieszczen wil-
gotnych jak: piwnice, warsztaty itp.
(Beton Stein Zeitung, Heft 23, S. 356)
J. N--T.

HANGAR LOTNICZY POD MEDIOLANEM

Na przedmie$ciu Mediolanu wykancza si¢ obecnic jed-
no z najwigkszych w Furopie lotnisk. Pomiedzy wzniesio-
nymi tu budowlami wyréznia sie wielki hangar o $émialej
i ciekawej konstrukgii.

Wymiary tego hangaru w planie sa 60 X 120 m, wy-
sokos¢ — 12,50 m. Dluisze boki hangaru s3 catkowicie
wolne od slupéw i zamykane rozsuwanymi bramami. Za-
sadnicza konstrukcje no$na stanowia dwa diwigary o roz-
pietosci teoretycznej 123 m, rozstawione w odstepie 36 m.
Zostaly one zaprojektowane w postaci belek o pasach row-
noteglych wysokosci 4,50 mm podwicszonych do tukéw pa-
rabolicznych o strzalce 10 m, pracujacych wylacznic na
$ciskanie.

Diwigary polaczone s3 ze sobg kratowymi belkami po-
przecznymi rozstawionymi co 7,50 m i posiadajacymi z kaz-
dej strony 12-metrowe wsporniki. Pokrycic dachu wykonane
eternitem falistym znajduje si¢ nieco pomad gérnymi pasami
dzwigaréw, tak ze luki ich wznosza si¢ ponad dachem.
Wiatrownice umieszczone zostaly w poziomie dolnego pasa
dzwigaréw.

Cata konstrukcja zaprojektowana zostala jako spawa-
na, przy czym uzywano zwyklej handlowej stali. Ilo$é jej
przekroczyla 1000 ton.

Konstrukcje bram zamykajacych hangar wykonano ze
stali pokrytej blacha falista. Poszczegélne odcinki bram
przesuwame sa na szynach, przy czym specjalna uwage zwrd-
cono na uniezaleznienie swobodnego przesuwu od ugina-
nia si¢ dZwigaréw.

Cala konstrukcja hangaru spoczywa za poérednictwem
przegibnych i przesuwno-przegibnych
na czterech stupach zelbetowych.

tozysk  diwigarow

Po bokach znajduja sie dwa budynki warsztatéw
i pomicszczen pomocniczych wykonane w  szkieletowej
konstrukcji zelbetowej.
Construzione Metaliche (Grudzien 1938)
Ossafure Métallique (Marzec 1939)
inz. E. O.

ORYGINALNY WYPADEK NARUSZENIA SIE
FUNDAMENTOW

,Genie Civil* z 25 lutego br. podaje oryginalny wypa-
dek naruszenia sie fundamentéw, ktéry mial miejsce w kilku-
pietrowym budynku fabrycznym 70 m dlugoéci i 35 m szero-
koéci. Budynek byl zbudowany z zelazobetonu z wypelnic-
niami cegla. Fundament stanowily grube stupy betonoave
opierajace sie na gruncie marglowym 2,50 m ponizej pozio-
mu naturalnego, a poniewaz poziom gruntu podniesiono na-
sypem grubosci 1 m wigc od poziomu parterudo spodu fun-
damentéw jest 3.50 m.

Po kilku latach pracy w budynku okazaly si¢ na
écianach rysy doéé szerokie i uszkodzenia slupéw co wska-
zywalo wyraznic na pewna deniwclacje pomiedzy czebcia
érodkowy i skrzydlami budynku.

Z poczatku przypisywano to zjawisko osiadaniu
fundamentéw bocznych skrzydet i spodziewano sig¢ zc
wzgledu na nature gruntu, ze fundamenty si¢ ustala. Tym-
czasem ruchy écian mnie tylko mialy miejsce w  dalszym

ciggu, ale ich wiclko$¢ powickszala si¢ z czasem w sposéb
niebezpieczny.

Bardzo $cisla niwelacja wykazala, ze fundamenty
skrzydel nic nie osiadly i ze przeciwnic cze$é $rodkowa
budynku podniosta sig¢ 0 20 do 30 mm ponad swéj poziom
pierwotny. Sondowania i pomiary temperatury poczynio-
ne obok fundamentéw wyjasnily przyczyneg zjawiska.

W srodkowej cze¢sei budynku urzadzono chlodnig,
zamrazajaca do temperatury —25 do —309, o $cianach
izolowanych warstwa korkowa grubosci okoto 030 m.

Po o$miu latach pracy w budynku ziemia pod chlod-
nia tak zmarzla, zc do glgbokoéci 4.50 m temperatura jej
byla nizsza od zcra. Rezultat tych
pomiaréw wskazuja krzywe izoter-
miczne na rys. 1. Pod $rodkowymi
stupami, ktére najbardziej byly
poruszone istniala warstwa lodu
grubosci 30 do 40 mm, ktéra two-
rzac sie podniosla stupy funda-
mentéw laczac w tym swoje dzia-
tanic z dzialaniem marznacej zic-
mi.

Pobicinc obliczenic wykazalo,
ze gleboko§¢é  zmarznietej ziemi,
ktéra z czasem stale si¢c zwigkszala, mogla doj§¢ po szedé-
dziesieciu latach do 20 m. Grubos¢ izolacyjncj warstwy
korkowej byla za mala.

Ao,
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Sprawa trudna byl sposéb poprawy budynku. Gdyby
sie bowiem zadowoli¢ tylko poprawa ijzolacji izb zamra-
zanych, to ziemia odmarzalaby stopniowo powodujac osia-
danie fundamentéw moze jeszcze znaczmiejsze niz poprzed-
nio ich podnoszenie. Dlatego tez pozostawiono budynek
w stanie dotychczasowym i podmurowano pod spodem fun-
damenty stupéw tak aby je oprze¢ ponizej ziemi zmarznig-
tef. Dopiero potem zmieniono sposéb funkcjonowania chlod-
ni, na skutek czego grunt powrécil do temperatury nor-
malnej.

Przyklad ten wskazuje jak podobne wypadki powinny
by¢ przez konstruktoréw branc pod uwags.

Feliks Szymanski

WEASCIWOSCI DACHOWEK Z AZBESTO-CEMENTU

Angielski ,Building Research Board”, przeprowadzil
w ciagu ostatnich trzech lat badania nad materialami z az-
besto-cementu do budowy dachéw. Przy zmiennym nawilza-
niu 1 schnieciu stwierdzono, ze ruch wilgoci poczatkowo
zmniejsza sig, a nastgpnie w zasadzie pozostaje bez zmian.
Wytrzymatoéé na zginanic i wspélczynnik sprezystosci da-
chéwek z azbesto-cementu, plaskich i falistych z biegiem
czasu wzrasta. Przy przyépicszonych badaniach zanotowano
przy jednostronnym nawilzaniu i suszeniu sklonnos¢ do
przelomu, ktéra nic ma jednak zadnego praktycznego zna-
czenia. Luszczenie si¢c i odpryskiwanie mozliwe podczas
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mrozéw lub odwilzy jest uzaleznione chlonnoscia wilgoci.
Pomiedzy poczatkowymm  wspoélczynnikiem sprezystosci a
wzglgdna wytrzymalo$cia zamarzania istnieje zwiazck, nato-
miast w przeciwienstwie do kamienia naturalnego wystepu-
jace zmiany sprezystodci nie stanowia miary wytworzonego
zniszczenia.

Pod wplywem wody i kwasu weglowego mozliwe jest
kurczenic sie w wysokosci najwyzej 0,1%. Powstale wegla-
ny powoduja zmniejszanie si¢ wytrzymalosci na udecrzanie,
ktére w ciagu lat dziesigciu wynosilo 23 do 53%. Przepusz-
czalno$¢ wody jest mala i wystepuje raczej na spojeniach.

(Belon Stein Zeitung, Heft 23, S. 355)

J. N—T.

PARCIE WIATRU NA WYSOKIE BUDYNKI

W New-Jorku studiowano wplyw parcia wiatru na
drapacz chmur — |, Empire Stat Building" — 380 metrow
wysokosci. Przeprowadzomo badania poréwnawcze nad sa-
mym budynkiem i jego modelem wykonanym w ten spo-
sob, zeby prawa podobienstwa byly zachowane.

Studia wykazaly zc:

1) rozkiad parcia wiatru jest bardzo nicregularny,

2) odksztaleenia nie sa proporcjonalne do dzialaja-
cych sil,

3) odksztalcenia pod wplywem nieréwnomiernego na-
grzewania réinych stron budynku promieniami sloneczny-
mi s3 minimalne,

4) nie ma nic do zarzucenia obliczeniom budynku
jako ramy. przestrzennej o stlupach zamocowanych na doie,

5) zapelnienie &cian szkieletu powigksza jego sztyw-
no$¢ w stosunku 1:3.5,

6) biorac pod wuwage sasiednie budynki wy-
starczy przy obliczeniu wplywu wiatru przyjaé jego parcie
réwne 100 kg/m?,

7) bardzo mocny wiatr mozc zrobié wrazenie na
injeszkancéw drapacza chmur; o ile budynck jest bardzo
sztywny, lokatorzy moga odczué jego drganic, o ile za$ nie
jest dostatecznie sztywny, wewnatrz peka tynk.

Le Génie Civil (14 Stycznia 1934 1))
P. S,

MAKSYMALNA URABIAINOSC BETONU PRZY STALYM
WSPOLCZYNNIKU WODO-CEMENTOWYM

Inzynier C. A. Weymonth z Laboratorium w Los An-
geles (Stany Zjednoczone) opublikowal w | Engineering
News—Record" nowy sposéb projektowania mieszanki be-
tonu, ktéry daje maksymalna jego urabialnosé przy sta-
Iym wspolczynniku wodo-cementowyni.

Spos¢b ten polega na (1) kontroli stosunku ilosci
piasku do iloéci cementu, (2) zastosowaniu drobnych cza-
stek piasku, ktére zwiekszaja urabialno$é betonu, oraz (3)
na specjalnym doborze krzywejprzesiewu kruszywa. W kaz-
dym wypadku autor uwzglednia wplyw wymiaréw i roz-
mieszczenia uzbrojenia (o ile ono istnicje), wymiary i
forme¢ konstrukcji, sposéb betonowania, maks. wymiary
kruszywa, potrzebna plastycznos¢ itd.

Na wykonywanych przez siebie budowlach, autor pro-
jektowal mieszanke betonu tylko wtedy, kiedy deskowanie
bylo juz gotowe zeby w ten sposéb nic nie przeoczyé.
Deskowanie to autor czesto wykonywal z celotexu, ktory
absorbujac zbyteczng wodg dawal gladka i wytrzymata po-
wierzchnie betonu,

W artykule podano wykres, ktéry daje mozno$é
okreslenia stosunku ilosci piasku do cementu przy danym
wspolczynniku wodo-cementowym. Wyznacza to absolutng
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objetos¢ zaprawy kiedy ilo$¢ cementu na 1 m® betonu jest
przyjeta i w ten sposéb okresla rowniez calkowita ilos¢
kruszywa na jednostke objetosci betonu.  Przechodzi sig
wtedy z kolei do okreslenia ilosci kruszywa poszczegélnych
wymiaréw. Ilo§¢ kruszywa dancgo wymiaru musi by¢ taka,
zeby przecigtna wolna przestrzen byla w nim wieksza niz
kruszywo sasicdnicgo mniejszego wymiaru. Wtedy czastki
tego ostatniego moga fatwo si¢ poruszaé pomigdzy kruszy-
wem wiekszego wvmiaru i beton wykonany w ten sposéb
bedzie urabialny.

Autor udowadnia, ze absolutna objetos¢  kruszywa
danego wymiaru musi réwnaé si¢ najwyzcj 0,182 przestrze-
ni pozostatej pomiedzy kruszywem wigkszych wymiaréw.
Po przyjeciu tej liczby latwo obliczyé ilosé kruszywa po-
szczegélnych wymiaréw. Ten sposéb projektowania mie-
szanki betonu zapewnia aks. urabialno$é¢ betonu przy
danej ilosci ccmentu, przyjetym wspoélczynniku wodo-cemen-
towym i dancj konsystencji. Daje on najwi¢cej racjonalne
pofaczenie cementu z kruszywem.

Nalczy zaznaczy¢, ze stosunek 0,182 trzeba uwazaé
za maksimum. W ciezkich wypadkach moze on by¢ zmniej-
szony. Wtedy beton bedzie wymagal wigcej cementu.

Engineering News-Record (29 Grudzien 1938 r.)

pP. S.

KONSTRUKCJE RUSZTOWE

Druga nagrode konkursu na prace po$wigcone spa-
waniu i konstrukcjom spawanyimn, zorganizowanego niedaw-
no przez amerykanska ,J. F. Lincoln Arc Welding Founda-
tion", otrzymala praca inz. inz. A. H. Pandyi i R. ]J. Fow-
lera (Anglia) o konstrukcjach rusztowych. ,L‘Ossature
Métallique” drukuje obecnie streszczenie tej pracy napisa-
ne przez jej autordw.

Konstrukcje rusztowe moga byé plaskie lub przestrzen-
ne. Konstrukcje plaskie sktadaja si¢ z dwoch prostopadiych
ukfadéw belek, ktérych kierunki tworza katy 43 z bokami
przykrywanej prostokatnej powierzchni (por. rysunek). Bel-
ki dwéch ukladéw polaczone sa ze soba sztywnymi spawa-
nymi wezlami. Przekroje wszystkich belek sa zwykle jedna-
kowe.

W systemie tym belki krétsze (w narozach) odciazaja
dzieki monolitycznosci konstrukcji belki dtuzsze. Obliczenie
przeprowadza sie zakladajac maprzéd niezalezno$¢ pracy
poszczegdlnych belek i wprowadzajac nastepnie sity i mo-
menty hiperstatyczne, powodujace wyréwnanie odpowiednich
strzatek i katéw ugiecia przecinajacych si¢ belek. Pod uwa-
ge mozna przy tym braé wylacznie momenty gnace, wplyw
wystepujacych tu momentéw skrgcajacych zwykle sie pomi-
ja. Obliczenie dokladne moze byé przeprowadzone dla da-
nego ukladu belek raz tylko, gdyz sily i momenty beda tu
proporcjonalne do obcigzenia i do rozpietosci (wzgl. do jej
kwadratu). Fozwala to na zeschematyzowanie obliczen przy
pomocy odpowiednich tablic.

Konstrukcje rusztowe plaskie nie przekraczaja zwykle
rozpigtoéei 15 m, dla rozpietosci wigkszych natomiast sto-
sowane sa dachy tusztowe. Konstrukcje takie powstaja
przez zalamanie rusztu plaskiego wzdluz jego diuzszej osi
symetrii, przy czym na krawgdzi przecigcia si¢ powstalych
dwoéch polaci wprowadza si¢ belke kalenicowa a wzdluz
krétszych bokéw przykrywanego prostokata wykonuje sig
ciagi. Praca dachéw rusztowych, ktérych rozpictosci mo-
ga dochodzi¢ do 90 i, jest analogiczna do pracy rusztéw
plaskich. Zaleta ich w poréwnaniu do zwyklych konstrukcji
dachowych jest zbyteczno$é dodatkowych wiatrownic i $cia-
géw, co zwigksza wolna przestrzen budowli. Oprécz tego
ze wzgledu na swa monolityczno$é nadaja sie konstrukeje



rusztowe specjalnie do stropéw i dachéw budowli narazo-
nych na bombardowanic.

Autorowie pracy zaprojektowali juz w Anglii szercg
konstrukcji rusztowych pracujacych z dobrym rezulta-
tem. Dobre réwniez wyniki daly przeprowadzone w Anglii
badania laboratoryjne tych konstrukcji. Maja one w porow-
naniu z konstrukcjami zwyklymi dawa¢ oszczedno$é docho-
dzgca do 20%.

L'Ossature Métallique (Marzec [939)

inz. E. O.

SPRAWY DROGOWE ZAGRANICA

Estonia. Zgodnie z pigcioletnim planem budowy drog
corocznie bgdzie asygnowane na ten cel 10,000.000 kr., nic
liczac zwyczajnych sum budzetowych. Krcdyty te beda wy-
korzystane glownie na polepszenie drugorzednych drég i
na przebudowg niebezpiecznych krzywych o malym pro-
mieniu, ktérych w Estoni jest bardzo duzo. Praca ta be-
dzie przeprowadzona na duzg skalg i wigksza czes¢ drog
o bardzo nieregularnej trasie bedzic w tem sposéb skréco-
na o 15 — 20%.

Francja. Obcenie cala komisja techniczna pracuje nad
zagadnieniem o$wictlenia Wschodniej autostrady znajduja-
cej si¢ obecnie w fazie budowy.

Okolo Rambouillet uruchomiono 11 réznych insta-
lacyj probnych. Miedzy innymi sa probowane lampy sodo-
we. Najwiecej jest typow o lampach lukowych, ktére w po-
szczegdlnych wypadkach umieszcza si¢ tuz nad nawierzch-
nig w ten sposob, ze rzucaja one $wiatto w kicrunku ru-
chu. Zeby oceni¢ jako$¢ tego lub innego o$wietlenia, na
drodze stawia si¢ trojkatne, prostokatne i okragle przedmio-
ty pomalowane na czarno. Notuje si¢ przy tym odleglosc
na jakicj szofer prowadzgcy auto z szybkoscia 40 km na
godzing zauwazy taki przedmiot i rdwniez z jakiej roz-
rézni jego formg. Komisja techniczna nie orzekla jakic
o$wietlenie bedzie zastosowane, lecz juz teraz mnajwigcej
zwolennikéw majz typy w ktoérych lampy sa umieszczone
tuz nad ziemia.

Niemcy. Austriackie towarzystwo Veitscher Magne-
sitwerke A.G., opatentowalo nowy sposéb wykonania wo-
doszczelnego betonu. Polega on na tym, ze do wody prze-
znaczonej do tworzenia betonu dodaje si¢ pewne substan-
cje galaretowate, ktére w obecnosci alkalii strgcaja sole
zapelniajgce pory w betonie.

Indie. Niedawno zatwierdzono program przebudowy
79 drég kotowych ogéluej dlugosci 1450 km. Koszt przebu-
dowy wyniesie 3,852.000 rupii. Program ten opiera si¢ na
opinii komisji technicznej wypowiedzianej jeszcze w 1936r.
Roboty muszz byé wykonane do 1 marca 1941 r.

Wielkic powodzenic maja w Indiach drogi betonowe.
Nic daja one kurzu, ktéry jest plaga ludnoéei i doskonale
pasuja do zmian klimatu. Okolo 50 km drogi betonowej
wybudowanej jeszcze w 1930 r. tytulem préby w jednym
z najwickszych miast Indyj — Hyderabadzic daly dosko-
nale wyniki. Tak np. gérna warstwa zaprawy ccinentowej
$cierala si¢ w ciagu 2 lat.

Konserwacja drogi jest bardzo tania — wystarczy na-
pelniaé szczeliny dylatacyjne dwa razy do roku. Choroby
powodowane kurzem znacznie si¢ zmniejszyly. Obcenie zde-
cydowano, ze wszystkie ulice w miastach otrzymaja takie
nawierzchnie.

Szwecja. Komisja techniczna powolana przez Rzad
celem opracowania kosztow dziesigcioletniego planu przebu-
dowy drég panstwowych zgodnie =z wymaganiami doby
obecnej orzekla, ze calkowity koszt tych rob6t wynicsie
ponad 50.000.000 £. Liczz, ze sume t¢ otrzyma si¢ dzigki
opodatkowaniu pojazdéw mechanicznych i benzyny. W ro-
ku 1937 z tytulu tego podatku do kas skaibowych wply-
nglo 5,850.000 £. W roku 1938 liczba ta podniosla sie do
6,150.000 £; przewiduja, ze w r. 1939 wzroénie ona do
6,600.000 £. Program rob6t opracowany przez Komisjg za-
kreslony jest na szeroka skale i stanowi jeden z najdalej
posunigtych gdzickolwick dotad opracowanych.

Stany Zjednoczone, W kilku laboratoriach wykonuje
sig obecnie do§wiadczenia z betonem, do ktérego dodaje
sie talku. Domieszka jego do cementu wynosi — 2 — 4%
wagowo. Otrzymany w ten sposéb beton ma podobno wigk-
sz3 wytrzymalos¢ i jest bardzo odporny na dzialanie dymu.
Nadaje sie wigc on bardzo dobrze na budowy kolejowe,
tunele, mnosty nad torami itd.

Australia.  Rok 1935 byl drugim rokiem prac pigcio-
letniego planu przebudowy drég. Flan ten przewiduje bu-
dowe i przebudowe zgodnie z nowoczesnymi wymaganiami
okolo 2400 km drég kolowych oraz budowe znacznej ilos-
ci mostéw. Wydatki coroczne zwigzane z wykonaniem pla-
nu siggaja — [,000.000 funtow, liczac z oprocentowaniem
kapitalu. Gléwna cze$¢ srodkoéw na budowg dostarczyé ma
opodatkowanic powozéw mechanicznych, benzyny oraz
oplaty $wiadectw na prawo jazdy. W roku 1937 z tego ty-
tutu wplynelo okolo 450,000 funtéw. Na drogach zastoso-
wane beda glownie lekkic nawierzchnie tanich typéw. Cha-
rakterystyczna ceche prac przy konscrwacji drég stanowi
uruchomienie partii robotnikéw, ktérzy w autach cigzaro-
wych jezdza po drogach i przeprowadzaja wszelkie po-
trzecbne reparacje. Maja oni przy sobic wszelkie potrzebne
narz¢dzia i materialy wiazace.

Roads and Road. Construction (Luty 1939 r.).

PRZEGLAD PRASY

ARCHITEKTURA I BUDOWNICITWO Nr | —
poswiecony zagadnieniom budowy tanich i praktycznych
malych mieszkan. Po artykule wstgpnym inz. A. Glowczew-
skiego omawiajacym te sprawe w Polsce, numer zawiera bo-
gato ilustrowane prace inz. inz. P. Bieganskiego, S. Zawadz-
kicgo, M. Rybczyriskicgo omawiajace ta sprawg we Francji,
Niemczech, dawnej Austrii i Szwecji. Poza tym przeglad pol-
skiej literatury mieszkaniowej i czasopism zagranicznych.

DOM, OSIEDLE, MIESZKANIE Nr 2—3 — organ
Polskiego Tow. Reformy Mieszkaniowej, zawiera obszerng
i bogato ilustrowana prace arch. M. Kostaneckicgo pt.:
.Zagadnienie mieszkaniowe w Stanach Zjednoczonych
A. P". Poza tym dzial ,z ksigzek i wydawnictw".

P. S.
PRZEGLAD TECHNICZNY Nr 6. Mgr A. Za-
wadzki w artykule pt.: ,Komunikacja miejska Nowego
Yorku" — daje caloksztalt zagadnienia komunikacyjnego

Nowcgo Yorku. Poczawszy swe rozwazania od charakte-
rystyki ogélnej urbanistyki i ruchu miejskiego, przedsta-
wiwszy historyczny rys komunikacji Nowego Yorku, opi-
suje autor miejska kolej szybka, tramwaje i autobusy, trak-
tujac to zagadnienic i od strony ekonomicznej. Inz. A. Pa-
uly — w art. pt: ,Lodolamacze — okrety pdlnocy” daje
cickawy opis celu, zadan i konstrukeji lodotamaczy. Poza
tym przeglad prasy. Jako zalacznik ,Przeglad Odlewniczy".

PRZEGLAD BUDOWLANY Nr 3 — organ Stow.
Zaw. Przemyslowcow Bud. R. P. Po artykulach B. Zolat-
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kowskicgo pt. ,Z zagadnierr spozycia materialow budowla-
nych" oraz ,Budownictwo w liczbach i wykresach w la-
fach 1928 — 1938", widzimy cykl artykuléw poswicconych
nowemu stadionowi do Wyscigow Konnych na Sluzewcu
pod Warszawa. Wiec ,,Tereny wyscigow konnych na Slu-
zewcu w Warszawie", artykul dajacy ogélnz ccharakterysty-
ke miejsca nowege Stadionu, a oprécz tego inz. L. Su-
walskiego — , Trybuny na Sluzewcu, kilka szczegdléw z
budowy oraz inz. W. Staniszkisa — ,,Wykonawcze roboty
budowlane na Sluzewcu"”. Poza tym w numerze informacje o
pracach Zakladu Budownictwa Politechniki Warszawskiej,
przeglad prasy technicznej, Kronika i jako zalacznik |, Prze-
glad ceramiczay.

CEMENT Nr 3 — organ Zwigzku Polskich Fabryk
Cementu. Inz. Wladyslaw Trylinski w wyczerpujacym arty-
kule pt.: ,Nawierzchnia z plyt betonowych szesciokatnych”
rozpocz¢tym w Nr 2 Cementu, z okazji pigciolecia wy-
budowanja prébnego odcinka takiej nawierzchni, podaje
wyniki tcgo piecioletniego doswiadczenia tak w dziale pro-
dukcji ptyt jak i budowy z nich nawierzchni. Poza tym Dr
B. Bukowski podaje ,Spostrzezenia przy kontroli cementu
i befonu", a inz. Z. Dowgird pisze o ,Obliczaniu naprezen
w belkach zelbetowych prostokatnych, zginanych mimosrod-
kowo". Problem ,,Zelbetowych podkladéw kolejowych” roz-
wija w dalszym ciggu inz. Z. Palka omawiajagc nowy po-
myst w tej dziedzinie. Poza tym recenzje i komunikaty.

INZYNIER KOLEJOWY Nr 3 — organ Zwigzku Pol-
skich Inzynieréw Kolejowych. Dr F. Szelagowski podaje
" opis bardzo ciekawego spawanego , Mostu kolejowego na
linit Warszawa — Gdynia", inz. T. Swic$ciakowski pisze o
Wydatkach sluzby mechanicznej za ostatnie lata", a inz.
W. Grobicki rozwaza ,Zagadnienie drdg dojazdowych do

stacyj kolejowych” omawiajac aktualne i zyciowe sprawy
z tej dziedziny. W dalszym ciaggu mamy nastepujace arty-
kuty: Dy W. Kowalskiego — ,,Orzeczenia psychotechniczne
a opinie przelozonych” i inz. J. Glowacza ,,Nowoczesne me-
tody obrobki panewel taboru kolejowego' oraz Kronika.

WOLYNSKIE WIADOMOSCI TECHNICZNE Nr 3
— organ Wolynskiego Stowarzyszenia Technikéw. Caly nu-
mer po$wigcony zagadnieniom elektrycznosci i elektryfi-
kacji, ze szczeg6lnym uwzglednieniem elektryfikacji Woty-
nia. Poza tym Kronika i wiadomos$ci organizacyjne.

GOSPODARKA WODNA Nr 1. Cheac podkresli¢
znaczenic ,,jednego z najkapitalniejszych zagadnied wod-
nych naszego kraju" — jak czytany we wstepie — zagadnie-
nie Wisly, na progu piatego roku wydawnictwa po$wiecono
ten numer tym sprawom w calosci. Po pieknsj ,,Wisle”, Ste-
fana Zeromskiego, pisze prof. A. Rézanski o ,,Warunkach
zeglownosci i wyzyskaniu energii Wisly od ujscia Sanu do
ujscia Bugu”, inz. S. Siebauer o ,Przekroju regulacyjnym
Wisly dla malej wody", inz. Z. Suchon rozwaza ,Zagad-
nienta gospodarki wodnej w dorzeczu Narwi”, Poza tym
prof. K. Woycicki zabiera glos ,W sprawie obliczania sieci
wodociaggowych przewodéw tlocznych”. — Dzial z ljtera-
tury ruchu, i Kronika uzupelniaja ten ciekawy numer.

PRZEGLAD  POZARNICZY Nr 3 — organ Zwijz-
ku Strazy Pozarnych R. P. Numer ten zawiera nastgpujace
artykuly: M. Hlasko — ,,Obowiazki osobiste ludnosci w za-
kresie obrony przeciwpozarowej’, inz. J. Kowalczyka ,0
wlasciwy samochdéd pozarniczy", inz. F. Kowalskiego
,Ustalanie i usuwanie uszkodzern w motopompach' oraz
S. Debowskiego ,,W sprawie czyszczenia komindw'. Poza
tym Kronika krajowa i zagraniczna.

Komunikaty Zw. Polskich Inz. Budowlanych

DORAZNA ZBIORKA NA F. O. N.

Od Oddzialu Lédzkiego Zw. Polsk. Inz. Bud. otrzy-
mali$my nastgpujacy Komunikat:

»Oddzial Lodzki Zwiazku Polskich Inzynieréw Budo-
wlanych, dla zamanifestowania swoich uczué i podkreslenia
jedynie wlasciwego, w obliczu rozgrywajacych si¢ wypadkéw,
stanowiska, zebral doraznie posrod 36 czlonkéw kwote zt
1.055,—, ktoéra przekazal na F. O. N., zglaszajac depesza
na rece Naczelnego Wodza swoja gotowos$é stuzby dla
Rzeczpospolitej.

Jednoozesnie Oddzial Lodzki Z.PIB. zwraca sie¢ na
tym miejscu do wszystkich organizacyj inzynierskich i tech-
nicznych z goragcym apclem aby w my$l zasady ,bis dat
qui cito dat" przeprowadzily podobne zbiorki na swoich te-
renach dziatalnosci'.

Solidaryzujac si¢ z Oddziatem YLo6dzkim, omawiajac
Jego szlachetna inicjatywe Oddzial Warszawski zarzadzit
réwniez dorazna zbiérke, ktéra dala na razic w wyniku
z} 672.—.

Oddzial Gdynski przekazujac za naszym poérednic-
twem na F.O.N. zl 250,—, pisze: ,nasz skromny datek mna
tak wielka rzecz jaka jest F.O.N. ma byé¢ traktowany jako
symboliczna zlotéwka, bowiem wigksze ofiary, ktére tutejsze
spoteczenstwo a zwlaszcza nasi Koledzy zawsze chetnie dla
dobra Ojczyzny skladaja, zostaly juz przed podjeta przez
Oddzial Loédzki inicjatywa zadeklarowane i czeéciowo wpla-
cone'.

Na liczne zapytania Kolegéw wyjasniamy, ze wy-
sokos$¢ deklaracji na F.O.N. winna wynosi¢ najmniej 10 do
30 zl, zaleznie od zamoznosci Kolegéw. Whplaty nalezy do-
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konywa¢ na odnosne konta P.K.O. naszych Oddzialéw lub
Zarzagdu Gléwnego. Koledzy Skarbnicy zechca zebrane kwo-
ty przekazywaé na odpowiednic konta w P.K.O.

KOMUNIKAT W SPRAWIE POZYCZKI PRZECIWLOTNICZE)

Podajemy Kolegom do wiadomosci, normy uchwalone
przcz Prezydium N. O. I. dla inZzynieréw tzw. wolnych za-
wodéw (pracujacych dorywczo bez $wiadectwa przemysto-
wego). Podstawa — dochéd zeznany w 1938 r.

do 7.000 zt — 5 %
do 12.000 zt — 7,5%
do 24.000 21 --10 %
powyzej 24.000 zt —12.5 %

Termin subskrybcji uplywa dn. 5 maja br.

Réwnoczeénie prosimy wszystkich Kolegow wolnoprak-
tykujacych o niczwloczne nadsylanie nam danych doty-
czacych wysokoséci zeznanego dochodu w 1938, oraz wy-
sokoéci, daty i miejsca subskrypcji pozyczki przeciwlotni-
czej. — Informacji tych oczekujemy do dn. 10 maja br.
Wiadomosci o wysokosci dochodu i dokonanej subskryp-
cji bedziemy traktowaé jako $cisle poufne.

WYCIECZKI
Dnia 4 maja (czwartek) odbedzie si¢ wycieczka na bu-
dowe Zajezdni Autobusowej w Warszawie. Zbidrka uczest-
nikéw wycieczki o godz. 13,30, przed kierownictwem budo-
wy ul. Sierakowska 9.

Zapowiadamy na koniec maja lub poczatek czerw-
ca wycieczke do Roznowa i Czchowa. O doktadnym termi-
nie i orgamizacji tych wycicczek nastapia oddzielne zawia-
domienia.



ZEBRANIE TOWARZYSKIE W POZNANIU

Duia 5 maja o godz. 18, w lokalu Stowarzyszunia Pol-
sko-Jugoslawianskiego w Poznaniu, przy ul. Podgérnej 10
odbedzie sie Zebranie Towarzyskie Zwigzku Polskich In-
zynieré6w Budowlanych.

Wszystkich Kolegéw, ktérzy beda w tym czasie w Po-
znaniu, z okazji Targow Poznanskich, czy tez 1. Ogélno-
polskiego Zjazdu Betoniarskiego prosimy o udzial w tym
Zebraniu.

W SPRAWIE ZMIANY STATUTU

Podajemy do wiadomosci Kolegom, ze decyzja Komi-
sarza Rzadu m. st. Warszawy z dn. 2 marca 1939 r., za-
twierdzono zmiany statutowe poczynione przez ostatni Zjazd
Delegatéw. Obecnie par. 2, czg§¢ Il brzmi nastgpujaco:

»Na czlonkdw zwyczajnych zwiazku moga
by¢ przyjeci inzynierowie obywatele polscy, chrze-
$cijanie posiadajacy dyplomy wydzialdw inzy-
nierii ladowej i wodnej oraz dyplomy analogicz-
nych wydzialéw o innej nazwie; w drodze wy-
jatku przyjmowani by¢ moga réwniez inzyniero-
wie z dyplomami innych wydzialéw pracujacy
w budownictwie".

1. OGOLNOPOLSKI ZJAZD BETONIARSKI W POZNANIU
5—6 MAJA 1939 R.

Cel i zakres Zjazdu

Uznajac celowosé periodycznego przegladu dorobku tech-
nicznego i naukowego w dziedzinie wytwérczosci betoniar-
skiej, Zarzad Gléwny Zwiazku Wiascicieli Wytwémi Wyro-
béw Betonowych i Sztucznego Kamienia w Polsce, w poro-
zumieniu ze Zwiazkiem Polskich Inzynicréw Budowlanych i
Zwiazkiem Polskich Fabryk Portland-Cementu, podjal ini-
cjatywe zwolania II. Ogolnopolskiego Zjazdu Betoniarskie-
go.

Pierwszy Zjazd Betoniarski odbyl sig, jak wiadomo,
w grudniu 1936 r. w Warszawie i zgromadzil ponad 600
uczestnikow z calej Polski.

Obecnie postanowiono nastgpny Zjazd odbyé w Po-
znanju, w czasie trwania dorocznych Targéw Poznanskich,
aby umozliwié uczestnikom Zjazdu zwiedzenie przy spo-
sobnogci dzialu betoniarstwa i przemystéw z nim zwigza-
nych, wystawiajacych na Targach.

Komitet Organizacyjny i Wykonawczy Zjazdu

Sprawa Zjazdu zainteresowano czynniki rzadowe, in-
stytucje komunalne, zwiazki samorzadu gospodarczego, sto-
warzyszenia przemyslowe i zawodowe, przedstawiciele kt6-
rych weszli do Komitetu Organizacyjnego Zjazdu.

Komitet ten stanowig pp.:

red. inz. W. Bielicki (Warszawa),

inz. J. Jakubowski (Poznan),

inz. M. Janczewski (delegat Zw. Izb Rzemic$lniczych
R. P),

Br. Kocent (Zw. Wl Wytw. Wyr. Bet. — Poznan),

radca min. inz. Stan. Kruszewski (delegat Dep.
Tech.-Budowl. Min. Spraw. Wewn.),

St. Krzysztoforski (Zw. Wi Wytw. Wyr. Bet. — Po-
znah),

inz. St. Lassaud (Zw. Polsk. Inzyn. Budowl),

dyr. St. Martens (delegat Zw. 1zb Przem.-Handlowych
R. P),

St. Modelski (prezes Zw. Wi Wytw. Wyr. Bet),

inz, Jerzy Nechay (Zw. Polsk. Fabryk Cementu),
radca min. inz. arch. Edgar Norwerth (delegat Dep.
Min. Spr. Wojsk.),

inz, Z. Patlka (Poznan),

prof. inz. Waclaw Paszkowski,

1. Rudnicki (dyr. Zw. Wt Wytw. Wyr. Bet),

dyr. H. Rzewuski (Warszawa),

radca min. inz. W. Straszynski (delegat Dep. VII
Min. Komunikacji),

Edmund Szmidt (Zw. WL Wytw. Wyr. Bet),

inz. Jan Zaus (delegat Zarzadu Miejskiego m. Pozna-
nia).

Na posiedzeniu inauguracyjnym w dn. 10 marca br.
Komitet Organizacyjny Zjazdu ukonstytuowal sic wybierajac
Komitet Wykonawczy w skiadzie: inz. Jerzy Nechay (pre-
zes), St. Modelski, WL Stopa (wiceprezesi), inz. St. Las-
saud, H. Rzewuski i E. Szmnidt (czlonkowic prezydium).

Dla sprawnego przygotowania Zjazdu, Komitet powo-
tal 4 Komisje, ktérym przydzielil poszezegélne czynnosci
organizacyjne:

Bud.

1) Organizacyjno-propagandowa, do ktérej wybra-
no pp.: inz. Stanislawa Radziminskiego (przewodn.), Br.
Kocenta (Poznan), T. Rudnickiego i inz. Br. Smigaja (Poz-
nan).

2) Naukowy (rcferatowa), w skladzie: inz. J. Nechay
(przewodn.), inz. W. Bielicki, inz. A. Kobylinski i inz. Z.
Faika (Poznan).

3) Wystawowa, w skladzie: inz. St. Lassaud (przew.),
M. Kothe (Ostrow Pozn), prezes St. Modelski i dyr. H.
Rzewuski, oraz

4) Gospodarczo-finansowa, w skladzie: E. Szmidt
(przewodniczacy), St. Krzysztoforski (Pozpan) i T. Rud-
nicki.

Termin | program Zjazdu

Zjazd wyznaczono na dzien 5 i 6 maja 1939 r. (piatek
i sobota) oraz ustalono nast¢pujacy program Zjazdu:

Dziechn I —pigtek 5 maja:

9.00— 945 Nabozenstwo.
10.00—10.45 Otwarcie Zjazdu i przemdwicnia powitalne.
10.45—15.00 Obrady plenarne:

1) wybér prezydium Zjazdu,

2) referaty, dyskusja i zglaszanie wnioskéw.
15.00—17.00 Przerwa obiadowa. :
17.00—19.00 Zwiedzanie Wystawy na Targach Poznanskich.

Dzien I —sobota 6 maja:
9.00—13.00 Dalszy ciag referatow i dyskusja.

Glosowanie wnioskow.

13.00 Zamkniecie obrad.

13.15—15.00 W przerwic: Walne Zebranie Czlonkéw Zwiaz-
ku Wlascicieli Wytwémi Wyrobéw Betono-
wych i Sztucznego Kamienia w Polsce.

15.00—17.00 Przerwa obiadowa.

17.00—19.00 Zbiorowe =zwiedzenie Stacji Doéwiadczalnej
przy Panstw. Szkole Budownictwa w Pozna-
niu, Betoniarni micjskiej, itd.

Koszt uczestnictwa w Zjezdzie

Celem uprzystgpnicnia jak najszerszego udzialu w Zjez-
dzie, wpisowe na Zjazd ustalono w kwocie zl 5 od osoby,
Kwota ta, poza udzialem w kosztach ogélnych zwolania
Zjazdu, obejmuje wydatki na druk referatéw, ktére kaidy
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z uczestnikow otrzyma na 2 tygodnic przed Zjazdem, dla
wczebniejszego zapoznania si¢ z ich trescig i ulatwicnia dy-
skusji.

Osoby towarzyszace uczestnikom Zjazdu oplacaja
wpisowe w wysokosci z} 3,—, nie otrzymuja jednak mate-
rialéw zjazdowych (referatow).

Ulgi dla uczestnikéw Zjazdu

Uczestnicy Zjazdu korzystaé beda ze znizek kolejo-
wych ulgowych przejazdéw tramwajami w okresic zjazdo-
wym itp.

Na miejscu w Foznaniu czynne bedzie od 4 maja biu-
ro informacyjne, ktére udziela¢ bedzie przyjezdzajacym na
Zjazd potrzebnych wskazéwek i ulatwien.

Termin zgloszenia uczestniciwa Zjazdu

Korespondencje oraz zgloszenia uczestnictwa w Zjez-
dzie nadsylaé¢ prosimy pod adresem Biura Komitetu 1l
Ogoélnopolskiego Zjazdu Betoniarskicgo — Warszawa, ul.
Mazowiccka 4 m, 5. Tel. 5.17-85, najpoéiniej do dnia 30
kwietnja 1939 r.

Referaty na Zjazd Betoniarski w Poznaniu

Na Zjezdzie projcktowane jest wygloszenie szeregu
referatdw na tematy nastepujace:

1) Ostatnie wyniki badan naukowych i laboratoryj-

nych w betoniarstwic,

2) normalizacja wyrobow betonowych,

3) zagadnienje surowcow dla przemystu betonowego
i wyrobow ze sztucznego kamienia,

4) specjalizacja w betoniarstwie i mozliwo$ci wprowa-
dzenia na rynek nowych wyrobéw z betonu i ze
sztucznego kamienia,

5) wspodlczesne prady w budowie maszyn betoniar-
skich, a polski przemys! maszynowy,

6) zagadnienia naukowej organizacji w wytworczosci
betoniarskie;j.

Dotychczas referaty nadestali:

Inz. Wojslaw Bielicki — (Warszawa) — ,,Wplyw wy-

konawstwa wyrobéw betonowych na ich trwalosé”.

Inz. Wojstaw Bielicki — (Warszawa) i inz. Piotr Za-
ranba —  (Poznan) ,Urzadzenia maszynowe do wy-
twarzania wyrobow betonowych.

Czestaw Edelman — (Lubartéw) »Rozwdéj beto-
niarstwa, a szkolenie przyszlych fachowcow™.

Inz. Symeon Gladkich — ,Ewolucja ogrodzen”.

Inz. Antoni Kobylinski — ,Betonowe plyty chodni-
kowe w $wietle najnowszych badan i obserwacji".

Inz. Jerzy Nechay — ,Przeglad wyrobéw betono-
wych".

Inz. Zygmunt Patka — ,Betoniarstwo w kolejnictwie™.

Art. 1ze2b. Jézef Proszowski — (Warszawa) — ,Rzez-
ba w betonie".

Inz. Ludomir Suwalski — (Warszawa) — ,Male bu-
dynki skladane z gotowych elementéw, jako wyroby beto-
nowe".

Inz. Piotr Zaremba — (Poznan) — ,Nowe perspek-
tywy w betonjarstwic w zwiazku z budownictwem przeciw-
lotniczym".

Z KOMISH SPRAW ZAWODOWYCH

W sprawie poruszonej w ostatnim komunikacic Ko-
misji Spraw Zawodowych, otrzymaliémy od jednego z na-
szych czlonkow, wybitnego znawcy tych spraw, mastepujace
wyjasnicnie, zgodne zreszta ze stanowiskiem samego zainte-
resowanego:
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Wedlug mego zdania Urzad Wojewddzki w
robigc zastrzezenic, zamiast przytoczy¢é w tym zastrzezeniu
bez zmian § 11 rozporzadzenia ministerialnego z dnia 2.VII.
1929 r., pisze iz rzeczoznawca moze wydawac opinie tylko
o projektach takich roboét budowl. wzgl. takich robotach,
ktore uprawniony jest sam sporzadzaé¢ wzglednie itd., prze-
kroczyl swe kompetencje i moznaby zastrzezcnie obalié,
wysylajac odwolanie do wyzszej wladzy administracyjnej.

Z drugiej strony, zgodnie z opinia referatéw woje-
wodzkich, niewlasciwie umieszczona klauzula w zastrzezeniu
przez Urzad. Wojew. w ..., nie jest grozna i nie bedzie
przeszkadzala zainteresowanemu w urzgdowaniu, poniewaz
warunek ten dany jest jako warunkowy. Przytaczam ustep:
,moze wydawaé opinie tylko o projektach takich robét bu-
dowlanych wzgl. takich robotach, ktére uprawniony jest sam
sporzadzaé, wzglednie ktérymi ma prawo kierowac".

Ustep, ,ktére uprawniony jest sam sporzadzaé" jest
niezgodny z § 11, rozp. min. z r. 1929; natomiast ustep
,wzglednie ktérymi ma prawo kierowaé" jest zgodny.

ZJAZD DELEGATOW

Dnia 3 maja br., o godz. 1530 w lokalu Zwiazku Pol-
skich Inzynjcrow Budowlanych przy ul. Mazowieckiej 4,
m. 5 w Warszawie odbedzie si¢ zwyczajny Zjazd Delegatéw
z nastg¢pujacym porzadkiem dziennym:

1. Zagajenie i wybdr przewodniczacego Zjazdu.
Sprawozdanie Zarzadu Gléwnego.

Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej.

Wybér wladz,

Sprawa fuzji Z.P.IB. Oddzial w Gdyni ze Zwiaz-
kiem Zawodowym Inzynierow Ladowych i Wod-
nych w Gdyni.

6. Wolnc wnioski.

o

Z ODDZIAtU GDYNSKIEGO

Na dorocznym Walnym Zebraniu Zwigzku Zawodowe-
go Inzynieréw Ladowych i Wodnych w Gdyni i Z.P.IB.
Oddzial w Gdyni zapadia na wniosek Zarzadu Zwiazku
Zaw, Inz, L. i W. mnastepujaca uchwala:

wZwazywszy, ze intencja zalozycieli Zwigzku Za-
wodowego Inzynieréw Ladowych i Wodnych (Z.Z.I1L.W.)
w Gdyni i dazeniem ich bylo stworzenie organizacji za-
wodowej, dzialajacej na terenie calej Rzeczypospolitej Pol-
skiej i ze Zwiazek Polskich Inzynieréw Budowlanych
(Z. P. I. B) jest zwigzkiem o tych samych celach co
Z. Z 1L W.

Walne Zebranie uchwala:

1) Polaczy¢ sie ze Zwigzkient Polskich Inzynieréw
Budowlanych dla utworzenia wspo6lnej organizacji zawo-
dowej na obszarze Rzeczypospolitej [Folskiej pod nazwa
Z P. I B.

2) Przekaza¢ na wilasno§¢ Zwiazku Polskich Inzy-
nieré6w Budowlanych caly majatck ruchomy Zwiazku Za-
wodowego Inzynieréw Ladowych i Wodnych w Gdyni.

3) Przewlaszczy¢ na rzecz Zwiazku Polskich Inzy-
nieréw Budowlanych majatck mieruchomy Zwiazku Zawo-
dowego Inzynieréw Ladowych i Wodnych w Gdyni, skla-
dajacy sie z nieruchomosci (repertorium notariusza Henry-
ka Chudzinskiego w Gdyni Nr 1325), wraz z zabudowania-
mi przy ul. Slowackiego Nr 16

4) Upowazni¢ Zarzad Zwiazku Zawodowego Inzy-
uieréw Ladowych i Wodnych w Gdyni w osobach inzynie-
réow: Jézefa Czyza, Stanistawa Hiickla, Ignacego Lecha
Dreckiego i Stanislawa Malasiewicza do wykonania tych
wszystkich czynnoéci oraz zdzialania tych wszystkich ak-
téw prawnych, zaréwno wobec wiadz jak i oséb trzecich,



jakic si¢ okaza potrzebne dla wykonania powyzszej uchwa-
ly Walnego Zebrania oraz wykredlenia Zwiazku Zawodo-
wego Inzynicréw Ladowych i Wodnych w Gdyni z re-
jestru stowarzyszen',

Ponadto jeden z czlonkéw Zwiazku postawil naste-
pujacy wmiosék:

WZwazywszy, e intencia budowy Domu Inzyniera
bylo stworzenie jak najpomyéliniejszych warunkéw roz-
woju éwiéta inzynierskiego tak pod wzgledem spolecznym
jak i intelektualnym na terenie Gdyni i Wybrzeza oraz
przyjmujac, ze bedzie to jedyny tego rodzaju osrodek na
tutejszym terenic, Walne Zebranie. uchwala, ze przekazujac
Dom Inzynicra Zwiazkowi Polskich Inzynicréw Budowla-
nych, zastrzega Oddzialowi Gdynskiému ZPIB. prawo
opinii oraz wspéludzialu w dccyzji przy ewentualnej sprze-
dazy wzglednic przekazywaniu przez Z.P1.B. Domu Inzy-
niera innej instytucji lub osobie"”.

Powyzszy wniosek zostal uchwalony jednoglosnie.

WALNE ZEBRANIE ODDZIALU WARSZAWSKIEGO
ZWIAZKU INZYINIEROW BUDOWLANYCH

W dniu 18.IV.1939 r. w sali aud. II. Politechniki
Warsz., przy ul. Koszykowej 55 w Warszawic odbylo sig
Walne Zebranie Oddzialu Warszawskiego Z. P. 1. B.

Poczatek posiedzenia o godz. 18.25. Obecnych na po-
siedzeniu czlonkow Zwigzku 30.

Obrady zagail Prezes Oddzialu Warszawskiego prof.
inz. Paszkowski. Na wniosek prof. Paszkowskicgo, prze-
wodniczacym Walnego Zgromadzenia wybrany zostal inz.
Brenneisen, a sckretarzem inz. Willmouth. Przyjety zostal
na wstepic obrad protokél z ostatniego Walnego Zgroma-
dzenia z dnia 30 pazdziernika 1937 r., rozestany uprzcdnio
do czlonk6é6w zwiazku, oraz nastepujacy porzadek obrad
posiedzenia:

1) Zagajenic i wybdr przewodniczacego Walnego Zgro-

madzenia.

2) Odczytanie i przyjecie

Walnego Zgromadzenia.

3) Sprawozdanie Zarzadu i Komisji Rewizyjnej.

4) Wybor wiladz.

5) Program prac na przyszlos¢.

6) Wolne wnioski.

protokélu  z  ostatniego

Sprawozdanic z dzialalnosci Zwigzku za rok ubiegly
przedstawil w imieniu ustepujacego Zarzadu, inz. Nechay,
opisujac wazniejsze prace zarzadu Zwigzku i podkreéla-
jac te agendy i problemy, ktére beda mialy wpltyw na roz-
wbéj prac Zwiazku w przyszlodci do ktérych nalezz:

1) Sprawa- prac przygotowawczych, zwigzanych ze
zblizajacym si¢ terminem Miedzynarodowego Kon-
gresu Mostow i Konstrukeyj Inzynierskich.

2) Sprawa wspolpracy z redakeja wilasnego miesigcz-
nika i powigkszenie sie dzialu  wydawniczego
Zwiazku.

3) Ze spraw og6lnych — poruszyl prelegent sprawe
braku inzynier6w w tercnie, oraz braku zaintereso-
wania wéréd inzynieréw przy zdobywaniu upraw-
nich zawodowych.

Spraw¢ wydawnictwa miesi¢cznika ,Inzynieria i Bu-
downictwo" oméwil redaktor naczelny dr Kluz, podkresla-
jac, wielkice trudnoéci wylaniajace sie przy redagowaniu tego
pisma przez brak szerszej wsp6lpracy. Pocigga to nawet za
soba pcwne opéznienie przy skladaniu zeszytéw poswie-
conych specjalnym zagadnieniom. W dalszym ciagu podal
sprawozdawca, ze Zwiazek podjal si¢ wydawania ksiaz-
ki pulk. Wladyslawa Mroczynskicgo pod tyt. ,Ogoélne i
Techniczne Warunki, Przepisy, Zasady, Normy itp", prze-
znaczonej dla Samorzadéw Miejskich, tak ze wzgledow ide-
owych popierania literatury zawodowej, jak i ze wzgledow
finansowych, gdyz wydawnictwo to powinno przynies¢
Zwiazkowi dochad.

Inz. Kadziatko przedstawil wyniki prac Komisji Spraw
Zawodowych, zwracajac szczegblng uwagg na trudnodci
p-etrzace sig¢, przy rozpatrywaniu z resortowymi ininister-
stwami zagadnjen ustawodawczych majacych na celu zmia-
ne dzisiejszych, krzywdzacych inzynier6w ustaw w dziale
uprawnien zawodowych, stwierdzajac, ze jak na razie spra-
wy te nie ruszyly w ogoéle z micjsca.

Dotyczy to uprawnien inzynieréw, wynikajacych z
ustawy budowlanej i przemystowej.

Skarbnik inz. Protassewicz w swym sprawozdapiu po-
dal stan finansowy Zwiazku za rok 1938. R-k Wplywéw i
Wydatkéw podaliémy w sprawozdaniu z dzialalnoéci Zwiaz-
ku w Nr 2 ,Inzynierii i Budownictwa". Stan majatkowy
Zwiazku w dniu 31 grudnia 1938 r. przedstawia si¢ jak na-

stepuje:

STAN CZYNNY

I. Kasa . . . 2.007,17
P.K.O. — r-k czekowy . . 1.733,40

PK.O. — r-k weksli do inkasa . 196,~- 1.92940

1I. Dluznicy 9.414,87

II. Wydawnictwa wlasnc:

w komisic 136,—

na skladzie 1,— 137,—

IV. Biblioteka 66,14

4.
Razem: 1355460

STAN BIERNY

1. Fundusz Wydawnictwa ,Inzynieria i Bud.". %0, —
II. Wierzyciele:
Dostawcy 6.367,80
Rézni 1.073,65 7441 45
JII. Sumy przechodnie:
2 Skladki czlon. za 1939 r. 72,—
Prenumerata ,Inz. i Bud."
za 1939 r. 381,—
Rozni 236449 281749
Nadwyzka stanu czynnege w dn. 31. XIL
1938 r. 2.395,66
Razemnm: 1355460
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W imienin Komisji Rewizyjnej odezytal dr Kluz wnio-

sck o udziclenie  absolutorium ust¢pujacemu  Zarzgdowi
tresci nastepujacej:
JWalne Zebranie Oddzialu Warszawskiego udziela

ustepujacemu Zarzadowi absolutorium”, wyjasniajac réwno-
cze$nie na zapytanic inz. Eberta, ze agendy Zarzadu Glow-
nego i QOddzialu Warszawskiego prowadzone sa  wspolnie
i na razic nie moga by¢ wydzielane. Z tego tez powodu
Komisja Rewizyjna zbadala caloksztalt spraw, wniosek za$
o udziclenic absolutorium przedstawia jedynie w odniesie-
niu do dzialalnosci Oddzialu. Wniosek Komisji Rewizyjnej
przyjety zostal przez aklamacje.

Wybor wladz Oddzialu na rok 1939, w imieniu Komi-
sji - Matki inz. Poniz przedstawil wniosek na wybor nowego
Zarzadu w skladzie nastepujacym:

Prezes: Inz. Jerzy Nechay.

Czlonkowie Zarzadu: inz. Andrzcj Chmielenski, inz.
Tadeusz Czapigo, inz. Ferdynand Gundlach, inz. Kazimierz
Krawczyk, inz. Zygmunt Protassewicz, inz. Wiktor Srokow-
Mieczyslaw Willmouth, inz. Wiktor Witulski,
wyjasniajac réwnocze$nie, ze zwigkszenie ilodci czlon-
kéw Zarzadu z 6 do liczby 8 podyktowane zostalo wzros-
tem agend Oddzialu ¢ ilosci pracy w sekcjach. Zwickszenie
to zgodne jest ze Statutem. Wniosek powyziszy w tresci
niczinienionej uchwalony zostal przez Walne Zgromadzenic
przez aklamacjg.

W dalszym ciaggu do Komisji rewizyjnej oraz Sadu Ko-
lezenskiego, zgodnic z wnioskiem Komisji - Matki zostali
powolani powtémie przez Walne Zgromadzenie Koledzy:

Komisja Rewizyjna: inz. Homolicki Jan, inz. dr Kluz
Tomasz, inz. Luft Izydor, inz. Pigtkowski Radzimir, inz.
Wasiutyniski Zbigniew.

Sad Kolezenski: inz. Skapski Marian, inz. Przestep-
ski Wladystaw, inz. Rézanski Jézef, inz, Skoczek Wlady-
slaw, inz. Zawistowski Jan.

Sprawe prac na przyszloié przedstawil inz. Nechay,
podkreslajac wplyw Oddzialu Warszawskiego na bicg spraw
og6lnych Zwiazku Inzynieréw Budowlanych oraz zwraca-
jac uwage na szybki wzrost agend i budzetu Zwiazku.
W zwiazku z programem na przyszlo§é przedstawil inz.
Nechay nastgpujace dezyderaty:

ski, inz.

l. Dbalo$¢ o rozwoj wlasnego pisma.
2. Rozszerzenie prac wydawniczych Zwiazku.

3. Konieczno$é rozwinigcia dzialalno$ci i prac zwia-
zanych z organizacjy Kongresu Migdzynarodowego Zwiaz-
ku Mostéw i Konstrukeyj Inzynierskich w roku 1940. Im-
preza powyzsza pociagnie za soba znaczne wydatki. Sklad
Komitetu Organizacyjnego dochodzi do 100 os6b. Sekcja
referatowa Zwiazku jest juz czynna.

4. Dalsze prowadzenic prac normalizacyjnych przez
Zwiazek.

5. Wspolpraca z Laboratoriami Budowlanymi, posia-
dajacymi wiclkie znaczenie  dla zagadnien inzynierskich
w terenic. Istnieje staly Komitet Zjazdowy delegatéw La-
boratoriéw Budowlanych. W tej dziedzinie wydana zostala
przez inz. Gawlinskiego specjalna ksigga informacyjna dla
uzytku inzynieréw i wladz, ktéra obecnie projektuje sig
wydaé¢ w drugim rozszerzonym wydaniu.

6. Organizacja na Targach Poznanskich pawilonu
budownictwa oraz Zjazdu Betoniarskiego na dzien 5 i 6
maja 1939 r. w Poznaniu,

Wolne

Na skutck zblizajacego sig terminu Zjazdu delegatow
Zwiazku Inzynierow Budowlanych, zglasza inz. Nechay
wniosck nastepujacej tresci:
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wnioski

WWalne Zgromadzenie upowaznia Zarzad  Oddzialu
do uzgodnienia nazwisk delegatéw Oddzialu na neiblizszy
Zjazd Delegatow", wyjasniajac, ze zgodnic ze Statutem na
kazdych 20 czlonkéw ma by¢ wybrany jeden delegat i ze
wniosek zglasza dlatego, ze trudno ustali¢ juz dzi$, ktérzy
Koledzy beda mogli wzia¢ udzial w Zjeidzie. Wniosck zos-
tal uchwalony przy dwu glosach przeciwnych i dwu wstrzy-
mujacych si¢ od glosowania.

Prelegent ponadto podal  do wiadomosci Walnego
Zgromadzenia sprawe fuzji Oddzialu Gdynskiego Zwiaz-
ku ze Zw. Zaw. Inzynieréw Ladowych i Wodnych w Gdy-
ni. Dzicki temu wzrosnie majatek Zwigzku o wartosé bu-
dujacego sie w Gdyni Domu ‘Inzyniera (okolo 165.000 zl)
i przybedzie obowiazek wspdlnego wykonczenia tego Domu.

Inz. Scidel zglosil dezyderat w odniesieniu do Redak-
cji Wydawnictwa ,InZzynjeria i Budownictwo", aby roz-
szerzy¢ tekst zeszytu o dzialy omawiajace: obca aktualna
literature tcchniczna, budownictwo OPLG i fortyfikacyjna
oraz o dzial recenzyjny z aktualnoéci zagramicznych. W od-
powiedzi, w imieniu redakcji, dr Kluz podnidst, ze rozsze-
rzenie dzialu miesigcznika stoi na przeszkodzie brak wspol-
pracownikéw  a najaktualniejsze zagadnienia budowlane
OPLG zostana omdéwione w najblizszym specjalnym zeszy-
cie, do ktérego Redakcja gromadzi juz material. Réwnoczes-
nic zwrdcit sig dr Kluz do Kolegéw z apelem, aby pomogli
redakcji w gromnadzeniu materialow redakcyjnych przez wias-
na wspoélprace .

Na tym wobec wyczerpania porzadku obrad o g. 20.30
zamknigto obrady.

Z MIEDZYNARODOWEGO ZWIAZKU MOSTOW

I KONSTRUKCII
W dniu 30111 br. odbylo si¢ w sali posiedzen Senatu
Politechniki Warszaswskiej picrwsze posiedzenie Komitetu
Organizacyjnego Miedzynarodowego Kongresu Zwiazku

Mostéw i Konstrukeji Inzynierskich.

F'orzadek obrad przewidywal referaty o celach Kon-
gresu i jego organizacji, ustalenic skladu Komitetu Hono-
rowego, Organizacyjnego i Wykonawczego, oraz sprawy
zwigzane z organizacja Kongresu.

Zcbranie zagail prof. Bryla proponujac na przewodni-
czacego zebrania prof. Pszenickiego, a do prezydium prof.
Kunickiego i Wiceprczydenta m. st. Warszawy Pohoskiego.
Z kolei prof. Bryla przedstawit w obszernym przeméwieniu
program i cele najblizszego Kongresu, jaki odbedzie sig
w Warszawie na jcsieni 1940 ». Jako protektorow Kongresu
postanowiono prosi¢ Pana Prezydenta Rzeczypospolitcj
Polskiej i Pana Marszatka oraz zatwicrdzono sklad Ko-
mitetu Honorowego w osobach Pana Premicra, Panow Mi-
nistréw, Pana Prezydenta m. st. Warszawy, Pana Prezyden-
ta m. Krakowa, Prezesa Naczelnej Organizacji Inzynie-
robw R. P., Panéw Rektoréw obu Politechnik i Akademii
Gorniczej i Pana Prezesa Akademii i Nauk Technicznych.

W dalszym ciggu sprawy dotyczace Komitetu Orga-
nizacyjnego i Wykonawczego referowal inz. Nechay, wy-
szczegblniajac programn i zakres prac poszczegédlnych sek-
cji. Przewiduje sig tu zorganizowanie Sekcji Naukowej,
Wydawniczej, Finansowej, Towarzyskiej i Organzacyjnej.

Kierownictwo Sekcji Naukowej objal juz prof. M. Hu-
ber, a w sklad jej weszli: prof. Kunicki, prof. Wierzbicki
i prof. Zenczykowski. Na przewodniczacego Sekcji Wy-
dawniczej wybrano prof. Pszenickiego. Na przewodniczace-
go Sekeji Organizacyjnej a zarazemn przewodniczacego Ko-
mitetu Wykonawczego — prof. Stefana Bryle, a na sekre-
tarza generalnego — inz. Nechaya. Przewodniczacy Sekcji
Finansowej i Towarzyskicj zostana zaproszeni w czasie poz-



niejszym. Postanowiono nadto utworzyé Komitety lokalne,
prz;, czym uchwalono zaprosi¢ do wspélpracy prof. E.
Bratro — jako przewodniczacego Komitetu we Lwowie, gen.
dyr. B. Grodzieckiego—jako przedstawiciela Komitetu w Ka-
towicach oraz prof. Stella-Sawickiego — jako przedstawicicla
Komitetu w Krakowie.

W dyskusji, jaka si¢ nastepnie wywiazala, zabieral mie-
dzy innymi glos: inz. arch. Duchnowski w sprawic za-
gadnicnia architektury mostéw, inz, Kuester co do budowli
szkieletowych i inni. Prof. Bryla wyijaénil, ze referat o archi-
tekturze mostéw bedzie bardzo cenny i moze byé wyglo-
szony w V Sekcji Kongresu, przeznaczonej na zagadnienia,
niewymienione w pierwszych czterech Sckcjach.

W SPRAWIE TRZECIEJ POLITECHNIKI

Aktualna obecnic sprawa utworzenia trzeciej Poli-
tcchniki w Polsce byla przedmiotem obrad ostatnicgo Za-
rzadu Glownego Zwiazku. W wyniku postanowiono wysta-
pi¢ z nizej podanym memorialem, ktéry calkowicie wyjas-
nia nasze stanowisko w tej sprawie:

Do
Prezydium Rady Naczelnef
Towarzystwa Przyjacidl Mlodziezy
Akademickiej.

Na terenie Ministerstwa Wyznan Religijnych i Odwie-
cenia Publicznego oraz Naczelnej Organizacji Inzynieréw
R. P. rozwazany jest obecnie projckt utworzenia trzeciej
Politechniki celein zapobiezenia brakowi inzynierdow, ktéry
daje sie coraz bardziej odczuwaé w zwigzku z rozbudowa
przemystu oraz inwestycjami publicznymi i prywatnymi.
Na razie zamicrzone jest utworzenie Wydzialu Mechaniczne-
go i Elektrotechnicznego przy Akademii Gérniczej w Kra-
kowie, poniewaz najwigkszy jest brak inzynieréw tych wlas-
nie specjalnosci.

Na ostatnim posiedzeniu Zarzadu Gléwnego naszego
Zwiazku podniesiono, ze nalezaloby dazy¢ réwniez do
utworzenia trzeciego w Polsce Wydzialu Inzynierii; gdyz
ilos¢ konczacych obecnie ten Wydzial pokrywa zaledwie
w drobnej czeéci ogromne zapotrzebowanie na inzynierdw
budowlanych, jak to wykazuja zgloszenia do Sekretariatu
naszego Zwiazku Poniewaz jednak kreowanie trzeciej Po-
litechniki stworzy nowe zastgpy inzynieréw dopiero w dal-
szej przyszlodci przyszliémy do przekonania, ze bardzicj
skutecznym sposobem powigkszenia wydajnosci Politechniki
byloby skrécenie czasu studiéw, ktéry na Wydziale Inzy-
nicrii jest zdaje sie najdluzszy ze wszystkich Wydzialow
Wyzszych Uczelni.

Skrécenie czasu studidw zalezy w glowne] mierze od
powickszenia pomocy materialnej dla studentdw, lecz réw-
nicz i od innych czynnikéw, jak reforma nauczania, nie
angazowanic studentéw do prac zarobkowych poza koniccz-
noscia zarobku na utrzymanic itd.

Zwigzek nasz wezmic chgtnic udzial w akcji, zmie-
rzajacej do polepszenia panujacych obecnic stosunkéw i dla-
tego przedstawia ninicjszym swéj poglad na powyzszy spra-
we oraz zglasza gotowosé wspélpracy, o ile Prezydium
Rady Naczelnej TP.M.A. uzna dyskusje i dzialanic w po-
ruszonej przez nas sprawie za potrzebne.

Z KOA INZYNIEROW DROG | MOSTOW

W dniu 3 maja rb. odbedzic sie Walny Zjazd Kola
Inzynieréw Drog i Mostow, ktére w tym roku obchodzi
15-lecie swego istnienia. Zjazd odbedzie si¢ w lokalu Sto-
warzyszenia  Technikow w Warszawice przy ul. Czackie-
go 3/5.

Program Zjazdu podany bedzie w rozestanym do
wszystkich czlonkow Kola Biuletynic Zjazdowym.

ODCZYT

Dnia 4 kwietnia w sali Stowarzyszenia Technikow przy
ul. Czackiego 3/5, dyr. inz. L. Torun wyglosil odczyt pt.:
.Doswiadczenia  hiszpanskic w  obronie  przeciwlotniczej”.
Odczyt ten poprzedzony byl slowem wstepnym prof. S. Bry-
ly, ktory podkreslit, ze jest to pierwsza impreza nrzadzona
wspélnie, staraniem Stow. Architektéw R. P. i Zw. Pol-
skich Inz. Bud.

Referent, dyr. inz. Torun, rozpoczal refcrat od stwier-
dzenia, ze Hiszpania przed wojna domowa nie miala zor-
ganizowanej zadnej obrony przeciwlotnicze], skutkicin czego
naloty nieprzyjacielskie paralizowaly handel i przemysl
miast atakowanych. W miar¢ rozwoju dzialan wojennych,
zorganizowano obron¢ przeciwlotnicza, pobudowano schro-
ny, i woéwczas zycie handlowe i przemysfowe bicglo nor-
malnym trybem. Straty w ludnosci cywilnej w pierwszych
miesiacach wojny bardzo liczne, nastgpnic mimo doszczet-
nego burzenia dziclnic miast byly minimalne.

Referent podkreslil dokumentujac cyframi, opartymi na
doswiadczeniach hiszpanskich, koniecznosé i nieodzownosé
stosowania wszystkich przepiséw i wytycznych obrony prze-
ciwlotniczej tak w projektowaniu jak i wykonywaniu no-
wych budowli. Odczyt zgrupowal tak wiclu stuchaczow, ze
z powodu braku miejsca przeniesiony byé musial do wielkiej
sali, a wypowicdziany z wielka znajomoscig rzeczy spotkal
sic z zasfuzonymi oklaskami zcbranych.

SPRAWOZDANIE Z DZIALALNOSCI ZWIAZKU POLSKICH INZYNIEROW
BUDOWLANYCH ZA R. 1938

Dokoficzenie

D. KOMISIE NORMALIZACYINE
1. Komisja Budowlana P. K. N.

Sktad osobowy:

Przewodniczacy inz. W. Polkowski.

Sckretarz: inz. T. Konic.

Podkomisja Okien i Drzwi. Na zasadzie upowaznic-
nia plenum Komisji ostatecznie wykonczono normy stano-
wigce komplet norm na okna futrynowe, kiore ukazaly sig
juz drukiem jako obowiazujace normy.

Podkomisja zapraw. Czynnosci zawieszono do czasu
zebrania materialu przez Laboratorium Wapna Zakladu Bu-
downictwa Ogoélnego Politechniki Warszawskicj.

Podkomisja Ceramiczna. Przygotowano projckt przed-
wstepny normy na terrakote.

Podkomisja Warunkéw Technicznych Wykonawstwa
Robdt Budowlanych. Podzielono pracg na sekeje:

Malarska — projekt w opracowaniu.

Blacharska — projekt przedwstepny opracowany.

Slusarsko-Kowalska — projekt przedwstgpny normy:
warunki techniczne zakladania okué — opracowany.
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Pokrywcza — projekt przedwstgpny, obejmujacy ro-
boty dachéwczarskie, opracowany; pokrywanie papa prze-
kazano Komisji Izolacyjnej.

Tcrrakoty — w  zamierzeniu do czasu opracowania
norm na material.
Zdudska — po odbyciu dwu posiedzen zawieszo-

na ze wzgledu na powstajace pod kierunkiem prof. W. Zen-
czykowskiego Laboratorium Ogrzewnictwa, ktére ma si¢ za-
ja¢ prowadzeniem prac badawczych w dziedzinie ogrzew-
nictwa.

Szklarska — projekt przedwstepny opracowany.

Kosztoryséw wzorcowych — nieczynna.

Na zasadzie uchwaly Rady Przewodniczacych Komisji
Budowlanych P. K. N. z dnia 30XI11.1938 r. Podkomisje¢
postanowiono przeksztalcic na samodzielna Komisje pod
przewodnictwem inz. M. Skapskiego, sekr. inz. Adamczyka.

2. Komisja Izolacyjna P. K. N.

Sktad osobowy:

Przewodniczacy: prof. inz. dr Zenczykowski Waclaw.

Zastepca przewodniczacego: Maczynski  Maciej.

Sekretarz: inz. Konic Tomasz.

Czlonkowie: p. Beltta, inz. Ciszewski Wladyslaw,
inz. Erteschik, inz. Grossman Wilheln, dyr. Kragen Zyg-
fryd, inz. Limbach J., inz. Mieczkowski, inz. Michnicwicz
Wincenty, dr Rotmil, inz. Stark Jakub, dr Skalmowski Wia-
dyslaw, inz. Straszynski Waclaw, inz. Walentynowicz Jan,
arch. Wieckowski A., sen. Rogowicz J., inz. Bébr Waclaw,
prof. dr inz. Bryla Stefan, inz. Stankiewicz H.

inz.

Podkomisja Tektury Filcowej i Pap Asfaltowych

Inz. Stark, inz. Grossman, inz. Skalmowski, inz. Ma-
czynski, Centralne Laboratorium Badawcze P. K. F., Biuro
Badan Techn. Saperéw, inz. Beltta, Biuro Badan Techn.
Broni Pancernej, dr Rotmil, inz. Erteschik, inz. Mieczkow-
ski T., inz. Ciszewski, inz, arch. Wieckowski, inz. Straszyn-
ski W., inz. Wokanowski S., Wydz, Budowlany Minister-
stwa Poczt i Telegraf., Zw. Wytworcéw Tektury Smolow-
cowej, Przetw. Smol. i Asfaltu, prezes inz, Rogowicz ],
inz, Plonski M., Stow. Przem. Budowlanych, Zw. Koksowni,
prof. dr inz. Zenczykowski Wactaw, P. K. N., inz. Konic

W okresie sprawozdawczym Komisja uchwalila na-
stepujace projekty norm:

PN/B—601. Tektura smolowa do wyrobu papy smo-
lowej (rewizja normy z 1931 r.).

PN/B—602. Papa smofowa piaskowana (rewizja nor-
my z r. 1932).

PN/B—®611, 612. Papa bitumiczno-asfaltowa niepowle-
kana (bezsmolowa) i obustronnie powlekana.

PN/B—613. Masy asfaltowe do wyrobu pap asfalto-
wych.

PN/B—614. Papa smolowa niepowlekana.

PN/B—615. Papy smolowe i asfaltowe. Warunki od-
bioru i metody badan.

Projekty te zostaly ogtoszone w Nr 1—2 Wiadomosci
P. K. N. z rb. Poniewaz normy te ljcznie z istniejaca
PN/B—610 Tektura filcowa do wyrobu pap asfaltowych
stanowia calo$¢, regulujaca sprawe pap, Komisja poczynila
odpowicdnie kroki o wydanie tych norm w oddziclnej bro-
szurce na wzér norm dla zelbetu. Zaznaczyé nalezy, ze
w poprzcdnich latach Komisja opracowala nastepujace nor-
my:

PN/B—610. Tektura filcowa do wyrobu pap asfal-
towych.

PN/B—621. Asfalty do izolacji przeciwwilgociowych.

PN/B—622. Podklad asfaltowy do gruntowania.
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Poza tym przystapiono do zbierania materialéw do
przepiséw, dotyczacych warunkéw technicznych wykonywa-
nia robét izolacyjnych oraz pokrywania dachow papa, kto-
rych opracowaniem zajmie si¢ specjalna Podkomisja pod
przewodnictwem sen. Rogowicza.

W dalszym ciggu przewiduje si¢ normalizacj¢ innych
materialéw izolacyjnych.

Powolnoé¢ tempa prac objaénia si¢ z jedmej strony
trudnoéciami w uzgodnieniu rozbieznych intereséw wy-
twércow i spozywcdw materialdw jzolacyjnych, z drugiej,
brakiem funduszéw na prowadzenie prac badawczych. Prace
te, ktére jedynie tylko moga stanowi¢ wlasciwa podstawe
do mormalizacji, wykonywane byly dotad bezinteresownie
w miarg moznoéci przez Zaklad Budownictwa Ogélnego
i Drogowy Instytut Badawczy Politechniki Warszawskiej,
musza jednak w tych warunkach wymagaé wigcej czasu,
co opdinia pracg Komisiji,

3. Komisja Kamieni Budowlanych P. K. N.

Skiad osobowy:

Przewodniczacy: prof. Tadeusz Wojno.

Sekretarz: inz. Antoni Kobylinski.

Zastgpca sekretarza: inz. Julian Fedorowicz.

Czlonkowie: inz. Adam Czezowski, inz. dr Stani-
slaw Gawlinski, prof. Alfons Gravier, prof. Stanistaw Mal-
kowski, inz. Stanistaw Marzynski, inz. dr Mieczystaw Po-
piel, inz. Stanistaw Kruszewski, inz. Julian Lisiecki, inz. dr
Wiodzimierz Skalmowski, inz. Waclaw Straszynski, inz.
Stefan Sunderland, p. Jan Rudnicki, p. Wladyslaw Tomna-
szewski, inz. Witold Wygamowski, prof. Waclaw Zenczy-
kowski.

Komisja w okresie sprawozdawczym odbyla 9 posie-
dzen, pracujac nad nastgpujacymi zagadnieniami:

a) Przedyskutowano i przyjeto projekt tablicy ,.Ze-
stawienie rodzajéw badan materialu kamiennego do celdw
budowlanych z zaznaczeniemn wskazanych badan w zalez-
noéci od przeznaczenia materialu kamiennego”.

Tablica powyisza zostala wydana drukiem i ogloszo-
na w pi$mie ,Inzynieria i Budownictwo” celem zapoznania
z nig szerszego ogélu $wiata technicznego.

b) Przedyskutowano i przyjeto projekty norm naste-
pujacych metod badan fizycznych materialu kamiennego:

cigzar wlasciwy;

cigzar objetoSciowy;

szczelnodé;

porowatos¢;

nasiakliwosé.

Material do dyskusji na Komisji do p. a) i b) przy-
gotowany byl przez Podkomisje.

W okresic sprawozdawczym wyszly drukiem opra-
cowane uprzednio przez Komisje i zatwicrdzone przez

P. K. N. nast¢pujzce normy:

PN/B—357 — Materialy i elementy kamienne do ce-
lé6w budowlanych,

PN/B—358 — Plyty kamienne
rébee).

Przy Komisji byly czynne dwie podkomisje:

a) Podkomisja metod badan kamieni budowlanych
pod przewodnictwem inz. A. Kobylinskiego,

b} Podkomisja wzorowego kosztorysu robét kamie-
niarskich pod przewodnictwem prof. A. Gravier, ktérych
prace s3 w toku.

W dalszym ciagu swych prac Komisja zamierza zaja¢
si¢ opracowaniem normy:

a) Warunki techniczne wykonywania robét kamie-
niarskich i pomiar robét.

(tolerancje przy ob-



4. Komisja Budownictwa Stalowego P. K. N.
Skltad osobowy:

Przewodniczacy: prof. dr inz. S. Bryla.

Seckretarz: inz. J. Ruszkowski.

Czlonkowie: prof. dr S. Brzozowski, prof dr J. Bo-
gucki, prof. dr S. Kunicki, prof. dr A. Pszenicki, dr inz.
S. Hempel, prof. dr M. T. Huber, dr inz. V. Poniz, prof.
dr W. Zenczykowski.

Nacz. S. Kaufman, inz. S. Kruszewski, dr inz. F. Sze-
lagowski, inz Z. Tylbor, inz. J. Trypolski, inz. W. Ra-
dlow.

Inz. A. Bramndt, inz. H. Hainaut, inz. H. Honheiser,
inz. J. Koziclek, inz. 1. Berger, inz. W. Wachniewski, inz.
B. Orczykowski, inz. M. Kuncewicz, inz. ]. Falkiewicz.

W okresie sprawozdawczym Komisja opracowala pro-
jekt normy B—I90 pt.: ,Konstrukecje Stalowe — Oblicze-
nie", zatwicrdzony przez Plenum Komitetu w dniu 16 XIIL.
1937. Norma ta ukazala si¢ nakladem PKN, jako broszura
o formacie AS5.

Od maja 1937 Komisja przystapila do zespolu komisyj
budowlanych, zgrupowanych przy Zwiazku Polskich Inzy-
nieréw Budowlanych. Zgodnic z postanowieniem Rady
Przewodniczacych Komisyj Budowlanych, przystapiono z
poczatkiem 1938 r. do opracowania projektu normy B—189
pt.: ,,Obcigzenia” majacej znowelizowaé dotychczas obowia-
zujace ,Przepisy, dotyczace obliczen statycznych w bu-
downictwie lgdowym" cze$¢ 1, zatwicrdzone rozporzadze-
niem Ministra Rob6t Publicznych z dnia 2.IX.1927 r. Nor-
ma ta zostala ostatecznie zatwierdzona na posiedzeniu ko-
misji w dniu 17.1.1939 r. i w najblizszym czasie ukaze sie
juz w formie broszury.

W dalszym ciagu komisja opracowala norme ,Warun-
ki wykonania i odbioru konstrukcji', ktéra to norma ukaze
si¢ niebawem w Wiadomosciach PKN i po nadeslaniu przez
zaintcresowanych odpowiednich uwag, wzglednie zastrze-
zen, bedzie ostatecznie na posiedzeniu Komisji zatwierdzona.

Obecnie Komisja opracowuje projekt normy ,Prze-
pisy projektowania i wykonania konstrukcji spawanych".
Projekt ten juz jest zredagowany.

W programie najblizszych prac Komisji znajdujg si¢
projekty norm:

a) Konstrukcji stalowych obetonowanych
tonowych),

(stalobe-

b) Obliczenia suwnic,
¢) Obliczenia wicz radiowych i masztéw antenowych,
d) Okien stalowych,
¢) Garazy stalowych.

5. Komisja Cementuy, Betonu i Zelbetu P. K. N.

Sktad osobowy:

Prof. inz. Paszkowski Waclaw, przewodniczacy; prof.
dr inz. Bryla Stefan; inz. W. Straszynski, del. Dep. VIIL
Min. Kom.; inz. dr Eiger Antoni; prof. inz. Bratro Emil;
inz. St. Kruszewski, del. Dep. Tcchn-Bud. M. S. Wewn.;
inz. dr Bukowski Bronistaw; inz. dr Kragen Zygiryd: inz
A. Kobylinski, del. Drogowego Inst. Bad.: inz. Kaminski
Kazimierz; prof. inz. fazoryk Emil: prof. inz, dr A. Ku-
rylto; inz, dr Wasiutynski Zbigniew; Departament Bud.
i Utrz. Min. Kom.; Dep. Morski Min. Przem. i Handlu;
Dep. Przem. Min. Przem. i Handlu; Stow. Zawod. Przem.
Bud. R. P.; P. K. N,; Dep. Budownictwa M. S. Wojsk.;
Laboratorium Bud.-Drog. Politech. Lwowskie;.

W ciagu roku 1938 Komisja ta zajmowafa sie nowe-
lizacja nastepujacych norm:

PN/B—195. Obliczanic i
betonowych i zelbetowych.

projektowanie konstrukeyj

PN/B~196. Warunki tcchniczne wykenywania robét
betonowych i zelbetowych.
PN/B—202.

zyczne.

Normalny cement portlandzki, préby fi-

PN/B—204. Normalny cement portlandzki, préby wy.
trzymalogciowe.

PN/B—309. Rury betonowe.
FN/B—314. Plyty betonowe.

Spos6b normalizacji norm 195 i 196 omawiany jest
od kilku miesiecy na posicdzeniach Komisji, ktére odby-
waja sie stale co kilka tygodni. Obeccnie na ukonczcniu jest
dyskusja nad norma 195. Podstawa tej dyskusji sz opinie,
zebranc pisemnic od Wiadz i wybitnych zelbemikéw. Pro-
jekt normy 195 nic bedzic jednak ogloszony drukiem pre-
dzej niz wczesnga wiosng 1939 r., gdyz przy nowelizacji
normy okazala sie potrzeba wprowadzenia powaznych prze-
rébek w poréwnaniu z poprzednim brzinieniem normy, co
znéw wymaga uzgodnicnia z zaintercsowanymi Minister-
stwami, a nawet specjalnych badan i studiow. Poza tym
przy omawianiu nowego brzmienia normy powstawal czesto
problem, czy zachowaé w normie tylko przepisy ogolne,
czy tex wstawié do nicj wskazania natury praktycznej. Jako
zupelnie nowe sprawy wejda do normy przepisy co do sto-
sowania stali specjalnych (zagadnicnic hakéw) i betonu z
cementu glinowego.

Projekt nowelizacji norm 202 i 204 przygotowuje La-
boratorium  Budowlano - Drogowe Politechniki Lwowskiej
(inz. dr Gawlinski}. Wejdzie on jednak pod obrady dopiera
po ukonczeniu projektu norm 195 i 196. Do nowelizacji norm
309 i 314 zostaly wykonane specjalne badania w Drogo-
wyin Instytucie Politechniki Warszawskiej, ktére sz obecnie
porzadkowane. Wyniki te odnoénie do rur beda przedsta-
wione Podkomisji rur przy Komisji Cementu, Betonu i Zel-
betu. Na zakonczenie nalezy jeszcze dodaé, ze Komisja ma
juz przygotowane materialy do normalizacji lekkich beto-
néw i wyrobéw azbestowo-cementowych.

W koncu roku sprawozdawczego otrzymala Komisja
za posrednictwem P. K. N. zapytanic w sprawie przystgpic-
nia Polski do miedzynarodowego porozumienia cclem ujed-
nostajnienia norm obliczania i projektowania budowli zel-
betowych. Zagadnienie to bedzie szczegélowo zbadane przez
Komisje z wiosng 1939 r.

6. Komisia Badan Gruntéw P, K. N.

Skiad osobowy: inz. Radzimir Pietkowski — prze-
wodniczacy, prof. Emil Bratro, inz. Aleksander DyzZewski,
prof. Jozef Fedorowicz, inz. Stanistaw Gawliaski, dv inz.
Stanistaw Hempel, inz. Pawel Jakowlew, kpt. Jan
Janicki, inz. Antoni Kobyliaski, dr Czeslaw Kuzniar, inz.
Stanislaw Lenczewski -~ Samotyja, inz. Waclaw Matusewicz,
prof. Melchior Nestorowicz, inz. Wojciech Pogany, inz.
Stanistaw Puzyna, inz. Edward Romanski, inz. Romuald
Rostonski, inz. Czestaw Rusin, dr inz. Wtodzimierz Skal-
mowski, inz. Jan Trypolski, inz. Henryk Wasowicz, inz.
Marian Wesotowski, inz. Ryszard Wisznicki, prof. dr inz.
Zenczykowski.

inz.

Sekretariat prowadzi inz. Czeslaw Rusin.

Opracowane zostaly wytyczne dla pomiar6w osiada-
nia budowli wskutck odksztalcen gruntu. W opracowaniu
sprawa klasyfikacji i nomenklatury gruntéw.
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E. ODDZIALY ZWIAZKU

1. Oddzial Gdynski
Sktad

Prezes: inz. Jézef Czyz,

Wiceprezes: inz. Stanislaw Hiickel,

Sekretarz: inz. Roman Wieloch,

Skarbnik: inz. Lech Drecki,

Czlonkowie Zarzadu: inz. Stanistaw Malasiewicz, inz.
Boleslaw Waniorek, inz. Stefan Zjelazek.

Prace Oddzialu Gdynskiego w ciggu calego roku spra-
wozdawczego skupily sig okolo dwu naczelnych zagadnien.
Przcde wszystkim organizacja Zjazdu Naukowego i zwia-
zanych z nim imprez, a poza tym budowa Domu Inzynicra
w Gdyni.

W Zjezdzie Naukowym w Gdyni we wrzeéniu roku
ubieglego wziglo udzial okolo 400 inzynieréw z calej Pol-
ski. Zgloszono 4! referatéw. Juz sama iloé¢ uczestnikéw
wykazuje, jak wielka musiata byé praca organizatoréw, aby
caloéé¢ Zjazdu wypadta nalezycie.

Zakwaterowanie uczestnikéw, komunikacja, imprezy o
charakterze nauvkowym jak i fowarzyskim zmusily wszyst-
kich czlonkéw Oddzialu do wspélpracy. Finansowo — Zjazd
dal dochéd w wysokosci 3.158 zI 94 gr — co powaznic za-
sililo kase¢ Zwiazku.

Budowa Domu Inzyniera postepuje stale naprzéd.
Rozpoczeto juz wykonanie 1. etapu robét stanu surowego.
Podjeto kroki w celu likwidacji Stowarzyszenia Inzynieréw
Ladowych i Wodnych w Gdyni, ktére prawnic jest dotad
wlascicielem Domnu Inzyniera, i przekazania catego majatku
Zwiazkowi Polskich Inzynieréw Budowlanych.

Poza tymi pracami Oddzial w Gdyni urzadza zcbra-
nia odczytowe, wycieczki na ciekawe budowle, oraz zebra-
nia towarzyskie, na ktérych poruszanc sa sprawy na
wszystkie tematy, zwiazane z naszym zawodem. Szczegdl-
nie sprawomn zawodowym poéwieca Oddzial duzo pracy.
Wynikiem tego jcst artykul inz. Zaorskiego w ,Inzynierii
i Budownictwie" oraz $cisly kontakt z Komisja Spraw Za-
wodowych za posrednictwem Zarzadu Gléwnego Zwigzku.

osobowy Zarzadu:

2. Oddzial Krakowski

Sktad osobowy Zarzadu:

Prezes: prof. inz. Feliks Zalewski,

W-prezes: dr inz. Stanislaw Andruszewicz,

Sekretarz: inz. Tadeusz Gabryszewski,

Skarbnik: inz. Tadeusz Furdzik,

Czlonkowie Zarzadu: inz. Franciszek Bojan, inz. Ro-
man Mromlinski, inz. Wojciech Pogany.

W okresic sprawozdawczym Oddzial Krakowski roz-
wijal swa dzialalnos¢ wspélpracujac z Izba Przemyslowo-
Handlowa wydajac caly szereg opinii jak np. w sprawic
wykonywania robét brukarskich, w sprawie uczniéw w
przedsigbiorstwach instalacyjnych, w sprawie wykonywania
instalacji i naprawy dzwigéw elektrycznych itd.

Prace Oddzialu przy tworzeniu Krakowskiego Od-
dzialu N. O. I. uwiedczone zostaly utworzeniem tego od-
dzialu, do Zarzadu ktoérego weszli czlonkowie Z. P. 1. B.
w Krakowie inz. Stella-Sawicki, 3. p. Kazimierz Stroka
i Bronistaw Kopycinski.

Dnia 21 lipca zmarl §. p, Inz. Kazimierz Stroka, za-
lozyciel i prezes Oddzialu Krakowskiego, zawsze bardzo
czynny i oddany sprawie organizacji $wiata inzynierskiego.

Wspolpracujac z Krakowskim Towarzystwem Tech-
nicznym — urzadzil Oddzial wycicezke do Roznowa i Po-
rabki oraz zorganizowal odczyty budowlane. ’
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3. Oddziat Lwowski

Skltad osobowy Zarzagdu:

Prezes: dr Stanislaw Gawlinski;

Wiceprezes: inz. Franciszek Przewirski;

Sckretarz: inz. Roman Janiczek, nastepnic inz. Fr, Re-
misz.

Z-ca sekretarza: inz. Franciszek Siudut;

Skarbnik: inz. Maksymilian Kogut nast¢pnie

inz. K. Lewicki;

Cztonkowie: prof. Emil Bratro. inz. Kazimierz Chu-
dzikiewicz, inz. Leonid Cicchanowicz, inz. Franciszek Haus-
ner, inz. Michal Kolbuszowski, inz. Aleksander Makowicz,
inz. Oskar Mucha, inz. Stefan Posacki.

Dzialalnos¢ Oddzialu w roku 1938 rozwijala sie zgod-
nic z wytycznymi ustalonymi przez Zarzad, w kierunku
pozyskania nowych czlonkéw, poglebienia wiedzy fachowej
i obrony intereséw zawodowych. Dla zrealizowania tych
zadan powolano z grona Zarzadu trzy nastgpujace Ko-
misje: 1) Komisj¢ Organizacyjna, 2) Komisj¢ Odczytowo-
Wycieczkowa, 3) Komisje Zawodowa.

Z wydarzen dotyczgcych spraw czlonkowskich nalezy
wymieni¢ nadanie godnosci czlonka honorowego Zwigzku,
w uznaniu zasiug polozonych na polu naukowym i organi-
zacyjnym, zalozycielowi Oddzialu Lwowskiego Zwiazku
prof. Emilowi Bratro.

Prace organizacyjne Oddzialu doprowadzily do pols-
czenia sie Oddzialu Lwowskiego Z. P. I. B. z Sekcja Dro-
gowa Polskiego Towarzystwa Politechnicznego. Ze wzgle-
du jednak na zwigkszone na skutek tego polaczenia si¢
skladki czlonkowskie nie wszyscy czlonkowie Sekcji Dro-
gowej przystapili do Z. P. 1. B. Réwniez préby zorganizo-
wania inzynieréw budowlanych woiewédztwa stanislawo-
wskiego i tarnopolskiego daly wyniki slabe. Mimo tych
toudnosci w roku sprawozdawczym Oddzial pozyskal 26 no-
wych czlonkéw co jest dowodem, ze cele i zadania Zwigz-
ku zaczynaja zdobywaé uznanie i poparcic wéréd coraz
szerszych sfer inzynieréw. Aby za$ umozliwi¢ i ulatwié
wstepowanie do naszego Zwiazku inzynierom bedacym
czlonkami organizacji technicznych $cislejszych  specjal-
nosci ~— Zarzad Oddzialu Lwowskiego wystapil do Zarza-
du Gléwnego o podjgcie staran, aby czlonkowie nalezacy do
kilku organizacji inzynicrskich oplacali raz tylko skladke
do N. O. L

Dzialalnos¢ Komisji Odczytowo-Wycieczkowej dala
doskonale wyniki. Urzadzane odczyty na tematy najzywot-
nicjsze, wycieczki na ciekawe budowle cieszyly si¢ zawsze
duzy frekwencja i spotykaly z ogromnym zainteresowaniem
uczcstnikow.

Wynikiem dziatalnosci Komisji Zawodowej byl wnio-
sek Oddzialu na Zjazd w Gdyni, aby Zarzad Gléwny pe-
czynil w Ministerstwie Opieki Spolecznej starania w celu
zaliczenia przedsigbiorstw budowlanych prowadzonych przez
czlonkéw Z. P. 1. B. do najnizszej IX klasy niebezpieczen-
stwa wypadkowego.

Wreszcie $cisly kontakt z Polskim Towarzystwem Po-
litechnicznym we. Lwowie, z Izba Inzynierska w sprawach
dotyczacych stanu iniynierskiego, oraz udzial przedstawi-
cieli Zarzadu w organizowaniu dzialu budowlanego na
Targach Wschodnich zamyka dzialalnos¢ Oddzialu Lwow-
skicgo Z. P. 1. B. Zarzad Oddzialu Lwowskicgo poczuwa
si¢ do milego obowiazku zlozenia podziekowania Polskie-
mu Towarzystwu Politechnicznemu we Lwowie, za bez-
interesowne uzyczenic Zwiazkowi gosciny pod swym da-
chem i pomoc udzielong Sekretariatowi.



4. Oddziat kddzki
Sktad

Prezes: mjr inz. Stanistaw Wieckowski;

Wiceprezes: inz. Grapow Alfons:

Sekretarz: inz. Gawealkiewicz Dyonizy;

Skarbnik: inz. Kajrunajtys Jan.

Czlonkowic: inz. Teslawski K.,
inz. Weiss Jerzy, inz. Mazur W., inz.
Gazurek R.

Zgodnie z dezyderatami postawionymi przez ustepuja-
cy Zarzad i celem utrzymania ciaglosci prac — jako zasad-
nicze postulaty na biezaca kadencje — postawiono:

osobowy Zarzadu:

inz.
Stawinski S., inz.

1) Doprowadzenie do zakonczenia prac nad projck-
tami schronéw O.P.L.

2) Zorganizowanic na terenie Lodzi Stacji dodwiad-

czalnej do badanian materialéw budowlanych.

3) Przygotowanic si¢ do Naukowego Zjazdu Zwiazku

w Gdyni.

Postulat pierwszy zostal doprowadzony do pomyslne-
go wyniku. Zlozone przez 5 grup projckty schronow pu-
blicznych na terenie Lodzi — opracowanc po wysluchaniu
specjalnego 20-godzinnego kursu budowy schronéw — zo-
staly przez Komisje L.O.P.P. rozpatrzone i przyjete. W ma-
ju Dowédca OK IV p. gen. W. Thommée w obecnosci pre-
zesa Wojewodzkiego Okregu L.O.P.P. p. pulk. Boleslawicza
wreczyl 25 uczestnikom kursu $wiadectwa z ich ukoncze-
nia, wyglaszajac krotkie przemméwicnie o potrzebie pracy
wszystkich obywateli dla OPL. Panstwa.

Prace nad organizacja Stacji do$wiadczalnej szly opor-
nie ze wzgledu na brak lokalu, ktérego Oddzial nic mégl
wynajaé z uwagi na brak funduszu. Poczatkowe pertrak-
tacje z Zarzadem Miejskim w Lodzi nic daly pozadanych
wynikéw. Organizacja posunela si¢ naprzéd z chwila ofia-
rowania przez jednego z czlonkéw Zarzadu tymczasowego
lokalu dla stacji we wlasnym domu. Pozwolito to na roz-
poczgcie funkcjonowania stacji w zakresie gniecenia kon-
trolnych prébek betonu, Zarzadowi zas dalo podstawe do
rozpoczecia staran o zalegalizowanic stacji i uznanic jej
orzeczen jako miarodajnych. Staranja te, poparte przez Za-
rzagd Gléwny, daly pozytywne wyniki w stosunku do Dep.
Bud. M. S. Wojsk. oraz Departamentu Budown. Spraw We-
wnetrznych. Jednoczednie dalsze rozmowy z Zarzadem Miej-
skim doprowadzily do ofiarowania stacji pomieszczenia
w budynku Dyrekcji Kanalizacji i Wodociagéw w Lodzi
na razic na okres 2-letni.

Na apel Zwiazku Polskich Fabryk Portland-Cementu,
wyslany z inicjatywy kol. inz. Nechaya, cementownia Go-
lesz6w nadestata Stacji kilka form do szeécianéw i osemek.
Dotychczas Stacja przeprowadzila 36 kontrolnych badan
(zgniccen) walcéw betonowych, kaide skladajace sie z 3
walcow.

Po objeciu nowego lokalu i ustabilizowaniu sig¢, ma-
my nadziej¢, ze rozwdj Stacji bedzie postepowal szybko na-
przéd.

Przygotowania do Zjazdu w Gdyni daly w rezultacic
referat kol Slawinskiego na temat instalacji w schronach,
ktéry zostal wygloszony i dyskutowany na Zjezdzic.

W samym Zjezdzic z terenu Oddzialu bralo udzial
14 kolegéw, w tej liczbie 2 delegatéw na Zjazd Delegatéw
Zwiazku.

Celem wspdlpracy z Komitetem Redakeyjnym Inzy-
nicrii i Budownictwa® zorganizowano przy Zarzadzie Ko-
misj¢ Redakcyjng, ktéra rozpocz¢la starania o material dla
micsiecznika, owocem ktérych jest artykul kol. Iwaszkiewi-
cza na temat naprawy filaréw mostowych.

Kowalski T.,

W okresic sprawozdawczym Zarzad zorganizowal 3
zebrania informacyjno-dyskusyjne polaczone z herbatkami
kolezenskimi, na ktérych poruszono nast¢pujace tematy:

[) Sprawozdanie ze Zjazdu w Gdyni —-
nosci 18 kol.

przy obec-

2) Wodociagi miasta Lodzi — przy obecnosci 25 kol.

3) Przebudowa nawicrzchni przy ul,
w Lodzi — przy ob. 20 kol.

Odbyla sie¢ réwnicz jedna wycicczka na budowe gma-
chu Polskiego Radia w Lodzi.

Rzgowskicj

5. Oddziat Pomorski
Sktad

Prezes: inz. Jost Michal.

osobowy Zarzadu:

Czlonkowie: inz. Przygodzki Jozef, inz. Sloczyiski
Wiktor, inz. Huczkowski Zdzislaw, inz. Gamski Stanislaw.

Oddzial prowadzil w czasic roku sprawozdawczego
normalna prace urzadzajac odczyty i wycicczki. Obecnic
rozpoczyna prace wspoldzialajac ze Stowarzyszeniem In-
zynicréw Drogowych i Wodnych, spodziewaé si¢ wigc na-
lezy ozywicnia w dzialalnosci tego Oddzialu.

6. Oddzial Poznanski
Sktad

Prezes: inz. Jan Zaus;

Wiceprezes: inz. Wiadyslaw Twardowski;
Sekretarz: inz. Piotr Zaremba;

Skarbnik: inz. Edmund Nowakowski;
Czl. zarzadu: inz. Stefan Lassaud.

osobowy Zarzadu:

Aby osiggna¢ jak najwieksze zespolenie organizacyjne
swych czlonkéw, urzadzane byly systematycznie w okresie
sprawozdawczym miesieczne zcbrania czlonkow, na kté-
rych omawiane byly wszelkie sprawy od organizacyjnych
i zawodowych az do naukowych. Cala obfita dzialalnosé
Zwiazku byla wynikiem rozméw na tych zcbraniach prowa-
dzonych.

Z inicjatywy Oddzialu Poznanskiego i na jego wnio-
sck, Zjazd Delegatow Z. P. 1. B. w Gdyni przeprowadzil
zmiane statutu Zwiazku w kierunku aryjsko$ci czlonkéw
(referowany przez inz. Piotra Zarembe). Liczny udzial
czlonkéw Oddzialu w Zjetdzie naukowym w Gdyni, re-
ferat naukowy inz. Zaremby oraz powicrzenic przewodnic-
twa Zjazdu Delegatéw inz. Pohlmanowi, $wiadczy o duzym
zainteresowaniu czlonkéw tego Oddzialu pracamni organiza-
cyjnymi i imprezami Zwigzku. Prace specjalne Oddzialu kon-
centruja si¢ w 2 komisjach. Komisja O.P.L. — zlozona z
czlonkéw Zwiazku, zaproszonych przedstawicicli  wojska
i L. O. P. P., zbadala projckt inz. Bicleni modelu budynku
micszkalnego  odpowiadajacego  wszystkim  wymaganiom
O.P.L. Projekt ten zostal zatwicrdzony przez Inspektorat
Obrony Pow. Paistwa. Wystawicnic modelu na targach po-
znanskich w 1938 r., nic doszlo do skutku ze wzgledéw od
Oddzialu niezaleznych, jest to natomiast celem Oddzialu do
przeprowadzemia w roku biezzcym.

Wynikiem prac drugiej Komisji pracujacej w ramach
Oddzialu Poznanskicgo, a mianowicic Komisji Targéw Po-
znanskich byl udzial Zwiazku w Targach 1938 r. przez urza-
d=cnic wlasnego stoiska z pracami czlopkow. Wysilki tej
Komisji w kicrunku zorganizowanego wystgpienia na fe-
renic Targéw przemyslu budowlanego oraz prasy technicz-
nej, utworzenie bezplatnej poradni budowlanej, daly skrom-
ne lecz niczaprzeczone wyniki.

197



7. Oddziat $igsko-Dgbrowski

Sktad osobowy Zarzadu:

Prezes: inz. Cwizewicz;

Wiceprezes: inz. H. Honheiser;

Sekretarz: inz. Fr. Kurczyk;

Skarbnik: inz. Czaplicki;

Ref. wycicczkowy: inz. Hojecki;

Ref. odczytowy: inz. Ratynski;

Ref. OPL: inz A. Baadur.

Jako delegatéw naszego Oddzialu do wspOlpracy z
Naczelna Organizacja Inzynieréw wybrano Kol. Kol. Kiar-
nera i Honheisera. Jednakze obaj ci koledzy, z uwagi na
swoja prace zawodowa poza terenem Slaska i zmiang micjsc
zamieszkania, zmuszeni byli zrezygnowaé z powierzonych
sobie funkcji. W zwiazku z powyiszym, na posiedzeniu
Zarzadu w dn. 18XI. ub.r. wybrano jako nowego delegata
do N.O.I. Kol. Cwizewicza oraz na posicdzeniu w dniu
25.1. br. Kol. Chojeckiego. Z tych samych powodow zrezy-
gnowaé musial Kol. Honheiser ze stanowiska wiceprezesa
Oddziatu, na jego miejsce natomiast na posiedzeniu Za-
rzadu w dniu 25.]. br. wybrano Kol. Czaplickiego.

Redakcja Czasopisma ,Inzynieria i Budownictwo"
zwr6cifa sie do naszego Oddzialu z prosba o mianowanie sta-
fego lacznika prasowego, ktércgo zadaniem byloby ulatwie-
nie pracy akwizycyjnej na terenie Slgska oraz informowanie
redakcji o wazniejszych zdarzeniach na tutejszym terenie
pracy. Lacznikiem takim mijanowano na posiedzeniu Zarza-
du w dniu 18 X. ub.r. Kol. Honheiscra. W czasie kilkakrot
nego pobytu na terenie Slaska akwizytora wymienioncgo
czasopisma w celu zebrania ogloszed, udzielono mu wszel-
kich potrzcbnych informacyj oraz listéw polecajacych do
r6znych firm zainteresowanych w udzieleniu ogloszenia.

Z ciekawszych imprez organizowanych przez ref. wy-
cieczkowy Oddzialu wymieni¢ nalezy wycicczke dla zwie-
dzenia gmachu Muzeum Slaskiego w stadium budowy, da-
lej zclbetowego zbiornika na 5000 m3 oraz domu Zarzadu
Wodociggéw Miejskich w Chorzowie, zbiornika mniej-
szego terenowego oraz wycieczke calodniowa na Slask Za-
olzianski, lacznic ze zwiedzeniem jednej z kopalh oraz Za-
kladéw Hutniczych w Trzyhcu. Wszystkie wycieczki opro-
wadzane byly zawsze przez odpowiednich kierownikéw bu-
dowy lub iniynier6w ruchu, ktérzy udzielali ciekawych
i szczegélowych wyjaénies.

Prace referatu odczytowego, z uwagi na specyficzne
warunki pracy w okresie sprawozdawczym w ogéle, o kité-
rych bedzie mowa w dalszym ciagu, musialy sie ograniczy¢
do informowania kolegébw o odbywajacych sie ciekawych
odczytach na tematy ogélne, min. o organizowanym wspdl-
nie przez kilka zwiazkéw technicznych kursie ,Psychologia
i zasady kierownictwa oraz Organizacja pracy zespolowej".

Z wainiejszych prac Zarzadu, interesujacych Kolegéw
bezposrednio, nalezy wspomnie¢ o przeprowadzeniu zbio-
rowego rejestrowania kolegéw, celem uzyskania uprawnien
budowlanych na Slasku, w zwiazku z wejéciem w zycic no-
wej $laskiej ustawy budowlanej. W tym celu odbyto spe-
cjalng konferencje w Urzedzie Wojew6dzkim — $laskim,
w wyniku ktorej uzyskano zgode na zbiorowe nadeslanie
podan. W oznaczonym przez Zarzad terminie wplynglo do
Sekretariatu 18 podan, z ktérych po dokladnym przejrzeniu
jedynie 7 — jako w pelni odpowiadajacych wymaganjom
§laskiej ustawy budowlanej — przestano do dalszego za-
latwienia do Urzedu, reszte natomiast zwrécono Kolegom
celem  uzupcinienia  wymaganych  ustawa  zalacznikéw,
wzglednie odrzucono z powodu braku odpowiednich kwa-
lifikacji.
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Z innych prac Zarzadu, wymicni¢ nalezy wspolprace
z Zarzagdem Gléwnym w sprawie zorganizowania przy po-
parciu Funduszu Pracy specjalnych kurséw dla fachowego
doksztalcania bezrobotnych do zawodu budowlanego. Za-
rzad poparl w pelni podang przez Warszawe inicjatywe.
Odbyto kilka konferencji w tut. Wojewddzkim Biurze Fun-
duszu Pracy oraz w Instytucie Rzemieélniczym, celem usta-
lenia programu dzialania przy organizowaniu wspomnianych
kurs6w na terenie Gérnego Slaska. Brak wykwalifikowanych
robotnikéw budowlanych odczuwaja Keledzy sami w swo-
jej codziennej pracy zawodowej i nie watpimy, Ze jako bez-
posrednio zainteresowani w tej sprawie, udziclg nam chetnie
swej pomocy przy realizowaniu i organizowaniu kurséw.

W zwigzku z rozpisana przez Sejm Slaski ankiets
w sprawie potrzeby kreowania w Katowicach trzeciejw Pol-
sce wyzszej uczelni technicznej, Zarzad Oddzialu czynil od-
powiednie starania, celem zcbrania zgdanych przez Sejm
materialéw statystycznych. W przestanej Sejmowi op!nii,
ktérej tres¢ uzgodniono uprzednio z N.O.I., umotywowano

potrzebe i celowo$é utworzenia w Katowicach wyiszej
uczelni techniczne;j.
Zarzad Zwiazku bierze réwniez udzial w pracach

S.AR.P. nad zebraniem materialu do opracowania projektu
nowelizacji ustawy budowlanej. W zwiazku z rozpisana
przez S AR.P. ankieta, wyznaczono na posiedzeniu Zarzadu
w dn. 251, br. specjalna komisje w osobach Kol. Kol.
Cwizewicza, Chojeckiego i Wolniewicza, ktéra ma opra-
cowaé odpowiednie wnioski.

W zwigzku z organijzowang na terenie calego pan-
stwa akcja przygotowania w czasic pokoju biernej obrony
przeciwlotniczej, Urzad “Wojewédzki projektowal zorgani-
zowanle kursu budownictwa przeciwlotniczego dla zainte-
resowanych fachowcéw, ktérzy w dalszym ciagu przyczy-
niliby si¢ do rozpowszechnienia zasad budownictwa prze-
ciwlotniczego w zakresie swojej pracy zawodowej. Referat
O P.L. naszego Oddzialu zglosil sw6j udzial w organizowa-
nej akeji, jednakze dotychczas kurs ten jeszcze nie doszedi
do skutku, z uwagi na trudnoéci w sprowadzeniu do Kato-
wic odpowiednich prelegentéw.

Na uwagg zasluguje fakt, ze pracc naszego Oddzialu
ksztaltowaly si¢ w danym okresie sprawozdawczym w spe-
cjalnie trudnych warunkach, a to najpierw na skutek nic-
pewnej sytuacji politycznej w lecie ub.r.,, a nastepnie na
skutek zmian gospodarczych, zwiazanych z przylaczeniem
Slaska Zaolzianskiego. Wplynelo to bezsprzecznie hamu-
jaco na rozwdéj normalnej dzialalnosci, gdyz faktami tymi
byliSmy zbytnio zaabsorbowani zar6wno w nasz¢j pracy
zawodowej jak i spolecznej, jako bezpodredni sasiedzi ziemi,
ktérej losy wazyly si¢ na szali miedzynarodowej. Poza tym
wielu z naszych kolegéw zostalo w nastgpstwie odwolanych
z dotychczasowych swoich placéwek i przeniesionych na
Slask Zaolziaaski, wskutek czego nie mogli w pelni wywia-
zaé si¢ z przyjetych na siebic obowiazkéw wobec naszego
Oddzialu. Tym tez malezy tlumaczyé fakt, zc szereg zamie-
rzen Zarzadu nie zostalo w pelni zrealizowanych.

Na zakonczenic niniejszego sprawozdania nalezy jesz-
cze przytoczyé kilka cyfr z prac Sekretariatu Oddziatu:
w okresic sprawozdawczym wplyneto 85 listéw, wystano
80 oraz 24 okélniki. Z uwagi na ferie i urlopy wakacyjne,
dzialalno§é Sekretariatu’ zostala przerwana, jak zwykle,
w miesiacach lipcu i sierpniu ub.r. W okresie sprawozdaw-
czym odbylo si¢ 8 posiedzen Zarzadu. Oddzial posiada
obecnie 90 czynnych' cztonkéw, przy czym w roku sprawo-
zdawczym ubylo 6 czlonkéw na skufek zmiany miejsca za-
mieszkania i przeniesienia si¢ do innych Oddzialéw, a
wpisalo si¢ nowych — 4. C



8. Oddzial Warszawski
Skiad

Prezes — prof. Paszkowski Waclaw;

Wiceprezes — prof. dr Bryla Stefan;

Sekretarz — inz. Nechay Jerzy;

Skarbnik — inz. Protassewicz Zygmunt.

Czlonkowic: inz. Chmielenski Andrzej,
dziatko Stanistaw, inz. Kobylinski Antoni.

osobowy Zarzadu:

inz. Ka-

Oddzial warszawski juz statutowo zwiazany z Zarza-
dem Gléwnym Zwigzku — bierzc udzial gléwnie w jego pra-
cach. Jedynie dzial wycicczek i odczytéw oraz imprez o
charakterze towarzyskim prowadzony byl w ramach Od-
dzialu. Wspélpraca w tym zakresie prowadzona byla z Ko-

Jem Inzynieréw Drog i Mostdow oraz zapoczatkowana obec-
nie ze Stowarzyszeniem Inzynicréw Wodnych R. P. Urza-
dzano prawie co tydzien odczyty czy wycieczki naukowe.
Komisja wycieczkowa prowadzona przez kol. inz. Andrze-
ja Chmielefiskiego, starajac si¢ zaznajomié czlonkéw od-
dzialu z najcickawszymi budowami prowadzonymj na te-
renic Warszawy, zorganizowala wycieczki na budowe Dwor-
ca Gléwnego i Pocztowego, Szpitala im. Marsz. Pitsudskie-
go, Sadow Grodzkich, hali stalowej ,Ursusa”, wyscigéw
konnych na Stuzewcu, gmachu P. K. O., budynkéw miesz-
kalnych przy ul. Sewerynéw, remizy na Grochowie, prze-
bicie ulicy na Zoliborz oraz na regulacj¢ kanatu przy ul.
Czerniakowskiej. Wycieczki te spotkaly si¢ z duzym zainte-
resowaniem czlonkéw Zwigzku, czego najlepszym dowo-
dem jest érednia frekwencja wynoszaca do 30 oséb.

Spis Cztonkéw Zwigzku Polskich Inzynieréw Budowlanych

Oddzial Warszawski

. Inz. Adamczyk Tadeusz -— W-wa, Cecylii Snicgoc-

kiej 10—20.
2. ,, Adamus Jan — Brzc§é n/B., Sienkiewicza 9.
3. .. Altman Stanislaw — W-wa, Mazowiecka 7.
4., Andrzejewski Seweryn — W-wa, Widok 8.
5. , Antuszewski Leon — W-wa, Hipoteczna 22—13..
6. ,, Badziak Miron — Tarnobrzeg, Skrz. p. Nr. 5.
7. ., Bakiera Henryk — Wlochy k/W-wy, Sowinskie-
go 9—5.
8. ,, Bakowiec Anatol — Slonim, Poniatowskiego 60.
9. ,, Balicki Zygmunt — W-wa, Misyjna 8.
10. ,, Barszczewski Stanislaw — W-wa, Mochnackiego 4.
11 Bartys Michal — W-wa, Filtrowa 59—5.

2. P'}‘)Ik. inz. Bernadzki Mariah—W-wa, Brodzinskiego 7.
13. Inz. Bialecki Zygmunt — W-wa, Glogiera 1—1.

14. . Bielicki Wojstaw -- W-wa, Sniadeckich 12.

15. ., Biefkowski Zygmunt — Plock, Pl. Marsz. Pil-
sudskiego 2—4.

16. ,, mjr Biesiekierski Kazim. — W-wa, Czamneckie-
go 21.

17. ,, DBlechert Wactaw — W-wa, Adama Pluga 1/3.

18. ,, Bojarski Antoni — W-wa, Marszatkowska 38.

19. .. Bortnowski Stefan — Grodno, Orzeszkewej 4la.

20. ., Borudzki Franciszek—W-wa, Waszyngtona 126-6.

21. ,, Branny Pawel — W-wa, Targowa 14.

22. ,, Braun Gustaw — Radom, Mireckiego 24.

23. ,, Brenneisen Frwin — W-wa, Adama Pluga 1/3.

24. ., Brodzki Stefan — W-wa, Strzelecka 44.
25. Prof. dr inz. Bryla Stefan — W-wa, Noakowskiego 10.
26. Inz. Brzezinski Zygmunt — W-wa, Stalowa 1.

27. .. Butkiewicz Witold —- Dabréwka k/W-wy, pocz.
Henryko6w.

28. ,, dr Bukowski Bronistaw — W-wa, Mochnac-
kiego 4.

29. ., Butenko Piotr — W-wa, Elsterska 7.

30. ,, Chabelski Zygmunt — W-wa, Mickiewicza 28.

31. .. Chaciewicz Jézef — W-wa, Kodcielna 13.

32. ,, Chlopicki Stanislaw — W-wa, Kaliska 17.

33. .. Chmielenski Andrzej—W-wa, Berezynska 31--5.

34. ., Choroszucha  Antoni — Bialystok, Swietojan-
ska 17.

35. ., Chroscielewski Aureliusz — Minsk Maz. F-ka
Rudzki i A-ka.

36. ., Chrzanowicz Tézef — Grodno, iltwinowicza 3.

37. .. Chyrosz Waclaw -— W-wa, Wiodarzewska 17.

38. ,, Cieslak Dyonizy — W-wa, Szara 14.

39. .. Cybulski Adam — Boernerowo, ul. Boernera 47.

40. .. Cudny Marian — Bialystok, Dabrowskiego 26/5.

41. ,, Czapigo Tadeusz -— W-wa, Niepodlegloéci 131.

42. ., Czapéw Benedykt — Sandomierz, Zarzad Dro-
gowy.

43, . Czarnota - Bojarski Roman — W-wa, Adama
Pluga 1/3.

44, | Czamota - Bojarski Roman — W-wa, Mianow-

"~ skiego 24.
45. ., Czeremuzinski Wiladyslaw — W-wa, Wsp6lna73.

46. Inz. Czezowski Adam — W-wa, Filtrowa 69,

47. .. Czy: FEugeniusz — Pionki, Panstw. Wytwér.
Prochu.

48. ., Dabrowski Zygmunt — W-wa, Sloncczna 50.

49. ,, Dedewicz Wiodzimierz — Zagnajisk, Kamienio-
lomy Panstw.

50. ,, Deutschman Romuald — Piask, Pilsudskiego 78.

51. ., Debczynski Feliks -— W-wa, Marszatkowska 15.

52. ,, Dobrakowski Piotr — W-wa. Al Szucha 34—29.

53. ., Domecki Mieczyslaw — Wlochy k/W-wy, Mo-
niuszki 32.

54. .. Dobrowolski Stefan — W-wa, Wspéina 64.

55. . Dowgird Roman — Wilno, Kasztanowa 2—25.

56. ., Dowgird Zygmunt — Mielec, Kier. Bud. P. Z. L.

57. .. Drecki Zbigniew --- W-wa. Ludna 16.

58. .. Dudryk - Darlewski Maksymilian — W-wa,
Szara 14.

59. ., Duszynski Zbigniew — W-.wa, Narbutta 20--18.

60. ., Dylag Roman — W-wa, Malczewskiego 5—6.

61. Eyicgvski Aleksander — Brze§¢ n/B., Bialostoc-
a 46.

62. ,, Dzik Wenanty — W-wa. Sluprcka 7

63. ,, Eber Pawel — W-wa, Chmiclna 72

64. ,, Eberhardt Andrzei — W-wa. Filtrowa 13.

65. , Ebert Jerzy — W-wa, Kielecka 31a—3.

66. ,, dr Eiger Antoni — W-wa, Mazowiecka 7.

67. ,, Eiman Krystian — W-wa. Odynca 23a.

68. ,, Eysymontt Kazimierz — Deba pow. Tarnobrzeg

69. ., Feldgras M. — W-wa Zeclazna 101,

70. . Filipowicz Czestaw — W-wa. Jana Czeczotta 7.

71. .. Gajkowicz Adam — Cicchanéw, Pow. Zarz.
Drog.

72. . Gawla Czestaw — W-wa, Nirpodlegfosei 45—11.

73. .. Gawlinski Oktawian — Miclec — Dwbr.

74. .. Gillewicz Zdzislaw — W-wa, Nowogrodzka 25.

75. .. Gladkich Symeon — W-wa, Krucza 37.

76. .. Gniewinski Czestaw — W-wa, Misyjna 8.

77. .. Goeldner Marian -- Bydgoszcz, Kopernika 7—3.

78. .. Goetel Konrad — W-wa, Koszvkowa 9.

79. .. Goetzen Jan — W-wa. Sutkowskiego 4/5.

80. .. Goldberg Henryk — W-wa, Sienna 26.

81. . Goliszewski Jerzy — W-wa, Krasickicgo 20,

82. .. Gérski Stanislaw — W-wa, Mokotowska 45

83. . Grodzki Przemystaw — Wilno, Zakretowa 11.

R4, ., Grommicki Wlodzimicrz — W-wa. Filtrowa 73.

85. .. Groszkowski Tadeusz — W-wa, Narbutta 17.

86. ., Grott Eugeniusz — W-wa, Polna 64.

87. .. Guderski Konrad — W-wa, Walecznych 43.

88. .. Gundlach Ferdynand — W-wa, Al 3-go Maja §.

89. ,, Taciewicz Jan’slaw - W-wa. Al. 3-go Maja 5.

90. .. Hauke - Bosak Adolf — Pruszkéw, Brystol L. 12.

91. ., Haurykiewicz Stamistaw, Grodno. Wigmyv 4

92. ., Heczko Tadeusz — Grodno. Listopada 44

93. ., Hempel Stanistaw -— W.wa. Belwederska 48

94. ., Hera Fdmund — W-wa, Walecznych 34—5.

95. .. Hermelin Rudolf — W-wa, Bagatela 14.

96. . Higersberger Stefan -- W-wa, Targowa 74.

97. ., Hillenbrand Julian — W-wa, Smiala 10.
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98 Inz. Homolicki Jan — W-wa, Hoza 40.

99. Prof. dr inz. Huber Maksymilian — W-wa, Koszy-
kowa 75.

100. , Hubl Ludwik — \W-wa, Brodzinskiego 2.

101. ,, Iwanowski Waclaw — W-wa, Kopinska 36.

102. ,, Jablczyfski Tadcusz — W-wa, Pola Rielanskie,
Chelmzynska 4.

103. ,, TJakimowski Witold — W-wa, Filtrowa 67.

104, Jakowlew - @Herbaczewski Pawcl — W-wa, Wik-
torska 21.

105. ., Janczukowicz Pawel —Wilno, Szeptyckicgo 11--1.

106. ,, Janmicki Jan — W-wa, Zuliaskiego 11.

107. ,, Janiczek Roman — Roindw k/Nowego  Sacza,
Kier. Bud. Zapory.

108. ,, TJanuszewski Roman — W-wa, Emilii Plater 20.

109. ,, Jarosz Tadeusz — W-wa, Obroncéw 1—2.

110. ,, Tasiewicz Tcodor — W-wa, Marymoncka 36—6.

111. ,, Jaworski Wiktor — Blonic k/W-wy, Pilsud-
skiego 23.

112. ., Johannsen Franciszck — W-wa, Topolowa 3—1.

113. ., Judycki Henryk — W-wa, Ceglana 1—I1.

114. ,, Kaczorowski Henryk — W-wa, Natolinska 7.

115. ., Kaminski Kazimierz — W-wa, Rakowiccka 59.

116. ,, Kaminski Stanislaw — W-wa, Sienna 22.

117. ,, Karémicki Wladystaw — W-wa, Polna 40—33.

118. ,, Kasprzycki A. — W-wa, Mickiewicza 25.

119. ., Kazibutowski Janusz — W-wa, Wlaska 7.

120. ,, Kaczkowski Tadcusz -— Czestochowa, Biegan-
skiego 3.

121. ,, Kadzialko Stanislaw — W-wa, Rakowiecka 33—3.

122. ,, Kedzierski Wiadyslaw—W-wa, Radomska 20—13.

123. ,, Kiciaski Antoni — W-wa, Mickiewicza 18.

124, ,, Kiihn Stefan — W-wa, Glogiera 1.

125. .. dr Kluz Tomasz — W-wa, Narbutta 3.

126. ., Klodnicki Tadeusz — W-wa, Dobra 52—27.

127. ., Klosiewicz Boleslaw — W-wa, Dobra 53—22.

128. ,, Kobylinski Antoni — W-wa, Noakowskiego 20.

129. ,, Konic Tomasz — W-wa,Czackiego 8.

130. ,, Xorman Samuel — W-wa, Muranowska 44.

131. ,, Kosacz Adam — W-wa, Senatorska 6—38.

132, ,, Kozierski Stanislaw — W-wa, Koszykowa 47.

133. ,, Koziol Roman — tomza, Pilsudskiego 67a.

134. ,, Kozlowski Henryk — W-wa, Adama Pluga 1/3.

135. ,, Kozlowski Marian — W-wa, Andrzejewska 8§—8.

136. ,, Kozlowski Eustachy—W-wa, Nowy Swiat 16—23.

137. . Kozlowski Jan ~— W-wa, Czerniakowska 126a.

138. ., Kozlowski Henryk — W-wa, Adama Pluga 1/3.

139. ,, Kral Leon — W-wa, Filtrowa 77.

140. ,, Krauze Boleslaw = Poznan, Slowackiego 47.

141, , Krawczyk Kazimierz — W-wa, Koszykowa 47—4.

142. . Krotowski Arie — W-wa, Przejazd 3.

143. ., Krupa-Korszyaski Jézef — W-wa, Wawelska 30

144, |, Kruszewski Stanislaw — W-wa, N. Swiat 69.

145. . Krzewski- Ksieski Tadeusz — W-wa, Pulaw-
ska 120—5.

146. ,, Krzywicki Czestaw — W-wa, 3-go Maja 2.

147. ., Xigzopolski Lech — Dgblin, Lotnisko pfa F-my
Inz. Jan Wocber.

148. , Kubaszewski Maria — W-wa, Al 3.go Maja 7.

149. |, Kuhnke Tadeusz — W-wa, Asfaltowa 15.

150. ., Kulesza Salwian — W-wa, Zlota 15.

[51. Prof. dr inz. Kunicki Stanistaw -~ W-wa, Gérno-
$laska 20.

152. Inz. Kunicki Wladyslaw — W-wa, Narbutta 40.

153. Kwasiulewicz Waclaw — W-wa, Smulikowskie-
go 5—11.

154. ., Lachowicz Henryk Piotr — Brzes¢ n/Bug., Sien-
kiewicza 40—S8.

155. ,, Laudanski Jozef — W-wa, 6 Sicrpnia 12—54.

156. ,, Lecewicz Kazimierz — Luck, Wojskowa 6

157. ,, Lech Antoni — W-wa, Marszalkowska 59—23.

158. ,, Lech Kazimicrz — W-wa, Barska 3—12.

159. ,, Lenczewski- Samotyja Stan. — W-wa, Nicmce-
wicza 19a—26.

160. ,, Leszczynski Bolestaw -— W-wa, Uniwerstytecka 4.

161. ,, Lewandowski Kazimicrz — W-wa, Lwowska 15.

162. ,, Libiszowski Feliks—Brze$¢ n/B. Twierdza, bud. 2.

163. ,, Litwiniszyn Stefan — Lwéw, W. Pola 7, II p.

164. ,, LuLboinaski Stanistaw -— W-wa, Mickicwicza 27.

165. .. Luft lzvdor — W-wa, Odolanska 48.

166. ., Luszawski Stanistaw — W-wa, Krucza 14.
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167. Inz. Lada

168.
169.
170.

171.
172
173.
174.
175.

176.
177.

178.
179.

180.

181.
182.
183.
184.
185.
186.
187.

188.
189.
190.
1¢1.
197,

193.

194.
195.
196.
197.
198.
199.
200.
201.
202.
203,
204.
205.

206.
207.

208,
209.
210.
211.
212.
213.
214.
215.
216.

217.

218.
219.
220.
221,
222,
223.
224,
2725,

226.
227.

228.
279,
230.
231.
232.
233.

234

235.
776,
237,

Wladyslaw Krasnik, lubelskic,
Kjer. Bud. Fabr. Amun. Nr 2.

Yada Zygmunt — W-wa, Pierackiego 11.
Loskoczynski Juliusz — W-wa, Kopernika 32—15.
FLukasiewicz Cezary —  W-wa, Marszalkow-
ska 17/6.

Maciejewski Jézef — W-wa, Sniadeckich 9--116.
Maksymowicz Witold — Wilno, Kamienna 3.
Malinowski Leon W-wa, Zagoérna 112a—11.
Malinowski Lubomir — W-wa, Lowicka 60.
Maniccki Bolestaw — Euck, Urz. Woj. Wydz
Kom. Bud.

Woj.

Marcinkowski Jerzy — W-wa, Stoneczna 50.
Marcinkowski  Zygmunt — W-wa, Uniwersy-
tecka 4.

Marianski Jerzy — W-wa, Krucza 42.

Martens Henryk — W-wa, Asfaltowa 15.
Mayzel Boleslaw Milanéwek k/W-wy, Za-
chodnia 10.

Migczynski Ksawery -— W-wa, Uniwersytecka 1.
Machniewicz Wincenty — Madalinskiego 42.
Michalowski Jan -— W-wa, Hoza 42.
Miklaszewski Roman -— W-wa, Gérnoslaska 16.
Milewski Lech — W-wa, Al Jerozolimska 77.
Miszczak Kazimierz — W-wa, Szustra 3.
Mitraszewski Jan — Brzes¢ n/B., Unii Lubcl-
skiej 20.

Mokrzycki Jan — W-wa, Nowy Zjazd 7.
Muszynski Leszek — W-wa, Krak. Przedm. 6.
Mutermilch Jerzy—W-wa, Al 3-go Maja 16—18.
Mystkowski Augustyn — W-wa, Natolinska 6—20.
Nadolski Adam — Lwow, ul. Dlugosza 31.
Nechay Jerzy — W-wa, Berezyniska 18a.

Nejman Joézef—Brzes¢ n/Bug., Kosciuszki 36—4.
Nestorowicz Melchior — W-wa, Langiewicza 16.
Niczewski Tadeusz —- W-wa, Prokuratorska 5.
Nirenberg Samucl — W-wa, Ogrodowa 26a—72.
Niewédski Mikolaj — Lublin, Sklodowskicj 67a.
Nowicki Fdmund — Wilno, Krélewska 5.
Nowicki Jan — W-wa, Dobra 8.

Olszewski Eugeniusz — W-wa, Radomska 22.
Opalski Konrad — W-wa, Wilanowska 8—20.
Oppman Feliks -— W-wa, Adama Pluga 1/3.
Oppman Zbigniew — W-wa, Adama Pluga 1/3.
Orbaczewski  Tadeusz W-wa, Czerwonego
Krzyza 21—35.

Qrzechowski Jerzy — W-wa, Senatorska 35—77.
Ostkiewicz - Rudnicki Olgierd — W-wa, Mar-
szalkowska 67—6.

Ostrowski Stanislaw — W-wa, Kanonia 20.
Pacek Adam — Skarzvsko 2. Kol. Urzed. 6.
Faszkowski Michal — W-wa. Wspélna 15—6.

Prof. inz. Paszkowski Wactaw—W-wa, Pierackiego 16.
Inz. Pawlowski Tan — W-wa - Kolo, Bolecka 58—:2.

Pawlowski Waclaw — W-wa, Marymoncka 6a.
Pawlowski Wlodzimierz — W-wa, 3-go Maja 2.
Pelda Jerzy — Baranowicze, Narutowicza 80.
Peszel Leon — Tczew, Lakowa 3.

Pteiffer Stefan — W-wa, Leszno 68—9.

Pfeil Jan -— Czgstochowa, Katedralna 2.
Piadlowski Jerzy — Starachowice, Zaklady.
Pieskow Modest — W-wa, Qdyrnca 11—1.
Pietkowski Radzimir — W-wa, Adama Pluga 1/3.
Piotrowski Stanislaw — W-wa. Kozietulckiego 27.
Pirogowicz Jan — W-wa, Malczewskiego §.
Pogonowski Zdzistaw—-W-wa, Ratuszowa 7/9-—40.
Pogorzelski Terzv — W-wa, Chmielpa 58—734.
Posu - Mirski Antoni—Mielec. Pierackiego 10—733.

Policzkowski Karol —  Wihoctawek,  Szpichle-
rzowa 16

Polkowski Wactaw — W-wa. Krzvckiego 9.
Poluian Czestaw — W-wa, Zwvcigzcéw 11—6.

dr Poniz Venceslav -— W-wa, Paryska 37--8.
Porczynski Zygmunt — W-wa. Czackiezo 19.
Poznanski Tomasz — W-wa, Narbutta 11—3.

Poznanski Edmund — Czestochowa, Al Wol-
nosci 18

Praport Sewervn — W-wa. Wronia 67.
Proszkowski Dymitr — W-wa, Ursynowska 27.
Protassewicz Zvgmunt — W-wa. Naruszewicza 15.

Przewlocki Olgierd —- W-wa, Miasto Ogrod, Jo
diowa 14,



238. Inz. Psarski Zbigniew — W-wa, Slupecka 4—50.
239. Prof. dr  inz. DPszenicki Andrzej — W-wa, Zimo-

240. Inz.

241
242,

243.

244.
245.
246.
247.

248.
249,
250.
251.
252.
253.
254.
255.
256.
257.
258.

259.

260.
261.
262,
263.

264.

265.

264,

267.
268.

269.

270

271

rowicza 3.

Pukinski Czeslaw — W-wa, Wilcza 42.

Puzyna Stanistaw — W-wa, Adama Pluga II.
Raczynski Leszek — W-wa, Lwowska 1.
Raczynski Wlodzimicrz — Kolo, Nowowiejska 24.
Radlow Waldemar — W-wa, Kaliska 18—5.

Radziminski Stanislaszv — W-wa, Wilanowska 22.
Rathe Henryk — W-wa, Polra 70.

Rodziewicz  Alcksander — W-wa, Mierostaw-
skiego 9.

Rogalewicz Czeslaw — W-wa, Piusa 60—3.
Rogowski Micczyslaw — W-wa, Berczynska 37.
Rostkowski Franciszek — W-wa, Lelewela 18.
Roszkowski Aidam — W-wa, Obroacéw 15,
Roth Artur — W-wa, Sienna 20.

Rozenberg Mieczyslaw — W-wa, Zlota 40.
Rézanski Jozef — W-wa. Korzeniowskiego 5.
Rucki Rafael — W-wa, Orzechowska 3.
Rudolf Zygmunt — W-wa, Falata 4.
Ruszkowski Jan — W-wa. Tonolowa 11.
Rzepecki Henryk — We-wa, Skorupki 6
Rybarski Antoni —- W-wa. Dygasinskicgo 31.
Sandomierski Stanisfaw — W-wa. Slupecka 11.
Sawicki Grzegorz — W-wa, Al. 3-go Maja 2.
Seidel Ienacy — W-wa. Emilii Plater 4.
Serwinski Zdzislaw — W-wa, Al 3-gn Maia 5

Siczek Tan Tomasz — W-wa. Czerniakmwska 152,

Skanski Marjian — W-wa. Tonolowa 6
Skoczek Wiadystaw — Wawa, Al 3-00 Maja 2.
Skup Henrvk — W-wa. Wsndlna 61.
Sewinski Terzv — W-wa. Al 3-g0 Maia 2.
Stuzewski Teodor -— W-wa., Mokotrwska 50.

. P}afk. inz. Smidrowjcz Michal — W-wa, Pogonowskic-

. Inz.

272.

273.

274

275.
276.
277.
278.

279,

280.

281.

282.
283,
784.
285.
286.

287.
288.

289.

290.
291.

296.

go 24

Smorygo Michal — Wilno, Jasna 12,

Snitko - Pleszko  Arseniusz — Anin  k/W-wy,
Lesna 4.

Sobczyk Stanislaw — Nowy Tomysl, Pl. Pilsud-
skiego 1.

Solecki Zvgmunt — W-wa. Sekocinska 16—8.
Sosonko Henryk — W-wa. Frascati 2.

Spiegel Tulian — W-wa. Wspélna 31.

Srokowski Wiktor — W-wa, Kossaka 13—3.
Staniszewski  Fugeniusz —  W-wa,  Sniadec-
kich 12—46.

Staniszkis Witold — W-wa, Dabrowiccka 30.
Stein Jézef — W-wa Zielna 29.

Stepezynski Wiodzimierz — W-wa. Polna 40.
Stojanowski Stanistaw — W-wa, Bl FLadvslawa 8.
Straszviski Waclaw — W-.wa, Mianowskiego 24
Sulingki LFugcnirss — Pulawska 242 b—37.
Sutko Piotr — Wilno, Kamienna 3.

Suwalski Ludomir — Wlochy k/W-wy, Pilsud-

skiego 1.

Swiecicki Stanistaw — W-wa, Fabryczna 11-27.
Szachow Piotr — W-wa, Chefmzynska 26,

Szanser Jan — W-wa, Koszvkowa 59—6.

Szawernowski Wiodzimierz—¥W-wa. Moniuszki 12.
Szczechowicz Albin — Lublin. Krak. Przedm. 59.

Szczekowski Przemyslaw — W-wa, Brzozowa 2.
Szczepaniak Edmund — W-wa, Filtrowa 73.

Szczepanski Tadeusz — Radom. Zeromskicgo 31
Szecmiot Boleslaw — W-wa. Mickiewicza 30 -6.

Szenajch Karol — W-wa. Glogicra 6.
Szole Alojzv — Mielec, Dwor.

Szutowicz Marian — Ciechanéw. Magistrat.
Szymanski Michal—W-wa, Al 3-go Maja 2.-175.
Szwejkowski Jan — Pocz. Kniahininek pow. luk.

Kier. Budowy, Wolyn 3.

Szyndler Sebastian — Cieszyn, Wydz. Drig Pow.
Syski TJanusz — Blizyn, W. W. A

Slewinski Jerzy — W-wa, Raszynska 56.
Swigcicki Stanistaw — W-wa, Wiejska 17—3.
Talman Leon — W-wa, Mila 17.

Tarczynski Michal — W-wa, Hoza 22-~-16.
Tarnowski Stanislaw — W-wa, Okrag 3d.

Thau Maksymilian — W-wa, Ordynacka 8.

Tomczak Boleslaw—Brze$é n/Bug., Gen, Bema 9.

Torua Leopold — W-wa, Langiewicza 31.
Trembecki Michal — W-wa, Idzikowskiego 11.

312. Inz. Trojanowski Roman -— W-wa, Glogera 1-19.

313, ,,  Trojanowski Tadeusz — W-wa, Mianowskicgo 18.

314, Trzaskala Piotr — W-wa, Opaczewska 4.

315, Trzebinski Janusz — Madalinskiego 25.

316. ,, Trzecieski Mikolaj — W-wa, Goérnoslaska 3.

317. ,,  Trzepalkowski Czeslaw  —  W-wa, Wilanows-
ska 143,

318. . Turowski Andrzej — Biala Podlaska, Orlicz Dre-
szera 50.

319. .. Tylbor Ludwik — W-wa, Mianowskicgo 24.

320. ,,  Vertun Adolf — W-wa, Krasinskiego 21.

321. ,, Walter Jan — W-wa - Zoliborz, Wyspianskic-
go 11—2.

322. ., Wajsman Alfred -— Radom, 3-go Maja — D. O.
K. O. Wydz. Drogowy.

323. ., Waldorf - Kubiczek Stefan — Skarzysko 2, Kol.
Goér. 6—35.

324, ., Wasilewski Teofil — W-wa, Mickicwicza 30.

325. ,,  Wasiutynski Zbigniew—W-wa, Marszalkowska 47.

326. . Wasik Kazimierz — W-wa, Micedziana 1.

327. ,, Wasowicz Henryk — W-wa, Uniwersytecka 4.

328. ,  Wesolowski Marian — W-wa, Smiala 41,

329, Wielinski Zygmunt — W-wa, Falata 7.

330. Prof. dr inz. Wicrzbicki Witold -— W-wa, Lwowska 8.

331. Inz. Wilczewski Jerzy — Grodno, Narutowicza 12/1-5.

332. ., Willmouth Micczyslaw — W-wa, Al. Niepodle-
glosci Nr 22372,

333. ., Witkowski Alcksander — Plock, Kier. Bud. Mo-
stit. Stoncczna 7.

334, ,,  Witulski Wiktor — W-wa, Korzeniowskicgo 9.

335. ., Witwicki Waclaw — W-wa, Al. 3-go Maja 2.

336, ., Wojciechowski Wlodzimierz — W-wa, Frascati2.

337. ., Wolanski Ryszard — W-wa, Zlota 35—22.

338. ,,  Wolinski Marian — W-wa, Grazyny l-—I6.

339. ,, Wolcjko Wladystaw — Wolomin, Warszawska §.

340. , Woyciechowski Wiodzimierz ~- Pocz. Czchow,
Panstw Kier. Bud. Zapory na Dumajcu.

341. ,, Wayno Jerzy — Plock. Sienkiewicza 25.

342, ,, Wozniacki Florian — W-wa, Min. Komunikacji.

343, Wojcicki Aleksander—-W-wa, Belwederska 10 m. 54.

345. ., Szymanski Witold — W-wa, Belwedcrska 36/38-59.

345. ,, Zagrodzki Stefan — W-wa, Mickicwicza 27121

346. ,, Zajac Stanislaw — Ostrowiec Swigtokrzyski, ul
Moniuszki 1.

347. ., Zajaczkowski Roman — W-wa, Grojecka 45.

348. ,, Zakrzewski Michal — W-wa, Wlodarzewska 23.

349. .. Zamorowski Henryk ~ Lublin. Dolna 3 Maja 5.

350. ,, Zarzecki Zygmunt — W-wa, Chocimska 3.

351. ,, Zawadzki Stanistfaw — W-wa, Mickiewicza 30.

352. ,, Zawistowski Jan — W-wa, Kaliska 17.

353. ., Zdanowicz Romuald — Wilno, Kasztanowa 2.

354. , Zcbrowski Jan — Katowice - Ligota, Al. 3 rog
Pancwnickiej.

355. Prof. dr inz. Zenczykowski Waclaw ~—  W-wa,
6 Sicrpnia 46—1.

356. Inz. Zeranski Bogdan — Brzesé n/B., Al. Wolnosei 80.
357. Zukowski Tad:usz — Baranowicze, Szosowa 248.
Oddzial Poznanski

1. Inz. Ballenstacdt Lucjan - Poznan, Wierzbigcice 8.
2. Biclenia Czestaw — Poznan, Grunwaldzka 18,

3. Boni Wladyslaw — Poznan, 3 Maja 6—11.

4 Hayny Jan — Poznan, Czarneckiego (Fund. Pr).

5. mjr Gosztowt Tadeusz -— Poznan, Szefostwo Bud.
0. K. VIL

¢. ., Kryszak Stefan — Poznan, Pilsudskicgo 27-—6.

7. ., Kozak Roman — Poznan, Marszalkowska 4-—3.

8. ., Kucharski Henryk — FPoznan, Mostowa 9.

¢, ., Kukulski Stanislaw -—- Poznan, Slaska 19.

10. ,, Lassaud Stefan — Poznan, Waly Kr. Jadwigi 3.

11. ,, Naszkiewicz Alfons — Poznan, Grobla 14.

12. ,, Nicmierko Boleslaw = Poznan, Przebieg 6-—1.

13. ., Nowakowski Edmund — Pozman, Al Rey-
monta 9.

14. ,, Nowicki Tadeusz — DPoznan, Urzad Wojew.
Wydz. Kom. Bud.

15. ., Pilecki Ryszard — Poznan, Druzbackicj 5—35.

16 . TFohlinan Oskar — Poznan, Pl Sapiczynski 10b.

17. .. Przygodzki Jézef — Leszno, Panstw. Szk. Bud.

18 ,. Remiszewski Marceli — Poznan, Gérna Wilda 29

19. ., Ruge Tadeusz — Poznan, Al. Szlagowska 20.
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20.
21

22.
23.
24.
25.

26.

27.

28.
29.

30.
31.
32.

33.

34.

35.
36.
37.
38.

39.

—

[Lalhallad

Inz. Ryciak Stefan — Poznan, Strzelecka 3l.

. Sanek Augustyn — Poznan, Coll. Minus Unij-
wersytet,

. Serwacki Marian — Poznan, Ostroroga 35.

» Smigaj Bronislaw — Poznan, Druzbackiej 3—10.

.,  Smitnow Borys — Poznan, Skarbowa 7—4.

., Stefanski Wiadystaw — Poznan, Pocztowa 20.

»  Stryjski Zenobiusz — Poznan, Szwajcarska 25—7.

w  Szczerbowski  Wladystaw —  Poznaf, Mary-
narska 5.

»  Szuman Antoni — Poznah, Mazowiecka 9.
Szymankiewicz Z. — Poznan, Zarzad Miejski,
Wydz. VI Hotel Polonia.

» Szymanski Henryk, — Poznanh, Wierzbiecice 39.

. Terlecki Stanislaw — Poznan, Gérna Wilda 100.
., Thomas Franciszeck — Grunwaldzka 93.
w Trzcifiski Jan — Marcinkowskiego 14—10.

w Twardowski Wladystaw — Marcinkowskiego
24—10.
Wlkowski Mieczystaw — Waly Leszczynskiego 8.
. Zaremba Piotr — Przecznica 6.
., Zakrzewski Michat—Czarneckiego (Fund. Pracy)
» Zaus Tan — Mickiewicza 3.

Zenczykowski Bohdan — Sw. Marcina 69.

Oddzial tédzki

Inz. Badzik Mieczyslaw - Zdufiska Wola, Sieradzka

Nr 74.

. Biernacki Jozef — ¥6dz, Bednarska 26.

. Biwan Wojciech — Wielun,, Zarzad Drogowy.

. Bocianowski Czestaw — Pabianice, Pilsudskiego
12—1.

. Borkowski Tadcusz — 16dz, Gdanska 12—22.

. Cieplak Stanistaw — 1o6dz, Dowborczykow 4—10.
Dmowski Fdward — Zgierz, Zakret 19.

. Gawalkiewicz Dyonizy — ¥o6d%, Narutowicza
75b—2.

.  Gazurek Rudolf — 1o4dz, Julianéw, Orzeszko-

wej 4.

» Grapéw Alfons — Lo6dz, Zwirki 26—7.

, Hajdo Michal Wieslaw — Lé6dz, Narutowicza 65.

., Hendzel Stanistaw todz, Kilinskiego 61—S5.

. lwaszkiewicz Jerzy — %Eodz, Ko$ciuszki 57.

. Jakubowski Jerzy — L6dz, Urzad Wojewddzki.

. Jezewski Wiadystaw — Lédz, Bednarska 26.

,  Kajrunajtys Jan — 16dz, Zagajnikowa 42—4.

. Kosinski Mieczystaw — 146dz, Bednarska 24.

., Kostenko Wlodzimierz — LE6dz, Gen. Sowinskie-
go 4.

Kowalski Tadeusz -— Lédz, Zétkicwskiego 2—100.

. Kruazyr Mieczyslaw — Loédz. Sanocka 22.

. Kubacki J6zef — Lé6dz, Narutowicza 42.

.  Luczak J6zef — L6dZ, Przejazd 86—29.

. Majowski Kazimierz — L6dz, Al Unii 16—4.

. Mazur Wiktor — Y6dz Chlopickiego 52.

» Marciniak Czeslaw — L6dz, 6 Sierpnia 68—09.

.  Mlynarski Stanistaw — £6dz. Piotrkowska 100.

.. Modro Lucjan — L6dz, Piottkowska 77.

,, Piotrowski-Korwin Jan — 16dz Pilsudskiego 24.

. Przeradzki Wilodzimierz — Lodz, Lakowa 20.
Rodewald Jan — 16dz. Mostowa, 23a.

Rusin Tadeusz — Sieradz Pow. Zarz Drog.

.. Rybolowicz Tan — ¥.6dz, Piramowicza 15.
Serwin Tézef — taédz. Sterlinga 9.

Skupinski Michal — pocz. Zgierz—Piaskowice.

. Slawiniski Stefan — £6dz. Zagajnikowa 38.
Sokolowski Stanistaw — L£6dz Perla 9—11.

.. Syski Janusz — Blizyn, W. W. A.

. Szram Alfred — Yr6dz, Wodna 10—10.
Testawski Konstanty — 1.46dz. Bednarska 26.
Tworek Zygmunt — L6dZ. Sienki~wicza 40.

. Tyszka Antoni — 16dz, Narutowicza 113a.

.. Tyszka Waclaw — Pabjanice, Zgoda 9.
Walkowski Bohdan — Lédz. Narutowicza 103—5.
Weiss Jerzy — Lédz, Rézana 9.

. Mir. inz. Wieckowski Stanistaw — L8dz, Wierzbowa 40.

. Inz. Wilczek Wladyslaw — Sieradz, ul. P.OW. 29.

.. Witkowski Czestaw — Skierniewice. Sienkiewi-
cza 24.
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48. Inz. Wyszkowski Wladyslaw — Ldédz, Mostowa 63,

49.
50.

D oM~

»

. Inz.
"
"
"

i

o 2N

Wyszohorski
26—1.
Zdziarski Tadeusz — 1l-go Listopada 83.

Eugeniusz L6dz,  Bednarska

Oddzial Gdynski

2. Adamski Zygmunt — Gdynia, Gabr. Chrzanow-

skiego, (Urzad Morski).
Andrzejewski Zygmunt — Gdymia, Podjazdowa
6—1

Bienkiewicz Jézef — Gdynia, Starowiejska 3la.
Bohomolec Aleksander — Gdynia, Orlowo,
Miernicza 8.
Borowski Slawosz — Gdynia, Tatrzanska 43.
Budzikowski Jézef — Gdynia, ul. Wybickiego 3/6
Bukowski Marian — Gdynia, Waszyngtona 13.
Czyz Jozef — Gdynia, Sienkiewicza 33.
Danecki Stanistaw — Gdynia, Bema 4-—8.
Drecki Lech — Gdynia, Marsz. Pilsudskiego 5/16.
Fafius Roman — Gdynia, Swigtojanska 104.
German Fryderyk — Gdynia, Wzgérze Focha.
Grabowski Jerzy —Gdynia, Paderewskiego 149.
Gramens Alfons — Gdynia, 3 Maja 29.
Horyd Zygmunt — Gdynia, Nowogrodzka 36.
Hiickel Stanistaw — Gdynia, Bema 7/8.
Jerczyniski Jerzy — Gdynia, Starowieiska 3la.
Kalinowski Bernard — Gdansk, Stadtgrabec 14.
Kin Leon — Hel, Nadzér Technicz.
Klarner Czestaw — Gdynia, Msciwoja 3—3.
I;/cl)rzon Napoleon Gdynia, Korz-niowskiego
0.
Labu¢ Wladystaw — Gdynia, Méciwoja 3.
Malasiewicz Stanistaw — Gdynia, Kasztelanska 6.
Migczynski Mieczystaw -— Gdynia, Wzgbrze
Focha 22.
Mielczarski Piotr — Gdynia, Wysockiego 20.
Obminski Stanistaw—Gdynia, Marsz. Pilsudskie-
go 53.
Rossinski Bolestaw — Gdynia, Starowiejska 3la.
Rupp Fryderyk — Orlowo, Inzynierska 41.
Sakowicz Piotr — Gdynia, ul. Swictojanska 122.
Sclle Witold — Gdynia, Podjazdowa 4.

Sokotowski Bronistaw — Gdynia, Komandor-
ska 26.

Somla Ignacy — Gdynia. Marszal. Pilsud. 5/70.
Smidowicz Tadeusz — Gdynia, Msciwoija 10.

Stanczyk Albin — Gdynia, Tatrzanska 5.
Straszyniski Wiodzimierz — Hel, Wiejska 93.
Strokowski Stefan — Orlowo. Techniczna 14.
Szamin Teodor — Gdynia, Urzad Morski, Wa-
szyngtona 38. .
Szytko-Szczetkowski Stan. Gdynia, Sniadec-
kich 12.

Trzecak Zygmunt —— Gdynia, Focha 20.
Tubielewicz Witold — Gdynia, Garb. Chrzanow-
skiego (Urzad Moixski).

Wagner Henryk — Gdymia, Zygmunta Augusta
6—81.

Waniorek Bolestaw — Gdynia,
go 6—8l.

Wasowski Bolestaw — Gdynia, Slowackiego
18—13.

Wieloch Roman — Gdynia, Starowieiska 37—7.
Wiklicki Jézef — Gdynia, Legionéw 42—2.
Zabrodzki Whadystaw — Gdynia, Kaptanska 29.
Zaorski Stanistaw — Orlowo, Inzynierska 101.
Zasztowt Marian — Gdynia. Baniowskiego 26.
Zielazek Stefan — Gdynia, Tatrzafnska 5.

Oddzial Lwowski

Zygmunta Stare-

. Prof inz. Bratro Emil — Lwoéw. Nabielaka 47.

Baraniecki Jan — Przemysl, Krasinskiego 37.
Borowski Jan — Lwéw, Magistrat. Wydz. III.
dr Chmielowiec Alfons — Lwéw, Wasowicza 9.
Chudzikiewicz Kazimierz — Lwéw, Sw Kingi 26.
Ciechanowicz Leonid — Lwéw, Potockicgo 45—35.
Czech Ludomir — Przemy$l. Sw. Tézefa 10.
Nadek Mieczystaw — Lwéw. Leéna 18.

Danielski Leon — Lwéw, Politechnika.



10. Inz. Danielecki Wladyslaw — Razeszow,

11.

12,
13.

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.

22.

69

70

71.
72.
73.
74.
75.

Unii Lubel-
skiej 11.

Doening Jézef—Zbigniew
go 26.

Dobrowolski Jerzy — Lwoéw, Legionéw |,
Dreksler Aleksander — Lwéw, Grottgera 1,
Wojew.

Gasiorek Zenobiusz — Lwoéw, Politechnika.
dr Gawlinski Stanislaw — Lwow, Pochyla 2.
Gotkowski Artur Lwoéw, Politechnika.,
Hausner Franciszek — Lwo6w Pijarska 5.
Hayny Jan — Lwow, Pelczyfka 5/2.
Heyda Adam — Lwo6w, Tarnowskicgo 101.
Jakébowicz Edward — Lwéw, Mickiewicza 3.

— Lwow, Potockie-

Janiczek Roman — Roznéw k/Nowego Sacza,
Kicr. Bud. Zapory.
Jasiewicz Romuald — Lwow, 11 Dom. Techn.,

ul. Abramowicza.

Jeczalik ‘Klemens -— Lwoéw, Wlasna Strzecha 23.
Kalitynski Zygmunt — Przeworsk — Dworzec.
Kasprzycki Andrzej — Boryslaw, Kosciuszki 38a.
Kinel Ignacy — Lwéw, Rybacka 11.

Kohlhepp Boiystaw — Lwoéw, Zarz, Miej.,
Wydz. 1.

Kolbuszowski Michal — Lwéw, Senatorska 1la.
Komacki Jerzy — Lwoéw, Kurkowska 46—13.
Kowalski Tadeusz — Lwéw, Obertyaska 37.

Krasucki Liberat — Lwéw, Romanowicza 1la.
Prof. inz. Kurytto Adam—Lwoéw, Herburtéw 38.
Lekwarski Zdzistaw —. Lwéw, Glowinskiego 6.
Lewicki Korneliusz, Jan — Lwoéw, Stryjska 43.

Litwiniszyn Stefan —
7, 11 p.

Lazoryk Bogdan — Lwéw, Lubeckiego 24.

Prof. Lazoryk Emil — Lwéw, Politechnika.
Makowicz Aleksander — Lwoéw, 29 Listopada 88.
Makowicz Michal — Lwoéw, Grochowska 28.
Malina Stanislaw, Lwéw, Dwernickiego 6a.

dr Mazur Michal — Lwoéw, Kasprowicza 1.
Mromlinski Roman — Lwoéw, Heninga 11.
Mucha Oskar — Lwoéw, Tarnowskiego 32.
Miiller Alfred — Czortkéw, Kolejowa.

Nadolski Adam — Lwéw, Dlugosza 31.

dr Nadolski Otto — Lwéw, Dlugosza 9.

Osler Stanistaw — Lwoéw, Akademicka 28.
Pollak Stanistaw — Przemy$l, Barska 16,

Posacki Stefan — Lwoéw, Listopada 36.

Lwow, Wincentego Pola

Przetocki Kazimierz — Lwoéw, Potockiego 67.
Przetocki Marian — Lwoéw, Akademicka 23.
Przewirski Franciszek — Lwéw, Urzad Woje-

wodzki.

Rapczynski Marian — Lwoéw, Reymonta 14.
Raé Tadeusz — Lwow, Eyczakowska 5, m. 40.
Remisz Franciszek — Lwéw, Tarnowskiego 66—5.
Rogowski Roman — Lwoéw, Asnyk 15.
Rostkiewicz Aleksander Lwéw, Tarnowskie-
go 85.

Rozankowski Wlodzimierz Lwéw, Magistrat.
Sander Stefan — Przemys§l, Jagiellonska 21.
Serafin Stanistaw — Lwoéw, Zarzad Miejski,
Wydz 1II.

Siudut Tadeusz — Lwoéw, Il Dom Technikéw,
Abramowiczéw 14,

. Slowik Boleslaw — Lwo6w, Zélkiewska 94.
, Sokalski Kazimierz — Sambor, Kicr. Pow. Zarz.
Drog.
. Solanowski Julian — Lwo6w, Boczna Ketrzynskie-
go 108.
., Strozecki Dobrostaw -- Lwow, Zarzad Micjski.
. Szerszen Stanistaw — Lwoéw, Gipsowa 32.
., Szumski Stefan — Lwoéw, Wojewaodztwo.
. . Tworowski Karol — Lwoéw, Potockiego 51.
. Prof. dr inz. Wasilkowski Franciszek — Lwéw, Poli-
technika.

. Inz. Wazny Edward — Lwéw, Ujejskicgo 8.

Welczer Bronislaw — Lwoéw, Walowa lla.
Wielinski Bolestaw — Lwéw, Zeromskicgo 10.
Wierzbianski Zbigniew — Lwoéw, Potockiego 49.
Witkowicz Tadeusz — Lwoéw, Malachowskiego 2.
Wszolek Tadeusz — Lwéw, Politechnika.

I. Inz. Bachowski

[

47.

N o

Oddzial Slgsko-Dgbrowski

Waclaw —-
Osicedle, p. Boleslawa,
Bandur Adolf — Chorzéw 1,
go 1—1.

Bartoszewski Jézef -— Katowice, Mikolowska 11.
Bogdanowicz Tadeusz — Cieszyn, Ogrodowa 2.
Bibinski Marian — Chorzéw 1, Drzymaly 12—8.
Budtko Zygmunt — Nowy Bytom, Niedurne-

go 32, m. 1.

Bujréicki-Nieéciuszko Edward — Katowice, Réza-
na 2.

Burzynski Stefan —- Katowice, Wandy 42—6.
Chojecki Feliks — Sosnowiec, Jagiellonska 5.
Chorzelski Henryk -~ Pszczyna, Urzad Wodny.
Cwizewicz J6zef ~— Chorzéw, Hajducka 12.
Czaplicki Alfons — Katowice, Pierackiego 2.
Danowski Stanistaw — Bedzin, Sienkiewicza 3—7.
Dietz d'Arma Leon — Katowice, Kopernika 12.
Dylewski Stanistaw — Rybnik, Zarzad Drogowy
Drzewiccki Waclaw — Tychy, Pl. Wolnosci 2.
Frontczak Jézef Katowice, Wojciechowskie-
go 25,

Fuchs Jerzy — Debica, ,lignoza".

Gawlik Michal — Katowice, Jagicllonska 2.
Gasiorowski Jerzy — Debica.

Geisler Wiladyslaw — Myslowice, Kop. Myslo-
wice.

Gliicksman Salomon — Katowice, Pilsudskiego 65.
Giel Stefan — Zory — Nowa 2.

Godzicki Sylwester — Katowice, Wojciechowskie-
go 7.

Griffel Henryk — Katowice, Kosciuszki 47.

Katowice, Bukowno

Paderewskie-

Gruszczynski Eugenjusz — Katowice, Ligonia 21.
Grzymek Waldemar — Chorzéw 1, Konopnic-
kiej 3.

Hojarczyk Adam — Katowice, Mickiewicza 25.
Honheiser Henryk — Piersciec, p. Skoczéw.
Hospodarewski Eugeniusz — Rozwadéw, Stalowa
Wola.

dr Hupczyc Bolestaw — Katowice, Andrzeja 14
Jaksmanicki Stanistaw—Piotrowice Sl., Matejki 6.
Jaroszewski Stefan — Chorzéw 1, Drzymaly 12—6.
J6zefczyk Przemyslaw — Katowice, Ligonia 31.
Jurczuk Mikotaj — Tarnowskie Goéry, K. Miar-
ki 13—4.

Kajfasz Pawel — Mikoléw, Krotka 11,

Kaufinan Stefan — Katowice, Ligonia 48.

Klarner Witoid — Katowice, Ligonia 21,
Kozielek Jerzy — Chorzéw 1I, 3 Maja 23.
Kramarz Stanistaw — Katowice, Krasinskjego 3.
Krupski Tadeusz — Dabrowa Gém., I Maja 1.
Ksigzynski Bohdan — Katowice, Zwirki i Wigu-
vy 21—7.

Kurczyk Franciszek ~- Katowice, Wita Stwosza
19—12.

Kulesz J6zef — Katowice, Sw. Ducha.
Krygowski Jan — Katowice, Koéciuszki 65.
Krzymuski Marcin — Katowice, Lomnpy 14.
Laubitz Mieczyslaw — Sosnowiec, Pulaskiego 7.
Lebda Edward — Katowice, Wojewddzka 23.
Lipkowski Tadeusz — Katowice, Wojewddzka 16.
Machalski Karol — Chorzéw, Dabrowskiego 16
Malinowski Witold — Sosnowice, Rudna 15d.
Marcinkiewicz Tadeusz — Katowice, Astrow 2.
Marzec Stanistaw — Dabrowa Gorn. 1 Maja 65.
Maszczynski Edward Chorzéw, Prez. Mos-
cickiego 4.

Mazur Romuald — Katowice, Sl. Urzad Woj.
Medrzecki Adam — Radlin, Korfantego 49.
Nechay Alfred — Bielsko, Kazimierza W. 32.
Niebieszczanski Wieslaw — Welnowiec, Zaklady
Hohenlohe.

dr inz, Olszak Waclaw — Karwina 477,
Orczykowski Bolestaw — Nowy Bytom, Niedur-
nego 4.

Parnas Henryk — Katowice, Dabrowskiego 14.
Patuszynski Jézef — Bedzin, Gémicza 1—4.
Pawlowski Mieczyslaw — Pszczyna, Ligonia 2.
Piotrowski Wactaw — Sosnowicc, 3 Maja 5.
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65. Inz. Polak Erwin -— Katowice, Zwirki i Wigury 10.

66.
67. .,

68. .,

6.
70. .,

71.
72, .,

73,

4.,
75,

76. .,
77.
78.
79.
80.
S1.

82. .,
83. .

84.

85. .,
86.

87.
88.
89.

— e
= OO 00 N0\ A A D

—p—t e

T

17. .,
18.

19. ,,
20. ,,
21,
22, .,
23,
24,
25. .,
26.
27. .,
28.

29. .,
30. .,
.,

32. .,
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Popper Alfred — Katowice, Zwirki i Wigury 15.

Pniak Leon — Chorzéw, Zakl. Przetw. . [Huty
Pilsudski™.

Purzycki Julian -- Sosnowiec, Malachowskicgo
$a—7.

Ratynski Janusz — Chorzdéw, Kosciuszki 1.
Rohacz Kazimierz — Myslowice—Slupna, Kos-
cluszki 2.

Saski Stefan — Katowice, Sienkicwicza 37—4.

Scipio del Campo Jan — Katowice, Ks. Bisk.
Lisicckiego Nr 32.

Sensmecki Marcin — Katowice, Kochanowskie-
go 12a.
Stronczak-Milaszewski — Katowice 20.

Sledziewski Stetan — Katowice, Stalmacha,

dom Ka.

Subbotn Mikolaj — Nowy Bytom, Rymera 1—4.
Trembecki Michal — Katowice, Kr. Jadwigi 8.
Twardg Witold — Pszczyna, Poniatowskicgo 3.

Turzanski Edward -— Katowice, Teatralna 6.
Wasilewski Henryk — Katowice, Ligonia 18.
Wachniewski Wladyslaw — Chorzéow, Krzyzowa
30—7.

Weihonig Wilhelm — Piotrowice, Harcerska 18.
Warzeszkiewicz Zbigniew — Katowice, Dabrow-
skiego 14.

Wegrzycki Tadeusz -— Stalowa Wola, Zakl.
Potud.

Widelec Zygmunt — Chorzéw, Krzyzowa 41-—7.

Wojnarowski Franciszek — Katowice VI, Fran-
ciszkanska 2.

Wolniewicz Konstanty — Katowice, Zwirki i Wi-
gury 16,

Zakolski Wincentv — Lubliniec, Pow. Zarz.
Drog.

Zawitniewicz Adolf — Chorzéw, Zakl. Przetwoér
cze, ,,Huty Pilsudski.

Oddziat Pomorski

2. Bogusz Stefan — Torun, Rybaki 7.

Bolesta Stefan — Torun, Kraszewskicgo 44.
Brozyna Witold — Toruh, Kraszewskiego 44.
Broda Jan — Torun, Koszarowa 17.

Dziedziul Alfred — Chelmno, Ceg. ,Satum®.
Ensztejn Aleksy — Torun, Moniuszki 27--S.
Felsz Jerzy — Torun, Fredry 4.

Gamski Stanistaw — Torun, Rybaki 45—4.
Gembarski Pawel — Grudziadz, Curie Skiod. 14.
Gierych Anatol — Bydgoszcz, Paderewskicgo 18.
Hornicki Teofil — Torun, Konopnickiej 19.
Huczkowski Zdzislaw — Torun, Zarzad Miej.
Oddzial Drog.

Jost Michal — Torun, Bydgoska 37—4.
Klonowski Stanistaw — Torun, Bydgoska 74—2.
Klodnicki Wiadystaw — Torun, Warszawska 14.

Korzeniowski Tadeusz — Torun, Krasinskiego
18/20.

Lewandowski Kazimierz—Torun, Mickiewicza 31.
Ladyzynski Aleksander ~— Chojnice, Starostwo
Pow.

Mamak Wiktor — Swiecie, Pocztowa 3.
Mazanowski Jan — Torun, Mickiewicza 72--3.

Mikosz Stanislaw — Grudzadz, Legionéw 7.
Musialowski Ignacy — Torun, Mickiewicza 57--24.
Orlowski Julian — Torun, Rybaki 33/35.

Petrow Krum — Torun, Matejki 28—45.
Piotrowski Teodor — Torun, Pl. Bankowy 12.
Przygodzki Jozef — Torun, Mickiewicza 109.
Roginski Stefan — Torun, Matejki 28--126.

Rozumkiewicz Wladystaw — Torun, Slowackie-
go 56.

Sieradzki Stanistaw — Torun, Wita Stwosza 14.
Slofczynski Wiktor — Torun, Bydgoska 74—3.
Swiatkiewicz Jan — Toruf,{ Krasinskiego

18/20 15.

Szebanow Konstanty — Bydgoszcz, Ks. Mar-

kwarta 7.

33

34.

35.
36.

39.

. Inz.

40.

41.
42.

43.

44.
45.

47.
48.

49.
50.
51
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.

59.

60

62.

Szydlowski Borys — Torun, Urz. Woj. Wydz.
Kom.-Bud.

Tatarowski Wladyslaw — Torun, Przedzaracze
12—4.

Tyrala Jan — Torun, Mickiewicza 30—4.
Todor IMenryk -- Torun, Mickiewicza 7—7.

Oddzial Krakowski

. Abramowicz Ab. — Krakéw, Wrzesinska 9.

dr Andruszewicz Stanislaw — Krakow, PI. Matej-
ki, Dyr. Kolci.

Barbacki Mieczystaw — Krakéw, Zarzad Micjski.
Bielanski Adam — Krakéw, Jaskélcza 6.

Blalek Bronislaw — Oswiecim, Zarzad Wodny.
Blumenthal Szym. — Krakéw, Jul. Lea 3a.

Bojan Franciszek — Krakow, Zarzad Miejski.
Braun Gustaw — Radom, Mireckiego 24.
Chmaj Marcin — Krakéw, Jozefitow 1.
Czerwiniski Marian — Krakéw, Syrokomli 22.
Dedewicz Wiodzimierz — Kiclce, Focha 29.
Dudek Henryk — Krakéw, Smoleaska 21.
Frank Micczystaw — Krynica-Zdrgj.

Furdzik Tadecusz — Krakéw, Bronowicka 11.
Gargul Karol — Krakéw, Krasinskiego 18.

Gabryszewski Tadeusz — Krakéw, Al Grottge-
va b. 9/1.
Geisheimer R, — Jaworzno, Gwarcctwo.

Grzegorzewski W. — Krakow, Zarzad Micjski.
Harband Isser -— Krakéw, Karmelicka 45a.
Hendzel Franciszek — Krakéw, Konarskiego 11,
Iltakowicz J. — Krakéw, Kochanowskiego 30.
Jastrzebski Jerzy — Krakéw, Sienkiewicza 9—19.
Kaczkowski Tadcusz — Zabkowice, Dok Kole-
jowy. .
Kolbuszewski J. — Kielce, Sniadeckich 15.
Kopycinski Bromislaw — Krakéw, Ks. Bandur-
skiego 20.

Kozdon Eugeniusz — Krakéw, Konarskiego 52.
Kral Leon — Mielec, Oberskiego.

KrzemieA Walenty— Krakéw, Lobzowska 63,
Krzywecki Stefan — Krakéw, Stoneczna 10.
Kusmer Edmund — Krakéw, Sienkiewicza 3.
Lenk Marian — Krakéw, Morsztynowska 1.
Lada Wladyslaw — Skarzysko, Fabr. Amunicji.
Magiera Adam — Krakéw, Szopena 25.

Makulski Tadeusz — Krakéw, Retoryka 18.
Mehl Samucl — Krakéw, Zulawskicgo 4.
Marcinkowski Kazimicrz—Krakow, Wenecja 4a—-5
Mromlinski Wladystaw — Krakéw, Zarzad Micj
ski.

Nawrocki Marian -— Wola Justowska k/Krakowa
Willa ,,Orla®.

Nebenzahl Samuel — Krakéw. Sebastiana 10.
Oles TJuliusz — Krakéw, Pedzichow b, 4.

Pacek Adam — Skarzysko 2, Fabr. Amunicji.
Pogany Wojciech — Krakéw, Sw. Marka 8.
Polanski Strfan — Krakéw, Sw. Jana 2.

Propst Rudolf — Krakéw, Fenna 8.

Przestepski Wl — Zabno k/Tarnowa, Niedomice
Rakisz Mieczyslaw — Krakéw. Potockiego 19.

Rzepecki H. — Starachowice, Zakl. Goérnicze.
Rychlewski Wlodzimierz — Krakéw, Kremerow
ska 16.

Schonthaler Adam — Krakéw, Senatorska 1.
Sikora Piotr — Krakow, Al. Krasinskiego 4.
Silberbach Roman — Krakéw, Wiclopole 15.
Spira Jakub — Krakéw, Sarego 19.

Stadtmiller Karol — Xrakéw, Urzednicza 12.
Stella-Sawicki 1. — Krakéw, Sloneczna 10.
Szczepanski Tadeusz — Radom, Zeromskiego 31.
dr Taub Jo6zef — Krakéw, Garncarska 5.
Wierzbowski L. — Zywiec.

Wolf Maksymilian — Krakéw, Mikolajska 9.
Prof. Zalewski Feliks — Krakéw, Gramatyka 7.
Zarosty Tadeusz -— Krakéw, Czarnowiejska 17.
Zarzycki Jan — Krakéw, Tyniecka 9.

Ziemba Antoni — Krakéw, Zarzad Wodociagow
Miejskich.
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