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BRON PANCERNA ISAMOCHODY

ZESZYT 5— TOM XIX. MAJ — 1936.

INZYNIER DYPL. KAZIMIERZ PODHORSKI-OKOLOW.
MOTORYZACJA CZECHOSLOWACII.

Sprawa rozwoju motoryzacji zajmuje obecnie bardzo
powaznie opinje publiczng Czechostowacji, statystyka bo-
wiem ostatnich lat wykazuje spadek zaréwno produkcji,
jak i obrotéw. Podczas gdy w innych krajach Europy
(z wyjatkiem Francji), a zwlaszcza w Niemczech, tak pro-
dukcja, jak i sprzedaz wykazujg w ciggu ostatnich 2-ch lat
wybitny wzrost, ilos¢ sprzedawanych wozéw w Czechosto-
wacji spadta w ostatnich latach do 10.000 — 9.000 szt.
rocznie wobec 17.000 szt. z okresu dobrej konjunktury.

Poniewaz ogoélny stan gospodarczy Czechostowacji nie
usprawiedliwia tego zjawiska (w grudniu 1935 r. np. mie-
sieczna produkcja stali w Czechostowacji osiggneta 114.266
tonn, t. z. najwyzszy stan od roku 1931, produkcja surow-
ki wyniosta 91.566 tonn, wskaznik za$ ogoélny produkcji
przemystowej w kwietniu 1936 r. wyniost 785 — 79%
wobec 66% w roku 1934), przeto przyczyn jego nalezy szu-
ka¢ w fatszywej polityce Panstwowych Kolei zelaznych,
starajacych sie oddawna przez zdtawienie ruchu samocho-
dowego (w szczegodlnosci za$ ciezarowego) zdoby¢ wylacz-
nos¢ w przewozach ciezarowych.

Opierajgc sie na tych niezupeinie zdrowych przestan-
kocli, wydano w dniu 31.XIl. 1932 r. nowe prawo 0 ogra-
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niczeniu transportéw ponad 70 kim od miejsca garazowa-
nia; podwyzszono przytem niewspotmiernie sumy fiskal-
ne, optacane przez samochody. Wskutek tego transport
ciezarowy, ktéry w Niemczech np. odgrywa tak ogromng
role, w Czechostowacji zamart prawie zupetnie.

Sprzedaz nowych (zwlaszcza ciezszych) wozéw cieza-
rowych spadfa do minimum, uzywane zas, nawet dobrze
utrzymane, ciezaréwki naby¢ mozna za jedng dziesigta
czesé ceny kupna.

Poza tem ustawy skarbowe zwracaly specjalng uwage
na zeznania podatkowe ptatnikow, posiadajagcych samo-
chody.

Mimo wiec og6lnego podniesienia sie stanu gospodar-
czego kraju, wzrostu oszczednosci w bankach i t. p., obro-
ty samochodami spadajg; w szczegoélnosci dato sie to za-
uwazy¢ na wystawie jesiennej w Pradze w 1935 r.

Wzorujgc sie wprawdzie na llzeszy Niemieckiej, wyda-
no w potowie 1934 r. zarzadzenie (obowigzujace od marca
1934 r. do konca 1935 r.) o zniesieniu podatkéw od nowo-
zarejestrowanych samochodéw dla przewozu o0s6b, nie
wptyneto ono jednak, wobec innych wspomnianych wyzej
hamulcow, na wzrost obrotéw i nie odcigzyto zupeinie prze-
wozdéw ciezarowych.

Z ogoélno-panstwowego punktu widzenia jest to dla Cze-
chostowacji, posiadajacej 8 wiasnych fabryk samochodo-
wych, bardzo niebezpieczne na przysztos¢; juz teraz nawet
powoduje to dla panstwa konkretne straty. Nietylko bo-
wiem nie uzdrowiono deficytowej gospodarki kolei zelaz-
nych, ale zahamowano rozwdj istniejacego i dobrze swego
czasu prosperujgcego przemystu samochodowego, a wiasci-
wie oddziatébw samochodowych fabryk, ktére obecnie zwro-
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city gtéwna uwage na bardziej dochodowg produkcje broni,
obrabiarek i silnikéw lotniczych.

Nie mowiac juz o tem, ze zdezorjentowany i rozbity
rynek samochodowy nie da sie w krotkim czasie odbudo-
waé, stwierdzi¢ nalezy, ze zamieranie ruchu samochodo-
wego powoduje rowniez straty w podatkach drogowych
i przemystowych, w optatach od materjatéw pednych, oraz
spadek zatrudnienia bezposredniego i posredniego.

Straty ogoélne oblicza sie w latach 1933/34 na sume
1.8 — 2 miljardéw koron cz.

Nieprzerwany spadek produkcji krajowej wykazuje
najlepiej zatagczona tabela | i ryc. 1

TABELA I
Produkcija.
Samochody Samoch. ciez. . P

Kole osobowe i autobusy Ogotem Wskaznik
1927 1.350 1.850 10.200 —
1928 10.700 2.600 13.000 100
1929 12.200 2.500 14.700 113
1930 13.100 3.700 16.800 129
1931 12.850 4.100 16.950 130
1932 9.600 2.800 13.400 103
1933 8.600 900 9.500 73
1934 8.150 650 9.200 70
1935 8.200 750 8.950 68

Podobnie, wobec zamierania obrotu samochodami, daje
sie rowniez zauwazy¢ spadek importu samochodéw z za-
iiiitllu, granicy (tabela 1l i ryc. 2).
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15000

Ryc. 1.
TABELA II.
Import.
Samochody Sam ochody .
Role osobowe ciezarow p Autobusy Ogotem
1929 2.670 965 3 3.638
1930 2.108 948 2 3.058
1931 1.070 699 1 1.770
1932 580 308 2 890
1933 499 110 — 600
1934 682 137 1 820

1935 640 122 2 764
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Z000
2000
Ryc. 2
Jak widac z tabeli I, import w roku 1934 wynidst nie-

Cco mniej, niz % importu w roku 1929

W ciggu ostatnich lat wzrést tylko import z Francji
(w 1929 r. — 297, w 1934 r. — 374), co ttébmaczy sie tem,
ze wozy importowane z Francji otrzymujg specjalne boni-
fikaty z wysokich cet wwozowych, wynoszacych od 17 do
27 kor. cz. za 1 kilogram ciezaru (3.80 — 6.80 zt. za 1 kg).

Pomimo jednak znacznego spadku produkcji, stan ilos-
ciowy taboru nie ulegt znacznym wahaniom, nastgpito tyl-
ko pewne przesuniecie na korzy$¢ wozéw osobowych (i to
specjalnie malolitrazowych, wobec stosunkowo wysokich
kosztow eksploatacji), przyczem ilos¢ wozéw w rzeczywi-
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stoéci uzywanych jest nieco mniejsza od podanej w oficjal-
nych statystykach.

Stan taboru podaje tabela 111 i ryc. 3.
TABELA III.
lloSciowy stan kursujacego taboru.

Wozy Wozy cie-

r}?ao ]Ifl osobo- zarowe i au- Ogoétem
we tobusy
1925 — — 18.625
1926 — — 24.992
1927 — — 39.400
1929 33.000 16.000 49.000
1930 44.500 22.000 66.500
1931 50.000 28.600 78.600
1932 56 000 30.400 86.400
1933 65.000 30 000 95.000
1934 75.000 31.000 106.000
1935 83.200 31.200 114.500
1936 83 000 27.000 110.C00

Poniewaz przyrost w latach 1934/35 wynidst okoto 8.500
sztuk, co odpowiada mniej wiecej wysokosci obrotu nowemi
wozami w roku 1934, przeto nieznaczng tylko ilos¢ nowych
wozow mozna odnies$¢ na odnowienie kursujgcego taboru.

Pod wzgledem pochodzenia tabor prawie w 80% jest
krajowy; podziat taboru w/g krajow produkcji podaje ta-
bela IV.
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70 120
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B 80
60 60
40 40
20 20
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5 5

Ryc. 3.

TABELA V. (llosci zaokraglone).

Samo- Samo-
chody chody

Pochodzenie osobo-  ciezaro- Ogoétem *
we we

Wyréb czechostowacki . 66.400 23.500 89.900 78.5
. amerykanski . 5.900 5.000 10.900 9.5
,»  francuski 3.500 500 wo00 34
. whoski . . .. 3.200 400 i.600 31
niemiecki . 2 500 700 3.200 28
austrjacki . 1080 600 1.880 18
. innych krajow 720 300 1.020 0,9

Ogétem sztuk 83.300 30!.20 114.500 100
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Kursuje ogétem 101 marek, jednak z tego 14 marek po-
siada w ruchu ponad 1.000 sztuk, 4 — do 1.000, 9 — do 500
sztuk, 16 — do 200 sztuk i 61 do 100 sztuk.

Tabela V i ryc. 4 podajg podziat kursujagcych wozow
w/g marek (gtéwnych).

Jezeli chodzi o konstrukcje, to nalezy przyznaé, ze Czesi
od wielu lat zajmujg jedno z pierwszych miejsc pomiedzy
konstruktorami europejskimi. Zwlaszcza w konstrukcji
wozOow matych, do ktérych budowy zmusity ciezkie warun-

ki podatkowe i droga eksploatacja, wprowadzono w Cze
chach bardzo duzo nowo&ci.

Najmniejszy w6z Jawa buduje sie wedtug niemiec-
kiej licencji Auto-Union (D.K.W. — 2-cylindrowy,
2-taktowy z napedem na kota przednie). A ero buduje
obecnie 3 rodzaje karoserji na podwoziu jednego typu:
4-miejscowg aportowg, otwartg, matg karetke calg stalowg
i kabriolet.

Podwozie o ramie pancernej platformowej, przednich
i tvinvch osiach wahliwych, zaopatrzone jest w 2-cylindro-
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Marki

Chrysler......ocenne.
Renault.....cccceeeen.
Steyr-Au8tro-Daimler
Opel
Citroen...cccceeeenns
Chevrolet

Auto-Unic

Ogoétem

TABELA V.

Wozy

J Wozy

osobowe j ciezar.

21.900
18.000
12.300
4.4C0
4.550
2 600
1.850
800

66.400

3.000
1.400
1.000
1.085

950
925
770
700
400

1 400

300
170
150

5.950

17.200

10.900
3.000
8.800

470
80
200

50

23.500

400
1.800
100
200
350
250
100
3.100
20
20
20
20

1.520

| 7.900

Ogoétem

32.800
21.000
21.100
4.870
4.630
2.800
1.850
850

89.900

3.400
3.200
1.100
1.285
1.300
1175
870
3.600
420
420
320
190
150
7.470

25.100

%

28,7
183
184
4.2
41
24
1,6
0,6

78,4

29
2.8
10

1,1

10

0.7
33

13

6.4

21,6
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wy, 2-taktowy silnik o wymiarach 85/88 mm, litrazu 998,71
cm3 mocy 30 KM przy 3200 obr./min. Silnik jest umocowa-
ny w gumie.

Bardzo starannie i zgrabnie okarosowane wozy 0 roz-
stawie osi 2500 mm sg stosunkowo lekkie (karetka wazy
okoto 780 kg) i oszczedne (zuzycie benzyny do 8 litr./100
kim przy Sredniej szybkosci okoto 70 klm/godz.), jednak
drogie.

Ciekawe sg rowniez 4-cylindrowe wozy Skody: Po-
pular 1-litrazowy, Skoda-Rapid olitrazu 1,38 i 6-
cylindrowy Superb — wszystkie z podwoziami jedno-
rurowemi, z kotami niezaleznemi. Z typoéw tych Skoda -
Popular jest najtanszym wozem produkcji czeskie;j.

Zbroj 6wk a wypuszcza obecnie 2 typy 2-taktowe,
2-cylindrowe o litrazu 735 i 980 cm3i 4-cylindrowy nowy
typ 1,5-litrowy.

Praga uzywawtypach Super Piccolo przed-
nich resoréw sprezynowych spiralnych na wzér niemiec-
kiej konstrukcji Mercedesa.

Najbardziej zrézniczkowany program posiada T atra,
przodujaca, jak zawsze, w nowoczesnej konstrukciji, dzieki
swym znakomitym inzynierom (L edw in ka). Juz prze-
ciez od 1<¢>roku znana jest Tatra 77, jako jedno z naj-
ciekawszych rozwigzan karoserji.

Fabryki Walter iWikov pozostajg nadal ad-
herentami konstrukcyj klasycznych.

Tabela VI zawiera charakterystyki wazniejszych typéw
samochodéw osobowych produkcji czeskiej—

Powracajgc jeszcze raz do ogélnego obrazu stanu moto-
ryzacji, widzimy, ze cze$ciowe ztagodzenie przepiséw praw-
nych zwiekszylto, wprawdzie nieznacznie, obroty wozéw cie-
zarowych: w roku 1935 sprzedano ich 724 sztuk (razem
z autobusami 830), wobec 706 sztuk w roku 1934; ogolnie
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TABELA VI.
Aero 18 HP 2 0.663 2.230 650
Aero 30 2  0.998 2.500 880
Jawa Lic. D.K. W. 2 0.700 2.700 680
Praga Baby 4  0.995 2.540 760
Praga Piccolo 4 0.995 2.400 845
Praga Super-Piccolo 4 1666 2.700 1000
Praga Golden 6 39 3.250 1.600
Skoda Popular 4 0.995 2.430 800
Skoda Rapid 4 1.380 2.700 960
Skoda Superb 6 2500 3.300 1.400
Tatra 57 4 1.160 2.560 800
Tatra 75 4 1.690 2.700 975
Tatra v 6  3.000 (2.980) 3.250 1.800
Walter Junior 4 0.995 2.250 780
Walter Bijou 4 1438 2555 1000
W alter Regent 6 3.260 3.300 1.800
Wikov 40 4 1.960 3.000 1.290
Zbrojéwka Z 1 2 0.980 2.700 830
Zbrojéwka — 2 0.780 2.400 680
Zbrojowka 40 KM 4 1500 2.800 1.050

jednak obroty somochodami nowemi w roku 1935 spadty
do 9268 sztuk, wobec 9660 szt. w r. 1934 i okoto 14.600 szt.

w r. 1931.
Tabela VII i ryc. 5 ilustruja obroty samochodami no-

wemi.
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TABELA VII.
st P W e
Kok wych samo- C|<?zgzc:\(;vg/ch Osobowych
chodow '
1931 14.620 4.138 10.482
1932 12.410 2.450 9.970
1933 8.930 880 8.050
1934 9.660 800 8.860
1935 9.268 830 8.438
14000
10000
S000
0. o
%67 o

Ryc. 5.
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Reasumujac, z przykroscig mozna stwierdzi¢, ze samo-
chodowy przemyst Czechostowacji, posiadajagcy bardzo do-
bre, przodujgce nieledwie w Europie, sity, jak réwniez po-
waznie rozbudowane urzadzenia fabryczne, wobec ciez-
kich warunkéw kurczy sie i zamiera.



KAPITAN JOZEF KOTANSK1.

CODZIENNA PRACA
DOWODCY KOMPANJI PANCERNEJ.

»DowoOdca kompanji jest odpowiedzialny za wartosc¢ bo-
jowa i karno$¢ swego oddziatu. Dowddca kompanji wycho-
wuje kazdego Strzelca na pelnowarto$ciowego zotnierza
obywatela, ktory w walce i stuzbie nie zawiedzie, nawet gdy
bedzie pozostawiony samemu sobie“. (Reg. Piech. cz. IlI,
pkt. 280).

Wymagania, jakie stawia regulamin, sg zupeinie jasne,
ze wzgledu jednak na ich waznos$¢ chce sie gtebiej nad nie-
mi zastanowic¢ i gruntowniej je rozwazyc.

Praca pokojowa w wojsku ma na celu przygotowanie
zotnierza do wojny. Obowigzek ten spada w pierwszym
rzedzie na dowddcéw kompanij.

Zadanie, jakie stawia regulamin dowddcy kompanji pie-
choty, jest wielkie i donioste, praca dowoddcy kompanji
jest ciezka, zmudna i odpowiedzialna. Dowddca kompanji
bierze na siebie odpowiedzialno$¢ za to, jak wychowani
i wyszkoleni przez niego strzelcy ztoza egzamin, gdy zaj-
dzie tego potrzeba.

Jezeli przejdziemy teraz do zadarn dowddcy kompanji
pancernej, to zobaczymy, ze sg one bardziej ztozone: wy-
szkolenie Strzelca pancernego jest niewatpliwie bardziej
skomplikowane i trudniejsze, niz Strzelca piechoty; ze
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wzgledu na specjalny charakter broni i sposoéb jej walki
wyszkolenie to musi by¢ oparte na specjalnym systemie
wychowawczym, na statem oddziatywaniu dowddcy na pod-
oficeréw i strzelcéw i na przygotowaniu moralnem zot-
nierza.

Podczas gdy w piechocie i kawalerji pozostawienie sa-
memu sobie strzelca lub ulana naleze¢ bedzie do spora-
dycznych wypadkéw, w oddziatach pancernych odosobnie-
nie takie bedzie regula.

Dowddca oddziatu pancernego z chwilg wyruszenia do
bitwy traci wptyw i mozno$¢ oddziatywania na swoich pod-
wiadnych.

Podczas gdy w innych broniach dowddcy w czasie bi-
twy bedg mieli duzo sposobnosci do oddziatywania na pod-
wladnych wilasnem mestwem i postawa, w broni pancer-
nej dowoddca moznosci tej bedzie pozbawiony.

Z przestanek tych wynikajg obowigzki, jakie naktada
na dowddcow pododdziatbw pancernych cel, dla ktérego
przygotowujemy zotnierzy.

Rodzaj zajec¢ i sposob szkolenia, zwilaszcza w dziedzi-
nie przedmiotéw technicznych, sprzyjaja pewnemu rozluz-
nieniu w postawie i ubiorze; choéby to, ze zotnierz czotgéw
jest podczas pracy przy sprzecie zawsze zabrudzony, rodzi
w nim uczucie, ze jest on raczej robotnikiem.

Podczas swej stuzby w broni pancernej prawie co rok
obserwowatem, ze po zakornczeniu | okresu wyszkolenia
oddziat tracit postawe, gorzej Spiewat, gorzej wygladat ze-
wnetrznie; stwierdzalem dalej, ze w drugim roku stuzby
objawy te wystepowaly jeszcze jaskrawiej.

Jedng z przyczyn tego bylo niewatpliwie nastawienie
powojenne, ktére musztre traktowalo zbyt lekko. Nie
mniejszg role odgrywa rowniez to, ze w okresie wyszkole-
nia technicznego strzelcy rzadko wystepujg zwarcie. Dla-
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tego tez wstawienie do programéw tygodniowych chocby
2 godzin musztry uwazam za konieczne.

Niezaleznie jednak od tego, co powiedziatem, dowddca
kompanji powinien specjalng metodg postepowania dopro-
wadzi¢ dyscypline do przesady.

W tych kilku stowach chciatem zobrazowaé tto codzien-
nej pracy dowodcy kompanji. Zaznaczytem na wstepie, ze
zotnierz czolgéw bedzie sie z reguly bit w pojedynke. Po-
winien go przeto cechowac specjalny rodzaj odwagi, Swia-
domos¢ czynu, wielkie poczucie obowigzku i zelazna dyscy-
plina. Wiadomg jest rzecza, ze prawdziwego zotnierza robi
wychowanie tacznie z wyszkoleniem technicznem. Oddzia-
tywaé¢ na zoinierza nalezy stale, nieprzerwanie. Oddziaty-
wanie to powinno przejawia¢ sie we wszystkich dziedzi-
nach jego zycia.

zoknierza urabia¢ powinno wszystko, z czem sie on sty-
ka w stuzbie: dowddca, instruktorzy, koledzy, stuzba, ko-
szary, ubior i t. p.

Wszyscy dzi§ zgadzamy sie na to, ze gtdwnym czynni-
kiem, urabiajagcym zotnierza, jest dowddca.

Dowdédca kompanji nadaje kierunek i metode pracy ura-
biania.

Postaram sie w dalszym ciggu zobrazowac¢ codzienng
prace dowddcy kompanji pancernej.

Zbidérka poranna i raport.

Codzienng swa prace zaczyna dowdédca kompanji od ra-
portu porannego. Czynnos¢ ta i jej znaczenie wychowaw-
cze zar6wno dla dowodcey, jak i podkomendnego, wymaga
szczegoblnego podkreslenia.

Z posrod wszystkich zbiérek zbiérka poranna ma zna-
czenie najwieksze, znaczenie do pewnego stopnia cere-
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monjatu wojskowego. Podczas niej dowddca po raz pierw-
szy w ciggu dnia styka sie ze swoim oddziatem i obejmuje
oficjalnie dowddztwo nad nim.

Dowddca widzi, czy jego podkomendni maja odpowied-
ni wyglad, czy oczyscili nalezycie swoje umundurowanie
i oporzadzenie, ma on moznos¢ stwierdzi¢ stopien zain-
teresowania sie swojemi druzynami ze strony podoficerdw.

Podkomendny, obserwujac przed frontem swoich do-
wodcow, widzi ich postawe, ruchliwosé, schludnosé w ubio-
rze i zaczyna ich nasladowac.

Uchybienia oficeréw kompanji czy to w ubiorze, czy
w sposobie zwracania sie do dowodcy, czy w postawie sa
tutaj niedopuszczalne.

Wedtug mnie jednak dotychczasowy sposéb przeprowa-
dzania raportu porannego nalezatoby zmieni¢ tak, aby obec-
nos$¢ na nim dowddcow plutonéw byta usprawiedliwiona.
Zgodnie z utartym zwyczajem wszystkie czynno$ci, zwia-
zane z raportem porannym, wykonywa sierzant — szef.
Rola oficer6w miodszych ogranicza sie tylko do ich obec-
nosci. Gdyby raport poranny odbywat sie plutonami, do-
wodca plutonu przestatby by¢ widzem.

Chce tu jeszcze podkresli¢ znaczenie wszystkich zbid-
rek w kompanjach pancernych.

Jak zaznaczylem na poczatku, strzelcy pancerni, zajeci
przewaznie przy maszynach, majg mato okazji do wystepo-
wania zwarcie.

Kazda zbiérka stanowi¢ powinna okazje do przywroce-
nia zwartosci oddziatu. Dowddca powinien by¢ pod tym
wzgledem bardzo wymagajgcym, poniewaz jest to w jego
reku jednym z najwiekszych atutdéw, oddziatywujgcych
wychowawczo na poczucie tadu, porzadku i karnoéci zbio-
rowej.
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Przeprowadzenie programu d¢wiczeh.

Chce tu podkresli¢ konieczno$s¢ wspotpracy oficerow
z dowoOdcg oraz przygotowania podoficeréw. Improwizacja
musi tu by¢ wylgczona.

Utart sie niestety zwyczaj, ze wszystko robi dowodca
kompanji, a oficerowie, jego pomocnicy, dostajg gotowe
programy i wystepujg na zajeciach jedynie w roli ,,nadzo-
rujagcych" c¢wiczenia tej czy innej grupy. Jest to wediug
mnie zwyczaj nawskros$ szkodliwy: ostabia on stanowisko
dowddcow plutondw, nie zapewnia ciagtosci w metodach
pracy na wypadek nieobecnosci dowddcy, nie zmusza do-
wodcow plutonéw do uczenia sie.

Mojem zdaniem najkorzystniej jest przydzieli¢ ofice-
rom kompanijnym pewne dzialy wyszkolenia, oraz okresli¢
ich kompetencje i zakres odpowiedzialnosci.

Przygotowanie ¢éwiczen wygladatoby woéwczas nastepu-
jaco: oficerowie mtodsi opracowujg i przygotowujg w mysl
programu dowddcy i pod jego kierunkiem ¢wiczenia z przy-
dzielonych im dzialéw; dowddca kompanji, po przedysku-
towaniu ich i ewentualnych poprawkach, przeprowadza od-
prawe wyszkoleniowg z podoficerami; na odprawie tej po-
winni by¢ obecni oficerowie miodsi.

Spos6b ten wzmocni poczucie pewnosci siebie oficeréw
miodszych, zmusi ich do przygowywania sie do c¢wiczen
i zapewni ciggtos¢ metody na wypadek nieobecnosci do-
wodcy kompanji; na éwiczeniach uniknie sie za$ nieporozu-
mien, zaskoczen i improwizaciji.

Raport stuzbowy.

Raport stuzbowy — to godziny przyje¢ dla podwiad-
nych. Czynno$¢ ta powinna by¢ waznym momentem wy-
chowawczym.
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Podczas godziny raportu dowddca powinien by¢ raczej
wychowawcg, niz suchym sedzia, zotnierzy z gruntu zitych
spotyka sie na szczescie rzadko; najczesciej przedstawiani
beda do raportu ci, ktérzy zawinili badz nieznajomosciag
przepisow, badz zwykta miodziehczg lekkomys$inoscia, badz
wreszcie nadmiarem temperamentu.

Przez szybkie i suche zatatwienie sprawy w postaci
ukarania podwiladnego osiggnie czesto dowddca skutek
wrecz przeciwny: zdemoralizuje on raczej podwiladnego,
bo podkopie jego wiare w stusznos¢, sprawiedliwosc i bez-
stronnos¢ dowddcey.

Podkomendny powinien wyjs¢ od dowodcy ze Swiado-
moscig swego ztego uczynku i z pouczeniem, w jaki sposéb
ma na przysztos¢ postepowac.

Azeby raport stuzbowy nosit charakter uroczysty i miat
swoj skutek, powinien on by¢ odpowiednio przygotowany.
Niedopuszczalne sa choéby najdrobniejsze usterki w ubio-
rze, wygladzie, w sposobie meldowania sie i postawie. Na-
lezy wymaga¢ od podwiadnego jasnych i szczerych odpo-
wiedzi, nie dopuszcza¢ do wykretéw i dlugich wywoddéw.
Kazda sprawa jednak powinna by¢ dokiadnie i bezstron-
nie rozpatrzona.

Dowddca powinien oddziatywa¢ na ambicje podwiadne-
go, wptywacé pouczeniem, powtarzac¢ je nieraz kilkakrotnie,
kare stosowac, jako ostatecznosc.

Wskazanem jest ogtaszanie kary przed catym oddzia-
tem, omawianie skutkow, jakie za sobg pocigga przewinie-
nie i przestrzeganie reszty kompanji przed podobnem po-
stepowaniem.

Wychowanie obywatelskie.

Wojsko powinno by¢ szkotg, w ktorej wychowuje sie
zotnierza i przysziego obywatela panstwa.
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Na wychowanie to sktadajg sie:

1. uswiadomienie narodowe,

2. wyrobienie zamitowania do porzadku i czystosci,

3. wyrobienie dyscypliny i postuszenstwa.

Przedmiotami, ktére najbardziej dziatajg wychowawczo
na szeregowca, sa: nauka dziejow ojczystych, nauka o cno-
tach zotnierskich, o obowigzkach i prawach szeregowca.

Nauka dziejow ojczystych jest specjalnie wazng: do-
brze prowadzona wyrabia ona partjotyzm i umitowanie
kraju. Nauczania tego nie nalezy jednak prowadzi¢ w for-
mie wykiadéw, ujmujgcych w porzadku chronologicznym
fakty z historji Polski; nalezy budzi¢ uczucie tradycji
i Swiadomos¢ wielkosci Ojczyzny przez omawianie wielkich
wydarzen, przypominanie o olbrzymich a tragicznych wy-
sitkach w celu odzyskania niepodlegtosci.

Do poznania wlasnego kraju moga w duzym stopniu
przyczyni¢ sie wycieczki krajoznawcze; bedzie je mégt do-
woOdca organizowaé w czasie pobytu na koncetracjach.
Trzeba, zeby miody chiopiec, ktéry wyszedt z warsztatow
i fabryk, poczut, ze dziedziczy on wielka spuscizne rycer-
ska, zeby ofiary i poswilecenia naszych ojcow natchnety
go takg sama ofiarnoscig dla sprawy.

Przyzwyczajanie podwtadnych
do czystos$ci i porzadku.

Dziedzina ta wymaga w oddziatach pancernych specjal-
nej statej troskliwosci i opieki. Juz poczawszy od zbiérki
porannej, nalezy wymagac¢ od podwitadnych czystosci ciata
i porzadku w umundurowaniu.

Kontrole czystosci i porzadku powinni Scisle i dokfad-
nie wykonywaé¢ druzynowi. Oficer, kontrolujgc strzelcow,
kontroluje jednocze$nie podoficeréw. Kontrola ta, jak
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zreszta kazda inna, powinna by¢ wykonywana sumiennie,
bo Zle przeprowadzona kontrola nie przynosi pozytku,
a przeciwnie do pewnego stopnia demoralizuje kontrolo-
wanych.

Nalezy wymaga¢ od podwiadnych, aby po zajeciach
przy maszynach zdejmowali w garazach opoficze i myli sie
przed przejsciem do izb mieszkalnych.

Trzeba wymaga¢ utrzymywania w ciagtym porzadku
ekwipunku i broni, karci¢ lekkomysine niszczenie i niepo-
szanowanie dobra skarbowego (ekwipunku, broni i ma-
szyny).

Nalezy tepi¢ niecheé¢ do uzywania przy maszynach od-
powiednich narzedzi (obserwujemy wszyscy, ze do kazdej
czynnosci zoinierz nasz uzywa najchetniej przecinaka,
miotka i szczypiec).

Tepigc te objawy, wskazujac, jak nadmiernie zuzywa
sie sprzet, podkreslajgc, ze w ten sposéb niszczy sie dobro
panstwowe — wyrabiamy w podwiadnych poczucie posza-
nowania tego mienia i zamitowanie do porzadku.

Wielkie znaczenie wychowawcze moze mie¢ upieksza-
nie kwater i rejonéw zakwaterowania podczas koncentracji
i manewrdw. Uporzadkowanie i cho¢by najskromniejsze
upiekszenie rejonu postoju podczas kilkudniowego pobytu
gdzies w ghluchej wiosce na kresach wywotuje wsrod zot-
nierzy rodzaj pewnej dumy, gdy mieszkancy wioski zacz-
ng podgladac i nasladowac ich prace.

Wyrabianie dyscypliny
i postuszenstwa.

W sposdb mozliwie przysteny, poparty przykladami
z zycia, dowddca powinien wpoi¢ podkomendnym zrozu-
mienie potrzeby postuszenstwa i dyscypliny, jako koniecz-
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nych warunkéw tadu i porzadku spotecznego. Podkresli¢
nalezy znaczenie tych czynnikéw zwilaszcza w wojsku.

Praktycznie osigga sie to przez dokiladne zaznajomie-
nie podkomendnych z przepisami stuzby wewnetrznej.

Nalezy z wielka drobiazgowoscig i pedanterjg wymagac
ich wykonywania; nie wolno przeoczyé¢ choéby najdrobniej-
szego uchybienia w ich przestrzeganiu.

W razie jakiegokolwiek uchybienia nalezy podkreslac¢
szkodliwos$¢ jego dla catoksztattu stuzby.

Ciggtemi pouczeniami nalezy wyrobi¢ w podwiadnycli
zrozumienie, ze nawet najdrobniejsza czynno$¢ musi byc¢
wykonana bardzo doktadnie.

Po wojnie bylismy Swiadkami reakcji przeciwko tak
zwanemu ,,drylowi“. Cho¢ juz poglady na te sprawe ule
gaja obecnie pewnej zmianie, to jednak nieche¢ do ,,drylul
daje sie jeszcze obserwowacd, zwilaszcza wsrod oficeréw
szkét pokojowych. Nie chcg czy nie lubig oni zajmowac sie
»drobiazgamill Dowo6dca kompanji powinien zmusza¢ swo-
ich pomocnikéw oficeréw do spostrzegania choc¢by najdrob-
niejszych usterek, musi on wyrabia¢ u nich, jak to sie mo-
wi, ,,okoll

Gospodarka kompanijna.

Druga niemniej wazng dziedzing pracy dowddcy kom-
panji pancernej jest gospodarka kompanijna. Dziedzinie
tej powinien dowodca poswieci¢ takze duzo czasu i uwagi.
Na gospodarke kompaninjg sktadajg sie:

— wyzywienie,

— zakwaterowanie,

— umundurowanie,

— bron,

— sprzet techniczny.
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Wyzywienie, zakwaterowanie, umundurowanie i bron —
sg to dzialy, ktore prowadzi sie na zasadach, przyjetych
w catej armji. Nie bedziemy sie nad niemi zastanawiac.

Pragne natomiast rozwazy¢ gospodarke techniczng
kompanji pancernej. Wymaga ona od dowddcy utrzymania
sprzetu w statej gotowosci, niedopuszczenia do nadmierne-
go zuzywania sie maszyn i paliwa. W mys$I przepiséw gospo-
darke te powinien dowddca kompanji prowadzi¢ osobiscie.

Jednakze ze wzgledu na ogrom pracy, jakiej wymaga
ten dziat, dowoddca musi pocigga¢ do wspoélpracy wszyst-
kich podkomendnych.

Byt okres, kiedy wymagato sie od dowddcy kompaniji,
aby przeglady maszyn, rozkazy jazdy, z ktéremi w parze
idzie kontrola zuzycia paliwa, prowadzit on osobiscie. Sku-
ten tego byt taki, ze maszyny znal dowddca i podoficer
sprzetowy, najmniaj o nich wiedziat dowddca plutonu.
Objaw bardzo szkodliwy — dowdédca plutonu powinien zna¢
swoje maszyny na pamiec.

Dlatego tez dowddca powinien gospodarke techniczng
w ramach istniejgcych przepis6w zorganizowaé¢ tak, aby
wszyscy jego podkomendni poznali doskonale swoje ma-
szyny.

Przeglady miesieczne daja tylko obraz stopniowego zu-
zywania sie maszyny. Wazne to jest dla komendantéw par-
kéw przy wykonywaniu napraw gtéwnych i obliczaniu
kosztéw amortyzaciji.

Jezeli chodzi o dowddce kompanji i dowodcow plutonow,
to powinni oni zna¢ wszystkie codzienne braki swoich ma-
szyn.

To tez meldowanie dowodcy kompanji o stanie maszyn
po kazdym wyjezdzie przyczyni sie bardzo do poznania
ich przez dowddcow plutondéw. Zmusi to dowddcow pluto-
now do przegladania maszyn po kazdem c¢wiczeniu.
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Przeglady te zmuszg ze swej strony zalogi do bardzo
sumiennego przygotowywania maszyn przed kazdym wy-
jazdem.

Wszyscy zotnierze oddziatdbw pancernych powinni sobie
zda¢ sprawe z tego, ze nic tak nie podkopuje zaufania do
naszej broni, jak zte funkcjonowanie maszyn podczas ¢wi-
czen z innemi broniami.

Kontrola zuzycia paliwa wigze sie z prowadzeniem roz-
kazéw jazdy. Rozkazy jazdy muszg prowadzi¢ dowodcy
plutonéw. Majac tylko kilka maszyn, potrafig oni stwier-
dzi¢ nadmierne zuzywanie paliwa i wylapa¢ przyczyny.

Dopiero rozkazy jazdy wypeinione i sprawdzone przez
dowd6dcoéw plutonéw kontroluje dowédca kompaniji.

Naprawy w warsztacie kompanijnym reguluje dowdd-
ca kompanji. Zbiera on od dowo6dcow plutonéw po kazdym
wyjezdzie dane o uszkodzeniach i reguluje kolejnos¢, w ja-
kiej maja by¢ one usuwane.

Kontrole codzienne powinny by¢ prowadzone w sposéb
najprostszy. Nie mam tu na mysli zadnych wykazéw, ani
aktow, kazdy z dowddcoéw prowadzi poprostu krotkie no-
tatki o stanie maszyn.



PORUCZNIK TADEUSZ WERYHA-DAROWSKI
I PORUCZNIK STEFAN KOSSOBUDZKI.

DZIALANIE SZPERACZY PANCERNYCH.

Najwazniejszym czynnikiem, poprzedzajacym kazda
akcje bojowa, jest zdobycie wiadomosci o nieprzyjacielu,
rozpoznanie go oraz ubezpieczenie sie. Zadanie to na ma-
tych szczeblach wykonywuja szperacze.

W przypadkach, kiedy dowo6dca rezygnuje z uzycia czot-
gow, jako czynnika zaskoczenia, zadanie szperaczy wyko-
nywa¢ mogg czolgi rozpoznawcze. Dowddca oddziatu czot-
gow, ktéremu zadanie to zostato powierzone, powinien wio-
zy¢ w jego wykonanie duzo sprytu, uporu i stanowczosci;
powinien on ponadto gruntownie przestudjowac¢ teren
z mapy oraz oceni¢ mozliwosci zaréwno dziatah nieprzy-
jaciela, jak i uzycia w kazdym poszczegélnym przypadku
swojego oddziatu.

Zadanie szperaczy oddziatow pancernych jest zasadni-
czo takie same, jak szperaczy innych broni; nalezy jednak
pamieta¢, ze obserwacja terenu z czolga przy jego stosun-
kowo duzej szybkosci, a nieraz koniecznosci prowadzenia
obserwacji przez peryskop lub przy klapach lekko uchylo-
nych, jest znacznie trudniejsza; od zatogi czolga wymaga
sie:

a) doktadnej znajomosci stuzby szperaczy,

b) umiejetnego patrzenia w teren,
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c) trafnej oceny napotkanego nieprzyjaciela i dokiad-
nej oceny odlegtosci.

Dziatanie szperaczy broni pancernej jest zazwyczaj odo-
sobnione; dowddca plutonu czolgbw ma maty wptyw na ich
ruchy. Dlatego tez w wyszkoleniu nalezy potozy¢ duzy na-
cisk na samodzielnos¢ i inicjatywe w wykonaniu zadania
w mysl zamierzen dowodcy plutonu.

Dziatania szperaczy pancernych nie mozna ujgé w sza-
blon: w kazdej konfiguracji terenu, w odmiennych warun-
kach atmosferycznych bedzie ono zgota inne.

Podstawowym czynnikiem wyszkolenia w oddziatach
pancernych jest witasnie stuzba szperaczy. Kazde dziatanie
w duzej mierze zaleze¢ bedzie od sposobu i jakosci ich pra-
cy. Dlatego tez stuzbie szperacza nalezy poswieci¢ bardzo
duzo czasu.

Zasadniczo na szperaczy wysyta sie dwa czolgi. Moga
zaj$¢ jednak przypadki, kiedy dowddca zwiekszy ilos¢ czot-
géw - szepraczy do trzech (np. w nieprzejrzystym tere-
nie).

Tam, gdzie chociaz dwoch zoinierzy wykonywa wspol-
nie zadanie, jeden z nich powinien by¢ dowodca. To samo
mamy w pracy czotgow, jako szperaczy: jeden ze strzelcéw
czolgbw powinien by¢ wyznaczony na dowddce.

Musimy pamieta¢ o tem, ze dzialanie szperaczy jest
odmienne

a) zdala od nieprzyjaciela,

b) przy mozliwosci spotkania nieprzyjaciela,

C) w stycznosci z nieprzyjacielem.

Dla tatwiejszego zorjentowania sie w pracy czotgow,
jako szperaczy, przestudjujemy to zagadnienie na szeregu
charakterystycznych przyktadéw. Beda to oczywiscie tyt-
ki przypadki typowe, poniewaz kazdy teren wymagac be-
dzie innego sposobu wykonania, a efektywnos¢ pracy szpe-
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raczy zaleze¢ bedzie od stopnia ich wyszkolenia i zalet in-
dywidualnych.

Przyktad inicjatywy wiasnej (rye. 1). Szperacze dostali
zadanie wykonania skoku z punktu a do punktu b z zada-
niem zbadania, czy potudniowy wylot lasu jest wolny.

Z punktu b widok jest przestoniety najblizszym horyzon-
tem — szperacze z wilasnej inicjatywy powinni wysungé
sie na wzgorze, aby méc obserwowac.

Przestudjujemy na nastepnym przykiadzie mechanike
posuwania sie czolgdw po drodze w terenie przejrzystym
(ryc. 2).

Szperacze otrzymali rozkaz wykona¢ skok ze wzgérza
a do horyzontu nastepnego, pokazanego w terenie przez
dowddce plutonu, w danym przypadku wzgdérza b. Czolgi
przebywaja przestrzen a — b w ten sposéb, ze starszy
szperacz posuwa sie po drodze jako pierwszy; za nim
w odlegtosci okoto 150 m jedzie drugi. Szperacz czotowy
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ma za zadanie obserwowanie catego przedpola, drugi —
utrzymywanie tgcznosci z pierwszym i dowddcg plutonu.
Przestrzen, dzielaca dwa stoki, przebywajg czolgi szybko.
Po dojsciu do wzgoérza b czolgi zatrzymujg sie na stoku
i, nie wysuwajac sie na szczyt wzgoérza, obserwujg przed-
pole; czasem dla lepszej obserwacji strzelec moze nawet
wyjs¢ z czolga i wysunaé sie naprzdd. Koniecznem jest

przytem, aby czolg drugi byt na takiem stanowisku, skad
mogitby w razie potrzeby chroni¢ ogniem szperacza czoto-
wego. Nie wolno czolgom zatrzymywaé sie na szczycie
wzgdlrza lub na przeciwstoku.

Skok do horyzontu nastepnego (c) czolgi wykonywaja
na rozkaz lub znak dowddcy.

@] ile w niewielkiej odlegtosci od drogi znajduje sie ja-
kies matlo zakrycie w postaci kepy drzew, zagrody i (. p.,
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to jeden ze szperaczy schodzi w teren i bada podejrzany
objekt, przejezdzajac obok niego lub okrazajgc go.
Szperacze, natkngwszy sie na niewielkie zabudowania
lub zadrzewienia, podjezdzajg do tych objektéw w ugru-
powaniu szerokiem (100 — 150 m odstepu), zatrzymujg
sie na chwile przed niemi dla lepszej obserwacji, poczem
szybko przebywajg przeszkode, wysuwajgc sie na najbliz-
szy horyzont. Przebywac przeszkode moga oni dwojako:

albo objezdzajg jg z obu stron, albo tez przejezdzajg przez
sSrodek w ten sposéb, ze jeden z czolgbw przebywa ja
pierwszy, poczem drugi dotgcza; klapy w czotgach powin-
ny by¢ pozamykane.

Na wzgorzu a (ryc. 3) szperacze otrzymali rozkaz wy-
konania skoku do wzgdrza b. Przy drodze znajduje sie ma-
la dos¢ przejrzysta wioska. Czolgi obserwujg skraj wioski,
schodzg w teren, zatrzymujg sie przez chwile, obserwuja
i przejezdzajg tak, aby jak najdoktadniej ogarna¢ wzro-
kiem caly kompleks budynkdéw. Nastepnie powracajg one
na droge. Z punktu b szperacze majg przesung¢ sie na
punkt c. Przy drodze, na zakrecie — maly zagajnik. Star-
szy szperacz przebywa go szybko, jako pierwszy, i wysu-
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wa sie na wzgoérze c, czolg drugi zatrzymuje sie na zakre-
cie tak, aby widzie¢ i dowddce plutonu, ktéry w tym cza-
sie bedzie na wzgOrzu b, i starszego szperacza. Daje on
nastepnie znak, ze droga jest wolna, poczem dotgcza do
starszego szperacza.

Posuwanie sie sposobem pierwszym ma najczesciej
miejsce przy objektach terenowych ptytkich, lezagcych wpo-
przek osi marszu; sposobem drugim — przy objektach
matych. Wogdle za$ zabudowan i wszelkiego rodzaju za-
kry¢, utrudniajgcych manewrowanie sprzetem, lepiej jest
unikac.

Wioske lub las, lezagce wzdluz osi marszu, mozna wy-
ming¢. Jezeli jednak warunki na to nie pozwalajg, nalezy
przebywac je bardzo ostroznie, ale szybko.

Czolgi szperacze zatrzymujg sie najpierw przed wioska
i obserwujg jej skraj. Nastepnie starszy szperacz wjezdza
do wsi; czolg drugi powinien w tym czasie by¢ w takim
punkcie, aby moéc wesprze¢ ogniem czotg pierwszy; utrzy-
muje on poza tem #gcznosé¢ z dowddcg plutonu. Jak tylko
czolg pierwszy dojedzie do punktu x (ryc. 4), czotg drugi
jak najszybciej zbliza sie do tego punktu, aby moc dalej
obserwowacé czotg pierwszy i ostania¢ go ogniem. Wowczas
dowddca plutonu powinien wysta¢ czolg trzeci na miejsce
o dla utrzymania tgcznosci. W tym czasie czolg pierwszy
mija zakret y i zdgza na skraj wsi. Czotg drugi powinien
zaraz wysunac¢ sie do punktu y, a czolg trzeci do punktu x.

W ten sposo6b tgcznos¢ przez caly czas byta utrzymana,
a czolg drugi przez caty czas chronit swoich ogniem czotg
czotowy. Jest to rzecz bardzo wazna. W miejscowosciach,
zwilaszcza o drogach kretych, mozna sie spodziewac¢ zasa-
dzek w postaci barykad, stawianych na zakretach po
przejsciu czolga, oraz miotaczy ognia. Gdyby czolgi szpe-
racze szty razem, aby jak najszybciej uchwyci¢ wylot
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wsi, mogtyby sie one natkngé na zamkniety wylot drogi,
a czolg drugi, wracajagc z meldunkiem, ze wie$ jest wolna,
mogtby by¢ zatrzymany przez barykady, postawione
W miedzyczasie za zakretami drogi.

Wysytanie czolgéw jeden za drugim daje wiekszy sto-
piern bezpieczenistwa oraz utrudnia budowe barykad. Na
krotki okres czasu pluton bedzie coprawda rozdrobniony,

bedziemy jednak mieli wiekszg pewnos¢, ze zadnej maszy-
ny nie stracimy. Jest to wazne zwlaszcza w miejscowo-
Sciach o budynkach murowanych, w miejscowosciach bo-
wiem o budynkach drewnianych bardzo czesto mozna be-
dzie uskoczy¢ wbok przez optotki.

Rozpatrzmy przykitad zetkniecia sie z bronig pancer-
na nieprzyjaciela. Pluton posuwa sie jako szpica. Szpera-
cze przechodza przez miejscowosC. Potozenie jak na
ryc. 5. Czolg za zakretem natyka sie na samochéd pancer-
ny. Starszy szpera¢?, ktory zawsze jest na czole, nie na-
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mys$lajac sie ani chwili, uderza swym czolgiem w samo-
chdd tak, by go unieruchomic i unieszkodliwic.

Las stanowi dla czolgdbw rowniez znaczne niebezpie-
czenstwo. Przed wejsciem do lasu czolgi szperacze przyj-

muja ugrupowanie szerokie; po zajeciu przez czotg drugi
stanowiska ogniowego, starszy szperacz wjezdza do lasu.
Jezeli las jest gteboki i droga ma zakrety, czolgi powinny
sie posuwac podobnie, jak przy przebywaniu wsi. Nie wol-
no nigdy zatrzymywac sie na duchtach, tam bowiem gro-
zi czolgom najwieksze niebezpieczenstwo (artylerja).

Czesto czolgi beda musiaty posuwaé sie skrajem lasu.
Sposob pracy szperaczy w tych warunkach postaramy sie
pokaza¢ na przyktadzie (ryc. 6).

Hyc. 6.
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Dowddca plutonu w rozpoznaniu ma zadanie dojs¢ do
miejscowosci K i na pdéthocnym skraju tej miejscowosci
czeka¢ na dalsze rozkazy.

Szperacze znajdujg sie na pétnocnym skraju miejsco-
wosci M, dowddca plutonu daje im rozkaz zrobienia skoku
do miejscowosci K. Na osi marszu lezy las; dotyka on
swym skrajem drogi. Czolgi wychodza z miejscowosci M,
podchodza pod las w ugrupowaniu szerokiem (odstep do
150 m) i pilnie obserwujg. Nie dochodzgc 300 — 400 m do
lasu, czolgi zmieniaja kierunek, przechodzg przez droge

i, obserwujgc caly czas las, posuwajg sie wzdtuz niej w od-
legtosci do 400 m. W miejscach dogodnych zatrzymujg sie
i obserwujg skraj lasu. Na droge wchodza dopiero za za-
kretem ,aby wykonywac¢ nadal swoje zadanie.

W tym samym terenie praca szperaczy bedzie wygla-
dac¢ inaczej, jezeli pluton bedzie maszerowac jako szpica
(ryc 7). Szperacze powinni maszerowa¢ po osi i starac
sie zobaczy¢ zbliska, co jest w lesie. Pod las podsuwajg sie
oni w ugrupowaniu szerokiem. Po zbadaniu lasu z dos¢
bliskiej odlegtosci (zaleznie od podszycia lasu), czolgi
zmieniaja ugrupowanie. Starszy szperacz posuwa sie po
drodze, drugi natomiast w odlegtosci 300 m wlewo na wy-
sokosci swego dowddcy. W razie ostrzelania czolga starsze-
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go szperacza, czotg drugi wspiera ogniem swego dowodce
i utrudnia prowadzenie ognia nieprzyjacielowi. Zapew-
nia sie w ten sposo6b wsparcie ogniowe czotga, ktory idzie
wzdtuz lasu. Czolg drugi, nie niepokojony przez nieprzy-
jaciela, moze prowadzi¢ ogien celny i skuteczny. Starszy
szperacz, wiedzac, ze ma zapewnione wsparcie, pracowac
bedzie Smielej i odwazniej. W razie zniszczenia czolga,
idgcego wzdtuz lasu, traci sie tylko jedng maszyne, a po-
nadto ma sie moznos¢ uprzedzenia oddziatu o broni prze-
ciwpancernej nieprzyjaciela.

Posuwanie sie czolgéw skrajem lasu jest tak samo nie-
bezpieczne, jak posuwanie sie lasem. Widzi sie bardzo ma-
fo, a jest sie narazonym na dziatanie broni przeciwpan-
cernej, miotaczy ognia oraz na przeszkody, ktére sie spo-
strzega w ostatniej chwili. Omijajagc natomiast las na od-
legtosci 400 m, szperacz widzi prawie to samo, co z odle-
gtosci blizszych; zalezy to oczywiscie od podszycia lasu.
Unika sie wowczas miotaczy ognia i przeszkod, oraz
zmniejsza skuteczno$¢ ognia artylerji, ktérej obstuga, wo-
bec szybkosci posuwania sie czolgéw, nie zdazy przerzu-
ci¢ ogona i odda¢ celnego strzatu. Szperacze czolgowi po-
winni by¢ zaopatrzeni w lornetki; dla obserwacji bedg
oni mogli zatrzymywacé sie w dogodnych miejscach tereno-
wych.

Omoéwimy teraz spotkanie z patrolem kawaleryjskim.
Zalézmy, ze szperacze spostrzegli nieprzyjaciela, sami na-
tomiast nie zostali zauwazeni. Staraja sie oni wowczas,
po zameldawniu dowddcy, przepusci¢ patrol i odcigé mu
droge. W razie zauwazenia ich przez nieprzyjaciela, wysu-
wayja sie jak najpredzej do przodu, aby spedzi¢ patrol z osi
marszu (kawalerja w takich przypadkach rozsypuje sie
w terenie, piechota, nie majgc w poblizu zabudowan, robi
to samo). Staraja sie oni przytem przeszkodzi¢ patrolowi
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w przestaniu meldunku do tylu. Osiggna¢ to mozna przez
wyprzedzenie go i Sciganie ogniem od tytu; jeden z czol-
gow Sciga ogniem, drugi natomiast (starszy szperacz) wy-
suwa sie na nastepny horyzont, aby zobaczyé, co sie znaj-
duje za patrolem pi’zeciwnika.

Przyktad 1 (ryc. 8). Szperacze otrzymali rozkaz zrobie-

nia skoku z punktu a do wzgoérza b. Ze wzgdérza b zobaczyli
oni patrol nieprzyjaciela, posuwajacy sie drogg c — d.
Meldujg o spostrzezeniu swemu dowddcy, ukrywajg sie
w krzakach i czekajg az patrol sie zblizy. Nastepnie wysu
wajg sie najkrétszg drogg do punktu c, aby odcig¢ patrolo-
wi droge odwrotu.

Przyktad 2 (ryc. 9). Szperacze zobaczyli z punktu b pa-



362 Bron Pancerna i Samochody

troi kawalerji nieprzyjacielskiej i sami zostali zauwazeni.
Uderzajg oni niezwtocznie na przeciwnika i zmuszajg go
do rozsypania sie w terenie. Starszy szperacz zdgza do
punktu c, skad ma wglad w przedpole, a czotg drugi Sci-

ga ogniem patrol, aby nie dopusci¢ do zebrania sie go
i przesiania meldunku do tytu.

A teraz postaramy sie przedstawione zasady dziatania
szperaczy zastosowac¢ na konkretnym przyktadzie c¢wicze-
nia (ryc. 10).

Cwiczenie.

Temat: shluzba szperaczy.
Cel ¢wiczenia: nauczy¢:a) mechaniki posuwa-
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nia sie i wykonywania stuzby przez szperaczy (podkresli¢
waznos¢ stuzby szperacza),

b) utrzymywania tagcznosci pomiedzy czotgami szpera-
czami i dowddcg plutonu.

Teren: droga Szczerbowice — Wolna—
Meljachowice.

Organizacj a:

a) kierownik ¢wiczenia....

b) czas: dnia 12.V od godz. 8 do g. 11.30,

c) zbidérka dnia 12.V. o godz. 7.30 na placu przykosza-

rowym,
d) podstawa wyjsciowg i poczatek ¢wiczenia — po-
tudniowy wylotwsi Szczerbowice,
e) koniec ¢wiczenia — na wzgérzu 1200 m na pidn.

odtasu Zalesie,

f) sprzet —-5 czolgéw TKS, 1 samochdd potciezarowy

uUrsus.

Zatlozenie:

Kompanja czolgébw rozpoznawczych, jako straz przed-
nia grupy pancerno-motorowej, posuwa sie¢ po osi Szr a-
mowo — Szczerbowice — Wolna — Melja-
chowice.

Wiadomosci o nieprzyjacielu nie mamy; gesta mgta nie
pozwala na prace lotnika.

Zadanie plutonu szpicy: regulaminowe

Przeprowadzenie ¢wiczenia:

I. a) Wydanie rozkazu szperaczom; zachowanie sie

ich po otrzymaniu zadania,
b) Utrzymanie Kkierunku; utrzymanie Iacznosci
z dowddcy plutonu i miedzy soba.

Il. Mechanika posuwania sie szperaczy, skokami od ho-

ryzontu do horyzontu.

Pierwszy skok — lasek przy drodze. Zameldowa¢, czy
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poinocny skraj lasu jest wolny. Czolgi szperacze posuwajg
sie droga, badajg skraj lasu, wchodzg na droge. Starszy
szperacz posuwa sie po osi, drugi czolg na wschod od dro-
gi. Po dojsciu do potudniowego skraju lasu majg przed so-
be w odlegtosci 700 m wzgérze, ktére przestania caty wi-
dok; dajag znak do tytu, ze las wolny, i samorzutnie ruszajg
na 206, aby moc lepiej obserwowaé (uzasadnienie: ryc.
1i7).

Drugi skok — wzg. 196 na potnhoc od Wolnej.

Na wzg. 206 dowddca plutonu daje rozkaz zrobienia
skoku do wzg. 196. Szperacze posuwajg sie drogg do pun-
ktu 193, nastepnie szperacz drugi jedzie na wzg. 196; star-
szy szperacz natomiast droga na jego wysokosé.

Trzeci skok — przejscie przez Wolng; zbada¢ most
na rzeczce i stwierdzi¢, czy droga, prowadzaca na wzgoérza
1000 m na potdn., jest wolna.

Ze wzgoérza 196 dowddca plutonu wysyta, jako szpera-
czy ,trzy czolgi. Starszy szperacz posuwa sie drogg i wcho-
dzi do wsi, drugi szperacz na stanowisku ogniowem na
wzg. 196, czotg 3-ci posuwa sie w odlegtosci do 300 m za
starszym szperaczem. Starszy szperacz bada most, daje
znak, ze nic nie zauwazyt, i, obserwujac zabudowania, po-
suwa sie droga na wysokos¢ 201 — 193 (horyzont ten unie-
mozliwia obserwacje) ; czotlg trzeci idzie wslad za nim w tej
samej odlegtosci, a czolg drugi posuwa sie za trzecim od
chwili, gdy czolg trzeci wszedt do wsi. Czolg trzeci na roz-
kaz dowddcy dofgcza do plutonu na wzg. 201 — 193 (uza-
sadnienie: ryc. 4 i 1).

Czwarty skok — horyzont wzgérza 198. Dowddca plu-
tonu wskazuje szperaczom horyzont 198 i daje rozkaz wy-
konania skoku. Starszy szperacz posuwa sie drogag, drugi
— droga jak na szkicu (uzasadnienie: ryc. 7).

Pigty skok — potudniowe wyjscie z lasu Zalesie.
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Zbadad, czy las jest wolny; jezeli tak, jak najszybciej prze-
sung¢ sie drogg na pitd.-zach. do grzbietu, oddalonego
0 1200 m na pidn. od lasu, i tam czeka¢ na dalsze rozkazy.

Po osiggnieciu wzg. 198 dowodca objasnia szperaczom,
jaka ma byc¢ ich droga. Wyznacza dodatkowo jeszcze je-
den czolg. Starszy szperacz posuwa sie po osi, czolgi drugi
1trzeci droga, jak na szkicu. Starszy szperacz nie wchodzi
do lasu tak diugo, az czolg drugi nie zajmie stanowiska
ogniowego. Po wysunieciu sie na skraj lasu, daje znak, ze
las jest wolny, jak najszybciej wysuwa sie na horyzont
201 — 202 i zajmuje stanowisko obserwacyjne. Za nim
zdaza czolg trzeci; czolg drugi utrzymuje tgcznos¢ pomie-
dzy szperaczami i dowodcg plutonu (uzasadnienie: ryc. 7,
4, 3i1).

Program minutowy

7.30 — 8.00: przemarsz na podstawe wyjsciowa:
8.00 — 8.20: orjentacja w terenie i podanie zatozenia.
8.20 — 11.00: przebieg ¢wiczenia i oméwienie.

11.00 — 11.30: powrot z ¢wiczen.

Widzimy wiec, ze praca szperaczy jest trudna i odpo-
wiedzialna. Zabudowania, zadrzewienia lub horyzonty, kt6-
re leza od osi marszu w odlegtosci ponad 300 m do 1000 m,
powinny by¢ réwniez zbadane; zadanie to wykonywaja
szperacze boczni. Praca ich jest taka sama, jak szperaczy
czotowych, nie ma jednak ciagtosci. Dowo6dca plutonu mo
ze wydac szperaczom rozkaz na jeden lub wiecej skokdw,
zaleznie od przejrzystosci terenu i widocznosci poszczegol-
nych horyzontéw. Niemniej jednak szperacze powinni
zna¢ calg droge posuwania sie plutonu.



ROTMISTRZ KAZIMIERZ ROZEN-ZAWADZKI
i KAPITAN CZEStAW BLOK

CZOLGOWE PRZYRZADY OBSERWACYJINE

Warunki, stawiane czolgowym przyrzagdom obserwacyj-
nym, i ich podziat.

Jedng z wiekszych wad nowoczesnych nawet czotgow
jest ich przystowiowa Slepota.

Dazenia i prace konstruktoréw w kierunku usunieci-i
tego zta nie daly dotychczas pozadanych rezultatéow. Cie-
zar zagadnienia lezy w sprzecznosci wymagan, ktorym po-
winny odpowiada¢ czotgowe przyrzady obserwacyjne, zada
sie od nich:

a) jak najwiekszego pola widzenia,

b) moznosci obserwacji w ztych warunkach swietlnych
(Swit, zmierzch, mgta, kurz, zastona dymna i t p.),

c) moznosci prowadzenia ciggltej obserwacji z czolga
w ruchu (wstrzasy),

d) ochrony przyrzadu przed dziataniem pociskéw i od-
tamkoéw,

e) skutecznosci dziatania,

f) malej widocznosci na tle czolga, oraz

g) w przypadku uszkodzenia — tatwosci wymiany ca
tosci lub czesci sktadowej przyrzadu.
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Pod wzgledem zastosowania czolgowe przyrzady obser-
wacyjne dzieli sie na:

1) przyrzady dowddcy i strzelca,

2) przyrzady kierowcy.

Jezeli chodzi o przyrzady dowdédcy i strzelca, to poza
podanemi wyzej powinny one jeszcze odpowiadac¢ nastepu-
jacym warunkom dodatkowym:

a) umozliwia¢ obserwacje we wszystkich kierunkach
(360°) ; tylko w tym przypadku dowddca (strzelec) bedzie
mogt zorjentowac sie w potozeniu bojowem, odszukac i oce-
ni¢ cele oraz odebra¢ sygnaly (rozkazy) dowddcy wyz-
szego;

b) stuzy¢ jednoczesnie jako przyrzady -celownicze:
uniknie sie w ten spos6b tak bardzo szkodliwych przerw
w obserwacji i celowaniu.

Co sie tyczy przyrzadow obserwacyjnych dla kierow-
cOw, to zada sie od nich przedewszystkiem, aby dawaty
one przed czolgiem jak najmniejszg przestrzen nieobser—
wowang. Jest to specjalnie wazne przy przebywaniu prze-
szkéd (zwhaszcza poziomych).

Pod wzgledem rozwigzania technicznego czotgowe przy-
rzady obserwacyjne dzieli sie na:

1) urzadzenia obserwacyjne mechaniczne,

2) przyrzady optyczne.

I. Mechaniczne urzgdzenia obserwacyjne

1) Szczeliny obserwacyjne, jako najstar-
sze urzadzenia obserwacyjne, przeszty duzg ewolucje.
Przy rozwigzywaniu ich chodzito przedewszystkiem o za-
bezpieczenie zalogi przed odpryskami roztopionego otowiu
pociskow k. m. i kb. W tym celu stosowano:

a) zmniejszenie Srednicy samej szczeliny,



368 Bron Pancerna i Samochody

b) dodatkowe ostony z blachy pancernej,

c) szkio ,triplex" o grubosci od 90 mm wzwyz.

Zmiany te, zwiekszajgc bezpieczenstwo obserwatora,
pogarszaty jednocze$nie warunki obserwacji przez:

1) zmniejszenie pola widzenia (rye. 1),

2) zaciemnienie obserwowanego objektu.

Dlatego tez dzi§ w czolgach nowoczesnych szczeliny

Rye. 1.

obserwacyjne nalezy traktowaé jedynie jako urzadzenia
obserwacyjne dodatkowe.

W dalszej ewolucji szczelin obserwacyjnych najwiek-
sze zastosowanie uzyskato nietamliwe szkto ,triplex".

2) Strobosko p jest urzadzeniem obserwacyj-
nem, ktérego budowa oparta jest na wilasnosci oka utrzy-
mywania wrazenia wzrokowego na siatkéwce przez 0,1 sek.
(zasada kinematografu).

Stroboskopy dzieli sie na:

a) cylindryczne,

b) stozkowe,

c) tarczowe.
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We wszystkich 3-ch rodzajach budowa polega na umie-
szczeniu jednego szeregu szczelin w czesci nieruchomej
(wiezy, tarczy i t. p.), a drugiego —e w czesci ruchomej.
Przy ruchu czesci ruchomej nastepuje kolejne pokrywa-
nie sie szczelin obu szeregéw, co ze wzgledu na szybki ruch
powoduje wrazenie ciggtosci obserwacji.

Ryc. 2.
1—tozysko kulkowe obrotu wiezy
2 i 12 — podstawa pancerna obrotu
wiezy
3 i 5— szklo ,triplex* w szczelinach
bebna wewnetrznego

Ui 11 — szczeliny wiezy pancernej
0, 8 9 i 10 — wieza pancerna
7 — nieruchomy beben wewnetrzny.

Ryc. 2 przedstawia schemat budowy stroboskopu cylin-
drycznego.

Dazenia do umozliwienia obserwacji przez stroboskop
oboma oczami nie zostato dotychczas urzeczywistnione, po-
niewaz przy grubosci pancerza 25 mm i wiecej i Srednicy
szczelin 2 mm jest to niemozliwe; wida¢ to dokiadnie
Z ryc. 3.



370 Bron Pancerna i Samochody

Gdy lewem okiem (a) patrzymy przez szczeling, oko
prawe (b) widzi jej Scianke boczng. Préby zastosowania
w stroboskopie szczelin sko$nych oraz umieszczania szcze-

lin parami dla obu oczu nie daty dodatnich wynikéw, po
niewaz:

a) obserwator musiatby sta¢ stale doktadnie w $rodku
wiezy,

b) odlegtos¢ miedzy parg szczelin jest stala i przysto-
sowana do normalnego rozstawienia Zzrenic (65 mm),
a, jak wiemy, rdznice w rozstawieniu Zrenic sg zjawiskiem
normalnem,

c) nalezatoby miec¢ kilkanascie par szczelin.

Wedtug danych francuskich przy grubosci pancerza 10
mm i 5 parach szczelin otrzymuje sie tylko 20°-we pole
widzenia.

Ogoblne zaciemnienie obserwowanego przez stroboskop
objektu, wskutek zatrzymywania czesci promieni Swietl-
nych przez chwilowe zakrywanie szczelin, oraz pochtania-
nie tych promieni przez szkia ochronne dochodzito w naj-
gorszym przypadku do 95%.
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Z wymienionych wyzej stroboskopoéw (cylindrycznych,
stozkowych i tarczowych) zastuguje na uwage, jako naj-
bardziej udany, stroboskop cylindryczny, zastosowany
do przyrzadoéw celowniczych broni.

Ryc. U

Ryc. 4 przedstawia schemat stroboskopu cylindryczne-
go, zastosowanego do przyrzadow celowniczych dziata
czotowego. Urzadzenie i dziatanie tego stroboskopu jest
bardzo proste: cylinder (3) o nieduzej $rednicy, osadzony
na osi (2), napedzany jest przez watek (1). W S$rodku
stroboskopu, na przediluzeniu jego osi, umieszczony jest
peryskop pryzmatyczny (4,6), ktérego dolny pryzmat za-
bezpieczony jest przez szkio ,triplex®.

Szkio ,.triplex", chronigc kosztowne pryzmaty pei'ys-
kopu, pochtania jednoczesnie wielkg ilos¢ promieni swietl-
nych, przez co bardzo zaciemnia otrzymywany obraz.

Wskutek wspomnianych wyzej wad oraz skomplikowa-
nej budowy, stroboskopy nie znalazly dotychczas szersze-
go zastosowania w czotgach.
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I1. Obserioacyjne przyrzady optyczne.

Obserwacyjne przyrzady optyczne powinny odpowia-
da¢ nastepujgcym warunkom:

a) Powiekszenie bliskie 1X, ale nie mniejsze, niz I1X.
Powiekszenie to nie utrudnia oceny odlegtosci, a daje jed-
noczesnie najwieksze pole widzenia. Poza tem przy
wstrzgsach czolga szybkos$¢ katowa obserwowanego objek-
tu w przyrzadzie optycznym nie zmienia sie.

Powiekszenie I1X wykazuje duze braki w warunkach
obserwacji przy slabem os$wietleniu. Zwiekszenie sity
Swiatta przyrzadu optycznego uzyska¢ mozna tylko przy
zastosowaniu szkiet o powiekszeniu wielokrotnem, co z po-
danych wyzej powodéw nie jest wskazane.

b) Jak najwieksze pole widzenia (pole widzenia jest,
jak wiadomo, w stosunku odwrotnym do powigkszenia).
Przy powiekszeniu IX mozna osiggng¢ pole widzenia do
70°,

c) Jak najwieksza srednica okularu: daje ona moznos¢
obserwacji w ruchu, nawet przy duzych wstrzgsach czotga.
Jest to zas mozliwe tylko wowczas, kiedy Srednica okularu
przewyzsza znacznie Srednice zrenicy oka.

Poza tem okular powinien by¢ zaopatrzony w masyw-
ng poduszke ochronng do oparcia czota (celem unierucho-
mienia glowy przy obserwacji), oraz w kotnierz gumowy,
zabezpieczajagcy przed mozliwem uderzeniem oka.

1) Peryskopy lustrzane oparte sgw swej
konstrukcji na znanych ogélnie zasadach; stosuje sie je
przewaznie do tego, aby zastoni¢ szczeliny obserwacyjne.

Pole widocznosci peryskopu lustrzanego zalezne jest od
wymiaru luster i wysokosci peryskopu. Im wieksze sg lu-
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stra, a mniejsza wysokos¢ peryskopu, tem wieksze jest po-
le widzenia.

Poniewaz ze wzgleddw bezpieczenstwa chodzi o zmniej -
szenie wielko$ci przyrzadu, przeto pole widzenia w perys-
kopach lustrzanych jest niewielkie. Np. przy wysokosci
peryskopu 300 mm i Srednicy luster 50 mm pole widzenia
wynosi 10°.

Ryc. 5.

Celem umozliwienia jednoczesnej obserwacji poziomej
i pionowej, peryskop powinien pozwala¢ na odpowiednie
obroty i nachylenia. Na ryc. 5 przedstawiony jest perys-
kop lustrzany H ei g la

W pancerzu gérnym umocowana jest obsada (3) z pot-

kolistem wycieciem z gwintem dla zacisku (4), ktory stuzy
jednoczesnie jako gniazdo dolne pierscienia kulistego (1).
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Peryskop (2) osadzony .jest na stale w pierscieniu ku-
listym (1); moze sie on obraca¢ we wszystkich kierun-

kach, przy pomocy zas zacisku (4) mozna go unieruchomic
w gniezdzie.

Tego rodzaju zawieszenie peryskopu ma te wade, zo
przy zmianie kierunku obserwacji obserwujacy zmienié

musi swoje miejsce. Poza tom peryskop ten ma bardzo
mate pole widzenia.
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Zaletami peryskopu lustrzanego sg jego prostota, ta-
nios¢ i pewnego rodzaju uniezaleznienie gtowy obserwujg-
cego.

Obecnie peryskopy lustrzane ustepujg miejsca perys-
kopom optycznym.

2) Peryskop optyczny (ryc. 6) jestto lu-
neta o odwracalnym uktadzie soczewek (2, 3, 4 i 7), zao-
patrzona ponadto w 2 pryzmaty (1 i 5), dwukrotnie zmie-
niajgce o 90° kierunek promieni Swietlnych.

Pryzmat gorny (1) (petnigcy tu role gérnego lustra)
obraca sie naokoto osi poziomej, co daje moznos¢ zmiany
kierunku obserwacji w pionie bez nachylania peryskopu.

Obecnie najwieksze zastosowanie majg peryskopy op-
tyczne typu obracalnego, dajagce moznos¢ obserwacji na
360° przy nieruchomym okularze.

3) Peryskop obracalny. Schemat budowy
tego peryskopu przedstawia ryc. 7.

Pryzmat gorny (1) moze by¢ dowolnie obracany doo-
kota osi pionowej, oraz czesciowo — dookota osi poziomej.
Pryzmat srodkowy (2) obraca sie tylko dookota osi piono-
wej, przyczem obrét ten zwigzany jest SciSle z obrotem
pryzmatu gornego (1); na kazdy pelny obrot pryzmatu
goérnego (1) przypada pot obrotu pryzmatu $Srodkowego
(2). Wspolny obrét pryzmatow gérnego (1) i sSrodkowe-
go (2) uzyskuje sie przy pomocy dyferencjatu (ryc. 8).

Przy pomocy pokretta (1) obraca sie cylinder (2),
a wraz z nim dofgczona do niego gtdwka (3) z pryzma-
tem gérnym. Tryb stozkowy (4) cylindra napedza tryb
(5), a len zkolei zazebia sie z trybem stozkowym (6) nie-
ruchomego cylindra (7). Poniewaz, jak sama nazwa wska-
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zuje, cylinder nieruchomy ruchu otrzymac nie moze, prze-
to tryb (5) musi toczy¢ sie po trybie (6). Tryb (5) osa-
dzony jest na osi, umieszczonej na stale na obsadzie pryz-
matu srodkowego, tem samem, toczac sie, pocigga za soba
obsade z pryzmatem srodkowym. Ruch obsady bedzie o po-
towe wolniejszy od ruchu cylindra (2). Zasada dziatania

tego urzadzenia jest identyczna z zasada dziatania dyfe-
rencjalu samochodowego.

Pryzmat dolny i okular umieszczone sa w cylindrze
nieruchomym i nigdy nie zmieniajg potozenia.

Firma Nederlandische Instrumenten
Compagnie (Nedinsco) wyprodukowata pare
typoéw tego rodzaju peryskopéw czotgowych.

Ryc. 9a przedstawia jeden z takich peryskopoéw.

Kadtub (1) tego peryskopu przysrubowany jest przy
pomocy uchwytéw (2) do gérnej ptyty wiezy. Raczka (3)
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podnosi sie peryskop w kadtubie (1) do potozenia gérne-
go. Unieruchomienie go w tern potozeniu zapewnia zacisk
(4). Dla uzyskania zmiany kierunku obserwacji nalezy
obraca¢ bebnami kierunkowemi (5 i 6). Beben prawy (5)
obraca dookota osi pionowej pryzmaty gorny i $Srodkowy,
potaczone ze sobg opisanym wyzej dyferencjatem. Wsku-
tek tego obrotu uzyskuje sie moznos$¢ obserwacji we wszy-
stkich kierunkach (860"). Obro6t bebna lewego (6) powo-
duje czesciowy ruch obrotowy pryzmatu gérnego dookota
osi poziomej, co pozwala na obserwacje pod katem od
— 15" do + 30" (od poziomu).

W polu widzenia peryskopu widoczny jest krzyz oraz
skala kagtowa z ruchomym wskaznikiem (ryc. 9 b.), sprze-
zonym z obracalnym cylindrem pryzmatu gérnego. Przy
obrocie pryzmatu goérnego ruchomy wskaznik przesuwa sie
po skali i wskazuje kat, pod ktorym kierunek obserwaciji
jest odchylony od kierunku podstawowego O. Krzyz oraz
skala katowa naciete sg na ptytce szklanej, umieszczonej
w plaszczyznie ogniskowej okularu.

Wartosc¢ jednej podzialki wynosi 100 tysiecznych R.

Urzadzenie to utatwia obserwujacemu orjentacje co do
kierunku obserwacji i pozwala na obliczanie kata pozio-
mego.

W czotgacli typéw ciezszych, posiadajgcych po kilka pe-
ryskopdéw, urzadzenie to pozwala na wskazywanie zatodze
czotga cel6w pod warunkiem, ze wszystkie peryskopy w da-
nym czoilgu sa ustawione tak, ze przy potozeniu wskazni-
kéw na O osie optyczno peryskopéw sa do siebie réwno-
legte.

Opisany wyzej peryskop daje powiekszenie 2,5 X, kat
widzenia 28" przy Srednicy okularu 5 mm.

Aby umozliwi¢ odczyt podziatki w ztych warunkach
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Swietlnych (noc, mgta i t. d.), ptytke ogniskowag z nacie-
tym krzyzem i podziatkg oSwietla sie przez szczeling, przy
pomocy specjalnej latarki elektryczne;j.

Peryskop ten posiada gumowy wspornik (8) na czoto
oraz dwa otwory na oczy. Ponadto dla utatwienia obserwa-
cji w ruchu — dwa uchwyty do trzymania sie.

Gdrng czes¢ peryskopu, ktéra wystaje ponad wieze,
chroni kotpak pancerny (9) z otworem naprzeciw pryzma-
tu gornego. Pryzmat gorny zabezpieczony jest przed po-

ciskami przez szkio ,triplex*. Kotpak pancerny obraca sie
razem z ruchoma czescig peryskopu.

Celem wymiany w akcji uszkodzonego szkia lub pryz-
matu, peryskop sie opuszcza do wnetrza czolga przy po-
mocy raczki (3).

Powyzszy peryskop odpowiada zasadniczym warun-
kom, stawianym czotlgowym przyrzadom obserwacyjnym.
Zaletg jego jest mozno$¢ prowadzenia ciggtej obserwaciji
az do oddania strzatu wiacznie.

4) Omniskop polega na zastosowaniu zjawiska
projekcji na szkle matowem (zasad aparatu fotograficz-
nego).
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Jezeli przed oswietlonym przedmiotem AB (ryc. 10) po-
stawi¢ kamere z matym otworem, posiadajgca szklo mato-
we na tylnej Scianie, to na. matéwce kamery otrzymamy
odwrécony obraz AB. Obraz ten nigdy nie bedzie ostry
z powodu rozproszenia promieni. Ostros¢ obrazu zwiekszy¢
mozna przez oddalenie przedmiotu AB od kamery oraz
zmniejszenie jej diugosci i Srednicy otworu. Zmniejszenie
jednak otworu powoduje zaciemnienie obrazu na matéwce.

Omniskop czolgowy (ryc. 11) posiada pudto (1), kto-

rego gérna Sciana ma otwor kolisty (2) z lustrem (3) oraz
prostokgtnym pryzmatem (4). Pod pryzmatem znajduje
sie otwor o matej Srednicy, na dnie za$ pudta — ekran (5).

Promienie swietlne odbijaja sie od lustra (3) i prze-
chodza przez otwor (2), dajac na skraju ekranu (5) obraz,
odpowiadajacy polu widzenia 0 — 360"

Dzieki prostgkgtnemu pryzmatowi (1), w srodku ekra-
nu powstaje drugi obraz. Pryzmat jest obracalny. W ten
sposol) przy pomocy tego przyrzadu pole widzenia o 3601
uzyskuje sie dwukrotnie.
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Przyrzad ten nie znalazt zastosowania w czotgach na
skutek wielu swoich wad, a zwlaszcza braku ostrosci i za-
ciemnianiu obrazu, znieksztatcaniu konturéw przez lustro
pierscieniowe, oraz trudnosci uzycia go w wiezy czotgowej.

5) Panorama czotgowa systemu Goer-

tza jest zbudowana w spos6b nastepujacy (rye. 12).
Miedzy wiezg zewnetrzng (1) a wewnetrznym kotpa-
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kiem pancernym (9) miesci sie wokoto 12 peryskopow.
Kazdy peryskop sktada sie z objektywu (3), pryzmatu gor-
nego (4), soczewki zbierajgcej (7), odwracajagcego ukia-
du soczewek (8), lustra (10), matéowki (5) i kondensato-
ra (6). Matéwka znajduje sie w plaszczyznie ogniskowej
uktadu. W gornej czesci wiezy, naprzeciwko objektywow
wszystkich peryskopow, pancerz ma otwory o S$rednicy
10 mm. Obserwator, znajdujacy sie w wiezy, widzi na ma-
towkach odbicie obserwowanego terenu. W warunkach zie-
go oswietlania matéwke mozna wyltgczy¢; widzi sie wow-
czas obraz wprost na lustrze.

Peryskop z objektywem o ogniskowej 250 mm daje na
matéwce ostry obraz przedmiotéw, znajdujgcych sie nie
blizej, jak 10 m od objektywu.

Jezeli obserwator patrzy na matéwke z odlegtosci row-
nej ogniskowej objektywu, to powiekszenie, dawane przez
peryskop, jest IX.

Kazdy z 12-tu peryskopéw jest identyczny i ma pole
widzenia do 30°, co w sumie daje 360°.

Wstawienie nowego objektywu na miejsce uszkodzone-
go jest bardzo tatwe. W tym celu czolg ma 12 zapasowych
objektywow.

Ryc. 13 przedstawia odmiane panoramy czotgowej,
rowniez systemu Goert z a.

Panorama ta rézni sie od opisanej poprzednio tem, ze
w wiezy pancernej (1) otwory majg $rednice 30 mm,
a wewnagtrz wiezy, naprzeciw otwordéw, znajduje sie ru-
chomy pierscien (2) z diafragmami o Srednicach 10 do 30
mm. Urzadzenie to daje moznos$¢ zwiekszenia sity Swiatta
za cene zmniejszenia bezpieczenstwa objektywu i odwrot-
nie. Wreszcie, zamiast ukiadu odwracajgcego soczewek,
znajduje sie tutaj pryzmat podwojny (3).
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Zalety panoramy czolgowej polegajg na

a) moznosci prowadzenia ciggtej obserwacji w polu
widzenia 360° oraz duzem polu widzenia pionowem (30°);

b) bezpieczenstwie obserwatora;

c) uniezaleznieniu potozenia glowy obserwatora w sto-
sunku do przyrzadu;

d) pewnosci dziatania, dzieki matej wrazliwosci na
uszkodzenia i tatwosci wymiany czesci uszkodzonej;

e) tatwosci orjentacji, oraz, co jest bodaj najwazniej-
sze,

f) zupelnie pewnej orjentacji co do kierunku porusza-
nia sie czolga; osiaga sie to dzieki moznosci jednoczesnej
obserwaciji celu i zarysu wilasnego czolga (30° pole widze-
nia w pionie).
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Wady panoramy czotgowej mozne sprowadzi¢ do pun-
ktow nastepujgcych:

a) mata sita Swiatta przy obserwacji zaréwno z raa-
towka, jak i bez niej,

b) trudnos¢ wskazywania celéw,

c) wysoka cena.

Opisana wyzej panorama czolgowa jest przy dzisiej-
szym rozwoju techniki klasycznym przyrzagdem obserwa-
cyjnym; nie moze by¢ ona jednak uzyta jednoczesnie jako
przyrzad celowniczy. Dlatego tez tego rodzaju urzgdzenia
obserwacyjne powinny by¢ stosowane w czotgach dowdd-
coéw grup pancerno-motorowych i bataljonéw.

Ze wszystkich skonstruowanych dotychczas przyrza-
déw obserwacyjnych panorama czolgowa jest najbardziej
udanym sprzetem optycznym.

6) G eo sk op. Jak sama nazwa wskazuje, jest to
przyrzad, przeznaczony do obserwacji ziemi. Pod wzgle-
dem budowy jest to odmiana peryskopu, ktérego uktad
optyczny jest zblizony do uktadu projekcyjnego.

Z ryc. 14 widaé, ze geoskop posiada objektyw (1), kon-
densator wejsciowy (2), soczewke odwracajgca (3) oraz
dwa ptaskie lustra (4 i 5), a ponadto kondensator wyj-
sciowy (6) o duzej Srednicy.

Schemat dziatania geoskopu wida¢ rowniez z ryciny 14.
Objekt obserwowaé¢ mozna dwoma oczami z odlegtosci
500 mm i wiecej od przyrzadu.

Przyrzad daje powiekszenie okoto IX. Powiekszenie jest
zmienne i zalezy od odlegtosci oka od przyrzadu. Pole wi-
dzenia — 60°. Sita Swiatta jest duzo mniejsza, niz w przy-
rzadzie teleskopowym (np. luneta celownicza i t. p.).

Geoskop zapewnia bezpieczenistwo obserwatora i daje
zupetne uniezaleznienie jego gtowy od przyrzadu (ryc. 15),
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natomiast jest bardzo ciezki i zamiana czesci uszkodzo-
nych jest bardzo trudna.

Moze on by¢ uzyty z powodzeniem jako przyrzad ob-
serwacyjny dowddcy oddzialu czotgbw. W tym przypadku
dodaje sie do przyrzadu siatke katowa, ktorg sie wsta-
wia. w plaszczyznie ogniskowej objektywu (1) przed kon-
densatorem wejSciowym (2).

Ryc. 15.
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Spos6b umieszczenia geoskopu w wiezy lub Scianie pan-
cernej czolga podaje ryc. 16. Jak widaé, umieszczenie to

jest identyczne z umieszczeniem peryskopu lustrzanego
Heigla (ryc.5).

Wnioslci.

Rozpatrujgc warunki, postawione na wstepie czotgo-
wym przyrzagdom obserwacyjnym, mozna stwierdzi¢ co na-
stepuje:

a) Duze pole widzenia oraz moznos¢ obserwacji w po-
lu widzenia 360° zostaty juz osiggniete (stroboskop, pano-
rama czotgowa).

b) Osiggnieto poza tem moznos$¢ prowadzenia pomia-
row katéow i celowania w zlych warunkach oswietlenia.
(Oswietlenie plytki z krzyzem i podziatkami).
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c) Nie rozwigzano dotychczas kwestji obserwacji z czot-
ga w ruchu podczas wstrzagséw. Zar6wno urzgdzenia me-
chaniczne, jak i przyrzady optyczne nie rozwigzujg za-
dania. Stosunkowo najlepsze wyniki dajg zwykle szczeli-
ny, poniewaz obserwator moze przystosowaé sie do wstrzg-
séw i odpowiednio na nie reagowaé. Jednakze w wielu
przypadkach objekt obserwowany ,ucieka" obserwatoro-
wi. Przyrzady optyczne w mniejszym jeszcze stopniu spet-
niajg ten warunek, poniewaz, postugujac sie niemi, ob-
serwator nie widzi bezposrednio przedmiotu, a tylko jego
obraz. Obraz ten, przechodzac przez objektyw, stale i nie-
rébwnomiernie zmienia podczas wstrzgséw swoje miejsce
w polu widzenia.

d) Wszystkie wyzej rozpatrzone urzgdzenia i przyrzg-
dy dajg prawie kompletne zabezpieczenie obserwatora
(szkta ,,triplex", peryskopy i t. p.).

e) Poza tem wszystkie opisane przyrzady optyczne sg
mato wrazliwe na uszkodzenia, a w przypadku zepsucia
dajg sie tatwo naprawi¢. Najgorszy pod tym wzgledem
jest stroboskop (zbyt skomplikowana budowa) i geoskop
(trudna wymiana czesci).

Jak widaé, kwestja obserwacji z czolga w ruchu nie
zostata dotychczas nalezycie rozwigzana, i tu moze lezy
najstabszy punkt zagadnienia ognia w ruchu, a zarazem
wazny moment praktyczny, wstrzymujacy dalszy rozwdj
taktycznego uzycia czotglw.

Dlatego tez optycy wojskowi powinni zwrdéci¢ baczng
uwage na rozwigzanie problemu obserwacji z czolga wo-
gole, a w ruchu w szczegoélnosci.

Z drugiej strony trzeba podkreslié, ze najbardziej
skomplikowane przyrzady optyczne (peryskop obracalny,
panorama czotgowa i geoskop), chociaz sg dobre w uzy-
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ciu, nie zastgpig nigdy prymitywnych szczelin ze szkiem
ochronnem.

Dlatego tez urzadzenia obserwacyjne i przyrzady op-
tyczne powinny sie wzajemnie uzupetnia¢. Szczelina ze
szklem ochronnem oraz peryskop lustrzany beda zawsze
stanowi¢ najlepsze rozwigzanie obserwacji dla kierowcow,
a panorama czotgowa, peryskop obracalny i geoskop —
beda typowemi przyrzgdami optvcznemi dowddcy.



KAPITAN ZBIGNIEW SZYMANSKI.

ZAOPATRZENIE
JEDNOSTEK PANCERNO -MOTOROWYCH.

(na podstawie prasy amerykanskiej).

Jesli przyjmiemy za dzienny wysitek marszowy bry-
gady zmotoryzowanej 150 mil, to zuzycie materjatow ped-
nych wyniesie 76 tonn dziennie.

Przy szybkos$ci przecietnej 14 mil na godzine bryga-
da marsz ten wykona w czasie okoto 11 godzin; w warun-
kach drogowych dobrych szybko$¢ przecietna wzrosnie do
20 mil na godzine, co skréci czas marszu do 7,5 godzin.

Wyzej podane szybkosci marszu i dzienny wysitek mar-
szowy powodujg odrywanie sie brygady od innych rodzai
broni i to na znaczne odlegtosci.

Odrywanie sie to utrudnia ze swej strony w bardzo
znacznym stopniu zaopatrzenie brygady. Nowoczesne ma-
szyny pancerne czy tez transportowe, wchodzace w skiad
brygady zmotoryzowanej, posiadajg w swych zbiornikach
zapas materjatéw pednych na 150 do 200 mil, to jest prze-
cietnie na dzien marszu. Okolicznos¢ ta ma zasadnicze zna-
czenie, zwlaszcza dla maszyn bojowych, ktére bedg nieraz
dziata¢ w odosobnieniu w matych zwigzkach.

Na podstawie praktyki i obserwacji stwierdzono, ze
zwiekszenie pojemnosci zbiornikbw maszyn bojowych tak,
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aby mogty one pomiesci¢ wiecej, niz jednodniowy zapas
rnaterjatdbw pednych, jest niemozliwe z tego wzgledu, ze
musza by¢ one ostoniete pancerzem.

Pomimo to, mozna zaopatrzy¢ maszyny bojowe w wiek-
szy zapas rnaterjaldw pednych przez wyposazenie ich
w banki blaszane o pojemnosci 10 galonéwl) (umocowuje
sie je nazewnatrz maszyny). W ten spos6b zwiekszony zo-
stat zapas rnaterjatdbw pednych dla 6-ciotonnowych czot-
géw w roku 1918 w Argonnach.

Walke poprzedza zwykle marsz; podczas marszu ma-
szyny zuzywaja pewng czes¢ rnaterjatdow pednych ze swych
zbiornikéw indywidualnych. Przed walkg uzupetnia sie ma-
terjaty pedne z dodatkowych baniek, ktére po oproéznieniu
pozostawia sie w tymczasowych sktadach az do nastepne-
go napetnienia i wykorzystania.

Te same rozwazania dotyczg i maszyn transportowych.

W ten sposéb kazda maszyna brygady zmotoryzowanej
moze by¢ zaopatrzona w dwudniowy zapas rnaterjatow
pednych, co jest jednym z najwazniejszych argumentow,
przemawiajacych za przewozeniem rnaterjatbw pednych
w bankach, a nie w specjalnych cysternach.

Poniewaz w czasie dziatan brygady zmotoryzowanej
poszczegolne jej oddziaty beda sie musiaty niejednokrotnie
odrywac¢ od brygady na przecigg kilku dni, muszg one
otrzymac wiekszy, niz dwudniowy zapas rnaterjatéw ped-
nych.

Powoduje to koniecznos¢ posiadania przez brygade za-
pasu rnaterjatéw pednych na trzeci dzien. Zapas ten powi-
nien by¢ przewozony przez tabor bojowy, skiladajgcy sie
z 38 samochodéw dwutonnowych (jednodniowy zapas ma-
terjatdw pednych dla brygady — 70 tonn).

) galon = 38 litra.
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Jesli chodzi o wyposazenie w czesci zamienne, to czesé
ich, jak Swiece, pasy do wentylatoréw i t. d., wchodzi¢ po-
winna w sklad indywidualnego wyposazenia maszyny.
Reszta (w minimalnych iloSciach) rozmieszczona bedzie na
lekkich samochodach transportowych kompanji technicz-
nej oraz na maszynach taboru.

Doswiadczenia na poligonach wykazaly, ze maszyny za-
réowno bojowe, jak i transportowe nowe czy tez po remon-
cie gtbwnym potrzebuja minimalnej ilosci czesci zamien-
nych.

Rownie waznem zagadnieniem jest zaopatrzenie bryga-
dy zmotoryzowanej w amunicje: jednostka tama ogromna
potege ognia w pordwnaniu do jej wielkosci. Jest rzecza
niezmiernie pozadang, aby kazda maszyna bojowa miata
ze sobg jak najwiekszg ilos¢ amunicji.

Nowoczesne wozy bojowe mogg zabiera¢ ze sobg naste-
pujace ilosci amuniciji.

Typ maszyny Naboje do c. k. m.  Naboje do n. k. m.
Samochéd pancerny M 1 4500 1500
Czotg T 2 oo, 2000 1200

Zapas materjatlow pednych i amunicji, przewozony
przez tabor bojowy pododdziatow, przedstawia tabela I.

TABELA I.
Mat. pedne Amunicja
Pododdziat Na ile Ciezar Na ile Ciezar
dni w tonnach dni w tonnach
Szwadron sam. pane. 1 21 ! 4,36

Kompanja czotgow 1 2,75 1 4,75
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Do przewozu tego materjatlu potrzeba 8 samochodéw
dwutonnowych.

Projekt rozmieszczenia zapaséw amunicji i materja-
téw pednych na maszynach brygady zmotoryzowanej po-
daje tabela II.

TABELA II.
Amunicja
Materjaty dla broni Amunicja
. pedne matokali-  artyleryjska
.Gd2|e +adur1ek browej Uwagi:
Jest przewozony na jciezar na ciezar na ciezar
ile wton- ile wton- ile wton-

dni ! nach dni  nach dni  nach

Na kazdej ma- g3 —
szynie 2 1238 172 1392 1 475 g ﬁ
c
W taborze | rzu- S g §
tu (T. b 2. 1 619 1 928 wx 7125 =2
>
W taborze I S 8%
N
rzutu (T.b2) ) 1 81.2 as
=83
Razem . 3 185,7 VIi2 3132 27, 1188 ~38

Obliczenie jednodniowego zuzycia materjatéw pednych
dla brygady zmotoryzowanej (na 150 mil marszu) :

40 samochodéw pancernych — 1200 galonow
180 czotgow — 10800
5 maszyn sanitarnych
70 ” do przewozu ludzi 2100
60 samochodéw lekkich 900
90 motocykli 675
106 transporterow 2650

Razem 18420 galonéw
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llos¢ ta wazy 73,68 tonny; do ciezaru tego nalezy dodac
ciezar oleju, co razem da koto 76 tonn.

Jednostki ognia dla poszczegélnych rodzai sprzetu
ogniowego w brygadzie zmotoryzowanej podaje tabela I11.

TABELA 1II1.
llo$é naboi Ciezar jedno-

Typ broni w jednostce stki ognia

ognia w funtach
C. k. m. piechoty....coooveviiiieeiiciiennn, 4040 292,0
C. k. m. w maszynie bojowej 1400 102,9
N. k. m. " . L 700 262,5
Trzyfuntowa armatka pétautomatyczna 120 840,0
Samoczynny pistolet kalibru 0,45 400 26,4
90 75
5 0,28

Ciezar jednostki ognia putku zmotoryzowanego:

25 c.k.m. piechoty — 3,63 tonny
242 c.k.m. w maszynach bojowych — 12,33 ,,
107 n.k.m. w maszynach bojowych — 14,04 "
18 trzyfuntowych armatek pét-

automatycznych — 757 ”
145 samoczynnych pistoletéw kalibru 0,45 — 1,91 -
260 kbk. — 097
978 pistoletow — 0.14 ”

Razem 40,59 tonny
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Ciezar jednostki ognia catej brygady zmotoryzowanej:

sztab brygady i szwadron sztabowy — 2,9 tonny
2 putki zmotoryzowane — 81,18
bataljon artylerji (tylko kbk.) — 101

" . (dziata) — 475 »
oddziaty chemiczne (wraz z pociskami

chemicznemi) — 697
oddziaty techniczne — 0,64 "
lekka kompanja techniczno-warsztatowa — 0,14

Razem 140,34 tonny

Lekka kompanja techniczno-warsztatowa, wchodzgca
w skiad brygady zmotoryzowanej, nie moze przeprowa-
dza¢ wiekszych napraw. W zwiazku z tem z maszynami po-
wazniej uszkodzonemi nalezy postepowac¢ w sposéb naste-

pujacy:
1) jezeli uszkodzonej maszynie grozi dostanie sie
w rece nieprzyjaciela, nalezy jg zniszczyg¢;

2) jezeli okolicznosci na to pozwalaja, nalezy zosta-
wi¢ maszyne w warsztacie armji.

3) jezeli uszkodzona maszyna daje sie holowaé i ma
sie na ten cel pusty samochdd ciezarowy, nalezy ja odsta-
wi¢ do kompanji warsztatowej artylerji ciezkiej.

Ro6znorodnos¢ oddziatdéw i maszyn, wchodzacych w skiad
brygady, jej wielka ruchliwos¢ i sita ognia, mozliwos¢ wy-
konywania samodzielnych zadan, doniostos¢ tgcznosci ra-
djo — wszystko to wptywa na to, ze w skiad brygady zmo-
toryzowanej powinni wchodzi¢ w przewazajgcej ilosci spe-
cjalisci, wyszkoleni w wielu kierunkach. Dla przyktadu:
kazdy z zoinierzy zalogi samochodu pancernego powinien
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umie¢ obstugiwac trzy typy broni automatycznej samo-
chodéw, prowadzi¢ maszyne, przeprowadza¢ drobny jej re-
mont, positkowaé sie narzedziami, wymienia¢ czesci za-
mienne, nadawac i odbiera¢ wiadomosci przez radjo, udzie-
la¢ pierwszej pomocy rannemu.

Wyposazona w podany wyzej sposob brygada moze sie
odrywaé od wielkiej jednostki wojsk niezmotoryzowanych
nawet na odlegtos¢ 450 mil.

Z uwagi na to, ze promien dziatania brygady zmotory-
zowanej jest do$¢ znaczny, tylko w wyjgtkowych razach
zachodzi¢ bedzie koniecznos¢ przewozu jej koleja. Przewdéz
ten wymagac bedzie 14 znormalizowanych skladéw kolejo-
wych po 33 platformy.

Po przeanalizowaniu poruszonych wyzej zagadnien, na-
lezy wyciagnaé nastepujace wnioski:

1) Materjaly pedne nalezy przewozi¢ w matych ban-
kach o pojemnosci do 10 galonow (38 litréw) ; da to moz-
nos$¢ przewozenia na maszynach bojowych zapasu dwudnio-
wego i zmniejszy ilos¢ maszyn w taborze.

2) W taborze | rzutu nalezy przewozi¢ jak najwiekszg
ilos¢ rnaterjatdow pednych i amunicji. llosci podane w ta-
beli 1l sg sprawdzone doswiadczalnie na typowych maszy-
nach. Kazda maszyna bojowa powinna mie¢ z sobg 2-dnio-
wy zapas rnaterjatbw pednych i JU2 dnia ognia.

3) Brygada zmotyryzowana nie powinna przeprowa-
dza¢ powaznych napraw maszyn uszkodzonych.

4) Brygade zmotoryzowang powinien zaopatrywac
korpus lub armja niezaleznie od tego, czy brygada jest
W marszy czy na postoju. Zaopatrzenie to nalezy przepro-
wadzaé¢ w sposéb nastepujacy:

a) przesuwanie do przodu stacji zaopatrzenia; bedzie
to miato miejsce stosunkowo rzadko;

b) organizowanie wysunietego punktu zaopatrzenia
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dla brygady; zaopatrzenie tego punktu bedzie sie odbywac
srodkami przewozowemi armji;

c) dodanie brygadzie zapotrzebowanej przez nig ilosci
maszyn transportowych w razie specjalnie dalekich mar-
széw i specjalnych zadan.

5) Zaopatrzenie organdéw tylowych brygady powinno
by¢ tak zorganizowane, aby mozna bylo jak najszybciej
roztadowywaé¢ samochody i posyta¢ je znéw na punkt zao-
patrzenia. Nalezy sie stara¢ skroci¢ kolumne taborowag bry-
gady, co powiekszy jej ruchliwosc.

6) Z uwagi na to, ze znaczng czes¢ ciezaru zapasow
brygady stanowi amunicja, nalezy dazy¢ do zmniejszenia
ciezaru jej opakowania; moze to da¢ powazne o0szczed-
nosci.



SPRAWOZDANIA | STRESZCZENIA.
Pie¢ ¢wiczen.
(L. Steciuk Krasnaja Zwiezda Nr. 28/36).

Do najtrudniejszych czynnos$ci Strzelca czolgowego autor zalicza:

a) nakierowywanie broni na cel,

b) $cigganie spustu podczas strzelania w ruchu.

Aby opanowaé te czynnosci, nalezy przerabia¢ nastepujace ¢wi-
czenia:

1) Obracanie wiezg i ustalanie poziomu broni. Cwiczenia te ma-
ja na celu zautomatyzowanie wykonywanych czynnosci.

Wstrzasy czolga podczas ruchu majag rézne nasilenia i rézne
kierunki. Niewprawny strzelec, wskutek tych wstrzagséw oraz po-
Spiechu, robi obroty np. wprawo, zamiast wlewo.

Na rozkaz ,.Dziato wprawo, wlewo, wdét, wgoére i t. d.“ strze-
lec éwiczy sie tak ditugo, az nauczy sie wykonywania tych czynnosci
bez btedu.
2) Celowanie do linij poziomych, pionowych, skosnych i krzy-
wych. ¢éwiczenie to ma na celu skoordynowanie czynnosci przy uzy-
ciu obu mecharizméw celowniczych. Do ¢wiczenia trzeba posiadaé
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dykte o wymiarach 1,2 X 1 ni z wyrysowanemi na niej linjami,
jak na ryc. 1. Cwiczenie rozpoczyna sie od celowania do linji po-
ziomej, przechodzi sie potem stopniowo do prostopadtej, skosnej,
wreszcie krzywej. Szybko$¢ celowania, a wiec i postugiwania sie
mechanizmami celowniczemi, powinna sie stopniowo zwiekszac.

-7 *2.

Ryc. 2.

3) Celowanie do punktu, ¢wiczenie to ma na celu wyszkolenie
w szybkiem chwytaniu celu punktowego.

Podczas ruchu czotga sg momenty, kiedy wstrzagsy na kroétka
chwile (0,5 — 1 sek.) ustajg. Chodzi o to, aby w tym wiasnie mo-
mencie strzelec izdazyt uchwyci¢ nowy cel i odda¢ strzat. Do ¢wi-
czenia tego potrzebna jest réwniez tarcza z dykty. Na tarczy rysu-
je sie ponumerowane punkty (ryc. 2). Instruktor kaze wycelowac
na punkt Nr. 1, potem na jakikolwiekbadZz inny. Chodzi tu o jak
najszybsze wycelowanie i oddanie strzatu.

4) Celowanie do linji zygzakowatej. Cwiczenie to jest wstepem
do nauki celowania w ruchu. Dziatajgc obydwoma mechanizmami,
trzeba tu postepowaé tak, jakby czolg poruszat sie w rzeczywistosci.

Do ¢éwiczenia uzywa sie tarczy z zygzakami i punktami (ryc. 3) ;
strzelec, manipulujagc mechanizmami, prowadzi linje celowania we-
diug zygzakéw. Czas na celowanie stopniowo sie skraca.

5) Celowanie do linji zygzakowatej z oddaniem strzatu. Wchwi-
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li, gdy strzelec, celujgc, natrafia na punkt (ryc. 3), powinien na-
tychmiast odda¢ strzat.
Cwiczenia te, prowadzone stale i metodycznie, uczg strzelania
w ruchu i daja jakoby b. dobre rezultaty.
Rotmistrz K. Rozen-Zaivadzki.

Przez szczeliny czotga.
(Steciuk Krasnaja Zwiezda Nr. 3/36).

Zaloga czolga podczas ¢wiczen otwiera chetnie klapy, aby:

1) dobrze widzie¢ droge lub teren, po ktérym posuwa sie czotg,

2) nie straci¢ orjentacji; orjentowanie sie przez szczeliny jest
bowiem trudne. W warunkach bojowych jednak otwieranie klap bar-
dzo czesto nie bedzie mozliwem.

Najlepsze warunki obserwacji w czotgu ma kierowca; dotyczy
to oczywiscie tylko terenu przed czotgiem. Kierowca wiec obserwuje
stale droge, po ktoérej jedzie, oraz fatdy terenowe, szukajac w nich
nieprzyjacielskiej broni przeciwpancerne;j.

Strzelec znajduje sie wyzej od kierowcy; ma natomiast bardziej
ograniczone pole widzenia. Poza tem obserwacja przez szczeliny da-
je zupelnie odmienne wrazenia wzrokowe, niz obserwacja golem
okiem.

Aby zaradzi¢ tym wadom, -nalezy (w czolgu o zatodzie, ztozonej
z 3-ch ludzi) przy obserwowaniu terenu i przeciwnika:

a) korzysta¢ stale z mechanizmu obrotowego wiezy,

b) rozgraniczy¢ pola obserwacji poszczegélnych ludzi zatogi.

I tak:

1) w plutonie czolgi szeregowych obserwujg wytgcznie wprawo;
podczas dziatan na skrzydle tylko na specjalny rozkaz dowdédcy
czolgi, idagce na lewem skrzydle, obserwujg wlewo;

2) dowddca wozu obserwuje poza tem tylko cele, znajdujagce
sie na przodzie, oraz o$§ marszu; pomaga mu w tem kierowca;

3) strzelec obserwuje czesciowo wprzéd, czesciowo czolg do-
wddcy.

Obserwacje przeprowadza sie przez szczeliny i lunete. Obser-
wacja powinna by¢ ciggta; nie moze ona mie¢ chwili przerwy. Przer-
wanie obserwacji na pare sekund jest réwnoznaczne z utratg orjen-
tacji, wskutek wstrzagséw poziomych i pionowych czolga. Tylko ob-
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serwacja ciggta pozwala, przez odpowiednie poprawki w ustawieniu
wiezy i broni, na ciggte celowanie do wybranego punktu.

Strzelec, jadac w kierunku A, obserwuje kierunek D (ryc. 1).
Chce on w pewnej chwili rozpozna¢ kierunek B, aby potem znowu
skierowa¢ obserwacje na kierunek D. W czasie obserwowania przez
niego kierunku B, czolg przejdzie do punktu T. Stad punkt D be-

dzie juz wygladat inaczej. Bedzie to juz inny kierunek, przytem wi-
da¢ bedzie teraz nowe przedmioty. W rezultacie strzelec straci du-
70 czasu, by odnalezé widziany i obserwowany poprzednio punkt V.

Autor uwaza poza tem, ze obserwacja z wiezy (strzelca i do-
wodcy czolga) jest trudniejsza, niz kierowcy. Czlowiek przyzwy-
czajony jest do obserwacji z wysokosci swego wzrostu lub nawet
nizszej, dlatego tez najlepsze warunki obserwacji ma kierowca; za-
zwyczaj podczas ¢wiczen najszybciej i najczesciej z calej zatogi wy-
krywa on cele.

Rotm. K. Rozen.Zawadzki.

Przekladnia samoregulujaca i samoczynna zmiana biegdw.

(La Technique Automobile et Asrienne Nr. 172/.'S<i).

Opisana konstrukcja sktada sie z dwuch watéw réwnolegtych,
na ktoérych obracajg sie kota zebate, zazebione ze sobg parami. Kaz-
da para odpowiada innemu stosunkowi wielkosci zebdéw, a wiec in-
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nej szybkosci watu napedzanego. Na wale pierwotnym kota sg osa-
dzone luzno, przyczem moga by¢ unieruchamiane na nim zapomocg
sprzegiet. Na wale wtérnym kota zebate obracajg sie lub sg zakli-
nowywane samoczynnie, jako kota wolne.

Mechanizm, wprawiajacy w ruch sprzegta na wale pierwotnym,
skilada sie z regulatora odsrodkowego. Im szybciej obraca sie silnik,
tem silniej naciska regulator odsrodkowy i tem wiecej sprzegiet
jest wigczonych. Sprzegta wiaczone zmuszajg odpowiednie kola ze-
bate na wale pierwotnym do obracania sie z szybkoScig tego watu
i tem samem obracajag kota zebate na wale wtérnym. Oczywiscie
obracanie sie watu wtérnego jest wywotane przez najwieksze ko-
to zebate na wale pierwotnym i najmniejsze na wale wtérnym; po-
zostate kota obracajg sie luzno.

Przy duzym oporze drogowym sprzegto $lizga sie i wywotuje
wytgczenie najwiekszego kota zapomocag specjalnego mechanizmu.
Ruch wiec jest przenoszony przez nastepng pare két zebatych.

Cata skrzynka jest zupeinie prawidtowa pod wzgledem cynema-
tycznym, lecz wymagaé bedzie duzo wysitkéw konstrukcyjnych, za-
nim osiggnie nalezyty stopien pewnosci wrl pracy: wolne kota sg
delikatne i wrazliwe na uszkodzenia, a samoczynnie wylaczane
sprzegta nie zostaty dotad wogéle wyprébowane w pracy. Jednak ma
ona widoki odegrania powaznej roli.

Inz. K. Groniowski.

Blok silnika z przekiadnia.

(A. F. D en h am. La Technique Automobile et Aerienne.
Nr. 172/36.).

Kazdy z trzech wielkich koncernéw samochodowych w Stanach
Zjednoczonych A. P. opracowuje obecnie nowe modele samochodéw,
oparte na zasadzie bloku silnika z przektadnia: a wiec albo z silni-
kiem ztylu i napedem na kota tylne, albo z silnikiem zprzodu i na*
pedem na kota przednie.

Btedem dotychczasowych konstrukcyj tego typu byio postugi-
wanie sie elementami, przeniesionemi zywcem z samochodu ,kla-
sycznego". Chciano tg droga zmniejszy¢ ryzyko potgczone z réwno-
czesnem wprowadzeniem szeregu niewyprébowanych nowosci. W re-
zultacie otrzymano brak harmonji pomiedzy poszczegélnemi elemen-
tami.
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Obecnie opracowywane konstrukcje sg wolne od tego btedu.
Najbardziej jest to widoczne, dzieki zmianom w silniku. Konstrukcja
8-cylindrowa w szereg, uchodzaca za ostatni wyraz postepu zupeinie
nie znajduje zastosowania: silnik taki jest za diugi i nie mozna
go ustawi¢ ani wzdtuz ani wpoprzek samochodu bez wzgledu na
obrane potozenie bloku pednego (zprzodu lub ztytu).

Konstrukcja 6-cylindrowa w szereg jest mozliwa jedynie przy
ustawieniu silnika wpoprzek i tylko ztylu samochodu.

Najbardziej uniwersalne sg konstrukcje 8-cylindrowe V lub tez
o uktadzie gwiazdzistym (niezaleznie od ilosci cylindréw).

Przy napedzie przednim silnik musi znajdowac sie za przednig
osig, za$ przy napedzie tylnym — przed, za lub nad osig tylng.
Ré6znica pochodzi stad, ze silnik przed lub nad osig przednig utrud-
niatby zanadto obserwacje kierowcy.

Rozstawienie osi w omawianych samochodach w poréwnaniu
z samochodami ,klasycznemi“ jest badz takie same (przy napedzie
tylnym, gdy silnik umieszczony jest za lub nad tylng osig), badz
0 10% wiegksze (przy napedzie tylnym, silnik przed tylng osia), badz
wreszcie 0 15% wieksze (przy napedzie przednim).

Srodek ciezkosci jest potozony nizej, niz w samochodzie ,kla-
sycznym", gdyz odpada podiuzny wal napedowy, umieszczony pod
nadwoziem. Podioga nadwozia moze wiec byé obnizona.

Bardzo wazne jest nalezyte rozlozenie ciezaru na o$ przednig
1tylng, gdyz od tego zalezy trzymanie sie drogi, mozno$¢ kierowa-
nia oraz hamowania. Zagadnienie to jednak trudnosci nie nastreczy,
poniewaz konstruktor posiada dostateczng ilos¢ elementéw, ktéremi
moze swobodnie operowaé¢ (np. ciezar poszczegélnych czesci nad-
wozia).

Nalezaloby tu jeszcze wspomnie¢ o zasadniczym motywie, dla
ktérego przestata obecnie obowigzywa¢ budowa klasyczna, z silni-
kiem zprzodu a kotami pednemi ztytu. Dawniej silnik byl niedos¢
pewny w eksploatacji i musiat by¢ pod stalg obserwacja kierowcy,
czyli zprzodu. Obecnie wzglad ten odpadi, przez co umieszczenie sil-
nika jest dowolne, i argumenty za przeniesieniem go do tylu nie
moga by¢ obalone. Uzycie ko6l przednich skretnych, jako zarazem
i pednych, zostato umozliwione przez rozwigzanie konstrukcyjne te-
go zagadnienia ok. 10 lat temu. W zwigzku z wygasaniem odpowied-
nich patentéw system ten moze sie obecnie tatwo rozpowszechnic.

Ini. K. droniowski.
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Badania nad ,,korkiem parowym" w samochodach
i lotnoscig benzyny.

(Neil Mac Coull i E. M Barber. La Technique
Automobile et Aerienne Nr. 172/36, wediug Dziennika S. A. E.).

Pod ,korkiem parowym" rozumiemy pare benzynowa, wytwa-
rzajacag sie w rurociagu benzynowym samochodu i tworzacg w nim
pecherze, tamujace normalny doptyw benzyny do wylotu rozpylacza
w gazniku. Skutkiem tego mieszanka w silniku staje sie zbyt ubo-
ga, zapton w cylindrze nie moze nastapi¢, i silnik ulega zatrzyma-
niu. Zjawisko to obserwujemy czasem podczas jazdy na peinym ga-
zie, zwlaszcza przy pokonywaniu wzniesienia, a znacznie czesciej —
na wolnych obrotach bezposrednio po wzmozonej pracy.

Przyczyng omawianego niedomagania jest nadmierne rozgrze-
wanie sie rurociggdw benzynowych przesz promieniowanie i przez
przewodnictwo ciepta, a niedostateczne ich chtodzenie. Najgorzej jest,
gdy rurociag i gaznik sg wystawione na ciepto, promieniujace z ru-
ry wydechowej. Obok skionnos$ci do tworzenia sie ,,korka parowego”,
uzaleznionej od cech konstrukcyjnych samochodu, istnieje sklonnosé,
zalezna od gatunku uzytej benzyny: im wiecej benzyny zmieni sie
w pare przy danej temperaturze rurociggu, tem powstanie ,korka
parowego" jest tatwiejsze.

Najlzejsze skiadniki benzyny parujg najpierw, zwiekszajac
przez to swoja objetos¢ 240 razy. Wytworzona para w temperaturze
np. 60° C bedzie miata, zaleznie od gatunku paliwa, objetos¢ 10 do
20 razy wieksza, niz catkowita ilos¢ benzyny. O ile pompa benzyno-
wa i rurocigg przy danym samochodzie przepuszczajg np. 15 razy
wiekszg objeto$¢ paliwa, niz jest to niezbedne dla silnika, to przy
lozgrzaniu pompy do 60° benzyna, dajgca pare o objetosci powyzej
15-krotnej, wytworzy korek, benzyna za$, dajaca mniejszg ilo$¢ pa-
ry, korka nie wytworzy. To tez krzywa destylacji benzyny ma bar-
dzo duze znaczenie dla oceny jej przydatnosci.

Nalezy tu dodaé, ze benzyna z domieszka gazoliny, jako zawie-
rajgca duzo bardzo lekkich weglowodoréw, zachowuje sie gorzej.
Natomiast domieszka alkoholu i benzolu, jako posiadajacych wieksze
ciepto wlasciwe i wieksze ciepto parowania, ma wpltyw dodatni.
Utrudnia ona bowiem wzrost temperatury rurociagu.

Wzmocnienie pompy benzynowej zmniejsza niebezpieczenstwo



404 Bron Pancerna i Samochody

tworzenia sie korka parowego. Obecnie wydajno$¢ pomp wynosi
przecietnie 25-krotng objeto$¢ benzyny potrzebnej przy petnem ob-
cigzeniu, a prawie 40-krotng — potrzehnej przy wolnych obrotach.

Gdy benzyna, zmieszana z parag benzynowa, dostaje sie do ko-
mory pltywakowej silnika, pecherzyki pary powodujg zmniejszenie
sie ciezaru gatunkowego benzyny i prze to — nadmierne zanurza-
nie sie ptywaka. Doptyw paliwa do komory pltywakowej jest wziiio—-
zony, skutkiem czego nadmierna ilos¢ paliwa przedostaje sie do roz-
pylacza. Powstaje mieszanka zbyt bogata.

Naprzemian z okresami zalewania rozpylacza benzyng nastepuja
okresy parowania benzyny w rozpylaczu i tworzenia si¢ korka pa-
rowego. Rozpylacz daje woéwczas zamiast benzyny pare benzynowa,
i w tych okresach mieszanka jest za uboga. Silnik pracuje z przer-
wami.

Srodek zaradczy na te niedomagania polega na powiekszeniu ko-
mory pltywakowej, a w niej — na zwiekszeniu wolnego zwierciadta
benzyny, aby cala para mogta sie wydzieli¢ bez przeszkody. Osobna
studzienka umozliwia odprowadzenie pary benzynowej nazewnatrz
gaznika. Jednak rozwigzanie to ma tez powazne wady: strata pa-
liwa jest dotkliwa nietylko ilosciowo, ale wiecej jeszcze jakosciowo.
Najlzejsze skiadniki, ktére zostaja stracone dla procesu spalania,
sg w benzynie bardzo cenne, gdyz zmniejszajg niebezpieczenstwo de-
tonacji przy spalaniu, oraz utatwiajg rozruch. Zwilaszcza po zatrzy-
maniu silnika, gdy jest on goracy, gaznik zostaje gruntownie pozba-
wiony lekkich sktadnikéw benzyny, poczem ponowne uruchomienie
napotyka na trudnosci.

Dodatkowe niebezpieczenstwo powstaje przez gromadzenie sie
pary benzynowej pod maska, przez co fatwo moze powsta¢ pozar.
Nalezy wiec umozliwi¢ nalezyty przewiew, zwilaszcza podczas po-
stoju (szpary wentylacyjne w gérnej czesci maski).

Z tych przyczyn podgrzewanie benzyny w celu utatwienia roz-
ruchu czesciej przynosi szkode, niz pozytek.

Jak juz byla mowa, korek parowy wystepuje albo podczas naj-
silniejszej pracy, albo na wolnych obrotach po silnej pracy. W cza-
sie normalnego wysitku nie zdarza si¢ Ol zupetnie.

Jest oczywistem, ze podczas duzego obcigzenia silnika wywigzu-
je sie najwieksza ilos¢ ciepta. Gdy chlodzenie jest utrudnione
(zmniejszona szybko$¢ podczas jazdy pod gére albo po ciezkiej dro-
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dze lub tez jazda podczas wiatru ztytu), woéwczas nastepuje nad-
mierne ogrzewanie sie rurociggéw z opisanemi wyzej skutkami.

Natomiast moze sie wyda¢ nieoczekiwanem wystepowanie tego
zjawiska przy wolnych obrotach, bez obcigzenia lub z bardzo matem
obcigzeniem. Tymczasem okazuje sie, ze wiasnie wtedy zjawisko wy-
stepuje najczesciej.

Autorzy przeprowadzili badania i stwierdzili, ze wine ponosi tu
zapas ciepla, pozostajacy w S$ciankach a wytworzony podczas po-
przedniej pracy. W czasie jazdy strumien powietrza chiodzi $cianki
na samej powierzchni. Po zatrzymaniu samochodu chiodzenie znika,
temperatura silnika wyréwnywa sie, i powierzchnie.$cianek docho-
dzg do temperatury warstw potozonych giebiej. Zwhaszcza rura wy-
dechowa ma czesto na powierzchni temperature czerwonego zaru.

Od powierzchni $cianek rozgrzewa sie rurocigg benzynowy przez
przewodnictwo i promieniowanie, a od niego — roéwniez i benzyna.
Wzrost temperatury od chwili zatrzymania samochodu trwa od kil-
kunastu minut do godziny i diuzej, zaleznie od modelu samochodu
i od miejsca na rurociggu. Wynosi on kilkadziesigt stopni.

Ze wzgledu na duzy wptyw rury wydechowej na temperature,
autorzy uwazajg za konieczne jak najwieksze oddalenie od niej ru-
rociggéw benzynowych. Obok tego autorzy proponujg stosowanie ru-
ry wydechowej o cienkich $ciankach, aby zawierat sie w niej mniej-
szy zapas ciepta.

W stosunku do benzyny autorzy proponuja wprowadzenie po-
dzialu na benzyne letnig i zimowa. W lecie silnik pracuje w tempe-
raturach wyzszych, wiec rozruch jest tatwiejszy, a niebezpieczen-
stwo tworzenia sie korka parowego — wieksze; ilo$¢ sktadnikéw lek-
kich powinna by¢ mniejsza. Natomiast w zimie gtéwny nacisk na-
lezy potozy¢ r.a tatwos$é rozruchu, gdyz korek parowy zagraza mnie;j.
Stosowaé sie wiec powinno benzyne o wiekszej ilosci lekkich skiad-
nikow. Inz. K. Groniowski.

Wplyw wykonczenia powierzchni i stosowania grafitu
koloidalnego jako smaru.

(llarry S h aw. La Technique Automobile et Aerienne
Nr. 172/36, wyciaggz Machinery zdnia 20 grudnia 1934).

Autor rozpatruje sprawe zuzywania sie powierzchni tracych
gtéwnie podczas procesu docierania. Im gtadsza jest powierzchnia,



406 Bron Pancerna i Samochody

tem jej zuzycie jest mniejsze: powierzchnia szlifowana daje ok. 3 ra-
zy mniejsze zuzycie, niz nawet najdoktadniej rozwiercona. Smaro-
wanie olejem, zawierajgcym grafit koloidalny, powoduje dalsze
zmniejszenie zuzycia, przecietnie réwniez trzykrotne.

Autor osiagnagt mozno$¢ podania powyzszych liczb przez prze-
prowadzenie szeregu badan nad tarciem réznych materjatow w réz-
ny sposéb obrabianych. Wyniki badan sg ujete w wykresy. Jak wy-
nika z wykreséw, zuzycie bardzo silnie wzrasta ze wzrostem ci$nie-
nia, to tez docieranie powinno by¢ doprowadzone do konhca przy ma-
tych cisnieniach (przy matym gazie i matych obrotach).

Jako koniec docierania, autor okres$la chwile catkowitego wy-
gtadzenia powierzchni, t. j. znikniecia wszelkich $ladéw nieréwnosci
pozostatych po obrdbce.

Liczby, osiggniete przez autora, odnoszag sie do docierania przy
uzyciu caly czas Swiezego oleju. O ile ten sam olej stosowaé wie-
lokrotnie, zuzycie bedzie tem wigksze, im mniej doktadnie bedzie on
filtrowany przed powtdrnem jego uzyciem. Olej oczyszczony zapo-
mocg wirowki daje prawie takie same wyniki, jak olej Swiezy.

Ini. K. Groniowski.

Zapomniana wtasnos¢ benzyny.

(J. O. Eisinger i 1). P. Barnard—La Technique Automo-
bile et Aerienne Nr. 172/36).

Autorzy rozpatrujg lotnos¢ benzyny i jej wpltyw na prace silni-
ka. Pierwotnie, t. j. w okresie bezposrednio po wojnie Swiatowej,
lotno$¢ benzyny uwazana byta za jej ceche gtéwna, charakteryzuja-
ca jakos¢ paliwa. Ciezar whasciwy byt cechg wtérna, zmieniajaca
sie podobnie jak lotnos¢; dlatego tez benzyne klasyfikowano wedtug
ciezaru wiasciwego, rozumiejgc pod tem klasyfikowanie wedtug lot-
nosci.

Nastepnie przyjeto inne kryterjum klasyfikacji: wedtug odpor-
nosci na spalanie detonacyjne (na stukanie), co mierzy sie liczbg
oktanowg paliwa. Zagadnienie lotnoSci jest przewaznie pomijane
milczeniem, ma ono jednak donioste znaczenie.

Autorzy postawili sobie za zadanie zbadanie wptywu lotnosci
na moc silnika w zwigzku z jego temperaturg. Natomiast $wiado-
mie pomineli wptyw lotnosci na tworzenie sie korka parowego (nad-
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miema zawartos¢ skltadnikéw bardzo lotnych) oraz na zjawisko roz-
rzedzania oleju w karterze (nadmierna zawartos¢ sktadnikéw o ma-
tej lotnosci). Uwazajg oni, ze oba te zagadnienia musza by¢ zbada-
ne odrebnie od ich pracy.

Badania zostaty przeprowadzone nie w taboratorjum, na
stacji probnej silnikéw, a na szosie, jako proby drogowe. Uzyty
byt samochéd (B ui ck mod. 1931 roku), ktéry pokonywat zawsze to
samo wzniesienie 55% z szybkoscig poczatkowg 16 kim na godzine.
Im wieksza byta moc silnika przy danej benzynie i danej temperatu-
rze, tem predzej samochéd osiggat wymagang szybko$¢ koncowa.
Czas potrzebny zmieniat sie od 20 do 50 sekund, zaleznie od uzyska-
nej mocy.

Do préb uzyto szoregu benzyn specjalnie przygotowanych, aby
wiasnosci ich réznity sie miedzy sobg stosownie do ustalonego pra-
widta.

Jak wiadomo, okreS$lenie lotnosci uskutecznia sie przez prébng
destylacje. Ogrzewajac benzyne w jednem naczyniu, a skraplajac
ja w drugiem, otrzymujemy najpierw przedestylowanie najlzejszych
sktadnikéw, potem coraz ciezszych. Odnotowujemy, przy jakiej tem-
peraturze nastgpit poczatek wrzenia, nastepnie kolejno temperatury,
przy ktérych przedestylowano 10%, 50% i 90% catej iloSci benzyny.
Wreszcie istaramy sie ustali¢, przy jakiej temperaturze destylacja
zostata zakonczona.

Autorzy podajg zestawienie zmian tych temperatur od chwili
zjawienia sie powaznego popytu na benzyne samochodowrg do chwili
obecnej. Liczby te odnosza sie do benzyny na rynku amerykanskim.
Okazuje sie, ze przedestylowanie 10% benzyny odpowiadato dawniej
temperaturze ponizej 80° C., w okresie wojny $wiatowej — ok. 80°C.
obecnie — ponizej 60°C. Przedestylowanie 50% benzyny odpowiada-
to temperaturze: bezposrednio przed wojng — 120°, w koncu woj-
ny — 140H w nastepnem 10-cioleciu — 130°, aby obecnie doj$¢ do
110°. Wreszcie przedestylowanie 90% benzyny odpowiadato tempe-
raturom: bezposrednio przed wojng — 140°, pod koniec wojny
i w nastepnem 10-cioleciu — ok. 190°, obecnie — ponizej 180°.

Dane te sg bardzo charakterystyczne, poniewaz w Polsce widzi-
my wcigz tendencje do podwyzszania gérnej granicy wrzenia.

Zaznaczy¢ przytem nalezy, ze powyzsze dane odnosza sie do
wartosci przecietnych ze wszystkich benzyn, uzywanych w danym
okresie. Natomiast w rzeczywistosci stosuje sie réwnolegle dwie
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benzyny — letnig i zimowa. ROznig sie one miedzy sobag o kilka do
kilkunastu stopni w temperaturze wymienionych punktéw charak-
terystycznych (temperatury dla benzyny letniej sa wyzsze).

Autorzy przy badaniu klasyfikowali benzyny weditug tempera-
tur przy przedestylowaniu 20% i 90% catej ilosci, nazywajac to lot-
noscig na zimno i lotnoscig catkowitg.

Obok tego poréwnywali oni % wyparowany przy 70" C. i przy
177° C.

Wyniki otrzymano nastepujace.

1) Gdy zmieniamy temperature rury ssacej, czyli temperature
doptywajacego gazu, moc isilnika jest tem wieksza, im temperatura
jest nizsza. Oczywiscie wymaga to, aby lotno$¢ benzyny byta do-
stateczna. Wynik ten jest zrozumiaty, gdyz przy nizszej temperatu-
rze w cylindrze miesci sie wieksza ilos¢ powietrza i paliwa.

2) Powyzsze prawidto zostaje naruszone, gdy lotnos¢ benzyny
staje sie za mata w stosunku do temperatury. Dla kazdego gatun-
ku benzyny istnieje pewna dolna granica temperatury rury ssacej,
ponizej ktérej moc silnika spada. Spadek mocy jest tem wiekszy,
im nizsza jest temperatura. Pochodzi on ze skraplania sie benzyny
na chtodnych $ciankach.

3) Gdy rozpatrujemy grupe benzyn o jednakowej lotnosci na
zimno (20% przedestylowano w jednej temperaturze, np. 70° C.),
a o réznej lotnosci catkowitej (90% przedestylowano przy réznycli
temperaturach, od 100° do 200°), to dolna granica temperatury ru-
ry ssacej bedzie tem nizsza, im wieksza jest lotno$¢ catkowita (im
nizszej temperaturze odpowiada przedestylowanie 90% benzyny).
Np. przy lotnosci catkowitej 180° dopuszczalna dolna granica tem-
peratury rurociggu wynosi G8°C. Za$ przy lotnosci catkowitej
120" C. — dopuszczalna dolna granica temperatury rurociggu wy-
nosi tylko 32°.

4) Gdy rozpatrujemy grupe benzyn o jednakowej lotnosci cat-
kowitej np. 177°, a réznych lotnosSciach na zimno — od GO° do 100"
woéwczas dolna granica dopuszczalna temperatury rury ssacej be-
dzie tem nizsza, im wieksza bedzie lotno$¢ na zimno. O ile przy
temperaturze 70" C. przedestylowano tylko 10% ilosci benzyny, to
dolna granica temperatury rurociggu wynosi 68". O ile za$ przy
temperaturze 70" C. przedestylowano 40% ilosci benzyny, to dolna
granica temperatury rury ssacej wynosi 32"

5) Mozna uzysl.a¢ szereg benzyn, dla ktérych dolna granica
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temperatury rury ssacej bedzie ta sama. Dla kazdej z tych benzyn
lotho$¢ na zimno musi by¢ tem wieksza, im lotno$¢ catkowita be-
dzie mniejsza.

6) Chcac osiggna¢ najwiekszg moc silnika, musimy utrzymy-
waé temperature rury ssacej bardzo blisko ponad dopuszczalng dol-
ng granicag. Najkorzystniejszem jest utrzymywanie tej temperatury
na wysokosci najwyzej 70° w lecie, a 55° w zimie. Jest to zastoso-
wane do benzyn amerykanskich: letniej (o lotnosci catkowitej poni
zej 180° a lotnosci na zimno ponad 70° C.) oraz zimowej (odpo-
wiednie temperatury o ok. 10° nizsze).

Bardzo ciekawem bytoby zbadanie w podobny sposéb naszych
mieszanek benzynowo-alkoholowych i benzynowo-benzolowo-alkoho-
lowych (ew. ogtoszenie wyniku badan, jesli zostaty one juz przepro-
wadzone). Zapewne najkorzystniejsza temperatura rury ssacej oka-
ze sie wyzszg, a moc silnika mniejszg, niz to wynika z préb na ha-
mowni.

Inz. K. Groniowski.

Co nalezy rozumie¢ pod benzyng ,,krakowg*.
(Henri Bourdon. Le Poids Lourd Nr. 141/36)

Z ropy naftowej, stosujac metode destylacji, mozna otrzyma¢é
przecietnie 20% benzyny. W miare rozwoju ruchu samochodowe-
go zachodzi konieczno$¢ przerabiania coraz wiekszej ilosci ropy; do-
prowadzato to do nadprodukcji weglowodoréw ciezszych. W czasie
wojny Swiatowej, wobec nagtego wzrostu zapotrzebowania na benzy-
ne, zwrécono sie do wytwarzania jej przez rozszczepianie czasteczek
wieloatomowych na czasteczki o mniejszej ilosci atoméw. Obecnie
okoto potowy catkowitej iloSci benzyny wytwarza sie tg metoda,
przez co ilos¢ benzyny z ropy wzrosta z 20% do 40%.

Wynalazek ,krakingu“ (rozszczepienia) nastgpit okoto roku
1860 przypadkowo przez nadmierne ogrzanie kotta z ciezkiemi we-
glowodorami. Otrzymano, wbrew oczekiwaniu, weglowodory lekkie.

Rozszczepianie nastepuje przez zastosowanie wysokiej tempera-
tury i wysokiego cisnienia. Czasteczka weglowodoru nasyconego
(CnHjn +2) rozpada sie na dwie czasteczki — jedng nasycong,
druga nienasycong (C,, HJn) Mozna tez otrzymaé dwie czasteczki
nasycone i wydzielenie sie wolnego wegla lub dwie nienasycone i wy-
dzielenie sie wolnega wodoru.
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Im temperatura jest wyzsza, tem proces przebiega szybciej.
Stosuje sie temperatury od 450° do 625°. Im cisnienie jest wyzsze,
tem mniej otrzymuje sie czesci lotnych. Stosuje sie cisnienie od
atmosferycznego do 200 atm.

Rozroznia sie rozszczepianie w stanie ptynnym i w stanie lot-
nym, w kottach, cylindrach i rurach, ,z réznemi katalizatorami (we-
giel czynny, chlorek glinu, pyt metalowy i t. p.) lub bez nich. Roz-
szczepianie z uwodornieniem pod ci$nieniem 200 atmosfer odbywa
sie réwniez z katalizatorami i bez nich.

Zaleta benzyny krakowej jest mozno$¢ stosowania w silniku
wyzszego stopnia sprezania. Wada jest przykry zapach, oraz wyste-
pujaca czasami sklonnos$¢ do polimeryzaciji, t. j. ponownego potacze-
nia sie czasteczek, przyczem w silniku powstajg substancje kleiste.

Roéwniez zaliczajg do wad (aczkolwiek niestusznie) wyzszy cie
zar whasciwy oraz zabarwienie z6ttawe.

Inz. li. Groniowski.

Nowy sprzet D elahaye do gaszenia pozaréow weglowo-
dordéw.

(A. de Sira. Le Poids Lourd Nr. 141/36).

Gaszenie odbywa sie zapomocg piany, ztozonej z 6 — 15% wody,
94—85% powietrza i 0,12—0,15% mydta. Aparat skilada sie z zawo-
ru do wody, redukujgcego jej ew. ci$nienie, z doprowadzenia powie-
trza i mydia, z mieszalnika oraz pompy odsrodkowej, napedzanej
silnikiem elektrycznym, benzynowym lub innym.

Dzieki swej lekkosSci, piana utrzymuje sie na powierzchni benzy-
ny, odcinajac dostep powietrza.

Zaletg tego systemu jest niska cena piany w poréwnaniu z in-
nemi sposobami jej wytwarzania oraz mozno$¢ uzyskania natych-
miast dowolnej ilosci piany. Gestos$¢ jej daje sie dowolnie regulo-
wacé¢ (np. dla gaszenia $cian i sufitéw piana musi by¢ bardzo gesta).
Réwniez cisnienie, t. j. odlegtos¢, na jaka sie leje, mozna zmieniaé
w szerokich granicach.

Aparaty sg wykonywane w réznych wielko$ciach, na samocho
dach pozarniczych, przyczepkach lub woézkach recznych.

Ini. K. Groniowski.
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(catosc) .,BRON PANCERNA"
Kwartalnie................. 9.— zh Kwartalnie................. 6— zh
Pétrocznie................. 18— zh. Poétrocznie.....cooceeens 12— zh
Rocznie....ccccovcieeeannns 36.— zt Rocznie....ccccovciveeannns 24— zt.
Zagranica rocznie . . 72— zh Zagranicg rocznie . . 48.— zh

Cena pojedynczego zeszytu ,Przegladu Wojskowo-Techniczne-

g0 Z PrZeSYHKG oot e 3— z.
Cena pojedynczego zeszytu ,SAPERA", ,LACZNOSCI" Iub
»~BRONI PANCERNEJ" z przesytkg....occcooooniinniiinninnnnennn. 2— z.

Prenumerata i sprzedaz numeréw pojedynczych w Administra-
cji pisma, w Gléwnej Ksiegarni Wojskowej i we wszystkich wiek-
szych ksiegarniach.

Warszawskie Zaktady Graficzne, Wilcza 60, Telefon 8.93-47.






