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Od Redakcji.

Redakcja Przegladu Wojskowo-Techrbicznego komuni-
kuje, ze zgodnie z decyzjg Doioédztwa Saperéw, Dowodz-
twa Wojsk tacznosci i Dowoédztwa Broni Pancernych oraz
uchiuatg Komitetu Redakcyjnego z dnia 11.111.1935 r. zo-
staly przyznane nastepujgce nagrody za najlepsze arty-

kuty zamieszczone w Przegladzie Wojskowo-Technicznym
w roku 193A:

Dziat Saperski:

I nagroda w sumie .zt. 200.—

Mjr. dypl Wtadystaw Weryho za

artykut ,Regulamin piechoty a saperzy” (Kstopad-
grudzien).

Il nagroda w sumie z!. 150.—
Kpt. dypl J6zef Meleniewski za
artykut ,Saperzy w Kioaterach Gtéwnych” (lipiec).
Il nagroda iv sumie zt. 150—

Kpt. Jozef Arabski za artykut ,Doswiaal-
ezenia racjonatnego prowadzenia robdét ziemnych”
(kwiecien-maj).



Dziat £gcznosci:
I nagroda iv sumie zt. 250.—

Kpt. Stanislaw Dobosz za artykut
» Uwac/Zi o wychowaniu szeregowych wojsk tgcznosci'*
(marzec).

Il nagroda w sumie zt. 150—

Por. Mieczystaw Wargalla za arty-
kut ,,O0 ksztattowaniu moratnem i wychowaniu tech-
nicznem zoinierza wojsk tacznosci” (sierpien)..

Il nagroda w sumie zt. 100.—

Por. Eugenjusz KI1leban za artykut
.Zastosowanie nart w jednostkach #gcznosci” (gru-
dzien).

Dziat Broni Pancernej i Samochodow t
I nagroda w sumie zi. 300.—

Inz. Waty n-Watyniecki za artykut
»Ewolucja sprzetu pancernego w armji czerwonej”
(czeru)iec).

Il nagroda w sumie zt. 200—

Inz. Mieczystaw Bekker i inz Ja-
nusz tap uszewski za artykut ,Czotgowe
mechanizmy Kierownicze” (maj-lipiec).
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PORUCZNIK JOZEF ZASADNI.

WYSZKOLENIE KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH
W SWIETLE REGULAMINOW NIEMIECKICH.

Zdolnos¢ marszowa i ruchliwos¢ zwigzkéw zmoto-
ryzowanych zalezna jest w wysokiej mierze od stopnia
znajomosci technicznej sprzetu oraz umiejetnosci jazdy
kierowcéw. Dlatego tez wyszkolenie kierowcy nalezy pro-
wadzi¢ starannie i doktadnie. Silny nacisk ktadzie sie na
znajomosé budowy sprzetu samochodowego, na umiejetnos¢
usuwania niedomagan i wykonywania drobnych robo6t na-
prawkowych oraz na wyrobienie samodzielnosci, poczucia
odpowiedzialnos$ci, szybkosSci orjentacji i oceny sytuacji.

Wyszkolenie Kkierowcy dzieli sie na:
— wyszkolenie pojedyncze,

— doskonalenie oraz wyszkolenie w jezdzie w zespo-
tach,

— wyszkolenie w jezdzie w zwigzkach.
I. Wyszkolenie pojedynhcze.
Wyszkolenie pojedyhcze prowadzi sie poczatkowo w

obrebie koszar oraz na mato uczeszczanych drogach, a na-
stepnie na drogach bitych i w terenie.
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Do nauki jazdy uczniéw dzieli sie na grupy co najwy-
zej po 5; kazda grupa otrzymuje swego instruktora, kto-
rego w zasadzie nie zmienia sie w ciagu okresu szkolenia.

W zakres wyszkolenia pojedynczego wchodzi:

— nauka o sprzecie samochodowym,

— nauka rozpoznawania i usuwania niedomaganh sa-
mochodu (praktycznie),

— nauka konserwacji i utrzymywania samochodu w
gotowosci do jazdy,

— nauka o ustawach i postanowieniach, dotyczacych
ruchu na drogach publicznych,

— nauka o postepowaniu i zachowaniu sie Kkierowcy
w razie wypadku samochodowego.

Celem nauki o sprzecie samochodo-
w y m jest danie wiadomos$ci z dziedziny budowy i dzia-
tania silnika oraz poszczegdlnych zespotéw samochodu. Po-
mocniczemi $rodkami do nauki sg podreczniki, tablice i o-
pisy, filmy i przezrocza.

W dalszym okresie szkolenia porusza sig¢ tematy, doty-
czace

— kierunkéw rozwoju rozmaitego rodzaju pojazdow
mechanicznych,

— udoskonalen i wynalazkéw z dziedziny budowy sa-
mochod6éw oraz ich znaczenia dla celéw wojskowych,

— zagadnien gospodarczych, zwigzanych z produkcja
materjatow pednych i gum.

Nauke wyszukiwania i usuwania
niedomagan prowadzi sie praktycznie na .mode-
lach oraz na samochodach; instruktor uczy przytem spo-
sobow postugiwania sie odpowiedniemi narzedziami. Duzy
nacisk kladzie sie na wyrobienie stuchu i wyczucia.
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Celem nauki konserwacji i utrzyma-
nia sprzetu jest nauczenie utrzymywania sprzetu
samochdowego w statej gotowosci bojowej przy pomocy
posiadanego etatowego osprzetu .

Wyszkolenie to obejmuje

— sposoby badania sprawnosci pojazdu oraz bezpie-
czenstwa jazdy.

— czynnosci, majace na celu przygotowanie samocho-
du do jazdy,

— czynnosci konserwacyjne podczas jazdy i po jez-
dzie,

— konserwacje samochodu po dtugiej jezdzie (we-
dtug przepiséw firmy),

— sposoby uruchamiania pojazdow, ktore przez diuz-
szy okres czasu byly nieczynne, oraz w czasie silnych mro-
zow.

Poniewaz od konserwacji i stopnia przygotowania sa-
mochodu zalezy zdolno$¢ marszowa, bezpieczenstwo jazdy,
zuzycie materjatow pednych oraz czas eksploatacji samo-
chodu, przeto zabiegi konserwacyjne nalezy wykonywac
bardzo sumiennie; nie mozna dopuszcza¢ do drobnych na-
wet zaniedban i przeoczen, gdyz moga one by¢ przyczyng
przykrych nastepstw.

Do przeprowadzenia codziennej konserwacji samocho-
du drogowego lub terenowego (bez uzupeinienia materja-
tow pednych) wystarczy¢ powinna jedna godzina pracy
przy Swietle dziennem.

Nauke o przepisach ruchu na
drogach publicznych prowadzi sie me-
todg pogladowg przy pomocy odpowiednich modeli ulic

z umieszczonemi na nich znakami i sygnatami drogowemi
oraz modelami samochodoéw.
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Tematami ¢éwiczen praktycznych na modelach sg przy-
ktady, zaczerpniete z literatury fachowej oraz z przypad-
kéw z zycia oddziatu.

Postepowanie kierowcy w ra-
zie wypadku samochodowego. Re-
gulaminy podkres$laja konieczno$¢ wyrobienia kierowcéw
w tym Kkierunku.

W razie jakiegokolwiek wypadku Kkierowca musi
sie natychmiast zatrzymac¢ i w ra-
zie potrzeby udzieli¢ pomocy. Ponadto powinien on ustam
li¢ Swiadkéw wypadku ora z sporzgdzi¢ ogolny szkic sy-
tuacyjny miejsca wypadku z uwzglednieniem $ladéw ha-
mowania. Nastepnie powinien zameldowa¢ o wypadku
swej wiadzy przetozonej; meldunek na piSmie powinien
mie¢ nastepujacg forme:

Meldunek o wypadku.

(Stopien, nazwisko i oddziat)

1 Wypadek Dzien Godzina Miejsce Pogoda

2 a) Nr. rozkazu ja-
zdy i cel jazdy.
b) Rodzaj tadunku

c) llos¢ doczepek

- i Ro- @ 1€ s vbk. Ogu-

3 Samoch6d wojsko- Moc Firma dzai kétha- yk. )gu-

wy. J mulce Maks. mienie
Znaki rozpoznaw-

cze
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a) Szybkos¢ w kimjgodz.

b) Odlegtosé
hamowa-
ma

c) Stan dro- 8
9*- S

xa_('f, w

w ‘metrach

Opis i przyczyna Dotgczy¢ szkic potozenia wraz z wy-
wypadku miarami

Miejsce
zamieszk.

a) Strony przeciw-
nej
Znaki rozpo-
znawcze

b) Swiadkowie

Nazmisko i imie Ulica Nr.

Powstate straty

a) w tudziach

b) w  samochodzie
wojskowym

c¢) w wiasnosci ob-
cej

Inne dane

a) Posiadam prawo jazdy klasy....... i prowadze pojazdy tej

b)

c)

e).

~

f)

klasy nieprzerwanie od ...
P,ojazd mechaniczny zostat mi przydzielony od dnia .........

W czasie wypadku prowadzitem pojazd z ... do

............................ kim........... godzin ....... minut

Posiadani prawo jazdy instruktorskie klasy ...od dnia ...

(tylko przy jazdach szkolnych).

Przed wypadkiem prowadzitem pojazd mechaniczny dnia ....

a mianowicie ... kim (tylko dla uczni).

W ostatnich 2 latach jest to m 6j...ccccoevnne wypadek, z te-
[o o byty spowodowane prteeze mnie.
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g) Moje -pobory wynoszg miesiecznie

(Podpis kierowcy, przy jezdzie szkolnej instruktora).

Wyszkolenie pojedyncze w kierowaniu
sprzetem samochodowym dzieli sie na

— wyszkolenie w jezdzie szosowej,

— wyszkolenie w jezdzie terenowej.

Wyszkolenie w jezdzie po dro-
gach rozpoczyna sie po nalezytem opanowaniu przez
uczni ¢wiczen przektadania biegéw, przeprowadzanych na
modelu szkolnym oraz na podlewarowanym samochodzie
szkolnym. Od poczatku szkolenia nalezy zwraca¢ uwage
na sposob trzymania sie Kierowcy przy kierownicy; Kie-
rowcy motocykli oraz pasazerowie w przyczepce powinni
mie¢ miesnie rozprezone. Ponadto S$ciSle przestrzega sie
zakazu palenia tytoniu przez kierowce w czasie jazdy oraz
spozywania alkoholu lub innych srodkéw podniecajacych
nawet w najmniejszych ilosciach zaréwno w czasie jazdy,
jak i na postoju.

Poczgtkowo ¢wiczenia obejmujg jazde samochodami
bez tadunku po drogach bitych i szosach, nastepnie z fa-
dunkiem oraz z doczepka, wreszcie w tych samych wa-
runkach po ulicach miasta.

Zkolei przechodzi sie do ¢éwiczen jazdy w maskach
przeciwgazowych, w petnym rynsztunku polowym oraz
jazd nocnych poczatkowo z swiattami pelnemi, nastepnie
z przyémionemi, wreszcie bez Swiatet.

Wyszkolenie w jezdzie teren o-
w e j. Podstawg dobrej jazdy terenowej jest znajomosé
granic mozliwosci samochodu; od tej znajomosci zalezy
oszczednos$é ludzi i (sprzetu. Jazda terenowa oparta jest na
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tych samych zasadach ogélnych, co jazda drogowa. Ko-
niecznem jest przeprowadzanie czestych éwiczen w jezdzie
wedtug mapy oraz szkicu do wyznaczonego punktu.

Jezeli chodzi o technike jazdy w terenie, to polega ona
na przestrzeganiu kilku zasad. Miedzy innemi zapton po-
winien by¢ dostosowany do ilosci obrotéw silnika, co ma
specjalne znaczenie przy jezdzie motocyklem. Nalezy réw-
niez mie¢ stale ,pod rekg“ pewien zapas mocy, gazu, do
pokonywania nieoczekiwanych matych przeszkdd.

Peltnym gazem mozna jecha¢ jedynie na krotkich
i otwartych odcinkach drogi; dtuzsza jazda na petnym ga-
zie powoduje przegrzanie sie silnika i spadek mocy do ta-
kiego stopnia, ze przechodzenie w pewnych okolicznosciach
na biegi nizsze nie pomaga. Przechodzenie w pore na bieg
nizszy oszczedza silnik i prowadzi pewniej do celu. Na-
lezy unika¢ gwattownego otwierania i zamykania gazu, po-
niewaz powstajace skutkiem tego wahania szczeg6lnie szko-
dza pojazdowi; dlatego tez w terenie nierébwnym nalezy po-
stugiwaé sie gazem recznym, o ile woz posiada odpowiednie
urzadzenie. Przepisowe cisnienie powietrza w detkach mo-
ze by¢ (zwtaszcza w czasie jazdy po gruncie miekkim) Ua
rozkaz dowddcy zmniejszone, jednak nalezy pamietac
o tern, !ze dtuzsza jazda przy zmniejszonem cisnieniu po-
woduje wuszkodzenia gum. Przeszkody zmniejszajg szyb-
kos¢ posuwania sie oraz wyczerpujg kierowce i sprzet, dla-
tego tez, jesli sytuacja na to pozwala, nalezy je obcho-
dzi¢. Przektadanie biegéw w czasie brania przeszkody jest
niewskazane i szkodliwe. Przed wjazdem na przeszkode
lub na zty odcinek drogi nalezy w zaleznosci od stanu dro-
gi wybrac¢ odpowiednig przektadnie.

Przy przejezdzaniu przez szyny kolejowe na przestrze-
niach otwartych nalezy samochodem jecha¢ wolno uko-



324 Bron Pancerna i Samochody

$nie; dotyczy to réwniez motocykli z przyczepkami; moto-
cykle bez przyczepki przebywaja te przeszkode prosto-
padle, przyczem, celem unikniecia podbicia kota przednie-
go przez szyny, kierownice nalezy trzymac blizej $Srodka.

Przebywanie terenu ciezkiego.
Krétkie i otwarte odcinki o podktadzie piaszczystym lub
miekkim nalezy przebywa¢ rozpedem, natomiast przy
przestrzeniach dtuzszych przed wjazdem na droge trud-
niejsza powinno sie przej$¢ na odpowiedni bieg nizszy.
Nalezy przytem unika¢ ,tui'Owania“ silnika, zatrzymywa-
nia wozu oraz gwaltownych skretow kierownicg. Jezeli
warunki na to pozwalajg, wskazanem jest prowadzenie
jednej strony wozu po gruncie twardym. Jezeli kota ,za-
buksujg“, nalezy miekko cofng¢ w6z na poprzedni $lad
i nastepnie ponownie ruszy¢ do przodu. Przy motocyklach
z przyczepka kierowca wiacza pierwszy bieg, pasazer za$
po wyjsciu z przyczepki popycha motocykl.

W razie ugrzezniecia samochodu, holujgcego doczepke,
jezeli popychanie nie pomaga, nalezy doczepke odpigé. Do-
piero po przejsciu ciezkiego odcinka samochéd przecigga
doczepke zapomocg liny i przyrzadu windowego. Mozna
rowniez holowac¢ doczepke dwoma sprzezonemi z sobg sa-
mochodami. Przy pokonywaniu dtuzszych przestrzeni pia-
szczystych przez wieksze zespoly samochodéw wskazanem
jest postugiwanie sie przyrzadami przeciwslizgowemi
(fanicuchy, liny i t. p.). W piasku wilgotnym oraz na
mokrej i Sliskiej drodze nalezy unika¢ trzymania sie wy-
robionych $ladéw.

Odcinki bagniste nalezy uprzednio rozpoznac i, jesli
mozna, obejsé. W razie koniecznosci — przebywac je Sred-
nim biegiem. W wypadku zatrzymania sie cofng¢ wo6z na
poprzedni $lad, a nastepnie, wiaczajac miekko sprzegto,
ruszy¢ tagodnie do przodu.
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Jezeli sie ma do przebycia brdéd, nalezy uprzednio roz-
pozna¢ gtebokos¢ wody i twardosé dna oraz wytyczy¢ dro-
ge. Azeby unikng¢ zalania silnika woda, powinno sie wjez-
dza¢ powoli na najnizszym biegu; czesci takie, jak gaznik,
wlewnik oleju i t. p., nalezy owingé ptétnem lub innym
materjatem. Jezeli woda dostanie sie do karteru, nalezy
zmienic¢ olej. Dodac nalezy, ze przy bagnistym korycie rze-
ki wzbronione jest posuwanie sie pojazdéw po wyrobio-
nych S$ladach.

Wzniesienia kroétkie przejezdza sie rozpedem, nato-
miast przy odcinkach dituzszych nalezy, w zaleznosci od
stopnia i profilu wzniesienia oraz rodzaju gleby, wybraé
taki bieg, aby mozna byto pokonaé przeszkode przy wyko-
rzystaniu */* mocy silnika. Wybor biegu przy jednako-
wym stopniu wzniesienia zalezy réwniez od pogody. Na-
lezy wybiera¢ raczej bieg nizszy, anizeli wyzszy. Ma to
specjalne znaczenie zwilaszcza wdéwczas, gdy samochdd ho-
luje doczepke. Jezeli zostat wybrany bieg za niski, nie na-
lezy ,przeturowywac” silnika. Niewskazanem jest réw-
niez dawanie ,petnego gazu“ na poczatku lub w S$rodku
wzniesienia, poniewaz prowradzi to w wiekszosci wypad-
kéw do zeslizgniecia sie pojazdu. Pamieta¢ réowniez nalezy
0 opuszczeniu hamulcéw gorskich; na pochytosci unikac
zmiany biegéw i kierunku. Przy zjezdzie nie nalezy wy-
tagcza¢ sprzegta; kierowca zatraca wowczas panowanie
nad maszyna; zjezdza¢ powinno sie tym samym biegiem,
jaki byt wigczony przy wjezdzaniu. Hamowanie powinno
by¢é miekkie, nalezy przytem wykorzystywa¢ hamowanie
silnikiem. Gwaltowne i ostre hamowanie powoduje na-
tychmiastowe zablokowanie kot i zarzucenie wozu, co jest
niebezpieczne zwilaszcza przy motocyklach. Jezeli pojazd
przy zablokowanych kotach poczyna sie $lizga¢, nalezy od-
pusci¢ wlno hamulce i ponownie powoli hamowac.
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Somochody kotowe i motocykle moga przejezdzaé tyl-
ko przez takie rowy, ktére sg wezsze od Srednicy kota. Ro-
wy szersze (mozna przekroczy¢ po wykonaniu niezbednych
rob6t ziemnych lub przy pomocy odpowiednich pomostéow
z szyn. Przy braniu rowo6w nalezy mie¢ na uwadze to, ze
przekraczalna szerokos$¢ zalezy od rodzaju gleby, ksztat-

tu przeciwnej Sciany rowu, stanu pogody i budowy po-
jazdu.

Na dtugich nieprzejrzystych wzniesieniach moc sil-
nika moze sie okaza¢ za matg, aby pokonac¢ opory drogi
i wzniesienia; zajdzie woéwczas konieczno$¢ opuszczenia
zpowrotem wozu. W tych przypadkach pojazdy kotowe
oraz gasienicowe nalezy najpierw zahamowaé i zatrzymag,
a nhastepnie po wigczeniu biegu. wstecznego wolno opu-
szczaé. Przy samochodach, holujgcych doczepki, po za-
cisnieciu hamulcéw wozu, doczepke podklinowuje sie i po
odigczeniu w zaleznosci od ciezaru opuszcza sie recznie lub
przy pomocy wyciggu linowego.

Wyszkolenie w stuz]bie Kkierowcy
i pomocnika kierowcy. Ten dziat wyszkole-
nia w terenie obejmuje

— C¢wiczenia w postugiwaniu sie specjalnemi urzgdze-
niami do jazdy terenowej,

jazdy szkolne w terenie réwnym, poczgtkowo bez
obcigzenia, nastepnie z tadunkiem,

— jazdy szkolne po przeszkodach,

— wolne jazdy w terenie ciezkim,

— jazdy terenowe potgczone z prostemi zadaniami tak-
tycznemi.

Wyszkolenie zapoczatkowuja ¢wiczenia w pokonywa-
niu terenu ciezkiego (piasek, glina, bagna) oraz w podno-
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szeniu i holowaniu samochodéw zdefektowanych. Potem
nastepuja ¢wiczenia jazdy po przeszkodach oraz c¢wicze-
nia w wykonywaniu prac, zwigzanych z przejezdzaniem
przeszkdéd. Z chwilg, gdy jazda na przeszkodach szkolnych
z obcigzeniem jest nalezycie opanowana, rozpoczyna sie
jazde w terenie wolnym; obejmuje ona

— jazdy do ustalonego celu w nieznanym terenie we-
dtug mapy i szkicu marszowego z tadunkiem i bez
tadunku, W maskach gazowych, w nocy, z Swiatla-
mi i bez Swiatet oraz w czasie mgty,

— jazdy bez mapy, najpierw krotkie, nastepnie diuz-
sze, jazdy powrotne wedtug znakéw w terenie,

— ¢wiczenia w wyborze odpowiedniej drogi w wyzna-
czonym pasie poruszania sie,

— jazdy w petnem wyposazeniu potowem z zatozeniem
taktycznem.

Pomocnik kierowcy odpowiedzialny jest za orjentacje

w terenie oraz za wyszukanie zakrytych przeszkéd w te-
renie. i

I. Dalsze szkolenie (doskonalenie)
w jezdzie szosowej i terenowej.

Celem dalszego szkolenia sa: !

— utrzymanie i ugruntowanie nabytych wiadomosci
oraz uzyskanie sprawnosci w szybkiem osigganiu
pogotowia marszowego,

— jazdy w warunkach bojowych.

Specjalnie wazng gatezig tego dziatu jest szkolenie w
stuzbie rozpoznawczej i meldunkowej.

Oficerowie i podoficerowie powinni odbywa¢ jazdy po-
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jedyncze w dzien, w nocy, w terenie nieznanym, z zada-
niami o charakterze rozpoznawczym.

Wyszkolenie pojedyrnicze konczy sie na ¢wiczeniach za-
togi pojedynczego samochodu oraz matych zespotéw, ktére
sg ¢wiczeniami przygotowawczemi do jazdy w zwigzkach.

1. Wyszkolenie w jezdzie
w zwigzkach.

Wyszkolenie obejmuje marsze na szosach i w terenie
oraz jazdy bojowe. Rozkazy wydaje sie gtosem tylko w
czasie postoju oraz przy zgaszonych silnikach, We wszyst-
kich innych przypadkach obowigzujg rozkazy zapomoca
ustalonych znakéw i sygnatéw wzrokowych i stuchowych
(zat. Nr. 1).

Za przyjecie rozkazu i dalsze jego przekazanie odpo-

wiedzialni sg :

przy zalodze jednoosobowej — kierowca,
przy zatodze dwuosobowej — pomocnik Kierowcy,
przy zatodze wieloosobowej — dowddca.

Wyszkolenie rozpada sie na

— wyszkolenie formalne,

— C¢wiczenia marszowe.

Wyszkolenie formalne. Wyszkolenie
rozpoczyna sie od ¢wiczenn w matych zespotach (pétpluton,
pluton) i obejmuje:

— C¢wiczenia szybkiego rozpoznawania, powtarzania

i wykonywania rozkazow,

— wsiadanie i wysiadanie z wozu,

— dojezdzanie i zatrzymywanie sie w danym punkcie,

— zmiany odlegtosci, kierunku oraz szybkosci.
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— ¢wiczenia w zachowaniu sie na ciezkich odcinkach
drogi oraz na przeszkodach,

— zbiorki oraz zmiany szykoéw.

Na komende DO WOZOW udaje sie zatoga najblizszg
drogg na swoje miejsce.

Jedli znak STOJ poprzedzony jest sygnatem WOL-
NIEJ, to wozy zjezdzajg na prawa strone drogi i zatrzy-
muja sie w odlegtosci 5 krokoéw jeden od drugiego, przy-
czem kola zwrocone by¢é muszg ku Srodkowi drogi.

W razie, gdy rozkaz STOJ nie jest poprzedzony sygna-
tem WOLNIEJ, wozy nie dojezdzajg do siebie, lecz za-
trzymuja sie na tych samych odlegtosciach, wykorzystu-
jac zastony przed obserwacjg lotnicza.

Najmniejsze dopuszczalne odlegtosci w czasie jazdy u-
zaleznione sg od odlegtosci hamowania poszczegdlnych wo-
z6w. Powieksza sie je ze wzrostem szybkosci kolumny.

Normalnie kierowcy sami utrzymuja odlegtosci miedzy
wozami; praktycznie wynoszg one tyle metréw, ile wyno-
si szybkos¢ wozow w klm/godz. Zwiekszenie odlegtosci mo-
ze nastgpi¢ jedynie na specjalny rozkaz. Regulaminy nie-
mieckie podkres$lajg, ze wykorzystanie szybkosSci jest waz-
niejsze, anizeli zachowywanie jednakowych odlegtosci
miedzy wozami; nalezy jednak uwazaé, aby oddziat nie
ulegt rozerwaniu. i

Za utrzymanie szybkosci odpowiedzialny jest kierow-
ca przedniego lub ostatniego wozu. Szybkos$¢ przecietna
powinna by¢ dostosowana do mozliwosci najstabszego wo-
zu w kolumnie.

Jezeli w zwiazku znajdujg sie oddziaty, ktérych wozy
posiadaja niejednakowg szybkos¢, to tempo oraz skiad
marszu reguluje sie zaleznie od potozenia taktycznego; w
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marszu podrdéznym miarodajng, jest oszczedno$¢ sprzetu
i ludzi.

Zmiany kierunku nastepujg przez zachodzenie i zwro-
ty. Zachodzenie w kolumnie odbywa sie w miejscu, w kto-
rem skreca w6z czolowy. Zwroty wykonywajg wozy tam,
gdzie zastanie je znak lub rozkaz.

Wykonanie zwrotu do tylu uzaleznione jest od wiasci-
wosci drogi oraz terenu. Na znak lub rozkaz WTYL —
MARSZ wydany na drodze wozy zatrzymujg sie i wyko-
nywajga zwrot pojedynhczo, przyczem pomocnik kierowcy
wysiada z wozu i pomaga kierowcy zapomocg znakow.

Jezeli samochdd holuje doczepke, obstuga odczepia ja
i przecigga na bok drogi; po wykonaniu przez wéz zwrotu
ponownie doczepia.

Po wykonaniu zwrotu do tylu nowy w6z czotowy wy-
jezdza o 5 ditugosci do przodu, pozostate samochody do-
jezdzaja kolejno.

Przy zwrotach do tylu na bardzo waskich drogach sa-
mochody zmieniajg kierunek pojedyrnczo, wjezdzajgc na
boczne drogi, pola, do zabudowan, poczem dotgczaja do
czota.

Po wykonaniu zmiany kierunku ,dowddcy wozéw i plu-
tonéw melduja wykonanie rozkazu.

W terenie na rozkaz WTYL — MARSZ wozy wykony-
wajg zwrot réwnoczesSnie w nowym Kierunku.

Przed wszelkiemi przeszkodami dowddca maszerujace-
go oddziatu powinien w pore rozstrzygnaé, czy nalezy
— zatozy¢ tancuchy przeciwslizgowe,
— uzy¢ wyciggéw linowych,
— przeby¢ przeszkode wozami pojedynczemi czy tez
cata kolumna.
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Szyki. Rozroznia sie szyki zbiorek oraz szyki
marszowe.

Szykami zbidrek sg

— linja,

— kolumna kompanijna,

— kolumna marszowa.

W linji odstepy miedzy wozami w plutonie wynosza
6 krokow, a miedzy plutonami — 10 krokéw. W drugim
rzucie, w odlegtosci 40 krokéw, ustawia sie tabor bojowy
jednostki.

Kolumna kampanijna jest szykiem, w ktéorym plutony
w kolumnie marszowej ustawione sg wszerz na jednej
wysokos$ci obok siebie, w odstepach 10 krokéw. Druzyna
dowddcy stoi w kolumnie marszowej w odlegtosci 50 kro-
kéw przed srodkiem kompanji. Tabor ustawiony jest za
kompanja, zachowuje on te same odstepy.

W kolumnie marszowej plutony ustawione sa wgtab
jeden za drugim; odlegtosci miedzy wozami wynosza 5
krokow; odlegtosci miedzy plutonami — 10 krokéw. Mo-
tocykle bez przyczepek ustawia sie po 2 w odstepach 2
krokdw miedzy sobg. Na waskich drogach lub na szosach
0 intensywnym ruchu samochodowym zarzgdzona moze
by¢ zbidrka obstug miedzy wozami.

Szykiem marszowym jest kolumna marszowa. Jesli te-
ren i potozenie pozwalajg, moga byé stosowane rdéwniez
1 inne formy szykow.

Marsze, C¢wiczenia marszowe w zwigzkach maja
na celu szkolenie zat6g w rozpoznaniu, w jmarszu, regu-
lacji ruchu, pokonywaniu trudnosci drogowych i tereno-
wych, w maskowaniu i zachowywaniu sie w nieprzewi-
dzianych przypadkach.
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Kazde c¢wiczenie marszowe powinno mie¢ okreslony
cel i zadanie; od tych czynnikéw zalezny jest wybor drogi.

Nalezy przedewszystkiem przeprowadzi¢ rozpoznanie
drog i terenu, przyczem rozpoznanie powinno by¢ wysta-
ne z takiem obliczeniem, aby potrzebne zarzgdzenia mar-
szowe moglty by¢ wydane w odpowiednim czasie, aby moz-
na byto unikna¢ opéznien w marszu.

Oddziat rozpoznawczy musi stwierdzié¢

uzyteczng szerokos$¢ drog,
miejsca wymijania,
ciasniny,
miejsca, w ktérych kolumna moze przejs¢ z marszu
drogowego do marszu w terenie,
zakrycia przed obserwacja lotniczg,
wiasciwosci drogi, jak j

a) stan nawierzchni,

b) wzniesienia,

c) zakrety,

d) spadki,

e) wawozy,
mozliwe przecietne szybkosci i czasy marszowe na
poszczegblnych odcinkach drogowych,
wytrzymato$s¢ mostdw oraz stopien mozliwosci ich
wzmocnienia,
dogodne i odpowiednie miejsca do parkowania,
odcinki drogowe i przeszkody, ktorych przebycie
wymaga specjalnych srodkéw zaradczych, jak:

a) obejscia odcinka,

b) przepuszczenia wozdw pojedynczo,

c) uzycia wyciggow linowych,

d) uzycia narzedzi do doprowadzenia drogi do

stanu uzywalnosci,
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— odcinki, na ktérych wzniesienia i spadki pokryte sg
zlodowaciatg skorupa, oraz miejsca zasp Snieznych.

Na koricu maszerujgcej kolumny posuwa sie wyznaczo-

ny oficer, ktoremu podlega lekki samochdéd warsztatowy
jednostki, goncy oraz niezaladowane samochody i ciggniki.

Naprawy w czasie marszu wykonywa zaloga wozu przy
pomocy swego osprzetu; w razie potrzeby korzysta ona z
samochodu sprzetowego i lekkiego samochodu warsztatu.

Kierowca uszkodzonego wozu zjezdza z drogi i podaje
znak do dalszej jazdy obstudze wozu nastepnego.

Po usunieciu niedomagania dotgcza do najblizszej jed-
nostki zmotoryzowanej, a przy pierwszym wiekszym po-
stoju — do swej kolumny lub kompaniji.

Przy uszkodzeniach powazniejszych oficer, zamykaja-
cy kolumne, rozstrzyga, czy

— naprawiac¢ uszkodzony wéz na miejscu,

— zatadowa¢ go lub holowa¢ i naprawia¢ na najbliz-
szym postoju,

— pozostawi¢ na miejscu i po zameldowaniu dowddcy
plutonu warsztatowego przenies¢ tadunek i ludzi
na inne wozy.

Decyzje swag musi zameldowa¢ dowddcy zwigzku zmo-

toryzowanego.

Na ozywionych skrzyzowaniach drogowych ruch ko-
towy regulujg motocyklisci.

Jesli 0§ marszu przechodzi przez wieksze miasta, na-
lezy uprzednio powiadomi¢ o przemarszu policje regula-
cji ruchu oraz w czasie przemarszu zmniejszy¢ szybkos¢
i odlegtosci.

Zasadniczo samochody ciezarowe posuwajg sie po na-
kazanej stronie twardej czesci nawierzchni drogi; nie mo-
ga one jej zmienia¢ bez istotnej przyczyny.

2
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Jednostki zmotoryzowane wymijajg sie tylko na roz-
kaz dowodcy catosci, przyczem dowddca jednostki wyprze-
dzajgcej powinien uprzednio powiadomié dowddce jed-
nostki wymijanej, aby ten wydat zawczasu zarzgdzenia
opréznienia drogi.

Zatrzymania dla przegladu wmow potaczone sg z pla-
nowemi postojami i wypoczynkami.

Przy kazdem zatrzymaniu minimalny czas jego trwa-

nia powinien by¢ podany do ogdlnej wiadomosci.

Kierowcy meldujg dowddcy wyniki przegladu swych

wozow. i

Mai*sze nocne przeprowadza sie

— z petnemi lub przyémionemi reflektorami,

— przy pelnem Swietle przy¢mionem jedynie od goéry
samochodu czotowego i przyémionych catkowicie
Swiattach czotowych i tylnych samochodéw pozo-
statych,

— bez Swiatet.

Przy jezdzie z czeSciowo lub catkowicie przy¢mionemi

Swiattami nalezy uwazac, aby

— szybkos¢ jazdy i odstepy byty zmniejszone,

— kierowcy i pomocnicy specjalnie uwazali na to, aby
nie najecha¢ na wo6z poprzedzajacy lub nie spowo-
dowac rozerwania sie kolumny,

— przestrzegano Scisle trzymania sie nakazanej stro-
ny drogi,

— uwazano na znaki.

Przy jezdzie we mgle lub w silnym kurzu nalezy sto-

sowac sie do zasad jazdy w nocy.

Wskazanem jest dzielenie jednostki na male zwarte

zespoty, przyczem samochody czotowe w zespotach powin-
ny jechaé¢ z zottemi Swiattami.
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czasie ciemnej nocy oraz w gestej mgle nalezy po-

suwac sie w terenie wolno, rozpoznajgc droge przez zwia-
dowcéw pieszych przed wozem czotowym oraz wozy po-
jedyncze.

Utrzymanie nakazanego kierunku marszu mozliwe jest

jedyn

ie przy pomocy kompasu.

Wyszkolenie instruktorow jazdy.

Wszystkie oddziaty zmotoryzowane szkolg instrukto-
row jazdy we wiasnym zakresie.

Na instruktoréw nalezy szkolié

oficerow, ktérzy sa przeznaczeni do stuzby samo-
chodowej, t

podoficeréw i szeregowcdw w ilosci potrzebnej do
szkolenia technicznego oraz jazdy.

Wyszkolenie obejmuje i

pogtebianie wiedzy technicznej,

metodyke rzeczowego i zwieztego nauczania sztuki
prowadzenia pojazdow,

zaznajomienie ze Srodkami pomocniczemi do wy-
szkolenia,

doskonalenie w jezdzie sprzetem tej klasy, na kto-
ra ma by¢ wydane Swiadectwo instruktorskie,
fachowe kierownictwo i nadzér nad wszelkiemi
czynnosciami uczniow przy samochodzie oraz w
stuzbie Kierowcy.

Egzamin na instruktora jazdy odbywa sie pod prze-
wodnictwem dowddcy jednostki przy wspoétudziale woj-
skowych rzeczoznawcéw samochodowych; skiada sie on
z czesci pisemnej, ustnej oraz praktycznej.
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Egzamin pisemny obejmuje nastepujgce przedmioty:

— 0g6lng technike samochodowg — 1 zadanie,

— budowe i naped sprzetu tej klasy, w ktorej ma byc¢
wydane zezwolenie — 2 zadania,

— znajomos$¢ prawa i przepiséw drogowych (1 zada-
nie na temat zachowania sie w czasie wypadkow)
— 2 zadania.

Egzamin ustny obejmuje

— czes$¢ techniczng w zakresie, jak przy egzaminie pi-
semnym, i <

— konserwacje sprzetu,

—eznajomos$¢ prawidet jazdy,

—muzycie sprzetu w stuzbie wojskowej.

Przedmiotem egzaminu praktycznego jest

— rozpoznawanie i usuwanie niedomagan,

— jazda na sprzecie typu danej klasy,

— probna lekcja jazdy, przeprowadzona przez kandy-
data na instruktora z uczniem.

Odebranie wojskowego prawa jazdy pocigga za sobg

utrate wojskowego Swiadectwa instruktorskiego.

Doskonalenie instruktorow.

Ten dziat wyszkolenia polega na

— uzupetnianiu nabytych wiadomosci droga specjal-
nych wyktadoéw i kursow,

— uzyskaniu Swiadectwa na instruktora jazdy na po-
jazdach mechanicznych innych klasl),

* Prawa prowadzena pojazddw mechanicznych wydawane sa

w 3 klasach: 1 klasa obejmuje pojazdy 2-kotowe z przyczepkami i bez
przyczepek; 2 klasa obejmuje pojazdy ponad 3% tonny ciezaru wia-
snego oraz ciggniki i pociggi ciagnikowe, ktére posiadajg wiecej, niz
3 osie i szybkos$¢ ponad 20 kim/godz; 3 klasa obejmuje wszystkie
inne pojazdy mechaniczne.
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— wyszkoleniu na instruktora jazdy terenowej,

— wyszkoleniu na instruktora kurséw instruktor-
skich.

Wykitady dla instruktoréw prowadzg w oddziatach woj-
skowi rzeczoznawcy samochodowi.

Kursy dla instruktoréw jazdy terenowej odbywajg sie
w ,O8rodku Wyszkolenia Wojsk Samochodowych".

Wyszkolenie konczy sie egzaminem ustnym oraz prak-
tycznym z zakresu jazdy; obejmuje on

— ocene i przebywanie przeszkéd,

— jazde w ciezkim i nieznanym terenie wedtug szki-
cu drogowego,

— wybor drogi w jpasie poruszania sie.

Przy dodatnim wyniku egzaminu ,OS$rodek Wyszkole-
nia Wojsk Samochodowych" wydaje frekwentantowi pa-
tent na instruktora jazdy terenowej.

Zatacznik Nr. 1.

TABELA ZNAKOW | ROZKAZOW.

Odpowia-
. dajace .
Wykonanie sygnatu zapomoca ¢ iatio Znaczenie Uwagi
reki lub chorggiewki. sygnato- sygnatu.
we
Zatoga usta-
Zataczanie matych kot wyciag- . wia sig w
gnietem w bok i wyprosto- Dbiate Zbiérka dwuszeregu
wanem ramieniem. przed do-

wddca.
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Wykonanie sygnatu zapomoca
reki lub chorggiewki

Wysokie pionowe podniesienie
ramienia do goéry oraz znak
zapomoca gwizdka.

a) ze strony dowodcy
b) ze strony zastepcy do-
wodcy.

Normalne podniesienie ramienia
pionowo do gory.

Kilkakrotne podnoszenie i opu-
szczanie przedramienia w sta-
wie tokciowym, podane w cza-
sie postoju.

Ten sam sygnat podany w cza-
sie jazdy.

Kilkakrotne podnoszenie i opu-
szczanie podniesionego piono-
wo do géry ramienia do po-
ziomu w ptaszczyznie ciata.

Ramie wyciagniete poziomo w
bok z odpowiedniej strony
wozu lub znak zapomocg
wskaznika kierunkowego na
samochodzie.

Kilkakrotne kurczenie przedra-
mienia przy wyciggnietem
poziomo w bok ramieniu.

Odpowia-

dajace

Swiatto
sygnato-

we

biate
biate

biate

zielone

zielone

zielone

zielone

zielone

Znaczenie
sygnatu.

Bacznos¢
Przygotowa-
nie do jazdy

Do wozu —
siada¢

Marsz

Szybciej

Wolniej

Zmiana
kierunku
lub  skret.

Zjezdzac
w prawo lub
w lewo.

Uwagi
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Wykonanie sygnatu zapomocg
reki lub choragiewki

Kilkakrotne energiczne opu
szczanie do dotu podniesione-
go poziomo w bok ramienia
ugietego w tokciu.

a) w czasie ruchu,
b) w czasie postoju.

Podniesienie do géry pionowo
przedramienia z boku wozu.

Opuszczenie przedramienia do
dotu z boku wozu.

Wyciggniecie poziomo ponad
gtowag przedramienia w pta-
szczyznie ciata.

Zataczanie rekag kot przed soba
w ptaszczyznie ciata.

Kilkakrotne poruszanie na boki
wyciggnietem pionowo do go6-
ry ramieniem.

Znak BACZNOSC podany w
czasie jazdy.

Poruszanie do przodu i tytu w
kierunku jazdy wyciggnietem
poziomo w bok ramieniem z
odpowiedniej strony wozu.

Odpowia-
dajace .
Swiatto Znaczenie Uwagi
sygnatu.
sygnato-
we
czerwone Stoj
czerwone Z wozbow —
wysiadac.
Zwiekszy¢
odlegtosci
Zmniejszy¢
odlegtosci
. Silniki zga-
biate sic.
Nasladowa-
L nie ruchéw
biate S'IPL:I;L w reki przy za-
’ krecaniu
korba.
. Wtyt marsz
biate lub zwrot.
. Zachowaté
biate cisze
Wolna droga
zielone dlawyprze-
dzajacego
pojazdu.
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Oopowia-
Wyko_nanie sygna.’ru zapomocg S,dvffgfﬁ) Znaczenie Uwagi
reki lub choragiewki sygnato- sygnatu.
we
Wskaznik
odpowiada
Wysuniecie poziomo w bok re- in)gprzrezgie— ksztattem
Ki z opuszczonym pionowo do czerwone pojazpd nie tarczce, jaka
dotu wskaznikiem. dozwolone. sie posluguje
kol. stuzba
ruchu.
Zataczanie kot nad gtowg reka
podniesiong do goéry. sielone Zbiérka w
Znak dawany w kierunku za- szeregu.
mierzonej zbidrki.
Znak BACZNOSC podany reka zielone Zwrot do
w kierunku przeciwnym. tytu.
Wskazanie podniesiong reka .
przez dowdédce kierunku mar- zielone Kierunek
za mna.
szu.
Podniesienie obu rak pionowo . Kolumna
do g.ory. marszowa
Uwagi:
a) Rozkazy podawane sg zapomocg wskaznikdéw, cho-

ragiewek sygnatowych oraz sygnatéw recznych.

b) W czasie mgty lub w ciemnosciach nalezy postugi-
wac sie latarkami recznemi z réznokolorowemi
Swiattami, przyczem Swiatlo czerwone oznacza

c)

STOJ, zielone — MARSZ; $wiatla biatego uzywa
sie tylko w czasie postoju.

Znaki mogg by¢é poprzedzone przez gwizdek.
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cl) Podane przez dowoOdce znaki muszg powtérzy¢ po-
mocnicy lub Kierowcy wozéw.

e) Znaki nalezy podawac tak diugo, dopoki pomocnik
lub kierowca najblizszego wozu nie powtdérzy ich
na znak zrozumienia.

f) Pojawienie sie odpowiedniego znaku oznacza ,za-
powiedz", za$ jego znikniecie — ,wykonanie" na-
kazanego rozkazu.

ZRODLA:

Ausbildungsvorschrift fur die Kraftfahrtruppen. Wyd. 1933,
cz. i Il
Kraftfahrfibel. Wyd. 1933 i 1934.



ROTMISTRZ KAZIMIERZ ROZEN-ZAWADZKI.

OBSERWACJA | £ACZNOSC ODDZIALOW
PANCERNYCHY).

Oddziaty czotgéw, samochodéw pancernych oraz pancer-
no-motorowe przeznaczone sg do zadan taktycznych i ope-
racyjnych, ktére wymagaja szybkosci dziatania i duzej si-
ty uderzeniowej. Marsz, rozwijanie sie, uderzenie, szybkie
przegrupowania, konieczne wobec czestej zmiany sytuacji
— wszystko to powinno sie odbywaé¢ nader sprawnie. Je-
zeli do tego dodamy ciezkie warunki pracy zatdg, zte wa-
runki obserwacji, trudnosé¢ orjentacji w terenie, to jasna
sie stanie konieczno$¢ planowej, wzorowej, niezawodnej
organizacji tgcznosci.

Srodki tgcznosci, jakich sie uzywa w oddziatach pancer-
no-motorowych, nie sg ani nowe, ani tez skonstruowane
specjalnie dla broni pancernej; ulegajg one jedynie ciagte-
mu ulepszaniu technicznemu. Mozna je podzieli¢ na:

— srodki tgcznosci wewnetrznej, w wozach pancernych,

—e3$rodki tgcznosci zewnetrznej; do tej grupy nalezy
tez zaliczy¢ urzadzenia obserwacyjne.

Srodki +tagcznosci wewnetrznej, ktore
umozliwiajg porozumiewanie sie zalogi wozu pancernego,
dzielg sie na akustyczne i elektryczne.

') Wedtug pogladéw R. K. K. A.
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Ze srodkoéw tacznosci akustycznych na pierwszy plan
wysuwa sie tankof on. Urzadzenie tankofonu jest
bardzo proste. Jest to rura metalowa, posiadajgca odgate-
zienia do kierowcy, Strzelca i dowodcy wozu; odgatezienia
te zakoriczone sa tubg oraz para stuchawek.

Wady tankofonu — trudno$¢ porozumiewania sie wsku-
tek przeszkdd akustycznych, duza ilo$¢ odgatezien, ktora
utrudnia wytwarzanie fal powietrznych.

Innemi Srodkami akustycznemi sg: laryngofon
— odmiana tankofonu, gdzie tuba przylega do gardta, oraz
ostef on, gdzie tuba reaguje na wibracje szczeki.

Na elektryczne Srodki tgcznosci wewnetrznej sktadajg
siec;: telefon drutowy, oraz urzagdz e-
nia sygnalizacyjne, pozwalajgce na przeka-
zywanie zapomocg kodu krotkich meldunkéw i rozkazow.

Telefon drutowy, nie rdznigcy sie niczem od normal-
nego, ma zastosowanie w ciezkich czotgach przetomowych,
0 ciezarze ponad 20 tonn, gdzie utrudnione jest uzycie tan-
kofonu. Linja telefoniczna ma jeden przewdd, przewdd
drugi stanowi kadtub czotga. Schematy potgczeniowe umoz-
liwiajg rozmowy pomiedzy poszczegdlnymi zotnierzami za-
togi oraz nadawanie okélnikéw. Jako sygnatu wywotaw-
czego, uzywa sie lampki sygnatowej.

Zalety telefonu: pewno$¢ pracy, dowolna liczba pota-
czen, mozno$¢ nadawania okdélnikéw oraz prowadzenia roz-
mow indywidualnych.

Wady telefonu: przeszkody akustyczne i elektryczne,
skomplikowane urzadzenie i sie¢ przewodoéw, utrudniajg-
ca poruszanie sie zatogi.

Urzadzenie sygnalizacyjne polega na
tem, ze kazdy z zalogi ma przed sobg tarcze z kodem,
lampkami oraz kolorowemi przyciskami. Tarcze potgczone
sg ze sobg przewodami. NacisSniecie przycisku zapala na
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tarczy zadanej lub tez na wszystkich, (zaleznie od sche-
matu potgczeniowego) odpowiednie kolorowe lampki.

Zalety tej sygnalizacji: szybko$¢ porozumienia sig, moz-
no$¢ kilkakrotnego przekazywania jednego sygnatu.

Wady: koniecznos$¢ sieci przewodéw, kod, ograniczony
zakres porozumiewania sie, do$¢ skomplikowane urzadze-
nie.

Z kroétkiej oceny srodkdéw tacznosci wewnetrznej widac,
ze majg one wiele cech zaréwno dodatnich, jak i ujemnych.
Dlatego tez nalezy przyja¢ za reqgute: zawsze dublo-
wat¢ wuzyty Srodek, tgcznos$ci innym.

Srodki tgacznoéci zewnetrznej. Moz-
nos¢ obserwacji z wozéw pancernych jest ciggle niezado-
walajgca. Mowi sie ciggle o ,Slepocie” czotgébw. Z drugiej
strony — mozno$¢ obserwacji to jeden z najwazniejszych
warunkow skutecznego dziatania broni pancernej. Dlatego
tez ze Srodkdéw tgcznosci zewnetrznej, na pierwszem miej-
scu nalezy postawi¢ urzgdzenia obserwacyjne.

Szczeliny obserwacyjne stanowiag naj-
prostsze urzadzenie obserwacyjne. Charakterystycznem
jest tu ograniczone pole widzenia. Jeszcze powazniejszg wa-
da szczelin obserwacyjnych jest narazanie zatogi na poci- .
ski. Podczas wojny 1914 -18 r. potowa zatdég czotgow fran-
cuskich byta ranna w twarz. W przysztej wojnie przy uzy-
ciu szczelin obserwacyjnych ilosé rannych wzrosnie wsku-
tek ulepszenia $rodkéw obrony przeciwpancernej. Doswiad-
czenia wykazaty, ze szczeliny obserwacyjne nalezy przesta-
nia¢ szktem T ri p le k s. W razie uszkodzenia, szkio
musi by¢ z tatwoscig zastgpione przez zapasowe. Szkio jed-
nak przez odsuniecie oka obserwatora od szczeliny zmniej-
sza pole widzenia; po kazdem trafieniu staje sie ono co-
raz mniej przezroczystem.



Obserwacja i taczno$¢ oddziatéw pancernych

Peryskopy lustrzane majg na celu umoz-
liwienie obserwacji bez narazania zatogi na zranienie. Cigez-
ki czotg wloski Fiat ma peryskop lustrzany dla kie-
rowcy. Peryskop jakby chroni zaloge od kul, ma za to
ograniczone pole widzenia, a sam objektyw nie jest zupet-
nie zabezpieczony.

Zwykty peryskop lustrzany posiada dwa pochyte (45°)
réownolegte lustra. Im lustro zewnetrzne jest wieksze, tem
pole widzenia peryskopu jest wieksze. Aby zmniejszy¢ wi-
doczno$¢ peryskopu, zmniejsza sie lustro zewnetrzne,
a wskutek tego zmniejsza sie i pole widzenia. Peryskop
w warunkach bojowych szybko sie psuje. Konstrukcja je-
go powinna wiec by¢ bardziej prostg i trwala.

Per yskop-panorama-Goerca umie-
szczony jest na szczycie czotga. Peryskop-panorama daje
pole widzenia 360° oraz chroni zatoge przed pociskami. Kon-
strukja peryskopuu, do$¢ skompikowana, sklada sie z sze-
regu szczelin w pancerzu wiezy, urzadzen optycznych, pry-
zmatow, soczewek i luster. Obserwator widzi odbicie obser-
wowanego terenu i horyzontu, jako 12 odbi¢ na matow-
kach. Dopiero od 10 m rysunek terenu jest wyrazny; ob-
serwator powinien patrze¢ z odlegtosci 25 cm.

Peryskop G o er ¢ a posiada na kazdy objektyw
w uzyciu jeden zapasowy. Obserwator zabezpieczony jest
przed pociskami pancerng pokrywg, z poza ktdrej obser-
wuje teren.

Geosko p podobny jest w konstrukcji do peryskopu-
panoramy. Niema tam jednak szkiet matowych, a hory-
zont obserwuje sie przez stozki. Wskutek tego, zamiast
ciemnego odbicia (szklo matowe pochtania wiele Swiatta),
widzi sie dobrze normalnie oSwietlony teren nawet z od-
legtosci 75 cni od soczewki obserwacyjnej. By otrzymac
wieksze pole widzenia, trzeba ustawi¢ pare geoskopow.
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Stroboskop — jest to mechniczny przyrzad ob-
serwacyjny. Sa trzy rodzaje stroboskopéw: cylindryczny,
stozkowy i dyskowy. Budowa wszystkich polega na tej sa-
mej zasadzie. W pancerzu wiezyczki przebija sie szereg
szczelin. Szczeliny z szybkos$cia ponad 0,1 sek. obracajg sie
przed oczami obserwatora. Dzieki zdolnosci oka ludzkiego
do zachowywania wrazen wzrokowych ponad 0,1 sek. otrzy-
muje sie wrazenie ciggtosci. O zmroku przez (stroboskop
nie widaé¢ nic. Jako zabezpieczenia przed odpryskami oto-
wiu nalezy uzywaé szkta Tripleks.

Doswiadczenia nad oméwionemi $rodkami obserwacji
nie daty, mimo wysitkéw' konstruktoréw, zbyt pozytywnych
rezultatow. Najdalej sprawa obserwacji posuneta sie
w armji francuskiej, gdzie szerokie zastosowanie znalazty
optyczne przyrzady obserwacyjne w czotgach. Armje an-
gielska i amerykanska postuguja sie nadal urzgdzeniami
prymitywnemi.

Jesli chodzio $§rodki tacznodéci pomie-
dzy wozami bojowemi, to poglady sfer woj-
skowych R. K. K. A. ulegly w ostatnich latach duzej ewo-
lucji. Poprzednio takie srodki tacznosci, jak samochod, mo-
tocykl, samolot, radjo, telefon drutowy, psy meldunkowe,
goncoéw pieszych i konnych, sygnalizacje stuchowa oraz op-
tyczng choragiewkami i migaczami, traktowano mniej wie-
cej jednakowo.

Obecnie na 1l-szy plan wysuwa sie tacznos$¢ radjo, po-
tem dopiero stawia sie sygnalizacje optyczng i stuchowa.
Wyklucza sie zupetnie uzycie gonnicow pieszych i konnych,
pséw meldunkowych i telefonu drutowego.

R a dj o, jako Srodek tgcznosci pomiedzy wozami bo-
jowemi, moze by¢ uzyte w postaci telefonu lub telegrafu.
Wyzszos¢ radjofonji lezy w tatwiejszem szkoleniu obstu-
gi. Radjotelegraf natomiast ma zasieg 2— 3-krotnie wiek-
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szy, rowniez przeszkody nie odgrywaja tu zbyt duzej roli.
To tez tgcznos¢ radjotelegraficzna jest bardziej pewna.

Nowoczesna stacja radjo w czotgu powinna by¢ kore-
spondencyjng, powinna ona zapewnia¢ prace na klucz i stu-
chawke. Zasieg telefoniczny miedzy dwoma ruchomemi
czotgami powienien wynosi¢ 25 - 30 kim.

Stacja radjo musi sie rowniez nadawa¢ do utrzymywa-
niania tacznosci z lotnikiem.

Pozatem wrazliwo$s¢ na warunki terenowe meteorolo-
giczne, pore dnia i roku oraz zastony dymne powinna by¢
zmniejszona do minimum.

tacznos¢ radjowa w wozach bojowych ma z drugiej
strony wiele cech ujemnych: tatwos¢ podstuchu, koniecz-
nos¢ szyfrowania korespondencji, dtugotrwate szkolenie ob-
stugi, tatwos¢ uszkodzenia radjostacji i trudnos¢ obstugi.

Sygnalizacje optycznag przy pomo-
cy chorggiewek 2-4 koloréw nalezy pod wzgle-
dem przydatnosci postawi¢ na drugiem miejscu. Kombinu-
jac kolory, ruchy i sposéb wystawiania choragiewek, moz-
na stworzy¢ rozleglty kodeks znakéw umowionych. Dzi$
wszystkie wozy bojowe wyposazone sg w ten prymitywny,
lecz popularny srodek tacznosci.

Sygnalizacja chorggiewkami ma wiele wad: maty pro-
mienn widocznosci, ograniczony liczbowo i jakosSciowo ko-
deks sygnatéw, zaleznos$¢ od wiatru, konfiguracji i pokry-
cia terenu, pogody, mgtly, kui'zu i t. p.

Semafor, podobny do kolejowego, to tez Srodek
tacznosci optycznej. Semafor posiada duze dzwignie rucho-
me. Odpowiednia kombinacja ich wzajemnego ustawienia
daje umdwione sygnaty. Semafor ma wszystkie wady sy-
gnalizacji chorggiewkami, jest pozatem bardziej skompli-
kowany, dlatego tez rzadko sie go uzywa.
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Semafor $S$wiecgcy posiada wewnagtrz dzwi-
gni ruchome lampki elektryczne do sygnalizacji nocnej.
Wskutek jeszcze bardziej skomplikowanej budowy, nie uzy-
wa sie go prawie zupetnie.

Aparaty sygnalizacyjne Swietlne
i rakiety mogg by¢ z tatwoscig zastgpione przez re-
flektory czotgdéw. Przy zastosowaniu klucza i koloré6w moz-
na nadawac niezbedne rozkazy i meldunki, Srodek ten nie
pozwala na szybka korespondencje, wymaga dobrze wy-
szkolonej obstugi, jest tatwy do spostrzezenia przez nie-
przyjaciela. Mimo to w nocy jest bodaj jedynym, poza
radjo, srodkiem tgcznosci.

Sygnalizacja dzwiekowa maduze zna-
czenie podczas mgty, marszow w lesie, w terenie pokrytym,
w gorach i t. p. Na pierwszem miejscu trzeba tu postawic
klaksony oraz wszelkie urzadzenia dzwiekowe czolgéw i sa-
mochodéw pancernych. Przydatnos$¢, wady i zalety sag ta-
kie, jak sygnalizacji Swietlnej.

Poza wymienionemi wyzej $rodkami tgcznosci zwraca
sie w R. K. K. A. pewng uwage na mechaniczne Srodki lo-
komocji.

Samolot oddaje specjalne ustugi w tgcznosci na
duze odlegtosci w terenie trudnym. Koniecznem tu jest od-
podwiednie wyszkolenie zatég czotgéw, posiadanie przez nie
ptacht tozsamosci i sygnalizacyjnych oraz rakiet, posiada-
nie urzadzenia do podchwytywania przez samolot meldun-
koéw z ziemi. Ogoélnie rzecz biorac, tgcznos¢ lotnika z czotga-
mi oparta jest na og6lnych zasadach tgcznosci z ziemia.

Samochdédd, motocykl +tagcznikowy —
to cenny, bardzo czesto uzywany $Srodek tgcznosci z wiasne-
mi tytami. Duzg zaletg tych Srodkdéw jest moznos¢ osobi-
stego porozumiewania sig, uniezaleznienie od warunkow te-
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renowych i meteorologicznych, oraz unikniecie obserwacji
i podstuchu ze strony npla.

Pozostate S$rodki tgcznosci, jak telefon drutowy, psy
meldunkowe, goncy piesi, stracity dzi§ w broni pancernej
R. K. K. A. swoje znaczenie i, 0 ile mozna sgdzi¢, nie sa
wogOlle uzywane.

Zatem mozna postawi¢ hipoteze, ze, pomimo do$¢ licz-
nych doswiadczen, prac konstrukcyjnych i naukowych,
bron pancerna R. K. K. A. zatrzymata sie na nastepujacych
srodkach tgcznosci:

— Srodki tacznosci wewnetrznej — laryngofon, ostefon,
— S$rodki tgcznosci zewnetrznej — choragiewki, radjo,
samochdéd, motocykl, samolot,
— Sdrodki obserwacyjne — szczeliny ze szklem ,Tri-
pleks*.
ZRODLA:

Kurs koliosnych i pusienicznych maszin. Moskwa 1934.

Stuckij, Ammosow, Zarnikow: Protiwobro-
niewaja borba. Moskwa 1932.
Goldman: Pierewozka wojsk awtomobilami. Charkéw 1934.

S te pn o j: Sowremionnyje S$redstwa broniewych wojsk,
Moskwa 1933.

Krasnaja Zwiezda za 1934 rok.
Mechanizacja i Motoryzacja za 1934 rok.



INZYNIER MIECZYSLAW BEKKER.

SILNIKI NA WYSTAWIE W BERLINIE.

Po raz pierwszy moze na wystawie samochodowej
zgrupowano tak znaczng ilos¢ oddzielnych silnikdw.

Silnik nie stanowit zazwyczaj oddzielnego eksponatu,
a jedynie czes$¢ skiadowg samochodu.

Wystawa w Berlinie wykazata, ze dzis$ silnik, zwtaszcza
samochodu ciezarowego, stanowi niezalezny ustréj, ktére-
go wartos¢ nalezy podkresli¢c na oddzielnem stoisku, a nie
na tle ztozonych mechanizméw podwozia.

Momentem, ktéry niewatpliwie usprawiedliwiat nagro-
madzenie tak znacznej ilosci silnikéw-eksponatéw, byta
dgznos¢ do podkreslenia ogromnej ilosci konstrukcyj Die-
sli; stanowity one 90% wystawionych motorow.

Z posrod silnikéw benzynowych zastugiwaly na wy-
réznienie silniki chtodzone powietrzem, a to z racji mnie.i-
szego ich rozpowszechnienia i oryginalnej konstrukcji; by-
to to rowniez dostatecznym powodem do oddzielnego ich
pokazania.

Tablica I. zawiera wykaz typow w/g zestawien tego-
rocznej wystawy, produkowanych przez poszczegolne
fabryki.
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Silniki na wystawie w Berlinie
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chtodz, pow.
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o Z 2 :o .
Marka Typ § oblrlootso’cw é% Rodzaj siln. U w a g i
MAN D 530 65 2200 _  Diesel
70 1800 6
90 1800 6
110 1400 6
150 1500 6
Siiddeutsche
Brems. A.G SS 175 150 1500 — Diesel
SS 115S 96 1800 —
GS 13V 50 2000 — \V
Deutsche
Werke Kiel. — 180 1500 8 Diesel cyl. lezace
Humboldt
Deutz FM 317 150 1500 8 Diesel
F6M 317 112 1500 6
F4M 317 72 1500 4
F6M 316 90 2000 6
FAM 316 60 2000 4
F6M 313 75 2000 6
FAM 313 50 2000 4 »

Kaelble — 130 1400

o

Diesel ciezar 780 kg

Z zestawienia tego widaé, ze silniki Diesla produkuje
sie od mocy 45 KM (B iissing LD 3) w gore; przy-
czem stopniowanie poszczeg6lnych typow jest nastepujg-
ce: 45, 50, 55, 60, 65, 70, 75, 90, 95, 100, 110, 120,
125, 150 KM i t. d.

To bogactwo typow pozwala z jednej strony znalezé
w kazdej chwili na rynku samochodowym to, co jest po-
trzebne, z drugiej zas wskazuje na szybki rozwo6j i daz-
nos¢ do poszukiwania nowych drég, ktéra niewagtpliwie
przyniesie w tej dziedzinie normalizacje i ograniczy réz-
norodnos$¢ produkciji.

Zrbzniczkowanie typdw widoczne jest zresztg nietylko
w dziedzinie mocy silnikéw, ale i w sposobie ich pracy.
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Jak wiadomo, silnik Diesla bezsprezarkowy moze pra-
cowaé¢ wedtug 4-ch réznych systemoéw:

1) z rozpylaniem strumieniowem,
2) z zasobnikiem,

3) z komora wirowa,

4) z komorg wstepna.

Rzeczy te byly niejednokrotnie poruszane na tamach
Przeglgdu Wojskowo-Technicz-
nego, dlatego tez pominiemy je, stwierdzajac jedynie,
Ze silniki niemieckie stosuja wszystkie z wymienionych
sposoby pracy; wskazuje to, ze kwestje te znajdujg sie
jeszcze ,na warsztacie" i ze niema tu jeszcze zdecydowa-
nej linji konstrukcyjnej.

Jest to zrozumiate, poniewaz historja silnikéw wyso-
kopreznych — a te krélowaly na wystawie — jest jeszcze
zbyt mtoda, by mozna byto w niej wyznaczy¢ jaki$ zdecy-
dowany kierunek.

Na tablicy Il znajdujemy charakterystyke poszczegdl-
nych wytworni, dotyczgcg wyrabianych przez nie sil-
nikow.

Nie nalezy wnioskowaé, ze praca z komorg wstepng
ma najwieksze szanse na przysztos¢ dlatego, ze stosuje ja
az 6 wytwérni. Raczej naodwrét, wydaje sie, ze komora
wirowa znajdzie szersze rozpowszechnienie, cho¢ dzis sto-
sujg ja tylko 2 fabryki.

Uzasadnieniem tego moze by¢ fakt, ze komora wstepna
jest jednym z systemoOw starszych (przestarzatych?), pod-
czas gdy wirowa dopiero ostatnio zyskuje popularnos¢;
przyczyniajg sie do tego prdéby z (nowg pompkag Boscha,
pozwalajaca na stosowanie wysokiej ilosci obrotow (2000
do 3000 obr./min.) ; uzyskuje sie w ten sposéb maly i sto-
sunkowo lekki silnik (40 do 50 KM), pozwalajacy przy-
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puszczac, ze Diesel znajdzie wkrétce zastosowanie i w sa-
mochodach osobowych.

Podobnie zresztg i rozpylanie strumieniowe ma wido-
ki powodzenia.

Odbyty niedawno w Rosji wielki raid, ktdry przyniost
zwyciestwo silnikom M A N z wtryskiem strumie-

Tablica 1.
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niowym, podkres$lit wyraznie zalety pracy tego silnika:
nadzwyczaj szybki i pewny rozruch (bez pomocy dodatko-
wych urzadzen i Swiec grzejnych), staly prawie moment,
mniejsze zuzycie paliwa, wigeksza prostota w konstrukcji.

Trudno bytoby zresztg doszukiwa¢ sie w wystawio-
nych silnikach rewelacyj.
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Zarowno sposéb ich pracy, jak i szczegéty wykonania
nie odbiegaty od norm, znanych juz w zesztym roku.

Tak wiec silniki z reguty chtodzone byly woda, wyjat-
kowo tylko (K r u p p) — powietrzem.

llosci cylindréw: 4 i 6, wyjgtkowo tylko 8 (D eut z).
Ciekawg natomiast jest rzecza, ze Biissing NAG
buduje silniki o 3 i 5 cylindrach (patrz tablica 1).

Wszedzie panuje zasada czterosuwu, jedynie J u n-
kers buduje dwusuwy.

Gtowice sg najczesciej dzielone, rzadko spotyka sie
np. 1 odlew na 4 cylindry.

Bloki cylindrowe lane z zeliwa, czesto siluminowe, po-
siadajg zazwyczaj dolne miski blaszane. Zardéwno tutaj,
jak i przy wentylatorach, pompkach wodnych i t. p. spo-
tykamy czesto spawanie.

Dzieki zastosowaniu lekkich stopéw ciezar silnikéw
jest stosunkowo maty.

Przecietny jednak ciezar na jednego KM wynosi od 5
do 7 kg.

Ryc. 1 daje ciezar silnikbw Deutz — Hum-
boldt i MAN w zaleznosci od ich mocy.

Widzimy, ze poszczegblne punkty rozmieszczone sa pa-
rami ; dowodzi to, jak trudng jest rzecza poprawienie 0sig-
gnietych norm ciezaru.

Jezeli weZzmiemy jednak pod uwage Diesle szybkobiez-
ne z przed Kkilku lat, ktére wazyty od 8 do 10 kg/KM, to
musimy stwierdzi¢ znaczny postep.

Poréwnanie natomiast wielkosci i ciezaru silnikéw wy-
sokopreznych z wybuchowemi wypadnie w dalszym cigagu
na niekorzys¢ Diesli.

Dlatego tez obok nich, mimo ze w samochodach cieza-
rowych i autobusach krélowaty one niepodzielnie, znaj-
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dujemy ciekawe silniki benzynowe, ktérych moc przy ni-
skiej ilosci obrotow (2000 do 2400 obr./min.) i silna kon-
strukcja zwracaty ogélng uwage.

O*
Joo
90 o)
80
T o*
o
60 -
50 -
300 S00 roo 900 + ks-
OMAN % Humboic/i-Ve" '*-
Ryc. 1
Dla poréwnania podajemy sylwetki Diesla — D e-

utza F 6 M 317 o mocy ok. 110 KM i silnika wybucho-

Ryc. i

wego Maybacha DSh réwniez o mcy 110 KM
(ryc. 2).
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Rozmiary silnika wybuchowego sg bez poréwnania ko-
rzystniejsze, podobnie zreszta jak i ciezar, ktéry wyno-
si 430 kg wobec 830 kg Diesla.

Oczywistg jest rzecza, ze silnik ten przy 3400 obr./min.
zamiast 2400 obr./min. bytby jeszcze mniejszy i jeszcze
Izejszy. Bytby on jednak mniej trwaty.

Zbudowano go dla autobuséw i samochodéw ciezaro-
wych, dla ktérych obowigzuja podobne normy trwatosci,
co zresztg figuruje w oficjalnym katalogu.

Skadinad jednak widoczny ”~yt na wystawie ped do
stosowania w dziedzinie autobuséw i samochodéw cieza-
rowych Diesli w rodzaju F 6 M 317, mozna wiec bez prze-
sady wnioskowac, ze silnik BSh zostat zbudowany przede-
wszystkiem dla tych objektow, w ktérych ciezar i miejsce
obok znacznej trwatosci grajg zasadniczg role.

Ze wzgledu na mate zapotrzebowanie miejsca cieka-
we sg rowniez silniki z cylindrami lezgcemi.

Reprezentowane one byly przez firmy Krupp
(Diesel i benzynowy) i Tatra (benzynowy).

Silniki te, znane zresztg z wystaw poprzednich, zwra-
caty uwage swa niska budowa: mogtaby ona znalezé¢ za-
stosowanie w wozach, gdzie specjalnie chodzi o utrzyma-
nie sylwetki przy ziemi.

Wystawiony ponadto silnik wysokoprezny marki
Deutsche Werke Kiel o mocy 180 KM
i 0 1500 obr./min. z cylindrami lezacemi (8 cyl), byt ty-
pu kolejowego i wskazywat tylko na mozliwosci tego ro-
dzaju rozwigzania.

Jezeli chodzi o silniki chtodzone powietrzem, to byty
one roéwniez reprezentowane. Wystawiaty je firmy
Krupp, Phanomen, Steudel i Tatra.
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Chiodzenie powietrzne jest mato rozpowszechnione,
niemniej jednak obecnos¢ szeregu eksponatdéw na wysta-
wie wskazywata na aktualnosé tego zagadnienia.

Prasa niemiecka (Der Kraftzug-Skt Chri-
stophorus, Militar-W ochenbl att,
A. T. Z.) podkresla rowniez jednogtosnie zalety chiodze-
nia powietrznego dla celdw specjalnych.

Z zalet tych najwazniejsze, lekko$¢ i zmniejszenie wy-
miaréw zespoldw, wyraznie moéwiag, o jakie zastosowanie
tu chodzi.

Zwraca sie rowniez uwage na tatwiejszy rozruch sil-
nika chtodzonego powietrzem, co na tle wspomnianego juz
zwyciestwa silnika M A N na konkursie w Rosji, gdzie
rozruch w zimie trwat ok. 6-ciu sekund, nabiera szczegol-
nego znaczenia.

Dla podkreslenia tego momentu najprostszem bedzie
przytoczenie nastepujgcego rozumowania, wskazujgcego
na zalezno$¢ chiodzenia wodnego od wptywu temperatury
otoczenia (tablica I11).

Tablica Il1.
Chtodzenie wodne Chtodzenie powietrzne 1
Lato | Zima Lato Zima 1
+ 30u — 10° temp. otoczenia + 30° — 10" temp otoczenia
+ 90° 4- go+ temp. wody £200° 4-200° , cylindréw
chtodz.
60° 100°  réznica temp. 1701 210°  réznica temp.
o o o
67% stos.% roéznic 230 stos.% roznic

temperatur temperatur
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Jak wida¢, procentowa rdznica miedzy czynnikiem
chtodzonym a powietrzem otaczajacem (latem i zimg) wy-
pada korzystniej dla chiodzenia powietrznego, niz wodne-
go, dzieki czemu silniki pierwszego rodzaju tatwiej jest
uruchomic.

Zwarty silnik Tatr y 62 KM z lezacemi cy-
lindrami, chtodzonemi przy pomocy 2-ch turbin, przedsta-
wiat wzorowg pod tym wzgledem konstrukcje; podkre-
Slano w niej miedzy innemi zupelng cichobiezno$¢ (rzecz
trudna do osiggniecia przy chtodzeniu powietrznem) i ma-
te zuzycie paliwa.

Szkoda tylko, ze nie wystawiono silnika R o h r,
ktory ze wzgledu na swg moc (ok. 100 KM) i wzmianki
w prasie fachowej *) bylby niezmiernie interesujacy.

Silniki Granit (Phatiomen) i Steu-
del o mocy od 16 do 55 KM mezna "bylo oglada¢ w Kil-
ku egzemplarzach Ibadz na oddzielnych stoiskach, badz na
stoiskach podwozi.

Cechuje je zwartos¢ konstrukcji i prostota zewnetrz-
nych ksztatltéw, co zresztg jest rowniez cecha silnikdw
z chtodzeniem wodnem (poréwnaj ryc. 3 i 4).

Na zakonhczenie przegladu silnikow o spalaniu we-
wnetrznem, opiszemy pokrétce bezttokowy silnik wirowy
Larsena (Silkeborg H. O Larsen
— stoisko 149).

Ryc. 5 przedstawia jego schematyczny widok zew-
netrzny.

W cze$ci A znajduje sie pompa tadujgca (sprezarka),
w czesci zas B — wiasciwy silnik. Catos¢ zaprojektowa-
na jest w ten sposéb, ze wiruje kadtub, bebny za$ osadzo-

Y Przeglad Wojskowo-Techniczny
XIl. 1934. Z. Starowicz: Silniki czotgowe.
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ne mimosrodowo wewnagtrz, stojg na miejscu. Dzieki temu
(ryc. 6) topatki uszczelniajgce 1 i 2 nie sg poddane szkodli-
wym dziataniom sity odsrodkowej.

Ryc. i.

Zasada dziatania oparta jest na dziataniu znanych ogél-
nie pomp skrzydetkowych.
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Ryc. 5.

Ryc. 6.

Pompa tadujagca A (ryc. 5 i 6) wtltacza mieszanke do
silnika B wedtug strzatki Z. W silniku mieszanka jest spre-
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zana przy obrocie kadtuba w kulistej przestrzeni S, w mo-
mencie za$, gdy nad nig znajdzie sie Swieca D, nastepuje
zapton i wybuch. i

Wystawiony silnik miat pojemnos¢ 1,75 Itr, wspotczyn-
nik sprezania 1 :,6 i pracowat wedtug zasady dwusuwu.

Wynalazca, udzielajgcy osobiscie wyjasnien, oswiad-
czyt, ze silnik zostat wykoriczony na miesigc przed wysta-
wg, ze jest to pierwszy model i dlatego tez zadnych da-
nych co do sprawnosci i zuzycia paliwa dostarczy¢ nie
moze.

Chcac omowi¢ wszystkie silniki samochodowe, jakie
bylty wystawione w tym roku w Berlinie, musielibySmy
wspomnieé¢ réwniez o wolnobieznych silnikach Lanza,
elektrycznych silnikach elektrospalinowego samochodu
A. E. G it p

Wykraczatoby to jednak poza ramy tego artykutu,
zresztg kwestje te niejednokrotnie byty omawiane na ta-
mach prasy fachowej.

Wyjatek zrobimy jedynie dla opisanego w poprzednim
numerze Przeglgdu Wo jskowo-T ech-
nicznjego samochodu parowego Hensch la,
a to z tej racji, ze, jak wspominaliSmy, naped parowy
szczegolnie zastuguje na uwage; agregat silnikowy wysta-
wiony byt oddzielnie, co rowniez podkresla znaczenie tego
rodzaju napedu.

Na ryc. 7 przedstawiony jest schemat instalacji paro-
wej dla autobusu 120 KM, ktory opisaliSmy w poprzed-
nim artykule.

Swieza para z kotta K zbudowanego razem z przegrze-
waczem przeptywa do wentyla dtawigcego, potaczonego
z pedatem ,gazu”“ i uruchamia silnik M, sprzegniety z tyl -
ng osia.
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Po przepracowaniu w silniku na okreslonej réznicy ci-
Snien ptynie ona przewodem P, uruchamiajgc po drodze
turbinke T, napedzajaca pradnice z zapasowym silnikiem
elektrycznym E (pracuje on zamiast turbiny przy rozru-
chu wtedy, gdy niema jeszcze pary) i pompke paliwowag Q.

Wszystkie te mechanizmy osadzone sg na wale wenty-
latora Wt ktory ttoczy powietrze do palnika B.

Do palnika tego dostarcza ropy wspomniana wyzej
pompka paliwowa, uruchamiana tym samym napedem.

Para odlotowa po przepracowaniu w turbince T po-
rusza jeszcze turbine giéwnego wentylatora W i skrapla
sie w kondensatorze K, skad sptywa do zbiornika Z.

Stamtad pomka S tloczy uzyskang w ten sposob wo-
de do podgrzewacza R przez wentyl zwrotny L.

Podgrzewacz pobiera ciepto od pary wylotowej z prze-
Avodu P.
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Z podgrzewacza woda ttoczona jest zpowrotem do kotla
i krgzy tak w obiegu zamknietym.

Pompka S napedzana jest parg Swiezg, idacag z kotta
przez wentyl bezpieczenstwa Z, i wentyl redukcyjny V,.

Ciekawe jest urzadzenie, regulujgce automatycznie ci-
Snienie pary i stopien jej przegrzania.

Sg to przyrzady ztozone z termostatéw i zawordéw, uru-
chamianych elektrycznie. Przebieg ich pracy w ogoélnym
zarysie jest nastepujacy:

Jezeli np. zapotrzebowanie pary wzrasta, to juz przy
.spadku cisnienia o 5 atmosfer palnik, dzieki regulatoro-
Avi, potagczonemu z membrang M1 regulatora ci$nien, spa-
la wiecej paliwa. Temperatura pary wzrasta. Gdy osig-
gnie ona wartos¢ przegrzania 450" — 470", termostat N
wigcza pompke zasilajacg S.

Po osiggnieciu cisnienia 100 atm. pompa i palnik zo-
stajg znow wytaczone.

Jezeli sie zdarzy z jakichkolwiek powodéw, ze tempe-
ratura przegrzania pary wzrosnie do 470", zanim cis$nie-
nie osiggnie 100 — 105 atm., wéwczas palnik zostaje przy-
mkniety, dzieki dziataniu termostatu, podczas gdy pompa
pracuje dalej. (

Catos¢ urzadzenia zapewnia w ten sposéb zupetnie auto-
matyczng prace.

Kierowca naciska tylko mniej lub wiecej pedat ,ga-
zu", a kociot samoczynnie przystosowywuje sie ilosciowo
do zmniejszonego lub zwigkszonego obciazenia, dostarcza-
jac pare zawsze o tem samem przegrzaniu (450" C) i ci-
$nieniu (100 atmosfer).

Dla uruchomienia zimnego silnika, co trwa pare mi-
nut, palnik B zasilany jest powietrzem z wentylatora
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W1i pompka paliwowag Q, ktére sg napedzane wspomnia-
nym juz elektrycznym silnikiem E.

Paliwo zapala sie w kotle od iskrownika 1.

Jak wida¢ z tego ogo6lnego opisu, sposéb obstugi tego
silnika oraz instalacji parowej jest nadzwyczaj prosty;
c pewnosci za$ dziatania i niezawodnosci pracy tych urza-
dzen Swiadczg niewatpliwie zwiekszajgce sie rozpowszech-
nienie samochodow Henschla i osiagniete przez
nie rezultaty.
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PLANOWANIE NAPRAWY SPRZETU
BRONI PANCERNYCH.

W artykule poprzednim (Przeglgd Wojsko-
wo Tecjhniczny 111/35) podatem ogélne zasady
kreslenia wykresow G a ntt a i omoOwitem zastosowa-
nie ich do przedstawiania stopnia obcigzenia obrabiarek
w dziale obrébki.

WidzieliSmy, ze, stosujac wykresy przez czas dtuzszy,
uzyskujemy bogaty materjat statystyczny, na ktérego pod-
stawie mozemy z dos$¢ duzg doktadnoscig ustala¢ wyposa-
zenie dzialu obrdébki w projektowanym warsztacie napraw-
czym tego samego typu, jak ten, ktérego posiadamy sta-
tystyke obcigzenia obrabiarek.

Projektujac wyposazenie dziatu obrobki wytwoér -
n i, ktora ma wykonywaé pewne artykuty w Scisle okre-
Slonych ilosciach, postepujemy w sposéb nastepujacy:

Rozpatrujemy najpierw dokiadnie czynnos$ci koniecz-
ne do wykonania kazdej z cze$ci sktadowych wytworu zo-
sobna, ustalamy operacje, ich kolejnos¢ oraz maszyny, na
jakich majg by¢ wykonywane te operacjel).

'Y Pod nazwg o p eracija rozumieé¢ bedziemy czynnoSci
sktadowe wykonania jakiej$ czesci wytworu, przeprowadzone na jed-
nej obrabiarce, w jednym uktadzie przedmiotu i narzedzia.
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Nastepnie na podstawie danych co do czasu trwania
kazdej operacji oraz znajomosci ilosci czesci, ktére mamy
zamiar wykonaé¢ w pewnym okresie czasu, okreslamy ilos¢
potrzebnych maszyn.

Projektujgc dziat obrobki w warsztacie na-
prawczym, jesteSmy w potozeniu znacznie trudniej-
szem, bo nigdy nie mozemy zgoéry okresli¢, jakie czeSci, w
jakim czasie i w jakiej ilosci bedziemy wykonywali.

Pomocng nam tu moze by¢ tylko statystyka, prowa-
dzona przez dobrze zorganizowane warsztaty tego samego
typu.

Statystyka ta dostarczy nam danych co do tego, jakie
czesci z naprawianego sprzetu bedzie przewaznie wyko-
nywaé¢ projektowany wai-sztat i jak diugo trwacé bedzie
wykonanie kazdej z nich.

Jednak te wylgcznie dane nie wystarczg. Musimy po-
nadto zna¢ ilos¢ napraw, jakg bedzie miat do wykonania
projektowany warsztat w pewnym okresie czasu. Dopiero
na podstawie tych wszystkich danych bedziemy mogli usta-
li¢ ilos¢ i jakosS¢ potrzebnych obrabiarek. Wymagac to be-
dzie, rzecz jasna, pewnych rachunkow i obliczen.

Oparte na takich wyliczeniach wyposazenie dziatu
obrébki nie narazi nas na niespodzianki w rodzaju takich,
jak np. bezczynnos$¢ przez diuzszy okres czasu zakupionej,
nieraz bardzo drogiej maszyny.

Statystyke takg da¢ nam moga opisane w poprzednim
artykule wykresy Gan 1l a Wykresy obcigzenia obra-
biarek dadzg nam zadana jakos¢ i ilos¢ obrabiarek, wy-
kresy za$ planowania napraw i realizacji zamierzen —
statystyke czasu wykonania czesci w dziale obroébki lub

czasu skladania jakiego$ zespotu czy tez catej maszyny w
montowni.
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Wykresy i statystyki beda jednak przedstawiaty re-
aing wartos¢ jedynie wowczas, gdy beda prowadzone su-
miennie przez ludzi, $wiadomych wagi swych czynnosci,
oraz gdy beda opiera¢ sie na Scistych pomiarach czasu
i wilasciwosciach produkcyjnych kazdej obrabiarki lub
kazdego stoiska monterskiego.

Kazda czynnosé, wykonywana w warsztacie, czy to w
montowni, czy w dziale obrabiarek, czy innym, powinna
mie¢ ustalone warunki wykonania oraz opracowane in-
strukcje, ktérych pod zadnym warunkiem nie wolno zlek-
cewazy¢ robotnikowi.

Miejsce pracy powinno by¢ urzadzone tak, aby z jed-
nej strony zapewniato ono jak najwiekszg wygode, z dru-
giej zas dawato moznosé jak najlepszego wykonania pracy
w jak najkrotszym przeciggu czasu.

Dlatego tez zadaniem dobrego kierownika warsztatow
powinno by¢ nie nabywanie sprawnosci w wykonywaniu
robdét przeznaczonych dla robotnika, lecz ciggta obserwa-
cja metod pracy i ciggte ich doskonalenie.

ze do tego celu potrzebna jest gruntowna znajomosé
sposobow wykonywania kazdego zabiegu, to rzecz inna;
uwazam jednak za zupelnie zbedne wymaganie, aby Kkie-
rownik warsztatow umial kazdg rzecz wykonaé tak, jak
najbieglejszy fachowiec. Ambicje w tym kierunku powin-
no sie pozostawia¢ majstrom i brygadzistom.

Powtarzam: kierownik warsztatu obmysla metody pra-
cy, stwarza najdogodniejsze dla niej warunki, podnosi w
ten sposéb wydajnos$é robotnika; jest to naczelnem jego
zadaniem i obowigzkiem.

Aby ustali¢ metody pracy na jakiej$ obrabiarce, trze-
ba przedewszystkiem doktadnie jg poznaé; dotyczy to nie-
tylko jej konstrukcji, ale i jej mozliwosci produkcyjnych.
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Tak jak cztowiek, kazda maszyna moze by¢ wyzyskana
dobrze albo Zle; moze ona by¢ réwniez przecigzona, skut-
kiem czego catkowity czas jej stuzby wybitnie sie skroci;
potaczone jest to ze stratg dla zakladu. Aby wiedzie¢, w
jakich warunkach i kiedy obrabiarka bedzie pracowac¢ wy-
dajnie, to znaczy wykonywaé¢ prace w jak najkrotszym
czasie, nie zuzywajac sie nadmiernie, powinien kierownik
warsztatow zna¢ jej charakterystyke.

Kazdg obrabiarke charakteryzujg nastepujace dane:

1. wymiary zasadnicze,

2. liczba i wielko$¢ szybkosci roboczych,

3. Srednice wszystkich stopni, wzglednie moc przeno-
szona przez pas na kazdym stopniu,

4. najwiekszy dopuszczalny moment obrotowy na wrze-
cionie i najgrubszy dopuszczalny wior.

Zespot tych danych stanowi charakterystyke obra-
biarki.

Jezeli kierownik warsztatu ma charakterystyki wszyst-
kich posiadanych obrabiarek, moze on zupetnie doktadnie
poda¢ potrzebng dla danego materjatu szybkos$¢ skrawa-
nia, grubos$¢ widra i wielko$¢ posuwdw wzdtuznych. Dro-
ga obserwacji i pomiaréw czasu ustala on wzorcowy czas
wykonania pracy. Rzecz jasna, ze pomiar czasu optaci sie
przeprowadzaé¢ tylko dla robét, wykonywanych bardzo
czesto, jak naprzyktad: dorabianie ttokéw, sworzni i pier-
Scieni ttokowych, szlifowanie cylindréw i watéw korbo-
wych, rozbiérka i sktadanie zespotéow i t. d.

Okreslony raz czas, powiekszony nieco ze wzgledu na
okolicznosci nieprzewidziane, stanowi¢ dla nas bedzie czas
wzorcowy. Znajac go, kierownik warsztatu bedzie magt
rowniez okreslaé wydajnos¢ kazdego robotnika, przez po-
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rownywanie czasu, zuzytego przez niego na wykonanie za-
dania, z czasem wzorcowym.

Robotnik, majac przeswiadczenie, ze Kierownik war-
sztatu wie dobrze, jak dtugo moze trwaé dana robota, nie
bedzie ,krajat powietrza", ani tez przeciggal pracy w nie-
skonczono$¢. Nie bedzie tez, jezeli jest bardzo gorliwy,
zwlaszcza gdy chodzi mu o zdobycie premji, nadmiernie
przecigzat maszyny.

Zestawiajgc czasy wykonania jakiego$ zabiegu J) przez
kilku robotnikéw, uzyskuje sie po pewnym czasie statysty-
ke, na ktdérej podstawie z duza doktadnoscig mozna zgory
okresli¢ czas trwania zabiegu.

Znajgc czas trwania catego szeregu zabiegéw Ilub ope-
racyj i sumujac je, uzyskamy czas trwania catego zlece-
nia2). Opierajac sie na tem, kierownik warsztatéow, po
rozbidrce czotga lub samochodu i po ustaleniu wszystkich
brakéw i uszkodzen, bedzie moégt dos¢ scisle okreslié czas
pozostawania wozu w warsztacie.

Czy posiadanie uzyskanych w czasie pokoju instruk-
cyj wykonania kazdej typowej roboty, wystepujgcej przy
naprawie czotga lub samochodu, i dos¢ dokiadna znajo-
mos¢ czasu trwania kazdej z nich jest na wypadek wojny
rzeczg do pogardzenia?

Czy mozliwos¢ dos¢ Scistego okreslenia terminu dosta-
wy sprzetu, oddanego do naprawy, nie przedstawia olbrzy-
mich korzysci dla dowddcy, dysponujgcego tym sprzetem?

'Yy Zabieg jest to zbiér pewnej liczby operacyj, ktére ma
wykonaé¢ robotnik, lub brygada robotnicza na jednym przedmiocie
na jednem stanowisku wytwarzajgcem.

" Zleceniem nazywa¢ bedziemy pewne zadanie, stano-
wigce catos¢, lecz bedace czeScig zamdwienia, ktére otrzymuje do
wykonania robotnik lub grupa robotnicza.
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Swego czasu zaproponowatem wzdr kartoteki dla sta-
tystyki czas6w trwania zabiegéw, wystepujacych przy na-
prawie samochodu lub czotga.

Nie miatem sposobnosci stwierdzi¢, czy sie one przy-
jety, mam jednak wrazenie, ze nie.

Poniewaz sprawe prowadzenia statystyki czaséw w
warsztacie uwazam za szczeg6lnie wazng, podaje przeto
ponownie wzdr odpowiedniej kartoteki.

Szczegélny nacisk kiade na Scistos¢ i doktadnosc sta-
tystyki ; dlatego tez za zaniedbania w tej dziedzinie po-
ciggatbym winnych do odpowiedzialnosci nie mniejszej,
jak za wprowadzanie fatszywych danych do ksigg kaso-
wych.

Znany organizator francuski F ay o 1 powiedziat,
ze rzadzi¢ — to znaczy przewidywaé. A na czem oprzeé
to przewidywanie, jezeil nie na Scistej a przedewszystkiem
prawdziwej statystyce, opartej na znormalizowanych wa-
runkach pracy.

Wracam do wiasciwego zagadnienia. Plan pracy po-
winno poprzedzi¢ doktadne okreélenie uszkodzenn oddanego
do naprawy sprzetu.

Po rozbidrce wigc maszyny i wymyciu jej czesci spi-
sujemy kolejno zauwazone w kazdym zespole uszkodzenia.
Wyniki ogledzin uwidoczniamy w protokule, ktéry moze
nosi¢ pazwe protokutu ogledzin po roz-
bidrce. Protokdt ogledzin po rozbidrce bedzie wiec
stanowi¢ wyszczegdlnienie zauwazonych uszkodzen w cze-
Sciach w kolejnosci, w jakiej wystepujg one w konstrukcji
poszczeg6lnych zespotdéw; a wiec podaje sie najpierw u-
szkodzenia silnika, potem sprzegta, skrzynki biegéw, dy-
ferencjatu i t. d.
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Majac gotowy protokét, kierownik techniczny war-
sztatow zastanawia sie nad sposobem usuniecia stwierdzo-
nych uszkodzen, ustala zmierzajgce do tego celu zabiegi
i uktada kolejnos¢ ich tak, aby rozpoczecie i bieg kazdego
z nich nie byly hamowane przez niewykonanie na czas za-
biegu poprzedzajgcego.

Czesto czynniki zewnetrzne, jak koniecznos$¢ czekania
na potrzebne materjaty lub czesci zamienne, niewykona-
nie roboty, zamoéwionej w innym dziale warsztatu lub in-
nej wytwoérni, beda miaty decydujacy wptyw na kolejnosc
wykonywania przewidzianych rob6t. Niemniej jednak
przy pewnej umiejetnosci przewidywania mozna sie pra-
wie zupeinie od tych czynnikéw uniezalezni¢. Wspomi-
nam o tem mimochodem, poniewaz w rozwazaniach na-
szych chce zupelnie te ewentualnos¢ poming¢ i przyjacé, ze
wszystkie potrzebne materjaty, narzedzia i czesci zamien-
ne warsztat ma pod reka.

Rownolegle z ustalaniem koniecznych zabiegéw napraw-
czych kierownik warsztatu zestawia wykaz potrzebnych
do naprawy materjatow. W razie koniecznosci wykonania
jakiejs nowej czesci, podaje jakos¢ i kolejnosé potrzebnych
operacyj, wyznacza maszyny, na ktorych maja byé one
wykonywane, oraz potrzebne narzedzia.

Wszystkie uzywane w warsztacie narzedzia powinny
by¢ ujete w katalogu narzedzi, gdzie kazde z nich otrzy-
muje swoje oznaczenie, swoéj symbol.

Sposoby oznaczania narzedzi symbolami zostaty usta-
lone przez Polski Komitet Normaliza-
cyjny i opublikowane w dziale XI Techniki

PN PN
do ——
M — 804 N — 816
W planie pracy potrzebne narzedzia oznaczamy ich

Warsztatowej od
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symbolem, przez co unikamy koniecznosci podawania ich
opisu.

Przypatrzmy sie, jak powinien wygladaé¢ protokut
ogledzin po rozbidrce.

Oto wzdér takiego protokutu (zatacznik).

Protokut ogledzin po rozbidérce powinien byé spisywa-
ny w obecnosci przedstawiciela jednostki, oddajgcej uszko-
dzony sprzet do naprawy, oraz w obecnosci kierownika
technicznego warsztatu. Role protokulanta peini majster
dzialu montazowego, brygadzisci zas, ktorzy rozbierali po-
jazd i badali jego czesci, podajg do wiadomosci komisji
jego braki i uszkodzenia.

Wielkosé dopuszczalnego zuzycia poszczeg6lnych ele-
mentéw maszyny musi by¢ dokladnie znana kierowniko-
wi technicznemu warsztatéw, wtedy bowiem tylko bedzie
on mogt oceni¢ stopien ich zuzycia i zdecydowaé, czy na-
dajg sie one jeszcze do pracy, czy tez nie. Wzgledy oszczed-
nosciowe beda niejednokrotnie przemawialy za tem, by
te lub owa czes¢ jeszcze pozostawié. W tym jednak wypad-
ku jest obowigzkiem kierownika technicznego osadzi¢, czy
postuzy ona do czasu najblizszej naprawy i czy nie ona wia-
$nie bedzie przyczyng oddania maszyny do naprawy,
wzglednie czy jej zuzycie nie bedzie przyczyna przedwcze-
shego zuzycia innej wspoipracujgcej z nig czesci. Zbyt da-
leko bowiem posunieta oszczedno$¢ moze sie zemsScic¢ i spo-
wodowaé zmniejszenie sprawnos$ci pojazdu.

Sciste wyniki pomiaréw podano tu tylko dla cylindréw,
ttokéw, pierscieni ttokowych oraz czopow watu korbo-
wego.

Zasadniczo powinno sie poda¢ zmierzone wymiary
wszystkich uszkodzonych czesci, aby I-o — moc zdecydo-
wac, czy nie datoby sie przypadkiem pozostawié¢ jednej
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d T r e § ¢ Uwaga
J
Wyniki pomiaréow walu
korbowego.
3 Wielko$¢ owalu czopéw tozyskowych, liczac Dopuszczalna
od korby rozruchowej, wynosi: | — 0,06 wielkos¢
mm; Il — 0,05 mm; 11l —=0,07 mm. owalizacji

Wielkos¢ owalu czopéw korbowodowych j. 0,05 mm

w. wynosi: 1 — 0,04 mm; 2 — 0,07 mm;
3 — 0,06 mm; 4 — 0,05 mm.

4  Wielko$¢ luzu pomiedzy panewka korbowo-
dowa a czopem na sucho wynosi okoto
0,2 mm.

5 Zawory maja luz w prowadnicy, grzybki
zaworowe zuzyte, gniazda wybite.

6 Watek trybu napedowego pompki wodnej
wyrobiony.

7 Tuleje watka napedowego j. w. wybite.

8 2 pierscienie diawika pompki j. w. wyro-
bione.

9 Panewka watka pompy do oliwy wyrobiona.
10 O$ wentylatora wyrobiona.

11 2 panewki osi wentylatora wyrobione.

12 Uszczelka gtowicy silnika zgnieciona.

Sprzegto.

13 Gwint w nasrubku odciggajgcym sprzegto
zerwany.

14  Tuleja watka gwiazdy sprzegta wybita.

tozyska kulkowe watka gwiazdy sprzegta

]1 wyrobione.
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Wal zdawczy wyrobiony.

Skrzynka biegow.

O$ trybu biegu wstecznego wyrobiona.
Tuleje osi biegu wstecznego wybite.
Wodziki I, I, 11l — zuzyte.

Watek trybu licznika obrotéw wybity.
Tulejki watka licznika obrotéw wybite.

Tuleje 4; wodzikéw skrzynki biegéw wy-
bite.

Watek dzwigni hamulca wyrobiony.
Zapadka lewarka przektadni zuzyta.
Watek pedatu hamulca wyrobiony.
Watek pedatu sprzegta wyrobiony.
Watek pedatu widetek wyrobiony.

Przeglad magneta.

Mechanizmmkierowniczy.

Tuleja $limacznicy wybita.
Wat $Slimacznicy wyrobiony.
2 tuleje osi Slimaka wybite.
Sworznie zwrotnicy wybite.

4 tuleje zwrotnic wybite.

Uwaga
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2 tuleje drazka poprzecznego wybite.
2 sworznie drazka poprzecznego wybite.
6 sworzni resorowych przesdnich wybitych.

Tuleje resorowe przednie (6 szt.)) wybite.

Przednie kota.

tozysko wewn. prawego kola zuzyte.

Nakretki $rub przytrzym. obrecze — gwint
zerwany.

Tylny most.
4 tuleje czopkéw krzyzaka przeg. kardanow.
wybite.
Tryb atakujacy popekany.
W trybie talerzowym zeby wytamane.
Krzyzak dyferencjatu wytarty.

Tuleje satelitow wytarte.

Tuleje bebna dyferencjatu zuzyte.

4 nakretki $rub bebna dyferencjatu — zu-
zyty gwint.
1 kotek $rubowy bebna dyferencjatu — zni-

szczony gwint.

tozyska rolkowe bebna dyferencjatu zni-
szczone.

Wat kardanowy w czopach szyjnych wy-
tarty.

Uwaga
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Pierscienie wewn. loz. rolk. walu kard. wy-
robione.

2 nasrubki regulujace odlegto$¢ tozysk wa-
tu kardan. zniszczone.

1 po6toska urwana.
2 tozyska rolkowe kota tylnego wybite.

1 pierscien tozyska kota tylnego wyszczer-
biony.

2 miseczki uszczelek ko6t tylnych wytarte.
Uszczelki két tylnych zuzyte.
Bebny hamulcéw koét tylnych wytarte.

16 Srub utrzymuj, bebny hamulcéw kot tyl-
nych zuzyte.

16 nakretek pow. $rub. zniszczone.

Nakretki $rub przytrzym. obrecze tylne kot
o réznych wymiarach (wymienic).

Tasmy hamulcowe zuzyte.

6 szt. sworzni krétkich dzwigni rozpiera-
czy szczek hamulc. zuzytych.

6 szt. sworzn dzwigni S$ciskaj, sprezyny ta-
Smy hamulc. wewn. zuzytych.

2 kotki Srubowe tasmy hamulc. zuzyte.
6 sworzni ciegiet hamulc. zuzyte.

4 tuleje dzwigni hamulc. wyrobione.
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W 2-ch uchwytach resorowych zuzyte gwin-
ty.

Ramiona strzemion resor. tyln. wyrobione.
1 kotpak kota tyln. zniszczony.

6 szt. sworzni resorowych zuzytych.
Tuleje resorowe wybite.

Rama.
Nity przy wspornikach stopni obluzowane.

Uchwyty tylnych resoréw popekane.

Karoserja.
Deski stopni popekane.

Btotniki przednie i tylne popekane.
Wspornik przedniego btotnika urwany.
Maska pogieta i popekana.

Zbiornik benzyny zanieczyszczony.
Chtodnica cieknie.

Stupki tyln. drzwiczek i przednich prawych
chwieja sie.

Blacha przed szyba odwietrzng peknieta.
Siedzenia i oparcia podarte.
Buda w tyle rozpruta.

Zamki drzwiczek popsute, zawiasy wybite.

Lakier zniszczony.

Uwaga
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z 2 wspotpracujgcych ze sobg czesci, a tylko druga doro-
bi¢, rozwiercajac, wzglednie szlifujac pierwszg, 2-o0 aby,
dorabiajac obie, wiedzie¢, jakie powinny by¢ ich wymiary.
Jednak niezawsze warsztat wyposazony jest w dostatecz-
ng ilos¢ potrzebnych narzedzi pomiarowych, dlatego tez
czesto godzimy sie, aby robotnik sam pasowat ,na czucie"
dorabiane tuleje i watki, zwtaszcza przy elementach mniej
waznych.

Dorabiajac czesSci wazniejsze, jak np. czesSci mechani-
zmu kierowniczego, skrzynki biegéow i t. p., wychodzimy
z wymiaréw nominalnych, wzietych z cze$ci nienaruszo-
nej elementu, a potrzebne luzy okreslamy wedtug Polskiego
Ukladu Pasowan S$rednic, stosujgc system statego otwo-
ru klase 2 i obierajac odchyitki, zaleznie od charakteru pa-
sowania w danym wypadkul).

Na takie pasowanie ,na czucie" nie mozna bezwzgled-
nie pozwoli¢, gdy chodzi o cylindry, tloki, pierscienie tio-
kowe i wogole caty uktad korbowy tgcznie z tozyskami wa-
tu korbowego; zaréwno zbyt ciasne spasowanie, jak i zbyt
wielkie luzy pociggajg za sobg spadek mocy i nadmierne
zuzycie paliwa. Musza tu by¢ Scisle zachowane tolerancje,
odpowiadajace danej kategorji pasowania oraz nominal-
nej Srednicy otworu i walka. Przy koniecznosci rozwier-
cania cylindrow na wymiar wiekszy od pierwotnego, zajs¢
moga dwa wypadki, ktére decyduja o jego ostatecznych
wymiarach: albo mozemy dosta¢ na rynku gotowe tloki
0 zwiekszonym wymiarze, albo decydujemy sie wykonac
je sami.

W pierwszym wypadku nowa S$rednica cylindra musi
by¢ dostosowana do zwiekszonego wymiaru tloka. Ponie-

Y Patrz M echanik — Podrecznik do obliczania i kon-
struowania. Wyd. z r. 1932 od str. 448 do 471.

15
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waz fabryki dostarczajg ttokdéw zwiekszonych w wymia-
rach, réznigcych sie od siebie o jedng dziesietng milimetra,
przeto zdarzy¢ sie moze, ze trzeba lbedzie zbieraé mate-
rjat z gtadzi cylindra, aby uzyskaé¢ wymagany luz miedzy
cylindrem a ttokiem.

Jezeli wiec koszt wykonania tloka we wiasnym zakre-
sie niezbyt odbiega od kosztu kupna gotowego, a na po-
Spiechu specjalnie nam nie zalezy, decydowatbym sie ra-
czej na szlifowanie cylindra do wymiaru najwiekszego wy-
robienia, a wiec zbieratlbym z gtadzi tylko tyle materjatu,
ile bezwzglednie potrzeba, wymiary za$ ttoka dostosowal-
bym do nowej $rednicy cylindra, robigc Srednice tioka w
jego czesci wodzikowej mniejszg o 0,05 do 0,07 mm od no-
wej Srednicy cylindra. Postepujac tak, przedtuzamy ,zy-
wot” cylindra.

Ten witasnie wypadek zachodzi przy zamierzonej na-
prawie. Chodzi o naprawe samochodu typu starego; zwiek-
szonych gotowych ttokéw do silnika dostaé¢ nie mozemy.

Analiza 1 i 2 punktu protokétu ogledzin stawia nas
przed koniecznoscig szlifowania cylindrow, dorobienia no-
wych ttokdw z pierscieniami i sworzniami.

Szlifowaé¢ wiec bedziemy cylindry na najwiekszy wy-
miar wyrobienia, ktéry, jak to wida¢ z tabelki, wynosi
98,34 mm.

Uwazajgc cylinder za otwor staly, otrzymamy dla tej
Srednicy odchytki nominalne 0,000 — 0,035, czyli, ze no-
wa S$rednica cylindra miesci¢ sie moze w granicach 98,3
— 98,34 mm.

Luz miedzy ttokiem w jego czesci wodzikowej a cylin-
drem przy tej Srednicy powinien wynosi¢ 0,05 — 0,07 mm,
Srednica wiec tloka bedzie miata wymiar 98,23 — 98,25
mm. $rednica denka .ttoka, z uwagi na panujgcg tam wy-
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sokg temperature, bedzie odpowiednio mniejsza; w na-
szym wypadku wyniesie ona 98,00 mm.

Materjat tloka: aluminjum z wkladkami inwarowemi
typ Nelson — Boh nalit e

Rowki na pierscienie uszczelniajgce oraz same pier-
Scienie robimy na te sama szerokos¢, co w tltokach zuzy-
tych, baczac, by gra miedzy pierscieniem a rowkiem nie
przekraczata 0,05 mm, za$ luz w zamku pierscienia nie byt
wiekszy od 0,1 mm.

W ten spos6b rozumujgc i roztrzgsajgc poszczego6lne
punkty protokotu ogledzin, ustalamy wszystkie zabiegi,
majace na celu usuniecie niedomagann samochodu; stano-
wig one w catosci plan zamierzonej pracy. Lecz nie na tem
koniec.

Plan précz koniecznych zabiegéw powinien zawieraé
wykaz potrzebnych do naprawy materjatéw, maszyn i na-
rzedzi.

Wszystko to razem ujmujemy w jeden wykaz, ktory
nazwiemy witasciwym planem naprawy.

(c. d. n.).



WIADOMOSCI Z PRASY OBCEJ.

Technika a przyszta wojna.
(S. Budkiewicz. Tiechnika i Wooruzenje Nr. 2/35).

Wychodzac z zalozenia, ze wielkg wojne i lata powojenne cha-
rakteryzuje rozwdj techniki wojennej i ze wraz z przemystem wo-
jennym jest ona dzi§ podstawowym czynnikiem przysziej wojny,
autor w ciekawym artykule omawia poglady wybitnych teoretykéw
Anglji, Francji i Wiloch. Poddaje on te poglady surowej krytyce,
wytyka ich utopijnos$é. Podkres$la, ze, jak powiedziat W or o sz y-
t o w, technika sama w sobie jest rzeczg martwg. Tylko w rekach
cztowieka nabiera rumiencéw zycia i daje taki wynik, jakiego czto-
wiek chce i jaki potrafi wykrzesa¢. Nie wolno ani na chwile za-
pomnieé o czlowieku, o zoinierzu. Zotnierz natomiast powinien opa-
nowaé technike wojenna.

Nowoczesne pomoce naukowe w oddziatach czotgowych.
(Der Kraftzug in Wirtschaft und Heer Nr. 1/35).

W wojsku sowieckiem wprowadzono w jednostkach pancernych
w charakterze pomocy naukowych modele czotgéw. Modele o matych
wymiarach wykonane sg zupelnie precyzyjnie, posiadajag one wszyst-
kie te szczegély techniczne, co wozy normalne; daja sie one roz-
bierac.

Stanowia one doskonaty $rodek do zapoznawania zatég czot-

géw na sali wyktadowej ze szczeg6tami technicznemi,, oszczedzaja
przytem w wysokim stopniu sprzet wiasciwy.
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Najnowszy czotg angielski Vickers-Carden -
-Lloyd 1933
(Der Kraftzug- in Wirtschaft und Heer Nr. 2/35).

W dalszym rozwoju angielskiego czolga rozpoznawczego powstat
najnowszy model Yickers-Carden-LIloyd 1933. Na
daje sie on do zwalczania celéw zywych i czesciowo czotgow lekkich.
Ciezar jego wynosi 3,35 tonny, ciezar bojowy — 3,81 tonny; diu-
go$¢ — 3,5 m, szeroko$¢ — 1,85 m, wysokos¢ — 1,99 m.

Opancerzenie Scian przedniej i bocznych wynosi 9 mm.

Uzbrojenie czotga stanowi 1 c. k. m. lub 1 n. k. m. (12,7 mm),
umieszczony w wiezy obrotowej. Zatoga skiada sie z dwuch ludzi.

Silnik 50-konny 6-cylindrowy daje szybko$¢ 48 kim/godz.

Zapas 91 1 materjatéw pednych daje zasieg 180 kim. Pokony-
wa pochytosci do 30", rowy do 1,50 m, brody do 0,6 m.

Doswiadczenia praktyczne wykazaty duze zalety w jezdzie i kie-
rowaniu czolgiem. Przy prébie pokonano bez przeszkéd bez zatrzy-
mywania sie 250 kim. Dla celéw bezpieczenstwa pozarowego oddzie-
lono zbiornik benzyny od reszty komory bojowej $cianga ogniotrwa-
ta.

Najwazniejsze czesci silnika sg dostepne od wewnatrz.

Sprzet pancerny.
(B. S z. Tiechnika i Wooruzenje. Nr. 2 i 3/35).

Autor podkresla zasadnicza przewage czolgébw w zwigzkach pan-
cerno-motorowych wspétczesnych armij. Zadaniem oddziatow czot-
gowych jest stworzenie grup przebojowych, podczas gdy oddziaty
zmechanizowane bytlyby powotane do chwytania terenu i wykorzy-
stania powodzenia.

(e} ile chodzi o typ sprzetu pancernego, to obserwujemy wzmo-
zony rozwdj nowych typoéw czotgéw, a opdzniony rozwdj samocho-
déw pancernych.

Panstwa, ktore dotad zagadnienie broni pancernych traktowa-
ty tylko teoretycznie, zaczynaja budowac sprzet i dostosowaly juz
swoja produkcje do potrzeb wojska.

Autor daje przeglad istniejacego sprzetu broni pancernych ze
szczeg6towa charakterystyka poszczegélnych typéw Europy i Ame-
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ryki. Dziatl polski jest szeroko omoéwiony, natomiast nie porusza
autor ani jednem stowem rozwoju broni pancernych w Z. S. S. R.

Nowe dziato przeciwpancerne na totwie.
(Der Kraftzug in Wirtschaft und Heer Nr. 2/35).
totwa wprowadzita nowe dziato przeciwpancerne kal. 7/3,2 cm
o ciezarze 130 kg bez tarczy i 150 kg z tarcza. Do ostrzeliwania
wozow pancernych uzywa sie wkiadki do lufy o kal. 3,2 cm. Pociski
pancerne (granaty) wazg 0,5 kg; posiadajg one szybko$¢ poczagtko-
wa 600 m/sek. Dziato to pochodzi z czeskiej fabryki Skody.

Rozwazania o ramie samochodowej.

(Oskar D iess 1 inz. Automibiltechnische Zeitschrift
Nr. 1/35).

Autor rozpatruje cel zastosowania ramy, warunki sztywnosci,
ksztatt podiuznie i poprzecznie, grubo$é¢ blachy, korzysci potgczen
nitowanych w stosunku do spawanych oraz wytrzymatos¢.

Ostrzega on przed zbyt predkiem rezygnowaniem z konstrukcji
ramowej, ktéra w wielu wypadkach ma jeszcze racje bytu. Radzi

stosowaé nitowanie dla konstrukcyj pdétsztywnych, za$ spawanie dla
sztywnych.

Obliczanie samochodu o ksztatcie linij optywowych
Jdar ay a na podstawie doswiadczenn z eksploatacji.;
(Stefan Fischer, inz. Automobiltechnische Zeitschrift

Nr. 1/35).

Na szeregu przyktadéw autor wykazuje, ze przy ksztakcie linij
optywowych samochéd, jako rozporzadzajacy i-ezerwg mocy, ma
wieksza zdolno$¢ pokonywania wzniesien. Nadto stwierdza znacznie
mniejszy rozchéd paliwa na jednostke drogi, np. 11,2 litra, zamiast
14,3 litra na 100 km.

Korzysci dynastarlu Siemensa do pojazdow

mechanicznych w poréwnaniu z systemem dwuch maszyn
oddzielnych.

(Hans L iiw 1 inz. Automobiltechnische Zeitschrift Nr. 2/35).

Autor podaje, jako cechy dodatnie: uproszczenie konstrukciji,
oszczedno$¢ na czasie i na kosztach, cicho$¢ w pracy, wieksza wy-
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dajnos¢ pradnicy (do 150 watéw i wiecej), jak réwniez wieksza
moc rozrusznika, co popiera szeregiem danych liczbowych.

Rosyjski konkurs silnikébw samochodowych Diesla.
(Automobiltechnische Zeitschrift Nr. 1/35).

Wyniki }raidu na' odcinku M oskwa-Tyflis-Mo-
s k w a sa zestawione w formie tablicy, podajgcej dla kazdego po-
jazdu mechanicznego marke, kraj, dane techniczne silnika, $rednig
szybko$¢ (miesci sie w granicach od 21 do 32 kim na godzing), roz-
chéd paliwa i ilos¢ punktéw karnych.

Wyniki préb budowlano-drogowych na raidzie 2.000 km
w r. 1934.

(A. L iese inz. Automobiltechnische Zeitschrift Nr. 1/35).

Autor padaje wyniki ankiety, przeprowadzonej pomiedzy uczest-
nikami raidu, zorganizowanego przez NiemiecKki Klub
Samochodowy. Ankieta obejmowata ocene przydatnosci
réznych sposobéw uwidocznienia znakéw drogowych, ocene oswietle-
nia szosy oraz poréwnanie réznych systeméw nawierzchni szosy.

Oswietlenie lampami sodowemi zostato aprobowane przez 93%
uczestnikéw. Nawierzchnia betonowa zdobyta najwieksze uznanie.

Ciggniki na wystawie maszyn rolniczych.

(R. M. Le Poids Lourd. Nr. 129/35).

Paryska wystawa maszyn rolniczych zawierata eksponaty ze
wszystkich krajow; w zakresie ciagnikéw reprezentowane byty obok
przemystu francuskiego réwniez niemiecki, wioski, amerykanski, an-
gielski.

Obok silnikéw gaznikowych spotykato sie Diesle 4 i 2-suwowe
oraz garogeneratorowe. Podwozia gasienicowe i kotowe byly jedna-
kowo rozpowszechnione.

Przyczepki  konstrukcji samochodowej o dobrem zawieszeniu
i na pneumatykach byty przystosowane do holowania zaleznie od
potrzeby przez ciagnik albo przez konie.
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Wykorzystanie bataljonu czotgéw w obronie.

(K. Guszczin Miechanizacja i Motorizacja R. K. K. A.
Nr. 2/35).

Autor przytacza postanowienia regulaminéw sowieckich, doty-
czace uzycia czotgéw i tankietek w obronie, zaopatrujac je ko-
mentarzem, ze tego rodzaju og6lnikowe wskazéwki wystarczajgce
byty do roku 1929, a nie obiecnie. Dzisiaj czotg nie jest juz rzad-
koscia, zdobyt on sobie réwnorzedne miejsce na polu walki z in-
nemi broniami. Dzi§ czerwona armja jest juz dostatecznie nasy-
cona czotgami; sg one w stanie wykona¢ wszystkie zadania, ja-
kie im narzuci po’e walki.

Regulaminy sowieckie przewidujg uzycie czotgbw w obronie
tagcznie z przeciwuderzeniami piechoty, czyli w momentach, kiedy
przeciwnik przekroczyt juz przez przedni skraj pozycji obronnej.
W momentach walki na przednim skraju pozycji czolgi wedtug au-
tora sg tylko biernymi widzami.

Z takiem stanowiskiem G uszczin nie zgadza si¢ i dla-
tego podaje rézne mozliwos$ci uzycia czotgéw w obronie.

. Dodatnie strony uderzenia czotgow
na nieprzyjaciela przed przednim
skrajem obrony.

Przed wykonaniem natarcia nieprzyjaciel podcigga na stano-
wiska wyjsciowe sity zywe i S$rodki ogniowe. Na stanowiskach
tych przed natarciem ma sie najwieksze zgeszczenie oddziatow,
srodkéw ogniowych, $rodkéw dowodzenia i t. d.

Cato$é, nastawiona na uderzenie, ma stabo, albo tez wcale nie
ma zabezpieczonych skrzydet i tytdw. Oddziaty, ktére sie¢ montuje do
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natarcia, nie majag mozliwosci ani czasu na budowe przeszkéd
czotgowych, jak miny i t. p.; cata artylerja natarcia zajeta jest
zwalczaniem $rodkéw ogniowych obrony.

Przegrupowanie tej masy w razie uderzenia na nig czolgow
wymaga wielkich wysitkéw i czasu. Czas, potrzebny na przegrupo-
wanie, pozwoli czolgom na wykonanie ich zadan. Sity zywe nie-
przyjaciela, zaskoczone na stanowiskach wyjsciowych uderzeniem
czotgéw obrony, beda razone ogniem ze wszystkich stron; czotgi
beda je niszczy¢ ogniem i masg, zmuszg do wyjscia z ukrycia, co da
znéw mozno$¢ otwarcia ognia obronie; artylerja natarcia, chcac
zwalczy¢ czolgi, bedzie razi¢ jednoczes$nie wiasne oddziaty.

Jak wynika z tego rozwazania, odpowiednim momentem do
dziatania czotgéw obrony jest moment, w ktérym nieprzyjaciel po

zmontowaniu natarcia znajduje sie jeszcze na stanowiskach wyj-
Sciowych.

I. Jakag ma przewage bronigcy sie i jak
ja wykorzystac¢.

Sztab dywizji piechoty, organizujgc obrong, analizuje teren
i okresla na tej podstawie kierunki mozliwego natarcia nieprzy-
jaciela.

Analiza ta da rowniez w wyniku kierunki i rejony dziata-
nia czotgéw obrony.

Dowoédca i sztab bataljonu czotgéw przeprowadzajg rozpozna-
nie wyznaczonych Kkierunkéw i rejonéw.

Na rozpoznanie to sktadajg sie:

1) wyboér najdogodniejszych podejs¢ do rejonu dziatania;

2) wybér najdogodniejszych stanowisk wyjsciowych, zamasko-
wanie ich; stanowiska wybiera sie w miare moznosci jak najblizej
przedniego skraju obrony;

3) wybér drogi powrotnej po wykonaniu zadania oraz rejonu
zbiérki bojowej w gitebi ugrupowania obrony witasnej;

4) okres$lenie punktéw orjentacyjnych w terenie, wyznaczaja-
cych o0$ dziatania bataljonu.

W rezultacie tego rozpoznania powinien sie skrystalizowaé
og6lny plan dziatania bataljonu czotgéw w obronie.

Plan ten powinien by¢ uzupetniony przez dodatkowe rozpozna-
nie dowdédcy bataljonu czotgéw, oficera sztabu dywizji i oficera
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artylerji dywizyjnej. Rozpoznanie to ma na celu ustalenie i skoor-
dynowanie wspoétdziatania innych rodzai broni z czotgami.

Wspoétdziatanie innych broni z czotgami bedzie obejmowato:

1) Artylerja:

a) wydzielone dziatony, plutony i baterje, umieszczone jak naj-
blizej od przedniego skraju obrony, stanowig artylerje bezposred-
niego wsparcia czotgdéw; dziata te doskonale zamaskowane przezna-
czone sa jedynie do wsparcia uderzenia czolgéw; po wykonaniu
zadania przez czotgi moga odej$¢ na inne stanowiska i wzig¢ udziat
w wykonywaniu ogélnego planu ognia obrony;

b) dla zabezpieczenia wtasnych czotgdw przed przeciwuderze-
niem czotlgébw nieprzyjacielskich nalezy przewidzie¢ ognie zaporo-
we artylerji na rejony, z ktérych mogtyby dziata¢ czotgi nieprzy-
jaciela; koniecznem jest przygotowanie ogni zaporowych przed
przejSciami przez witasng pozycje, przewidzianemi dla powrotu
czotgéw; da sie w ten sposéb im mozno$¢ oderwania sie od czotgéw
nieprzyjaciela oraz uniemozliwi wtargniecie czotgéw przeciwnika
za czotgami wiasnemi w ugrupowanie obrony.

2) Piechota:

a) na przednim skraju obrony nalezy umiesci¢ karabiny ma-
szynowe, ktérych zadaniem bedzie walka z artylerja, jaka przeciw-
nik bedzie sie starat wyrzuci¢ do przodu, aby zwalczaé¢ czotgi; ka-
rabiny te beda réwniez niszczy¢ sity zywe nieprzyjaciela, ktdre
czotgi zmusity do opuszczenia stanowisk ukrytych;

b) jesli piechota posiada miotacze min, nalezy ich uzy¢ do
tworzenia zaston dymnych miedzy wilasnemi czotgami a uderzaja-
cemi na nie czolgami nieprzyjaciela.

3) Saperzy:

Miejsca, przewidziane na wyjscie i powrdt czolgéw, powinny
byé przygotowane tak, aby mogty z nich korzysta¢ wiasne czolgi,
podczas gdy wykorzystanie ich przez czolgi nieprzyjacielskie by-
toby wykluczone.

Rejony te nalezy zabezpieczy¢ sztucznemi przeszkodami czot-
gowemi (rowy, miny i t. d.); przejScia w tych przeszkodach po-
winny by¢ usuniete natychmiast po wykorzystaniu ich przez wtasne
czotgi.

Pomimo  wszystko, przejscia te powinny by¢ pod ostrzatem
Srodkéw przeciwpancernych.
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4 Oddziaty chemiczne:

Nalezy przewidzie¢ zastony dymne, ktérych zadaniem bedzie;

a) ostoniecie czotgéw wiasnych przed uderzeniem czolgéw nie-
przyjacielskich;

b) przykrycie powrotu czotgéw, a tem samem zamaskowanie
rejonu, w ktérym zbierajg sie czolgi po wykonaniu zadania.

W ten sposdb drobiazgowo przygotowany plan dziatania czot-
géw daje wszelkie prawdopodobiehnstwo petnego powodzenia.

Przewaga bronigcego sie polega wtasnie na tem, ze ma on czas
na doktadne przemys$lenie i przygotowanie dziatania.

1. Wybér momentu wuderzenia, zadanie
czotgdéw i gtebokos$é¢ wuderzenia.

Najodpowiedniejszym momentem do uderzenia czolgéw jest
okres, w Kktéorym nieprzyjaciel zajmuje stanowiska wyjsciowe do
natarcia: oddzialy jego beda jeszcze niezupeinie rozcztonkowane,
a S$rodki ogniowe nie bedag jeszcze gotowe do otwarcia ognia.

Nie jest wykluczone, ze odpowiedni moment moze sie¢ nasungé
réowniez w chwili wyruszania nieprzyjacielskiego natarcia. Czotgi
obrony, wykorzystujac zastone dymng, utworzong przez naciera-
jacych, przebywaja szybko przedni skraj wtasnej obrony i, wynu-
rzajac sie z dyméw, niespodziewanie uderzajg na nacierajacg pie-
chote, ktéra juz opuscita stanowiska wyjSciowe.

W razie gdy z przygotowan nieprzyjacielskich mozna wywnio-
skowaé, ze natarcie rozpocznie sie o $wicie, uderzenie czotgéw na-
lezy przeprowadzi¢ w nocy przed Switem, nastepnie szybko czolgi
zebraé, doprowadzi¢ je do gotowosci bojowej i juz za dnia powtd-
rzy¢ uderzenie, ale na innym kierunku ,

Autor uwaza, ze takie uderzenie moze by¢ wykone do 2500 m
w giab ugrupowania nieprzyjaciela. Gieboko$¢ ta jest rézna dla
kompanji i bataljonu; uderzenie ma jakby trzy rzuty, a wiec: je-
dna kompanja — do gtebokos$ci 1000 m, druga — do 1500 m, a trze-
cia — do 2500 m. Giebokos$¢ uderzenia uzaleznia autor od ugru-
powania nieprzyjaciela i innych czynnikéw pola walki, majacych
wptyw na dziatanie czotgéw.

Dalej autor podaje zadania dla lotnictwa, ktére réwniez po-
winno wspiera¢ czotgi przez bombardowanie czotgéw nieprzyjaciel-
skich na stanowiskach wyjsciowych, przez bombardowanie artylerji
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nieprzyjaciela, zwtaszcza w momencie, kiedy czotgi po wykonaniu
zadania rozpoczng powrot do stanowisk obrony.

Plan uderzenia czotgéw nalezy opracowywaé razem z planen;
obrony, a nie wtenczas, kiedy nieprzyjaciel zaczyna juz przygoto-
wanie natarcia.

W razie gdyby przewidywania obrony zawiodty i gtéwne na-
tarcie nieprzyjaciela wyszto z innego kierunku, uderzenie czotgéw
na kierunku przygotowanym wprowadzi jednak dezorjentacje w na-
tarciu, a tem samem ujemnie sie odbije na natarciu gtéwnem.

Powyzsza prace redakcja M echanizacji i Moto-
ryzaciji R. K. K. A. zaopatrzyta w nastepujgcg uwage:

,Pomimo szeregu nierealnych sytuacyj, zwtaszcza w tej czesci,
artykutu, gdzie autor zapomina, ze natarcie piechoty bedzie wspie-
rane masowem natarciem czolgow...”

Uwazam ze swej strony, ze stanowisko redakcji jest niezupetnie
stuszne: nie wszystkie ai'mje moga mie¢ duze iloSci czotgébw, a co
za tem idzie nie wszedzie bedg mogty masowo ich uzywac.

Kpt. Z. Szymanski.

srodki tacznosci zwigzkdéw pancerno-motorowych.
(A. Pawtow. Tiechnika i Wooruzenje Nr. 3/35).

Zagadnienie tgcznosci zardéwno pomiedzy cztonami zwigzkéw
pancerno-motorowych, jak i pomiedzy poszczeg6lnemi wozami bojo-
wemi jest zagadnieniem bardzo trudnem i wymaga intensywnej
pracy wynalazczo-konstruktorskiej.

W artykule swoim autor podkresla caty szereg czynnikéw, kt6-
re nalezy bra¢ pod uwage przy opracowywaniu nowych $rodkéw
tacznosci, oraz daje szereg wytycznych.

Srodki tgcznosci zwigzkéw pancerno-motorowych, przeznaczone,
dla tgcznosci wewnetrznej, powinny odpowiada¢ nastepujacym wy-
maganiom :

1) mozliwie mate wymiary;

2) jak najdalej posunieta prostota konstrukcji oraz tatwos¢
obstugi przy zapewnionej doktadnos$ci przekazywania komend i sy-
gnatdw;

3) pewnos$¢ w pracy; sygnaty i wywotanie korespondenta po-
winno by¢ doktadnie widoczne z wewnatrz wozu bojowego; widocz-
no$¢ sygnatéw powinna by¢ jednakowa ze wszystkich stron;
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4) promien dziatania $rodkéw tacznosci powinien wynosi¢ od
kilkuset metrow do kilkunastu kilometrow; z wyjatkiem stacji rad-
jofonicznej (telegraficznej) zaden z przyrzadéw nie moze sprostac
temu zadaniu; dlatego tez na odegtosciach blizszych nalezy uzy-
waé przyrzadéw sygnatowych, a na odlegtosciach ponad 1 kim,
— radjostacyj;

5) wszystkie przyrzady powinny by¢ odpowiednio mocno zbu-
dowane i wytrzymywaé¢ znaczne wstrzasy bez szkody dla ich ca-
tosci;

(i) przyrzady nie powinny zdradza¢ wozéw bojowych w chwi-
lach, kiedy nie sa uzywane;

7) poniewaz uzycie wszystkich $rodkéw tacznosci wymaga uzy-
cia szyfrow, przyrzady sygnalizacyjne powinny zapewnia¢ moznos$é
podawania niezbednej ilosci komend;

8) brak miejsca w wozach powoduje konieczno$¢ postugiwa-
nia sie jak w dzien, tak i w nocy tym samym przyrzadem;

9) ustawienie przyrzadéw nie powinno w niczem przeszkadzac
w kierowaniu wozem oraz w strzelaniu;

10) wszystkie szkodliwe wytadowania powinny by¢ usuniete
(iskrzenie Swiec);

11) koszt przyrzadéw powinien by¢é mozliwie maty; ustawienie
w wozach nie powinno pociaga¢ za soga zadnych zasadniczych prze-
rébek;

12) przyrzady powinny by¢ oparte na zasilaniu elektrycznern
srodkami organicznemi wozu bojowego;

13) powinny one zapewnia¢ tgczno$¢ z potrzebna ilosScig ko-
respondentéw.

Kpt. inz. R. Prewysz-Kwinto.

Nowe samochody pancerne we Francji.

(Der Kraftzug in Wirtschaft und Heer Nr. 2/35).

Po wielu prébach ustalono ostatnio we Francji kilka nowych
typéw samochodéw pancernych.

W pierwszym rzedzie nalezatoby wymieni¢ lekki samochéd pan-
cerny ,B er liet” typu U. D. P. B. o napedzie na 4 kota z
przedniag osig sterowang. Pomiedzy dwiema osiami umieszczone sa

nieco wyzej po bokach kola 2 zapasowe do jazdy po nieréwnosciach
terenowych.
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Jazde terenowg utatwia réwniez urzadzenie do naktadania tan-
cuchéw.

Silnik 50-konny o 6-ciu cylindrach daje szybko$¢ szosowag 75
klm/godz.

Uzbrojenie stanowig 2 k. m., z ktérych jeden umieszczony na
specjalnej podstawie stuzyly do obrony przeciwlotniczej, drugi za$
moze by¢ wmontowany w ktérekolwiek z okien bocznych, zaleznie od
potrzeby. Ponadto przewozi sie w samochodach podstawy do strze-
lania z k. m. poza samochodem.

Zatoge stanowi 3 ludzi.

Opancerzenie o grubosci od 3 do 7 m/m chroni tylko przed po-
ciskami zwykiemi karabindéw.

Zapas benzyny 190 1 wystarcza na 450 kim jazdy szosowej lub
350 kim w terenie. Ruchliwo$¢ w terenie jest ograniczona.

Dtugos$¢é wozu 4 m, szeroko$¢ 2 m, wysokos¢ — 2,18 m, ciezar
— 3,5 tonny. Samoché6d ten stuzy¢ ma do zadanh ropoznania i utrzy-
mywania tacznosci w jednostkach zmotoryzowanych.

Samochodem nastepnym jest lekki samoch6d pancerny B e r-
liet typu U. D. B. Urdwniez o napedzie na 4 kota i o 2 kotach
zapasowych do jazdy terenowej.

Pancerz samochodu o grubosci od 7 do 9 mm nie zabezpie-
cza przed matokalibrowemi pociskami przeciwpancememi.

Uzbrojenie sktada sie¢ z 1 c. k. m. w wiezy obrotowej; k. m.
zapasowy stuzy do uzytku poza samochodem.

Zatoga sktada sie z 3-ch ludzi.

Silnik 42-konny o 4-ch cylindrach rozwija szybko$¢ 60 kim/godz.
na szosie.

Ciezar bojowy wozu — 4,5 tonny, ditugo$¢ — 4,3 m, szerokos$é
— 1,96 m, wysoko$¢ — 2,57 m.

Zapas 90 1 benzyny wystarcza na 200 kim marszu na szosie i
150 kim w terenie.

Lekki samochéd pancerny B e r 1i et typ U. M., przy-
stosowany specjalnie do jazdy terenowej, posiada réwniez 2 kota
zapasowe dla jazdy w terenie. Ruchliwo$¢ terenowa zostata pod-
niesiona przez zastosowanie specjalnego ogumienia.

Silnik 76-konny o 6 cylindrach daje szybko$¢ 76 klm/godz. na
szosie.

Zbiornik 140 1 pozwala na zasieg 300 kim.



Sprawozdania i streszczenia 39b

Uzbrojenie skiada sie z 2 umieszczonych obok siebie w wiezy
obrotowej k. m.; jeden z nich — n. k. m.

Zatoga sktada sie z 4-ch ludzi. Ciezar — 7 tonn. Opancerze-
nie 9 mm réwniez nie zabezpiecza przed pociskami przeciwpancer-
nemu

Dtugo$¢ samochodu — 4,85 m, szeroko$¢ — 2.25 m, wysokos$é
— 2,6 m.

Obserwacje umozliwiajg szczeliny krzyzowe lub t. zw. episkop.

Nastepnym jest ciezki samochdéd pancerny B er liet typ
P. D. M. o ciezarze 8-9 tonn.

Silnik 79-konny o 4 cylindrach daje na szosie szybko$¢ 80
klm/godz.

Uzbrojenie sktada sie z 1 dziatka 37 mm i 1 c. k. m., umieszczo-
nych obok siebie w wiezyczce obrotowej. Procz tego jest jeden k.
m. zapasowy. Wieza posiada urzadzenie do k. m. przeciwlotnicze-
go-

Opancerzenie o grubosci od 5—20 mm po bokach i 30 mm
w wiezyczce zabezpiecza przeciw matokalibrowej amunicji przeciw-
pancernej.

Zapas benzyny wystarcza na 350 kim.

Samoché6d 3-osiowy ma 2 tylne osie napedzane. Przez natozenie
gasienic uzyskuje sie duzag ruchliwo$¢ terenowa.

Zatoga — 5 ludzi. Dlugo$¢ samochodu wynosi 5 m, szeroko$¢
— 2,15 m, wysoko$¢ — 2,61 m.

Wreszcie ciezki samochéd pancerny B er 1iet typ P. C.
réwniez 3-osiowy ma wszystkie kota napedzane.

Uzbrojenie stanowi 1 dziatko i 1 ¢c. k. m. wmontowane obok sie-
bie w wiezy obrotowej.

Zatoga sktada sie z 5 ludzi.

Opancerzenie o grubosci 9,5 mm; $ciany maja nachylenie
2Q— 30°.

Silnik 80-konny 6-ciocylindrowy daje szybko$¢ 60 klm/godz. na

szosie. Zapas benzyny wystarcza na 400 kim. Ruchliwo$¢ terenowa
bardzo duza.

Ciezar — 8 tonn, dtugo$¢ — 5 m, szeroko$¢ — 2,18 m, wysokos¢
— 2,6. Obserwacja przez szczeliny i episkopy,

Por. M. Erliardt.
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Silniki czotgowe.

(A. R ozkow. Miechanizacja i Motorizacja R. K. K. A.
Nr. 2/35).

Pierwsze czotgi byly zaopatrywane w silniki przygodne, zasad-
niczo samochodowe. PoéZniej, zwtaszcza Anglicy, przystapili do bu-
dowy specjalnych silnikéw czotgowych. Dzi§ ponownie widzimy na-
wrét do silnika nietypowego.

Zasadnicze przyczyny tego zjawiska sa nastepujace:

1) wielka ilos¢ na prywatnym rynku samochodowym silnikéw
o0 potrzebnej mocy i witasciwosciach;

2) potrzeby mobilizacyjne zmuszajg do oparcia budowy na sil-
nikach, istniejacych na rynku;

3) bardzo duze postepy w budowie silnikéw typu samochodo-
wego.

Od czasu zjawienia sie pierwszego czolga w 1916 r. rozwdj
sprzetu poszedt szybko naprzéd.

O ile pierwszy czotg na 1 tonne ciezaru miat 3,7 KM, w czot-
gach dzisiejszych dazymy juz do stosunku 20— 30 KM na 1 ton-
ne ciezaru. Podczas gdy moc silnika wzrosta 4 do 5 razy, szybkos$¢
podniosta sie do 9 — 10 razy. Takie duze réznice szybkosci osiggne-
to sie dzieki udoskonaleniu zawieszenia czotgéw i napedu gasienic.

Silniki czotgowe powinny posiada¢ znaczng nadwyzke mocy,
a to ze wzgledu na konieczno$¢ pracy czotga w najgorszych warun-
kach terenowych, w piasku, gtebokiem btocie, konieczno$¢ pokony-
wania ro6znych nieoczekiwanych przeszkéd i bardzo wielkiej ru-
chliwosci ze wzgledu na ogien artylerji nieprzyjaciela. Ameryka-
nie podkreslajg dodatnig ceche nadwyzki mocy silnika, ktéra pozwa-
la na prace na znizonej iloSci obrotéw, dzieki czemu zmniejszajag
sie znaczne trudnosSci chtodzenia. Trzeba pamietaé, ze zagadnienie
chtodzenia silnikéw czotgowych jest zagadnieniem specjalnie trud-
nem. Czesto dobry silnik samochodowy, ze wzgledu na grzanie sie,
bardzo Zle pracuje w czotgu.

Ostatnio dazy sie do tego, aby chtodnice chtodzone byty po-
wietrzem Swiezem.

Zastosowujac zwykte silniki samochodowe do czoitgéw, trzeba
pamieta¢ o konieczno$ci przerobki smarowania. Silnik czotgowy
pracuje przy bardzo znacznych przechyleniach silnika, w warun-
kach nieznanych dla silnika samochodowego.
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Ustawienie silnika w czotgach jest r6zne. Ostatnio obserwuje
sie dazno$¢ do ustawienia asymetrycznego, najczesciej przy jednej
z bocznych $cian. Jest to rozwigzanie najlepsze, bo przy niem silnik,
odizolowany ogniotrwatg $ciankg, nie promieniuje do wnetrza pudta
pancerza i nie rozgrzewa go. Poza tem, tak umieszczony silnik
chtodzony jest bez poréwnania lepiej.

Kwestja ustawienia silnika zprzodu czy tez ztylu technicznie
nie nastrecza zadnych trudnosci. Ze wzgledéw taktycznych wigk-
szo$¢ konstruktoréw umieszcza silnik ztytu.

Chtodzenie wodg nastrecza bardzo wiele trudnosci. W okolicach,
pozbawionych wody, woda staje sie przedmiotem zaopatrzenia od-
dziatdw zmotoryzowanych i pancernych réwnie waznym, jak mate-
rjaty pedne. Utrudnia to wogdle zaopatrzenie i powoduje koniecz-
no$¢ posiadania specjalnych cystern na wode.

Japonczycy rozwigzali nawet specjalne stacje na samochodach
do wiercenia studzien artezyjskich. To tez wiekszo$¢ konstruktoréw
dazy obecnie do zamiany chtodzenia wodnego na powietrzne. Juz sg
zupetnie dobrze rozwigzane konstrukcje silnikow nietylko benzyno-
wych, lecz i wysokopreznych, chtodzonych powietrzem, np. silnik
Kruppa o mocy 50KM.

Przewaga silnikéw wysokopreznych nad benzynowemi, zwtasz-
cza w czotlgach, jest oczywista, chociazby ze wzgledu na zbednos$é
ztozonego uktadu zapalania elektrycznego i catkowite bezpieczen-
stwo pozarowe. Ogélnie mozna stwierdzié:

— zaopatrzenie w silniki czotgdw rozpoznawczych i lekkich pdj-
dzie w kierunku dostosowania istniejacych silnikéw samochodowych,
ktore czesto jeszcze sa budowane z przewidywaniem moznosci uzy-
cia dla tych celéw;

— dla czotgéw Srednich i ciezkich beda budowane silniki spe-
cjalne. Kpt. mi. R. Prewysz-Kwinto.

Dmuchawa R o0 o t s a, jako sprezarka dotadowujgca
na silnikach Mercedes-Benz.

(Karl Schopper Automobiltechnische Zeitschrift
Nr. 2/35).

Dmuchawa sktada sie z korpusu i w nim dwuch obracajgcych
si¢ ttokéw w ksztalcie lemniskaty (mozna jg poréwnaé¢ do pompy

% |
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trybikowej, w ktérej kazde z kéi zebatych ma tylko dwa zeby —
przyp. sprawozd.). Odznacza si¢ ona prostotg, tanio$cig, pewnos$cig
w pracy i duza wydajnoscig, przyczem spoétczynnik sprawnos$ci mo-
ze by¢ doprowadzony do nalezytej wysokos$ci. Sprawno$¢ wzrasta
przy powiekszaniu liczby obrotéw i zwiekszaniu rozmiaréw, a spa-
da przy powiekszaniu ci$nienia roboczego.

Przyjmujgc ci$nienie robocze 0,5 atm. nadci$nienia, dmuchawa
$rednicy 130 mm i diugo$ci 72 mm daje 10.000 1/ min. przy n —
10.000.

Gdy ilo$¢ obrotéw spada do ¥, wydajno$¢ zmniejsza sie jeszsze
2 razy. Jest to dostateczna réwnomierno$¢ dla wspétpracy z silni-
kiem samochodowym.

o

Mjr. inz. Groniowski.

Krytyczne rozwazania o mozliwosciach oszczednosciowych
przy starych autobusach przez wbudowanie silnikéw
Diesla zamiast gaznikowych w poréwnaniu z przerdbka
silnikbw gaznikowych na naped gazogeneratorowy.

(Han. s Fischbach, inz. Automobiltechnische
Zeitschrift Nr. 2/35).

Wobec nizszych kosztéw eksploatacji silnika Diesla w porow-
naniu z gaznikowym, stosuje sie czesto w autobusach wymiane sil-
nikéw gaznikowych na wysokoprezne. Autor rozwaza, kiedy taka
zamiana jest racjonalna, i pordwnywa ja z przer6bka silnika gaz-
nikowego na generatorowy opalany drzewem lub weglem drzew-
nym.

Dla silnika Diesla nalezy wzigé pod uwage duzy koszt zaku-
pu oraz trwato$¢ nizsza o 20%. Oszczedno$¢ uzyskuje sie tylko
przy rocznym przebiegu ponad 20 tys. kim. Jako korzy$¢ dodat-
kowa, nalezy podkres$li¢, ze moment utrzymuje sie na duzej wy-
sokosci w zakresie od 200 do 1600 obrotéw, podczas gdy dla sil-
nika gaznikowego spada ponizej 500 i powyzej 12000 obrotéw.
Nalezy sie z tem liczy¢ przy rozpatrywaniu, jaki silnik Diesla
zastgpi dany silnik gaznikowy.

Dla silnika gazogeneratorowego odgrywa role mniejszy koszt
zakupu generatora i przerobki silnika, zato generator jest mato
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trwaty i trzeba go szybko amortyzowaé. | tu réwniez oszczednos$¢
uzyskuje sie przy duzych rocznych przebiegach. Jako wade dodat-
kowa, nalezy podkresli¢ spadek mocy przy przer6bce. Niewielkie
zmiany w cenie wegla drzewnego moga catkowicie zmieni¢ wyniki
obliczen, wobec czego przerébka wymaga uprzedniego doktadnego
zbadania warunkoéw rentownoSci.

Mjr. inz. Groniowski.

Pojazd mechaniczny i zagadnienie hamowania.

(Guido Muller, dr. inz. Automobiltechnische Zeitschrift
Nr. 2/35).

Autor rozwaza warunki prébowania hamulcéw i na zasadzie
wynikéw, po wyeliminowaniu czynnika osobistego, stwierdza:

W samochodach istniejgcych, hamowanych na 2 kota, op6z-
nienie przy hamowaniu wynosi zwykle 2,4 — 3 m/sek2 w samo-
chodach za$, hamowanych na 4 kota: 4 — 5 m/sek= Ponizej tej
normy znajduja sie badz samochody przestarzate, badz bardzo ciez-
kie. Zdarzajg sie tez normy wyzsze: do 6,8 m/sek=

Gdy samoch6d wazy do 2500 kg, mozna osiggngé¢ opo6znienie
4 m/sek2 zapomocg hamulca noznego. Gdy samochéd jest cigzszy,
spada ono, i trzeba zastgpi¢ site miesni przez serwo-hamulec.

Najwiekszy stopien bezpieczeristwa osigga sie¢ przy hamulcach
na 2 kota, gdy opéznienie hamujgce wynosi 2,4 — 2,8 m/sek2 Po-
nizej tej normy — jest ono za stabe (za powolne), powyzej za-
graza niebezpieczenstwo unieruchomienia kot

Dla hamulcéw na 4 kota opéznienie hamujace najbezpiecz-
niejsze wynosi 4 — 5 m/sek’; zaréwno ponizej, jak powyzej nor-
my bezpieczenstwo jest zmniejszone.

Duzg role odgrywa tez nalezyte chiodzenie bebnéw hamulco-
wych, gdyz nagrzanie obniza mozno$¢ hamowania.

Mjr. inz. Groniowski.

Czy mozna smarowac silniki oliwg?
(Louis Mor ez Le Poids Lourd Nr. 129/35).

Nadprodukcja oliwy, wytwarzanej z owocéw drzew oliwnych,
sktonita do stosowania jej, jako oleju silnikowego. Wykazata ona
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matg zaleznos$¢ lepkosci od temperatury, np. gdy lepko$¢ wynosi przy
temperaturze 50" C — 3,5, to przy 100° C — 16 — 1,7; dla
olejow mineralnych réznica jest znacznie wieksza. Pozwala to na
tatwy rozruch przy zimnym silniku bez nadmiernego spadku lep-
kos$ci w czasie pracy. Przyleganie do metalu jest lepsze, niz oleju
mineralnego tak, ze ochrona przed zuzyciem powierzchni metalicz-
nych jest skuteczniejsza, niz przy tej samej lepkosci w danej tem-
peraturze. Dzigki tym witasnosciom oliwa taczy w sobie dodat-
nie cechy zaréwno olejéw rzadkich, jak gestych.

Posiada punkt zaptonu ok. 250°, tworzy bardzo mato osadu
weglowego przy spalaniu, nie daje kleistej masy na tiokach, o ile
byta specjalnie przygotowana dla silnikéw.

Wady oliwy polegajg na koniecznosci stosowania specjalnych
metod produkcji bez uzywania zwiazkéw siarki, na tworzeniu w tem-
peraturach od 5— 10° C konsystencji smaru statego zamiast oleistej,
oraz na powigekszaniu sie lepkosci w miare pracy w silniku.

Witasciwe krzepniecie nastepuje w temperaturach Kkilku lub kil-
kunastu stopni mrozu, zaleznie od gatunku oliwy, co odpowiada
krzepnieciu olejéw mineralnych. Zwalczaé mozna zsiadanie sie¢ w
temperaturach powyzej a nawet ponizej 0° przez dodanie nieznacz-
nych ilosci (np. 20%) oleju mineralnego. Przez to konsystencja
oleista zostaje zachowana az do temperatury krzepniecia.

Powiekszanie lepkosci po 200 godzinach pracy upodabnia oliwe
do oleju potptynnego. Nie stanowi to niebezpieczehstwa, gdyz juz
znacznie wcze$niej wymienia sie jg na $wiezg.

Obecnie kursuje we Francji juz 40 tys. samochodéw, smaro-
wanych oliwg, i w miare przyzwyczajania sie odbiorcéw ilo$¢ ta be-
dzie wzrastac.

Mjr. inz. K. Groniowski.
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E. Rosenmann. Zimowe sprawdzanie samochodu.
Kraftz. 3/35.
W. Denisoéow. Graficzny sposéb planowania eksploatacji.

Miech. Mot. 2/35.

K. Diewiatk in Eksploatacja baterji akumulatoréw.
Miech. Mot. 2/35.

B. Kuriepin Mieszanki niezamarzajace. Miech. Mot.
2/35.

A. T itow. Transport mechaniczny po drogach zimowych.
Miech. Mot. 2/35.

M. Fiedorow. Wyniki préb drogowych z wysokoprez-
nym silnikiem MAN typ D — 0540. Miech. Mot. 3/35.



404 Bronn Pancerna i Samochody

. Ustinow Ciaggnik kotowy jako dzwigarka. Tiech.
Woor. 3/35.

PRODUKCJA | NAPRAWA.

Nowos$ci o tloku EC. A. T. Z. 3/35.

N. Rudakow. Praktyczne zasady napraw zapobiegawczych
w warsztatach wojskowych. Miech. Mot. 2/35.

K. Z uben ko Metodyka wyszkolenia podmajstrzych bry-
gad naprawczych. Miech. Mot. 3/35.

ZAGADNIENIA KONSTRUKCYJNE.

Oskar Diessl, inz. Rozwazania o ramie samocho-
dowej. A. T. Z. 1/35.
Guido Muller, dr. inz. Pojazd mechaniczny i zagad-

nienie hamowania. A. T. Z. 2/35.

Rudolf M e r t z, inz. Nowoczesny czotg bojowy. A. T.
Z. 3/35.

Lengerke Dalszy rozwé6j budowy nadwozi. A. T. Z. 4/35.

W. Gottwianskij. Zasady konstrukcji nowoczesnych
silnikéw wysokopreznych. Miech. Mot. 3/35.

ZAOPATRZENIE.
He.nry Heck. Motoryzacja stuzby wyzywienia w woj-
sku niemieckiem. Poids L. 129/35.
ZAGADNIENIA LACZNOSCI.
A. P awtow Srodki tagcznosci zwigzkéw pancemo-motn-

rowych. Tiech. Woor. 3/35.

PALIWA | ZAGADNIENIA ENERGETYCZNE.

Aster. Silniki Diesla i naped gazem na wystawie samo-
chodowej. A. T. Z. 4/35.
Louis Morez. Czy mozna smarowac silniki oliwg?

Poids. L. 129/35.
J. P. Uzycie w zwyktych silnikach paliw innych, niz benzy-
ny. Poids L. 129/35.



P. P. Wojskowym przystuguje ulgowa prenumerata, wynoszaca 4. S.— kwartalnie.

zainteresuje miesiecznik pod ty-

wem »Wiadomosci
Elektrotechniczne«

Artykulty opracowane przez wy-
bitnych fachowcoéw. Stale dziaty.
Popularna Elektrotechnika. Tech-

nika insialacyj elektrycznych.
Technika oswietleniowa i Skrzyn-
ka Pocztowa zawierajgca odpo-
wiedzi obszernie opracowane na
zapytania nadestane przez czy-
telnikow.

Prenumerata: kwartalnie 3 z.
Bezptatne egzemplarze okazowe
wysyta na kazde zgdanie Admi-

nistracja "Wiadomosci Elektro-
technicznych*, Warszawa, ulica
Krélawska 15



KONKURS

nieograniczony z dziatlu wyposazenia
Marynarki Wojennej.

Na podstawie zarzadzenia M. S. Wojsk. B. O. Adm.
L. 0750/K/P. W. z dnia 7.1. 1935 r., Kierownictwo Ma-
rynarki Wojennej ogtasza konkurs nieograniczony na pra-
ce wynalazcze, jako prace pozastuzbowe, z dzialu wyposa-
zenia Marynarki Wojennej.

Konkurs niniejszy obejmuje temat:

Urzadzenie dla poszukiwania
zatopionych przedmiotéw metalowych.

Za najlepiej wykonane prace beda przyznane nagrody.
Wysokos¢ nagréd na konkursach na rok 1935 ustalit
Pan Il Wiceminister Spraw Wojskowych w kwotach:
I — 3.000 z.
I — 2.000 ,
I — 1.000
v — 500 ,,
Ponadto przewidziane sg jako nagrody dyplomy hono-
rowe.
Nagrody i ich wysokos$¢ przyznaje Pan Il Wiceminister
Spraw Wojskowych.
Prawo udziatlu w konkursie jest nieograniczone.
Warunki konkursu oraz wymagania techniczne otrzy-
ma¢ mozna w Kierownictwie Marynarki Wojennej, War-
szawa, ul. Chatubinskiego 3.



