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ZESZYT 4 — TOM XVII. KWIECIEN — 1935.

KAPITAN ZBIGNIEW SZYMANSKI.

ROLA STOtU PLASTYCZNEGO (SKRZYNI
Z PIASKIEM) W WYSZKOLENIU ODDZIALOW BRONI
PANCERNEJ W ARMJI SOWIECKIEJ.

W wojskowej prasie sowieckiej spotykamy sie niemal
na kazdym kroku z zagadnieniem stosowania stotu plastycz-
nego do szkolenia wojska. Proponuje sie stosowanie go w
jego najprostszej postaci — skrzyni z piaskiem; instruk-
tor kilkoma ruichami reki i przy pomocy kilkunastu przed-
miotéw odtwarza w skrzyni teren i jego pokrycie, dosto-
sowujgc je do zadania, przerabianego przez ucznidw.

Jak wynika z wielu prac autoréw wojskowych, ten ro-
dzaj stotu plastycznego stosuje sie bardzo szeroko niemal
we wszystkich dziatacli wyszkolenia oraz na wszystkich
szczeblach, zaczynajac od strzelcow, konczac na sztabach.
Naturalnie stét taki bedzie zmieniat swéj wyglad i charak-
ter w zaleznos$ci od poziomu iSzkolonych na nim uczniéw.

W pracy swej zaznajomie czytelnikéw ze stosowaniem
skrzyni z piaskiem do szkolenia sowieckich oddziatow broni
pancernej.

Wyszkolenie kierowcy czotgowego.

W tym dziale wyszkolenia ¢wiczenia na skrzyni z pia-
skiem uwaza sie za tacznik pomiedzy teoretycznemi wykta-
dami o prowadzeniu czotgéw a wyszkoleniem praktycznem.
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Na wyktadach uczen opanowuje teoretycznie elementy
prowadzenia maszyny bojowej: 1) positkowanie sie skrzy-
nig przekladniowa, 2) uzycie przyspiesznika, 3) positko-
wanie sie hamulcami, 4) sposoby przechodzenia przez réz-
ne przeszkody, 5) pokonywanie roznych, jesli chodzi o gle-
be, wycinkoéw terenowych (piasek, btoto, $nieg, léd i t. d.),
6) podprowadzanie czotga do przeszkody czy tez trudne-
go do przebycia odcinka drogi, 7) wykorzystywanie te-
renu i t. d.

Po tej dos¢ obszernej czesci teoretycznej nastepujag ¢wi-
czenia na skrzyni z piaskiem.

Instruktor nakazuje jednemu z uczni przeprowadzié
model czotga z miejsca x do y. Rozwigzanie zadania polega
na:

1) wyborze drogi i jego umotywowaniu,

2) opisie sposobu przebywania poszczeg6lnych odcin-
kéw drogi i napotkanych przeszkod.

Opis powinien by¢ bardzo dokiadny. Uczen, przesuwa-
jac reka model czotga, omawia wszystkie czynnosci Kierow-
cy, np. zmiane biegéw, hamowanie, branie rozpedu i t. d.
Przy napotkanej przeszkodzie wybiera sposéb podejscia
do niej, miejsce, w ktérem bedzie jg forsowat, a nastepnie
opisuje sposob jej przebywania.

Instruktor poprawia i krytykuje, pociggajagc do wspot-
pracy reszte uczniow ze szkolgcej ,sie grupy.

Ta drogg przerabia sie wszystkie zagadnienia, zwigza-
ne z nauka prowadzenia czolga oraz wykorzystywaniem
terenu.

Cwiczenia te, oczywiscie, stopniowo sie utrudnia.

Dopiero po ¢wiczeniach na skrzyni z piaskiem zaczy-
na sie praktyczne wyszkolenie Kierowcy.

Nie bedzie to odbiega¢ od tematu, jesli wspomne, ze
w armji sowieckiej istnieje gra dla zoinierzy czotgéw,
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polegajgca na prowadzeniu modelu czotga na specjalnym
stole plastycznym.

Na jednym z koncoéw stotu plastycznego umieszcza sie
2 bebny obracane przez sprezyny zegarowe. Na korncu dru-
gim zmontowane sg miniaturowe przyrzady Kierownicze
danego typu czotga. Na bebny nawijajg sie 2 sznurki, kto-
re ciggng model czotga po stole plastycznym. Przyrzady Kie-
rownicze polgczone sg ciegtami z nawijajacemi sznurki beb-
nami. Urzgdzenie to pozwala przy pomocy skrzynki biegéw
zmieniac¢ szybko$¢ obracania sie bebnoéw, a wiec i szybkos¢
posuwania sie modelu; przez zahamowanie jednego z beb-
néw powodujemy skret modelu i t. d. Grajacy, manipulu-
jac przyrzadami kierowniczemi, kieruje modelem. W ten
sposOb czotg moze poruszac sie z rézng szybkoscig i w roz-
nych kierunkach.

Na stole znajdujg sie rézne przeszkody, ktére czolg ma
pokonaé. Sposéb ich pokonania czy tez wyminiecia zalezy
od umiejetnego manipulowania przyrzagdami Kierownicze-
mi. Za dobre prowadzenie modelu otrzymuje sie punkty,
ten, kto ma ich najwiecej, wygrywa gre. Gra ta zaczyna sie
od krdtkiej pisemnej repetycji z teorji prowadzenia czot-
ga. Odpowiedzi pisemne sg takze punktowane. Gra na-
zywa sie ,Przejdz przeszkody”. Istnieje takze inna podob-
na gra pod nazwg ,Utrzymaj sie w Kierunku”.

Wyszkolenie strzetca czotgowego.

Skrzynia z piaskiem jest tu stosowana do ¢wiczen:

1. oceny terenu z punktu widzenia strzeleckiego,

2. wynajdywania celow i okreslania wielkosci kgtowych
(tysigczne),

3. oceny odlegtosci,

4. okre$lania potozenia celu,
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5. okres$lania charakteru celu i jego waznosci taktycz-
nej,
6. okreslania katéw kierunkowych czotga i celu,

7. powtoOrzenia i stosowania przepisdw strzelania z
czotga w ruchu do celéw stojgcych i w przerwy pomiedzy
wilasnemi oddziatami,

8. rozwigzywania zadan taktyczno-strzeleckich,

9. organizacji i przeprowadzania strzelan bojowych.

Wyszkolenie strzeleckie strzelca
czotgowego to nietylko umiejetnosé¢
oddania celnego strzatu z czotga
w réznych jego potozeniach, ale réw-
niez umiejetnosc¢ skierowania

ognia w odpowiedniej chwili i na od-
powiedni cel w zaleznos$ci od poto-
zenia bojowego. Walka ogniowa z czot-
ga — to taktyka strzelecka.

Wychodzac z tego zatozenia, musimy przyznac racje so-
wieckim dowddcom, ze przerabiajg na stole plastycznym
zadania taktyczno-strzeleckie.

Skrzynie z piaskiem stosuje sie takze przy nauce ob-
serwacji pola walki.

Podaje przyktad jednego z pierwszych ¢éwiczen tego
dziatu.

Instruktor podaje sposoby obserwacji terenu. Pokazuje
uczniom teren, odtworzony na skrzyni z piaskiem, wskazu-
je nastepnie punkt, z ktérego obserwujag teren i kaze zapa-
mieta¢ wazniejsze przedmioty terenowe i ich potozenie.
Uczniowie przygladajg sie odtworzonemu terenowi przez 1
minute. Nastepnie odwracajg sie i na kartkach papieru ry-
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suja zapamietane przedmioty terenowe w odpowiedniem
ugrupowaniu.

Cwiczenie nastepne: uczniowie po przyjrzeniu sie skrzy-
ni z piaskiem otrzymujg kilka rysunkéw terenu, z posrod
ktérych majg wybra¢ podobny do terenu obejrzanego przed
chwilg. Czas na wybo6r rysunku — 30 sekund.

Oczywiscie w ¢wiczeniach poczatkowych teren powinien
by¢ tatwy.

Wysz'kolenie bojowe

I w tym przypadku skrzynia z piaskiem pomaga in-
struktorowi sowieckiemu. Stosuje on jg przy:

1) opisie terenu,

2) ocenie terenu z punktu widzenia dziatania czotgow,

3) nauce wykorzystywania terenu,

4) nauce znakoéw konwencjonalnych, orientowania i
czytania mapy,

5) rozwigzywaniu drobnych zadah bojowych dla poje-
dynczego czotga, potplutonu, plutonu,

6) zapoznawaniu z ugrupowaniem kompanji piechoty
w obronie,

7) nauce szykow marszowych i bojowych plutonu i
kompanji czolgéw i t. d.

Trudno tu wyliczy¢ tematy, ktére mogg by¢ przedmio-
tem ¢wiczen na skrzyni z piaskiem. Mozemy $miato stwier-
dzi¢, ze prawie kazde zagadnienie wyszkolenia bojowego wy-
maga przerobienia szeregu prostych drobnych zadan na
stole plastycznym.

Jesli chodzi o szkolenie dowddcow, to stot plastyczny
jest tu stosowany tak, jak w innych armjach, jednak duzo
czesciej.
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W kilku pracach sowieckich spotkatem sie z zalece-
niem stosowania skrzyni z piaskiem przed akcja bojowa.

Po otrzymaniu zadania dowddca oddziatu czotgéw prze-
prowadza rozpoznanie. Na podstawie zebranych wiadomo-
8ci ustala potozenie wojsk wiasnych i nieprzyjaciela. Z
mapy i danych rozpoznania odtwarza na skrzyni z pia-
skiem teren przewidzianych dziatan, nastepnie nanosi ugru-
powanie wiasne i przeciwnika.

Na powstatym w ten sposob stole plastycznym przera-
bia otrzymane zadanie bojowe ze swymi podkomendnymi.

Takie stosowanie skrzyni z piaskiem polecajg autorzy
sowieccy przed kazdem dziataniem, a w pierwszym rzedzie
przed dziataniami nocnemi. Naturalnie zastrzegajg sie oni,
ze mozna w ten sposob przygotowywac dziatania jedynie
wowczas, kiedy ma sie na to czas.

W ramach krotkiego artykutu nie moge podac i daktad-
nie omoéwié¢ wszystkich przypadkéw stosowania skrzyni z
piaskiem w wyszkoleniu wojska sowieckiego.

Jak wynika z zebranego materjatu, skrzynia z piaskiem
odgrywa bardzo powazng role wyszkoleniowg w oddziatach
sowieckiej broni pancernej.

Stosowanie jej w tak szerokim zakresie uwazam za
stuszne: jest to sprzet bardzo tani, ktéry mozna sporzadzic¢
we wlasnym zakresie, sprzet, ktéry moze oddaé¢ doprawdy
powazne ustugi przy wyszkoleniu zotnierza.

W Kilku przypadkach, przytoczonych w mej pracy, moz-
na sie nie zgadzaé¢ z celowoscig stosowania skrzyni z pia-
skiem, jednak w przewazajacej ilosci przyktadéw jest ona
doskonatym sSrodkiem systematyzowania i gruntowania po-
danych uczniom wiadomosci, doskonatym S$rodkiem, przy-
gotowujgcym szkolonych do wyjscia w teren.
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Uwazam, ze skrzynie z piaskiem powinna mieé¢ kazda
kompanja pancerna, powinno sie jg stosowac przy kazdej
okazji.

Przy pewnej ilosci checi i pomystowosci mozna réwniez
tworzyé rozne gry, podobne do tych, ktore przytoczytem.
Gry te, jesli beda interesujgce, bedg miaty obok momentu
emocji jednocze$nie element, dopetniajacy wyszkolenie.



ROTMISTRZ FRANCISZEK SZYSTOWSKI
i
INZYNIER MIECZYSLAW REKKER.

MIEDZYNARODOWA WYSTAWA SAMOCHODOWA
W BERLINIE.

(14 — 24 lutego 1935 roku).

Tegoroczna wystawa samochodowa w Berlinie repre-
zentowata prawie wylacznie przemyst niemiecki. Jedynie
w hali samochodéw osobowych byto pare stoisk zagranicz-
nych (Fiat, Renault, Citroen, Tatra).

Niemcy zademonstrowalty swo0j przemyst samochodo-
wy i motorowy w catej okazatosci; Swiadczy¢ o tem moze
powierzchnia hal, wynoszgca 50.000 m2; stoiska zajety
w tem 30.000 m2; obejscie catosci wymagato zrobienia oko-
to 10 kim drogi. Byta to najwieksza z miedzynarodowych
wystaw samochodowych z punktu widzenia nietylko ilosci,
ale i jakosci wystawionego sprzetu. Wystawa byta tak po-
pularna, ze jednego dnia zwiedzato jg okoto 80.000 o0s6b.

0] ile w hali nr. 1, zawierajgcej wozy osobowe i sale
honorowa, widziato sie publiczno$¢ bardziej elegancka,
ogladajaca z zaciekawieniem najnowsze modele, o tyle
w pozostatych 8 halach spotka¢ mozna byto nietylko caty
Berlin, ale i cate Niemcy do drobnych rolnikéw i robotni-
kéw wigcznie; dowodzi to, jak bardzo popularnem jest
zagadnienie motoryzacji.
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Na kazdym kroku, poczynajac od hali, ilustrujgcej
rozwdj nowych drdg i autostrad w roku ubiegtym (i pla-

1932 100

335

Ryc. 1.

noéw na przysztosc), poprzez hale motocykli, samochoddw,
przyczepek i wszelkiego rodzaju akcesorji, az do hal naj-
ciezszych transporteréw dla wagondéw kolejowych, strazy
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oghiowej i poczty, widzi sie ogromny, postep w motoryza-
cji wspodtczesnych Niemiec.

1932 100
=]
i
1932
P8ZEMYSE OROEWi
mm =B WV m» 1
th LoV
I Ri i =
ml Il ai a»
100
wrri 1933
(I'E;IM%
1950
PWfMYJLO&OLH/
$ERA
126
1415
Ryc. 2.

Wystawa naocznie wykazata, ze silniki sg dzi$ na
ustugi wszystkich: zaleznie od zamoznosci i potrzeb, kaz-
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dy madgt znalezé co$ odpowiedniego dla siebie. Przeglad i¢v
obejmowat game od matych rowerowych silnikbw S a ¢ h-

NIEMCY

FRANCJA
ANGLJI4

NIEMCY
FRANCJA,
AHGLJA.

NIEMCA 3154
FRANCJA 1115

Ryc. 8.

s a (o mocy 1y KM) poprzez silniki motocykli, matych
trzykotowcow, furgonikéw, wozéw osobowych, wozéw pot-
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ciezarowych i ciezarowych( do 10 tonu) do wielkiego sil-
nika 600-konnego.

Pod wzgledem nowosci technicznych nie mozna jednak
wystawy nazwaé rewelacyjna.

Jakiego rozwoju dosiegta motoryzacja Niemiec w ostat-
nich latach, Swiadczg nastepujgce liczby:

w roku 1932 produkcja wynosita 40.000 samochoddw
1933 " " 92.000
1934 " " 131.000

Jezeli chodzi o motocykle, to
w roku 1932 wyprodukowano ich 35.000 sztuk
1933 " . 57.840
1934 " . 89.640

Rzucone przez Hitlera w lutym 1933 r. hasto
motoryzacji zostatlo w pelni zrealizowane, wystawa za$ by-
ta widocznym tego znakiem.

Zalaczone wykresy przedstawiajg motorowy dorobek
Niemiec: dajg one poréwnawczy rozwdj produkcji samo-
chodéw i produkcji reszty przemystu (ryc 1 i 2) oraz ze-
stawienie postepdw motoryzacji w Niemczech, Francji,
Anglji i Ameryce (ryc. 3) w latach 1932, 1933 i 1934.

Motocykle.

Propaganda motoryzacji, widoczna na wystawie na
kazdym niemal kroku w zestawieniach statystycznych i w
r6znego rodzaju publikacjach, najwiekszy niewatpliwie
wyraz znalazta w dziale motocykli. Ogromna hala nr. 1V
zapetniona byla eksponatami wielkiej ilosci fabryk moto-
cyklowych, produkujacych modele o réznym litrazu i du-
zej rozpietosci cen. Nici dziwnego. Motocykl, przemawia-
jacy tak do miodziezy, uznano za najlepszy srodek propa-
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gandy hasta motoryzacji. Przewazaly modele stabe, nawet
wolne od optat (podatkéw) i koniecznosci posiadania pra-
wa jazdy.

Producentom wyraznie zalezato na udostepnieniu moto-
cykla szerokim masom.

Wybitne zainteresowanie w kierunku sportowym prze-
jawiato sie w réznego rodzaju i ksztattu doczepkach.

Nowos$¢ techniczng stanowit motocykl firmy | m p e-
r i a z automatyczng skrzynka biegéw, hydraulicznem

Ryc. 4.

sprzegtem i hamulcami; ponadto nowy system zmiany bie-
gébw w kierownicy H urt ha (ryc. 4).

0] ile urzadzenie to, polegajagc na umozliwieniu zmiany
przektadni przez tamanie przegubowo zmontowanych ra-
czek Kkierownicy, moze by¢ dobre na asfalcie, o tyle na
ztych drogach wydaje sie ono watpliwem.

Ceny ksztattowaty sie rozmaicie zaleznie od jakosci
modelu. F. Victoria np, umozliwiajgc zaspokoje-
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nie wymagan zaréwno poczatkujgcego amatora, jak i wy-
trawnego sportowca, wystawita game motocykli ocl 321
do 1550 RM (ryc. 5).

Ryc. 5a.

Ryc. 5b.
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Samochody osobowe.

Hale samochodéw osobowych poprzedzata sala ,hono-
rowa” gdzie obok ,protoplasty samochodowego Benz a”
z r. 1885 stal niezwyciezony wéz wyscigowy A u t o-
-Union z tablicg zwyciestw i rekordéw miedzynarodo-
wych, zdobytych w roku 1934. Po obu stronach tego wo-
zu stata stale warta honorowa hitlerowcow.

W ten sam zresztg sposob byta uhonorowana w hali
budowy drég ,topata”, ktéra Fuhrer rozpoczat w roku
1934 budowe pierwszej autostrady.

Poza nielicznemi zresztg wystawcami zagranicznemi,
ktorych eksponaty odznaczaty sie pieknemi linjami i wy-
godami karoserji, fabryki niemieckie propagowaty prze-
dewszystkiem typ wozu popularnego, t. zw. V 0 1Kk s-
w a g e n. Cena takiego wozu niemieckiego wynosi okoto
3 RM. (1 RM = 2,13 zt. p.) za kg ciezaru. Obliczony on
jest na 100.000 kim (naturalnie bardzo dobrej drogi), czyli
na 5 — 6 lat eksploataciji.

Koszty eksploatacji wynoszg 0,03 — 0,25 RM na o0so-
bo-kilometr (ubezpieczenie, podatki i t. p. wiacznie). Typ
nadwozia — kareta. Ciezar — okoto 250 kg na jedno
miejsce siedzace. Moc silnika 4 — 10 KM na jednego pa-
sazera. Rozpietos¢ cen takich wozéw jest dos¢ znaczna,
bo od 1290 do 4000 RM; wszystkie je jednak cechuje daz-
nos¢ do zmniejszenia kosztéw i trudéw konserwacji. Przy-
ktadem tego moze by¢ chociazby sworzen resorowy.

Normalnie bywa to tuleja hartowana, oprawiona w
bronzowag panewke, ktéra wymaga smarowania, i mimo
to wyciera sie.

Obecnie panewke zastepuje sie coraz czesciej tozy-
skiem kulkowem lub uchwytem z gumy, ktoéry nie wyma-
ga zadnej prawie konserwacji.
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Wszedzie widzi sie dgznos$¢ konstruktoréw do takiego
projektowania elementdéw, aby nie wymagatly one wymia-
ny przez caty okres zycia samochodu. W budowie karoserji
przewazaja ksztatty proste, utatwiajgce mycie i odkurza-
nie wozéw.

W wyposazeniu samochodu spotykamy specjalne gaz-
niki do utatwienia rozruchu zimnego silnika (t. zw. ter-
mostarter).

W wozach sportowych umieszcza sie na deskach roz-
dzielczych kompasy i specjalne mierniki wzniesien (dro-

gi).

Ryc. fi.

Kwestja bagaznikéw dos¢ kiopotliwa przy dzisiejszym
ksztalcie karoserji coraz czesSciej znajduje rozwigzanie
w dwukotowych przyczepkach, ktérych budowa robi coraz
wieksze postepy (ryc. 6).

Resorowanie kot jest najbardziej niezalezne, przyczem
.iastosowanie gumy jest coraz czestsze. ,Trzymanie sie”
drogi uzyskuje sie nietylko przez nadawanie wozowi od-
powiedniego ksztattu, ale rowniez przez odpowiednie naci-
nanie gum i dodawanie piasku kwarcowego do opon.

W wozach tego typu wida¢ daznos¢ do ograniczenia
ilosci cylindréw do 4-ch.

Spotyka sie réwniez wiele wozéw o silnikach 2-takto-
wych, w ktérych, zmierzajagc do zmniejszenia zuzycia pa-
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liwa, udoskonalono system przeptdkiwania cylindréow. Przy-
ktadami mogg by¢: Framo L. P.,, H. T.600 G o-
liath F. 200, F. 400, L. 600, Hansa 500, Auto-
Union: Meisterklasse, Sonderklasse
100, Reichsklasse, Schwebeklasse.

Aut o-Union typ Meisterklasse przed-
stawiony jest na ryc. 7; rozwija on moc 20 KM przy
szybkos$ci 90 klm/godz. Zuzycie paliwa wynosi 7 1/100 kim.
W tych najmniejszych wézkach sg nawet dachy zaciggnie-
te roletowo.

Ryc. 7.

Ogromny nacisk potozono na budowe ttokéw, ktorych
istnieje wiele odmian. Wystawcy reklamujg ich niebywa-
ta trwalo$é, pokazujac eksponaty po przepracowaniu
200.000 km. Chtodzenie powietrzne znajduje zastosowanie
tylko w woézkach matych: cichobiezno$¢ takiego silnika
jest nadzwyczaj trudng do osiggniecia. Nowoscig u F o r-
d a (fabryka w K o 1o nj i) byt w6z osobowy V 8
Z gazogeneratorem.

Sprzegta hydrauliczne byty naog6t mato rozpowszech-
nione. W budowie skrzynki biegéw konstruktorzy szli nie
w kierunku jej zautomatyzowania, a raczej ulepszenia

17
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przetgczania biegdw. Ramy sg najczesSciej spawane z bla-
chy i rur (ryc. 8).
Stopy lekkie znajdujg coraz szersze zastosowanie.
Sworznie i #tozyska, jak wspominalismy, poznikaty,
ustepujac miejsca tozyskom kulkowym i silent-blokom.
Przenoszenie sity zapomocg kardanéw ustepuje miej-
sca przenoszeniu w gumowych przegubach elastycznych.
Bardzo ciekawy okaz stanowit woéz dla geodetéw; zao-
patrzono go we wszelkie potrzebne przyrzady i instrumen-
ty z potowg karoserjg. Tego rodzaju karoserja, zawiera-
jac wiasciwie tylko siedzenia, umieszczone na gotem pod-

Ryc. 8.

woziu, ma ogromne zastosowanie w armji (ryc. 9). Opo-
ny posiadajg tu specjalne naciecia, zapobiegajgce posliz-
gowi i utatwiajgce jazde w terenie.

Z eksponatéw czysto wojskowych byly wystawione je-
dynie kuchnie polowe na samochodach lub jako doczepki
(ryc. 9 i 10).

Na wystawie nie brakowato takze wozdéw luksusowych
z aparatami radjowemi, o wielkiej mocy silnikéw, jak np.
kareta M ay bach 200 KM w cenie okoto 40.000 RM.

Kiosk z wydawnictwami naukowemi z dziedziny auto-
mobilizmu w przeciggu jednego dnia sprzedawal wiecej,



Ryc. 10.
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niz normalna ksiegarnia w przeciggu miesiecy. Niektore
wydawnictwa byly wyprzedane juz w pierwszych dniach
wystawy w catym nakladzie. To samo zresztg dziato sie
w kioskach z akcesorjami i praktycznemi drobiazgami.

Pomimo jednak ro6znorodnosci i wielkiej ilosci wysta-
wionych wozéw osocbowych, uwage zwiedzajgcego najwie-
cej zwracaty hale, zawierajgce wozy ciezarowe. Zmotory-
zowany transport i wielka komunikacja samochodowa re-
prezentowane byly przez szereg najpowazniejszych firm.
Tu mozna byto naocznie sie przekona¢, jak wielkg wage
rownolegle do kolei przywigzuja Niemcy do transportu
i komunikacji samochodowej w wielkim stylu.

Samochody ciezarowe, autobusy
i przyczep Ki.

Dziat ten charakteryzuje réwniez brak technicznej sen-
sacji, pojetej w znaczeniu handlowem. Widziato sie nato-
miast szczegoty mniej moze rzucajgce sie w oczy i napozor
mniej znaczne, moéwigce jednak o wielkim postepie, doko-
nanym przedewszystkiem przez powszechne stosowanie te-
go, co doniedawna byto rzadkoscia.

Nowosci te mozna sprowadzi¢ do:

1) wykonywania nadzwyczaj precyzyjnych i delikat-
nych odlewdw pod cisnieniem z lekkich stopéw (silumin,
elektron i t. p.);

2) postepow w dziedzinie wytwarzania materjatéw, za-
stepujacych szkio (sztuczna zywica, Kunstharz);

3) wyrobu tanich $rub precyzyjnych z wysokowarto-
sciowego materjatu (R do 180 kg/mm?2) ;

4) spawania podwozi (na szeroka skale) ;

5) wykonywania blokéw cylindrowych z blachy spa-
wanej elektrycznie (nie catkowicie) ;



Miedzynarodowa wystawa samochodowa w Berlinie 267

6) wykonywania lanych watéw korbowych i rozdziel-
czych (metoda stosowana uprzednio przez Forda);

7) szerokiego zastosowania gumy (szczegOlnie silent-
-bloku) ;

8) stosowania automatycznego hamowania przyczepek
(zjawisko dzi$ powszechne);

9) zautomatyzowania zaczepdéw przy ciggnikach lub
przyczepkach (nawet najmniejszych).

t ac/owno$é wozu w tonnach
0506 7 1545i/2 253 35 4 45 5 SHe 65 7 [Ds 85 o 40
Bussing MAs. — — —

Deim/er Bem — - —

Faun

Framo

Hansa Lloyd

Henschelu. Sohn - = e
Fr/ed. Hrupp. - —

Magirus -

M.AN. -

Opel

Phanomen _ _

Vomag _ — —  _ —

Ryc. 11.

Ro6znorodnos$¢ typéw sprowadza sie do produkowania
wozéw o tadownosci od 0,5 — 10 tonn. Ryc. 11 przedsta-
wia produkcje réznych fabryk w zaleznosci od tonnazu.

Na pierwsze miejsce wybija sie bezsprzecznie Dai -
m le r—B e n z, wytwarzajacy samochody o nosnosci 0.1,
1, 2, 25, 2.75, 3, 3.5, 5 6, 6.5, 85 tonn. Na zapytanie, czy
optaca sie taka rozmaitos¢ produkcji, przedstawiciel fir-
my odpowiedziat, ze kwestja ta jest zwigzana ze wskaza-
niami Institut filr Konjunkturfor-
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s ¢ h un g, ktory okresla zapotrzebowanie rynku, nikt
za$ nie kupi pieciu wozéw 1-tonnowych, gdy mu wystar-
czy jeden wdéz 5-tonnowy. Na poparcie tych stéw podano
kalkulacje, ktérag przedstawia nastepujace zestawienie:

Koszt przewozu towaru na przestrzeni 100 kim bez
uwzglednienia oprocentowania kapitatu, administracji, po-
datkdéw, asekuracji i garazu wynosi, po przeliczeniu na na-
sze warunki, samochodem (o napedzie benzynowym)

a) 1,5-tonnowym 48,50 zit.
b) 5-tonnowym 77,20 zt
¢) 5-tonnowym Dieslem 63,50 zi.

Stad mozna przeliczy¢, ze transport 15 tonn trzema
samochodami 5-ton. i dziesiecioma 1,5-ton. wypadnie
w przypadku c) o 225% taniej, w przypadku za$ b) —
0 185% taniej, niz w przypadku a).

Opierajgc sie na tym znanym zresztg powszechnie ra-
chunku, fabryki niemieckie produkujg tak wielka ilos¢ ty-
poéw wozow ciezarowych. Nie to jednak jest zastanawia-
jace.

Z pomiedzy przytoczonych fabryk samochoddéw w ilosci
12 (ryc. 11) tylko trzy, mianowicie: F ram o, Ha n-
sa Lloyd & Goliat h Werke iOpel nie
produkujg samochodéw 5-tonnowych, poprzestajgc na ton-
nazu mniejszym.

Tymczasem produkcja samochodéw wedtug tonnazu
przedstawia sie nastepujaco (dane z 1933 r.) :

tonnaz 1 — 2 tonn stanowi 47% catk. prod. woz. ciez.
tonnaz 2 — 3 tonn stanowi 16,5% catk. prod. woz. ciez.
tonnaz 4 tonn stanowi 14,5% calk. prod. woz. ciez.

Razem: 78%
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Zatem 22% ogé6lnej produkcji samochodéw ciezaro-
wych stanowig wozy o tonnazu wiekszym, niz 5 tonn.

Czy w tym celu trzeba zatrudnia¢ az 75% wszystkich
fabryk, wytwarzajacych samochody ciezarowe?

Przyczyna niewatpliwie tkwi w koniecznosci przysto-
sowania catego przemystu samochodowego do pro-
dukcji ciezkich wozéw transportowych, ktére dla celéw
wojskowych majg inne jeszcze znaczenie, niz rentownos¢
przewozu. Wystarczy wspomnie¢ o dtugosci kolumn, mniej-
szej ilosci obstugi i materjatow zaopatrzenia, o tatwiej-
szym remoncie, wreszcie mniejszem zniszczeniu drogi, kté-
re przy ruchu ciezarowym zalezy w pierwszym rzedzie od
Josci wozéw, a nie od ich tonnazu.

Daznos$¢ do uniezaleznienia transportu od jakosci ma-
terjatow pednych przebija w szerokiem zastosowaniu
Diesla, co, dzieki znanym zaletom silnikéw wysokoprez-
nych, doprowadzito do wytacznego prawie ich zastosowa-
nia. W tym samym kierunku zdgzajg proby napadu silni-
kéw samochodéw ciezarowych innemi paliwami, jak gaz
generatorowy, sprezony gaz w butelkach, gaz swietlny,
metan, profan, buton, Ruhrgasdél, para (paliwem
jest tu wiasciwie ropa) i t. p.

Zestawienie ryc. 12 podaje rodzaje napedu samocho-
dow, wykonywanych przez poszczegélne firmy. Na wykre-
sie widoczna jest przewaga Diesla. Firmy takie, jak
Biissing—N AG, Krupp, Daimler—Benz
i t. p.,, produkujg réwniez w odpowiednim tonnazu silniki
benzynowe, nalezy je jednak uwaza¢ za pozostatos¢, ktéra
predko przeminie. Wedtug oswiadczen przedstawicieli, po-
szczegOlne firmy przechodzg wylgcznie na Diesle. Jedynie
tylko Hans a—L loyd—Goliath Werke pro-
dukuje jeszcze rdéwnolegle wozy z silnikami benzynowemi
i ropowemi.
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Zainteresowanie poszczegdlnych fabryk innemi mate-
riatami pednemi podaje zestawienie na ryc. 13.

Jak widaé, jest ono dos$¢ znaczne; wszystkie jednak
zastosowania majg charakter raczej doswiadczalny i sg

Nosnos¢é wozu w tonnach

Firma
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Bussmg N.A.G.
w i 7
Deim/er Benz L
U \cCv-

Faun - Verke
~ wX X %

Frgmo - Werke
Hansa L/oyd-G.
Henschel-Sohn
Fried. Hrupp
Magirus
M.A.N.

Opel
Phanomen
Wornag

Objasnienie: o Silnjik blesel?
Silnik benzynowy

Ryc. 12.

niejako przeglagadem sit na przysztos¢,
z ktérego mozna wnioskowa¢ o samowystarczalnosci Nie-
miec w zakresie paliwa samochodowego (zwiaszcza przy
mozliwosciach niemieckiego przemystu chemicznego).



Miedzynarodowa wystawa samochodowa w Berlinie 271

Watpi¢ bo,viem nalezy, by ciezkie urzadzenia gazo-
generatorowe lub butle na gaz pod znacznem cisnieniem

(do 200 atm.) znalazty w normalnych warunkach zasto-
sowanie.

Przedstawiciel firmy Forda w Kolon ji
wrecz oswiadczyt, ze rozwigzanie to pokazano dla zadoku-
mentowania mozliwosci jego zastosowania.

Nazwa Rodzaj mat. J/0s¢typéw
firmy pednego samochod.
Sam. Daag Oaz whbutlach /
i Unik"Maybach (aral)
Phanomen Ga%d‘g’veé‘ltn'%ch 1
Gaz whbutlach Kilk
M. A.N. ($wietlny) ilka
. Gai whbutlach
Magirus (butan it.p.J 3
Gaz generator
Hensche/ pare 2
Gaz generator.
Faun . W blﬂl’“ﬁ‘tﬁﬁ)’ 4
Gaz generator.
Hansa Lloyd Ruf?rgasél 2
Ford (niemiecki) Gaz generator. y
Gaz generator.
Krupp wbutlach 4
Ryc. 13.

W zakresie budowy autobuséw nowe dazenia powstaty
w zwigzku z planem rozbudowy drdg i autostrad. Typo-
wym przyktadem tego jest olbrzym autobus B ii s s i n-
g a (ryc. 14) 3-osiowy o mocy 145 KM i szybkosci 120
klm/godz. Dalsze przyktady dajg autobusy M. A. N. Da i-
mler, Benz it p. Podwozia autobusowe odznacza-
ja sie nietylko rozmiarami, lecz réwniez znacznag szybko-
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Scig, przyczem ksztatt karoserji jest przewaznie aerody-
namiczny.

Kai-oserje niemieckich samochoddw ciezarowych ce-
chuje dosé¢ lekka budowa.

Ryc. 15 podaje ciezar karoserji przy danej nosnosci.
Dotyczy to nadwozi otwartych. Zamkniete sag ciezsze, za-

Ryc. n.

leznie od wykonania. W dziedzinie karoseryj autobuso-
wych znajdujg zastosowanie lekkie stopy (Opel).

Szybko$¢ samochod6éw ciezarowych doréwnywa w wie-
lu wypadkach szybkosci autobuséw (ryc. 16). Wozy, ozna-
czone na wykresie w przestrzeni zamknietej kolem, sg
prawdziwemi nowoczesnemi samochodami ciezarowemi o
duzym tonnazu i szybkosci do 75 klm/godz., ktérych wia-
Sciwosci przewozowe mowig same za siebie.
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Nadzwyczaj korzystnym jest rdwniez stosunek cieza-
ru catego samochodu do jego nosnosci; wynosi on okoto
1. Dowodzi to znacznej lekkosci konstrukcji, przez co mar-
twy ciezar wozu, potrzebny do przewiezienia 1 kg tadun-
ku, wynosi réwniez okoto 1 kg, a w wielu wypadkach

dczar samochodu
tadownos$¢

1 * Bussing
/40 Deim/er Benz
& Faun
“30 O Framo
+ o Hansa Lloyd
120 9 Henschel-u. Sohn
o o Krupp

<10 * MAN

-0
100 0-0+44 £g7- —Cs Ao

0*

0.90 *

o
0o
0.70
060
0.50

500 1000 z000 3000 4000 5000
Ciezar poc/wona kg.

Ryc. 17.

znacznie mniej (ryc. 17). Dzieki temu uzyskuje sie znacz-
ng ekonomje transportu, gdyz oczywiscie rozchéd paliwa
jest proporcjonalny do ciezaru pojazdu.

Wyniki, osiagniete w tej dziedzinie, zawdzieczajg
konstruktorzy lekkiej budowie silnikdw (o czem bedzie
mowa nastepnie), stosowaniu odlewow z lekkich stopow
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(np. kota) i spawania oraz moznosci dowolnego prawie
profilowania zaréwno stali, jak i duralu, co pozwala uzy-
ska¢ nadzwyczaj mocne a lekkie przekroje.

Z posrdd modeli, wystawionych przez poszczegélne fir-
my, na uwage zastuguja:

B iissing: 1) 5-cio cylindrowy silnik 6,2 1, 1500
obr/min., 115 — 120 KM; 2) nowy silnik gazowy (bu-
tan) ; 3) 10-ciotonnowy samochdéd mod. 802 z 4-obiegowa
skrzynkg i szybkim biegiem (Schnellgang) ; 4) 6,5-tonno-
wy samochdd mod. 504 z napedem na cztery kota; 5) auto-
bus mod. p. D. O. z dwoma silnikami po 145 KM, umie-
szczonemi jeden zprzodu, drugi ztytu, z 5-ciobiegowg au-
tomatyczng skrzynkg biegoéw i jedng chiodnica.

Daimiler—B enz w stosunku do roku zesztego
mato ma typéw nowych. Skrzynki biegéw prawie wszyst-
kie majg bieg przyspieszony (Schnellgang). Nowe kon-
strukcje sprowadzajg sie do: 1) samochodu terenowego
z zsynchronizowang skrzynka 4-obiegowg (mod. G3a) ; 2)
samochodu terenowego LG 3000 ze skrzynkag 5-ciobiego-
wa; 3) samochodu terenowego model LG 4000 z przodem
resorowanym spiralnemi sprezynami i napedzanym dyfe-
rencjgtem samoblokujacym, 4 biegi wprzéd 4 wtyt i bieg
przyspieszony.

Samochod ten szczeg6lnie nadaje sie do opancerzenia,
niema przytem najmniejszej watpliwosci, ze w tym celu
zostat wyprodukowany. Wogoéle, jak z tego widaé, D a i-
m le r, ktéry w 1908 r. pierwszy w Niemczech opance-
rzyt samochdd, podgza dalej w tym kierunku, wypuszcza-
jac az 3 nowe modele terenowe.

Faun wykonat ciggnik siodtowy 150 KM. oraz sa-

mochdd o tadownosci 3,5 tonn z silnikiem 75 KM. i skrzyn-
ka biegdw o 5-ciu przektadniach, co jest zastanawiajgce,
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jesli sie wezmie pod uwage doskonate drogi w Niem-

czech.

H anomag pokazat ciggnik SS 55 z windag o dtu-
gosci holowania 100 m i ciggnik gasienicowy z plugiem
do Sniegu. Gasienicowe rozwigzanie tej konstrukcji bez-
wzglednie nie ma znaczenia wojskowego, podobnie jak nic
posiada go wiekszo$¢ konstrukcyj ciggnikéw rolniczych

Henscheli Sohn jako nowos¢, wystawia
ramy nitowane wzdluz osi obojetnej przekroju, przez cc
otwory na nich nie ostabiajg belek.

Ci:kawe jest rozwigzanie samochodu ciezarowego z na-
pedem parowym. Nie rozni sie ono zasadniczo od kon-
strukcji maszyny osobowej, opisanej w V D | Nr 3/1934.
Niemniej jednak zastanawiajacg jest r6znica ciezaru i roz-
miaréw obu tych instalacyj na niekorzy$¢ pokazanej na
wystawie.

Podczas gdy samochdd osobowy z 1934 r. z silnikiem
0 mocy 80 — 120 KM wazyt tyle, ile samochod z Dieslem
90 KM (ciezar catosci okoto 2,300 kg), wystawiona w r. b.
instalacja o tej samej mocy jest o wiele ciezsza; niezrozu-
miatem przytem wydaje sie, w jaki spos6b wystarczyta
uprzednio jedna prawie normalna chtodnica samochodowa
(dc kondensacji pary), podczas gdy obecnie sg az dwie
znacznych rozmiaréw (1 m X 132 m) z wentylatorami,
napedzanemi parokonnemi silnikami (ryc. 18).

Jest to niezrozumiate, poniewaz w obu wypadkach cis-
nienie pary byto to samo (100 atm.) podobnie, jak i sto-
pien przegrzania (ok. 4509 C).

Przedstawiciel firmy, zapytany o to, prébowat poczat-
kowo wogdle zaprzeczy¢ istnieniu samochodu osobowego
tej samej mocy. Kiedy jednak powotaliSmy sie na opisy,
zamieszczone w wymienionym numerze V D I, oSwiadczyt,
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ze tamten samochod nie dat spodziewanych rezultatow;
jest to zapewne stuszne w odniesieniu do tej instalacji na
podwoziach osobowych, gdyz nalezy sie tu liczy¢ z moda
i innemi wzgledami natury handlowej.

ze za$ maszyna parowa wogole dojrzata do uzytku w
automobiliZmie, dowodzi tego wystawione podwozie; wy-
kazuje ono nastepujace zalety, zwlaszcza w zastosowaniu
do autobuséw:

1) wzrost szybkosci (Sredniej) o okoto 30% dzieki tat-
wosci kierowania (jeden pedat pary); w samochodzie nor-
malnym ze skrzynkg biegow kierowca musiat dziennie wy-
konywaé¢ w tych samych warunkach $rednio 4,500 ruchéw
lewarkiem, 4,500 sprzegtem i co najmniej tylez gazem;

2) mozno$¢ stosowania dowolnego paliwa, ktérego zu-
zycie nie przekracza 50 1 na 100 Kim;

3) duzy zryw, okoto 2,7 m/sek2 co odpowiada przy-
spieszeniu samochodéw typu zblizonego do wyscigowego;

4) praca bezszumna (bez dymu) ;

5) moznos$¢ rozruchu ze stanu zimnego (przy najniz-
szej temperaturze) w ciggu ok. 2 minut bez potrzeby do-
datkowego rozgrzewania, co przy silnikach spalinowych w
zimie jest zjawiskiem czestem;

6) zmniejszenie kosztéw naprawy i amortyzacji ze
wzgledu na twratos$¢ instalacji parowej.

Autobusy tego rodzaju prébowane byly w Niemczech
na przestrzeni 2000 kim w czasie specjalnego rajdu; procz
tego znajdujg sie w prébach eksploatacyjnych na kole-
jach niemieckich. Rezultaty muszg by¢ zadowalajace, sko-
ro konstrukcja, opisana w zesztym roku jako proébna, obec-
nie znalazta sie na wystawie w wykonaniu typowem.

Fakt ten podkresla mozliwos¢ stosowania napedu paro-
wego tam, gdzie obecnie przewaza silnik spalinowy, oraz
wskazuje na jego praktyczng realizacje.
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Jesli chodzi o zastosowanie takiego silnika w czotgach,
to z posréd wymienionych zalet najwieksze znaczenie ma
1) ogromne uproszczenie obstugi i prowadzenia wozu; 2)
zwiekszenie Sredniej predkosci przy tej samej mocy silni-
ka ponad 30%, o co walczag dzi§ konstruktorzy czotgowi
z takim trudem i nieoptacalnym wprost kosztem zwieksza-
nia mocy silnikéw; 3) duze przy$pieszenie, co ma ogrom-
ne znaczenie dla wozdw bojowych; czolg taki, na zatrzy-
manie sie, oddanie strzatu i ponowne rowiniecie maximum
predkosci tracitby przecietnie o polowe mniej czasu, niz
czolg z silnikiem spalinowym; 4) bezszumna praca; w te-
renie hatas ggsienic jest nieznaczny; stycha¢ wytgcznie sil-
niki; brak jakiegokolwiek hatasu przy napedzie parowym
z kondensacjg, gdzie para nie jest wydmuchiwana naze-
whnatrz a znajduje sie w cigglym obiegu, zwieksza warios¢
bojowag czotgéw, umozliwiajgc stosowanie zaskoczenia; 5)
ogromne zmniejszenie kosztéw naprawy; instalacja kotto-
wa jest teoretycznie niezniszczalna; maszyna parowa zas
jak wiadomo moze pracowac diugie lata.

Z posrod innych rozwigzan, wystawionych przez H e n-
sc hela ciekawem jest rozwigzanie kierowania ciez-
kiego samochodu, w ktérym obciazenie przedniej osi wy-
nosi 7,5 t. Poniewaz w tych warunkach niema mowy o
dziataniu zwykitej kierownicy, przeto zastosowano hydrau-
liczny ,wzmacniacz”, ktéry sprawia, ze mozna lekko kre-
ci¢ kierownicg, mimo tak wielkiego ciezaru.

Krup p wystawit nowe podwozie 6.5-tonnowe z sil-
nikiem 120 KM (licencja Junckersa) oraz samo-
chéd 3,5-tonnowy typu S (na Ruhrgasdél). Samo-
chod 6-ciotonnowy jest szczegblnie zastanawiajacy z po-
wodu tak mocnego silnika (120 KM) podobnie zreszta, jak
i wystawione terenowe samochody szesciokotowe, z kto-
rych kilka ma silniki Diesla chtodzone powietrzem.

18
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L a n z wystawit ciggniki przemystowe o predkosciach
22 — 25 kim/godz. z 6-ciobiegowemi skrzynkami przektad-
niowemu

M agirus obok najwyzszej w Swiecie drabiny me-
chanicznej (45 m) pokazat terenowy samochod pétciezaro-
wy 0 nosnosci 2,5 t. i silniku 65 KM.

Blokowanie resoréw podwozia drabiny z chwilg jej
wysuwania uskutecznia sie w ten sam sposdéb, jak przy pod-
woziach samochodowych z dziatami przeciwlotniczemi —
przy pomocy Srubowych wspornikéw.

W odniesieniu do silnika samochodu 2,5-tonnowego na-
lezy wzig¢ pod uwage, ze francuskie samochody terenowe
potgasienicowe (Citroen P. 26. B.,, P. 14. B.)o tym
samym mniej wiecej ciezarze rozporzadzaja silnikiem 50
KM; widoczng jest z tego odrazu przewaga samoch. M a-
girus, ktory na kotach rozporzadza moca wiekszg.

M. A. N., jako nowos$é, wystawia samochod ciezaro-
wy 2,5-tonnowy, z 60/65-konnym Dieslem. Ciekawg rze-
czg jest tu réwniez znaczna moc w stosunku do nieznacz-
nego tonnazu. Ze szczegdétdbw konstrukcyjnych na uwage
zastuguje fakt, ze ramy M. A. N. sg wylacznie spawane.

Vomag poraz pierwszy wystawit samochéd 6,5-ton-
nowy z silnikiem 140 KM. | tu widzi sie dgznos$¢ do uzy-
skiwania wielkich predkosci nawet przy tak znacznym ton-
nazu . Jak gloszg zresztg opisy, samochdéd ten przeznaczo-
ny jest specjalnie do transportu z przyczepka na dtugich
trasach.

W dziedzinie sprzetu samochodowego do$¢ duze zain-
teresowanie budzito stoisko firmy A t r a g, gdzie wysta-
wiono urzadzenie, pozwalajace na zamiane matego wozu,
nawet osobowego, na ciggnik. W tym celu, zamiast tyl-
nych két, umocowuje sie specjalng przystawke, w ktorej
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umieszczony jest reduktor i kola ciggnikowe lub gasie-
nice.

Na rycinach 19 i 20 przedstawiona jest konstrukcja
przystawki kotowej i gasienicowej.

Cate urzadzenie sklada sie z ramy G, ktérg umocowuje
sie do tylnego mostu uchwytami T. Belki | sg wsuniete w
gniazdo na poprzecznicy ramy samochodu, do nich za$ sa
umocowane kota biezne na osi D lub rolki ggsienicowe na
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osiach L' i N. Naped przenosi sie z tylnych pdlosiek zapo-
mocg nakladanych sprzegiet E na przektadnie C - B - A
L — przy gasienicach oraz na przektadnie C - B - A

Ryc. 20.

p~zy kotach. Celem przywrécenia samochodowi dawnej for-
my, wystarczy odja¢ sprzegta E i uchwyty F, by po pod-
niesieniu ramy samochodu wygodnie wyciggna¢ calg przy-
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stawke. Zataczone zdjecia ilustrujg mozliwosci zastosowa-
nia (ryc. 21 i 22).

Ryc. 22.

Koncepcja tego urzadzenia kaze watpi¢, by pn. malen-
kie samochody znalazty zastosowanie w rolnictwie do cig-
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gniecia ptuga nawet wowczas, gdy rolnik, posiadajgc samo-
chdd, nie moze sobie pozwoli¢ na traktor. Wskazuje nato-
miast na mozliwos¢ wykorzystania nawet matych wozoéw
do holowania duzych przyczepek (ryc. 21, 22) ; posiada to
pewne znaczenie z punktu widzenia wojskowego, umozli-
wia bowiem badZ co bgdZz wykorzystanie matych, nieprzy-
datnych specjalnie dla wojska samochodow.

Réwnolegle z opisanym ilosciowym i jakoSciowym roz-
wojem samochoddw ciezarowych postepuje rozw6j przy-
czepek.

Tegoroczna wystawa zgromadzita znaczng ilos¢ ich ty-
pow (15 typéw o tadownosci 2,5 — 9 tonn) ; wszystkie one
bez wyjatku zaopatrzone sg w samoczynne hamulce nabie-
gowe (Auflaufbremse).

Ma to na celu umozliwienie bezpiecznego poruszania
sie pociggu drogowego, ztozonego z samochodu-ciggnika i
2-tch przyczepek, co obecnie jest dopuszczalne przez najnow-
sze przepisy bezpieczenstwa. Hamulce te znanych ogdlnie
systemow (Stop-Fix, Jordan, Bleichet)
Swiadczg w powszechnem swem zastosowaniu 0 znacznym
postepie.

Uprzednio podkresliliSmy techniczne wtasciwosci samo-
chodéw ciezarowych, zwracajac uwage na znaczng moc sil-
nikow.

Kwestja ta znajdzie witasciwe osSwietlenie, jezeli zasta
nowimy sie nad nig po obejrzeniu pokazanych na wysta-
wie przyczepek.

Wezrny dla przyktadu samochéd V om ag 6 LR 450,
100KM, o 5 t., o ciezarze z tadunkiem 10,5 tonny i szyb-
kosci max. 48,5 klm/godz. Ogdlny tonnaz, jaki ta maszyna
uciggnie z podang wyzej szybkosScig, da sie tatwo obliczy¢.
Wynosi on:
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o 100.360075.08 _ ¢ tonny

20.48500

(gdzie 20 wyraza opor jazdy w kg/t; 0,8 — wspotczynnik
sprawnosci mechanicznej samochodu).

Poniewaz cigezar samochodu z tadunkiem wynosi 10,5
tonny, przeto zostaje jeszcze 20,5 — 10,5 — 12 tonn.

Stanowi to nic innego, jak ciezar dwoch natadowanych
przyczepek o ciezarze po 6 tonn. Biorgc dla przykiadu
przyczepki Lindnera typ SA o ciezarze wtasnym 1600
kg. i nosnosci do 4,5 tonny, otrzymamy ogolny ciezar ta-
dunku, jaki mozna przewiezé samochodem V 6 LR 450.

2. 44 -(- 5= 13,4 tonny.

Uzasadnienie wiec istnienia silnika 100-konnego w sa-
mochodzie 5-ciotonnowym tkwi w moznosci transportowa-
nia tonnazu przeszto dwukrotnie wiekszego.

W tych warunkach moc potrzebna do przewiezienia 1 t.
tadunku sprowadza sie do;

-ifN=7,5K M.
13,4

przy szybkosci max. ok. 50 klm/godz; obniza to koszty
transportu do minimum.

Przyczepki, podobnie jak nadwozia samochodowe, od-
znaczajg sie matym ciezarem wilasnym w stosunku do ta-
downosci. Pokazane jest to na zatgczonym wykresie (ryc.
23). Stosunek ciezaru wiasnego przyczepki do tadownosci
wynosi przecietnie 0,45.

Olbrzymie przyczepki nosnosci 9, 10, 11, i 12 tonn sg
oczywiscie przeznaczone do specjalnych ciagnikéw w ro-
dzaju Lanz Kaelbleit p

Jak dalece konstruktorzy niemieccy zaawansowali sie
w dziedzinie najciezszego transportu drogowego, dowodzi
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wystawiona przyczepka o nosnosci 15 tonn (M ei ller)
z ciggnikiem Biissing N A G oraz rysunki pociggu
drogowego typu Jankoff Diesel o mocy 300 —
350 KM i ogdlnym tonnazu 50 — 60 tonn przy diugosci ca-
tego zestawu (4 przyczepy i ciggnik) 20 m.

Ciezar przyczepki A Christoph Unmack
tadownosé o Gothe Waggonfabrik
] t Lindner
i + Vereinigte Westdeutsche
W aggonfabrik

o Waggon u Maschinenfabr.
AG

ci

tedownos$

12 3 4 5 6 7 8 9 10 11 tonn

Ryc. 23.

Ciekawg jest konstrukcja osi, z ktérych wszystkie sg
skretne i samoczynnie nastawne. Urzadzenie podobne jest
w dziataniu do skretnych koétek, uzywanych w nogach me-
bli; w konstrukcji rozwiazane ono zostalo przy pomocy
zwrotnic sterowanych ciegtami potgczonemi z zaczepami.

Trudno przypusci¢, aby przy S$cistej wspotpracy auto-
mobilizmu z kolejami (czego dowodem byta specjalna ha-
la, poSwiecona zagadnieniom samochodowym na Kkolei, o
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czem mowa dalej) wytonita sie potrzeba stwarzania tych
olbrzymich pociagéw drogowych.

Nalezaloby raczej przypuszczaé, ze zainteresowane
jest tu wojsko, dla ktérego drogowy transport najciez-
szych objektow moze oddac¢ niewatpliwie duze ustugi.

Wystawione przyczepki konstrukcyjnie daty bardzo du-
zo ciekawego materjatu.

Dos¢ wspomnie¢ o zwrotnicy przednich két z dyszlem,
umieszczonej nie na sworzniu i powierzchniach oporowych,
a na wiencu kulkowym (ryc 24).

Ryc. 2U.

Przyczepki takie w wykonaniu firmy Bautzner
sg catkowicie spawane i odznaczajg sie specjalnie niskg
budowsa.

Jest to zresztg cechg charakterystyczng wszystkich kon-
strukcyj, wyptywajgcg z koniecznosci ustabilizowania bie-
gu pociggu drogowego. Ta sama koniecznos¢ powoduje to,
ze wszystkie duze przyczepy majg automatyczne hamulce
nabiegowe, 0 czem wspominaliSmy wyzej.

Pod wzgledem konstrukcyjnym specjalnie ciekawe sa
przyczepki M ei 1ler a.
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Konstrukcja ich budzi pewne refleksje; jej ce.hg cha-
rakterystyczng sg tamane pétosie i brak ramy, co sprawia,
ze przyczepka ta szczeg6lnie dobrze nadaje sie do jazd w
terenie, podczas gdy w Niemczech przewazajg drogi asfal-
towe.

Jesli chodzi o nasze warunki drogowe, w ktérych na
skutek wstrzgséw wypadajg nity z ram, to przyczepka
typu M ei ller azramg w ksztalcierury (alaT atr a)

Ryc. 25.

catkowicie spawang i niezaleznie wahajacemi sie kolami
bytaby jedyna nadajgcg sie do uzytku.

Ryc. 25 przedstawia ukiad catosci.

Ryc. 26 — resorowanie niezaleznych potosi.

Przyczepki tej konstrukcji maja ponadto niezwykle ko-
rzystny stosunek ciezaru martwego do tadownosci (ok.
0,35 zaleznie od ogumienia), ktéry sprawia, ze jest to naj-
Izejsza przyczepka w Niemczech.

Jezeli chodzi o ciggniki t. zw. siodlowe (S atte 1
schlepper), to wystawiono szereg urzadzen, utatwia-
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jacych sczepianie przyczepki i ciggnika oraz trafienie na
sam zaczep w chwili podtaczania ktérego$ z wymienionych
wehikutéw. Urzadzenia te posiadajg zazwyczaj zautoma-
tyzowane zaczepy, ktére dziatajg, jak zatrzaski.

Jesli chodzi o zaczepy, to stanowity one takze jedng z
osi zainteresowan wystawy. Byly demonstrowane bez przer-
wy przez wszystkich wystwcéw na modelach, co wskazy-
wato na to, jak wielkg wage przywiazuje sie do tych kwe-

styj.

Ryc. 26.

Konstrukcje samoczynnych zaczepow, w ktorych tra-
fienie dyszla na hak nie wymaga ani czasu, ani wysitku,
podobnie jak samo sczepienie, bezwarunkowo zastuguje
na rozpowszechnienie, zwtaszcza w wojsku, gdzie ciagniki
sg powszechnie uzywane.

Dziatanie typowego urzadzenia zaczepowego jest nad-
zwyczaj proste. Ryc. 27 i 28 przedstawiajg zaczep R o-
ckingera, skiadajacy sie zleja b, haka a i urzadzenia
spustowego f, e, d, c. Dziatanie ma nastepujgcy przebieg:
wprowadzajgc dyszel przyczepki g, nie potrzebujemy sie
starac o trafienie na hak, gdyz zbiezne $cianki leja b same
naprowadzg go na witasciwe miejsce. Gdy dyszel g uderzy
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ostatecznie w dzwignie c, ta obroci dZzwignie d, ktéra prze
stanie podtrzymywac pale: e, dZzwigajacy sworzen a. Swo-

rzen ten spadnie nod wptywem sity sprezyny i przesunie
sie przez ucho w dyszlu (j.

Kwestja zaczepow byta tak popularna, ze wystawiano
nawet mate kulowe potgczenia do przyczepek przy samo-
chodach osobowych. Ryc. 29 przedstawia zaczep Kali.
Manipulacje zaczepienia lub roztaczenia sprowadzajg sie
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do przekrecenia dzwigni D, ktoéra przesuwa w rurze spre-
zynowg oprawe, ochwytujac kule zaczepu.

Na zakonczenie opisu dzialu przyczepek nalezatoby
jeszcze wpomnie¢ o stoisku firmy B 1eic h e r t nie ze
wzgledu na to, ze byto na niem ico$ specjalnie interesu-
jacego, lecz wiasnie dlatego, ze nie wystawiono ciekawego
objektu, produkowanego w tej firmie. Chodzi mianowicie
0 pojazd gasienicowy ze skretnemi ggsienicami. Pojazd
ten byl opisany w prasie naukowej w 1932 r. i potem
wszelki stuch o mm zaginagt. Dopiero w 1934 r. firma
Wentzlaff-Fahrzenge oglosita w prospek-

liyc. 29.

tacli, ze przy wspoétpracy fabr. Bleichert produkuje
wymienione samochody na szerokg skale.

Ze wzgledu na znang wade pojazdéw gasienicowych,
polegajgca na zapotrzebowaniu ogromnej mocy przy skre-
cie do pokonania opordw tarcia ggsienicy o di'oge, rozwig-
zanieWentzlaf f-Bleicherta byloniezmier-
nie interesujace, gdyz pozwalato uktadac¢ gasienice po luku
danego zakretu.

Przedstawiciel fabr. Bleichert, zapytany o brak
wozu ze skretnemi gasienicami, oswiadczyt, ze sie go nie
produkuje za wzgledu na znaczny koszt konstrukcji. Cie-



292 1Jion 1'anccrna i Samochody

kawern jest, czy czolg ten nie znalazt zastosowania w woj-
sku, gdzie koszt wytwarzania nie gra takiej roli.

Z tego co mowit przedstawiciel f. B 1leic hert, wy-
nikato, ze rezultaty préb technicznych byly pozytywne;
dlatego tez jest rzecza zupeitnie mozliwg, ze buduje sie
czolgi podobnej konstrukcji; sitg rzeczy miatyby one nie-
zwykle niskie opory jazdy, a co za tem idzie ogromng prze-
wage w predkosci lub ciezarze.



INZYNIER ZYGMUNT STAROWICZ.

MOTORYZACJA W NIEMCZECH.

Uwagi na marginesie Wystawy Samochodowej w Berlinie,
opracowane na podstawie urzedowych publikacyj niemiec-
kich.

Tegoroczna wystawa samochodowa w Berlinie (14.11 —
3.11l1) poza wykazaniem postepow technicznych zadoku-
mentowata Swiatu niebywalty rozwdj niemieckiego prze-
mystu samochodowego.

Jeszcze przed objeciem wiladzy Adolf Hiller za na
naczelng dewize swej partji ogtosit koniecznos¢ dostarcze-
nia pracy i chleba Kkilkumiljonowej rzeszy bezrobotnych,
nic wiec dziwnego, ze po ujeciu przez niego steru rzgadow
0g6lng uwage zwrocono na to, jakg droga zamierzenia be-
da realizowane. Juz w lutym 1933 r. rzucone zostato
hasto motoryzacj a Rozwdj automobilizmu uzna-
no za naczelne zagadnienie, zdolne ozywié¢ zanikajgcy puls
zycia gospodarczego Niemiec. Wyttlomaczenie, dlaczego
wyboér padt na te gatagZz dziatalnosci gospodarczej, znaj-
dujemy w mowie Hitlera wygtoszonej w marcu 1934 r.:

»---W chwili, kiedy ponad 6 miljondéw ludzi nie miato
pracy polityka gospodarcza nie mogta zajmowac sie pla-
nami i projektami, ktére trudne sg do zrealizowania w wa-
runkach normalnych, zas§ w dobie tak wielkiego kryzysu
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powinny by¢é uwazane za zgubng iluzje. Wszystko musiato
podporzadkowaé sie jednemu nakazowi, dostarczy¢ pracy.
W jakiej za$ dziedzinie mozna dostarczy¢ pracy wiecej,
jak nie w tej, gdzie sie jest najbardziej w tyle?...”

Wynurzenie to nabiera wyrazistosci, gdy sie poréwna
produkcje niemieckiego przemystu samochodowego z pro-
dukcja we Francji i Anglji.

W r. 1932 wyprodukowano samochoddw osobowych
w Niemczech okragto 40.000; we Francji — 138.000;
w Anglji — 171.000.

Stosunek taki juz dawno przestat obowigzywaé. Dyna-
mike rozwoju produkcji samochodowego przemystu nie-
mieckiego charakteryzuje zatgczony wykres.

Rozw0j produkcji samochodowej

M

1932 /933 1934



Motoryzacja w Niemczech

W liczbach bezwzglednych przyrost produkcji nie-
mieckiej wyraza sie nie mniej wyraznie.

Wyprodukowano 1932 1934
Samochodéw osobowych.....ccoeeeiienenn. 42.193 147.330
Ciezarowych i omnibusOw .....ccoceeenne 8.224 27.325

35.464 89.755
Warto$¢ produkcji w milj. RM . . . 295.543 718.790
08¢ zatrudnionych ..o 33.000 90.000

W roku 1935 tgczna produkcja samochodow osobowych
i ciezarowych wynies¢ ma okoto 200.000.

Jakim posunieciom zawdzieczajg Niemcy tak wspania-
te wyniki ?

Nietrudno ustali¢, ze stato sie to dzieki wiasciwemu ure-
gulowaniu prawodawstwa samochodowego, fiskalnemu od-
cigzeniu ruchu samochodowego, wigczeniu kolei Rzeszy do
pracy nad motoryzacja i wreszcie podjeciu robot, zmierza-
jacych do pokrycia Niemiec siecig autostrad.

Takie rozwigzanie postawionego zagadnienia motory-
zacji kraju byto mozliwem jedynie dzieki skupieniu w jed-
nym reku catej polityki motoryzacyjnej. Trzecia Rzesza
wiadze te ztozyla w rece ministra komunikacji, ktéry od-
powiedzialny jest za catosé¢ polityki komunikacyjnej. Jako
organ doradczy, utworzona zostata Rada Komunikacyjna,
w ktorej reprezentowany jest rowniez przemyst samocho-
dowy. W dalszej dziatalnoSci przystgpiono do utworzenia
jednolitej reprezentacji przemystu samochodowego, jak
rowniez do jednolitego zorganizowania samochodowego
przemystu komunikacyjnego i szkdél samochodowych. W
dziedzinie prawodawstwa samochodowego zasadniczem po-

19
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sunieciom byto wydanie rozporzadzenia, ktdre w sposob
jednolity dla catej Rzeszy normuje ogélny ruch uliczny.
Dzieki temu przestato obowigzywa¢ okoto 1000 rozporza-
dzen policyjnych réznych krajow Rzeszy. Podobnie rozpo
rzadzenie o przewozie 0s6b wigczyto w sposéb jednolity ko-
munikacyjny przemyst samochodowy do niemieckiego sy-
stemu komunikacyjnego, niezaleznie od tego, czy przedsie-
biorstwo jest w rekach os6b prywatnych, czy tez wiasno-
$cig publiczna.

Jednem z najSmielszych posunie¢, ale tez i najbardziej
doniostem w skutkach, byto wprowadzenie w roku 1933
ulg podatkowych, ktdre w pazdzierniku 1934 ulegty pew-
nym zmianom. Ulgi te, oprd6cz zniesienia optat ryczatto-
wych, pozwalajg na pomijanie w zeznaniach o dochodach
sum, jakie przeznaczono na zakup materjatu zastepczego,
a w szczegélnosci samochodéw, o ile przeznaczone sg one
do celéw zawodowych lub przewaznie zawodowych. Do paz -
dziernika 1934 platnik zobowigzat sie do zniszczenia ma-
terjatu zuzytego. Nowa ustawa zniosta 'ten warunek, nato-
miast ograniczyta dziatanie ulg tylko do tych podatnikow,
ktérzy figurujg w rejestrze handlowym. Nowa ustawa obo-
wigzuje wstecz za caly rok 1934.

(0] doniostosci ulg skarbowych moéwi fakt, ze w skraj-
nych wypadkach mozna dzieki nim zaoszczedzi¢ 70% war-
tosci wozu.

Troska wiadz Rzeszy o uprzystepnienie samochodu prze-
jawia sie rowniez w dagzeniu do zmiejszenia stawek za ubez-
pieczenie wozu.Dotychczas juz osiagnieto nowe uksztatto-
wanie taryfy ubezpieczen samochodowych. Ulegly w nigj
zmiejszeniu optaty auto-casco i ubezpieczenia pasazeréw
od wypadku, zniesiono doptaty za wyjazdy zagranice i t. p.
Przewiduje sie dalsze obnizenie optat, poniewaz dzieki



Motoryzacja w Niemczccli 297

postepujagcemu zdyscyplinowaniu ruchu ulicznego mozli-
wosci wypadkdéw ulegng zmniejszeniu.

Specjalng role w motoryzowaniu kraju odgrywajg ko-
leje niemieckie.Doniedawna koleje i samochody stanowity
dwa przeciwne w swych dazeniach Swiaty, a ich wzajemne
zwalczanie sie byto uwazane za objaw naturalny. Skupie-
nie polityki motoryzacyjnej w jednym bezstronnym reku
potozyto kres tej szkodliwej i niepotrzebnej walce. Dzi$ ko-
leje niemieckie staty sie czynnikiem nietylko rozwoju prze-
mystu samochodowego, ale i technicznego postepu automo-
bilizmu. Udziat kolei w motoryzacji panstwa polega na mo-
toryzowaniu taboru kolejowego oraz organizowaniu i eks-
ploatowaniu linij samochodowych ciezarowych i autobuso-
wych. W roku 1934 uruchomiono 60 nowych wagonéw mo-
torowych z silnikami Diesla o r6znej mocy zaleznie od prze-
znaczenia wozu. Ponad 100 dalszych wagonéw znajduje sie
w budowie. Wigkszo$¢ nowych wagonéw motorowych wy-
posazona jest w silniki o mocy 400 KM, podczas gdy do-
niedawna ogo6lnie stosowang mocg byta moc 200 KM. Praw-
dopodobnie w roku 1935 koleje Rzeszy udzielg rowniez du-
zego zamOwienia na wagony motorowe.

Doswiadczenia kolei, zdobyte na istniejgcym juz tabo-
rze motorowym, zostaty stopniowo wykorzystane przez za-
ktady, produkujace silniki. Dzieki temu Niemcy rozporza-
dzajg szeregiem typow silnikéw o mocy od 135 do 600 KM.
Latajgcy Hamburczyk gtosny z pobicia rekor-
dow Latajgcego Szkota doczekat sie 13 braci,
ktorzy niebawem utworzg nowe potaczenie pomiedzy wiek-
szemi miastami a oSrodkami przemystowemi. Rozwoéj wa-
gonow motorowych idzie w kierunku budowy coraz to
wiekszych jednostek o szybkosci do 160 klm/godz. Wyma-
ga to silnikéw o duzej mocy. Tak naprzyktad silnik o mo-
cy 600 KM powstat z silnika o mocy 400 KM przez do-
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danie turbiny spalinowej na gazy wylotowe, uruchamia-
jacej sprezarke. Dwa takie silniki majg by¢ wbudowane do
trojdzielnego wozu motorowego. Wagon ma 132 miejsca
pasazerskie, przedziat dla paczek i poczty oraz kuchnie.

Postep techniczny powodowany przez koleje nie wyra-
za sie tylko w budowie coraz to wiekszych jednostek usta-
lonego typu. Ostatnio np. wykonany zostal, jako model
probny, silnik Diesla o0 mocy 180 KM i lezacych cylindrach.
Po wyprobowaniu tego silnika przystgpiono do budowy
wiekszej jednostki.

Nalezy zaznaczy¢, ze na kolejach Rzeszy silniki Diesla
ze wzgledu na ich bezpieczenstwo catkowicie wyparty sil-
niki benzynowe.

Z chwilg wykonczenia budowanych obecnie autostrad
kolej Rzeszy uruchomi dalekosiezng komunikacje autobu-
sowg, postugujgc sie autobusami, wyposazonemi w silniki
Diesla i posiadajgcemi nadwozia o ksztaltach aerodyna-
micznych. Poczgtkowo znajdg zastosowanie wozy mniej-
sze z silnikami o mocy od 65 do 110 KM. Doswiadczenia,
jakich dostarczy eksploatacja tych wozéw, wykorzystane
beda do budowy wiekszych wozéw. Juz obecnie kolej data
impuls do budowy wiekszych autobuséw, i tak np. firma
Biissing — NAG wystaw ia podwozie autobusu auto-
stradowego na ,40 — 46 siedzen pasazerskich. Dwa 6-cy-
lindrowe silniki Diesla o tgcznej mocy 290 KM pozwolg na
rozwiniecie szybkosci 120 kim/godz. Bliskie rozstawienie
kot daje moznos¢ skretow na powierzchni o Srednicy 25 m.
Silniki ustawiono na obu koricach wozu. Zwis przodu i ty-
tu wywazono, aby unikna¢ drgan. Nadwozie o ksztattach
aerodynamicznych.

W dziedzinie budowy autobuséw autostradowych zwro-
cono uwage na zalety silnikéw o cylindrach poziomych.
Pare firm podjeto juz budowe silnikéw tego typu.
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Tabor samochodéw ciezarowych, jakim rozporzagdza ko-
lej Rzeszy, ulega stalemu zwigkszaniu. W r. 1933 zamdéwio-
no 1140 ciezarowych wozow. W r. 1934 — 945. W potowie
r. 1935 tabor ten liczy¢ bedzie okoto 2.500. Oprdcz samo-
chodéw wiasnych, kolej postuguje sie wozami wynajmo-
wanemi. W koncu ubiegtego roku pracowato dla kolei 514
prywatnych samochoddéw ciezarowych.

Wiasny tabor jest ciggle przedmiotem studjow i ob-
serwacyj; chodzi bowiem o wybranie typu najodpowiedniej-
szego.

Obecnie koleje niemieckie zatrudniaja okoto 2.000 kie-
rowcow. Azeby tak wielki personel mozna byto odpowied-
nio przygotowac i przeszkoli¢, kolej zatozyta 19 szkét, wy-
posazonych we wszelkie przyrzady potrzebne do racjonal-
nego opiekowania sie taborem samochodowym.

Oczywiscie, zainstalowanie tak wielkiego taboru wyma-
gato przygotowania szeregu zajezdni i warsztatow napraw-
czych, zaopatrzonych w instrumenty pomiarowe i kontrol-
ne.

Mozliwie jak najscislejsze zespolenie ruchu ciezarowe-
go drogowego i kolejowego osigga sie przez przewoéz ta-
dunkéw w standaryzowanych skrzyniach, ktére natado-
wane na miejscu przez wysytajacego przewozi sie cieza-
réwkami do kolei, a potem w ten sam spos6b do odbiorcy.
Na poczatku b. roku kolej rozporzadzata iloscig ponad 10000
takich skrzyn o pojemnosci 3 m3oraz 250 o wiekszej po-
jemnosci.

Do tego samego celu zespolenia komumkacji towarowej
stuzg przyczepki, na ktérych holowane sg do odbiorcy cate
wagony z weglem, naftg i t. p. Dotychczas w 6 niemiec-
kich miastach dostarczono w ten nowy sposéb ponad 10000
wagonow towaru.
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Jednoczes$nie z opisanemi poczynaniami Trzecia Rzesza
przystgpita do budowy drég. W tym celu utworzono przed-
siebiorstwo R eichsautobahnen, Scisle wspét-
pracujace z kolejami. Nowowybudowane autostrady, po-
dobnie jak linje kolejowe, beda wiasnoscig panstwa. Zamie-
rzenia w tym kierunku sa olbrzymie. Program przewiduje
wykonanie w ciagu 6 — 7 lat 7.000 kim dwutorowych auto-
strad. Plan ten juz sie realizuje; w koncu 1934 roku odda-
no do budowy 2.800 kim. W ciggu najblizszych lat Niemcy
stang sie witascicielem wspaniatej sieci autostrad.

Taka intensywna dziatalno$¢ motoryzacyjna nie mogta
pozostawi¢ na uboczu zagadnien, zwigzanych z produkcja
paliwa.

Niemcy nie rozporzadzajg bogatszemi pokiadami oleju
mineralnego. Po uwzglednieniu materjatéw pednych, pro
dukowanych czy to przez koksowanie wegla, czy tez prze!
przerébke wegla brunatnego, 2 3 zuzywanego paliwa spro-
wadza sie z zagranicy. Stan taki w wypadku wojny grozi
unieruchomieniem wigkszej czesci samochoddéw, to tez obok
subsydjowania nowych wiercen, tozy sie olbrzymie sumy
na rozbudowe zaktadoéw, produkujacych benzyne z wegla
brunatnego. Z chwilg ukonhczenia budowy autostrad pro-
dukcja tego paliwa ma wynies¢ 1.500.000 t. rocznie, podczas
gdy jeszcze w r. 1932 wynosita ona 100.000 t.

Tak wiec ofenzywe, ktorej na imie motoryzacja, roz-
poczeli Niemcy odrazu na trzech frontach: samochodowym,
drogowym i paliwowym. Osiggniete dotychczas rezultaty
wyrazajg sie nietylko we wzroscie ilosci produkowanych
wozéw, ale i w og6lnej poprawie konjunktury. Wzrost za-
trudnionych w fabrykach samochodowych wyraza sie licz -
bg 57.000, zas tacznie z przemystem pomocniczym dosiega
110.000 do 130.000. Uwzgledniajagc ponadto nowozatrud-
nionych w handlu samochodowym, przy naprawach, w han-
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dlu paliwowym i t. p., otrzymujemy 500.000. Budowa drog
zatrudnita 213.000 pracownikow. Ogdtem okoto 700.000 lu-
dzi znalazto bezposrednio prace dzieki realizowaniu pla-
noéw motoryzacji. Oczywiscie trudno jest ustali¢, jaki to
miato wpltyw na wzrost zatrudnienia w innych gateziach
handlu i przemystu, w kazdym razie ilos¢ zatrudnionych
w Niemczech od konca roku 1932 do konca roku 1934 wzro-
sta z 12,3 na 15,2 miljonéw, w czem dominujgcag role ode-
grata motoryzacja.



WIADOMOSCI Z PRASY OBCEJ.

Przez kierownice samochodowg do czotga.

(Krasnaja Zwiezda Nr. 286/34).

A ntipow opowiada o przeprowadzonej w jednym z od-
dziatébw broni pancernych inspekcji naczelnika Urzedu Mechani-
zacji i Motoryzacji E. K. K. A. Dowoédca oddzialu zameldowat in-
spekcjonujagcemu o nadmiernem zuzywaniu sie sprzetu, o zuzywa-
niu wielkiej ilosci materjatéw pednych, o niewystarczalnosci pro-
gramowych godzin do szkolenia mtodych kierowcéw czotgowych.

W odpowiedzi inspekcjonujacy przeprowadzit nastepujaca pro-
be. Kazat wywota¢ najlepszego w kompanji kierowce i posadzit go
do samochodu osobowego. Okazato sie, ze kierowca nie ma pojecia
o prowadzeniu samochodu. W catej kompanji znalazto sie zaledwie
kilku strzelcéw, umiejacych prowadzi¢ samochdéd kotowy; posiadali
oni zresztg te umiejetnos$¢ jeszcze przed wstgpieniem do wojska.

Wéwczas inspekcjonujgcy zwrdcit sie do dowédcy putku: ,Te-
raz rozumie pan, w czem tkwi przyczyna nadmiernego zuzywania
sie sprzetu. W tem, ze nie przestrzega sie wymagan programu nau-
czania kierowcéw. Najwazniejszym elementem treningu przygoto-
wawczego, zanim strzelec sigdzie przy kierownicy maszyny bojowej,
jest nauka na maszynie pomocniczej. Metodyka nauczania kierow-
cow wyraznie wskazuje na to, ze samochéd kotowy a nastepnie ma-
szyna gasienicowa najprostszego typu powinny kompletnie przy-
gotowac¢ ucznia do prowadzenia maszyny bojowej. Oczywista rzecz,
ze ludzie, ktérzy nawet nie widzieli traktora, biorgc odrazu dzwignie
czolga, spalajg nadmierne ilosci benzyny, marnuja cenne godziny
pracy silnika, ,ucza sie“ na pozatowania godnych btedach. A teraz
prosze: oto droga do ekonomji".

Inspekcjonujgcy zawotatl pierwszego z brzegu kierowce samo-
chodu osobowego:
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— Siedzieliscie kiedykolwiek w czotgu?

— Ani razu!

— No wiec siadajcie do tego czotga i poprowadzcie go.

Po uptywie paru minut, po zapoznaniu sie z przeznaczeniem po-
szczeg6lnych dzwigni, kierowca z lekkiem podnieceniem, ale zupeinie
pewnie witaczyt pierwszy bieg, réwno ruszyt z miejsca, przeszedt
na trzeci bieg i t. d. Na rozkaz dowdédcy, zakrecit, powrécit na po-
przednie miejsce, zatrzymal maszyne Nawet najbardziej doswiad-
czone ucho nie mogto uchwyci¢ zgrzytéw przektadni przy zmianie
biegow.

Inspekcjonujgcy zakonczyt probe stwierdzeniem, ze tylko po-
czatkowa nauka na maszynach kotowych moze zaoszczedzi¢ setki
godzin pracy silnika i przedtuzy¢ czas stuzby sprzetu bojowego. Do
czotga nalezy sadza¢ jedynie wyszkolonych kierowcéw, ktérym po-
zostato tylko opanowanie specyficznych szczegétéw techniki prowa-
dzenia maszyny bojowej. Nie mozna marnowa¢ czotga, uzywajac go
do nauczania abecadta szoferskiego.

Czotg angielski M arc Il

W armji angielskiej zamiast czolga rozpoznawczego C a r-
den-Lloiyd wprowadza sie czolg M arc 11.
Charakterystyka techniczna tego czolga jest nastgpujgca:

ciezar — 3,6 tonmy (ciezar bojowy — 4,5 t),
dtugo$¢ —= 3,96 m,

szeroko$¢ — 1,83 m,
wysokoé¢ — 1,68 m,
przeswit — 0,26 m.

Silnik 6-cylindrowy R ol ls-R oyce 0 mocy 75 KM
z chtodzeniem wodnem lub powietrznem.

Uzbrojenie czotga stanowi ckm 7,7 lub 12,7 mm w wiezy obro-
towej (360°).

Zapas amunicji: 4.000 pociskéw do c¢. k. m. 7,7 lub 1250 poci-
skéw do c¢c. k. m. 12,7 mm.

Grubo$¢ pancerza: 8 — 13 mm.
Najwyzsza szybko$¢ — 56 klm/godz.
Zdolno$¢ pokonywania przeszkéd: pionowych — 0,58 m, pozio-

mych — 1,59 m, pochytych — 45"
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Pojemnos$¢ zbiornika materjatéw pednych (130 1) wystarcza na
210 kim marszu. Na 100 kim czolg zuzywa 50 litrow materjatow
pednych. Skrzynka biegébw ma 4 biegi wprzdéd i 1 wtyt Kieruje sie
czolgiem przy pomocy dzwigni i zwolnic bocznych. Zaloga sktada
sie z 2-ch tudzi. Czolg- posiada korespondencyjng radjostacje Mar -
coni.

Czolg Landswerk 10
(Krasnaja Zwiezda Nr. 50/35).

Szwedzka firma L andswerKk produkuje czotgi od roz-

poznawczych do przetomowych, gasienicowe i kolowo - ggsienicowe.

Landswerk 10 — to czolg $redni o ciezarze: 10,5 tonny,
— diugosci: 5,2 m, — szerokosci: <215 m, — wysokosci: 2,22 m,
— przeswicie: 0,42 m, — mocy silnika: 200 KM, — maksymalnej

szybkosci: 40 klm/godz.

Uzbrojenie czolga stanowia: armatka 37 mm w wiezy obroto-
wej (360°), 1 c. k. m. sprzezony z armatkg, 1 c. k. m. umieszczony
w prawej przedniej czesci wiezy.

Pancerz czolga ma grubo$¢ okoto 14 mm.

Zapas amunicji wynosi: 150 pociskéw do armatki, 3000 poci-
stéw do c. k. m-u.

Czolg pokonywa przeszkody o pochytosci 40°, rowy o szeroko-
Sci 1,8 m, brody o giebokosci 1,2 m.

Zbiornik paliwowy zawiera 250 litréw, co wystarcza na 140
kim. Zaloga czolga sktada sie z 4-ch ludzi. Czotg posiada peryskop.
Kierowca obserwuje przez klape wypukta z nietamliwego i nieprze-
bijatnego szkta.
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Praca patrolu reparacyjnego w zimie.
(I. Rudakow. Krasnaja Zwiezda Nr. 8/35).

Patrol reparacyjny oddziatéw broni pancernej pracuje w zimie
w warunkach innych, niz w lecie. W zimie wiasnos$ci smarne oleju
wzrastajg; mozliwe jest zamarzanie elektrolitu akumulatora; za-
marzanie czgstek pary w filtrze moze powstrzymaé¢ doptyw mieszan-
ki; tak samo mozna oczekiwa¢ zamarzniecia wody w pompce wod-
nej, w chtodnicy, w koszulce wodnej cylindréw. Moze to mie¢ miejsce
zwiaszcza podczas postojow nocnych, przy spadku temperatury.

Wobec tego patrol reparacyjny w zimie powinien posiada¢ caty
komplet czesci zapasowych, ktére sg narazone na uszkodzenie wsku-
tek zamarzniecia. Poza tem zaloga patrolu reparacyjnego powinna
byé przygotowana do pracy na mrozie.

W dalszym ciggu artykutu autor podaje sposoby usuwania nie-
domagan pompki olejnej, zamiany panewek, spawania w polu.

Artykut korniczy sie twierdzeniem, ze patrol reparacyjny moze
skutecznie pracowaé roéwniez w zimie.

Dziatko przeciwpancerne.

(Putk. B 1ii m m e r. Militar Wochenblatt Nr. 30/35).

W Szwajcarji wyprébowano ostatnio dziatko przeciwpancerne
47 mm z zakltadéw T h u n a. Duza szybko$¢ poczatkowa poci-
sku o cigezarze 1,5 kg zapewnia przebijanie grubego pancerza z odle-
gtoéci 700 m. Poniewaz granat po przebiciu pancerza wybucha we-
wnatrz czolga, nalezy uwazaé, ze kazdy trafiony czotg, bedzie unie-
ruchomiony. Przy uzyciu pocisku o cigezarze 2,6 kg dziatko moze by¢
stosowane do ostrzeliwania celéw zywych. Dziatko posiada toze re-
sorowane na kolach ogumionych i moze by¢ doczepiane do samo-
chodu lub ciaggnika. Ciezar ogo6lny 270 kg pozwala na przenoszenie
dziata w terenie przez obstuge Moze by¢ réwniez zatadowane na ju-
ki. Uznane zostato jako najlepsze dziatko piechoty.

Gaz wegla kamiennego jako materjat pedny w Niemczech.
(Krasnaja Zwiezda Nr. 10/35).

W koncu 1934 r. w E ssen odbyta sie konferencja inzy-
nieréow — gérnikéw na temat produkcji materjatéw pednych do sil-
nikéw spalinowych. Jeden z referatéw omawiat zastosowanie w sil-
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r.ikach gazéw palnych. Referat ilustrowany byt praca samochodéw,
stosujgcych w charakterze paliwa: metan i inne gazy.

Mechanizm, potrzebny do zastosowania paliwa lotnego w zwy-
ktym silniku, kosztuje okoto 400 — 500 mrk. niem.

Doswiadczenia wykazaty, ze silnik na metanie pracuje réwno
i spokojnie. Zapuszczenie silnika nie napotyka trudnos$ci nawet przy
duzem ochtodzeniu powietrza. Oszczedno$¢ eksploatacji w porow-
naniu z benzyng wynosi 10 — 12 mrk. na 100 kim. Zawarto$¢ ba-
lonéw z gazem daje mozno$¢ przebycia 450 kim drogi.



SPRAWOZDANIA I STRESZCZENIA.

Cwiczenia strzeleckie w oddziatach pancernych.

(R. S teciuk. Krasnaja Zwiezda, Nr. 48/35).

Aby szybko przygotowa¢ wzorowych strzelcow czotgowych, na-
lezy jak najszerzej wykorzystywac rezultaty doswiadczen wyszko-
leniowych oddziatéw pancernych.

Pomoce szkolne, uzywane w wyszkoleniu strzeleckiem, (pozwa-
lajg przy minimalnych kosztach przygotowaé¢ w rekordowo krétkim
czasie wzorowych strzelcéw czotgowych.

Lin je zygzakowa t-e 3-ch rodzajéw do nauki ce-
lowania. Ryc. 1 przedstawia linje do poczatkowej nauki celowania.
Ryc. 2 — do nauki celowania podczas ruchu czotga. Ryc. 3 — do
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nauki celowania w ruchu z jednoczesnem $cigganiem jezyka spu-
stowego. |

Przyrzad do nauki celowania przedstawia
ryc. 4. Nie rézni si¢ on niczem od zwyktego tréjnogu strzeleckiege
do k. b. k. Do przedniej czesci tréojnogu przybija sie arkusz dykty

ktorego celem jest czesSciowe ograniczenie i utrudnienie obserwacji.
Na tréjnogu mozna przerobi¢: wskazywanie celéw, korygowanie
ognia, okres$lanie odlegtosci, zasady strzelania z armatki i c. k. m-u,
przeprowadzanie poprawek ze wzgledu na ruch nieprzyjaciela lub

witasnego czotga i t. p. Np. korygowanie ognia wyglada tak. Instruk-
tor ustawia 3 przyrzady do nauki celowania. Przy kazdym przy-
rzadzie powinien by¢ pomocnik instruktora. Instruktor podaje ko-
mende: ,,Cel m— czolg, pocisk przeciwpancerny, celownik 600, ogien!"
Po wycelowaniu uczen melduje: ,Strzat oddany!" Instruktor poda-
je rezultat obserwacji: ,Wybuch w prawo od celu! Krétki — 200!"
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Uczen wprowadza poprawke boczng i odlegtosci i melduje ponow-
nie: ,Strzal oddany!" Wodéwczas instruktor sprawdza wycelowanie
oraz przeprowadzone poprawki.

Mechanizmy ¢cwiczebne do ustawiania

lufy broni pozwalajg w bardzo krétkim czasie na naucze-
nie Strzelca obracania w prawo i lewo wiezy pancernej lub nada-
te
n
Ryc. 5.

wania odpowiedniego podniesienia lufie c. k. m-u lub armatki. Ryc.
5 przedstawia taki nieskomplikowany i tani mechanizm. Stuzy on
do szkolenia w celowaniu poziomem i bocznem do ruchomych celéw
oraz do kontroli ustawienia broni przez celownik [kontrolny 4a (ce-
lownik ten musi by¢ skierowany na punkt celowania).

Rtm. Rozen-Zawadzki.

Prowadzenie czotga.
(C h. W ot ko w. Krasnaja Zwiezda Nr. 48/35).

Kierowcy czotga nalezy da¢ dobre podstawy teo-
retyczne. Tylko woéwczas kierowca nalezycie zrozumie spo-
s6b dziatania przyrzadéw kierowniczych i racjonalnie bedzie je sto-
sowat.

Pozatem konieczny jest trening ¢wiczebny w uzy-
waniu przyrzadéw kierowniczych. W tym celu nalezy wykorzystywac
stare samochody podlewarowane, ciggniki, maszyny kotowe i t. p.



310 Bron Pancerna i Samochody

Dopiero po opanowaniu tych dzialdw mozna przystapi¢ do nauki
prowadzenia czotga.

Podstawy teoretyczne powinny obejmowacé re-
gulamin ruchu, izajecia na stole plastycznym oraz nauke szybkiej
oceny terenu z punktu widzenia pokonywania przeszkéd, wyboru
odpowiedniej drogi, odpowiedniego stosowania mechanizméw po-
mocniczych i t. p.

Trening ¢wiczebny mozna przeprowadzaé na spe-
cjalnym przyrzadzie, przedstawionym na ryc. 1. Chodzi tu o naucze-

nie zapalania silnika, ruszania z miejsca, zmiany biegéw, hamowa-
nia, przy$pieszenia zaptonu, zatrzymania czolga, gaszenia silnika
i t. p. Potem przechodzi sie do nauki prowadzenia na maszynach
pomocniczych kotowych i ciggnikach.

Prowadzenie czotga mozna zaczgé dopiero po zu-
petnem opanowaniu ¢wiczen poprzednich. Ten koncowy etap nauki
ma na celu wyrobienie pewnos$ci podczas jazdy czolgiem, zmechani-
zowanie kierowcy, a jednoczes$nie jak najwieksza oszczedno$¢ czotga.

Rtm. Rozen-ZawadzKi.

Nowoczesna obrona przeciwczolgowa na polu walki.

(v. L o s s ow. Militar Wochenblatt. Nr. 30/35).

Autor, polemizujac z ogloszonemi poprzednio artykutami, stwier-
dza, ze, w zwiazku z rozwojem nowoczesnej broni pancernej i moz-
noscig zaskoczenia przez nig przeciwnika, wymagaé¢ nalezy od obro-
ny przeciwpancernej bardzo duzej ruchliwosci i zwrotnosci. Obro-
na przeciwpancerna z dalszych rzutéw ugrupowania, zdaniem auto-
ra, bedzie zawsze op6zniona, a dziata na stanowiskach zgéry obra-
nych stang sie ofiarg ognia artylerji i lotnictwa.
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Zajmowanie stanowisk w chwili decydujacej powodowatoby na-
tomiast duze straty w materjale, ludziach i czasie.

Autor proponuje, aby na odcinku dywizji o szerokos$ci 3000 —
4000 m obrona przeciwpancerna dysponowata 30 — 40 dziatami
prze¢ wpancernemi na stanowiskach zamaskowanych przed obser-
wacjg naziemnag i lotnicza. Na kazde 100 m przypadatoby 1 dzia-
to. Aby unikng¢ bezczynnosci dziat na pewnych odcinkach, w razie
natarcia czotgéw na innym odcinku, nalezatoby, wykorzystujgc ru-
chliwo$¢ dziat przeciwpancernych, przerzuci¢ je na zgéry przygo-
towane stanowiska w odcinku zagrozonym, tworzgc niejako druga
linje obrony przeciwpancernej, ze skrzydita.

Dziata tak zorganizowanej obrony nie moga oczywiscie ostrze-
liwaé¢ czotgéw rozpoznawczych.

Do walki z czolgami rozpoznawczemi proponuje autor zorga-
nizowanie oddzialu n. k. m-6w obrony przeciwpancerno-lotniczej,
ktéry pozostawatby w dyspozycji dowoédcy obrony przeciwpancernej.
W razie potrzeby mogtby by¢ taki oddziat uzyty do obrony prze-
ciwlotniczej.

Na zakonhczenie wysuwa autor trudnosci obrony przy natarciu
o $wicie, o zmierzchu, jak réwniez we mgle naturalnej lub sztucz-
nej.

por. M. Erliardt.

19
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BRONISLAW PAWLOWSKI.

HISTORJA WOJNY POLSKO - AUSTRIACKIEJ
1809 R.
Naktadem Giéwnej Ksiegarni Wojskowej w Warszawie.
Cena zt. 8,50.

Pptk. dr. Bronistaw Pawtowski w pracy p. t. ,Historja wojny
polsko-austrjackiej 1809“ zgromadzit i krytycznie przejrzat wszyst-
kie istniejgce Zzrdédta rekopiSmienne i drukowane: polskie, austrja-
ckie i francuskie oraz wykorzystat istniejaca literature przedmio-
tu. Charakterystyczne, ze dziatania wojenne sg przedstawione w pra-
cy nietylko ze strony polskiej, lecz i nieprzyjacielskiej, co stanowi
pierwsza na wiekszg skale prébe w naszej historjografji wojskowej,
Tylko dzieki takiemu przedstawieniu mozna doktadnie poznaé prze-
bieg kampanji i wyrobi¢ sobie o niej nalezyty sad.

Gruntowna i wyczerpujgca ta praca stanowi jedng z najpowaz-
niejszych pozycyj w naszej literaturze historyczno-wojskowej. Swiat
naukowy, a przedewszystkiem wojskowy, niewatpliwie zwréci bacz-
ng uwage na to wydawnictwo i blizej sie niera zainteresuje.

Podnie$¢ nalezy szate zewnetrzng dzieta nienaganng oraz nie-
zwykle niska cene. Przy 551 stronach druku duzego formatu, licz-
nych portretach, szkicach i rysunkach, cena 8,50 zt. jest wprost re-
welacyjna.

E. JCNGER. — ,KSIAZE PIECHOTY .

(W NAWALNICY ZELAZA).

Ttumaczyt z niemieckiego GALADYK J., pptk. dypl. W. I N. O.
Warszawa, 1935.
Cena 7,30 zt.

Wspomnienia uczestnikéw walk na froncie zachodnim podczas
wielkiej wojny sa tak wstrzasajace, ze pamietniki z tych czaséw
i tego frontu cieszg sie do dnia dzisiejszego duzag poczytnoscig. Pra-
ca p. t. ,Im Stahlgewittem*, napisana przez por. wojska niemieckie-
go Jungera, stanowi klasyczny pod tym wzgledem pamietnik, kté-
ry daje obraz dantejskich wprost okropnosci wojennych na froncie
zachodnim. Przytem autor opisuje tylko to, co sam przezyt, mowi
bez ostonek, z wyjgtkowym realizmem i bezposrednioscia.

Przyswojenie tej pracy literaturze polskiej ma duze znaczenie
wychowawcze. Zapoznaje ona czytelnika z wtasciwem obliczem woj-
ny, uczy go co znaczy duch na wojnie oraz jakiego hartu ducha
wymagac¢ bedzie ona od zoinierza, gdyby zaszia jej potrzeba. Pa-
mietnik ten, napisany z talentem literackim, przeczyta kazdy z du-
zem zaciekawieniem.

Zakt. Graf. DRUKPRASA, N.-Swiat 51, Tel 615-56 i 2!,2-1,0.



KONKURS

nieograniczony z dzialu wyposazenia sap.

Na podstawie zarzgdzenia M. S. Wojsk B. Og\ Adm.
L. 0750/K/P. z dnia 15.1.1934 roku, Dowoddztwo Sa-
perow M. S. Wojsk ogtasza konkurs nieograniczony na
prace wynalazcze, jako prace pozastuzbowe, z dziatu wypo-
sazenia sap.

Konkurs niniejszy obejmuje temat:

ZAPALNIK CZASOWY SAPERSKI.

Za najlepiej wykonane prace beda przyznane nagrody.
Wysoko$¢ nagréd na konkursach na rok 1935 ustalit
Pan Il Wiceminister Spraw Wojskowych w kwotach:

1 .- 3.000 zh
I -- 2000 |,
Il - 1000 P
v - 500

Ponadto przewidziane sg jako nagrody dyplomy hono-
rowe.
Nagrody i ich wysokos¢ przyznaje Pan Il Wiceminist/™*-
Spraw Wojskowych.
Prawo udziatlu w konkursie jest nieograniczone.

Warunki konkursu oraz wymagania techniczne otrzy-
ma¢ mozna w Dowddztwie Saperéw, M. S. Wojs)t.,
ul. 6-go Sierpnia 1/3/5.



