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WIADOMOSCI DROGOWE

ORGAN STOWARZYSZENIA CZLONKOW POLSKICH
KONGRESOW DROGOWYCH

INZ. ANTONI KOBYLINSKI.

ZAGADNIENIA DROGOWE NA Il ZJEZDZIE INZYNIEROW
BUDOWLANYCH W KATOWICACH.

Zorganizowany i starannie przygotowany przez Polski
Zwiazek Inzynierow budowlanych odbyt sie w potowie lutego
r, b. w Katowicach Il Zjazd Inzynierow budowlanych. Wielka
aula Slaskich Zakladéw Technicznych zgromadzita przeszio 400
uczestnikéw, przedstawicieli nauki, urzedéw, przemystu i wol-
nych zawodoéw pracujgcych w budownictwie. Obradom prze-
wodniczyt dyr. dep. inz. Leopold Torun. Ozywiona i wyczer-
pujgca dyskusja rozwineta sie na temat zgloszonych na Zjazd
45 referatéow, ktore w postaci wydrukowanej, zaopatrzone licz-
nemi rysunkami zostaty uprzednio rozestane badZz wreczone
przed rozpoczeciem obrad wszystkim uczestnikom Zjazdu.

W zaleznos$ci od poruszonych zagadnieh referaty zostaty
podzielone na cztery sekcje:

a) sekcja og6lna — statystyka i wytrzymato$s¢ konstruk-
cyj (5 referatéow); b) sekcja stalowa — spawanie (5 referatow),
konstrukcje stalowe w budownictwie i mostownictwie (14 refe-
ratow); c) sekcja zelbetowa — technologia betonu (6 refera-
tow), obliczanie i wykonywanie konstrukcyj zelbetowych (11
referatow); d) sekcja innych konstrukcyj — badania gruntéw
(2 referaty), konstrukcje drewniane (2 referaty).

Niesposéb w tem miejscu wylicza¢ wszystkich tytutow
referatow i ich autorow, jak rowniez podawaé szczeg6towego
przebiegu dyskusji i uchwalonych wnioskéw. Zreszta w wiek-
szoséci czasopism technicznych sprawy te juz zostaly omowio-
ne pod réznym katem widzenia.

Zatrzymamy sie tu jedynie nad temi zagadnieniami, ktore
maja zwigzek z potrzebami budownictwa drogowego ’).

) Czytelnikéw bardziej interesujacych sie sprawami poruszonemi
1
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Na pierwszy plan wysuwa sie tu referat inz. R. Pietko-
wskiego ,,Grunty budowlane w $wietle nowych badan” — kto-
ry wywotatl diuzszg dyskusje nietylko na plenum Zjazdu, ale
rowniez na zebraniach delegatdow laboratorjéw budowlanych
i 0s6b pracujacych przy badaniach w budownictwie (zebrania
te odbywaty sie w przerwach miedzy obradami podczas Zjazdu).

Skonstatowano, iz pomimo zapoczatkowania badah nad
gruntami przez Laboratorjum Budowlano-Drogowe Politechniki
Lwowskiej i Drogowy Instytut Badawczy przy Politechnice
W arszawskiej, sprawa ta w porownaniu z dorobkiem zagrani-
cznym, u nas znajduje sie jeszcze w kolebce.

Tymczasem postep techniki budowlanej coraz bardziej
wysuwa konieczno$¢ Scistego badania gruntéow i to zaréwno
w budownictwie og6lnem i mostowem (sprawa racjonalnego
fundamentowania budynkéw i op6r mostowych oraz zabezpie-
czenia ich przed osiadaniem), jak tez i przy budowie drog
(kwestja powstawania przetlomoéw wiosennych), zwtaszcza przy
uktadaniu ulepszonych nawierzchni. W wyniku dyskusji po-
stanowiono zwroci¢ sie z apelem do Zarzadu Polskiego Zwigz-
ku Inzynieré6w budowlanych o utworzenie przy Zwigzku spe-
cjalnej komisji, ktéra w porozumieniu z Drogowym Instytutem
Badawczym zajmie sie badaniami gruntéw. Nalezy nadmienig,
ze powyzsza komisja juz ukonstytuowata sie i rozpoczeta prace.

Z pozostatych referatdow zastuguja na specjalng uwage
wszystkie referaty z technologji betonu z wyréznieniem dwoch,
a mianowicie:

»,Kruszywo w betonie” — opracowanym przez Inz. Dr.
B. Hupczyca i ,,O wibracji betonéw i wyrobéw betonowych"
opracowanym przez inz. Z. Gradowskiego.

Pierwszy z tych referatow omawia og6lne witasnosci kru-
szywa do betonu ze specjalnem uwzglednieniem szkodliwego
wptywu na wytrzymato$¢ betonu ziaren piaskich i igietkowa-
tych. W dyskusji prof. Szuman podkreslit, ze zdaniem jego,
polskie przepisy dotyczgce uziarnienia kruszywa do betonu, sa
zbyt ostre jak na nasze warunki. Sprawa ptaskich ziaren nie
wydaje mu sie tak wazng, jak twierdzi referent - odgrywajg

na Zjezdzie, odsytamy do publikacji , Il Zjazd Inzynieréw Budowlanych w Ka-
towicach”, wydane) przez Polski Zwigzek Inzynieréw budowlanych, Warsza-
wa. ul. Czackiego 1 m. 1 tel. 5-17-85.
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tu duzg role wzgledy handlowo-kalkulacyjne, skomplikowane
bardzo w naszym kraju, skromnie wyposazonym w kamienioto-
my produkujgce grysy szlachetne. Gdyby wprowadzi¢ jeszcze
jeden rygor dodatkowy na ziarna blaszkowate, coby spowodo-
wato konieczno$¢ instalowania nowych urzadzen w kamienioto-
mach (sita rusztowe) i podniesienie ceny grysow — to wow-
czas stosowanie gryséw zanikloby u nas zupetnie.

Uwagi prof. Szumana wywotaly ozywiong dyskusje, w kto-
rej zabierali gtos inz. inz. Wasowicz, tazoryk i Eiger, podkre-
Slajac z naciskiem szkodliwy wplyw ziaren plaskich zwtaszcza
przy budowie drég w kruszywie przeznaczonym do warstwy
gérnej nawierzchni betonowej, gdzie wchodzi w gre nietylko
wytrzymatos¢ na Sciskanie, ale wytuskiwanie sie i odpryski-
wanie ziaren, wplywajgce na przyspieszenie zuzycia i zniszcze-
nia nawierzchni.

W wyniku dyskusji uznajac konieczno$¢ normalizacji za-
wartosci ziaren ptaskich w kruszywie Zjazd uchwalit wniosek
referenta:

»Polski Zwigzek Inzynieréw Budowlanych zwraca sie z pro-
$§bg do Polskiego Komitetu Normalizacyjnego o ustalenie norm
okres$lajacych procentowg zawarto$¢ ziarn blaszkowatych w po-
szczegblnych frakcjach gryséw szlachetnych z punktu widzenia
wymagan stawianych betonom drogowym i budowlanym™.

Referat inz. Gradowskiego, omawiajacy mato znany w Pol-
sce, a rozpowszechniajgcy sie zagranicg proces wibracji beto-
nu, polegajacy na mechanicznem osiggnieciu catkowitej zwarto-
§ci mieszaniny betonowej, przez poddanie tej mieszaniny drga-
niom o bardzo matej amplitudzie (0,5 — 0,6 mm) i bardzo du-
zej czestotliwos$ci (do 3500 drgan na minute), wywotal duze
zainteresowanie zebranych. Rewelacyjne dane, przytoczone
przez referenta, o organizacji wielkich betoniarni w Belgji
i pierwszych pomys$lnych prébach produkcji fabrycznej wyro-
béw betonowych w Polsce, a zwilaszcza kostek drogowych —
powinny zacheci¢ polskich inzynieréw do wprowadzania i sto-
sowania w coraz szerszym zakresie wibrowania betonu przy
wykonywaniu budowli betonowych i zelbetowych, a przede-
wszystkiem przy budowie drég betonowych zaréwno monolitycz-
nych jak i kostkowych.

Stusznie podkreslit w dyskusji inz. Luft, ze wibracja be-
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tonu przez podniesienie wartosci technicznej materjalu, przy-
$pieszenie i potanienie produkcji, otworzy nowe mozliwosci
i rozszerzy zakres stosowalnos$ci betonu w budownictwie.

W czasie dyskusji nad omawianym referatem zgtoszony
zostat wniosek przez inz. Diuzniewskiego:

».Uwazam za bardzo aktualne u nas poddanie szerszej
dyskusji problemu drég betonowych, a przedewszystkiem za
wskazane zwroOcenie sie za posrednictwem wysokiego Prezy-
djum Il Zjazdu Polskich Inzynieré6w budowlanych do miarodaj-
nych wtadz o wypracowanie przepiséw chociazby prowizorycz-
nych, jakim winny odpowiadaé betonowe kostki drogowe™.

Tak w ogdlnych zarysach przedstawialy sie poruszane na
Zjezdzie zagadnienia zwigzane z potrzebami budownictwa dro-
gowego.

Na zakonczenie nalezy nadmieni¢ o bardzo interesujacej
wycieczce zorganizowanej w ostatnim dniu Zjazdu do Zakila-
déw Towarzystwa Gérniczo - Przemystowego ,,Saturn®, potozo-
nych w Wojkowicach-Komornych pow. bedzinskiego. Uczestni-
cy wycieczki w liczbie okoto 180 os6b zwiedzili dwie kopalnie
wegla ,,Saturn” i ,Jowisz”, nowoczesne urzadzenia jednej
z wiekszych fabryk cementu portlandzkiego ,,Saturn™ oraz, co
stanowito najciekawszy moment wycieczki, wytwérnie betono-
wych kostek drogowych ,,Saturnit”, produkowanych — obec-
nie dwoma sposobami: w prasach pod cisnieniem 300 Atm.
i przy pomocy wibratorow, Rzucala sie w oczy ogromna prze-
waga tego ostatniego sposobu, zwilaszcza ze wzgledu na mozli-
wo$¢é stosowania zageszczonego kruszywa i matej ilosci wody,
co oczywiscie podnosi warto$¢ kostek jako materjatu dla na-
wierzchni drogowych. Beton wibrowany daje sie natychmiast
rozdeskowaé i wykazuje znaczng plastycznos$¢, dzieki czemu
naprz. wykonywane krawezniki po wyjeciu z wibrowanej for-
my, dawaly sie bez zadnych uszkodzehn wyginaé¢ do odpowied-
niej krzywizny.

Na zakonczenie wycieczki Zarzad Towarzystwa Gdrniczo-
Przemystowego ,Saturn” z prezesem inz. Przedpetskim na cze-
le urzadzit dla zebranych gos$ci przyjecie w salonach Dyrekcji
kopalni ,,Saturn".
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INZ. LUDWIK TYLBOR.

PROBLEM MOSTOWY W SWIETLE PRAC Il ZJAZDU
INZYNIEROW BUDOWLANYCH W KATOWICACH.

W dniach (15— 17) lutego b. r. odbyt sie w Katowicach
Il Zjazd Inzynierow Budowlanych, ktéry zgromadzit elite sit
inzynierskich w Polsce.

Ilo$¢ i tre$¢ zgtoszonych prac, poruszajacych szereg cie-
kawych zagadnien z dziedziny budownictwa cywilnego i lgdo-
wego, jak réwniez Statyki Budowli i Wytrzymatosci Materjatow,
Swiadczy dobitnie, ze Il Zjazd Inzynieréw Budowlanych, w kté-
rym udziat przyjeto ok. 400 uczestnikow, wylegitymowat sie po-
waznym dorobkiem naukowym.

Sposréd rdznorodnych kwestyj, ktore stanowity temat
obrad i dyskusyj Zjazdu, porusze pokrétce problem mostowy.

Sprawa budowy mostéw drewnianych okre$long zostata
w referacie inz. A. Bandura ,,Drewniane mosty i ich znaczenie
w Polsce”™ oraz Dr. Inz. Z. Wasiutynskiego ,,Nowy typ drewnia-
nych dzwigaréw mostowych systemu Rechniewskiego".

Inz. A. Bandur zagadnienie budowy mostéw drewnianych
w Polsce traktuje pod katem widzenia potrzeb gospodarczych
i czynnika ekonomicznego.

Z uwagi, ze utrzymanie normalnej komunikacji kotowej
jest rzecza pierwszorzednej wagi, ilo§¢ za$ potrzebnych do od-
budowy mostéw jest b. znaczna, musimy sila rzeczy zamiast
mostow statych o konstrukcji nos$nej stalowej wzgl. zelbetowej
budowaé mosty tansze — drewniane.

Zdaniem autora, na koszt budowy zaréwno okres trwania
mostow drewnianych decydujacy wplyw wywiera system kon-
strukecji.

Autor podaje historyczny zarys rozwoju drewnianych kon-
strukcyj mostowych, przechodzac od mostéw o konstrukcji naj-
prostszej (lezajowej i rozporowej) do wiecej ztozonych — Kkra-
towych. Zapoznaje nas z réznemi systemami istniejacych w Pol-
sce mostéow kratowych, jak to: Ibjanskiego, Pintowskiego, Rych-
tera, Rechniewskiego, Grocha i Francosa, podkreslajagc walory
techniczne dwéch ostatnich, szczegdlniej Francosa,

W konkluzji autor dochodzi do wnioskéow nastepujacych:

1) mosty drewniane uzna¢ nalezy za typ przejSciowy,



— 326 —

2) mosty drewniane winny by¢ budowane z dobrego, su-
chego drzewa impregnowanego, stosujagc konstrukcje nosnag kra-
towa nowych systemoéw (Grocha, Francosa) na podporach sta-
tych (murowanych wzgl. betonowych).

Rys. 1. Most drewniany o prze$le $rodkowem syst. Francosa.

Dr. Inz. Z. Wasiutynski porusza nowy typ drewnianych
dzwigarow mostowych systemu Rechniewskiego w postaci belki
klockowej z klockami drewnianemi o widknach réwnolegtych
do witokien belek dzwigara.

Przy takiej dyspozycji klockéw skurcz ich (w odniesieniu
do jednostki diugosci) rowny jest skurczowi tgczonych belek,
przyczem docisk w potaczeniach klockéow z belkami posiada
kierunek najwiekszej wytrzymatosci drzewa.

Przy dostatecznej $cistosci potgczen klockowych z belkami,
dzwigar klockowy wyrdznia sie w pordwnaniu z dzwigarem
zazebionym wzgl. klinowym oszczedniejszem zuzyciem materjatu
drzewnego, posiada zarazem wieksza trwato$¢ z uwagi na wy-
sokie odstepy pomiedzy belkami, ktére utatwiajg przewiew, za-
pobiegajgc gromadzeniu sie w ustroju wilgoci.

Na rys. 2 uwidoczniono szczego6ty ustroju dzwigara w mo-
$cie drogowym 1 kl. dla rozpietosci w S$wietle 10 m i uzytecz-
nej szerokosci jezdni.

Ustrdj niosacy mostu sktada sie z 5 dzwigarow, z ktdrych
kazdy posiada 3 belki, potgczone klockami i $rubami.

Odstepy pomiedzy dzwigarami wynoszg 1,30 m, za$ po-
miedzy belkami kazdego dzwigara — 17 cm.

Przekr6j belek gornych i dolnych posiada wymiary (22 X
28) cm.
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Belka srodkowa sktada sie z dwoch bali o przekroju (14X
28) cm, potaczonych S$rubami.

Stezen poprzecznych dzwigaréw zastosowano pie¢: dwa
na oporach i trzy w przesle.

Nowy typ dzwigaréw klockowych systemu Rechniewskie-
go w zastosowaniu do budowy mostéw drogowych posiada po-
wazne walory techniczne z uwagi na racjonalne i oszczedne
wykorzystanie materjatu drzewnego.

Zagadnienie budowy mostéw stalowych w Polsce znalazto
odzwierciadlenie w referatach Prof. Dr. Inz. A. Pszenickiego,
Inz. L. Tylbora i Inz. Dr. S. Kaufmana.

Prof. A. Pszenicki zapoznat Zjazd z projektem zamierzo-
nego do budowy mostu drogowo-kolejowego na Wisle w Ptocku,
ktory stanowi¢ bedzie potgczenie linji kolejowej Kutno—Radzi-
wie z odnoga kolejowag Sierpc—Ptock.

Most dtugosci ok. 700 m, zatozony w spadku 160/00, po-
siada¢ bedzie obydwie jezdnie drogowa i kolejowg w jednym
poziomie. Projekt wstepny mostu opracowany zostat przez Prof.
A. Pszenickiego w kilku warjantach, z ktorych jeden uwidocz-
niono na rys. 3.

Lewe przesto skrajne ztozone jest z belki zawieszonej
o rozpietosci 54 m i wspornika o diugosci 18 m, nastepne
przesta — z belek ciagtych dwuprzestowych o rozpietosciach
90 m, przyczem przesta Srodkowe o rozpietosci 90 m tworzg
dwa wsporniki o ditugosciach po 18 m oraz belka zawieszona
0 rozpietosci 54 m,

Dalsze przesta mostu stanowi belka ciggta dwuprzestowa
0 rozpietosciach przeset 108 m i wreszcie skrajne przesto prawe
0 rozpietosci 90 m tworzy belka zawieszona o rozpietosci 72 m
oraz wspornik belki ciggtej o diugosci 18 m.

Na stupach belek skrajnych zawieszonych wspierajg sie
jednym koncem belki wiaduktowe: na lewym brzegu o rozpie-
tosci 21 m, na prawym brzegu — 42 m.

Podpory mostu stanowig dwa przyczotki, posadowione na
palach systemu Franki, oraz 8 filarow, z ktérych jeden — lewy
przybrzezny posadowiony bedzie réwniez na palach syst. Franki,
pozostate 7 — na kesonach.

Giebokos$¢ posadowienia podpér mostowych, ustalona na
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podstawie wykonanych wiercen geologicznych, dochodzi miej-
scami do 28,50 m, liczagc od poziomu wody normalnej,

Kesony zaprojektowane zostaty, jako stalowe z belkami
poprzecznemi, umieszczonemi w izbie roboczej.

Belki podituzne oraz drugorzedne belki poprzeczne znaj-
dujg sie na suficie izby roboczej.

Oszalowanie z blachy — podwdjne.

Blacha sufitowa spoczywa na belkach poprzecznych gtow-
nych i usztywniona jest belkami podtuznemi i drugorzednemi
poprzecznemi, potozonemi nad blachg sufitows.

Pomiedzy oszalowaniem zewnetrznem i wewnetrznem za-
projektowano wsporniki usztywniajgce, przyczem przestrzen
pomiedzy oszalowaniami zapetniona bedzie betonem.

Rowniez i belki, potozone ponad sufitem, zabetonowane
beda na wysoko$¢ conajmniej 1,50 m, liczac od poziomu sufitu.

W ten sposOb kesony posiadaé bedg konstrukcje zelazo-
betonowa z uzbrojeniem sztywnem.

Grubo$¢ fundamentéw filaréw dla przeset o rozpietosci
108 m wynosi 6,50 m, dla przeset o rozpietosci 90 m — 6,00 m,
dla pozostatych za$ filaréw rzecznych — 5,60 m,

Ciata filaréw rzecznych co do wymiaréw sg jednakowe
we wszystkich podporach.

Cisnienie na grunt przy uwzglednieniu sity hamowania,
t, j. nierbwnomiernego ci$nienia, wynosi ~ 10 kg/¢m2

Krata dzwigarow — zastrzatowa z dodatkowemi stupkami
i wzmocnieniem goérnem,

Na szerokos$ci mostu przewidziane sg cztery dZzwigary
w odlegtosci 3,40 m jeden od drugiego.

Obcigzenie dzwigaréw — niejednakowe.

Cze$¢ przejazdowa dla kolei posiada ustrdj normalny.

Jezdnia drogowa o szeroko$ci 6 m przewidziang zostata
w postaci kostki bazaltowej o grub. 8 cm, ufozonej na war-
stwie piasku o grubosci (3—4) cm, spoczywajacej na warstwie
betonu, zbrojonego siatkg druciang. Warstwa ta stuzy jako
ochrona powloki odwadniajgcej, ktora kryje beton, utozony
bezposrednio na nieckach. Jezdnia drogowa posiada jedno-
stronny chodnik o szerokosci 1,50 m.

Ciezar stali w moscie (ustréj niosacy i kesony) wynosi
okrggto 6000*. Przyblizony koszt budowy obliczono na 9,2 milj. zt.
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Sprawe budowy mostu drogowego na Wisle we Wioctawku
referowat inz. L, Tylbor.

Projekt szczeg6towy mostu opracowany zostat przez De-
partament Drog Kotowych Min. Komun, na podstawie projektu
szkicowego, sporzgadzonego w Kkilku warjantach.

Zestawienie poréwnawcze budowy mostu wedtug roéznych
warjantow wykazato niewatpliwg oszczedno$¢ przy zastosowaniu
belek wspornikowych, zamiast rozcietych.

Dwa warjanty mostu wspornikowego szescio i siedmio-
przestowego wykazaty bardzo nieznaczna roéznice w kosztach
ogo6lnych, natomiast mosty piecio i o$mioprzestowe wykazaty

znaczny wzrost kosztow i z tego wzgledu =zostatly pominiete
przy opracowaniu projektu szczegdtowego.

Min. Komunikacji zatwierdzito do budowy warjant mostu
siedmioprzestowego o tacznej rozpietosci teoretycznej 1=610,20
metréw, ztozonego z 3 stalowych belek dwuwspornikowych
0 rozpietoSci teoretycznej (27,12 + 94,92 + 27,12) oraz 4 stalo-
wych belek zawieszonych o rozpietosci teoretycznej 40,68 m
kazda.

Uzyteczna szeroko$¢ jezdni mostu = 6 m, przyczem obu-
stronne krawezniki, oddzielajgce jezdnie od dzwigaréw, posia-
dajg szerokos$¢ po 0,40 m.

Obustronne chodniki po 1,50 m szerokos$ci kazdy umiesz-
czone zostaly na wspornikach na zewnagtrz dzwigarow.

Rozstaw dzwigaréow gtéwnych wynosi 7,50 m, catkowita
szeroko$¢ pomiedzy poreczami — 11,50 m.

Zebra pomostu ztozone sg z belek poprzecznych i podtuz-
nych, przyczem otwory prostokgtne w jezdni przekryte sg ze-
lazem nieckowem. Niecki o strzalce 80 mm posiada¢ bedg
warstwe betonu, pokrywajgcag krawedzie niecek na grubosé
5 cm.

Na warstwie betonu utozona bedzie izolacja, zabezpieczona
warstwg chudego betonu o grubosci 3 cm oraz warstwg asfaltu
0 grubosci 8 cm.

Chodniki mostu posiadac¢ bedg ptyte zelazobetonowg o gru-
bosci 8 cm, pokrytag warstwg asfaltu o grubosci 3 cm.

Ciezar konstrukcji stalowej mostu wynosi 3300 t.

Badania geologiczne terenu wskazujg, ze podioze posiada
w warstwach gdérnych przewaznie piasek drobnoziarnisty zotty
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0 grubosci od 8 m na brzegu lewym, do (2—3) m na brzegu
prawym.

Pod warstwg piasku znajdujag sie nieprzerwane zioza pia-
sku gruboziarnistego oraz zwiru z kamieniami o grubosci $rednio
okoto 2 m. Warstwy zwiru spoczywaja na ztozach zwieztych
glin o grubosci okoto 1,60 m, przerywanych warstwami pias-
czystych mutkéw wodonoénych oraz wegla brunatnego, nasyco-
nego woda.

Pod ztozami glin na gtebokosci ok. 30 m ponizej 0 wodo-
wskazu zalegajg warstwy drobnego piasku wodonos$nego.

Wobec mozliwosci znacznego (do 6 m) rozmycia dna,
spos6b fundamentowania na tawach betonowych w drewnia-
nych $ciankach szczelnych zastosowac sie dal.

Uzycie $cianek szczelnych byto zbyt ryzykowne nietylko
z uwagi na gtebokos$¢ zabijania, lecz i ze wzgledu na obecnos$é
w warstwach zwiru i kamieni.

Konieczno$¢ przejscia przez warstwe zwiru z kamieniami
oraz zwiezte gliny z warstwami wodono$nemi spowodowaly po-
trzebe zastosowania przy fundamentowaniu podpdér mostowych
powietrza sprezonego.

Gtebokos$¢ posadowienia podpor dochodzi miejscami do
23 m, liczac od 0 wodowskazu.

Kesony zelazobetonowe pod filary i przyczoétek prawo-
brzezny wykonane zostaly z betonu 1:2:4, co odpowiada za-
wartosci okoto 320 kg cementu na 1 mb5 kruszywa i wytrzyma-
tosci walcowej 200 kg/cm2 po 28 dniach twardnienia.

Fundamenty (nadmurdéwka) wykonano z betonu w skitadzie
1:3:6, co odpowiada zawartosci ok. 220 kg cementu na 1 ms
kruszywa.

Ciosy podporowe — zelbetowe wykonano z betonu o mie-
szaninie 1:1,5:2,5 co odpowiada zawartosci cementu okoto
400 kg na 1 m3 kruszywa.

Trzon filar6w posiada beton o sktadzie 1:3:6 i oblico-
wany zostat granitem

Dojazd do mostu na prawym brzegu Wisty projektuje sie
w postaci nasypu o najwiekszej wysokosci ok. 11,50 m i szero-
kosci w koronie 12 m.

Dojazd na lewym brzegu Wisty projektuje sie czeSciowo
w postaci nasypu o szerokos$ci w koronie 11,60 m, cze$ciowo
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w postaci estakady zelazobetonowej o rozpietosci teoretyczne}
b = 119,50 m.

Budowa podpér mostu na Wisle we Wiocltawku zostala
ukonczona w r. 1935. W roku 1936 przewiduje sie wykonanie
montazu stalowego ustroju niosgcego oraz budowe wiaduktow
i dojazdow do mostu.

Ruch na moscie otwarty zostanie w r. 1937 po przepro-
wadzeniu prébnego obcigzenia.

Koszt budowy mostu obliczono na kwote 6,5 milj. zi

Inz. Dr. S. Kaufman poruszyt ciekawy probtem stosowania
spawania do wzmacniania stalowych kratownic mostowych.

Stale wzrastajace obcigzenie pojazdéow, kursujacych na
drogach, zmusza do systematycznego przeprowadzania badan
nosnos$ci istniejgcych mostéw stalowych, co do ktérych zacho-
dzg uzasadnione obawy, ze nie odpowiadajg one obowigzujgcym
dzi$ normom obcigzen.

Na terenie wojewodztwa $lagskiego poddano miedzy in-
nemi badaniom most stalowy na Wisle w Skoczowie na drodze
panstw. Bielsko—Cieszyn, gdzie stwierdzonor ze naprezenia,
obliczone dla norm | klasy, przekraczaty o 70% wartosci do-
puszczalne.

Wspomniany most posiada dwa przesta o belkach gtow-
nych kratowych, wolnopodpartych z zelaza spawalnego, o roz-
pietosci przeset po 41,40 m. Dzwigary gtowne posiadaja ksztat
gorno-paraboliczny niezbiezny, o kracie pojedynhczej z podwdj-
nemi krzyzulcami gibkiemi w trzech potach $rodkowych.

Za podstawe projektu przyjeto zatozenie, ze dzwigary
gtdwne zostang wzmocnione w stanie odcigzonym czyli, ze ele-
mentom wzmacniajacym belek gtéwnych przeznaczy sie wspo6t-
dziatanie w dzwiganiu rowniez ciezaru stalego mostu.

Poprzecznice i podiuznice natomiast wzmocniono w stanie
obcigzonym ciezarem statym.

W szystkie elementy wzmacniajace przymocowano wytgcz-
nie spoinami ciggtemi.

W projekcie unikano spoin poprzecznych do kierunku dzia-
tania sit, oddziatywujgcych, jak wiadomo, w wysokim stopniu
niekorzystnie na wytrzymato$¢ dynamiczng elementu wzmoc-
nionego.

Roboty wykonywano oddzielnie dla kazdego przesta.
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W czasie prac most otwarty byt dla ruchu, wskutek cze-
go rusztowanie odciagzajace dzwiga¢ musiatlo nietylko ciezar
staty, lecz réowniez obcigzenie ruchome.

Efekt wzmocnienia oraz stopien wspoétdziatania elementow
wzmacniajacych z konstrukcjg starg zbadano, przeprowadzajac
pomiary ugie¢ i naprezen.

Ugiecia mierzono zegarami Michaelis'a w wezle $rodko-
wym pasa dolnego.

Warto$¢ ugie¢ rzeczywistych wyniosta ok. 75% wartosci
teoretycznych.

Pomiary naprezen wykonano tensometrami Huggenbergera.
Wzmocnienie mostu uskuteczniono w 2 i p6t miesiecy.

Dzieki wykonanym wzmochieniom zostata zwiekszona wy-
datnie no$no$¢ mostu, osiggajac przepisang norme obcigzen
I klasy.

Jezeli chodzi o problem mostow stalowych, nalezy w tem
miejscu poswieci¢ stdw kilka pracy inz. M. Bibinskiego p. t.
»Ciezar stalowych mostow kolejowych™,

W referacie swym autor podaje szereg interesujagcych wy-
kreséw, ilustrujacych zalezno$¢, jaka zachodzi w mostach ko-
lejowych pomiedzy ciezarem konstrukcji stalowej a rozpietoscig
mostéw, rozpatrujac roézne systemy ustroju niosgcego, jak to:
blachownice z jazda dotem, blachownice z jazda gérg oraz
ustroje kratowe z jazdg dotem wzglednie gdra.

Praca inz. Bibinskiego wnosi cenny wkiad w dziedzine
projektowania mostéw kolejowych i winna znalez¢ sie w po-
siadaniu kazdego inzyniera, interesujgcego sie projektowaniem
tego rodzaju konstrukcyj,

Przechodzac do zagadnienia budowy mostéw zelazobeto-
nowych, nalezy przedewszystkiem zwréci¢ uwage na prace
Prof. Dr. Inz. Burzynskiego ,,Nowa metoda obliczenia i wyko-
nania tuku betonowego i zelbetowego™. Autor zapoznaje nas
z budowg zelazobetonowego mostu tukowego na Sole w Czer-
nichowie na drodze wojewddzkiej Zywiec—Kety, posiadajacego
niespotykanag dotychczas w Polsce rozpieto$¢ przesta 75 m?").

‘Y Most zelazobetonowy ftukowy na Sole w Kobiernicach, wykonany
wedtug projektu inz. inz. W. Straszynskiego i L. Tylbora, posiada teoretycznag
rozpieto$¢ przesta 68 ra.
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Obliczenia statyczne Prof. Burzynski wykonat wiasng ory-
ginalnag metoda, umozliwiajgca idealnie ekonomiczne projekto-
wanie ustroju tukowego.

Dr. Inz. Z. Wasiutynski w referacie ,,Pale zelazobetonowe
jako podpory malych mostow"™ przytacza szereg przyktadéw
budowli mostowych, wykonanych na palach zelazobetonowych,
podkreslajagc walory techniczne tego rodzaju kontrukcyj, jak to:
prostota, tatwos$¢ i szybko$¢ wykonania, moznos$¢ zastosowania
belek ciggtych, mozno$¢ usuniecia tozysk i t. d.

Jako konstrukcje, zajmujacag miejsce posrednie pomiedzy
stalg a zelbetem, Inz. Dr. A. Chmielowiec poruszyt sprawe bu-
dowy przejazdéw stalowych obetonowanych nad torami kole-
jowemi.

Czeste katastrofy kolejowe i kleska bezrobocia czyniag
wcigz aktualng sprawe zamiany istniejacych skrzyzowan w po-
ziomie na skrzyzowania swobodne przy pomocy mostu i ramp
dojazdowych.

Poniewaz zastgpienie to powinno by¢ masowe, nalezatoby
wiec most taki znormalizowac.

Przejazdy nad koleja nadajg sie do normalizacji lepiej
niz inne mosty z uwagi na znormalizowang skrajnie i odstep
toréw, a wiec rozpieto$¢ mostu i wysokos$¢ spodu konstrukcji.

Przedstawiony przez dr. inz, Chmielowca wiadukt wy-
ksztatcony zostat w postaci belki ciggtej stalowej obetonowanej,
wspartej na 4 jarzmach stalowych, z ktérych dwa skrajne, za-
nurzone w nasypach, bedg obetonowane.

Tego rodzaju konstrukcja mostowa, pozbawiona kosztow-
nych przyczotkéow, o matej wysokosci ustrojowej i nieskompli-
kowanej budowie z dzwigaréw walcowanych, jednoczy w sobie
zalety mostu stalowego i zelbetowego i odznacza sie tatwoscig
montazu, duzg sztywnos$cig i trwatosScia.

Wreszcie, jezeli chodzi o teoretyczng strone zagadnienia,
inz. P. Jakowlew poswiecit stéw kilka o nieopublikowanej do-
tychczas pracy inz. inz. Walkiewicza, Baszynskiego i Jakowlewa,
dotyczacej tabelarycznego ujecia wartosci momentow, sit i linij
wptywowych w mostach i wiaduktach w ksztatcie ramowym.

W artykule swym poruszytem problem mostowy, jako
jeden z fragmentéw og6lnych obrad Zjazdu.
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Jak wspomniatem na wstepie, obrady uwydatnity powazny
dorobek techniki polskiej,

Nalezy zywi¢ nadzieje, ze plon przysztorocznego Zjazdu
Inzynierow Budowlanych w Gdyni bedzie réwniez obfity i war-
tosciowy, jak i Zjazdu w Katowicach.

PRZEGLAD CZASOPISM TECHNICZNYCH.

I. Zagadnienia finansowe, ekonomiczne i organizacyjne gospo-
darki drogowej.

1. Engineering News-Record Nr. 7. 13 lutego 1936 r. Walka z prze-
znaczaniem wplywoéw z optat drogowych na cele postronne.

Na publicznem posiedzeniu przy rozpatrywaniu w dniu 4 lutego b, r.
budzetu 308 000.000 dolaréw na rok 1936 stanu New-York putkownik Willard
T. Chevalier — Prezes Amerykanskiego T-wa budowniczych drog ,,The Ame-
rican Road Builders Association". zaprotestowal przeciwko arbitralnej polity-
ce stanu New-York, polegajacej na drastycznej redukcji programu robdt dro-
gowych, i na przeznaczeniu wplywoéw z optat na cele postronne.

Administracja stanu New-York stosuje te niewtasciwg polityke od roku
1932, nie liczac sie z tem, ze wplywy z optat drogowych i z podatku od
benzyny stale wzrastajg i wynoszg okoto 101.000.000 dolaréw rocznie i ze
niezbednem jest, ze wzgledu na bezrobocie, wykonaé roboty drogowe w du-
70 szerszym zakresie niz obecnie

Pokrywanie deficytu budzetowego z wptywdéw z optat drogowyth i po-
datku od benzyny uwaza¢ nalezy za sprzeczne =z interesami ptatnikow po-
datkéw i wogdle obywateli stanu New-York,

Wedtug obliczen ekspertdw, przy intensywnym ruchu samochodowym
zuzycie drég w stanie New-Yorku wynosi rocznie w przyblizeniu 960 Kilo-
metréw i na pokrycie kosztéw naprawy tych drdg nalezy przeznaczaé¢ po
40.000.000 dolaréw rocznie. Jednak z niezrozumiatych wzgledéw kredyty na
drogi wog6le byly w ostatnich latach w stanie New-York znacznie mniejsze.
Wplywy roczne z podatku od benzyny i z optat drogowych przewidziano na
rok przyszty w kwocie 101.000.000. Bytoby do zyczenia jednak obnizy¢ juz
obecnie 0 1 cent. na galonie podatek od benzyny.

2. Asphalt und Teerstrassenbautechnik Nr. 7. — 12 Jutego 1936 r.
Stan robét przy budowie autostrad w Niemczech na koniec grudnia 1935 r.

I. Budowa.
Otwarto dla ruchu — kilom. — 108
Rozpoczeto budowe — ., — 66

Ogo6tem w wykonaniu — . — 1866
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Wykonano nawierzchni na autostradach:

betonowych m2 170.739 (wobec 5.905.509 m2 od poczatku roboty)
bitumicznych m2 61.111 » 248.991 m?2
z kostki kamiennej m2 5.917 ” 151.067 m2

Wykonano nawierzchni na drogach dojazdowych do autostrad, na wia-
duktach ponad autostradami i t. p.

betonowych — m2 — (wobec 14,449 m2 od poczatku robét)
bitumicznych — m2 — 61.111 ” 248.991 m2 ”

z kostki kamien. — m2 — 58.664 ” 392.136 m2 " ”
innych typow — m* — 31.042 " 699.827 m2 " "
Il.  Finanse.

Zaksiegowano buchalteryjnic na rachunek rob6t przy budowie autostrad
w grudniu 1935 r. — 50.900.000 RM.

Ogo6tem zaksiegowano wydatkéw na budowe rob6t od poczatku robot
do konhca grudnia 1935 r, — 700,600.000 RM.

Oddano do wykonania rob6t i dostaw (lecz jeszcze nie wykonano —
179,900,000 RM.

Ogoétem od poczatku rob6t do konca grudnia 1935 r. oddano przedsie-
biorcom do wykonania robét na sume — 742.800.000 RM.

I1l.  Zarzad.

Ilo§¢ o0sdb, zatrudnionychw administracji budowy, wynosit w grudniu
1935 roku,

1140 urzednikéw (wobec 1120 w listopadzie 1935 r.)

3583 sit pomocniczych , 3521 »

1665 robotnikow , 1655 , *
Razem: 6388 o0s6b (wobec 6296 w listopadzie 1935 r,).

W liczajac osoby, zatrudnione u przedsiebiorcow, otrzymamy, ze przy
budowie autostrad znalazto prace w grudniu 1935 r, — 73.341 o0s6b, wobec
100.370 os6b w listopadzie 1935 r.

V. Maszyny drogowe.

1, Die Bautechnik Nr. 9. — 21 lutego 1936 r. Pieciokotowy walec
drogowy (2 rys. -|- 1 fot).

Zwykle stosowane walce drogowe (o trzech kofach) majg te kardynal-
ng wade, ze przy jezdzie walca powstaja na drodze nieréwnosci w postaci
fal. By temu zapobiec skonstruowano w Niemczech specjalny walec o pie-
ciu kotach; bezposrednio za przedniem cylindrycznem szerokiem kotem na-
stepuje 0§ z dwoma kotami o malej Srednicy, co zapobiega formowaniu sie
fal na powierzchni drég.

Walec drogowy tego typu wykazuje o 20 —30$ wiekszg wydajnosé
pracy, niz walce zwykiego typu,

2. Die Betonstrasse Nr. 2. — Luty 1936 r. Maszyny budowlane na
wiosennych largach w Lipsku w roku 1936.
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Na poczatku marca 1936 r, odbyta sie podczas wiosennych targéw
w Lipsku doroczna wystawa maszyn budowlanych, Intensywne roboty budo-
wlane, wykonywane w Niemczech w ostatnich latach, przyczynity sie do roz-
woju przemystu wytwarzania maszyn budowlanych. Maszyny budowlane, de-
monstrowane w roku 1936 na wiosennych targach w Lipsku, obejmowaly: po-
gtebiarki, kolejki polne, lokomotywy dla kolejek polnych, dZwigarki, dZwigi
do podnoszenia na robotach materjatéw budowlanych, betoniarki, kafary do
bicia pali, kompresory, wibratory, pompy, maszyny do sortowania zwiru it.p.

Na specjalng uwage zastugiwaly kompresory o wydajnosci od 2 m3min,
do 14 m3min.

Demonstrowano réwniez wiertarki pneumatyczne, ubijaczki i kafary
pneumatyczne: wibratory, miotki do nitowania, ubijaczki do betonu. Wysta-
wiono réwniez ubijaczki (tarany) mechaniczne do nasypéw i do ubijania
gruntu, w postaci t, zw. ,,Frosche” o ciezarze od 500 kgr. do 1.000 kgr. No-
woscig techniczng byt kafar do bicia pali z taranem, w ktérym zastosowano
motor Diesla. Wystawiono réwniez i betoniarki szybkobiezne, t, zw, ,,Jaeger
schnellmischer”. o pojemnos$ci od 100 do 1,250 litréw.

Niektére wibratory do ubijania betonu miatly czestotliwo$¢, dochodza-
cg do 3.000 na minute.

Zastugiwaty na specjalne zaznaczenie woézki gasienicowe 0 pojemnosci
4'/i m3 dla wykonania rob6t ziemnych bez postugiwania sie torem z szyn.
Byly rowniez demonstrowane i ekskawatory gasienicowe.

VII.  Ruch na drogach, sygnalizacja drogowa, o$wietlenie drdg
i zadrzewienie.

1. Bulletin de ]Association Internationale Perm, des Congres de la
Route Nr. 103 — Styczen — luty 1936. Wypadki drogowe w Stanach Zje-
dnoczonych A. P.

W roku 1933 statystyka wypadkéw drogowych podaje 29,000 zabitych
na 850.700 rannych w 756,500 wypadkach drogowych, Wypada wiec, ze
w okresie od roku 1917 do 1933 og6tem zabito podczas wypadkéw drogo-
wych 354.000 os6b.

Najechanie na pieszych stanowito 37,14$ og6lnej liczby wypadkéw
i spowodowato 13.440 wypadkéw $miertelnych, zderzenia samochodéw odpo-
wiadaja 44,87$ ogoélnej ilosci wypadkéw i spowodowaly zabicie 7.150 osdb.

2. Bulletin de T'Association Internationale Perm. des Congres de la
Route Nr. 103 — Styczen luty 1936 r. Dro6zki dla cyklistbw we Francji.

W uwzglednieniu dezyderatéw lIzby ,La Chambre Syndicale Nationale
des Cycles et Motocykles” we Francji Dyrekcja Drég zelaznych i Drég ko-
towych podata do wiadomos$ci, ze przy budowie drég panstwowych obok
wiekszych osiedli i miast nalezy dbaé o budowe specjalnych niezaleznych
drozek dla cyklistow.

W roku 1914 istniato wzdtuz drég panstwowych 1,000 kilometréw $cie-
zek dla cyklistow gtéwnie w okolicach Paryza, w departamentach pétnoc-
nych i w departamencie ,,De la Gironde".
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W departamencie ,,De Nord" istniato 320 kilometréw drég tego typu.

W ostatnich latach wybudowano duzo drég dla cyklistbw obok miasta
Lyon i w departamentach péinocnych, przy wspétudziale finansowym Zwigz-
kéw turystycznych,

Oddzielenie ruchu cyklistbw od ruchu pojazdéw mechanicznych i dro-
gowych usuwa radykalnie jedng z gtéwnych przyczyn wypadkéw drogowych.
Zaznaczy¢ nalezy, ze w chwili obecnej we Francji ilos¢ cyklistow wynosi
8.500.000, co odpowiada 1 rowerowi na 5 mieszkancow.

W Belgji i Holandji. gdzie mamy najwiecej na $wiecie cyklistéw, od-
powiednie cyfry wynoszg 1:3 oraz 1:4.

Podkresli¢ nalezy, ze we Francji w dalszym ciggu ilo$¢ cyklistow
wzrasta bardzo intensywnie, chociaz wydawatoby sie, ze wzrost iloSci samo-
chodéw powinienby wpltywaé raczej na zmniejszenie sie ilosci cyklistow,

3, Le Stracie Nr. 2 — Luty — 1936 r. Wypadki drogowe w lialji.

W roku 1934 zarejestrowano w lItalji 4.000 $miertelnych wypadkdéw
drogowych, W poréwnaniu z Anglja, gdzie zanotowano w identycznym okre-
sie czasu 7.000 wypadkéw $miertelnych, w Italji iloé¢ drogowych wypadkéw
Smiertelnych jest stosunkowo dos$¢ znaczna, gdyz ltalja posiadata 347.000 po-
jazdéw motorowych, wobec 1.729.000 w Anglji.

Analiza wypadkéw drogowych w Italji data nastepujgce wyniki:

Kolizje Ilos¢ 1lo$¢ oséb
samochodow: wypadkoéw poszkodowanych
Z samochodami 5.053 3.012
Z motocyklami 2.882 3,261
Z rowerami 6.789 6.273
Z pieszymi 8.101 8.544
Motocykli:
Z pieszymi 2.385 2,922
Roweréow:
Z motocyklem 1.277 1,676
Z rowerami 904 923
Z pieszymi 2.868 3,188
Innego rodzaju zderzenia  12.999 12.798
43,258 42.597

Gtowng przyczyng wypadkéw drogowych w Italji w r. 1934 byta nad-
mierna szybko$¢ pojazdow.

4. Omnia Nr. 2. — Luty 1936 r, Swiatlo z6ite ma obowigzywaé na
drogach we Francji.

Pismo ,,Omnia” oddawna juz prowadzito propagande w celu wprowa-
dzenia z6tego Swiatta dla reflektoré6w samochodowych, wychodzac z zatoze-
nia, ze o$lepiajace dziatanie jaskrawego Swiatta reflektorow samochodowych
jest przyczyna bardzo wielu $miertelnych wypadkéw drogowych, Minister
Rob6t Publicznych we Francji — p. Laurent Eynac — powotat w celu zba-
dania tej kwestji dwie komisje fachowcéw =z udziatem w nich specjalistow
z dziedziny optyki i techniki o$wietleniowej, oraz przedstawicieli fabrykan-

2
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téw samochoddéw i zwigzkéw turystycznych, Komisje te wypowiedziaty sie
jednogtosnie za konieczno$cig stosowania dla reflektoréw pojazdéw samocho-
dowych zétego Swiatta.

Ustalono, ze oS$lepiajagce dziatanie zdétego S$wiatta jest duzo mniej
dtugotrwate, niz $wiatta biatego. Skonstatowano réwniez ze przy os$wietle-
niu idttem tatwiej jest odrézni¢ na wiekszej odlegtosci mate przedmioty na
drodze, Podczas mgty promienie $wietlne zabarwione na zéto, sg widoczne
na wiekszg odlegto$¢, niz promienie biate,

Oczekiwaé nalezy, ze dekret, wprowadzajagcy nakaz stosowania zoéitte-
go Swiatta, bedzie ogtoszony wkrétce i ma obowigzywaé¢ od 1 lipca 1936 r,

5. Roads And Road Construction, Nr, 158 — 1 lutego 1936 r. Wy-
padki drogowe w Anglji w 1935 r.

W noworocznem przemowieniu przez radjo Minister Tansportu w An-
glji zaznaczyt, ze w r. 1935 zabito na drogach w Anglji podczas wypadkéw
drogowych 6.500 os6b, wobec 7343 w r, 1934, czyli, ze udato sie w r. 1935
zmniejszy¢ o 800 ilos¢ wypadkéw S$miertelnych w poréwnaniu z r, 1934.

Ogétem zanotowano w Anglji w r, 1935 — 219.000 wypadkéw drogo-
wych w poréwnaniu z 231.603 w r, 1934, czyli osiagnieto w r, 1935 zmniej-
szenie ilosci wypadkéw o 12.600.

W roku 1935 na 1.000 samochodéw byto 87 wypadkéw S$miertelnych
wobec 99 w r. 1934, pomimo, ze ilo$¢ samochodéw w r. 1935 powiekszyta
sie dziennie przecietnie o 450.

Minister P. Hore-Belisha zaznaczyt w swem przemoéwieniu ze troska
0 zmniejszenie iloSci wypadkéw bedzie stanowita w dalszym ciggu jeden
z punktéw programu dziatalnosci administracji drogowej.

Wtadze drogowe beda specjalnie dba¢ o odpowiednie przejscia dla
pieszych, o porecze, zabezpieczajgce chodniki dla pieszych, oraz o specjalne
sygnaty i znaki ostrzegawcze, by stopniowo ulepszaé warunki bezpieczenstwa
na drogach.

6. Asphalt und Teer Strassenbautechnik. Nr. 8 — 19 lutego 1936.
Niemcom potrzebne sa specjalne drogi (Sciezki) dla cyklistow.

Uwazaé¢ nalezy, ze dla Rzeszy Niemieckiej potrzebna jest sie¢ okoto
40,000 kilometréw specjalnych drég dla cyklistow. W chwili obecnej wyko-
nano zaledwie 5.000 kilometréw drég tego typu. Statystyka oficjalna wyka-
zuje, ze z og6lnej ilosci 100 wypadkéw drogowych 53 wypada na cyklistow,
38 na pieszych i zaledwie 9 na inne kategorje pojazdéw drogowych.

Jak wydatnie wptywa na zmniejszenie iloSci wypadkéw drogowych
powiekszenie sieci specjalnych drég dla cyklistéw wida¢ z tego, ze podczas
gdy w Anglji, przy kompletnym braku specjalnych drég dla cyklistéw, gdy
w chwili obecnej istnieje jedynie pod Londynem trzykilometrowy prébny od-
cinek specjalnej drogi dla cyklistow — w roku 1934 na 100.000 cyklistow li-
czono 20 wypadkéw $miertelnych, podczas gdy w Niemczech — przy 5.000 ki-
lometrach specjalnych drég dla cyklistow zarejestrowano na 100.000 cyklistéw
zaledwie 4 wypadki $miertelne. Szczegétowa analiza ilosci wypadkéw w ro-
ku 1934 w obrebie m. Berlina wykazata, ze na 10 kilometrach ulic zanoto-
wano 25 wypadkéw, a na 10 kilometrach specjalnych $ciezek dla cyklistéw
tylko 3 wypadki.
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7. Bitumen, Nr, 2 luty 1936 r, Szybko$¢ jazdy na autostradach
w Niemczech.

Profesor Jaenecke podaje nastepujagce dane poréwnawcze o mozliwej
przecietnej szybkosci jazdy na drogach zwyktych i na autostradach w Niemczech.

na drogach zwyktych na autostradach;
Samochody prywatne — 50 km/godz, — 100 km/godz.
Autobusy — 40—50 ,, — 80—100 ,,
Samochody ciezarowe — 30 " — 60 »
Motocykle — 60 , — 120 »

Podczas zawodéw szybkosci samochodéw osiggnieto na t. zw. ,LAvus
Bahn" pod Berlinem 260 kilom/godz.
Dla poréwnania podaje prof. Jaenecke dane o przecietnej szybkosci

pociggéw w Niemczech:

1) pociagi osobowe na linjach drugorzednych — 50 km/godz.
2) » " ” pierwszorzednych— 60
3) N pospieszne N — 80
4) u  motorowe szybkobiezne — 120

8. Die Strasse Nr. 4 — 2-gi zeszyt za luty 1936 r. Pogotowie ratun-
kowe dla samochodéw w potudniowej Afryce Brytyjskiej.

Jak donoszg z Johannes-Burga miejscowy Automobilklub zainicjowat
bardzo pozyteczng inowacje dla swych cztonkéw.

Cztonkowie Automobil-Klubu otrzymujg szczeg6towa liste garazy, ktére
udzielajg bezptatnie pomocy automobilistom w razie wypadkéw drogowych
lub zepsucia sie maszyny. Na wezwanie telefoniczne samochéd lub moto-
cykl uszkodzony zostaje przewieziony na odlegto$¢ okoto 48 kilometrow do
najblizszego garazu i odwieziony z powrotem; koszta przewozu ponosi Auto-
mobil-Klub; koszta naprawy optaca wtasciciel pojazdu wedtug specjalnej,
ustalonej przez Automobil-Klub taryfy. Inowacja ta spotkala sie z duzem
uznaniem automobilistéw i motocyklistow,

9. Die Strasse Nr. 4, 2-gi zeszyt za luty 1936 r. Klopoty drogowe
Anglji.

Nie baczac na caly szereg przepisow, majacych na celu zredukowanie
wypadkéw drogowych, i pomimo og6lnie ocenianej dyscypliny kierowcow
samochodowych w Anglji, ilos§¢ wypadkéw drogowych jest bardzo znaczna,
bo wynosi przecietnie 120 oséb zabitych i 500 rannych w przeciggu jednego
tygodnia.

Poszkodowani zwrécili sie do Zwigzku ,,The Pedestrian Association”
z proshg o skuteczng interwencje. Zwigzek ten zalecit opracowanie i reali-
zacje programu budowy catej sieci autostrad, przeznaczonych wylgcznie dla
ruchu samochodowego, i jednocze$nie zredukowanie szybkoSci na drogach,
otwartych dla ruchu pieszego. Ograniczenie szybkosci ma nie obowigzywaé
na autostradach, podczas gdy na drogach o ruchu mieszanym stabsi, t, j. pie-
si, majag mie¢ pierwszeAstwo, podobnie jak na drogach wodnych #4dZ moto-
rowa ustepuje drogi todzi zaglowej, t6dZ zaglowa plywakowi.

Czesto powtarzane zyczenie, by szybko$¢ maksymalna na drogach
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0 ruchu mieszanym nie przekraczata 30 kilometréow, uwazane jest obecnie
w Anglji na zyciowo nieaktualne, Tu zaznaczy¢ nalezy, ze nowe przepisy
drogowe wprowadzone w Niemczech, i uwazane za najbardziej postepowe,
dazg réwniez do nieograniczania szybkosci pojazdéw, ,The Pedestrian As-
sociation" w Anglji zgda budowy 3000 kilom, autostrad, kosztem 80.000,000 t,
co zresztg odpowiada i programowi robét drogowych, opracowanemu przez
t, zw. ,,The Transport Aduisory Council" (Komitet doradczy w sprawach
drogowych).

10. Verkehrstechnik. Nr. 3—5 lutego 1936 r. Wypadki drogowe
w Holandji.

Centralne Biuro Statystyczne w Holandji ogtosito szczegdétowe spra-
wozdanie o wypadkach drogowych w ciggu 1934 r.

Ogélna ilo$¢ wypadkéw na drogach publicznych wyniosta 44705.

Bardzo duzo bo 23212 wypadkéw zdarzyto sie w obrebie duzych miast
takich jak Amsterdam, Rotterdam, Gravenhage, Utrecht i Groningen, W roku
1933 zanotowano 41816 wypadkéw. Na 1000 mieszkancéw wypadto w roku
1934—161 wypadkéw w Groningen, w Leiden—14.8 i w Amsterdamie—11.8.
Najwiecej wypadkoéw byto w okresie kwartatu: lipiec — sierpien — wrzesien,
bo az 12217.

W sierpniu zdarzyto sie maximum wypadkéw, gdyz az 4217.

Na soboty w przeciggu roku wypadto 7175 wypadkéw, czyli ze dzien
ten uwaza¢ nalezy za najbardziej pod tym wzgledem Kkrytyczny.

Przyczyny og6lnej ilosci wypadkéw (31158) bytly nastepujgce: 1062 —
z powodu korzystania z niewtasciwej strony drogi lub ulicy, 1525 — z powo-
du wadliwego wymijania i niew#asciwego przestrzegania kolejnosci jazdy.
2167__z racji niewtasciwego sposobu jazdy na skrzyzowaniu ulic i drég,
2351 _ z powodu zaniedbania sygnatu ostrzegawczego i 14161 — z powodow
blizej nie ustalonych.

Nieprzestrzeganie przepiséw policyjnych byto przyczyng 166 wypad-
kéw. Przechodnie byli winni w 3413 wypadkach, z racji niewtasciwego
przechodzenia przez jezdnie w 2673 wypadkach, z powodu bawienia sie na
ulicy w 498 wypadkach, przez zwisanie lub wskakiwanie do tramwajow
1 innych pojazdéw w 210 wypadkach, przez wyskakiwanie z pojazdéw w 32
wypadkach,

Poszczegblne kategorje pojazdéw, ktére byly przyczyng wypadkéw,
byty nastepujace:

tramwaje — 21%, samochody ciezarowe — 19.9%,

samochody osobowe — 33.4$. motocykle — 4.9%,

zwykte rowery — 26.6%, pojazdy konne — 3.0$,

wozki reczne — 1.4%.
Holandja posiada 3.412.228 pojazdéw mechanicznych i roweréw przy
ogo6lnej ilosci mieszkancéw — 8,392,006,

Wobec tego, ze ilos¢ roweréw wynosi 3.224 024. wypada wiec ze va
ludnosci korzysta z tego $rodka lokomocji. Z tej ilosci 3.224.024 roweréw
73173 byto przyczyng wypadkéw w r. 1934. Na wypadki te skiadaty sie:
samochody ciezarowe 20.7$, samochody osobowe — 40.8%, motocykle — 6.0$
i rowery — 32,5$.



— 341 —

1lo§¢ wypadkéw S$miertelnych wyniosta przy ogélnej ilosci wypadkéw
drogowych — 44705 — 744. Najwiecej poszkodowanych oséb byto w wieku
od 19 do 29 lat.

IX. Jezdnie z kamieni naturalnych.

1. Engineering News-Record Nr. 8 — 20 lutego 1936 r. Bruk z kostki
granitowej dla ulicy pietrowej w New Yorku.

Naczelny inzynier miejski dzielnicy Manhattan w New Yorku ma bu-
dowaé¢ w najblizszej przysztos$ci odcinek pietrowej ulicy tranzytowej pomiedzy
ulicami: 46-th i 59-th Strtets oraz ulicami Battery i Canal Street. Ulica ta
ma posiada¢ 100.000 jardéw kwadratowych (= 90.000 m2 nawierzchni.
Dtugi sp6r pomiedzy zarzadem miejskim a Zwigzkiem ,,Portland Cement
Association", ktéry zalecat dla nawierzchni tej ulicy, obliczonej na 38.000 po-
jazdéw na dobe, nawierzchnie z betonu, ktérej diugotrwato$¢ zwigzek fabryk
cementu obliczat na 20 lat a mozliwo$¢ korzystania z niej nawet na 30—35
lat, skonczyt sie decyzjg, ze najbardziej odpowiednim w danym razie typem
nawierzchni jest kostka granitowa na podtozu betonowem.

W ostatecznej formie wypowiedziano sie, ze bruk z kostki granitowej
odpowiada wszelkim wymaganiom bezpieczenstwa, trwatosci i oszczednosci
na konserwacji i uzyteczng dla miasta dtugotrwato$¢ oblicza¢ nalezy na 50 lat.

Proponowana alternatywa zastosowania w tym wypadku, nawierzchni
z klinkieru zostata odrzucona jako zbyt kosztowna w konserwacji i nieodpo-
wiadajgca szybkosci ruchu pojazdéw, z ktoérg liczy¢ sie nalezy na tym od-
cinku t, zw. West Side Eleuated Highway w New Yorku, Inz. Pinckney
obliczat, ze roczny koszt nawierzchni z ptyty zelbetowej 93U" grubej wy-
niéstby w danym wypadku — 84.04 centéw/jard. kw.

Wobec 49.04 centéw/jard kw. w razie zastosowania bruku z kostki
granitowej.

X. Jezdnie betonowe, klinkierowe i z kamieni sztucznych.

1 Die Betonstrasse Nr. 2— 2 luty 1936 r. Zastosowanie w Australji
walcéw drogowych do ugniatania nawierzchni z betonu.

Najnowsze proby, wykonane w Stanie Victoria w Australji, wykazaty
mozliwo$¢ stosowania walcow drogowych przy budowie drég betonowych,

Po raz pierwszy wyprébowano te metode w maju 1929 r,, gdy zastoso-
wano do ubijania kilku metréw kwadratowych nawierzchni z betonu, o skita-
dzie 1:2:4, walec 8-tonnowy. W kilka tygodni po6Zniej wykonano w ten
sposéb nawierzchnie betonowag na odcinku 15 metréow diugim i 4.8 metra
szerokim, by sie przekonaé czy lepiej jest stosowaé kruszywo z uziarnieniem
wedtug krzywej Fullera, czy tez z uziarnieniem jedynie w granicach od Zi"
do 1", W wyniku tej proby ustalono, ze bardziej wskazanem jest uziarnie-
nie, odpowiadajgce krzywej Fullera, Skiad betonu w tym wypadku wynosit
1:2'/s 410 i ubijano beton, postugujac sie 12-tonnowym walcem o trzech ko-
tach. Trzecig probe, z zastosowaniem tej metody, wykonano na odcinku
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drogi o dtugos$ci 240 m i przy sktadzie betonu: 1:2:8, 1:2:10 oraz 1:2'/2:10.
Szeroko$¢ nawierzchni betonowej wynosita 6.1 metra. Walec 12-tonnowy dat
do$¢ dobre wyniki, gdyz prébne belki z betonu, po 28 dniach, wykazaly wy-
trzymatos¢ 43,1 kgr/cm2 do 45.0 kgr/cm2.

Przy wykonaniu odcinka drogi z nawierzchnig betonowg na dtugosci
4.5 kilom, zastosowano sktad betonu 1:2*z:10. postugujac sie 4-tonnowym
walcem o trzech kotach. Inicjatorem tej metody byli inzynierowie australijscy
Roberts i Dempster z Zarzagdu drogowego Stanu Victoria,

2. Verkehrstechtlik Nr. 3—5 lutego 1936. Drogi betonowe w Szwajcarji.

Pierwsze drogi betonowe zaczeto budowaé w Szwajcarji w r. 1909 i 1914.

Na poczatku 1936 r. Szwajcarja posiadata og6tem 648,000 m2 drog be-
tonowych.

W roku 1935 powierzchnia drég betonowych powiekszyta sie o 130.400m2

Najwiecej dréog betonowych posiada Kanton Thurgau, a mianowicie
253.460 m2,

IV. Kongresy, zjazdy drogowe, wystawy, sprawozdania,
konkursy.

1. Asphalt und Teer Strassenbautechnik Nr. 7 — 12 lutego 1936 r.
Miedzynarodowa wystawa samochodowa w Berlinie (16,11—1111 1936 r),

Na wystawie tej byto 8 duzych hal a cze$¢ eksponatéw umieszczono
na otwartem powietrzu.

Ogétem brato udziat w tej wystawie 400 wystawcéw krajowych i za-
granicznych.

Na naczelnem miejscu tej wystawy umieszczono pokaz, ilustrujgcy
50-letng historje rozwoju samochodu.

Hala I-sza byta zarezerwowana dla wytwércéw osobowych samocho-
déw (zaréwno niemieckich, jak i zagranicznych).

Hala 1l-ga zawierata samochody ciezarowe wszelkich typéw, oraz auto-
busy, samochody, przeznaczone dla przewozéw gospodarczych zarzadéw ko-
munalnych, traktory i t. p.

Hale Il i IV byly przeznaczone dla motocykli.

Hala V obejmowata stoiska Ministerstwa Spraw Wojskowych, Kolei
Panstwowych, Zarzadu Poczt oraz specjalne stoiska naczelnego inspektora do
spraw drogowych Rzeszy Niemieckiej.

Pozostate hale zawieraty miedzy innemi stoiska, poSwiecone przyczep-
kom samochodowym, nowoczesne wozy dla przewozu drzewa, pojazdy moto-
rowe dla strazy ogniowej i t. p.

2. Der Strassenbau Nr, — 15 lutego 1936 r. Wystawa ruchoma
poswiecona propagandzie budowy drég dla cyklistow.

Ruchoma wystawa propagandowa ,,Deutschland Braucht Radfahrwege"
(Niemcom sa potrzebne drogi dla cyklistow) byta demonstrowana w miastach
Berlin, Frankfurt n/O, Kroélewiec, Olsztyn (Allenstein), Gliwice i Wroctaw
z wielkiem powodzeniem.
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We Wroctawiu wystawe te zwiedzito w krétkim przeciggu czasu
6.500 o0s6b.

W lutym wystawa ta bawita w DreZnie, skad zostata skierowana do
Chemnitz i nastepnie do Lipska, gdzie ja demonstrowano podczas wiosennych
targéw budowlanych.

XVI.  Rozne.
1. Bulletin de TAssociation International Permanente des Congres
de la Route Nr. 103. Styczen — luty 1936 r. Konkurs, zorganizowany

przez pismo ,,Highways and Bridges" — 329 High Holborn, London W .C.I.

Czasopismo techniczne ,Highways and Brid&es" ogtasza co miesigc
konkurs, w ktérym moga bra¢ udziat inzynierowie wszystkich panstw. Kon-
kurs ten przewiduje nagrode gtéwng £ 3 sh 3= ~80 ziotych oraz kilka na-
gréd dodatkowych w postaci wydawnictw technicznych, o wartosci okoto
15 sh = (/,19 zt,

Nagrody te sg przysadzane autorom najlepszej odpowiedzi na pytanie,
ktére ogtasza co miesigc to pismo.

Jako przykiad podajemy tekst pytania, ogloszonego w numerze stycz-
niowym tego pisma.

»Sie¢ drég o dtugosci 150 mil. ang. (240 km) ma byé¢ wybudowana —
w miejscowos$ci odlegtej o 20 mil ang. (32 km) od kamieniotomu, ktéry na-
daje sie do eksploatacji i w ktérym mozna wydobywaé¢ w dobrym gatunku
twardy kamien wapienny. Kamieniotomy te znajdujg sie w odlegtosci 12 mil
ang. (19,6 km) od najblizszego portu, do ktérego dojazd jest mozliwy droga
odpowiednig dla ruchu ciezkich samochodéw towarowych; niemozliwym jest
w zadnym razie przew6z kolejg. Nalezy poda¢ wykaz maszyn, ktéreby byly
potrzebne do eksploatacji racjonalnej kamieniotoméw, o ktdrych mowa wyzej,
oraz przeliczy¢ nalezy zasadnicze cechy charakterystyczne najwazniejszych
maszyn, potrzebnych w danym wypadku,

Odpowiedzi na te pytania majg zawiera¢ najwyzej 1500 — 2000 stoéw
i winny by¢ kierowane pod adresem:

,,The Competitot Editor, Highways and Bridget" — 329 High Holborn
London W. C.

2. Roads and Streets Nr. 2 — Luty 1936. Stalowe ptyty dla na-
wierzchni drogowych (2 fotogr.).

Firma Bethlehem Steel Co. (v/ Bethlehem w Stanie Pennsyluania w Sta-
nach Zjednoczonych A, P.) dopiero co wypuscita na rynek nowy typ piyt
Stalowych, majgcych zabezpieczaé od zuzycia nawierzchnie betonowe oraz
podtogi z betonu,

Wytwarzane sg dwa typy takich ptyt. Jeden dla nawierzchni drogo-
wych i drugi specjalnie dla podtég w fabrykach, warsztatach, w dokach
okretowych i t. p. Typy te sg prawie identyczne =z tg jedynie réznicg, ze
przeznaczone dla drég, posiadajg wystajace gtéwki w postaci jakby gtdwek
nitbw na goérnej powierzchni tych piyt. Plyty te majg wymiary 12" X 18"
(30 X 45 cm) i boczne $cianki o wysokoséci 1¥," (=3,7 cm). Powierzchnia
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tych ptyt o grubosci ,/8' = 3 ram posiada otwory i przyspawane gtéwki
sferyczne.

Piyty te sg wtapiane w beton i mogg by¢ stosowane w tunelach, mo-
stach i t, p,

3, Der Strassenbau Nr, 4 — 15 lutego 1936 r. Zakaz uruchomienia
kamieniotoméw w Niemczech.

Wydany 22 czerwca 1934 r, zakaz uruchomienia nowych kamienioto-
moéw, przeznaczonych dla robét drogowych, kolejowych i wodnych, przedtu-
zono jeszcze na rok i obowigzywaé¢ on ma az do 31 grudnia 1936 r.

W zakazie tym przewidziano, ze nie wolno jest nietylko organizowaé
nowych kamieniotoméw, lecz réwniez i kamieniotomy, nieczynne conajmniej
od dwéch lat, nie moga by¢é uruchomione. Jednak zakaz ten nie dotyczy
prowincji Prus Wschodnich.

4. Verkehrstechnik Nr, 3. — 5 lutego 1936 r, Autostrady w Italji

W konhcu 1935 r, sie¢ autostrad wynosita 534 kilometry.
Poszczegdlne odcinki tych autostrad byly nastepujace:

1) Turyn — Medjolan — 126 kilom.

2) Medjolan — Como — 43 U

3) Medjolan — Sesto Calende - 58 «

4) Medjolan — Bergamo — 52 &

5) Bergamo — Brescia — 52

6) Padwa — Mestre — 33

7) Florencja — Bagni — g !

8) Roma — Ostia — 28 I

9) Neapol — Pompeja — 25

10) Pompeja — Salermo — 30 ¢« (na wykonczeniu).

SPRAWOZDANIE PREZYDJUM ZARZADU
STOWARZYSZENIA CZLONKOW POLSKICH KONGRESOW
DROGOWYCH.

Na dzien 1 maja 1936 r. Stowarzyszenie liczylo 334
cztonkdw; (do ostatniej ilosci 329 cztonkéw przybyto nowych — 3
i wskutek optacenia zalegtych sktadek — 2) zwyczajnych 331
i wspierajacych 3; w tern os6b fizycznych 199 i os6b zbioro-

wych 135.
Pozostato$¢ gotdwki na dzien L.IV. 1936 r. 19903 zi. 62 gr.
Wptyneto w kwietniu 1936 r. . . . . 1186 ,, 80 ,,
Razem . . 21090 zt. 42 gr.
Wydano w kwietniu 1936 r. . . . . . 1855 ,, 57 ,,

Pozostaje na dzien 1 maja 1936 r. .. 19234 zt 85 gr.
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(w P. K. O. — 2892 zt. 31 gr., Polskim Banku Komunalnym—
16324 zt. 96 gr. i u skarbnika — 17 zi 58 gr.).

PRZYSTAPILI DO STOWARZYSZENIA W KWIETNIU 1936 R.

B. Czitonkowie zwyczajni.

a) osoby zbiorowe

101. Towarzystwo Gorniczo - Przemystowe ,Saturn™ Sp.
Akc. — Sosnowiec.

b) osoby fizyczne

92. Godzina Stanistaw, inzynier — Warszawa 4, Woto-
minska 11 m. 24.
98. Woronowicz Robert, inzynier — Kowel, Powiatowy
Zarzad Drogowy.
Prezes (—) M. Nestorowicz
Skarbnik (—) JmSkérski

SPRAWOZDANIE KASOWE KURATORJUM FUNDACIJI
STYPENDJALNEJ IMIENIA PROF. M. W. NESTOROWICZA

Na dzien 1 kwietnia 1936 r. fundusz sty-
pendjalny wynosit:
a) obligacjami 1% panstwowej pozyczki sta-

DIlizacyjnej 4200 dolaréow
D) gOtOW K g oo 1881 zt. 85 gr.
W kwietniu wplyneto ..., 1335 zt. 40 gr.
W kwietniu wydano zt. — gr.
Na dzien 1 maja 1936 roku fundusz sty-
pendjalny wynosi:
a) obligacjami 1% panstwowej pozyczki sta-
DIlizacyjne] e 4200 dolardéw
D) GQOTOW K@ oo 3217 zt. 25 gr.

(Ksigzeczka wkitadkowa P. K. O. Nr. 803385
na 89 zt. 17 gr., ksigzeczka oszczednoSciowa
K. K. O. Nr. 8128 na 133 zi, 35 gr. i konto
czekowe P. K. O. Nr. 17212 na 2994 zt. 73 gr.).

Kuratorjum Fundacji.



PROTOKUL ZWYCZAIJNEGO WALNEGO
ZEBRANIA STOWARZYSZENIA CZLONKOW POLSKICH
KONGRESOW DROGOWYCH

odbytego dnia 24 maja 1936 roku w sali konferencyjnej Pol~
skiego Banku Komunalnego w Warszawie.

(@) godz. 11 m. 10 otworzyt zebranie Prezes Zarzadu Sto-

warzyszenia prof. M. W. Nestorowicz i po stwierdzeniu pra-
womocnosci zebrania zaproponowat powotanie do Prezydjum:
na przewodniczgcego — inz. M. S. Okeckiego,

na sekretarza — p. Feliksa Bizowskiego,
co przyjeto przez aklamacje.

Przewodniczgcy zebrania zwrocit sie do obecnych z wez-
waniem uczczenia pamieci ostatnio zmartych cztonkéw Stowa-
rzyszenia: §. p. Jana Moszynskiego, Stanistawa Maliszewskiego
i Bolestawa Tomaszewskiego, czego dokonano przez powstanie.

Ustalony i rozestany przez Zarzad porzadek dzienny przy-
jeto i przystapiono do obrad.

1. Sekretarz zebrania p. Bizowski odczytat protokut z po-
przedniego Walnego zebrania, opublikowany w catosci w ,Wia-
domosciach Drogowych™ (Nr. 97 — 98 z kwietnia — maja 1935).
Protokut przyjeto bez poprawek.

2. Sekretarz Zarzadu p. L. Borowski wygtosit sprawo-
zdanie z dziatalno$ci Stowarzyszenia oraz ztozyt sprawozdanie
finansowe (patrz zatgczn. 1).

Prezes M. Nestorowicz podat przyczyne przetozenia ter-
minu IV Kongresu Drogowego z wrzesnia b. r. na m-c styczen
1937 r.: gtownym powodem jest nadestanie mniejszej ilosci re-
feratow niz byta przewidywana. IV Kongres Drogowy odbe-
dzie sie w zimie, co uniemozliwi urzadzenie wycieczek i tem
samem zostanie zmniejszona sita atrakcyjna Kongresu. Poza



— 347 —

tem Kongres bedzie miat charakter wewnetrzny bez udziatu
gosci z Federacji Stowianskich Stowarzyszen drogowych; statut
tej organizacji nie zostat do chwili obecnej zatwierdzony i wsku-
tek tego wspoOipraca miedzy Stowianskiemi Stowarzyszeniami
drogowemi nie moze sie rozwija¢ normalnie.

P. Borowski uzupetnit sprawozdanie wyjasnieniami odno-
$nie rozpatrzenia prac nadestanych na konkurs podrecznika
dla drogomistrzéw, konkursu na instrukcje stuzbowe dla kie-
rownikéw zarzagdéw drogowych, drogomistrzow i dréznikdw,
udzialu w Wystawie Drogowej w 1935 r. i dziatalnosci wyda-
wniczej Stowarzyszenia.

3. Cztonek Komisji Rewizyjnej p. A. Gniewiewski od-
czytat sprawozdanie Komisji (zatgczn. 2), stwierdzajgc wzorowe
prowadzenie ksigg rachunkowych, odtwarzajacych catkowicie
dziatalno$¢ budzetowo-finansowg Stowarzyszenia oraz zgodnosé
sprawozdania finansowego z ksiegami rachunkowemi i postawit
wnioski:

— o0 zatwierdzenie sprawozdania z dziatalnosci i spra-
wozdania finansowego,

— o0 udzielenie Zarzadowi absolutorjum i wyrazenia po-
dziekowania za jego dziatalno$¢ w 1935 r.

Wnioski powyzsze przyjeto przez aklamacje, zatwierdza-
jac sprawozdanie kasowe na sume og6lna zi 36069 gr. 31.

P. Lazoryk pytat sie o przynalezno$¢ Stowarzyszenia do
Naczelnej Organizacji Inzynieréw i premjowania przez produ-
centow zelaza autoréw, piszacych artykuty do ,Wiadomosci
Drogowych"™ o zastosowaniu zelaza w budownictwie drogowem.

Odpowiedzi udzielit p. Borowski, wykazujgc réznice mie-
dzy Stowarzyszeniem i innemi zrzeszeniami, ktore wchodza
w skiad N. O. I. (Naczelna Org. Inz.) oraz nadmienit, iz Sto-
warzyszenie jest w kontakcie ze zwigzkami producentéw zela-
za, ktore przekazuje subwencje za artykuly do kasy Stowa-
rzyszenia dla uskutecznienia wyptat honorarjéw autorskich za
wspomniane prace.

4. Sekretarz Zarzagdu p. L. Borowski odczytal projekt
budzetu na r. 1936 (zataczn, 3) obejmujacy w dochodach (tgcz-
nie z suma pozostatosci gotdwkowej na 11 1936 r.) zaréwno,
jak w wydatkach (tgcznie z sumag pozostatosci na 31.XII. 1936)
sume 37031 zt. 77 gr. Prezes Polskiego Banku Komunalnego,
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Zdanowski, zauwazyt, iz dochody i wydatki zwigzane z IV Kon-
gresem Drogowym winny byé uwidocznione dopiero w preli-
minarzu na rok nastepny, gdyz Kongres odbedzie sie w roku
1937. Po wyjasnieniu koniecznosci wydatkowania w roku bie-
zagcym sum wstawionych do preliminarza w zwigzku z przygo-
towaniami do Kongresu (druk referatow i t. p.), projekt budze-
tu na r. 1936 w sumie og6lnej po stronie dochodéw jak i wy-
datkéw zi. 37031 gr. 77 przyjeto jednogtos$nie.

5. Przewodniczacy podat do wiadomosci, ze z Zarzadu,
zgodnie z 8§ 14 Statutu ustepuja p. p.: prof. W. M. Nestoro-
wicz, prez. M. Jaroszynski, inz. A. Gajkowicz, inz. W. Try-
linski.

Zarzad przedstawit nastepujacag liste kandydatow na miej-
sce cztonkow ustepujacych:

p. Prof. Melchjor W. Nestorowicz — Profesor Politechni-
ki Warszawskiej,

p. Inz. Mieczystaw S. Okecki — Wicedyrektor Wydziatu
Technicznego Zarzagdu Miejskiego m. st. Warszawy,

p. Inz. Edmund Nowakiewicz — Naczelnik Wydziatu bu-
dowy i utrzymania drog kotowych w Ministerstwie Komu-
nikacji,

p. Inz. Aleksander Gajkowicz — Kierownik Zarzadu Dro-

gowego pow. warszawskiego.

Zebranie przyjeto liste kandydatéow, wybierajac wyzej wy-
mienionych przez aklamacje.

Przewodniczacy, p. Okecki, zwracajagc uwage na stosun-
kowo matg ilos¢ obecnych na zebraniu, z ubolewaniem stwier-
dza, iz jest to jakby odzwierciadleniem kryzysu, jaki przezy-
wa w Polsce sprawa drogowa. Stowarzyszenie, ktére juz po-
siada piekng tradycje i stworzyto polskg nowoczesng literature
drogowg, ma przed sobg coraz bardziej naglace zadanie, nie-
rozerwalnie zwigzane z gospodarczym rozwojem i obronnoscig
naszego kraju,

P. Gajkowicz twierdzi, ze miarg zainteresowania proble-
mem drogowym sg kongresy i prace naukowe, a odbywajace
sie zebranie ma na celu zalatwienie spraw o charakterze for-
malnym i tem tlumaczy ilo$¢ obecnych na zebraniu.

6. Na wniosek Zarzadu zebranie jednoglo$nie powotato
do Komisji Rewizyjnej:

p. Franciszka Grele — Dyrektora Zwigzku Powiatow R.P.,
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p. Adama Gniewiewskiego — inzyniera, Kierownika Po-
wiatowego Zarzadu Drogowego w Mtiawie,
p. Wiktora Godlewskiego — inz., st. asystenta Politechni-

ki Warszawskiej.

7. P. Watrakiewicz zapytuje, w jakiem stadjum na rok
biezacy znajduje sie realizacja dwu i szes$cioletniego programu
drogowego opracowanego przez Ministerstwo Komunikacji i roz-
patrzonego przez Komitet Ekonomiczny Rady Ministréow.

Prof. Nestorowicz jest zdania, iz kwestja ta wymaga oSwie-
tlenia przez Kongres.

P. Nowakiewicz wyjasnia, iz program drogowy dwuletni
zostat zatwierdzony przez Komitet Ekonomiczny Rady Mini-
stréw i w r. 1935 wykonano cze$é¢ robo6t, zakreslonych progra-
mem, Na rok 1936/37 wydatki na cele drogowe zostaty ogra-
niczone i to jest jedynag przyczyng nie wykonania w catosci
drugiej czesci dwuletniego programu. W koncu p. Nowakie-
wicz wysuwa wniosek o potrzebie wystgpienia przez Stowa-
rzyszenie Cztonkéw Polskich Kongreséw drogowych do witadz
z memorjatem, w ktdrym nalezatoby podkres$lié donioste zna-
czenie polityczne drég, oraz role, jakg odgrywajg one w zy-
ciu gospodarczem kraju. W memorjale tym nalezy wskaza¢,
iz dla normalnego rozwoju gospodarki drogowej, koniecznem
jest ustalenie i zapewnienie zrédet pokrycia finansowego przy
realizowaniu opracowanych programoéw technicznych.

P. Okecki podtrzymuje wniosek przedstawiony przez
p. Nowakiewicza i, wobec uchwalenia go przez zebranych, prze-
kazuje Zarzadowi do wykonania.

Prof. Nestorowicz zaproponowat, aby zebrani wyrazili inz.
Wt Trylinskiemu, dilugoletniemu skarbnikowi, podziekowanie,
za dotychczasowg prace w Stowarzyszeniu, co jednogtos$nie
uczyniono.

P. Lazoryk dzieli sie uwagami z terenu o mozliwos$ci cze-
Sciowego finansowania robo6t drogowych przy pomocy bondw
Funduszu Inwestycyjnego, ktdreby posiadatly warto$é¢ 5-cio zio-
towa. Zalecenie p. Lazoryka o rozpatrzeniu tej sprawy przez
Zarzad — przyjeto.

(@) godz. 12 min. 40 Przewodniczacy stwierdzit wyczerpa-
nie porzadku dziennego i zamknat obrady.

Sekretarz Przewodniczacy
(—) Bizowski (—) M. S. Okecki
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Zatgcznik 1.

SPRAWOZDANIE ZARZADU STOWARZYSZENIA
CZEONKOW POLSKICH KONGRESOW DROGOWYCH

ZA ROK 1935

(od 1/1 1935 r. do 31/XII 1935 r.).

Zarzad Stowarzyszenia, obrany na zwyczajnem Walnem ze-
braniu 19 maja 1935 r. ukonstytuowatl sie w sposéb nastepujacy:

Prezes m M. Nestorowicz, Profesor Politechniki War-
szawskiej.

Wiceprezesi:

W4t Korsak, Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Spraw
Wewnetrznych i

J. Zdanowski, Prezes Zarzadu Polskiego Banku Komu-
nalnego.

Sekretarz — L. Borowski, Docent Politechniki War-
szawskiej.

Skarbnik — W. Trylinski, Naczelnik Wydziatlu Komu-
nikacyjno-Budowlanego Urzedu Wojewddzkiego Po-
morskiego.

Kierownik spraw Zarzadu jako Polskiego Komitetu do
spraw Miedzynarodowych Kongresow drogowych —
inz. Jerzy Skorski.

Cztonkowie Zarzadu:

W. Gajewski — Inspektor Banku Gospodarstwa Krajo-
wego.

A, Gajkowicz — Kierownik Powiatowego Zarzadu Dro-
gowego w Warszawie.

W1t Grabski — Profesor Szkoty Giéwnej Gospodarstwa
Wiejskiego.

M. Z Jaroszynski — Prezes Zwigzku Powiatow Rze-
czypospolitej Polskiej.

A. Krzyzanowski — Dyrektor Centralnego Zwigzku Pol-
skiego Przemystu, Gdrnictwa, Handlu i Finansow.

M. Ponikiewski — Dyrektor Funduszu Pracy.
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Posiedzenia Zarzadu odbyty sie 25/1V 1935 r. i 4/VII 1935 r.

* *

Stowarzyszenie w dniu 31/X1l1 1935 r. liczyto:

a) cztonkéw zwyczajnych 309
b) ” wspierajacych 3

w tem os6b zbiorowych 132 i oséb fizycznych 180.

Zarzad w 1935 r. podjat nastepujgce prace:
I. Opracowanie programu IV-go Polskiego Kongresu Dro-
gowego.

Il. Wybodr i zaproszenie referentéw do opracowania re-
feratow na IV-ty Kongres.

Il. Wspdipraca z Towarzystwem Wojskowo-Technicznem
w zakresie zagadnien drogowych.

IV. Rozpatrzenie prac nadestanych na konkurs podrecz-
nika dla drogomistrzow.

V. Rozpatrzenie prac nadestanych na konkurs instrukcyj
stuzbowych dla Kierownikéw Zarzadéw Drogowych, drogomi-
strzow i dréznikow.

VI. Udziat w Wystawie Drogowej we wrze$niu 1935 r.

VIlI. Kontynuowanie dziatalnosci wydawniczej; wydano na-
stepujgce wydawnictwa:

a) oddzielne wydawnictwa:

1) 12 numeréw ,Wiadomoici Drogowych™ . . . 8.400 egz.

b) odbitki:

1) Prof. Stefan Bryta i inz. Winczestaw Poniz — Wy-
niki pomiaréw statycznych i dynamicz-
nych mostu drogowego na Sanie w Prze-
MYSIU e 100 ,,



2) Prof, E. Bratro — Znaczenie podioza dla na-
wierzchni drogowej  .ecoeeeceseeenseieseeennens 70
3) Inz. Marcin Chmaj — Z Miedzynarodowego Kon-
gresu drogowego w Monachjum , 40
4) Inz. Henryk Hohneiser — Jezdnie mostowe
Z FUSZEU STAlOW Q0 oo, 105
5) Prof. Stefan Bryta — Zastosowanie stali w mo-
stach drogowych . e 100
6) Inz. Dr. A. Chmielowiec — Przejazdy stalowe
Nad Kolejg ieeeeeeeeneeessseesssesesn. 200
7) Drogowe mosty StaloOW e .. 500
8) Prof. Stefan Bryta i Dr. Inz. A. Chmielowiec —
Wymiarowanie belek zelbetowych ze szty-
wnemi WKEadKam i e, 100
9) Inz. Jerzy Nechay — Kontrola betonu drogo-
Wego W Belgji i, <, 150
Razem 9.765 egz.
SPRAWOZDANIE KASOWE ZA CZAS
od 1.1.1935 r. do 31.XTI.1935 r.
W ptywy.
Pozostato$é na 1.1.1935 Feoooccerreeeiecreeceeenens 16,038 zt. 99 gr.
Sktadki cztonkdéw wspierajacych . 1500 ¢ — w
. . zwyczajnych (zbiorowych) 6.074 70
» (fizycznych) 1,080 4 —
Prenumerata od cztonkéw fizycznych 931 4 30
Ogtloszenia w ,,Wiadomosciach Drogowych" 137y — &
Za WYdaW NiCtW @ e 7.888 67
Dotacje i ZapPom 0Q i 20w — w
Sumy przechodnie (750,00 ") + 565,30) 1,315 , 30
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) Whptaty od inz. Bajkiewicza.
2 Whpilaty na Miedzynarodowe Kongresy,
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%% (Polski Bank Komunalny za 1934 r. —
526,00 i za 1935 r.—474,14, orazP.K.O.—
11,24 i u inz. Bajkiewicza zalegle % %
od pozyczki — 71,97 ) i, 1.083 ,, 35

razem . 36,069 zi. 31 gr.

Wydatki.

Kancelarja Zarzadu, koszty korespondencji

i optaty manipulacyjne P. K. O. . . . 2,016 z+. 59gr.)
Koszty zwigzane ze sprawami Miedzynarod.

Kongresdw drogow ych ., 37 ,, 69
Koszty zwigzane ze sprawami Feder. Stow.

Stowarzyszen drog.....cnneienennens 4 . —
Koszty zwigzane ze sprawami Towarzystwa

Wojskowo-Technicznego. ... 136 ,, 90 ,,
Wydawanie ,Wiadomos$ci Drogowych™ . 9,775 ,, 85
Wynagrodzenie redaktora za rok 1934 .. 1,800 ,, — ,,
Wydawnictwa e 474 ,, 15 ,
Konkurs na podrecznik dla drogomistrzéw . 350 ,, — .,
Konkurs na instrukcje dla Zarzadéw Drogo-

wych, drogomistrzéw i droznikéw . . —_ ., — .

Sumy przechodnie (1000 zt zwrot weksli
inz. Bajkiewicza + 1283,86 zt Miedzyna-
rodowe Kongr. Drog. + 60 zt 50 gr
zwrot sum omytkowo wplaconych na
konto czekowe w P. K. O. Stowarzy-
SZEMIA) e 2,344 ,, 36 ,,

razem . 16,939 zt 54 gr.

Pozostato$¢ na 1.1. 1936 r. (Polski Bank Ko-
munalny 11,400,00 + P.K.O. 7,408,21 +
+ u skarbnika gotéwkag 249,59 + 71,97
u inz. Bajkiewicza zalegte od po-
ZYCZKI) s 19,129 ,, 77

Ogo6tem 36,069 zt 31 gr.

) gotéwka 2000 zt 69 gr, -f- 15 z+ 90 gr potracen P. K. O.
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Wykonanie budzetu w r. 1935

Budzet zatwierdzo- Wptyneto lub wy-
ny przez Walne ze- dano w rzeczywi-

Tytut wptywu lub wydatku branie dn. 19,V.-35r, stosci
zt. zt.
Wptywy
a) Pozostato$¢ na 11. 1935 r. . 16,038—99 16,038—99
b) Skiadki cztonkéw wspierajacych 900—00 1.500—00
c) ” » zwyczajnych
(zbiorowych) 4,000—00 6,074—70
d) " ” zwyczajnych
(fizycznych) 1,800—00 1.080—00
e) Prenumerata od cztonkéw fizycz. 900—00 931—30
f) Ogtoszenia w Wiadomosciach 200-00 137—00
6.500-00 7,888—64
1—00 20—00
i) Sumy przechodnie ... 1—00 1,315—30
k> " E - 600—00 1,083—35
razem 30,940—99 36,069—31
Wydatki
a) Kancelarja Zarzadu, koszty ko-
respondencji i optaty mani-
2,400—00 2,016—59
b) Koszty zwigzane ze sprawami
Miedzynarodowych  Kongre-
SOW drogowych.....cooeeeiecnnnnns 200—00 37—69
c¢) Koszty zwigzane ze sprawami
Federacji Stowianskich Sto-
warzyszen drogowych 100—00 4-00
d) Koszty zwigzane ze sprawami
Towarzystwa Wojskowo - Te-
chnicznego ...coveeeenneienenn 200—00 136—90
e) Wydawanie ,Wiad, Drogowychl 14,000—00 9,775—85’)
f) Wynagr. redaktora za rok 1934 1,800—00 1.800—00
g) WydawniCtWa...eennenenn, 800—00 474—15
h) Konkurs na podreczn. dla drogom, 1,500—00 350—00
i) Konkurs na instrukcje dla Zarzga-
déw drogowych, drogomi-
strzéw i droznikéw . 1,200—00 —
k) Sumy przechodnie ... 37—23 2,344—36
razem 22.237—23 16,939—54
Przewid. pozostato$¢ na 1,1. 1936 r. 8,703—76 19,129—77
Ogétem 30,940—99 36,069—31

) Trzy numery opfacono w r.

1936.
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Stan majatku Stowarzyszenia w dniu
31. XII 1935 r.

Szafa RedaK i 350 zt

Zakgcznik 2.

PROTOKUL REWIZJI STANU RACHUNKOW | KSIAG
STOWARZYSZENIA CZLONKOW POLSKICH KONGRESOW
DROGOWYCH, SPISANY W DNIU 23 MAJA 1936 R.

W WARSZAWIE.

Wobec nieprzybycia w dniu 23 maja 1936 r. cztonkow
komisji rewizyjnej starosty Jana Gadomskiego i dyrektora Fran-
ciszka Greli, powiadomionych przez Zarzad Stowarzyszenia
0 terminie i miejscu zebrania komisji pismem z dnia 19 maja
1936 r. Nr. 1510, nizej podpisany cztonek komisji rewizyjnej
inzynier Adam Gniewiewski dokonal rewizji stanu rachunkéw
1 ksigg Stowarzyszenia i w wyniku rewizji ustalit co nastepuje:

Przedstawione w zatgczeniu sprawozdanie kasowe za czas
od 1.1.1935 r. do 31,XI1.1935 r, wykazuje na dzien 1.1.1936 r.
nadwyzke kasowa w sumie 19.129 zi 77 gr. Po sprawdzeniu
pozycji wiywdéw i wydatkéw z przedstawionemi dowodami
stwierdza sie catkowitg zgodno$¢ sprawozdania rachunkowego
z ksiggami rachunkowemi i dowodami przedstawionemi przez
Zarzad.

Précz tego sprawdzono sprawozdanie z wykonania bud-
zetu, wykazujgce po stronie dochodéw 36.069 zt. 31 gr., a po
stronie wydatkéw 16.939 zi. 54 gr.

Nizej podpisany stwierdza, iz tak dokumenty jak i ksiegi
rachunkowe prowadzone sg wzorowo i odtwarzajg catkowicie
dziatalno$¢ budzetowo-finansowg Stowarzyszenia.

W wykazanej w sprawozdaniu rachunkowem nadwyzce
w sumie 19.129 zt. 77 gr. mieéci sie suma 2.947 zt 92 gr. wy-
ptacona w 1936 r. za 3 numery ,Wiadomos$ci Drogowych"
z ostatnich trzech miesiecy z 1935 r. i suma 2.350 zi niewy-
datkowanych na premje konkursowe.

W wyniku swych czynnos$ci nizej podpisany przedstawia
Walnemu zebraniu wniosek:

1 0 zatwierdzenie przedtozonego przez Zarzad sprawo-
zdania rachunkowego za 1935 r.,
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2. udzielenie Zarzadowi Stowarzyszenia absolutorjum
razenie podziekowania za jego dziatalno$¢ w 1935 roku.

Przy rewizji byli obecni: Skarbnik Stowarzyszenia inz.
Jerzy Skorski, Sekretarz Zarzadu inz. Leon Borowski i cztonek
Stowarzyszenia p. Henryk Smykowski,

Na tem protokut zakonczono i podpisano;

(—) Inz. Gniewiewski.

Zatgczniki: Sprawozdanie za 1935 r. i pismo starosty Jana
Gadomskiego z dnia 20 maja 1936 r.

Zatgcznik 3.
PROJEKT BUDZETU NA ROK 1936

a) Pozostatos¢ na 11. 1936 rok . 19.129 zt 77 gr.

b) Skiadki cztonkéw wspierajacych
(2 X 300) e 600 , -

c) Skiadki cztonkéw zwyczajnych
(zbiorowych 80 X 50) . . . 4,000 , -

d) Skitadki cztonkéw zwyczajnych
(fizycznych 200 X 6) , . . 1,200 , -

e) Prenumerata od cztonkéw zwy-
czajnych (150 X 6) . . . . 900 , -
f) Ogtoszenia w ,,Wiadomosciach" 200 , -
g) Za wydawniCtw a.....cceceerenenne 6,000 , - "

h) Za udziat w IV-ym Kongresie
(B00 X 15) e 4500 ,, —
i) Dotacje i zapomogi . . ., . . 1, - .
j) Sumy przechodnie 1, - 4
K) 9 %0 | oo 500 v —

a) Kancelarja Zarzadu, koszty ko-

respondencji i koszty mani-

pulacyjne P. K. O 2,400 zt — gr.
b) Koszty zwigzane ze sprawami

Miedzynarodowych  Kongre-

SOW drogowych .. 200 , —
¢) Koszty zwigzane ze sprawami

Federacji Stowianskich Sto-

warzyszen drogowych . . . 100 , - "

i wy-
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d) Wydawanie ,Wiadomosci Dro-
gowych™

e) Wynagrodzenie Redaktora za
rok 1935 ...

) Wydawnictwa

g) Koszty urzadzenia 1V-go Pol-
skiego Kongresu drogowego

h) Drukowanie prac I1V-go Kon-
gresu drogowego e,

i) Konkurs na podrecznik dla
drogomistrzOow ....ceeeveenene.

j) Konkurs na instrukcje stuzbo-
we dla stuzby drogowej ,

k) Sumy przechodnie.........

Przewidywana pozostato$¢

15,000

1,800
500

3,000

5,000

1,150

1,200

30,351
6,680

37,031

” ff

zt 77 gr.



SPIS CZLONKOW

STOWARZYSZENIA POLSKICH KONGRESOW DROGOWYCH

38.

576.

571.

43,

68.

77.

140.

28.

516,

86.

A. Wspierajacy.

a) osoby zbiorowe:

Ministerstwo Komunikacji

(w) Warsz awa, Chatubinskiego 4.
Slaski Urzad Wojewédzki

4) Katowice
Wydziat Powiatowy

Q) Wyrzysk
B. Zwyczajni.

a) osoby zbiorowe:

Automobilklub Polski

(w) Warszawa, Al Szucha 10
Bank Gospodarstwa Krajowego

(w) Warszawa, Al Jerozolimska 1/3
Budowa Nowoczesnych Drog, Sp. Akc.

(5) Krakéw, Krupnicza 18. 1l p.
Centralny Zwigzek Przemystu Polskiego

(w) Warszawa, Chmielna 2, m. 8
Dyrekcja Zwigzku Celowego Powiatéw dla eksploatacji

Slgskich Kamieniotoméw

(O] Katowice, Warszawska 45
Dom Handlowy Herman Mejer

(w) Warszawa, Traugutta 2
»,Gazy Ziemne"™, Sp. Akc. dla przemystu naftowego

(6) Lwow, Akademicka 7



260.

41.

17.

32.

129.

175.

215.

220.

302.

401.

58.

82.

149.

239.

273.

102.

116.

151.
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»Galicja", Galicyjskie Towarzystwo Naftowe, Sp, Akc.

(6) Drohobycz
Gmina miasta Krakowa

(5) Krakow
Koto inzynieréw drog i mostéw

(w) Warszawa, Czackiego 3/5
Kamieniotomy Miast Matopolskich, Sp. z o. o.

(5) Krakéw, Basztowa 9
Krakowskie Towarzystwo Techniczne

(5) Krakow, Staszewskiego 28, Il p.
.Karpaty" sprzedaz produktéw naftowych, Sp. z o. o.

(w) Warszawa, Marszatkowska 151
»Kemi", fabryki i zakiady chemiczno-przemystowe, Sp.

z 0. 0.

(w) Warszawa, Pl Napoleona 9 m. 4
Kowarzyk Henryk inz. i Witodzimierz Braun inz, tomy

bazaltu w Tenczynku

(5) Krakéw Xl, Konopnickiej 15
Kom-dro-bit, Sp. z o. o.

(w) Warszawa, Mazowiecka 3

Kierownictwo Panstwowych Kamienioloméw w Janowej
Dolinie

(8) Kostopol
Panstwowa Szkota Techniczna
(6) Lwow, Snopkowska 47
Puricelli, Soc. An., Strade e Cave
(w) Warszawa, Al Ro6z 6
»Polmin”, Panstwowa Fabryka Olejow Mineralnych
(6) Drohobycz
Panstwowa Szkota Budown. iMiern. Meljorac. w Poznaniu
2) Poznan, tagkowa 11
Pierwsza Fabryka Lokomotyw w Polsce, Sp. Akc.
(w) Warszawa, Marszatkowska 136
»Sitkowka', zaktady przemystowe, Sp. Akc.
(w) Warszawa, Zielna 6
»Strada", budowa drogiulepszonych nawierzchni, Sp. Akc.
(w) Warszawa, Al Ujazdowskie 30

Starostwo Krajowe w Poznaniu
) Poznan



271.

389.

391.

412.

544.

31.

261.

18.

20.

21.

40.

50.

53.

60.

66.

72.

76.

78.

— 360 —

Starostwo Krajowe w Toruniu
() Torun
»Smotobit"™, przedsiebiorstwo dla nowoczesnego budow-
nictwa drogowego
()] Katowice, Rynek 12
Stowarzyszenie Technikow Polskich w Warszawie
(w) Warszawa, Czackiego 3/5
Standard Nobel, Sp. Akc.
(w) Warszawa, Al Jerozolimskie 57
~Smotodrogi', towarzystwo budowy drég smotowanych
4) Katowice, Powstancow 50
Towarzystwo Eksploatacji Kamieniotomow
(5) Krako6w, Basztowa 9
»Termak", towarzystwo dla budowy drég smotowcowych,
Sp. z 0. o.
(4 Katowice, Damrota 10
Wydziat Powiatowy
(8) Lubomi
Wydziat Powiatowy
(5) Wadowice
Wydziat Powiatowy
@) Putawy
Wydziat Powiatowy
(6) Dubno
Wydziat Powiatowy
(10) Wegrow
Wydziat Powiatowy
1) Sierpc
Wydziat Powiatowy
(5) Pszczyna
Wydziat Powiatowy
(8) Stolin
Wydziat Powiatowy
4) Zawiercie
Wydziat Powiatowy
(8) Zamos¢
Wydziat Powiatowy
) Opoczno
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84. Wydziat Powiatowy

(10) Swieciany Wilenskie
89. Wydziat Powiatowy
7 Radom
95. Wydziat Drég Powiatowych
(5) Cieszyn
97. Wydziat Powiatowy
(2) Leszno
108. Wydziat Powiatowy
(7) Olkusz
118. Wydziat Powiatowy
2 Nowy TomyS$l
123. Wydziat Powiatowy
(7 Opatow Kielecki
124. Wydziat Powiatowy
(4) Bedzin
128. Wydziatl Powiatowy
(5) Nowy Sgcz
133. Wydziat Powiatowy
[€)) Bydgoszcz
155. Wydziat Powiatowy
(8) Luck
159. Wydziat Drég Powiatowych
(5) Bielsko (Slask), Strzelnicza 9
161. Wydzial Powiatowy
(4) Grodzisk Mazowiecki, KosSciuszki28
162. Wydziat Powiatowy
(10) Makéw Mazowiecki
163. Wydziat Powiatowy
. (7) Wierzbnik
164. wWydziat Powiatowy
(7) Garwolin
167. Wydziat Powiatowy
(6) Zotkiew
170. Wydziat Powiatowy ,
) Nowe Miasto n/Drweca

186. Wydziat Powiatowy
€)) Mtawa



190.

197.

202.

219.

228.

237.

240.

241.

242.

243.

244.

245,

254.

263.

268.

272.

274.

277.

279.

Wydziat
4)
Wydziat
(4)
Wydziat
®)
Wydziat
)
Wydziat
(6)
Wydziat
(10)
Wydziat
)
Wydziat
®)
Wydziat
4
Wydziat
U]
Wydziat
(7
Wydziat
@)
Wydziat
()
Wydziat
(6)
Wydziat
(M
Wydziat
@ .
Wydziat
©)
Wydziat
@
Wydziat
9)
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Powiatowy
Swietochtow

Powiatowy
Piotrkow Tr

Powiatowy
Tomaszoéw L

Powiatowy

ice

ybunalski

ubelski

Minsk Mazowiecki

Powiatowy
Sambor

Powiatowy
Brastaw

Powiatowy
Grudzigdz

Powiatowy
Luniniec

Powiatowy

Katowice, Warszawska 45

Powiatowy
Sandomierz
Powiatowy
Jedrzejow
Powiatowy
Puttusk
Rady Powiatowej
Tarnow
Powiatowy
Skatat
Powiatowy
Kozienice
Powiatowy
Sroda
Powiatowy
Gtltebokie
Powiatowy
Wioctawek,
Powiatowy
Motodeczno

3-go Maja 17
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284. Wydziat Powiatowy

9) Koséw Poleski
292. Wydziat Powiatowy

U) Ciechandéw
294. Wydzial Powiatowy

(4) Witoszczowa
300. Wydzial Powiatowy

(2 Gniezno
304. Wydziat Powiatowy

(2) Chodziez
306. Wydziat Powiatowy

) Znin
317. Wydziat Powiatowy

(6) Krzemieniec
322. Wydziat Powiatowy

9) tukow
323. Wydziat Powiatowy

) Tczew
325. Wydziat Powiatowy

4) Tarnowskie Gory
327. Wydziat Powiatowy

Q) Kartuzy
333. Wydziat Powiatowy

(2) Aleksandréow Kujaws
336. Wydziat Powiatowy

O] Miechow
340. Wydziat Powiatowy

1) Wabrzezno
341. wWydziat Powiatowy

(%) tancut
342. Wydziat Powiatowy

(2) Oborniki
344. Wydziat Powiatowy

) Inowroctaw
351. Wydziat Powiatowy

(5) Krakéw, Sw. Marka 8.

355. Wydziat Powiatowy
(5) Biata, wojew. krakowskie



362.

364.

399.

414.

425.

442.

478.

69.

81.

122.

127.

148.

150.

158.

201.

252.

258.

259.

280.
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Wydziatl Powiatowy

)

Limanowa

Wydziat Powiatowy

2

Kepno

Wydziat Powiatowy

(2)

Konin

Wydziat Powiatowy

@

Jarocin

Wydziat Powiatowy

@

Kos$cian

Wydziat Powiatowy

(w)

Warszawa, Dtuga 15

Wydzial Powiatowy

©)
Zarzad
@
Zarzad
)
Zarzad
@)
Zarzad
4)
Zarzad
®)
Zarzad
(4)
Zarzad
@)
Zarzad
@
Zarzad
(10)
Zarzad
®)
Zarzad
@
Zarzad
(6)

towicz

Miejski miasta Gniezna
Gniezno

Miejski miasta Bydgoszczy
Bydgoszcz

Miejski miasta Torunia
Torun

Miejski miasta Katowic
Katowice

Miejski miasta Bielska
Bielsko (Slask)

Miejski miasta Chorzowa
Chorzow

Miejski miasta todzi
Lodz

Miejski miasta stot. Poznania
Poznan

Miejski miasta Wilna
Wilno

Miejski miasta Biatej
Biata k/Bielska

Miejski miasta Inowroctawia
Inowroctaw

Miejski miasta Stanistawowa
Stanistawow



296.

299.

324.

383.

386.

452.

514.

550.

93.

171.

233.

376.

70.

88.

91.

334.

432.
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Zarzad Mie ski miasta Biategostoku
(10) Biatystok
Zarzad Mie ski miasta Kielc
(7) Kielce
Zarzad Mie ski miasta Kotomyji
(6) Kotomyja
Zarzad Mie ski krol.-stot. miasta Lwowa
(6) Lwéw, Rynek 1
Zarzad Mie ski miasta Mikotowa
4) Mikotow
Zarzad Mie ski miasta Borystawia
(6) Borystaw
Zarzad Mie ski miasta Sosnowca
4 Sosnowiec
Zarzad Mie ski miasta Tarnowa
5 Tarnow
Zwigzek Inzynierow Drogowych
(w) W arszawa, Filtrowa 57, Wydz. Kom.-

Bud. Urz. Wojewo6dzkiego Warszawskiego
Zwigzek Przedsiebiorstw Komunikacyjnych w Polsce
(w) Warszawa, Kopernika8 m. 4
Zwigzek Polskich Producentéw i Rafinerow Olejow Mi-
neralnych

(w) Warszawa, Czackiego 12—7
Zwiazek Powiatéw Rzeczypospolitej
(w) Warszawa, Marszatkowska 8la m. 7

b) osoby fizyczne

Amon Jézef, inzynier

9) Nowogrdédek, Urzad Wojewddzki
Artychowski Mieczystaw, inzynier
(10) Biatystok, Swietojariska 18

Adamski Juljan

2 Poznan, ul. Rolna 7, baon saperéw
Antuszewski Zygmunt, inzynier

(w) Warszawa, Hipoteczna 2 m 13
Altman Stanistaw, inzynier
(w) Warszawa, Ziota 62



554.

10.

12.

26.

45.

61.

62.

183.

193.

357.

466.

470.

504.

531.

541.

99.
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Antuszewski Leon, inzynier

9) Postawy, budowa koszar
Bukowski Leon

() Bydgoszcz, Torunska 69
Bojanowski Jdzef, inzynier

O] Hajduki Wielkie, Zwigzek Koksowni
Borowski Leon, inzynier

(w) W ar sza w a, 6-go Sierpnia43, dom5m38
Bratro Emil, profesor

(6) Lw 6 w, Politechnika
Bartoszewicz Stanistaw, inzynier

(O] Katowice, Slaski Urzad Wojewédzki,

laboratorjum drogowe Wydzialu Kom. —
Budowlanego
Bébr Wactaw, inzynier
(w) Warszawa, Pogodna 2 m. 10
Bielawski Andrzej, Kierownik Zarzgdu Drogowego
8) Zamos$¢, Wydziat Powiatowy
Boris Franciszek
3) Ozarow k/Warszawy, Zaklady cerami-
czne ,,Oftarzew™
Banasiak Teodor
1) Ptonsk, Powiatowy Zarzad Drogowy
Bajewski Michat, inzynier
(w) Warszawa, Mokotowska 60, firma
»Trwate Drogi”
Bach Juljan, inzynier
(8) Hrubieszéw, Pow. Zarz. Drogowy
Bizowski Feliks
(w) Warszawa, Filtrowa 57, Wydz. Kom .-
Bud. Urzedu Wojew.
Baurer Karol, inzynier-dyrektor

(6) Droh obycz, Sp. Akc. ,Galicja"
Babczynski Feliks

1) Wejherowo, Sobieskiego 53a
Boniecki Stefan, inzynier

(w) Warszawa, Widok 19
Chrzczonowicz Wactaw

(w) Warszawa, Filtrowa 57, Wydz. Kom. -

Bud. Urzedu Wojew.



136.

154.

194.

413,

561.

573.

83.

214.

225.

384,

475.

195.

29.

96.

100.

331.

371.
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Cyran Kazimierz, inzynier

(3) Grotniki, k/todzi, villa mtod. Sobora
Chetkowski Edward

(4) Zabkowice, Zagiebie
Cwikiet Jozef, inzynier

(w) Warszawa, Mochnackiego 17 m. 25
Czerwinski Jan, inzynier

4) Tarnowskie Gory, Powiat. Zarzad

Drogowy

Ciechanowicz Leonidas, inzynier

(6) Lwow, Potockiego 49
Chmaj Marcin, inzynier

(5) Krakow, ul. Joézefitow 1, Il p.
Debski Witold, inzynier

(w) Warszawa, Filtrowa 57, Wydz. Kom.-

Bud. Urzedu Wojew,
Debicki Henryk, inzynier
(5) Wieliczka, Siemiradzkiego 15

Dagbrowska Kazimiera
(w) Warszawa, Filtrowa 57, Wydz. Kom.-
Bud. Urzedu Wojew.

Dziewanowski Kazimierz

?3) Wyszogrod, majatek Grodkowo
Dylewski Stanistaw, inzynier

4) Rybnik, Starostwo, Pow. Zarzad Drog.
Ejzenberg Michatl, Kierownik Pow. Zarzadu Drog.

(10) Wysokie Mazowieckie
Frey Henryk, inzynier

(10) Biatystok, Urzad Wojew.
Fredyk Stefan, dyrektor

) Bydgoszcz, Jagiellonska 10
Fischer Brunon, inzynier

1) Wejherowo, Starostwo, pokdj 32
Falke Edward

(8) Sarny, Piaskowa 6
Freund Karol, inzynier

(6) Grodek Jagiellonski, Powiat. Za-

rzad Drog.



34.

36.

52.

54.

121.

169.

205.

316.

382.

490.

559.

174.

374.

563.

27.

39.

131.
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Gniewiewski Adam, inzynier

Q) Mtawa, Powiat. Zarzad Drog.
Gorlicki Franciszek

1) Bydgoszcz, Ujejskiego 34
Gajkowicz Aleksander, inzynier

(w) Warszawa, Zoliborz, Kossaka 13 m. 2
Gajkowicz Adam, inzynier

1) Ciechanow, Pow. Zarzad Drog.
Gorski Kazimierz, inzynier

(w) Warszawa, Mochnackiego 4, m. l4a
Gotebiowski Bohdan

1) Wejherowo, Starostwo, pokéj 32
Godlewski Wiktor, inzynier

(w) Warszawa, Langiewicza 18
Gancarz Jozef, inzynier

9) Wotozyn, Powiat. Zarzad Drog.
Grabski Wtadystaw, profesor

(w) Warszawa, Jasna 8, m. 4, biuro

,,Ottarzew"

Gordziatkowski Wactaw, inzynier

81 tuck, Urzad Wojewodzki
Geisler Maksymiljan, inzynier

(5) NowySagcz
Gadomski Wactaw, inzynier

(5) Zakopane, ul. Zamoyskiego, villa ,,Mie-

dziana"

Hubl Ludwik, inzynier

(w) Warszawa, Zoliborz, ul. Brudzinskie-
go Nr. 2
Harbuz Witadystaw, inzynier
(6) Horodenka, Pow. Zarzad Drog.
Herzog Zygmunt, inzynier
(5) MySlenice
Jaszewski Stefan
1) Bydgoszcz, Farna 4
Jankowski Konrad, inzynier
@) Lublin, Wieniawska 7

Johannsen Franciszek, inzynier
(w) Warszawa, Topolowa 3, m.l



188.

229.

24.

44.

56.

73,

130.

142.

179.

181.

191.

192.

2009.

213.

216.

234.

236.

246.
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Jakubowski Jan

(D) Ptonsk, Pow. Zarzad Drog.
Jakimowski Witold, inzynier

(w) Warszawa, Filtrowa 67, m. 3
Kocent Bronistaw

2 Poznan, Sew. Mielzynskiego 23
Ksiezopolski Franciszek, inzynier

(w) Warszawa, Nowy Swiat 14, Giéwna

Inspekcja Min. Komun.
Kosciuk Wactaw
(10) Grodno, Jagiellonska 7, Oddziat Dro-
gowy P. K. P. Dz. Boguszéwka
Kukulski Stanistaw, inzynier

(w) Warszawa, Uniwersytecka 5, pokoj 334
Kaczynski Adam, inzynier

(5) Limanowa, Powiat. Zarzad Drog.
Krzyzanowski Adam, inzynier

(w) Warszawa, Chmielna 2, m, 8
Kiepal Henryk, inzynier

1) Wejherowo, ul. Hallera
Kaufman Stefan, doktor-inzynier

4 Katowice, Urzad Wojewo6dzki
Kleiner Bronistaw, inzynier

(5) Krosno, Powiat. Zarzad Drog.
Kurek Bronistaw

1) Ptonsk, Powiat. Zarzad Drog.
Kunicki Witadystaw, inzynier

(w) Warszawa, Raszyhnska 50 m. 3
Kaptan Bencjan, inzynier

(1) Brodnica n/Drw., Kopernika 3
Karasinski Olgierd

9) Wilejka, Pow. Zarzad Drog.
Kragen Zygfryd, doktér-inzynier

(w) Warszawa, Al 3-go Maja 5/70

Kicinski Bolestaw, inzynier
(w) Warszawa, Niemcewicza 14, Polskie
Tow. Asfalt, Sp. Akc.
Kromin Sergjusz, inzynier
(10) Biatystok, Kraszewskiego 17/4 m. 3
4
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301. Kietczewski Stanistaw, inzynier

(10) Wilno, Urzad Wojewodzki
319. Kokuszyn Witodzimierz, inzynier
(w) Warszawa, Plac Zelaznej Bramy 2 m. 10
378. Kogut Tadeusz, inzynier
(8) Kl eséw, Kamieniotomy ,Puhacz"
385. Kurdziatek Wactaw, inzynier
(w) Warszawa, Chocimska 31 m. 2
461. Kostecki Marjan, inzynier
(O] Bedzin. Powiat. Zarzad Drogowy
500, Kalmus Adolf, doktér
(5) Krakéw, Sw. Jana 2, Tow, zimn. asfalt.
»Colas"

509. Krzymuski Marcin
4 Katowice, ul. Lompy 14, SyndykatPolsk
Hut Zelaznych
556. Kowalewski Franciszek

2) Poznan, Mickiewicza 27
30. Lange Edward

(6) Dubno, Powiat. Zarzad Drogowy
48. Lenczewski-Samotyja M,, inzynier

(8) Luniniec, Powiat. Zarzad Drogowy
104. Lenczewski-Samotyja Stanistaw, inzynier

(w) Warszawa. Uniwersytecka 1, m. 63
138. Lewandowski Kazimierz, inzynier

1) Torun, Urzad Wojewodzki
156. Lubowicki Juljan, inzynier

(8) Réwne, Powiat. Zarzad Drogowy
206. Lecewicz Kazimierz, inzynier

9) Brzes¢ n/Bugiem, Putaskiego 15
492. Laubitz Mieczystaw, inzynier

(4) Bedzin, Pl 3-go Maja 12, m. 9
537. Lewicki Jan, inzynier

(10) Wilno, W. Pohulanka 39 m. 4
59. tapay Jan, technik

(w) Warszawa, Diluga 50, Powiat. Zarzad

Drogowy

80. Laguna Antoni, inzynier
(w) W arszawa, Kol. Staszica, Prezydencka 6



203.

477.

22.

46.

135.

144.

145.

157.

165.

182.

223.

360.

437.

448.

453.
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taczynski Jerzy, inzynier
3) Grojec, Powiat. Zarzad Drogowy
tukawski Jozef, inzynier
1) Bydgoszcz ul. Kwiatowa 8
Malanowicz Stanistaw, inzynier
(7) Konskie, Pocztowa 9
Mitaszewicz Czestaw, inzynier
3) Sochaczew, Powiat. Zarzad Drogowy
Mieczystawski Stanistaw, inzynier
(w) Warszawa, Filtrowa 57, Wydz. Kom.-
Bud. Urzedu Wojew.
Mc. Donald William Clyde, inzynier
(w) Warszawa, Mokotowska 60, firma
»Trwate Drogi"
Mackowski Kazimierz, inzynier
(w) Warszawa, Filtrowa 57, Wydz. Kom.-
Bud. Urzedu Wojew.
Mizerski Bolestaw, inzynier
(w) Warszawa, Nowomiejska 26 m, 12
Makarzec Jan, inzynier
(5) Porgbka k/Ket. Panstw. Zarzad Budowy
Zaktadu Wodnego
Margulis J6zef, kandydat nauk ekonomicznych

8) Sarny, 1l1-go listopada 21
Mordawski Seweryn, technik

(5) Limanowa, Powiat. Zarzagd Drogowy
Morawski Bernard 1., inzynier

2) Witocta wek, Kosciuszki 7
Maciejewicz Wactaw, inzynier

(w) Warszawa, Czestochowska 42 m. 12
Mejer Tadeusz, inzynier

(w) Warszawa, Chatubinskiego 4, Depart,

VIl Min. Komunikacji
Missbach Alfred, inzynier
(w) Warszawa, Filtrowa 57, Wydz. Kom.-
Bud. Urzedu Wojew.
Maj Stanistaw, inzynier
(2) Poznan, Al Przybyszewskiego 45



503.

505.

538.

567.

74.

166.

508.

117.

320.

370.

518.

14.

55.

90.

103.

109.

153.
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Mudrow Leon, drogomistrz

@) Staporkéw, wies Wotow
Mager Karol, inzynier

(6) Lwow, Kosciuszki 8, firma ,Galicja”
Miedzinski Jan, inzynier

(9) Wiodzimierz
Mackiewicz Karol, inzynier

(6) Stanistawodéw, Pierackiego 30 m. 6
Namiotkiewicz Stanistaw, inzynier

4) Czestochowa, ul. gen. M. Dagbkow-

skiego 21

Nestorowicz Melchjor, inzynier

(w) Warszawa, kol Staszica, Langiewicza 16
Nowak lIgnacy, inzynier

(1) Ptonsk, Powiatowy Zarzad Drogowy

Nowakiewicz Edmund, inzynier
Warszawa, Stupecka 4

Nechay Jerzy W., inzynier

(w) Warszawa, Natolinska 10
Orzechowski Czestaw, inzynier
3) Kutno, Powiat. Zarzad Drogowy

Okecki Mieczystaw Szczesny, inzynier

Warszawa, Filtrowa 10
Oppman Feliks, inzynier

Warszawa, Adama Ptuga 1/3 m. 22
Olearski Jan, inzynier

3) Leczyca, Powiat. Zarzad Drogowy
Pomykalski Stanistaw, inzynier
(6) Krzemieniec, Powiat. Zarzad Drogowy

Pordes Bernard, inzynier
Lwow, Konopnickiej 6
Prokopowicz Wtodzimierz

jg) Lubomi, Powiat. Zarzad Drogowy
Patczynski Stanistaw, inzynier

(1) Wejherowo, Starostwo, pokdj 32
Pignan Aleksander, inzynier

7) Kielce, Szeroka 14

Pol Eugenjusz, inzynier
3) Warszawa, Tykocinska 21 m. 6
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291.

330.

469.

25.

112.

176.

440,

493.

520.

564

593.

597.

15.

63.

71.
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Pastawski Romuald, inzynier

()] Minsk Mazowiecki, Warszawska 97
Praport Jerzy Seweryn, inzynier

(w) Warszawa, Wronia 67
Patyjewicz Grzegorz

(8) Lubomi, Powiat. Zarzad Drog.
Przewirski Franciszek, inzynier

(6) Tarnopol, Mickiewicza 3
Przelaskowski Bolestaw, inzynier

(8) Drohiczyn Poleski, Powiat, Zarzad

Drog.

Riesenhorst-Riess Stanistaw, putkownik

(w) Warszawa, Freta 5 m. 5.
Ré6zanski Bernard, inzynier

(w) Warszawa, 6 sierpnia 43 m. 11/6
Ryczak Antoni, inzynier

1) Rypin, Powiat. Zarzad Drog.
Rapaczynski Marjan, inzynier

(6) Lwow, Urzad Wojewodzki
Raczynski Franciszek, inzynier

(8) t uck, Powiat. Zarzad Drog.
Rotstein Mieczystaw Jozef, inzynier

(w) Warszawa, Lwowska 5
Reimer Bernard

2 Poznan, koszary 4-go baonu saperdéw
Rzepkiewicz Wtadystaw, inzynier

1) Lipno, Powiat. Zarzad Drog.
Rattner Alfred, inzynier

(6) Lwow, Urzad Wojewddzki
Stefanski Stanistaw, inzynier

(7) Opoczno, Powiat. Zarzad Drog.
Schramm Alfred, inzynier

(3) £6dz, Wodna 10
Szydtowski Borys, inzynier

1) Wejherowo, Starostwo, pokdj 32

Sita-Nowicki Stefan, inzynier
(w) Warszawa, Chalubinskiego 4, Depart.
VI, Min. Komun.



94.

110.

115.

120.

134.

137.

172.

185.

204.

210.

212.

349.

367,

430.

458.

462.

491.

558.
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Smykowski Henryk

(w) Warszawa, Al Grojecka 104 m. 7.
Sadowy Stanistaw, inzynier

(5) tancut, Powiat. Zarzad Drog.
Skalski Jerzy, inzynier

) Sandomierz, Powiat. Zarzad Drog.
Szuster Wiodzimierz, inzynier

(6) Stanistawdéw, KohHataja 53, | p.
Skérski Jerzy, inzynier

(w) Warszawa, Al Grojecka 41 m. 24
Szelking Anatol, inzynier

9) Gtebokie, Powiat. Zarzad Drog.

Svaré Hynek, dr. ing.
Praha XII (Czechostowacja), Polska ul. 47
Skrebietto Hipolit

(8) Krynice k/Tomaszowa Lubelsk., Klin-
kiernia Budy

Szymanski Bernard

1) Swiecie n/Wista, Powiat. Zarzad Drog.
Szczurkiewicz Wactaw, inzynier

(6) Lwow, ul. Zofji Strzatkowskiej 16
Stanczyk Albin, inzynier

@) Gdynia, Tatrzanska 30
Skarzynski Zygmunt, inzynier

(2) Aleksandréw Kujawski, Powiat.

Zarzad Drog.
Szczygiet Franciszek, inzynier

(6) Lwow, Urzad Wojewddzki
Spinek Wiadystaw, inzynier
(w) Warszawa, Filtrowa 57, Wydz. Kom.-

Bud. Urzedu Wojew.

Sobotowski Jerzy, inzynier

(7) Pinczow, Krotka 4
Szaniawski Jerzy, inzynier

3) Ptock, Powiat. Zarzagd Drogowy
Sobirajski Rafal, inzynier

9) Nowogroédek, Powiat. Zarzad Drogowy

Schaetzel Stanistaw, doktor
(6) Lwow, Akademicka 17.



11.

474,

510.

562.

42.

85.

126.

143.

168.

227.

251.

287.

295.

5109.

526.

16.
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Twardg Witold, inzynier
4) Piotrowice k/Katowic, Ochojec, Klasz-
torna 2

Trylinski Wiadystaw, inzynier

(w) Warszawa, Saska Kepa, Jakubowska
14 m. 1
Tarasiewicz Eugenjusz, inzynier
(w) Warszawa, Nowy Swiat 14, Biuro Woj-

skowe Min, Komunikacji

Tacreiter Karol, inzynier
(5) Ropczyce, Powiat. Zarzagd Drogowy
Tomaszewski Kazimierz, inzynier
9) Lachowicze k/Baranowicz, skrzynka
pocztowa Nr. 3

Wejtko Antoni, inzynier

@) Garwolin, Powiat. Zarzad Drogowy
W ojciechowski Kazimierz, inzynier

3) towicz, Tkaczew 15
Wilczek Witadystaw, inzynier

3) Sieradz, Powiat. Zarzad Drogowy
Wolanski Witalis

(8) Kostopol, Powiat. Zarzagd Drogowy
Wichrzycki Franciszek, inzynier

3) Warszawa, Targowa 70 m. 88
Woronowicz Edward, Kierown. Pow. Zarz. Drog.

9) KosowPoleski
W atrakiewicz Kazimierz, adwokat

(w) Warszawa, Kredytowa 16 m. 9
W asilewski Borys, inzynier

(8) Lubomi, Powiat. Zarzad Drogowy
Wcislak Alfred, inzynier

(5) . Tarnobrzeg, Powiat. Zarzad Drogowy
Wegmeister Juljan, inzynier

(w) Warszawa, Al Jerozolimska 75.
W gsowski Juljan, inzynier

(5) Krakow, Urzad Wojewddzki

Zubelewicz Aleksander, inzynier
(10) Wilno, Ostrobramska 21 m. 1
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51. Zylbersztajn Ludwik, inzynier

(1) Czersk (Pomorze), Batorego 12
65. Zielinski Jan, inzynier

(w) Warszawa, Diuga 50, Pow. Zarz. Drog.
106. Zakolski Wincenty, inzynier

(O] Lubliniec (Slask) Powiat. Zarzad Drogowy
200. Zylbertal Jbézef, inzynier

(w) Warszawa, Mokotowska 46 m. 10
377. Ziembicki Henryk, inzynier

(6) D ubno, Pitsudskiego 13b

WYKAZ INSTYTUCYJ, KTOTE W PRENUMERACIE
OTRZYMUJA ,WIADOMOSCI DROGOWE".
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Biatystok,
Drogowy

Urzad Wojewodzki

Augustow
Drogowy

Biatystok
Drogowy

Bielsk Podlaski
Drogowy

Grodno
Drogowy

tomza
Drogowy

Ostroteka
Drogowy

Ostrow Mazowiecka
Drogowy

Sokotka
Drogowy

Suwatki
Drogowy
Szczuczyn BiatostocKki
Drogowy
Wotkowysk
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Powiatowy Zarzagd Drogowy

(10)

Wysokie
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Kielce,
Drogowy

Bedzin
Drogowy

Czestochowa

Drogowy pow. ltzeckiego

Wierzbnik
Drogowy
Jedrzejow
Drogowy
Kielce
Drogowy
Konskie
Drogowy
Kozienice
Drogowy
Miechow
Drogowy
Olkusz
Drogowy
Opatow Kielecki
Drogowy
Opoczno
Drogowy
Pinczdéw
Drogowy
Radom
Drogowy
Sandomierz
Drogowy
Stopnica
Drogowy
Witoszczowa
Drogowy
Zawiercie

Mazowieckie

Urzad Wojewodzki
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Krakow, Urzad Wojewodzki

Drogowy
Biata
Drogowy
Bochnia
Drogowy
Brzesko
Drogowy
Chrzanow
Drogowy

Dabrowa k/Tarnowa

Drogowy
Gorlice
Drogowy
Jasto
Drogowy
Krakéw, ul
Drogowy.
Limanowa
Drogowy
Mielec
Drogowy
MySlenice
Drogowy
Nowy Targ
Drogowy
Nowy-Sgcz
Drogowy
Ropczyce
Drogowy
Tarnow
Drogowy
Wadowice
Drogowy
Zywiec

Wydziat Komunikacyjno-Budowlany

@
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Starowislna

Urzad Wojewddzki
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Drogowy

Biata Podlaska
Drogowy
Bitgoraj
Drogowy

Cheltm Lubelski
Drogowy
Garwolin
Drogowy
Hrubieszow
Drogowy

Janéw Lubelski
Drogowy
Krasnystaw
Drogowy
Lubartéw
Drogowy

Lukow

Drogowy

Putawy
Drogowy

Radzyn Podlaski
Drogowy

Siedlce
Drogowy
Sokotéw Podlaski
Drogowy
Tomaszow Lubelski
Drogowy

Wegrow
Drogowy
Wiodawa
Drogowy

Zamos$¢
Drogowy

Lublin

Wydziat Komunikacyjno-Budowlany

(6)

Lwow, Urzad Wojewo6dzki
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Powiatowy Zarzad Drogowy
Bobrka
Powiatoé@/ Zarzad Drogowy
Brzozéw
Powiatows\} Zarzad Drogowy
Dobromil
Powiato&??/ Zarzad Drogowy
Drohobycz
Powiatm@ Earzqd Drogowy
®) Grodek Jagiellonski
Powiatowy Zarzad Drogowy
Mosciska
Powiatm@ Zarzad Drogowy
Jarostaw
PowiatO\@/ Zarzad Drogowy
Jaworow
Powiato&@ Zarzad Drogowy
) Kolbuszowa
Powiatowy Zarzad Drogowy
(5) Kroé$no
Powiatowy Zarzad Drogowy
©) Lesko
Powiatowy Zarzad Drogowy
(6) Lubaczow
Powiatowy Zarzad Drogowy
(6) Lwow
Powiatowy Zarzad Drogowy
) Lancut
Powiatowy Zarzad Drogowy
(6) Nisko
Powiatowy Zarzad Drogowy
6) PrzemyS§l
Powiatowy Zarzad Drogowy
®) Przeworsk
Powiatowy Zarzad Drogowy
6) Rawa Ruska
Powiatowy Zarzad Drogowy
(6) Rudki
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Drogowy
Rzeszéw
Drogowy
Sambor
Drogowy
Sanok
Drogowy
Sokal
Drogowy
Tarnobrzeg
Drogowy
Turka n/Stryjem
Drogowy
Zotkiew

Wydziat Komunikacyjno-Budowlany

@)
Powiatowy

©

Powiatowy

®

Powiatowy

@)
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@
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3
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)
Powiatowy
O
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©)

Powiatowy

3

Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad

Zarzad

Loédz,
Drogowy
Brzeziny k/kLodzi
Drogowy

Kalisz
Drogowy

Koto
Drogowy

Konin
Drogowy

Lask
Drogowy

L6dz
Drogowy

teczyca
Drogowy

Piotrk6ow Trybunalski
Drogowy

Radomsko
Drogowy

Sieradz
Drogowy

Turek

Urzad Wojewodzki
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Powiatowy Zarzad Drogowy

3) Wielun
Wydziat Komunikacyjno-Budowlany

9) Nowogrédek. Urzad Wojewodzki
Powiatowy Zarzad Drogowy

9) Baranowicze
Powiatowy Zarzad Drogowy

9) Lida
Powiatowy Zarzad Drogowy

9) Nieswiez
Powiatowy Zarzad Drogowy

9) Nowogrodek
Powiatowy Zarzad Drogowy

9) Stonim
Powiatowy Zarzad Drogowy

9) Szczuczy n k/Lidy
Powiatowy Zarzad Drogowy

9) Stotpce
Powiatowy Zarzad Drogowy

9) Wotozyn
Wydzial Komunikacyjno-Budowlany

(9j Brzes¢ n/Bugiem, Urzad Wojewddzki
Powiatowy Zarzagd Drogowy

(9j Drohiczyn Poleski
Powiatowy Zarzad Drogowy

9) Iwacewicze
Powiatowy Zarzad Drogowy

3) Kamien Koszyrski
Powiatowy Zarzad Drogowy

(8) Kobryn
Powiatowy Zarzad Drogowy

(8) Luniniec
Powiatowy Zarzad Drogowy

(8) Pinsk
Powiatowy Zarzad Drogowy

9) Pruzana
Powiatowy Zarzad Drogowy

(8) Sarny
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Powiatowy Zarzad Drogowy

8) Stolin
Powiatowy Zarzad Drogowy

9 Brzed$¢ n/Bugiem
Wydziat Komunikacyjno-Budowlany

2) Poznan, Urzad Wojewddzki
Wydziat Komunikacyjno-Budowlany

® Torunh, Urzad Wojewo6dzki
Wydziat Komunikacyjno-Budowlany

(6) Stanistawow, Urzad Wojewd6dzki
Powiatowy Zarzad Drogowy
o \g?) Stanistawodw
owiatowy Zarzad Drogowy

(6) Dolina
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Horodenka
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Katusz
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Kotomyja

Powiatowy Zarzad Drogowy
(6) Kosow k/Kotomyji
Powiatowy Zarzad Drogowy
(6) Nadworna
Powiatowy Zarzad Drogowy
o \X,G) Rohatyn
owiatowy Zarzad Drogowy
(6) Sniaty n
Powiatowy Zarzad Drogowy
(6) Stryj
Powiatowy Zarzad Drogowy
(6) Ttumacz
Powiatowy Zarzad Drogowy
(6) Zydaczow
Wydziat Komunikacyjno-Budowlany
(6) Tarnopol, Urzad Wojewodzki
Powiatowy Zarzad Drogowy
(6) Tarnopol, Wydziat Powiatowy
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Powiatowy Zarzad Drogowy

(5) Borszczow, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6] Brody, Wydziat Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Brzezany, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Buc zacz, Wydziat Powiatowy
Powiatowy Zarzagd Drogowy

(6) Czortkéw, Wydziat Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Kamionka Strumitowa, Wydziat Po-

wiatowy

Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Kopyczynce, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzagd Drogowy

(5) Podhajce, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(5) Przemys$lany, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Radzie chéw, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(5) Skatat, Wydziat Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Trembowla, Wydziat Powiatowy
Powiatowy Zarzagd Drogowy

(6) Zaleszczyki, Wydziat Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6} Zbaraz, Wydziat Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(5) Zborow, Wydzial Powiatowy

Powiatowy Zarzad Drogowy
Ztoczow, Wydziat Powiatowy
Wydziat Komunikacyjno-Budowlany
Warszawa, Urzad Wojewo6dzki,
Filtrowa 57
Powiatowy Zarzad Drogowy
(w) Warszawa, Dtuga 50
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Drogowy pow. btoriskiego
Grodzisk Mazowiecki
Drogowy

Ciechandéw

Drogowy

Gostynin
Drogowy

Grojec
Drogowy

Kutno

Drogowy

Lipno

Drogowy

Lowicz
Drogowy

Rawa Mazowiecka
Drogowy

Makéw Mazow,
Drogowy

Minsk Mazow.
Drogowy

Mtawa
Drogowy pow. nieszawskiego
Aleksandrow KujawsKki
Drogowy

Ptock
Drogowy

Ptonsk
Drogowy

Przasnysz
Drogowy

Puttusk

Drogowy

Radzymin

Drogowy

Rypin

Drogowy
Skierniewice
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Drogowy
Sierpc
Drogowy
Sochaczew

Drogowy
Witoctawek
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Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad
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Wilno, Urzad Wojewo6dzki
Drogowy pow. wilensko-trockiego

Wilno, Ostrobramska 7
Drogowy

Brastaw

Drogowy pow. dzis$nieniskiego
Gtebokie
Drogowy

Oszmiana
Drogowy

Postawy
Drogowy

Motodeczno
DI:ogowy

Swieci any Wilenskie
Drogowy

Wilcjka

Wydzial Komunikacyjno-Budowlany

(9)
Panstwowy Zarzad
(6)
Panstwowy Zarzad
(6)
Panstwowy Zarzad
©)
Panstwowy Zarzad
@)
Panstwowy Zarzad

(6)
Parnstwowy Zarzad

®)

tuck, Urzad Wojewddzki

Drogowy
Dubno
Drogowy
Horochow
Drogowy
Kowel
Drogowy
Kostopol
Drogowy
Krzemieniec
Drogowy
Lubomi
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Panstwowy

®)

Panstwowy

(8)

Panstwowy

Zarzad Drogowy

Luck
Zarzad Drogowy

Rowne Wotynskie
Zarzad Drogowy

®
Powiatowy

@

Powiatowy

1)

Powiatowy

@

Powiatowy

1)

Powiatowy

1
Powiatovw
@)
Powiatowy
@
Powiatowy
Y)
Powiatowy
()

Powiatowy

Powiatov@
@)

Powiatowy

1)

Powiatowy
1)
Powiatowy
(D
Powiatowy
1)

Powiatowy

(1)

Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad

Zarzad

Zarzad

Witodzimierz
Drogowy
Brodnica
Drogowy
Chetmno
Drogowy
Chojnice
Drogowy
Dziatdowo
Drogowy
Grudziagdz
Drogowy
Kartuzy
Drogowy
Koscierzyna
Drogowy
Lubawa
Drogowy
Wejherowo
Drogowy
Sepdlno
Drogowy
Starogard
Drogowy
Swiecie
Drogowy
Tczew
Drogowy
Torun
Drogowy
Tuchola
Drogowy
Wabrzezno
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Powiatowy Zarzagd Drogowy
Bydgoszcz
Powiato&\}) Zarzad Drogowy
Chodziez
PowiatO\XIZ\) Zarzad Drogowy
) Czarnkow
Powiatowy Zarzad Drogowy
) Gniezno
Powiatowy Zarzad Drogowy
(2) Gostyn
Powiatowy Zarzad Drogowy
2) Inowroctaw
Powiatowy Zarzad Drogowy
@ » Jarocin
Powiatowy Zarzad Drogowy
) Kepno
Powiatowy Zarzad Drogowy
@) Koscian
Powiatowy Zarzad Drogowy
(2) Krotoszyn
Powiatowy Zarzad Drogowy
@ ~ Leszno
Powiatowy Zarzad Drogowy
(2) Miedzychodd
Powiatowy Zarzad Drogowy
2) Mogilno
Powiatowy Zarzad Drogowy
Nowy Tomys$l
. 5
Powiato Zarzad Drogowy

(2) Oborniki
Powiatowy Zarzad Drogowy

@) Ostrow Poznanski
Powiatowy Zarzad Drogowy

@) Poznan
Powiatowy Zarzad Drogowy

) Rawicz

Powiatowy Zarzad Drogowy
() Szamotuty
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Powiatowy Zarzad Drogowy

2 Szubin
Powiatowy Zarzad Drogowy
®) Srem
Powiatowy Zarzad Drogowy
) Sroda
Powiatowy Zarzad Drogowy
2 Waggrowiec
Powiatowy Zarzad Drogowy
@) Wolsztyn
Powiatowy Zarzad Drogowy
2 Wrzes$nia
Powiatowy Zarzad Drogowy
(1) W yrzystk
Powiatowy Zarzagd Drogowy
(2) Znin
Kierownictwo Kamieniotomoéw Panstwowych
(5) Kozy
Kierownictwo Kamieniotoméw Panstwowych
@) Zagnansk
Kierownictwo Klinkierni Panstwowej
(8) lzbica n/Wieprzem
Galicyjskie Karpackie Naftowe Towarzystwo
(5) Jedlicze, Rafinerja
Polskie Zwigzkowe Rafinerje Olejéw Skalnych
(5) Trzebinia
Komisarjat Rzadu
1) Gdynia
Biuro Dziennikow i Czasopism Towarzystwa Przyjacjét Dzieci
Ulicy
(w) W arszawa, Senatorska 29, m. 30

Zarzad Miejski, Wydziat Budownictwa
@) Lublin
Michat Gétt, ksiegarnia techniczna
(6) Lwow, Kopernika 26
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WYKAZ CZELONKOW, KTORZY Z DNIEM 1 STYCZNIA
1936 R. USTEPUJA ZE STOWARZYSZENIA POLSKICH
KONGRESOW DROGOWYCH NA SKUTEK:

I. Nieoptacenia sktadki cztonkowskiej za 1935 rok.
A. Osoby zbiorowe
b) cztonkowie zwyczajni

1. 309. Wydziat Powiatowy — Kopyczynce
2. 350. Wydziat Powiatowy — Tarnopol
3. 419. Wydziat Powiatowy — Jarostaw

B. Osoby fizyczne

b) cztonkowie zwyczajni

4. 217. Arkin Artur, inzynier — tuck

5. 249. Arnicki Jan, dyrektor — Lwow

6. 318. Arndt Bronistaw — Miedzychéd Poznanski
7. 338. Arndt Erwin, inzynier — Swieciany

8. 397. Amon Jan. inzynier — Ostrow Mazowiecka
9. 19. Bryla Stefan, profesor — Lwodw

10. 101. Bielkiewicz Wojciech, inzynier — Warszawa

11. 114. Bajewska Krystyna — Warszawa
12. 132. Biegiesz Pawet — Rybnik

13. 270. Bien Ch. — Przemysl

14. 337. Berens Jerzy, inzynier — Wierzbnik

15. 346. Babecki Juljusz, inzynier — Warszawa
16. 359. Barancewicz Kazimierz, inzynier — Sanok
17. 406. Bartoszewski Jozef, inzynier — Katowice

18. 415. Bojarzynski Zygmunt, inzynier — ktuniniec

19. 422. Baranowicz Piotr, inzynier — Szczuczyn k/Lidy
20. 460. Barzykowski Wojciech, inzynier — Kielce

21. 471. Burgielski Wtadystaw, inzynier — Tarnopol

22. 513. Bystram Wiktor, inzynier — Bialystok

23. 533. Bagkowski Leon, inzynier — Warszawa

24. 33. Cyto Walenty, inzynier — Nowy Sacz

25. 312. Ciszowski Antoni — Brzesko

26. 329. CeSlak-Grajewski Wtodzimierz, inzynier —Tarnopol
27. 388. Chotod Eugenjusz, inzynier — Kobryn



28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44,
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.

521,
488.
517.
230.
310.
356,
369.
497.
196.
207.
264,
311.
348.
380.
411.
418,
421.
426.
434,
464,
542.
584.

21.
427,
446.
476.
481.
160.
221.
255.
266.
540.
547.

67.

79.
141,
147.
189.
238.
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Czerkaski Aleksander, inzynier — Turek
Doberstein Jan, inzynier — Nowogrodek
Eberle Eugenjusz, inzynier — Biala Podlaska
Fabierkiewicz Antoni, inzynier — Drohobycz
Francos Jézef, inzynier — Chrzandéw

Franz Karol — Mielec

Fedorski Mieczystaw, Inzynier — Krakéw
Fainstein lzrael, — Warszawa

Gotebiowski Marjan, inzynier — Warszawa
Gajewski Wactaw, starosta — Warszawa
Grapow Alfons, inzynier, — t0dz
Gawalewicz Adolf, inzynier — Brzesko
Gotowin Szymon, inzynier — Krakoéw
Gedroy¢ Tomasz, inzynier — Rawa Mazowiecka
Gatgska Teodor, inzynier — ktask

Grygorjew Mikotaj — tuck

Gorski Wiktor, inzynier — Ro6wne

Groch Leon, inzynier — Lwow

Godlewski Tadeusz, inzynier — Gasocin
Gurba Stanistaw — Lubartéow

Gefall Juljusz, inzynier — Turka n/Stryjem
Gradkowski Lucjan — Wierzbnik

Hempel Fryderyk, inzynier — Dziedzice

Horwatt Jan, inzynier — Wiodawa

Huzarski zZdzistaw, inzynier — Warszawa
Hoszowski Stanistaw, inzynier, — Zloczow
Hejke Stanistaw — Ptock

Jaroszewicz Bronistaw, inz. — Brze$¢ n/Bugiem
Iwanowski Jerzy, inzynier — Warszawa
Jackiewicz Stanistaw — tuck

Jarecki Franciszek, inz. — Rzeszow

Janicki Jan, porucznik inz. — Warszawa

Jaroszewski Stefan, inzynier — Gdynia

Kosiek Wiadystaw — Katowice

Karczewski Jézef — Warszawa

Keller Adam * Warszawa

Kastner Mieczystaw, inz. — Sokal

Krukowski Wtodzimierz, inz. — Wilno

Kunce Antoni, inzynier — Grabowo Pomorskie



67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.
75.
76.
77.
78.
79.
80.
81.
82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.
89.
90.
91.
92.
93.
94,
95.
96.
97.
98.
99.
100.
101.
102.
103.
104.
105.

313.
314.
328.
354.
387.
403.
428.
444,
451.
459.
483.
494.
498.
511.
515.
530,
545.
548.
565.

98,
298.
499.
528.
532.
231.
546.

23.
105.
211.
326.
347.
381.
392.
394.
424.
431.
433.
557.
253.
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Kowalewski Jakob. inzynier — £6dz
Kuczarski Stanistaw, inz. — Krakoéw
Kuczynski Jan, inzynier — Kalisz
Krupski Kazimierz, inzynier — Nieswiez
Kodelski Aleksander, inz. — Warszawa
Kutakowski Bronistaw inz. — Nadworna
Kulejowski Tadeusz, inz, — Koto
Krzemien Walenty, inzynier — Krakdw
Kolasinski Stefan, inz. — Putawy
Kowalski Edward — Warszawa

Kuran Henryk — Zagozdzon

Kralczynski Roman — Warszawa
Kulikowski Wactaw — Warszawa

Kotodziej Witadystaw, inz. — Warszawa
Kunkel Henryk, inzynier — Biatystok
Kowalewski Tadeusz, inz. — Warszawa
Karniewski Jerzy, inz. — Warszawa
Kizniewicz Zygmunt, inz. — Makow

Kozinski Marjan — Warszawa

Laubitzowa lIrena — Bedzin

Lissowski Zygmunt, inzynier — Rawicz
Lipszyc Jakéb, inzynier — Krakow
Lipinski Czestaw, inzynier — Puttusk
Liksza Konstanty, inzynier — Baranowicze
tukaszewicz Zenon, inzynier — Wilno
teczycki Henryk, inzynier — Trembowla
Milewski Feliks, inzynier — Sokotéw Podlaski
Muszynska Zofja — Warszawa

Markiewicz Witadystaw — Bohorodczany
Matkowski Jan, inzynier — Dobromil
Miarczynski Wiadystaw, inz. — Krakéw
Majer Jan, inzynier — Kozienice

Miller Romuald, inzynier — Warszawa
Mieszkowski Jan, inzynier — Warszawa
Malewicz Karol, inzynier — Radomsko
Malinowski Bolestaw — Stotpce

Moczulski Roman, inzynier — tuck
Maciejewski Erazm, inzynier — BiatoSliwie
Nagérny Dominik, inzynier — tuck



106. 281.
107. 416.
108. 456,
109. 485,
110' 13,
111. 534.
112. 552.
113. 1
114.  87.
115.  146.
116. 293.
117. 321.
118.  405.
119.  407.
120.  423.
121.  438.
122.  450.
123.  482.
124. 495,
125. 524,
126. 6.
127.  35.
128.  119.
129. 178
130. 276.
131.  339.
132.  375.
133.  396.
134.  465.
135. 523,
136. 529.
137. 553.
138.  47.
139.  75.
140. 125.
141. 187.
142. 199
143.  222.

144- 247.
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Nowakowski Franciszek, inz. — Wegréw Lubelski
Niwinski Joézef, inzynier — Kostopol
Nadratowski Stanistaw, inz. — Warszawa

Nowicki Romuald, inzynier — Katowice
Ostkiewicz-Rudnicki Mikotaj, inzynier—W otkowysk
Orlecki August — Lida

Ortowski Wiestaw, inzynier — Busko Zdréj
Pactawski Jan, inzynier — Kielce

Ponikiewski Marjan, inzynier — Warszawa
Pukanow Aleksander, inzynier — Piwniczna
Puchalski Mieczystaw, inzynier — Radom
Pietschowa Ewa, inzynier — Lwow

Pap$ Jan, inzynier — Praga Czeska
Piechulek Jan — Katowice

Pajchel Wojciech Stanistaw, inzynier — +fuck
Purzycki Juljan, inzynier — Czestochowa
Pohoski Kazimierz, inzynier — Siedlce
Pieczarkowski Tadeusz, inzynier — Warszawa
Pukto Jézef, inzynier — Katowice

Podsiadty Hugon, inzynier — Katowice

Rudzki Bronistaw, inzynier — Piotrkéw Trybunalski
Rudolf Antoni, inzynier — Chetm Lubelski
Romanowski Klemens — Warszawa

Ryciak Marjan — Stanistawéw

Raczkowski Stefan, inzynier — Warszawa

Rokita Stanistaw, inzynier — Warszawa

Rozycki Jan, inzynier — Krakow

Rychter Marjan, inzynier — Biatystok
Radziewanowski Jakdb, inz.— Miedzyrzec Podlaski

Rotengruber Jan, inzynier — Warszawa
Rothe Henryk, inzynier — Warszawa
Rybka Jan, inzynier — Sierpc

Szklarski Stanistaw — Koscian

Stotowski Stanistaw, inzynier — Grudzigdz
Swoboda Jan, inzynier — Stanistawoéw
Samotyk Alfred, inzynier — Wadowice
Sosnowski Jerzy — Stanistawéw

Suszycki Piotr, inzynier — Krasnystaw
Siodtowski Antoni — Warszawa



145.
146.
147.
148.
149.
150.
151.
152.
153.
154.
155.
156.
157.
158.
159.
160.
161.
162.
163.
164.
165.
166.
167.
168.
169.
170.
171.
172.
173.
174.
175.
176.
177.
178.
179.
180.
181.
182.
183.

307.
358.
363.
393.
395.
420.
441.
447.
480.
502.
527.
555.
49.
152.
208.
315.
366.
373.
449,
489.
551.
107.
111.
113.
139.
173.
290.
372.
436.
467.
473.
486.
501.
37.
57.
64.
435.
468.
549.
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Sznee Michat, inzynier — Wilno

Stefanski Wiadystaw, inzynier — Poznan
Sokotowski Tadeusz, inzynier — Wilno
Skutkiewicz Piotr, inzynier — Oszmiana
Stankiewicz Mieczystaw, inzynier — Biatystok
Staniewicz Jan, inzynier — Sionim
Skowronski Mieczystaw, inzynier — Przectaw
Szymanski Edward, inzynier — Warszawa
Senyk Leon, inzynier — RoOwne

Stark Jakob, inzynier — Warszawa
Skalmowski Wtodzimierz, inzynier — Warszawa
Skrzynski Edward, starosta — Horodenka
Tyrata Jan, inzynier — Stanistawow
Tomaszewski Alojzy — ktuszczyce

Tomanek Wtlodzimierz — Stanistawow
Topolewicz Czestaw, inzynier — Wilno
Trampler Jbézef, inzynier — Poznan

Turyczyn Adam, inzynier — Nowy Targ
Turski Dominik, inzynier — Krakow
Trzeciak Witadystaw — Ostroteka

Tana$ Bolestaw, inzynier — Kutno
Wybraniec Wincenty, inzynier — Katowice
Wybraniec Agnieszka — Katowice

Wejs Bolestaw — Stanistawow

Widt Jozef, inzynier — Stanistawow

W otoszyn Joézef, inzynier — Kopyczynhce
Walo Adam — Starogard

W alentowski Mikotaj, inzynier — Brze$¢ n/Bugiem
WozZzniakowski Stanistaw — Konin

W asilewski Jerzy, inzynier — Lublin

Wajgel Wiadystaw, inzynier — Brzezany

W asilewski Andrzej, inzynier — Chetm Lubelski
W asniewski Adam, inzynier — Radzymin
Zanchi Ettore, inzynier — Warszawa
Zabtocki Stefan, technik — Lida

Zdanowski Juljusz — Warszawa

Zeifert Rudolf — Wilno

Zamorowski Henryk, inzynier — Lublin
Zacharko Mieczystaw, inzynier — Stryj
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Il. Zrzeczenia sie

A. Osoby zbiorowe
a) cztonkowie wspierajacy

184. 124. Wydziat Powiatowy — Bedzin

b) cztonkowie zwyczajni

185. 535. ,,Orbis" Zarzad Gléwny — Warszawa
186. 256. Wydziat Powiatowy — Radomsko
187. 278. Wydziat Powiatowy — Mogilno
188. 455. Zarzad Miejski — Drohobycz

B. Osoby fizyczne

b) cztonkowie zwyczajni

189. 184. Juszkiewicz Ryszard — Bydgoszcz

lI.  Smierci
B. Osoby fizyczne

b) cztonkowie zwyczajni

190. 198. Balcerski Ludwik, inzynier — Warszawa

191. 232. Miszke Karol Gustaw, inzynier W arszawa
192. 303. Moszynski Jan, inzynier — Brzesé n/Bugiem
193. 409. Maliszewski Stanistaw, inzynier Lwow

194. 18. Tomaszewski Bolestaw, inzynier Gostynin

Zestawienie

Ustepuje: o0s6b zbiorowych, cztonkéw zwyczajnych — 8
,, fizycznych, » . — 186
Ogoétem osdb 194
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