ROK VIIL LIPIEC 1934 r. Jve 88

WIADOMOSCI DROGOWE

ORGAN STOWARZYSZENIA CZLONKOW POLSKICH
KONGRESOW DROGOWYCH

INZ. ALEKSANDER GAJKOWICZ.

ZRODLA FINANSOWANIA GOSPODARKI DROGOWEJ.

(Streszczenie referatu, wygtoszonago na posiedzeniu Ligi Drogowej
dn. 18 maja 1934 r.),

Niejednokrotnie byt przedstawiany w naszej literaturze
technicznej stan drég w Polsce co do ich ilosci, rodzaju, roz-
budowy i jakos$ci, przyczem dane, dotyczgce Polski byty ilu-
strowane na tle stosunkéw zagranicznych. Ostatnio uczynit to
p. inz. Leon Borowski (,Samorzad” Nr. Nr, 22, 23 i 25 z ro-
ku 1933).

W ten spos6b mamy wyrobiony poglad na stan drog
w Polsce,

Jest to jedna strona zagadnienia. Dla wyrobienia sobie
pogladu co do caloksztattu zagadnienia drogowego niezbedne
jest dokladne zapoznanie sie ze S$rodkami, jakiemi rozporza-
dzamy do zaspokojenia potrzeb drogowych. Umozliwi to nam
wyrobienie zdania, w jakim stosunku S$rodki rozporzadzalne
znajdujg sie do potrzeb, i da moznos$¢ ustali¢, ktore z dotych-
czasowych zrédet sg wyzyskane w spos6b niewystarczajacy.

Zagadnienie jest bardzo rozlegte. Bede uwazal swoje za-
danie za spelnione, o ile potrafie stresci¢ najgtowniejsze ele-
menty zagadnienia.

Zaréwno spos6b finansowania gospodarki drogowej, jak
i zasady podziatu kosztéw gospodarki na drogach pomiedzy
poszczegdlne zainteresowane czynniki moga by¢ i sg w poszcze-
golnych panstwach rézne. Wszedzie jednak w pokryciu kosz-
tow gospodarki drogowej bierze udziat panstwo i samorzady
réznych stopni.

W Polsce wszystkie drogi w zaleznosci od ich znaczenia
podzielone sg na cztery kategorje: panstwowe, t, j. posiadajace
znaczenie dla szeregu wojewdédztw, wojewddzkie — posiadajgce
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znaczenie dla szeregu powiatéw, powiatowe—majgce znaczenie
dla kilku gmin i wreszcie drogi gminne, ktérych znaczenie nie
wykracza poza granice jednej gminy.

Koszt utrzymania drdg panstwowych pokrywa Panstwo,
drég wojewodzkich (za nielicznemi wyjatkami) i wszystkich drog
powiatowych — Samorzad powiatowy, drég gminnych — Samo-
rzad gminny (wiejski i miejski).

Aczkolwiek na roboty na drogach panstwowych tozy Pan-
stwo, to jednak drogi te administrowane sg przez Samorzad
powiatowy, na rachunek i w granicach kredytéw, przyznanych
przez Ministerstwo Komunikacji. Na drogach wiec panstwo-
wych, administrowanie i finansowanie gospodarki drogowej na-
lezy do réznych czynnikéw. Prawodawstwo drogowe przewi-
duje mozno$¢ administrowania drogami nizszej kategorji przez
samorzad kategorji wyzszej. Te przepisy nie sg jednak wyko-
rzystane. Przeciwnie— wobec braku Samorzgdu wojewddzkie-
go—drogi wojewodzkie sg administrowane i finansowane przez
Samorzad powiatowy. Drogi powiatowe i drogi gminne sg ad-
ministrowane i finansowane odpowiednio przez Samorzad po-
wiatowy i gminny.

Prawa i obowiagzki poszczegblnych instancyj w stosunku
do drdg ilustruje tablica I.

Zrédta, z ktoérych Panstwo i Samorzad czerpig $rodki na
wykonanie cigzacych na nich zadan w stosunku do drég sa po-
kazane w tablicy Il

Do dnia 1 kwietnia 1931 r. Panstwo na pokrycie kosztéw
gospodarki drogowej przeznaczato pewne kwoty w budzecie
b. Ministetstwa Robdét Publicznych. Poczynajac od 1 kwietnia
1931 r., poza dotacja ze Skarbu Panstwa, na drogi panstwowe
zostaly przeznaczone wpltywy z Panstwowego Funduszu Drogo-
wego, a to celem umozliwienia dostosowania drég do potrzeb
ruchu samochodowego.

Samorzad powiatowy czerpie fundusze na gospodarke dro-
gowa ze specjalnych optat i doptat drogowych, pobieranych od
gruntéw, budynkéw i od przemystu i handlu.

Gminy wiejskie i miejskie czerpiag $rodki na gospodarke
drogowag z wptywoéw ogdlnych budzetowych; pozatem gminy te
posiadajg potezne S$rodki w postaci prawa stosowania do robdt
drogowych $wiadczen w naturze.
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Nazwa
instancji

Ministerstwo
Komunikacji

Samorzad
Powiatowy

Samorzad
Gminny
(miejski i
wiejski)

Uwaga:

I OBOWIAZKI
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W STOSUNKU DO DROG.

Tablica

PANSTWA | SAMORZADU

Prawa i obowigzki w dziedzinie:

nadzoru

Jest najwyzszag
witadzg normatyw-
ng w dziedzinie
techniki drogo-
wej, oraz sprawu-
je zwierzchni nad-
zérnad catoksztat-
tem gospodarki
drogowej w Pan-
stwie.

wykonuje nad-
z6r nad gospodar-
ka drogowa gmin.

wodztw Poznanskiego

wodzkich prowadzi

administracji

bezposrednio nie
administruje zad-
ng kategorja drog.

za posrednic-
twem Zarzadu
Drogowego wyko-
nuje bezposrodnia
administracje dro-
gami panstwo-
wemi, wojewo6dz-
kiemi i powiato-
wemi

administruje dro-

gami groinnemi
(ulicami i placa-
mi).

Pomorskiego,

pokrywania
kosztow

pokrywa koszty'

gospodarki na
drogach panstwo-
wych w granicach
ustalonego na kaz-
dy rok programu

pokrywa Kkosz-
ty gospodarki na

drogach woje-
wodzkich i po-
wiatowych

pokrywa kosz-
ty gospodarki na
drogach gminnych
(ulicach, placach)

zreszta zakresie, istniejagcy tam Samorzad Wojewoédzki.

Sg pewne nieliczne wyjatki: dotycza one Gérnego Slaska gdzie
role Skarbu Panstwa spetnia Samorzad Wojewédzki, oraz woje-
gdzie na drogach woje-

gospodarke bezposrednio, w nieznacznym
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WYDATKI N DROGI W BUDZECIE PANSTWA

I SAMORZADU.
T<o < @ o>
_ ) Sox o WO &5 « MM.WW/_M MM
z OS5 o ] ~h diso @
ezt 3 oo B .
[+%

s
%)
®

~ nn__ﬂmgo 2 w *r S0 ﬂm, sthva
vi@e S » o B Z .Oocoo¥ o %W 8%
CH
Boow M < o oug ™ Omﬂxlv Sod
. <of = op o °o e ° O
Og0on OB
Ba BGINoND QLB &OﬂW Sof S @ mmn.m
L0 o
8a wckza® O hoy I S\ + 8 QR os o
5 8z = oK 6o Do =
8a

a*l

oy *
uf @0 w

=

«4

00
i

to
b5

co

R

to

R

0J



387 -

Wydotki no drogi
w stosunku do wysokosci budzetu
Panstwo / samorzadu

budzet OQOINY
1926-29r 1932-33r.
I'
1 1
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400
300
177.5 200
N N . 100
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Procentowy udz/at panstwo /samorzadu
ujpokryciu kosztow budouuy i utrzymania drog

1928-29 r. 1932-33r.
i i 0
giny wejskle/s s % 0 grminy UngisKiezs « %
miastarrs % jz
60 miasta 2.1 %

B s o
87.9% %0 \/\nje\/\%rmy

parstwo 4% 10 OOk

Rys. 1.
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W tablicy Il i na rys. 1 zostaly podane dla dwdch okre-
s6w budzetowych — jednego z czaséw najlepszej konjunktury
gospodarczej (1928/29 r.) i drugiego z czas6w najgorszej kon-

junktury gospodarczej (1932/33 r.) dane, dotyczace wysokosci
sum, wydatkowanych na gospodarke drogowa przez poszcze-
g6lne instancje, jak réwniez zostat uwidoczniony stosunek pro-
centowy wydatkéw, przeznaczanych na drogi przez poszczegol-
ne instancje do budzetu ogdélnego tej instancji, oraz stosunek
procentowy udzialu kazdego z czynnikéw zainteresowanych
w pokryciu kosztéw gospodarki drogowej. Z tablicy Il widzi-
my, ze wysoko$¢ ogdélna wydatkéw na gospodarke drogowa
w okresie najlepszej konjunktury gospodarczej nie przekraczata
8% budzetéw Panstwa i Samorzadow tacznie, przyczem w okresie
ztej konjunktury ten stosunek spadt do 4,1%. Widzimy, ze spa-
dek wydatkéw na drogi byt dwukrotnie wiekszy, anizeli spadek
wysokos$ci budzetu ogélnego. Stad nalezy wywnioskowaé, ze
w okresie kryzysu nieuniknione kompresje budzetowe bytly czy-
nione w pierwszym rzedzie kosztem potrzeb drogowych.

Procentowy stosunek kwoty, przeznaczanej na gospodarke
drogowg do ogo6lnej kwoty budzetu — moze byé uwazany za
wskaznik znaczenia gospodarki drogowej ws$rod innych zadan
Panstwa Ilub Samorzadu. Widzimy, ze pod tym wzgledem
(rys. 2) na pierwszym miejscu stoi Samorzad powiatowy i wo-
jewddzki, gdyz przeznaczyt w r. 1928/29 na cele gospodarki
drogowej 47,1$ wszystkich swoich wydatkéw. Na drugiem miej-
scu stoi Samorzad gminny, na trzeciem Samorzad miejski. Pan-
stwo w okresie najlepszej konjunktury gospodarczej przeznaczato
na drogi wszystkiego 2,3%. W okresie ztej konjunktury gospo-
darczej stosunek ten sie obnizyt do 0,8%. Ro6znorodne zadania,
z obrong granic tacznie nie pozwolg nigdy na to, azeby udziat
Panstwa w kosztach gospodarki drogowej w stosunku do budze-
tu mogt by¢ tak duzy, jakim jest udziat Samorzadu. Tem nie-
mniej nalezy stwierdzi¢, ze dotychczasowa wysoko$¢ udziatu
Skarbu Panstwa w kosztach gospodarki drogowej zupeinie nie
odpowiada znaczeniu, jakie dla Panstwa posiadajg drogi.

Nietylko jednak szczupto$é srodkdéw, jakiemi rozporzadza-
my na gospodarke drogowa, wywiera ujemny wptyw na stan
tej gospodarki. Niemniej ujemnie oddzialywuja ciggte wahania
wysokosci kwot, przeznaczanych na roboty drogowe w poszcze-
g6lnych lalach.



— 389 —

Wydatki na drogi w Polsce
W poszczegolnych latach
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Rys. 2.

Konieczno$¢ ustalenia odpowiednio$ci pomiedzy potrzeba-
mi a S$rodkami rozporzadzalnemi, jest podstawag planowej go-
spodarki w kazdej dziedzinie. W dziedzinie gospodarki drogo-
wej planowo$¢ posiada znaczenie szczegbélne. Od tego co i jak
bedziemy robili w latach nastepnych =zalezy co i jak musimy
robi¢ obecnie. Bez tej S$wiadomosci, bez tego planu gospodar-
ka drogowa z koniecznosci musi postepowaé¢ poomacku, co po-
wodowa¢ moze i musi niejednokrotnie czynienie takich wydat-
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koéw, ktére w przysztosci okazaé sie moga nieprodukcyjnemi.
Budujac jaka$ nawierzchnie drogowg musimy mie¢ pewnosg,
ze bedziemy mogli te nawierzchnie konserowaé, a poézniej
wykorzysta¢ ja mozliwie catkowicie przy przebudowie
na inng, typu wyzszego. Dlatego tez mozno$¢ ukiadania pla-
nu finansowania na szereg lat jest podstawa racjonalnej gospo-
darki drogowej. Niepowodzenia dotychczasowe naszej gospo-
darki drogowej mialy za przyczyne w pierwszym rzedzie wia-
Snie brak moznosci utozenia planu finansowania gospodarki
drogowej.

Gdy zbadamy, naprzyktad, ile wydano na drogi panstwo-
we w poszczegblnych latach, to sie okaze, ze w 1932/33 r.
wydano czterokrotnie mniej, anizeli w 1928/29 r. Niewiele le-
piej ta sprawa sie przedstawia w budzetach Samorzaddéw, z tg
jedynie réznica, ze zmniejszenie wydatkéw na drogi w budze-
tach Samorzgddéw jest naog6l proporcjonalne do obnizenia cate-
go budzetu, gdy tymczasem, jak to juz zaznaczyliSmy, obnizenie
udziatlu Panstwa w kosztach gospodarki drogowej postepowato
znacznie szybciej, anizeli obnizenie budzetu parnstwowego, i gdy
budzet Skarbu Panstwa ulegt zmniejszeniu o 25% — to w tymze
okresie wydatki na drogi w budzecie panstwowym zostaty zredu-
kowane do V4, czyli o 75%. W tych warunkach utozenie jakie-
gokolwiek planu racjonalnej gospodarki staje sie niemozliwem.

Mimochodem wypada zaznaczyé, ze w opinji publicznej
fakt zmniejszenia kwot, przeznaczanych na drogi panstwowe,
zostat potgczony z faktem wprowadzenia Ustawy o Panstwo-
wym Funduszu Drogowym, Opinja publiczna wydata sad, ze
dlatego fundusze na gospodarke drogowag sie zmniejszyty, ze
zostata wprowadzona w zycie Ustawa o Funduszu Drogowym.
Zapomina sie tutaj jedno z najelementarniejszych praw gtosza-
ce, ze gdy do wielkosci absolutnej a dodamy wielko$¢ absolut-
na b, to wielko$¢ absolutna a + b bedzie wieksza od wielko-
$ci absolutnej a. Whbrew tej oczywistej prawdzie utrwalito sie
przeSwiadczenie, ze nalezy zawiesi¢ dziatanie ustawy o Fundu-
szu Drogowym, a natychmiast znajda sie fundusze na gospo-
darke na drogach panstwowych.

Te lub inne postanowienia Ustawy o Funduszu Drogo-
wym moga podlega¢ krytyce, lecz nie ulega watpliwosci, ze
sama zasada Funduszu Drogowego, jako zrédia pokrycia ho
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sztow dostosowania drdg do ruchu samochodowego jest stuszna,
i ze Fundusz Drogowy odegra jeszcze w historji drogownic-
twa polskiego wybitng rolg tak, jak to obserwujemy w innych
panstwach Zachodu. Fundusz Drogowy juz w pierwszych la-
tach dat pewne wplywy. | aczkolwiek te wpltywy byty skrom-
ne, to jednak mogty one tylko powiekszyé, a nie zmniejszy¢
wysoko$¢ kwot, przeznaczonych na drogi.

Jest rzeczag bezsporng, ze zmniejszenie sie funduszéw na
drogi panstwowe zostato spowodowane nie wprowadzeniem
Funduszu Drogowego, lecz prawie catkowitem skresleniem
w budzecie panstwowym pozycji na utrzymanie drég. W ten
spos6b na mitode i stabe jeszcze barki Funduszu Drogowego
zrzucono caty olbrzymi ciezar pokrywania budowy, utrzymania
i modernizacji dréog panstwowych.

JesteSmy przyzwyczajeni podkresla¢ dobry stan drég na
Zachodzie. Nie zawsze jednak stwierdzenie skutkéw kojarzy
sie u nas ze Swiadomoscig ze o ile drogi na Zachodzie iw Ame-
ryce sg w stanie dobrym to tylko dlatego, ze w panstwach tych
wydatki na drogi sg stawiane w szeregu innych wydatkdéw
badZ na pierwszem, badZz na jednem z pierwszych miejsc.

Dla zobrazowania tych stosunkéw podajemy w tablicy Il da-
ne, dotyczace Stanéw Zjednoczonych Ameryki Pdéinocnej.
Nie cyfry absolutne, przytoczone w tablicy IlI, nie te set-

ki miljonéw dolaréw, przeznaczone na gospodarke drogowa
w Stanach Zjednoczonych Amer. Poéinocnej, powinny nas wpra-
wia¢ w zdumienie, lecz niezwykle szybki wzrost zaréwno abso-
lutny, jak i stosunkowy wydatkéw na drogi, jakie obserwuje-
my tam w okresie od 1915 do 1930 roku. Z tablicy 11l wi-
dzimy, ze w okresie, w ktéorym ogdélna suma budzetu wzrosta
4-krotnie, wydatki na drogi wzrosty 12-krotnie i ze gdy w 1915
roku te wydatki stanowity 77 miljonéw dolaréw rocznie, wyno-
szac 15,6% ogdélnego budzetu, to w 1930 r. wydatki na drogi wy-
niosty 866 miljonéw dolaréw, a procentowy stosunek wydatkdéw
na drogi do ogdlnej sumy budzetu wzrést do 40,7%. Dla po-
rébwnania nalezy zaznaczyé¢, ze wydatki na szkolnictwo, tak
niestychanie rozbudowane w St. Zjedn. Am. Péin., w okresie
od 1915 do 1930 r. wzrosty z kwoty 156 miljonéw do kwoty
596 miljonéw, czyli 4-krotnie, a wiec wzrost ten pozostat do-
ktadnie proporcjonalny do wzrostu og6lnej kwoty budzetu.



Tablica 11,

WYDATKI W STANACH ZJEDNOCZONYCH AMERYKI POLNOCNEJ.

Wydatko- stosu- . %%-wy stosu-
Wydatko- Y nek wydat- ~ Wydatki nek wydat-
. wano na dro- .
Rok wano ogoétem i i kéw na dro- na kéw na szkol-
milj. doi. gt M- gi do ogdIn. szkolnictwo  Nictwo do
doi. wydatkow ogéin. wyd.
1915 494 7 15,6* 156 31,5%
1922 1280 349 21.3% 354 21.1%
1925 1614 532 32% 431 21 %
1928 1889 656 34,8% 521 21.6%
1930 2180 886 40,7% 596 27,3%

Obecny stan finanséw drogowych w Polsce wytwarza nie-
stychang dysproporcje pomiedzy potrzebami drogowemi, a $rod-
kami, jakiemi rozporzadzamy do zaspokojenia tych potrzeb.
Powstaje pytanie, co nalezy uczynié, azeby te dysproporcje
zniwelowaé. Studjujac wyszczegbélnione w tablicy Il zrédia
finansowania gospodarki drogowej mozemy zbada¢, ktére z tych
zrédet winny by¢ wydatniej niz dotychczas wykorzystane, oraz
mozemy wyjasni¢ co na lepsze wykorzystanie tych zrédet mo-
ze wplynat.

Jednym z najwazniejszych $Srodkéw do powiekszenia fun-
duszéw na gospodarke drogowag powinno by¢ przeznaczenie
w budzecie Skarbu Panstwa wiekszej niz dotychczas kwoty na
gospodarke na drogach panstwowych. W okresie depresji go-
spodarczej nie moze by¢ tutaj zmian rewolucyjnych. Minimal-
nem jednak moze by¢ uwazane zadanie, azeby Skarb Panstwa
pokrywat w catosci koszty normalnej konserwacji drédg panstwo-
wych. W okresie najlepszej konjunktury gospodarczej kwoty,
przeznaczane przaz Skarb Panstwa na gospodarke drogowa
byty niewystarczajace. Nie bedzie przeto wygérowanym postu-
lat, aby w budzecie Panstwa byla przeznaczana kwota w wyso-
kosci 2,5% budzetu na cele drogowe. Bedzie to odpowiadato
procentowo mniej wiecej temu, co przeznaczono na drogi pan-
stwowe w 1828/29 r. Bez przeznaczenia tej skromnej sumy
w budzecie panstwowym uporzadkowanie drog panstwowych
bedzie niemozliwem.
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Wptywy na rzecz Funduszu Drogowego winny byé uzywa-
ne wylgcznie na modernizacje drog. Wysokos$¢ wplywow na
rzecz Funduszu Drogowego zalezna jest od rozwoju motoryza-
cji kraju. Skolei motoryzacja kraju zalezna jest od stanu
drog, od zamoznosci ludnosci, od ceny pojazdow mechanicz-
nych, od ceny materjatdw pednych, od intensywnosci zycia go-
spodarczego.

W miare, jak ksztattowanie sie tych wszystkich czynni-
kéw bedzie sprzyjalo rozwojowi motoryzacji, wptywy na rzecz
Funduszu Drogowego bedg sie powiekszad.

Nalezy zaznaczy¢, ze w szeregu czynnikdéw, ktore wa-
runkujg rozwdéj motoryzacji, na pierwszem miejscu nalezy po-
stawi¢ stan drog. Bez dobrych drég rozw6j ruchu samocho-
dowego jest nie do pomyslenia. Z drugiej strony moderniza-
cja drog powinna by¢ przeprowadzana kosztem tego czynnika,
ktory tej modernizacji w pierwszym rzedzie wymaga, to jest
kosztem opodatkowania pojazdéw mechanicznych. Mamy tu-
taj jakgdyby btedne koto; motoryzacja nie moze sie rozwijac
dlatego, ze stan drog jest dla pojazdéw mechanicznych nieod-
powiedni, — z drugiej strony ulepszenie drég jest niemozliwe,
gdyz z powodu matej ilosci pojazdéw mechanicznych wptywy
z opodatkowania tych pojazdéw sg nikie. To zagadnienie tak
niezmiernie trudne, istniato roéwniez i w innych panstwach
w poczatkowem stadjum rozwoju ruchu samochodowego i row-
niez, jak i u nas, nastreczato wiele trudnosci. Zagadnienie to
zostalo rozwigzane w roznych panstwach w sposéb rézny. Za-
sadnicza cechg tych wszystkich rozwigzan jest mysl, ze opo-
datkowanie pojazdéw mechanicznych stanowi niewatpliwie po-
tezne i najbardziej sprawiedliwe zrodto pokrycia kosztéw mo-
dernizacji drég; lecz aby zrodio to uczyni¢ wydajnem, nalezy
wytworzy¢ takie warunki, w ktérych rozw6j ruchu samocho-
dowego bedzie utatwiony. Rozumujac w ten sposoéb, przezna-
czono w #ych panstwach duze fundusze na pokrycie kosztéw
pierwszego etapu modernizacji drég. Zaopatrzono, ze tak po-
wiemy, fundusze drogowe tych panstw w swego rodzaju kapi-
tal zaktadowy. RoOzne bytly zrodta z ktéorych kapitat zaktado-
wy zaczerpnieto: w wielu panstwach przeznaczono na ten cel
duze fundusze w budzetach panstwowych, w innych, jak np.

Ameryce, zaciagnieto pozyczki wewnetrzne obligacyjne.
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w innych, jak np, w Czechostowacji — ulokowano w bo-
nach funduszu drogowego kapitaly zakladéw ubezpieczen spo-
tecznych.

Nasz Fundusz Drogowy nie zostat zaopatrzony dotych-
czas w kapitat zaktadowy. Ten bitad nalezy naprawi¢c. Z po-
moca powinien tutaj przyjs¢ Fundusz Pracy, Fundusz Pracy
ma na celu zwalczanie bezrobocia przez uruchomienie takich
robét, ktére zapewnig trwate zatrudnianie robotnikéw. Robo-
ty zwigzane z modernizacjg drég tym warunkom odpowiadaja.
Modernizacja drog powodowaé¢ bedzie powiekszenie wpltywdow
na rzecz Funduszu Drogowego, skolei Fundusz Drogowy bedzie
mogt przeznacza¢ wieksze kwoty na dalsze etapy ulepszenia
drog. Nalezatoby zatem zyczy¢, aby w interesie og6lno pan-
stwowym Fundusz Pracy przynajmniej na szereg najblizszych lat
za najwazniejsze swoje zadanie przyjat finansowanie inwestycyj
drogowych,

Sumy, przeznaczone przez Samorzad Powiatowy i Woje-
wodzki na gospodarke drogowa mogg by¢ powiekszane tylko
w miare wzrostu ogo6lnych budzetéw tych Samorzaddw. Jak

z tablicy Il wynika, Samorzad Wojewddzki i Powiatowy
postawit zadanie drogowe na pierwszem miejscu wsréd
innych zadan swej gospodarki. Dalsze procentowe powie-

kszenie wydatkéw drogowych w budzetach tych Samorzadéw
jest niemozliwe. Nalezatoby jedynie baczy¢, aby w poszczego6l-
nych powiatowych zwigzkach samorzadowych fundusze drogowe
byty uzywane wedtug przeznaczenia. Pod tym wzgledem zdarza-
ja sie niejednokrotnie razace nieprawidtowosci.

Wbrew temu, co obserwujemy w gospodarce Samorzgdow
Powiatowych — samorzad miejski stawia potrzeby drogowe na
jedno z ostatnich miejsc wsrod gtéwnych swych zadan.
Nie dos¢ tego, ze Samorzad Miejski przeznacza tylko niezna-
czne kwoty swych wpilywoéw budzetowych na gospodarke dro-
gowg, lecz za nielicznemi wyjatkami, zupetnie nie wykorzystuje
swych uprawnien do $ciggania S$wiadczen drogowych w na-
turze. A tymczasem potrzeby naszych miast w dziedzinie
jezdni, chodnikéw, placéw, trawnikéw i t. d. sg niestychanie
duze. | te potrzeby dalyby sie bez trudu zaspokoié, gdyby na
gospodarke drogowa w naszych miastach zwracano nie mniej-
szg uwage jak na szpitale, schroniska dla starcéw, ochronki,
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przedszkola i t p. Nie brak s$rodkéw, gdyz takowe nie sg
wykorzystane (szarwark), lecz jedynie niezaradnos$¢, wzglednie
brak prczucia, jak wielkie znaczenie pod wzgledem gospodar-
czym, sanitarnym i og6lno-kulturalnym posiadaja nalezycie
uporzadkowane ulice i place, jest powodem zaniedbania tej
dziedziny gospodarki publicznej naszych miast. Wielkim zada-
niem wiadz nadzorczych bedzie wplyna¢ na nasze miasta, aby
przystapity do pozytywnej pracy przy porzadkowaniu swych ulic.

Samorzad Gminny tylko nieznaczng cze$¢ swych wpty-
wow moze przeznaczy¢ na gospodarke drogowg. Szczupte
ramy budzetéw gminnych i niestychana réznorodnos$¢ cigzacych
na gminie obowiazkéw sprawiaja, ze w wiekszosSci budzetéw
gminnych niema zupetnie miejsca na wydatki drogowe. Nato-
miast gmina posiada niczem nieograniczone co do wysokosci
prawo pociggania swych mieszkancow do Swiadczeh w naturze
na drogach gminnych. Wysoko$¢ tych s$wiadczen w réznych
gminach w roznych potaciach kraju jest ré6zna. Sa gminy,
gdzie, pod wptywem dodatnich wptywow robdt szarwarkowych,
Swiadczenia w naturze sa bardzo wysokie i niejednokrotnie po
przeliczeniu na pienigdze sg wyzsze od panstwowego podatku
gruntowego. W niektérych natomiast potaciach kraju szarwark
dotychczas nie jest prawie zupeinie wykorzystany. Tymczasem
stan drég gminnych jest rozpaczliwy i sprawa ulepszenia tych
drog dla zycia gospodarczego Panstwa posiada nie mniejsze
znacznie, jak ulepszenie drdg o nawierzchni twardej. Dotych-
czasowa wysokos$¢ Swiadczen w naturze po przeliczeniu na pie-
niadze nie przekracza kwoty 25 miljonéw ztotych rocznie. Przy
rownomiernem wykorzystaniu szarwarku w catem Panstwie bez
nadmiernego obcigzenia ludnosci da sie warto$¢ Swiadczenn dro-
gowych w naturze powiekszy¢é do kwoty 50 miljonéw ztotych.

Poniewaz z jednej strony niektore rodzaje robo6t na dro-
gach wyzszych kategorji dadza sie wykonaé¢ réwniez przez sto-
sowanie S$wiadczen w naturze, z drugiej strony za$ do wyko-
nania niektérych robét drogowych na drogach gminnych sg
niezbedne $rodki pienigezne, nalezaloby umozliwi¢ stosowanie
szarwarku nietylko na drogach gminnych, lecz i na drogach
wyzszej kategorji z tem, ze Samorzad Powiatowy przeznaczat-
by czes¢ swoich wptywdédw gotéwkowych na roboty na drogach
gminnych. Umozliwitoby to bez zmiany obcigzenia ludnosci



— 396 —

zwiekszy¢ sprawnos$¢ gospodarki na drogach gminnych. Poza-
tem niezbedne jest zwrécenie uwagi na nalezyte wykorzystanie
robocizny szarwarkowej zaréwno pod wzgledem wydajnosci
pracy, jak i pod wzgledem jakosci wykonania, co niejedno-
krotnie pozostawia jeszcze wiele do zyczenia. Winno to lezeé
w zakresie zadah Samorzgadu Powiatowego.

Reasumujac musimy stwierdzi¢, ze $rodki, dotychczas
przeznaczane na gospodarke drogowa, sg w Polsce niewystar-
czajgca. Dla powiekszenia tych S$rodkéw w pierwszym rzedzie
nalezy:

1) przeznacza¢ w budzecie Skarbu Panstwa kredyty na
pokrycie kosztdw normalnej konserwacji drég panstwowych,
przyczem wysoko$¢ tych kredytow winna wynosi¢ conajmniej
2,5% sumy budzetu Panstwa,;

2) wplyna¢ na powiekszenie dochodéw Funduszu Dro-
gowego; w tym celu nalezy utatwi¢ rozw6j ruchu pojazdow
mechanicznych, do czego, obok odpowiedniej polityki motory-
zacyjnej, powinno stuzy¢ ulepszenie stanu naszych drog; na
pokrycie kosztéw pierwszego etapu modernizacji naszych drog
powinny by¢ przeznaczone, préocz wpltywdédw na Fundusz Dro-
gowy, odpowiednie kredyty z Funduszu Pracy;

3) przestrzegaé, aby powiatowe zwigzki samorzgdowe nie
uzywaly wptywéw z optat i doptat drogowych na wydatki, nie-
zwigzane z gospodarkag drogowa;

4) powiekszy¢ wydatki na cele drogowe w gosposdarce
naszych miast, a to zaréwno przez przeznaczenie na ten cel
wiekszych kwot z wptywéw budzetowych, jak i przez wyko-
rzystanie Swiadczen drogowych w naturze;

5) rozszerzy¢ i zracjonalizowaé¢ stosowanie szarwarku.

Po ustaleniu wysokosci realnych wptywow z kazdego
z wyzej wyszczegdlnionych zrodet stanie sie mozliwem utoze-
nie realnego planu finansowania gospodarki drogowej na sze-
reg lat, co skolei umozliwi opracowanie racjonalnego programu
rob6t drogowych.
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INZ. L. SKOPINSKI.

ZELAZOBETONOWE PRZEPUSTY i MALE MOSTY DROGO-
WE PLYTOWE Z WKLADKAMI SZTYWNEMI.

Na drogach bitych naszego kraju znajduje sie jak wiado-
mo caly szereg przepustéw i matych mostéow przewaznie do
6 m Swiatla o statej konstrukcji podporowej z belkami zelaz-
nemi walcowanemi lub tez nawet szynami kolejowemi, jako
konstrukcjg niosgca, z potozonym na nich pokiadem drewnia-
nym czesto zazwirowanym. Objekty tego rodzaju nie sg objek-
tami prowizorycznemi, ale tez nie mozna im nada¢ miana
objektéw statych, gdyz nie posiadaja one zasadniczych cech
charakteru stalego to jest trwatosci i potgczonego z tem mini-
mum kosztow utrzymania. Poklad na takich przepustach z re-
guly na drogach o S$redniej nawet intensywnosci ruchu musi
by¢ wymieniany co kilka, przecietnie co pie¢ lat, utrzymanie
wiec takich przepustéw mimo ich statej konstrukcji podporo-
wej i niosgcej jest dla odnosnego zarzadu drogowego ktopotli-
we i grozi zawsze przykremi niespodziankami. Zapobiec temu
mozna przez zabetonowanie dzwigaréw zelaznych, czyli pota-
czenie konstrukcji niosacej w jednolita konstrukcje zelazno-
betonowa, w ktérej zabetonowane dZwigary zelazne odgrywaja
role wktadek niosgacych, przejmujgcych na siebie natezenia cig-
gnace, wzglednie nawet i czes$¢ cisngcych, zas beton tylko na-
tezenia cisngce.

W historji przepustéw, a nawet i mostéw drogowych, nie-
raz i o wiekszych S$wiattach spotykamy sie z takiemi zabeto-
nowanemi dzwigarami. Stynnne sg tablice Kommerella dla
mostéw drogowych o $w. od 2 do 14 m, z zabetonowanemi
dzwigarami walcowanemi dla obcigzen =zresztg analogicznych
jak polskie; z konstrukcjami tego rodzaju spotykamy sie tez
czesto w odpowiedniej literaturze technicznej. We wszystkich
przytoczonych przyktadach beton nie jest jednak elementem
wspotpracujacym, jego zadanie polega tylko na usztywnieniu
dzwigardw i ochronie zelaznych dzwigaréow przed rdzg. Ze-
spoty tego rodzaju nie sg wiec w Scistem znaczeniu konstru-
kcjami zelbetowemi, w ktorych beton winien wspétpracowac
przejmujac na siebie wywotywane momentami zginajacemi na-
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tezenia cisngce. U Kommerella np. warstwa betonu, znajdujgca
sie nad dzwigarami o statej 20 cm grubosSci, ma znaczenie tyl-
ko pomostu usztywniajgcego, odnosi sie to takze i do ubitego
miedzy dzwigarami betonu, ktéry ma na celu zapewni¢ wspot-
dziatanie poszczeg6lnych dzwigardéw, chociaz sam w konstrukcji
nie pracuje.

W zwigzku tez z tem nalezy stwierdzi¢, ze jakkolwiek
tego rodzaju konstrukcje nie sa pozbawione pewnych cech do-
datnich, to przeciez nie mozna poming¢ milczeniem faktu nie-
wyzyskania betonu jako niosacej czesci belki i oddajgcej tylko
uboczne ustugi w konstrukgcji.

W ustrojach w ktérych beton pracuje na cisnienie, war-
stwa tego betonu, zaleznie od wielkosci momentéw zginajacych,
bedzie mie¢ grubos¢ zmienng a poszczegdélne jego skiad-
niki t. j. cement, piasek i kruszywo muszg by¢ tak dobrane
by beton nie ulegt zgnieceniu wzglednie by natezenia cisngce
nie przekraczaly norm przepisami dozwolonych. Z uwagi na to
najracjonalniejszym, o ile sie rozchodzi o przepusty i mosty
ptytowe, wydaje sie byé przekréj belki niosacej naszkicowany
na rys. 1

Rys. 1.

W szerokosci belki, ktérg w szkicu oznaczono b miesci
sie dzwigar zelazny jako wkladka sztywna. O$ obojetna x — X
a wiec oS w ktorej nie wystepujg zadne natezenia winna za-
sadniczo wpada¢ w goérng powierzchnie dzwigaréw, wzglednie
znajdowaé¢ sie w niewielkiej nad dzwigarami odlegtosci. W ten
spos6b wyzyskuje sie mozliwie najbardziej warstwe betonu
jako warstwe pracujaca na cisnienie. Beton znajdujacy sie miedzy
dzwigarami, natezen ciggnacych zgodnie z zatozeniami fazy II.
nie przejmuje, przejmuje je tylko dzwigar zelazny.
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Wysokos$cig uzyteczng b jest tu odlegto$¢ gérnej warstwy
betonu od S$rodka ciezkos$ci dzwigara przypadajgacego na poto-
we wysokosci dzwigara. Natezenia zginajagce oblicza sie jak
w zwyczajnej belce zelbetowej prostokatnej a wiec:

I il M x
1) natezenie betonu na ci$nienie... ob — —)—

2) natezenie na ciggnienie w srodkowem widknie dzwi-

gara oddalonem od osi obojetnej o A — x ... az ($r) =
nM{li.- x)
1
3) natezenie na ciggnienie w skrajnem widéknie dzwigara
W
oddalonem od osi obojetnej o hi — x + g az (skr) =

nM (ht — x + -y)
= - 4) odlegtos¢ osi obojetnej warstwy gornej—

X — [1/7 1+ ~ Nem N1’ édzie n jest warto-

Scig stosunku modutu elastycznosci zelaza do modutu elastycz-
nosci betonu, rowna 15, za$ fi jest powierzchnig przekroju
wkitadki zelaznej, w tym wypadku dzwigara I. Moment bez-
wiadnosci powierzchni przekroju wzgledem osi obojetnej skia-
da sie z momentu bezwladnosci powierzchni goérnej prostokat-
nej przekroju betonu cisnionego o szerokosci b i wysokosci

b
X z wartosciag Ib ——"— oraz z momentu bezwladnosci prze-

kroju dzwigara sktadajgcego sie z momentu bezwladnosci
wzgledem osi obojetnej dzwigara zelaznego — 10 — zwiegkszo-
nego o iloczyn z jego powierzchni i kwadratu odlegtosci osi
obojetnej belki czyli ze 1z = n[/0+ fz (hi — *)*] 5) calkowity
wiec moment bezwltadnosSci

o, l=l&+ 0= 2 + nl0+ nfi(hl— x)\ Na cal-
kowitg wysoko$¢ belki h sktada sie wysoko$¢ uzyteczna belki,
potowa dzwigara zelaznego, oraz dolna ochronna warstwa be-
tonu znajdujgca sie pod stopka dzwigara. Jej grubos$¢ przyjeta
na 3 cm nalezy w praktyce uwaza¢ za wystarczajgca i tech-
nicznie wykonalna.
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Co do wartosci momentéw zginajgcych to w praktyce
mozna sie postugiwaé ich wartosciami wyjetemi z ksigzeczki
prof. Bryly ,Najwieksze momenty i sity poprzeczne mostéw dro-
gowych®“, w ktorej na str. 14 i 15, zestawiono najwieksze mo-
menty w tonnometrach dla belki wolno podpartej wskutek obcig-
zenia watem i ttumem ludzi na szerokos$ci b= 25 m, wedle
przepisow b. Ministerstwa Robdt Publ. z dnia 9 listopada 1925r.

Wartosci powyzsze zredukowane na szeroko$¢ obcigzenia
b= 1m i przy uwzglednieniu wspoétczynnika <« klasy mostu
wynoszgcego dla k. I — 1. dla Il — 0.8, dla lll — 0.4, dla
spotykanych w praktyce rozpietosci przepustéw i matych mo-
stow przedstawiajg sie nastepujgco:

Rozpie- Bezwzglednie najwiekszy
tosé moment w t, m.

w.m. K 1 K. 1l Kl 111

2 2400 1’920 0960

3 3'600 2'880 1440

4 4034 3-227 1-614

5 6 132 4-906 2-453

6 7'820 6’256 3-128

Wartosci najwiekszych momentéw dla rozpietosci posred-
nich nalezy interpolowa¢ wg. prawa linji prostej. Tok oblicze-
czenia w powyzszy sposob pojetej belki zelazno-betonowej po-
znamy na nastepujacym przyktadzie: Na drodze panstwowej
znajduje sie przepust z przyczétkami kamiennemi, na ktorych
jako konstrukcja niosaca utozone sa dzwigary zelazne dwu-
teowe typu austryjackiego Nr. 24. Swiatlo przepustu wynosi
D= 476 m. — Dzwigary te nalezy zabetonowaé w jedna pty-
te. Nalezy obliczy¢ odstep dzwigaréw zelaznych w ptycie i gru-
bos¢ ptyty (rys. 2). Jako rozpietosé podporowag przyjmuje sie
Z=1.05 D= 1.05X4.76=5.00 m. Odstep dzwigaréw projektowany
b= 60 cm, catkowita grubos$¢ plyty h—45 cm, zas wysokosé

hiz=h— |~ + 3"=45— + 3= 30 cm, na ptycie znaj-

duje sie warstwa zwirowki grubosci 30 cm.
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Powierzchnia przekroju dzwigara fz — 52.00 cm2 za$
moment bezwtad, wzgledem poziomej osi ciezkosci 4785 cm4=/0

Rys. 2.

Odstep osi obojetnej od gornej warstwy obliczy sie wg.
wzoru 4:

o0 [I/,+
0o$ obojetna schodzi sie wiec prawie z gorng powierzchniag
stopki dzwigara. Zelazo znajdzie sie przeto catkowicie w stre-
fie ciggnionej, za$ beton nad dzwigarem w strefie cisnionej,
Moment bezwladnosci zespotu wspotpracujgcego wzgledem
osi obojetnej obliczy sie wg. wzoru 5:

Ix = + nlo + nfz — X)2=

60 < 17.83 + 15 _ 47¢g5 J5i52 _ 12,22=300,795 cm4
3

Moment zginajacy, wywotany ciezarem ruchomym dziata-
jacym na belke o szerokosci 0,6 m, wyjmiemy z ostatniej tabe-
li, mnozac warto$¢ momentu dla rozpietosci podporowej Z =
= 500 m przez 0,6 — w tym wiec wypadku Mr = 6,132
tm X 0,6 = 367.920 kgcm.

Obcigzenie jednostkowe wskutek ciezaru wiasnego przy-
jetego 2400 kg/m3 i cigzaru zwiréwki 2000 kg/m3 wyniesie
g = 06 (045 = 2400 + 0,3 = 2000) = 1000 kg/m, zas§ moment
zginajacy tem obcigzeniem wywotany

2 1000 = 5002

1 .
Mg — Bt & = A S = 312,500 kgcm

za$ calkowity moment zginajacy
M — Mr + Mg — 680,420 kgcm.
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Natezenie wystepujgce w gornej warstwie betonu cisnio-
nego, obliczy sie z wzoru
Mx 680 = 400 - 17,8
1) 06 - — = ——— 35" -—-= = 40.2 kg,cml1
natezenie za$ wystepujace w zelaznym dzwigarze w warstwie
jego Srodkowej wg. wzoru 2

ai ¢ = - MPpi—x

15 - 680,400 - 12,2
300,795

zas w dolnem witoknie dzwigara wg. wzoru 3

= 414 kg/cm2

15 - 680,400 = 24,2

820 kg/cm?2
300,795

Biorgc pod uwage normy dopuszczalnych natezen, ustalo-
nych powotanemi juz przepisami, nalezy naprezenia obliczone
uwaza¢ za dopuszczalne lub tez o ile rozchodzi sie o beton
nie wiele je przewyzszajace.

Beton, ktory mogiby takim naprezeniom sie przeciwsta-
wi¢ winien mie¢ mieszaning objetosciowg 1:2:2. Beton
tej mieszaninie odpowiadajgacy ze wzgledu na stosunek ce-
mentu do piasku jest betonem tlustym w odroéznieniu od chu-
dego, ze wzgledu za$ na stosunek piasku do ttucznia betonem
scistym w odrdéznieniu od porowatego.

Powyzszemu objetosciowemu stosunkowi mieszaniny od-
powiada 420 kg cementu na 1 ms ubitego betonu.

Ilos¢ te wyprowadzono na podstawie praktyki wykazujag-
cej, ze na 1 m3 ubitego betonu potrzeba okoto 1500 litréow
mieszaniny oraz ze 1 litr cementu wazy 14 kg a nie 1,2 kg
jak to normuje § 60 ,Przepiséw mostowych". OczywisScie, ze
beton tak wysokiego gatunku konieczny w warstwie Sciskanej
nad dzwigarami, zbedny jest miedzy dzwigarami. Tu mogtby
zawierac¢ ilos¢ cementu mniejsza, a wiec mieszaning np. o sto-
sunku objetoSciowym 1:2:5. Beton od tego jeszcze gorszy nie
wydaje sie by¢ jednak pozgdany z uwagi na natezenia przy-
czepnosci, ktérych sprawdzenia ,Przepisy mostowe" wprawdzie
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nie wymagajg ale z ktéremi przy dzwigarach zelaznych zabe-
tonowanych, posiadajacych stosunkowo maty obwdd, nalezy sie
liczyé. O ile sie rozchodzi o ich sprawdzenie to do tego na-
lezy uzy¢ wzoru 6

X = -5 —
a u

gdzie Q jest najwiekszg sitg poprzeczng, a ramieniem sit wew-
netrznych réwnem

za$ u obwodem dzwigara.

Wartosci sit poprzecznych wskutek obcigzenia ruchome-
go wyjete z przytoczonej ksiazeczki prof. Bryly i zredukowa-
ne na szeroko$¢ obcigzenia 1 m zestawione sg w ponizszej
tabelce:

Rozpie- Najwieksze sity poprzeczne

tos¢ 1 w tonnach

wom Kl 1 KL N KL 1
3 4'800 3'840 1-920
4 5600 4-480 2-240
5 6’092 4-874 2431
6 6'492 5194 2597

W wypadku powyzszego przyktadu Qr obcigzenia rucho-
mego wyniesie 6092 . 0'6 kg = 4155 kg, za$ z obciazenia sta-

tego Qg = V2 gl = = 2500 kg, razem Q = 6655 kg,
ht — ’é = 30 — 3 = 30 — 59 = 241 cm, za$ obwdd dzwi-
gara dwuteowego Ns 24 — U = 90 cm, stad natezenie przy-
ezepnesei t= 24 1.90 - 2m” = 3,0 kg/lcm2 a wiec war-

to$¢ dozwolona. Gdyby natezenie to przypadkiem przekracza-
to 4 kg/cm2 wtedy nalezatoby ewentualnie stosowac specjalne
srodki zaradcze konstrukcyjne. W kazdym razie celem zape-
wnienia konstrukcji mozliwie najwiekszej przyczepnosci nalezy
doktadnie dzwigary oczys$ci¢ z rdzy i przed zabetonowaniem



— 404 —

powlec mlekiem cementowem. Tej czynnosci nalezatoby za-
sadniczo dokona¢ przed wykonaniem projektu, gdyz moze sie
okaza¢ — jak to niestety wskutek niedbatej konserwacji czesto
bywa, — ze przekroj jest bardzo zniszczony i ze okaze sie po-
trzeba zdjecia dokitadnego zmniejszonego przekroju i obliczenia
jego powierzchni, $rodka ciezkosci i momentu bezwladnosci.
Ogédtem biorgc wypadki zajs¢ takie mogg

Celem bodaj przyblizonego zorjentowania czytelnikéw
w odstepach dzwigarow z jakiemiby sie przy tego rodzaju
konstrukcjach spotkali podaje tabelke dla kilku dzwigarow
przy obcigzeniu | klasy:

Rozpie-

P! I. N..20 I. N. 22 I. N. 24 I. N. 26
tosc¢

bwm oy H b H b h o b h
200 95 35 140 35 230 36 300 38
3'00 77 36 100 37 130 39 170 M
4-00 70 36 85 38 95 4 115 43
500 40 40 50 42 60 45 70 48
6-00 40 46 46 47 60 50

Z tabelki tej widzimy, ze np. dla rozpietosci ptyty 400 m
przy uzyciu dzwigaréw dwuteowych N. 26 odstep ich w ptycie
wyniesie 115 m, za$ cala wysoko$¢ konstrukcji 43 cm. War-
stwa betonu nad dzwigarami bedzie wiec mie¢ grubos¢ 43 —
26 — 3 = 14 cm. Wartosci odstepow dzwigaréw b i wysoko-
sci ptyty h dla posrednich rozpietosci mozna interpolowaé we-
dtug linji proste;j.

Przechodzac do czesci konstrukcyjnej (rys. 3) nalezy pod-
nies¢, ze przekroj poprzeczny i jego wymiary w kazdym po-
szczeg6lnym wypadku moga by¢ tatwo dostosowane do odstepu
dzwigaréw zelaznych, wykonanie obrzezy, wzglednie krawezni-
kéw nie natrafia tez na zadne trudnosci. Caty ukilad jest bar-
dzo prosty moze tez by¢ wykonany sitami prawie niewykwali-
fikowanemi, jedynie tylko pod dozorem drogomistrza, znajgcego
ogbélne zasady wykonywania robdt betonowych.
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Rys. 3.

Poniewaz plyta jest od dotu ptaska, dlatego tez i koszt
wykonania szalowania ze wzgludu na prosty ukiad jest nie-
znaczny. Zwréci¢ przytem nalezy uwage, ze w tych wypad-
kach, gdy ptyta znajdowacby sie miata w wiekszej wysokosci
nad przeszkoda i stupy podpierajace deskowanie wypadatyby
wysokie lub tez ich ustawienie sprawiatoby pewne trudnosci,
moznaby deskowanie zawiesi¢ na dzwigarach zelaznych w spo-
s6b uwidoczniony na rysunkach (rys. 4).

ftp,

Rys. 4,

Rysunek trzeci wskazuje zawieszenie na cienkim drucie
kilkakrotnie owijajacym beleczke niosacg deski i dzwigar zela-
zny. Dla zdjecia szalowania przecina sie¢ drut najpierw w a
nastepnie w b réwno z powierzchnig betonu, reszta drutu zo-
staje w plycie. Sruby musza byé przed betonowaniem silnie
ottuszczone, azeby sie daly tatwo ze stezatego betonu wybic.
Pozostate po nich otwory wypetnia sie zaprawg cementowa.
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Dajac w powyzszym krotkim szkicu pewien fragment
w odniesieniu do wykonania przepustow i matych mostéw dro-
gowych, chciatbym przez to zwréci¢ uwage na potrzebe stoso-
wania opisanego systemu, a to ze wzgledu na konieczno$¢ ra-
cjonalnego wykorzystania dzwigaréw zelaznych, ktére w obec-
nych warunkach pracy przykryte poktadem, przez ktéry prze-
cieka woda, w przys$pieszonem tempie niszczeja.

Analogicznie do powyzszego mozna w pitytach mostowych
stosowaé, jak juz powiedziatem, szyny kolejowe.

Oczywiscie, ze tak z uwagi na ich mniejszy przekrdj jak
i nieznaczny stosunkowo moment bezwtadnosci, odstepy ich
w plycie beda znacznie mniejsze jak przy dzwigarach zelaznych.
Konstrukcja taka, z powodu niskiej ceny zwyktych szyn kole-
jowych, moze by¢ z powodzeniem uzyta na drogach drugorze-
dnego znaczenia, a wiec na drogach gminnych przy Swiattach
przepustéw nie przekraczajgcych 2 m.

W SPRAWIE ZBIORU ZDJEC FOTOGRAFICZNYCH
DROGOWEGO INSTYTUTU BADAWCZEGO POLIT. WARSZ.

§ 2a Statutu Drogowego Instytutu Badawczego wymienia

stworzenie zbioru fotofrafji drég i urzadzeh drogowych oraz
narzedzi i maszyn uzywanych przy budowie i utrzymaniu
drog” — jako jedno z zadan tego Instytutu, poniewaz zdjecia

nawet drobnych szczegdétow charakterystycznych mogg wyja-
$ni¢ wiele zagadnien techniki drogowej i z powodzeniem za-
stepowa¢ doktadne opisy i rysunki.

Drogowy Instytut Badawczy przystepuje do utworzenia
Zbioru zdja¢ fotograficznych drogowych i zwraca sie z apelem
do wszystkich ludzi dobrej woli o nadsytanie do Drog. Inst.
Bad. zdje¢ dotyczacych budowy i utrzymania drdég i wogole
tych dziatéw techniki, ktore sag ScisSle zwigzane z technikg
drogowsg.

Nalezatybu tu:

1) zdjecia istniejgcych drég oraz wszelkich szczegé-
tow charakterystycznych, jak np. serpentyn, przepustow,
tukéw i t. p. charakterystycznych urzadzen.
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2) zdjecia charakterystycznych momentéw robdt

w poszczegdlnych stadjach,

3) zdjecia maszyn i narzedzi drogowych uzywanych
przy robotach,
4) zdjecia kamieniotomoéw i klinkierni.

Wielu z kierownikéw robdt wykonywuja zdjecia, przeto
przestanie odbitek nie bedzie stanowi¢ wielkich trudnosci
i kosztow.

Podpisany ma nieptonng nadzieje, ze jego apel nie pozo-
stanie bez echa, zwtaszcza w stosunku do jego dawnych ucz-

niow i pozwoli mu stworzyé przy Drogowym Instytucie Ba-
dawczym zbidér zdje¢ fotograficznych drogowych, dostepny dla
fachowcéw, a wiec pozyteczny dla terazniejszosci i pozytecz-

ny dla przysztosci, jako materjat historyczny dla przysztych po-
kolen fachowcéw drogowych,
Upraszam taskawie nadsylane zdjecia nie nakleja¢, a na
odwrotnej stronie zaopatrzy¢ w napis podajacy:
1) imie i nazwisko ofiarodawcy oraz jego sta-
nowisko,
2) miejsce zdjecia,
3) przedmiot zdjecia i krotkie objasnienie.
Nadsytane zdjecia bedg inwentaryzowane w Drogowym
Instytucie Badawczym, a ofiarodawcom wysytane bedg po-
kwitowania.
Kierownik Drog. Instytutu Badawczego
(—) M. Nestorowicz.
Adres: Warszawa, Politechnika, Polna 3.
Drogowy Instytut Badawczy.

PRZEGLAD CZASOPISM TECHNICZNYCH
(Maj 1934)

IV. Ogoélne warunki techniczne projektowania i budowy drog.

1. Bitumen. Maj 1934 r, — E. Schneider: Krawedzie drogi
(5 str. -(- 5 fot. -f- 3 prof. -f- 3 tabl,).

Autor zwraca uwage, jak bardzo konieczng jest rzeczg budowanie
twardego zakonczenia jezdni drogowej po obu jej bokach; koszty nie sa
znaczne, a zabezpiecza jezdnie od zniszczenia.
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Mysli swoje autor ilustruje rysunkami i przekonywujacemi fotografia-
mi i podkres$la, ze jest to rzecz konieczna nietylko przy budowie drogich
nawierzchni, ale nie mniej i przy powierzchownem tylko ulepszaniu na-
wierzchni.
(K)

Xl Mosty.

1, Le Genie Civil. Nr. 20 — 19 maja 1934 r. P. C.. Most podnoszony
w Newport (8 str. -f- 5 fot, -)- 6 rys.).

Swiezo zostal wykoriczony w Newport obok Middlesbrough pierwszy
zelazny podnoszony, poziomo ku gérze, miedzy dwiema zelaznemi wiezami
most, Nietylko w Anglji, ale wogdle w Europie zwodzone mosty czesciej
budowane sag jako obracane wokoto swej osi, lub tez odchylane pionowo.

Most poziomo ku gérze wznoszony zostatl zbudowany w 1927 roku nad
Meusa w Rotterdamie; most ten ma diugo$¢ 53 metréw. Drugi taki sam most
zostat wybudowany nad Meusa réwniez w Holandji diugosci 68,50 metra.

Ameryka posiada juz i wieksze mosty tego rodzaju: nad Missuri
123 metry i Delawarr — 162 m.

Wymieniony most w Newport zostal oddany do uzytku 26 Ilutego
biezgcego roku. Zastgpit on uprzednio kursujace w tym miejscu dwa wiel-
kie promy.

Zadecydowano budowa¢ most podnoszony, gdyz byto rzeczg bardzo
trudng podnies$¢ wystarczajaco poziom szosy dojazdowej.

Most posiada jezdnie szerokosci 11,60 m oraz dwa chodniki po
2,75 m.

Podnoszona cze$¢ mostu wznosi sie o 6,40 m ponad poziomem rzeki,
a przy unoszeniu sie w goére dochodzi do 36,575 m

Waga podnoszonej cze$ci, zbudowanej z zelazobetonu, stanowi 2700 ton,
Cze$¢ podnoszona zawieszona na kablach przerzuconych przez wieze, przy-
czem na konicach tych kabli umieszczono przeciwwagi, réwne ciezarowi
wznoszonej cze$ci mostu,

Wieze wznosza sie o 47,7 m ponad jezdnie.

Wieze zostaty zmontowane na kesonach, zatozonych na gtebokosé
23 i 27,50 m.

Dla zréwnowazenia przewagi, ktoérg by przy podnoszeniu lub opada-
niu mogta tworzy¢ wieksza cze$¢ kabla pozostajaca po jednej stronie wiezy
dodaje sie na réznej wysokos$ci dodatkowe ciezary w postaci tancuchoéw.

Mechnizm, stuzgcy do podnoszenia i opuszczania mostu zostat umie-
szczony w $rodkowej czeéci jezdni i sktada sie z dwoéch elektrycznych moto-
row po 325 koni mechanicznych kazdy.

W najgorszym razie podniesienie mostu trwa 2,5 minuty.

(K1

2. Engineering News Record. Nr. 18 — 3 maja 1934 r, Inz. D. O.

Carhill: Tani most drogowy (3 str, -]- 5 fot.)

Ostatnio zostat wybudowany most w Rhode Island, ktérego dojazdy
zostaly oparte na 8 stupach betonowych, a tuk centralny posiada 80 stép
rozpietosci (Rozpietosci na dojazdach majg po 33 — 42 stopy).
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Koszt budowy tego zelazobetonowego mostu wyniést po 3,25 dolara w sto-
sunku do kazdej stopy kwadratowej nawierzchni, przyczem most ten posiada
specjalng konstrukcje przeciw burzom i zostat wykonany wyjgtkowo este-
tycznie.

Most ma diugoé¢ 449 stop, szerokoéé¢ 40, a ponadto dwa chodniki po
4,5 stopy.

Ogélna cena wyniosta 69,715 dolaréw, co stanowi po 2,98 doi. za
stope kwadratowa, a przy dodaniu asfaltowych blokéw — po 3,25.

(K)

3. Engineering News Record. Nr. 20 — 17 maja 1934 r. inz, G. L.
Freeman: Kesony nowego mostu w Kanadzie (4 str, -(- 6 fot, -f- 6 rys. -)-
1 plan).

Autor opisuje konstrukcje kesonéw, ktére stosowano przy budowie mo-
stu w 12-u kilometrach od Montrealu nad rzekg Sw, Wawrzynca.

Trudnosci przy kostrukcji tych kesonéw wywotane byty bardzo ostrym
pedem rzeki oraz wiatrami z pobliskiego olbrzymiego jeziora i wreszcie
wielka iloscia bryt lodowych unoszonych przez rzeke.

Jest to zelazny most z jezdnig szerokosci 27 stép, — diugosci 2918
stop i 3 cale, most ten posiada 10 przeset rozpietosci po 231 — 235 stdép
kazde, jedno o diugosci 172,3 stopy i wreszcie tuk, pod ktérym przejezdzaja
statki, rozpietoéci 400 stép.

Budowe mostu rozpoczeto 14 listopada 1932 r. a ma by¢ wykonczony
w listopadzia 1934 r,

Redakcja pisma dodaje od siebie drugi artykut (3 str.-f- 2 fot.-j-6 rys.
opisujacy stalowag konstrukcje tegoz mostu, (K)

4. Beton und Eisen. 5 maja 1934 r. Inz, W. Preiszer: Mosty
zelazo-betonowe ptytowe zamiast belkowych (5 str. — 18 rys, -f- 6 fot,).

Utart sie od dawna poglad, iz zelazo-betonowe mosty, wykonane
w catoéci z jednej ptyty posiadaé by musiaty zbyt wielka wage wiasnag
i dlatego weszto w og6lng praktyke wykonywanie zelazo-betonowych mo-
stow w postaci réownolegle lezacych zelazo-betonowych belek,

Jednakze réwniez i ten system mostéw tworzy konstrukcje o poteznej
witasnej wadze.

Przy obecnych gatunkach cementu mozna przy odpowiednim uzyciu
wody, ttucznia i starannem wymieszaniu stworzy¢ beton, posiadajacy wytrzy-
mato$¢ 350—400 kg/cm2.

Uzywajac jednolitej tylko ptyty da sie znacznie lepiej roztozy¢ caty
ciezar wiasny, co daje mozno$¢ tworzyé konstrukcje z bez poréwnania cien-
szej warstwy betonowej.

Konstrukcje takie wymagaja o wiele mniej skomplikowanych obliczen;
kosztuja one bez poréwnania taniej; sa tatwiejsze przy wykonaniu dzieki
jednolitemu uktadaniu betonu.

Beton twardnieje w sposéb zupeinie jednostajny, Uzyskana w ten
spos6b vyzglednie gruba jednolita warstwa reaguje znacznie mniej na zmiany
temperatury, a przedewszystkiem na mrozy, anizeli to ma miejsce przy beto-
nie rozmaitej wagi i ksztattow.
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Przy tego rodzaju konstrukcjach tatwiej moze by¢ zatrudniony bezrobotny
niefachowy, co posiada szczegélnie wielkie znaczenie w obecnych warunkach.

Mosty takie sa duzo estetyczniejsze dzieki swej lekkosci, a dzieki ma-
tej ich grubosci nie wiele tylko trzeba wznosi¢ poziom jezdni.

Jako przyktad takich mostéw, autor cytuje wybudowane przez siebie
mosty w Herford nad rzeka Werra, sktadajacy sie z dwoéch przeset ditugosci
po 11,70 m oraz w Lippborg nad rzeka Lippe, najwigekszy z dotychczas przez
autora wybudowanych o trzech przestach, odnos$nej dtugosci po 17,6 — 19

i 17,6 m,
<K)

Xll.  Ruch na drogach, znaki drogowe i zadrzewienie drég.

1. Le Genie Civil. Ni. 18 i 19 z 5 i 12 maja 1934 r. Artykut reda-

kecyjny: W sprawie salonu samochodowego w Berlinie (16 + 2 str. -f- 7 fot, -]-
15 rys.).

Rzady obecne w Niemczech okazujag wybitne poparcie motoryza-
cji kraju.

W zwigzku z tem w ciggu ostatniego roku ilo$¢ wystawcow Salonu
samochodowego wzrosta z 309 na 510.

Pokazano na ostatnim salonie (ktéry sie¢ odbyt w Berlinie od 8-go do
18-go marca b, r,) zupeinie nowe posuniecia w zakresie techniki budowy
samochodéw.

Bardzo duza uwage poswieca sie projektowaniu wozéw w zwigzku
z przewidywanemi szybkoscia 150-u kilometréw na godzine przy jezdzie na
autostradach.

Motor czesto zostaje umieszczany z tylu wozu, — kota w wiekszoséci
wypadkéw sa zupeinie niezalezne, zarzuca sie czworokat ramy.

Ustawa z 10-go kwietnia 1933 r. zwolnita od optat panstwowych
wszystkie nowo budowane wozy, W rezultacie tego przez dziewigeé¢ miesie-
cy 1933 r. wybudowano w Niemczech 80000 samochodéw podczas gdy te
same miesigce 1932 r. wykazaly tylko 33.000. Produkcja listopada 1933 r,
przewyzszata o 130% produkcje tegoz miesigca 1932 r,

W grudniu 1933 zarejestrowano 5200 nowych samochodéw

1932 2000
1931 1500
1930 2000

Dzieki temu uruchomiono wiec juz w fabrykach nie ¢éwier¢ lecz poto-
we ogo6lnych warsztatéw. Dato to moznos$¢ zatrudni¢ dodatkowo 30,000 ro-
botnikéw, a w zwigzku z rozmaitemi pomocniczemi przedsiebiorstwami cyfra
ta wzrasta do 75 000.

Cto od benzyny, wptywajace na rzecz panstwa, wzrosto o 40,000.000
marek rocznie

1loé¢ wozéw nowo zarejestrowanych wynosita

w roku 1933 — 82,000
1932 — 41,000
1931 — 56.000.
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Gitéwnag cze$¢ nowej produkcji stanowig zupetnie mate samochody.
1lo$¢ obcych maszyn, kursujacych w Niemczech w roku 1930 wynosita
27,8%, a w roku 1933 spadta do 9%.
Specjalnie w Niemczech Kkursuje bardzo duzo motocykli. Statystyka
1933 r. wykazuje:
825.000 w Niemczech
613.000 Anglji
501.000 Francji
101.000 Italji
105.000 Stan. Zjednoczn. Ameryki Pétnocnej.
Bank Rzeszy okazuje wydatne poparcie rozwojowi przemystu samo-
chodowego, Swiezo wydano 30.000 000 marek na zakup ciezarowych samo-
chodéw dla kolei. Przedsiebiorstwo kolei panstwowych zmuszono do udzia-
tu w budowie autostrad oraz do zawarcia szeregu umoéw eksploatacyjnych
z prywatnemi przedsiebiorstwami.
Znajduje sie juz w budowie 730 kilometréw autostrad, a co roku ma
sie rozpoczyna¢ dalsze tysigc kilometréow.
(K)

2. Engineering News Record. Nr, 21 — 24 maja 1934 roku.
kcyjny artykut: Projekt ujednostajnionych przepiséw ruchu drogowego (2 str.).

Sfery rzadowe St, Zjednoczonych Ameryki Poétnocnej zajmowatly sie
juz oddawna opracowaniem przepiséw, ktére ustalityby jednostajne warunki
komunikacji samochodowej na terenie poszczegdlnych standw.

Pierwszy projekt takiego ujednostajnionego kodeksu zostal opracowany
w 1926 roku, a drugi w 1930 roku.

Dotad 34 rozmaite stany przyjety jednolite przepisy.

Ostatnio znowu odbyto w tej sprawie cztery konferencje w Departa-
mencie Handlowym.

Jednolite przepisy projektuja unormowaé¢ jako maximum szybkosci
w dzielnicach handlowych — 20 mil na godzine, — w dzielnicach mieszka-
niowych — 25 mil, a poza zabudowanemi przestrzeniami 45 mil na godzine.

Przepisy te przewidujg, ze w wyjatkowych razach Ilokalne wtadze
moga zezwala¢ na szybszg jazde na dobrych drogach na odcinkach nieza-
budowanych.

Jednolite o$wietlenie samochodéw musi by¢ wprowadzone poczynajac
od pierwszego stycznia 1936 r.

Najwieksza dopuszczalna szeroko$¢ osobowego samochodu nie moze
przekroczy¢ 8 stép, — ciezarowego 8,5 stopy. — a ciezarowych wiejskich
(rolniczych) samochodéw — 10 stop.

Najwieksza wysoko$¢ pojazdu wynosi¢ moze 12 i p6t stép, diugosé
35 stép. Diugos¢ zas dwéch potaczonych ze sobg pojazdéw — 45 stép,

W niektérych tylko porach dnia moga by¢ dopuszczane dla przewozu
klocéw drzewnych i t. p. diuzsze pojazdy.

Najwieksza waga jeszcze dotychczas nie zostata uregulowana; projekt
chciatby ja uzalezni¢ od diugoséci wozdw.

Reda-
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Sygnaty ustawiane na drogach nalezy robi¢ zgodnie z wynikami prac
miedzynarodowego kongresu drogowego w Washingtonie 1930 roku; nocag sy-
gnaly te winny by¢ oswietlane.

Projekt doradza jako najlepsza kombinacjg koloréw (po przeprowadze-
niu w tej mierze ditugich i szczegétowych badan) czarne znaki i litery na
z6ttym tle.

(K)

3. Asphalt und Teer, Strassenbauteclinik. zeszyt 21 z 23 maja
roku. F, O h1 OS$wietlenie drég (3 str. -]- 5 fot.).

Na trasie Berlin — Hamburg $wiezo zmontowano na prébe o$wietlenie
elektryczne na odcinku Dallgow — Doberritz,

Jest to odcinek dtugosci 1,5 km na ktérym umieszczono (co 20 me-
trow) zaréwki elektryczne Osram Natrium na stupach wysokos$ci 10 m.

Tego rodzaju lampy daja $wiatlo trzy do pieciu razy silniejsze od
zwyktych zaréwek elektrycznych analogicznej mocy. Lampy te sa przytem
bardziej trwate, palac sie przecietnie 1800 godzin podczas gdy normalna za-
réwka wytrzymuje 1000 godzin.

Swiatto lamp tych zupetnie nie oélepia kierowcy i podnosi ostro$é
konturéw przedmiotéw, lepiej os$wietla podczas mgly i wszystko jest bar-
dziej widoczne dzieki, temu, ze sa one mocno chromatyczne.

Analogiczne $wiatlo zostato juz zastosowane na prébe w Medjolanie,
Innsbrucku, Oslo.

Pierwsza wog6le préba tego rodzaju $wiatta zostata zastosowana
w Berlinie 1931 roku na Ehrenbergstrasse.

Na autostradzie Kolonja — Bonn odcinek 500 metrowy zostat oSwie-
tlony tez temi lampami na 10 metrowych stupach, ustawionych co 25 metrow.

®)

XVIIl. Rbézne.

1, Engineering News Record. Nr. 21 — 24 maja 1934 r. W. R. Col-
lings i L. C. Steewart; Tani sposéb wzmacniania nawierzchni drogowej
(5 str, -f- 2 fot. + 9 rys, -f- 3 wykr. -)- 2 tabl.).

Autorowie opisuja wyniki swoich prac w stanie Michigan w Stanach
Zjednoczonych Ameryki P6inocnej, ilustrujac swoje wywody bogatym mater-
jatem rysunkowym i fotograficznym oraz szeregiem cyfr.

Autorowie doradzajag dodawaé¢ chlorek wapnia do nawierzchni, robio-
nej ze zwyktego ubitego zwiru z piaskiem.

Substancja ta daje jednolita nawierzchnige, wciggajac silnie wode
z powietrza, a réwnocze$nie utatwiajac wyparowywanie nadmiernej ilosci
wilgoci.

(K)

1934
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SPRAWOZDANIE PREZYDJUM ZARZADU
STOWARZYSZENIA CZLONKOW POLSKICH KONGRESOW
DROGOWYCH.

Na dzien 1 lipca 1934 r. Stowarzyszenie liczyto 534 czion-
kéw: zwyczajnych 530 i wspierajagcych 4; w tem o0s6b fizycz-
nych 394 i o0s6b zbiorowych 140.

Pozostatos¢ gotowki na dzien L.YI. 1934 r. 17008 zt. 44 gr.

Wptyneto w czerwcu 1934 r. . , .. . 279 , 30 ,

Razem . . 17287 zt. 74 gr.
Wydano w czerwcu 1934 r. . . . . . 1976 ,, 58 ,,
Pozostaje na dzien 1 lipca 1934 r. . . . 15311 zt 16 gr.

(w P. K. O.— 874 zt. 97 gr., Polskim Banku Komunalnym —
13198 zt. — gr. i u skarbnika gotéwkag—238 zt. 19 gr. i wekslami
1000 zt).

Prezes (—) M. Nestorowicz

Skarbnik (—) W. Trylinski

SPRAWOZDANIE KASOWE KURATORJUM FUNDACJI
STYPENDJALNEJ IMIENIA PROF. M. W. NESTOROWICZA

Na dzien 1 czerwca 1934 r, fundusz sty-
pendjalny wynosit:
a) obligacjami 1% panstwowej pozyczki sta-

DIlIZACYJNEJ e e 4200 dolaréw
b) gOtOWKG ..ceviveieeee e 2461 zt. 03 gr,
W czerwcu wptacono do kwestury Politech-

niki na stypendjum za czerwiec, lipiec i sierpien 800 zi ar.
Potrgcenia P. K. O. za czynnos$ci mani-

PUIACYJNE e fi 05

Pozostaje na dzien 1 lipa 1934 r:
a) obligacjami 7% panstwowej pozyczki sta-
bilizacyjnej. e - 4200 dolarow

b) gOtOW K g oo 1660 zt. 98 gr.
(Ksigzeczka wkiadkowa P K. O. Nr. 803385
na 89 zt 17 gr., ksigzeczka oszczednosciowa
K.K.O. Nr. 8128 na 133 zt. 35 gr. i konto cze-
kowe P. K. O. Nr. 17212 na 1438 zi. 46 gr.

Kmatorjum Fundacji.



PROTOKOL

ZWYCZAIJNEGO WALNEGO ZEBRANIA
STOWARZYSZENIA CZLONKOW POLSKICH KONGRESOW
DROGOWYCH

W DNIU 27.V 1934 ROKU

w sali konferencyjnej Polskiego Banku Komunalnego
w Warszawie.

Zebranie przy udziale 17 os6b wedtug zalgczonej listy
obecnosci otworzyt o godz. 11 m. 20 Prezes Zarzadu Prof.
M. Nestorowicz powitaniem, a po stwierdzeniu prawomocnosci
zebrania zaproponowat powotanie do prezydjum:

na przewodniczgcego — adwokata Kazimierza Watrakie-
wicza,

na sekretarza — inz. Jana Dobrzeleckiego,
co przyjeto przez aklamacje.

Na wniosek przewodniczacego przyjeto zaprojektowany
i rozestany przez Zarzad porzadek dzienny, poczem przystg-
piono do rozpatrzenia i zatatwienia objetych nim spraw, jak
nastepuje:

1. Odczytano protokét poprzedniego Walnego zebrania
z dnia 2.VII 1933 r. i przyjeto go bez uwag i zastrzezen.

2. Sekretarz Zarzadu inz. L. Borowski odczytat sprawo-
zdanie Zarzadu za rok 1933, t. j. za okres od 11 do 31.XlII
1933 r., zawierajgce cze$¢ ogdlng, sprawozdanie kasowe i spra-
wozdanie z wykonania budzetu, uchwalonego na rok 1933-ci.

Przewodniczacy zaproponowat przeprowadzenie dyskusji
nad czesSciag kasowag sprawozdania #tacznie z punktem nastep-
nym porzgdku dziennego, t. j. sprawozdaniem komisji rewizyj-
nej, co za$ do czesci ogo6lnej — omodwienie przedewszystkiem
3-ch aktualnych spraw, a mianowicie: stosunku i wspéipracy
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Stowarzyszenia z nowopowstatg Ligg Drogowa, stanu obecnego
organizacji Instytutu motoryzacji kraju i wzajemnego stosunku
miedzy ta instytucja i Stowarzyszeniem, wreszcie rezultatéw
Il Polskiego Kongresu Drogowego w sensie wrazen i wply-
wow, jakie wywart on ws$rod spoteczenstwa i w sferach urze-
dowych,

W sprawach tych udzielit wyjasnien Prezes Zarzadu, Prof.
M. Nestorowicz, os$wiadczajac: co do Ligi Drogowej, — iz
istnieje wspdipraca Stowarzyszenia z tg organizacja i staly
miedzy niemi kontakt, gdyz obie posiadajg wspdlnych czton-
kéw zarzadoéw; co do Instytutu motoryzacji — iz jest on do-
tychczas w stadjum powstawania i wszelkie, tyczgce sie tego
sprawy sconcentrowane sg w Ministerstwie Komunikacji; wre-
szcie co do Il Polskiego Kongresu Drogowego — iz niewatpli-
wie wptyngt on na zwiekszenie zainteresowan sprawg drogo-
wa, czego wyrazem byty miedzy innemi: szereg artykuidw
w prasie, oraz zainicjonowanie przez sfery urzedowe noweli-

zacji ustawy drogowej w duchu postulatéow, wyrazonych przez
Kongres,

3. Czionek Komisji Rewizyjnej Dyr. F. Grela odczytat
sprawozdanie tejze Komisji, w wyniku ktérego Przewodniczacy
postawit wniosek o przyjecie i zatwierdzenie catego sprawoz-
dania Zarzadu z podziekowaniem dla tego ostatniego za Jego
owocng dziatalnos¢, a w szczegblnosci za urzgdzenie Il Pol-
ukiego Kongresu Drogowego, jako aktu, posiadajgcego, spe-
cjalnie w obecnej dobie, zywotne znaczenie. Wniosek przyjeto
przez aklamacje, zatwierdzajagc sprawozdanie kasowe na sume
0go6lng ztotych 42,781 gr 08.

4. Sekretarz Zarzadu inz. L. Borowski odczytat projekt
budzetu na rok 1934, obejmujgcy w dochodach (tgcznie z su-
ma pozostatosci gotéwkowej na 1,1 1934 r.) zardéwno, jak w wy-

datkach (tacznie z takaz sumg, przewidywang na 31,XI1l 1934 r.)
sume z+ 41,886 gr 61,

Dyr. F. Grela zaproponowat usuniecie z budzetu, zarow-
no w pozycji dochodéw jak i wydatkéw, sum cudzych, nie
stanowiacych witasciwych dochoddéw i wydatkéw Stowarzysze-

nia (sumy przechodnie w poz. ,i" dochodéw i poz. ,h” wy-
datkow).
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Inz. L Borowski wyjasnit, iz Zarzad uwazat ten system
za potrzebny, aby osiggng¢ zgodnos$¢ liczbowg pomiedzy ogol-
nem sprawozdaniem rocznem, a okresowemi sprawozdaniami
miesiecznemi, podawanemi w kazdym zeszycie ,Wiadomos$ci
Drogowych”, te ostatnie bowiem sprawozdania zawierajg kaz-
dorazowo dokiadny stan kasy, na ktory skiadaja sie, miedzy
innymi, réwniez czeste wptywy i wydatki witasnie owych sum
cudzych.

Wnioskodawca p. F. Grela oswiadczyt, iz zadawalniajac
sie tem wyjasnieniem, uznaje interpelacje swa za zalatwiona.

Inz. A. Gajkowicz w imieniu Zarzadu, wyjasniajac, iz su-
ma zt 16,500,— preliminowana w poz. c) wydatkéow (wydawa-
nie Wiadomosci Drogowych) zawiera w sobie zt 14,000 kosz-
tow wiasciwych wydawnictwa i z+ 2,500,— honorarjum za pra-
ce redaktorska w r. 1933-cim, projektowane analogicznie do
uchwaty poprzedniego Walnego Zebrania, — wnosi 0 wyrazne
ustalenie i wyszczegélnienie tego podziatu w preliminarzu.

Przewodniczacy zwroécit sie do Zebrania, aby przy okazji
rozpatrywania tej sprawy w jej obecnej formie przyjeto réw-
niez pod rozpatrzenie i strone merytoryczng w postaci samej
sumy honorarjum, a to przyjmujac pod uwage: z jednej stro-
ny — zwiekszone czynnos$ci redaktorskie w zwigzku z organi-
zowaniem Il Polskiego Kongresu Drogowego, z drugiej za$ —
stan finansowy Stowarzyszenia.

Na czas tej dyskusji inz. L. Borowski opuscit sale.

Po wyjasniajgcych przemoéwieniach inz. A. Gajkowicza
i Prof. M. Nestorowicza, sformutowany powyzej wniosek inz.
A. Gajkowicza zostat przyjety jednogtosnie i przekazany do
wykonania.

Na wniosek Przewodniczgcego catkowity projekt budze-
tu na rok 1934 w sumie og6lnej po stronie dochodow, jak
i wydatkéw, zt 41,884 gr. 61, z uchwalonym poprzednio
podziatem sumy 16,500 zt. w poz. c) wydatkéw, przyjeto je-
jednogtosnie.

5, tacznie ze sprawa wyboru 3-ch cztonkéw Zarzadu na
miejsce ustepujacych w/g § 14 statutu: p. p, Dyr. A. Krzyza-
nowskisgo, Inz. Z. Stominskiego i Prez. J. Zdanowskiego, Pre-
zes Zarzadu Prof. M. Nestorowicz wniést na podstawie tegoz
§ 14-go, o powiekszenie liczby cztonkéw Zarzadu o 3-ch, t j.
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do liczby 12-tu, i postawit na 6 wakujacych wskutek tego miejsc
kandydatury:
P. Wiadystawa Grabskiego — Profesora Szkoly Gldwnej
Gospodarstwa Wiejskiego,
P. Maurycego Zdzistawa Jaroszynskiego — Prezesa Zwiagz-
ku Powiatéw,
P, Wiadystawa Korsaka — Wice Ministra Spraw Wew-

netrznych,

P. Adama Krzyzanowskiego — Dyrektora Centraln. Zw.
Polsk. Przemystu, Gornictwa, Handlu i Finanséw
(ponownie),

P. inz. Marjana Ponikiewskiego — Dyrektora Funduszu
Pracy,

P. Juljusza Zdanowskiego — Prezesa Zarzadu Polskiego

Banku Komunalnego (ponownie).

Sekretarz Zarzadu Inz. L. Borowski przedstawii geneze
wniosku Zarzadu o powiekszenie liczby jego cztonkédw, uzasa-
dniajgc, iz potrzeba ta wynika w zwigzku 2z przewidywanem
w najblizszej przysztosci znacznem rozszerzeniem akcji Stowa-
rzyszenia przez zorganizowanie 3-ch sekcyj:

1) Techniczno-wojskowej,

2) Miedzynarodowych Kongreséw Drogowych, oraz
3) Finanséw drogowych.

6. Na wniosek Zarzadu Zebranie powotato przez akla-
macje do Komisji Rewizyjnej dotychczasowych jej cztonkow,
a mianowicie:

P. Jana Gadomskiego — Staroste pow. w Minsku Maz.

P. Adama Gniewiewskiego inzyniera, Kierownika Powia-

towego Zarzadu Drogowego w Miawie,

P. Franciszka Grele — Wice Dyrektora Zwigzku Po-

wiatow.

7. W wolnych wnioskach p. T. Godlewski zgtosit zapy-
tanie, czy jest mozliwem, aby Stowarzyszenie wpiyneto na
usprawnienie roboét szarwarkowych w gminach.

P. Inz. L. Borowski wyjasnit, iz mozliwem to jest jedynie
przez propagande droga artykutdow w Wiadomosciach Drogo-

wych, — co zresztg bylo i jest nadal praktykowane — oraz
przez wspoiprace z Ligg Drogowa.
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P. Godlewski zapytat dalej, czy byly na tej drodze poru-
szane niektére sprawy, jak np. sprawa fachowosci wdjtow
w dziedzinie robo6t drogowych, i prosit o wskazéwki, w jaki
spos6b moznaby te sprawy najskuteczniej poruszyé, aby osia-
gna¢ pozadane ich zalatwienie,

Profesor M. Nestorowicz wyjasnit, iz najlepiej to uczy-
ni¢ zapomocg odpowiedniego artykutu, czy szeregu artykuiéw
w ,Wiadomosciach Drogowych", lub zgtoszenie odpowiedniego
memorjatu do Zarzadu Stowarzyszenia, ktory poruszonej spra-
wie nada wiasciwy bieg.

Przewodniczgcy przypomniat o zaleceniu poprzedniego
Walnego Zebrania co do wyjednania utatwien wyjazdowych na
Miedzynarodowy Kongres Drogowy w Monachjum i prosit
o informacje co do stanu obecnego tej sprawy.

Prof. M. Nestorowicz wyjasnit, iz starania o urzadzenie
zbiorowego wyjazdu na Kongres sg w toku.

Wobec braku dalszych zgtoszen wnioskéw Przewodnicza-
cy stwierdzit wyczerpanie porzadku dziennego i zamknat obra-
dy o godz. 12 m. 30,

Przewodniczacy (—) K. Watrakiewicz
Sekretarz (—) Jan Dobrzelecki

Zakgcznik 1 do protokutu

SPRAWOZDANIE ZARZADU
STOWARZYSZENIA CZLONKOW POLSKICH
KONGRESOW DROGOWYCH

ZA ROK 1933
(od 11 1933 do 31.XIl. 1933).

Zarzad Stowarzyszenia, obrany na zwyczajnem walnem ze-
braniu 2 lipca 1933 r. ukonstytuowal sie w spos6b nastepujacy:
Prezes — M. Nestorowicz, Dyrektor Departamentu VII
Ministerstwa Komunikacji.
Vice-Prezes — J. Zdanowski, Prezes Zarzadu Polskiego
Banku Komunalnego.
Sekretarz — L. Borowski, Kierownik oddziatlu drogo-
wego Urzedu Wojew. Warszawskiego.
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Skarbnik — W. Trylinski, Naczelnik Wydzialu Komuni-
kacyjno-budowlanego Urzedu Wojew. Warszawskiego.

Kierownik spraw Zarzadu jako Polskiego Komitetu do
Spraw Miedzynarodowych Kongreséw drogowych —
R. Minchejmer, Radca Ministerjalny w Min. Kom.

Cztonkowie Zarzadu:

W. Gajewski — Inspektor Banku Gosp. Krajowego.

A. Gajkowicz — Kierownik Pow. Zarzadu drogowego
pow. Warszawskiego.

A. Krzyzanowski — Dyrektor Centr. Zwigzku Polskiego
przemystu, goérnictwa, handlu i finansow.

Z, Stominski — Prezydent m. Warszawy.

Posiedzenia Zarzadu odbyty sie 18.1.33, 7.VI1.33 i 25.X.33 r.
* . *
Stowarzyszenie w dniu 31.X11.33 r. liczyto:
a) cztonkéw zwyczajnych . . 424
b) ” wspierajgcych . 5
w tem osob zbiorowych 140 i oséb fizycznych 289. .
Dziatalno$¢ Zarzadu w 1933 r. polegata na:
1. Zorganizowaniu Ill Polskiego Kongresu drogowego.
2. Kontynuowaniu dziatalnosci wydawniczej.
.
Poniewaz termin zwotania Ill-go Kongresu byt wyznaczo-
ny na 5 6 i 7 stycznia 1934 r., wiec wszystkie prace przygo-
towawcze byly wykonane w roku 1933.

W 1933 r. wydano naktadem Stowarzyszenia:
a) oddzielne wydawnictwa:
1) 12 numeréw ,Wiadomosci drogowych" . . . 8,400 egz.
b) odbitki z ,Wiadomos$ci":
1) Jozef Bogumit Cwikiet — Rezultaty pomiaréw
ruchu i grubosci nawierzchni przeprowa-
dzonych na drogach bitych w 1930 r. . . 1.000
2) Prof. Emil Bratro — Obrecze samochodéw cie-
zarowych i ich wplyw na nawierzchnie
(o L o To Fo )T OO 80



3) Inz. M. W} Nestorowicz i inz. St. Lenczewski-
Samotyja—Pomyst ustroju drogi betonowej
4) Inz. Al. Gajkowicz — Druzyny robocze do re-

MONTU AF0Q. eeieieeiiiee e

5) Inz. A. Eiger—Cement w budowie nawierzchni

ArogoOWYCh oo
6) Inz. A. Rodcewicz — Statyczna wytrzymatosé
drogi Dite ]
7) Prof. Stefan Bryta — Najnowsze konstrukcje

mostow spawanych ...

SPRAWOZDANIE KASOWE ZA CZAS

od 1.1 1933 r. do 31.XII. 1933.

W ptywy.

Sktadki cztonkéw wspierajacych....ccccoennnenn.
. ,, zwyczajnych (zbiorowych)
” » (fizycznych)
Prenumerata od cztonkow fizycznych
Za wydawnictwa . . .
Sumy przechodnie (2000I)+5002)+6733))
O .

Optaty za udziat w IlI-m Kongresie drogowym

* razem

Wydatki.

Kancelarja Zarzadu, koszty korespondencji
i optaty manipulacyjne P. K. O.

Wydawanie ,Wiadomosci" ...,

W ydaWw NiCtW @ ..ceeeiiiiiieeeeiiee e

Urzadzenie lii-go Kongresu drogowego

razem wydatki
Pozostato$¢ na dzien 1.1 1934 r.....cccceeeeennnne

Ogétem

'y Weksla inz. Bajkiewicza
2 Gotéwka od inz. Bajkiewicza

16941
1800
6925
1447
1422
8594
3173
1728
749

42781

2340
16218
1118
2410
209

22296
20484

42781

3 663 — Miedzynar. Kongr. 10 — Zwiazek Inz. drog.

50

50

120

50

100
9.850 egz.
zt. 46 gr.
i — V
fo— u
1 —
i 50 4
« 65 g
v T 1
u 47
P — o
zt. 08 gr.
zt. 27 gr-
" 27 ff
" 25 fl
. 68
zt. 47 or-
zt. 61 gr.
zt. 08 gr-



a)

b)

d)
e)

f)

Wykonanie budzetu w 1933 r.

Tytut wptywu lub wydatku

Wptywy

Pozostato$¢ na 1,1. 1933 r.
Sktadki cztonkéw wspierajacych
i ” zwyczajnych .
(zbiorowych)
zwyczajnych ,
(fizycznych)
Prenumerata od cztonkéw fizycz,
Ogtoszenia w ,Wiadomosciach”
Za wydawnictwa.
Dotacje i zapomogi.
Sumy przechodnie....
DB ID e
Optaty za udziat w 11l Kongresie
drogowym ....

” "

Wydatki

Kancelarja Zarzadu, koszty ko-
respondencji i optaty manipu-
lacyjne P. K. 0 .ooiiviiicicees

Wydawanie ,Wiadomosci”

Wydawnictwa

Sumy przechodnie......

Konkurs na podrecznik dla dro-
gOM iSTrZOW oo

Koszty urzadzenia lii-go Kon-
OrESU ettt

Razem wydatki

Przewidywana pozostato$¢ na 1,1.34

Szafa Redakcji

Ogotem . -

Stan majgtku Stowarzyszenia w dniu

31 X11.

Budzet zatwierdzo-

421

ny przez Walne
zebranie 2.VI1.1933

16941
1200
4000

1800

2500
15000
1000

5000
0
23501

10741
34242

zt.

zt.

. 46

46
46

1933 r.

gr.

ar,
gr.

Wptyneto lub wy-
dano w rzeczywi-
stosci

16941
1800
6925

1447

1422

8594

3173
1728
749
42781

2340
16218
1118
2410

209
22296
20484
42781

zt.

zt.

zt.

zt.

. 46 gr.

65 gr,

68 gr.
47 gr.
61 gr.
08 gr.



Wplywy:

Wydatki:

PROJEKT BUDZETU NA ROK 1934

a) Pozostato$¢ na 1.1 1934 r.
b) Skitadki cztonkéw wspierajgcych
4 X 300 i
¢) Skiadki cztonkéw zwyczajnych
(zbiorowych) 100 X 50 .
d) Skiadki czitonkéw zwyczajnych
(fizycznych) 350 X 6
e) Prenumerata od cztonkow fizycz-
nych 200 X 6 .ccovecvevieeieeiies
f) Ogtoszenia w ,Wiadomosciach"
g) Za wydawnictwa.......cccceeeeeninneennn.
h) Dotacje i zapomogi.....cccceeeueennn.
i) Sumy przechodnie.....cccceernnnnn.
k) Optaty za udziat w Ill-m Kongr.

Db e ]

a) Kancelarja Zarzadu, koszty ko-
respondencji i optaty manipu-
lacyjne P. K. 0 .ociiiiiiiiee

b) Koszty zwigzane ze sprawami
Miedzynarodowych  Kongre-
sow drogowych ...eenen.

¢) Wydawanie ,Wiadomosci dro-
gowych” .

d) Wydawnictwa........cccoeiieeeennnneen.

e) Koszty urzadzenia lii-go Kongr.

f) Wydrukowanie prac lii-go Kongr.

g) Konkurs na podrecznik dla dro-
gOMIiStrZOW ..ccooveireeieeeeee

h) Sumy przechodnie (3173-2410+1)

razem wydatki

Pozostaje przewidywana nadwyzka

Ogétem

20484 zi.

2100 zi

1200
300 ,
8000
1,

1

2800
800
41886 zt.

2500

200

16500
1000
1700
5200

5000

764
32864
9022 zi.
41886 zt.

61

zt.

gr.

gr.
ar.
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Zatacznik 2 do Protokutu.

PROTOKOL

Zebrania Komisji Rewizyjnej Stowarzyszenia Cztonkéw
Polskich Kogreséw Drogowych, odbytego w d. 26 maja 1934 r.

Obecni: P. P. Franciszek Grela, delegat Zwigzku Powiatow
Rzeczypospolitej Polskiej,

inz. Adam Gniewiewski, Kierownik Zarzadu Drogowego
w Miawie,

jako cztonkowie Komisji Rewizyjnej, oraz

inz. Witadystaw Trylinski, Naczelnik Wydzialu Komuni-
kacyjno-Budowlanego Urzedu Wojewo6dzkiego Warszawskiego,

jako skarbnik Zarzadu Stowarzyszenia Czionkdéw Polskich
Kongreséw drogowych,

i Henryk Smykowski, cztonek Stowarzyszenia.

Komisja zbadata przeotozone sprawozdanie z wykonania
budzetu za rok 1933 oraz sprawozdanie kasowe za czas od
1.1.1933 r. do 31 XII 1933 r. i stwierdzita, iz wykazane w tych
sprawozdaniach cyfry, oparte sg o ksiegi rachunkowe, oraz
oryginalne dowody, uzasadniajgce sumy dokonanych wyptat.
Komisja stwierdza réwnoczes$nie, iz tak materjaly, jak i ksiegi
rachunkowe prowadzone sg wzorowo i pozwalajg zaréwno na
odtworzenie istotnego stanu finansowego Stowarzyszenia, jak
i na przeprowadzenie kazdej czynnosci kontrolnej.

Précz tego Komisja strwierdza, ze wykazana w spra-
wozdaniu kasowem suma %% w kwocie 1728 zi. 47 gr. skiada
sie z nastepujacych pozycyj:

1) % % Polskiego Banku Komunalnego
W 1932 r. W KWOCIE ..., 1498 zt, 50 gr.,
ktére nie weszty do sprawozdania kasowego
za czas od 1.1.1932 r. do 31.XI1.1932 r., po-
niewaz Polski Bank Kmunalny powiadomit o sta-
nie rachunkéw za ten ze rok dopiero w dniu
30.1.1933 r.

2) % % Polskiego Banku Komunalnego za
czas od 1.1.1933 r. do 13.111.1933 r. w kwocie . 222 zi. 50 gr.

3) % % P.K.O. za caly 1933 rok w kwocie 7 zt. A7 gr.

razem . 1728 z. 47 gr,
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Natomiast w omawianem Sprawozdaniu kasowem nie
uwzgledniono % % Polskiego Banku Komunalnego za 1933 rok
w kwocie 459 ztotych, poniewaz Polski Bank Komunalny po-
wiadomit o stanie rachunku za ten ze rok dopiero w dniu
20.1.1934 r. i wymieniona suma winna by¢ uwzgledniona
w Sprawozdaniu za rok 1934.

W wyniku swych prac Komisja przedstawia Walnemu Ze-
braniu wniosek o udzieleniu Zarzgdowi Stowarzyszenia absolu-
torjum i wyrazenia podziekowania za Jego dziatalno$¢ w 1933 r.

Na tem protokét zakoriczono i podpisano.

Cztonkowie komisji rewizyjnej (—) F. Grela
(—) Inz. Gniewiewski.



SPIS CZLONKOW STOWARZYSZENIA POLSKICH
KONGRESOW DROGOWYCH ZA ROK 1933.

A. Wspierajacy:
a) osoby zbiorowe.

38. Ministerstwo Komunikacji
(w) Warszawa, Chatubinskiego 4
576. Slaski Urzad Wojewddzki
4) Katowice
124. Wydziat Powiatowy Sejmiku Bedziriskiego
(4) Bedzin
571. Wydzial Powiatowy Sejmiku Wyrzyskiego
Q) Wyrzysk

B. Zwyczajni:
a) osoby zbiorowe.

43. Automobilklub Polski

(w) Warszawa, Al Szucha 10
63. Budowa Brukoéw Mozaikowych, Wiadystaw Hatas
2 Ostréw Poznanski
77. Budowa Nowoczesnych Drog, Sp. Akec.
(5) Krakow, Syrokomli 23
139. Biuro Zjazdéw Samorzadu Ziemskiego
(w) Warszawa, pl. Napoleona 7

140. Centralny Zwigzek Polskiego Przemystu, Gérnictwa, Han-
dlu i Finanséw
(w) Warszawa, Chmielna 2 m. 8

28. Dyrekcja Zwigzku Celowego Powiatéw dla eksploatacji
Slaskich kamieniotomoéw
4) Katowice, Warszawska 45

86. ,Gazy Ziemne", Sp. Akc. dla przemystu naftowego
(6) Lw 6 w, Akademicka 7



260.

41.

17.

32.

129.

175,

220.

302.

401.

58.

149,

226.

239.

273.

361.

102.

116.

151.
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.Galicja”, Galicyjskie Towarzystwo Naftowe, Sp. Akc.

(6) Drohobycz

Gmina miasta Krakowa

(5) Krakow

Koto inzynieréw drég i mostéw

(w) Warszawa, Czackiego 3/5
Kamieniotomy Miast Matopolskich, Sp. z o. o.
5) Krakow, Mikotajska 5, I p.
Krakowskie Towarzystwo Techniczne

(5) Krakow, Straszewskiego 28, Il p.

.Karpaty" Sprzedaz produktéw naftowych, Sp. z o. o.
Oddziat w Warszawie

(w) Warszawa, Marszatkowska 151
Kowarzyk Henryk inz. i Wiodzimierz Braun inz. tomy
bazaltu w Tenczynku

(5) Krakow, Debniki
Kom-dro-bit, Sp. z 0. o.
4) Katowice, Zawodzie, ul. Florjana 5

Kierownictwo Panstwowych Kamienioloméw w Janowej
Dolinie

8) Kostopol

Panstwowa Szkota Techniczna

6) Lwoéw, Snopkowska 47

-Polmin" Panstwowa Fabryka Olejéw Mineralnych

(6) Drohobycz

~Polski Kiton", Sp. z o, o.

5) Krakow, Zacisze 12

Panstwowa Szkota Budown. i Miern. Meljorac. w Poznaniu
) Poznan, takowa 11

Pierwsza Fabryka Lokomotyw w Polsce, Sp. Akc.

(w) Warszawa, Marszatkowska 36

Polska Fabryka Ekstraktéow Garbarskich

(w) Warszawa, Smocza 43

2Sitkowka" Sp. Akc. zaklady przemystowe

(w) Warszawa, Zielna 6

,Strada" Sp. Akc. budowa drég i ulepszonych nawierzchni
(w) Warszawa, Senatorska 37

Starostwo Krajowe w Poznaniu
(2 Poznan



271.

389.

391.

412.

544.

31,

261.

20.

40.

53.

60.

66.

72.

74.

76.

78.

84.

95.

97.
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Starostwo Krajowe w Toruniu

(@)} Torun

~Smotobit", Przedsiebiorstwo dla nowoczesnego budow-
nictwa drogowego

4) Katowice, Rynek 12
Stowarzyszenie Technikoéw Polskich w Warszawie
(w) Warszawa, Czackiego 3/5
Standard Nobel Sp. Akc.

(w) Warsz awa, al. Jerozolimska 57
~Smotodrogi”, Towarzystwo budowy drég smotowanych
4) Katowice, Powstancéow 49
Towarzystwo Eksploatacji Kamieniotomow

5) Krakoéw, Mikotajska 5, | p.
~Termak” Tow. dla budowy drég smotowcowych, Sp. z o. o.
4 Katowice, Damrota 10
Wydziat Powiatowy

(5) Wadowice

Wydziat Powiatowy

(6) Dubno

Wydziat Powiatowy

1) Sierpc

Wydziat Powiatowy

5) Pszczyna

Wydziat Powiatowy

(8) Stolin

Wydziat Powiatowy

4) Zawiercie

Wydziat Powiatowy

) Putawy

Wydziat Powiatowy

(8) Zamosé

Wydziat Powiatowy

)] Opoczno

Wydziat Powiatowy

(10) Swieciany Wilenskie

Wydziat Drég Powiatowych

(5) Cieszyn

Wydziat Powiatowy
(2) Leszno
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118. Wydziatl Powiatowy
@) Nowy Tomysl
123. Wydziat Powiatowy
@ Opatéow Kielecki
128. Wydziat Powiatowy
(5) Nowy Sacz
133. Wydziat Powiatowy
@ Bydgoszcz
159. Wydziat Drég Powiatowych
(5) Bielsko (Slask), Strzelnicza 9
161. Wydziat Powiatowy
4 Grodzisk Mazowiecki, Kosciuszki 28

162. Wydziat Powiatowy

(10) Makéw Mazowiecki
163. Wydziat Powiatowy

7 Wierzbnik
167 Wydziat Powiatowy

(6) Zotkiew
170. Wydziat Powiatowy

@) Nowe Miasto n/Drwecg
186. Wydziat Powiatowy

(1) Mtawa
190. Wydziat Powiatowy

@) Swietochtowice
197. Wydziat Powiatowy

(4 Piotrkéw Trybunalski
202. Wydziat Powiatowy

8) Tomaszow Lubelski
219. Wydziat Powiatowy

9) Minsk Mazowiecki
228. Wydziat Powiatowy

(6) Sambor
237. Wydziat Powiatowy

(10) Brastaw
240. Wydziat Powiatowy

(1) Grudzigdz
241. Wydziat Powiatowy

(8) tuniniec
242. Wydziat Powiatowy

4 Katowice, Warszawska 45.



243.

244,

245.

254.

256.

263.

272.

274.

277.

278.

279.

284.

292.

294,

300.

304.

306,

3009.

317.

322.

Wydziat
(7)
Wydziat
™
Wydziat
@
Wydziat
©)
Wydziat
©)
Wydziat
(6)
Wydziat
)
Wydziat
(©)
Wydziat
@
Wydziat
@)
Wydziat
C)
Wydziat
©)
Wydziat
@)
Wydziat
©)
Wydziat
&)
Wydziat
@
Wydziat
@)
Wydziat
(6)
Wydziat
(6)
Wydziat
(©)
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Powiatowy
Sandomierz
Powiatowy
Jedrzejow
Powiatowy
Puttusk
Rady Powiatowej
Tarnow
Powiatowy
Radomsko
Powiatowy
Skatat
Powiatowy
Sroda
Powiatowy
Gtebokie
Powiatowy
Witoctawek, 3-go Maja 17
Powiatowy
Mogilno
Powiatowy
Motodeczno
Powiatowy
Kosow PolesKki
Powiatowy
Ciechandw
Powiatowy
Witoszczowa
Powiatowy
Gniezno
Powiatowy
Chodziez
Powiatowy
Znin
Powiatowy
Kopyczynce
Powiatowy
Krzemieniec
Powiatowy
Lukow



323.

325.

327.

333.

335.

336.

340.

341.

342.

344.

350.

353.

362.

364.

414.

4109.

425.

442.

478.

Wydziat
@
Wydziat
(©)
Wydziat
@)
Wydziat
@)
Wydziat
&)
Wydziat
(@)
Wydziat
(€
Wydziat
®)
Wydziat
)
Wydziat
)
Wydziat
(6)
Wydziat
@)
Wydziat
®)
Wydziat
@
Wydziat
@
Wydziat
(6)
Wydziat
@
Wydziat
(w)
Wydziat
©)
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Powiatowy
Tczew

Powiatowy
Tarnowskie Gory

Powiatowy
Kartuzy

Powiatowy
Aleksandréw Kujawski
Powiatowy
Poznan, Waly Kosciuszki
Powiatowy
Miechdéw
Powiatowy
Wabrzezno
Powiatowy
Lancut
Powiatowy
Oborniki
Powiatowy
Inowroctaw
Powiatowy
Tarnopol
Powiatowy
Dziatdowo

Powiatowy
Limanowa

Powiatowy
Kepno

Powiatowy
Jarocin

Powiatowy

Jarostaw, Rynek 3
Powiatowy

Koscian
Powiatowy

Warszawa, Diuga 15
Powiatowy

Lowicz



69.

81.

93.

122.

127.

148.

150.

158.

171.

201.

252.

258.

259.

280.

296.

299.

324.

376.

383.
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Zarzad Miejski miasta Gniezna

(2) Gniezno

Zarzad Miejski miasta Bydgoszczy

(1) Bydgoszcz

Zwigzek Inzynieréw Drogowych

(w) Warszawa, Filtrowa 57, Wydz. Kom.-Bud.

Urzedu Wojewodzkiego
Zarzad Miejski miasta Torunia

Q) Torun

Zarzad Miejski miasta Katowic

% Katowice

Zarzad Miejski miasta Bielska

(5) Bielsko (Slask)

Zarzad Miejski miasta Kroélewskiej Huty

(4) Krélewska Huta

Zarzad Miejski miasta todzi

3) Ldédz

Zwigzek Przedsiebiorstw Komunikacyjnych w Polsce
(w) Warszawa, Kopernika 8 m. 4
Zarzad Miejski miasta stot. Poznania

2) Poznan

Zarzad Miejski miasta Wilna

(10) Wilno

Zarzad Miejski miasta Biatej

(5) Biata k'Bielska

Zarzad Miejski miasta Inowroctawia

(2) Inowroctaw

Zarzad Miejski miasta Stanistawowa

(6) Stanistawoéw

Zarzad Miejski miasta Biategostoku

(10) Biatystok

Zarzad Miejski miasta Kielc

(7) Kielce

Zarzad Miejski miasta Kotomyji

(6) Kotomyja

Zwigzek Powiatéw Rzeczypospolitej

(w) Warszawa, Marszatkowska 8l a, m. 7

Zarzad Miejski Kroi - stot. miasta Lwowa
(6) Lwow



386.

452.

455.

550.

70.

88.

91.

334.

338.

554.

10.

12.

19.

26.

61.

62.

121.

155.

183.
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Zarzad Miejski miasta Mikotowa
@) Mikotow
Zarzad Miejski miasta Borystawia
6) Borystaw
Zarzad Miejski miasta Drohobycza
(6) Drohobycz
Zarzad Miejski miasta Tarnowa
(5) Tarnow

b) osoby fizyczne.
Amon Jézef, inzynier

(6) Sambor, Powiatowy Zarzad Drogowy
Artychowski Mieczystaw, inzynier

(20) Sokdétka, Powiatowy Zarzad Drogowy
Adamski Juljan

2 Poznan, ul. Rolna 7 baon saperow
Antuszewski Zygmunt, inzynier

©) Lublin, Narutowicza 45 m. 8

Arndt Erwin, inzynier

(10) Swieciany WileAskie, ul, 3-go Maja 12
Antuszewski Leon, inzynier

9) Postawy, Powiatowy Zarzad Drogowy
Bojanowski Jozef, inzynier

4 Hajduki Wielkie, Zwigzek Koksowni
Borowski Leon, inzynier

(w) Warszawa, Nowowiejska 43, dom 5 m. 8
Bryta Stefan, profesor

(6) Lwow Politechnika

Bratro Emil, profesor

(6) Lwow, Politechnika

Bobr Wactaw, inzynier

(w) Warszawa, Pogodna 2 m. 10

Bielawski Andrzej, Kierownik Zarzadu Drogowego

(8) Zamos$¢, Wydziat Powiatowy

Baraniewski Leon, inzynier

(6) Czortkdéw, Powiatowy Zarzad Drogowy
Beutner Gustaw

() Sandomierz, Mickiewicza 10

Boris Franciszek

3 Ozarow k./Warszawy, Zaklady Cerami-

czne ,Ottarzew"



270.

285.

297.

332.

337.

357.

406.

443.

33.

99.

136.

154.

192.

194.

413.

561.

573.
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Bien Ch., przedsiebiorstwo robo6t asfaltowych

(6) Przemys$l, Wybrzeze Wilsona 28-30
Bellert Piotr, inzynier

(8) Tomaszow Lubelski, Sejmnik

Baranowski Czestaw, technik

(20) Grodno, Orzeszkowej 3, Powiat. Zarzad.
Drogowy

Brodowski Wincenty, inzynier

9) Postawy, woj. Wilenskie

Berens Jerzy, inzynier

) Wierzbnik, Powiat. Zarzad Drogowy
Bajewski Michat, inzynier

(w) Warszawa, Mokotowska 60, Firma ,Trwate
Drogi"

Bartoszewski Jézef, inzynier

4 Rawa Mazowiecka, Powiatowy Zarzad.
Drogowy

Bajkiewicz Jerzy, inzynier

9) Nowogrodek, Urzad Wojewodzki

Cyto Walenty, inzynier

5) Nowy Sgcz, Magistrat, Wydziat Techniczny
Chrzczonowicz Wactaw

(w) Warszawa, Filtrowa 57, Urzad Wojewo6dzki
Cyran Kazimierz, inzynier

3) L 6dz, 6-go Sierpnia 70a

Chetkowski Edward

4) Zabkowice, Zagtehie

Chmielewski Jozef, inzynier

(20) Brastaw, woj. Wilenskie

Cwikiet Jozef, inzynier

(w) Warszawa, Mochnackiego 17 m. 25
Czerwinski Jan, inzynier

4 Tarnowskie GoOry Powiat. Zarzad Dro-
gowy

Ciechanowicz Leonid, inzynier

(6) Lwow Potockiego 49

Chmaj Marcin, inzynier
5) Krakoéw, Kornela Ujewskiego 4, Il p.



83.

384.

402.

475.

195.

20.

96.

230.

331.

36.

113,

169.

188.

196,

205.

207.

264.
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Debski Witold, inzynier

(w) Warszawa, Filtrowa 57, Wydziat Kom-
Budowl. Urzedu Wojewddzkiego

Dziewanowski Kazimierz

?3) Wyszogrod, majgtek Grodkowo
Dobrzelecki Jan, inzynier

(w) Warszawa, Marszatkowska 25 m. 44
Dylewski Stanistaw, inzynier

4 Rybnik, Starostwo, Powiat. Zarzad Drogowy
Ejzenberg Michat, Kierownik Zarzadu Drogowego

(10) Wysokie Mazowieckie

Frey Henryk, inzynier

(20) Biatystok, Urzad Wojewddzki

Fredyk Stefan, dyrektor

1) Bydgoszcz, Gdanska 34

Fabierkiewicz Antoni, inzynier

(6) Drohobyc z ul Liszniahska 2

Falke Edward,

8 Sarny, Piaskowa 6

Gniewiewski Adam, inzynier

) Mtawa, Powiat. Zarzad Drogowy
Gajkowicz Aleksander, inzynier

(w) Warszawa, Zoliborz, Marymoncka 6 m. 34
Goliszewski Jerzy, inzynier

(w) Warszawa, Mokotowska 60, Firma , Trwate
Drogi"

Godlewski Wiktor, inzynier

(w) Warszawa, Langiewicza 18

Gizinski Bronistaw, inzynier

4) Hajduki W ielkie, Zwigzek Koksowni
Gotebiowski Marjan, inzynier

(w) Warszawa, Polna 52 m. 6

Gancarz Jozef, inzynier

9) W otozyn, Panstwowy Zarzad Drogowy
Gajewski Wactaw starosta,

(w) Warszawa, Zoliborz. Marymoncka 3 m 11
Grapéw Alfons, inzynier

3) t6dz, Piotrkowska 100, Powiat. Zarzad Dro-

gowy



305.

316.

368.

379.

382.

463.

490.

542.

584.

117.

174.

481.

34.

39.

46.

131,

160.

184.

229.
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Gniewinski Czestaw, inzynier

4) Czestochowa, Ogrodowa 34 m, 4
Grabski Wiadystaw, profesor

(w) Warszawa, Wspélna 63 m. 4
Gieysztowt Witold, inzynier

(20) Grodno, Panstwowy Zarzad Drogowy
Gorski Wiodzimierz, inzynier

(w) Warszawa, Al 3-go Maja 5 m. 39
Gordziatkowski Wactaw, inzynier

(8) Luck, Urzad Wojewo6dzki

Gotkowski Czestaw, inzynier

(10) Biatystok, Warszawska 48

Geisler Maksymiljan, inzynier

5) NowySagcz

Gefall Juljusz, inzynier

(6) Turka n/Stryjem, Powiat. Zarzad Drogowy
Gradkowski Lucjan

©) Wierzbnik, Powiat. Zarzad Drogowy
Hawliczek lzydor, nadzorca drég i mostéow

(6) Jaworow, Powiat. Zarzad Drogowy
Hubl Ludwik, inzynier

(w) Warszawa, Zoliborz, ul. Brudzinskiego 2

Hejke Stanistaw,

3 Ptock, Wydziat Powiatowy
Jaworski Adam, inzynier

(w) Warszawa, Wspdlna 81 m. 3
Jankowski Konrad, inzynier

) Lublin, Wieniawska 7

Jezewski Franciszek
Zgierz, 1l-go Maja 38
Jaskélski Stanistaw, drogomistrz
3 Kalisz, Powiatowy Zarzagd Drogowy

Jaroszewicz Bronistaw, inzynier

9) Brzes¢ n/Bugiem. Krzywa 21
Juszkiewicz Ryszard, budowniczy miejski

(D] Bydgoszcz, Chocimska 1 m. 6
Jakimowski Witold, inzynier

(w) Warszawa, Filtrowa 67 m. 3



530.

24.

44.

54.

73.

79.

82.

103.

130.

141.

142.

147.

179.

181.

191.

209.

234.
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Janicki Jan, porucznik inzynier

3 Warszawa-Praga, Jagiellonska 27/15
Krymer Leon, inzynier

(@D} Dziatdowo, (Pomorze), Ksiezodworska 3
Kocent Bronistaw

2 Poznan, Sew. Mielzynskiego 23
Ksiezopolski Franciszek, inzynier

(w) Warszawa, N. Swiat 14. Gléwna Inspekcja

Minist. Komunikacji
Kordowski Jerzy, drogomistrz

3 Zgierz, Stowackiego 4 m 51.

Knefel Feliks, technik drogowy

(5) Bielsko n/Slagsku, Pilsudskiego 6
Karczewski Jézef

(w) Warszawa, Bracka 11 m. 2

Kacprzak Barttomiej

(8 Lubomi, Powiatowy Zarzagd Drogowy
Kruszewski Stanistaw, inzynier

(w) Warszawa, Nowy Swiat 69. Departament

Budowl.-techn. Min. Spraw Wewn.
Kaczynski Adam, inzynier

(5) Limanowa, Powiat. Zarzagd Drogowy
Keller Adam,

(w) Warszawa, Zoliborz, Pl. Inwalidéw 3 m. 1
Krzyzanowski Adam inzynier

(w) Warszawa, Chmielna 2 m. 8

Kastner Mieczystaw, inzynier

(6) Sokal, Powiatowy Zarzad Drogowy

Kiepal Henryk, inzynier

Q) Wejherowo, (Pomorze) Kosciuszki 7
Kaufman Stefan, doktoér-inzynier

4 Katowice, Urzad Wojewodzki

Kleiner Bronistaw, inzynier

(5) Kros$no, Powiatowy Zarzad Drogowy
Kunicki Witadystaw, inzynier

) Miechow, Kierownictwo budowy kolei

Krakéw—Miechow
Kragen Zygfryd, doktér-inzynier
(w) Warszawa, Al 3-go Maja 5/70



238,

246.

319.

378.

459.

483.

496.

548,

556.

30.

100.

104.

138.

156.

218.

224.

250.

265.
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Kunce Antoni, inzynier

(D) Grabowo Pomorskie, pow. Koscierzyna
Kromin Sergjusz, inzynier

(10) Biatystok, Kraszewskiego 17/4
Kokuszyn Wtodzimierz, inzynier

(w) Warszawa, Marjanska 4 m. 18

Kogut Tadeusz, inzynier

8 Kles6w, Kamieniotomy ,Puhacz”

Kowalski Edward, technik

(w) Warszawa, Al Grdjecka 104 m. 20
Kuran Henryk

@) Zagozdzon, Panstw. Wytwoérnia Prochu,

budynek M, 99 m. 6.

Konopka Stanistaw

@) Zagnansk, Kamieniolomy Panstwowe.
Kizniewicz Zygmunt, inzynier

(10) Szelkéw-Nowy, Powiatowy Zarzad Dro-
gowy

Kowalewski Franciszek

2) Poznan, Stowackiego 8

Lange Edward

(6) Dubno, Powiatowy Zarzad Drogowy
Lisowski Konrad, inzynier

(6) Lwow, Niemcewicza 48

Lenczewski-Samotyja Stanistaw, inzynier

(w) Warszawa, Uniwersytecka 5 pokéj 232
Lewandowski Kazimierz, inzynier

(D) Torun, Urzad Wojewddzki

Lubowicki Juljan, inzynier

(6) Hor ochéw, Panstwowy Zarzad Drogowy
Laskowski Witodzimierz, inzynier

(10) Wilno, Witoldowa 8

Lipko Antoni, drogomistrz

@) Itza, ul. Panny Marji

Lewicki Sykstus

(w) Warszawa, Nowy-Swiat. Min. Komunikacji,
Wydziat Wojskowy

Lubecki Marjan, technik

?3) Kutno, Powiatowy Zarzad Drogowy



298.

492.

506.

537.

59.

80,

231.

477.

22.

23.

52.

92.

144,

145.

165.

182.

199.
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Lissowski Zygmunt, inzynier

2) Rawicz, Powiatowy Zarzagd Drogowy
Laubitz Mieczystaw, inzynier

(4) Bedzin, Pl. 3-go Maja 12 m. 9

Lauterbach Juljan, inzynier

4) Witoszczowa, Zarzagd Drogowy

Lewicki Jan, inzynier

@ Torun, Mokre, Pl. Fr. Skarbka 2

tapay Jan, technik

(w) Warszawa, Dituga 50, Powiatowy Zarzad
Drogowy

Laguna Antoni, inzynier

(w) Warszawa, Kol. Staszica, Prezydencka 6
tukaszewicz Zenon, inzynier

(10) Wilno, Zautek Portowy 12

tukawski Jézef, inzynier

1) Bydgoszcz, ul, Kwiatowa 8

Malanowicz Stanistaw, inzynier

@) Konhskie, Pocztowa 9

Mitaszewicz Czestaw, inzynier

(w) Warszawa, Saska Kepa, ul. Jakubow-
ska 14 m. 1

Milewski Feliks, inzynier

(10) Sokotow Podlaski

Marynowski Jerzy, inzynier

8) lzbica n/Wieprzem, Panstwowa Klinkiernia
Minchejmer Ryszard, inzynier

(w) Warszawa, Filtrowa 40

Mackowski Kazimierz, inzynier

(D) Torun, Bydgoska 90, | p.

Mizerski Bolestaw, inzynier

(w) Warszawa, Nowomiejska 26 m. 11
Margulis Jozef, kandydat nauk ekonomicznych

8) Sarny, 11-go Listopada Nr. 21

Mordawski Seweryn, technik

(5) Limanowa, Powiatowy Zarzad Drogowy

Moraczewski Jedrzej, inzynier
(29) Sulejowek



212.

232.

235.

267,

269.

303.

345.

394.

437.

453.

503.

525.

538.

567.

27.
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Mironowicz Jerzy, inzynier

9) Motodeczno, Panstw. Zarzad Drog.
Miszke Karol Gustaw, inzynier

(w) Warszawa, Polna 70 m. 7

Muszynski Leszek, inzynier

(w) Warszawa, Boduena 4 m. 12

Mistrzak Franciszek

(10) Ostrowia Mazowiecka, Powiat. Za-

rzad Drogowy

Musiatek Stanistaw

)] Ruda Maleniecka, pow. konecki, wie$
Wyszyna Rudzka

Moszynski Jan, inzynier

9) Brzes¢ n/Bugiem, Krzywa 19
Makowski Romuald, inzynier
(w) Warszawa, Chalubinskiego 4, Dep. VII

Min. Komunikacji
Mieszkowski Jan, inzynier

(w) Warszawa, Wielka 12 m. 22

Mejer Tadeusz, inzynier

@) Katowice, Slaski Urzad Wojewédzki
Maj Stanistaw, inzynier

2) Poznan, Al Przybyszewskiego 45
Mudrow Leon, drogomistrz

@) Staporkow, wies Wotow

Musiatek Wincenty, drogomistrz

©) Stupia k/Konskich

Miedzinski Jan, inzynier

(8 Witodzimierz

Mackiewicz Karol, inzynier

(6) Zydacz6w, Boczna 15
Namiatkiewicz Stanistaw, inzynier

4) Czestochowa, Il Aleja 48
Nestorowicz Melchjor, inzynier

(w) Warszawa, Kolonja Staszica, Langiewi-
cza 16

Nawrocki Marjan, inzynier, Naczelny Kierownik budowy
Zaktadéw Wodno-Elektrycznych na rz. Sole
(5) Porabka, k/Ket



108.

166.

445.

454,

13.

320.

370.

534.

14.

55.

108.

146.

153.

177.

178.
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Nawarski Mieczystaw, inzynier

(6) Nisko, Powiatowy Zarzad Drogowy
Nowakiewicz Edmund, inzynier

(w) Warszawa, Chatubinskiego 4, Dep. VII
Minist. Komunikacji

Nejman Jozef, inzynier

9) Kobryn, ul. Marszatka Pitsudskiego Nr. 32
Niedzielski Franciszek, inzynier
9) Stotpce, Powiat. Zarzad Drogowy
456, Nadratowski Stanistaw, inzynier
(w) Warszawa, Nowy Swiat 21 m, 18
Ostkiewicz-Rudnicki Mikotaj, inzynier
9) Wotkowysk, Szosowa 47
Okecki Mieczystaw Szczesny, inzynier
(w) Warszawa. Filtrowa 10
Oppman Feliks, inzynier
(w) Warszawa, Adama Ptuga 6 m. 22
Orlecki August
9) Lida, Warszawska 24
Pactawski Jan, inzynier
7) Kielce, Hipoteczna 37
Pomykalski Stanistaw, inzynier
(6) Krzemieniec, Panstwowy Zarzad Dro-
gowy
Pordes Bernard, inzynier
(6) Lw 6 w, Konopnickiej 6
Pignan Aleksander, inzynier
(7 Miechow
Panek Michat, inzynier
2) Wioctawek, Powiatowy Zarzad Drogowy
Pol Eugenjusz, inzynier
9) tukéw, Al Tad. KosSciuszki 14
Pastawski Romuald, inzynier
9) Minsk Mazowiecki, Warszawska 97
Paulewicz Zygmunt, inzynier
(8) lzbica n™Wieprzem, Panstwowa Klinkiernia

180.

Praport Jerzy Seweryn, inzynier
(w) Warszawa, Wronia 82 m. 35
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330. Przewirski Franciszek, inzynier

(6) Buczacz
398. Prokesz Albert, inzynier

5) Krakow, Krzysztofory, Urzad Wojewodzki
423. Pajchel Wojciech Stanistaw, inzynier

(8) Luck, Urzad Wojewo6dzki
429. Praczynski Aleksander, inzynier

5) Krakow, Koscielna 8 m. 5
469. Przelaskowski Bolestaw, inzynier

(8) Drohiczyn Poleski, Powiatowy Zarzad

Drogowy
6. Rudzki Bronistaw, inzynier

4) Piotrkéw Trybunalski, Bujnowska 2
25. Riesenhorst-Riess Stanistaw, putkownik

(w) Warszawa, Freta 5 m. 5
35, Rudolf Antoni, inzynier

(8) Chetm Lubelski, 1-go maja 17
112. Ro6zanski Bernard, inzynier

(w) Warszawa, Nowowiejska 43 m. 11/6
119. Romanowski Klemens

(3) Sochaczew, Wydziat Powiatowy
176 Ryczak Antoni, inzynier

(1) Rypin, Powiat, Zarzad Drogowy
276. Raczkowski Stefan, inzynier

(w) Warszawa
404. Rappe Mieczystaw, inzynier

(w) Warszawa, Piusa Xl-go 64a
487. Rozmuski Stanistaw, inzynier

(2) Poznan, Starostwo Krajowe
493. Raczynski Franciszek, inzynier

(8) tuck, Powiatowy Zarzad Drogowy
553. Rybka Jan, inzynier

(1) Sierpc, Powiatowy Zarzad Drogowy
593, Rzepkiewicz Wiadystaw, inzynier

(1) Lipno, Powiatowy Zarzad Drogowy
597. Rattner Alfred, inzynier

(6) Lwow, Urzad Wojewo6dzki

5. Stefanski Stanistaw, inzynier
(7) Opoczno, Powiat. Zarzad Drogowy



15.

45.

47.

50.

71.

75.

94.

110.

115.

120.

134.

137.

164.

185.

187.

204.

208.
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Schramm Alfred, inzynier

) t6dz, Wodna 10

Surjan Witodzimierz, drogomistrz

9) Motodeczno, Powiat. Zarzad Drogowy
Szklarski Stanistaw, Kierownik Powiat. Zarzgdu Dro-
gowego

2) Koscian, ul. Mickiewicza

Sztopel Zenon, drogomistrz

3) Aleksandrow k/todzi, Poludniowa 24
Sita-Nowicki Stefan, inzynier

(w) Warszawa, Chatubinskiego 4, Dep. VII.
Minist. Komunikacji

Stotowski Stanistaw, inzynier

(1) Grudzigdz, Magistrat

Smykowski Henryk

(w) Warszawa, Al Grdjecka 104 m. 7
Sadowy Stanistaw, inzynier

(5) tancut, Powiatowy Zarzagd Drogowy
Skalski Jerzy, inzynier

(7) Sandomierz, Powiat. Zarzgagd Drogowy
Szuster Witodzimierz, inzynier

(6) Stanistawéw, KohHataja 53, I p.

Skérski Jerzy, inzynier

(w) Warszawa, Filtrowa 63 m. 2

Szelking Anatol, inzynier

(w) Warszawa, Al Grojecka 39 m. 401
Siadkowski Jézef, inzynier

1) Kos$cierzyna, ul. 3-go Maja 7

Skrebieto Hipolit

(8) Krynice k/Tomaszowa Lubelskiego, Klin-
kiernia Budy

Samotyk Alfred, inzynier

(5) Wadowice, Powiat. Zarzad Drogowy
Szymanski Bernard

(1) Swiecie n/Wistg, Powiat. Zarzad Drogowy
Sanecki Juljusz, inzynier

(w) Warszawa, Chatubinskiego 4, Dep. VII

Min. Komunikacji



210.

215.

222.

247.

257.

441.

343.

349.

352.

367.

420.

430.

458.

462.

491.

527.

566.
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Szczurkiewicz Wactaw, inzynier

(8) Janow, Lubelski, ul. Zamojska skrzynka
Nr. 30

Swiacki Henryk, inzynier

(1) Grabowo Pomorskie,

Suszycki Piotr, inzynier

(8) Krasnystaw, Powiatowy Zarzad Drogowy
Siodtowski Antoni

(w) Warszawa, Wilcza 28 m. 7

Stankiewicz Wincenty

(8) Biatopole, Panstwowa Klinkiernia
Skowronski Mieczystaw, inzynier

(5) Przectaw, Kierownictwo budowy mostu

no rz, Wistoce.
Szutkowski Leonard, inzynier

(8) Kostopol Janowa Dolina
Skarzynski Zygmunt, inzynier
(2) Aleksandréow Kujawski, Powiat. Za-

rzad Drogowy

Stominski Zygmunt, inzynier

(w) Warszawa, Filtrowa 15

Szczygiet Franciszek, inzynier

3) L 6dz, ul, Zachodnia, Urzad Wojewddzki
Staniewicz Jan, inzynier

9) Stonim, Powiatowy Zarzad Drogowy
Spinek Wtitadystaw, inzynier

(4) Grodzisk Mazowiecki, Powiat. Zarzad
Drogowy

Sobotowski Jerzy, inzynier

) Pinczoéw, Biskupa Bandurskiego 8
Szaniawski Jerzy, inzynier

3) Ptock, Powiatowy Zarzad Drogowy
Sobirajski Rafat, inzynier

9) Nowogrdédek, Powiatowy Zarzad Drogowy
Skalmowski Witodzimierz, inzynier

(w) Warszawa, Nowowiejska 43, dom 4, m. 5

Skorobohaty-Jakubowski Jan, em. pitk.
(8) lzbica n/Wieprzem, Panstwowa Klinkiernia



600.

11.

18.

288.

474.

510.

365.

85.

90.

126.

143.

168.

173.

227.

251.

290.

507.
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Skopinski Ludwik, inzynier

(7) Lublin, Urzad WojewodzKi

Twarog Witold, inzynier

(5) Pszczyna, Wydziat Powiatowy
Trylinski Wiadzstaw, inzynier

(w) Warszawa, Saska Kepa, ul. Jakébowska
14 m. 1

Tomaszewski Bolestaw, inzynier

(3) Gostynin, Kutnowska 41

ToHoczko Wiktor, inzynier

(6) Lwow, Urzad Wojewodzki, Wydziat IX.
Tarasiewicz Eugenjusz, inzynier

9) Gtebokie, Powiat. Zarzad Drogowy
Tacreiter Karol, inzynier

(5) Ropczyce, Powiatowy Zarzad Drogowy
Ubysz Henryk, inzynier

(10) Biatystok, Urzad Wojewddzki
Wojciechowski Kazimierz, inzynier

3) towicz, Tkaczew 15

Woronowicz Robert, inzynier

(w) Warszawa, Dzika 28 m. 2

Wilczek Wiadystaw, inzynier

3) Sieradz, Zarzad Drogowy

Wolanski Witalis

(8) Kostopol Pow. Zarzad Drogowy
Wichrzycki Franciszek, inzynier

3) W arszawa- Praga, Targowa 70 m. 88
Wotoszyn Jézef, inzynier

(6) Kopyczynce

Woronowicz Edward, Kierownik Powiat. Zarzadu Dro-
gowego

9) KoséwPoleski

Watrakiewicz Kazimierz, adwokat

(w) W arszawa, Poznanska 22 m. 6

Walo Adam, budowniczy powiatowy

(1) Starogard, Powiatowy Zarzagd Drogowy

Wojtyszek Jan, technik
(7) Konhskie, Powiat. Zarzad Drogowy



445 —

519. Wegmeister Juljan, inzynier
(w) W arszaw a, al. Jerozolimska 75
574. WoHodko Wiadystaw, inzynier
(8) Sto lin, Powiat. Zarzad Drogowy
16. Zubelewicz Aleksander, inzynier
(10) Wilno, Ostrobramska 21 m. 1
37. Zanchi Ettore, inzynier
(w) Warszawa, Al. Ré6z 6, Firma Puricelli
106. Zakolski Wincenty, inzynier
(4) Lubliniec, (Slask) Powiat. Zarzad Drogowy
157, Zawadzki Wactaw, technik
(7) Radom, Magistrat
200. Zylbertal Jézef, inzynier
(w) Warszawa, Pawia 11.
377. Ziembicki Henryk, inzynier
(6) D ubno, Panienska 13
560. Zasztowt Jan, inzynier

(10) Augustow, Powiat. Zarzad Drogowy

WYKAZ INSTYTUCYJ, KTORE W PRENUMERACIE
OTRZYMUJA ,WIADOMOSCI DROGOWE".

Wydziat Komunikacyjno-Budowlany

(10)
Powiatowy Zarzad
(10)
Powiatowy Zarzad
(10)
Powiatowy Zarzad
(10)
Powiatowy Zarzad
(10)
Powiatowy Zarzad
(10)
Powiatowy Zarzad
(10)
Powiatowy Zarzad
(10)

Biatystok, Urzad Wojewddzki
Drogowy
Augustow
Drogowy
Biatystok
Drogowy
Bielsk Podlaski
Drogowy
Grodno
Drogowy
tomza
Drogowy
Ostroteka
Drogowy
Ostrowia Mazowiecka



Powiatowy Zarzad

(10)
Powiatowy

(10)
Powiatowy

(10)

Powiatowy Zarzad

9)
Powiatowy
(10)

Zarzad

Zarzad

Zarzad
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Drogowy
Sokdtka

Drogowy
Suwatki

Drogowy
Szczuczyn Biatostocki

Drogowy

Wotkowysk

Drogowy

Wysokie Mazowieckie

Wydziat Komunikacyjno-Budowlany

(6)
Powiatowy
(4)
Powiatowy
(4)
Powiatowy
(7)
Powiatowy
)
Powiatowy
(7)
Powiatowy
(1)
Powiatowy
(7
Powiatowy
)
Powiatowy
)
Powiatowy
(1)
Powiatowy
)
Powiatowy
(7)
Powiatowy

()

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Kielce, Urzad Wojewddzki

Drogowy
Bedzin
Drogowy
Czestochowa
Drogowy pow. ltzeckiego
Wierzbnik
Drogowy
Jedrzejow
Drogowy
Kielce
Drogowy
Konskie
Drogowy
Kozienice
Drogowy
Miechodow
Drogowy
Olkusz
Drogowy
Opatow Kielecki
Drogowy
Opoczno
Drogowy
Pinczow
Drogowy
Radom



Powiatowy Zarzad
(7)
Powiatowy Zarzad

Y
Powiatowy Zarzad
(4)

Powiatowy Zarzad

(4)
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Drogowy
Sandomierz
Drogowy
Stopnica
Drogowy
Witoszczowa
Drogowy
Zawiercie

Wydziat Komunikacyjno-Budowlany

()
Powiatowy Zarzad
)
Powiatowy Zarzad
()
Powiatowy Zarzad
0
Powiatowy Zarzad
(5)
Powiatowy Zarzad
Q)
Powiatowy Zarzad
- ®
Powiatowy Zarzad
G
Powiatowy Zarzad
)
Powiatowy Zarzad
(5
Powiatowy Zarzad
.
Powiatowy Zarzad
®
Powiatowy Zarzad
0
Powiatowy Zarzad
)
Powiatowy Zarzad

()

Krakow, Urzad Wojewddzki
Drogowy
Biata
Drogowy
Bochnia
Drogowy
Brzesko
Drogowy
Chrzanow
Drogowy
Dabr owa k/Tarnowa
Drogowy
Gorlice
Drogowy
Jasto
Drogowy
Krakow, ul. Starowidlna
Drogowy
Limanowa
Drogowy
Mielec
Drogowy
Myslenice
Drogowy
Nowy Targ
Drogowy
Nowy-Sgcz
Drogowy
Ropczyce
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Powiatowy Zarzad Drogowy

s
Powiatowy Zarzad
(5)
Powiatowy Zarzad
(5)

Tarnow
Drogowy

Wadowice
Drogowy

Zywiec

Wydziat Komunikacyjno-Budowlany

Y
Powiatowy Zarzad
(9)
Powiatowy Zarzad

(8
Powiatowy Zarzad
8)
Powiatowy Zarzad

Y
Powiatowy Zarzad
8)
Powiatowy Zarzad
)
Powiatowy Zarzad
- ®
Powiatowy Zarzad
(7)
Powiatowy Zarzad
©)
Powiatowy Zarzad
Y
Powiatowy Zarzad
(7)
Powiatowy Zarzad
9
Powiatowy Zarzad
(10)
Powiatowy Zarzad
(8)
Powiatowy Zarzad
(10)

Lublin, Urzad Wojewodzki
Drogowy

Biata Podlaska
Drogowy

Bitgoraj
Drogowy

Chetm Lubelski
Drogowy

Garwolin
Drogowy
Hrubieszow
Drogowy

Jandéw Lubelski
Drogowy
Krasnystaw
Drogowy

Lubartow
Drogowy

tukow
Drogowy

Putawy
Drogowy

Radzyn Podlaski
Drogowy

Siedlce
Drogowy

Sokotdw Podlaski
Drogowy
Tomaszow Lubelski
Drogowy

Wegrow



Powiatowy Zarzad Drogowy

- ®
Powiatowy Zarzad
(8)
Powiatowy Zarzad
M

Wiodawa
Drogowy

Zamos¢
Drogowy

Lublin

Wydziat Komunikacyjno-Budowlany

(6)
Powiatowy Zarzad
(6)
Powiatowy Zarzad

. 0
Powiatowy Zarzad
(6)
Powiatowy Zarzad

(6
Powiatowy Zarzad
(6
Powiatowy Zarzad
)
Powiatowy Zarzad
(6
Powiatowy Zarzad
(6)
Powiatowy Zarzad
0
Powiatowy Zarzad
()
Powiatowy Zarzad
(5)
Powiatowy Zarzad
(6)
Powiatowy Zarzad
(6)
Powiatowy Zarzad
(5)
Powiatowy Zarzad
(6)

Lwow, Urzad Wojewddzki
Drogowy
Bobrka
Drogowy
Brzozdéw
Drogowy
Dobromil
Drogowy
Drohobycz
Drogowy
Grodek Jagiellonski
Drogowy
Mosciska
Drogowy
Jarostaw
Drogowy
Jaworow
Drogowy
Kolbuszowa
Drogowy
Krosno
Drogowy
Lesko
Drogowy
Lubaczow
Drogowy
Lwow
Drogowy
tancut
Drogowy
Nisko



Powiatowy
(6)
Powiatowy
(6)
Powiatowy
(6)
Powiatowy
(6)
Powiatowy

(%)

Powiatowy
(6)
Powiatowy
(5)
Powiatowy
(6)
Powiatowy
®)
Powiatowy
(6)
Powiatowy Zarzad

®

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Drogowy
Przem
Drogowy

450

ysli

Przeworsk

Drogowy
Rawa

Drogowy
RudKki

Drogowy

Ruska

Rzeszoéw

Drogowy

Sambor

Drogowy
Sanok
Drogowy
Sokal
Drogowy
Tarno
Drogowy
Turka

Drogowy

brzeg

n/Stryjem

Z6tkiew

Wydziat Komunikacyjno-Budowlany

)
Powiatowy Zarzad

4

Powiatowy

(3)

Powiatowy

)

Powiatowy
2
Powiatowy
(3
Powiatowy

3

Powiatowy

(3)
y

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Lodz,

Drogowy

Urzad Wojewddzki

Brzeziny k/todzi

Drogowy
Kalisz
Drogowy
Koto
Drogowy
Konin
Drogowy
task
Drogowy
Lodz
Drogowy

teczyca
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Powiatowy Zarzad Drogowy

4 Piotrkow Trybunalski
Powiatowy Zarzad Drogowy
4 Radomsko
Powiatowy Zarzad Drogowy
3) Sieradz
Powiatowy Zarzad Drogowy
3) Turek
Powiatowy Zarzad Drogowy
3) Wielun

Wydziat Komunikacyjno-Budowlany

9) Nowogrédek, Urzad
Powiatowy Zarzad Drogowy

9) Baranowicze
Powiatowy Zarzad Drogowy

9) Lida
Powiatowy Zarzad Drogowy

9) NieSwiez
Powiatowy Zarzad Drogowy

) Nowogrédek
Powiatowy Zarzad Drogowy

9) Stonim
Powiatowy Zarzad Drogowy

9) Szczuczyn k/Lidy
Powiatowy Zarzad Drogowy
9) Stotpce
Powiatowy Zarzad Drogowy
9) W otozyn
Wydziat Komunikacyjno-Budowlany
9) Brzes$¢ n/Bugiem, Urzad Wojewddzki

Powiatowy Zarzad Drogowy
(8) Drohiczyn Poleski
Powiatowy Zarzad Drogowy

9) Iwacewicze
Powiatowy Zarzad Drogowy

(8) Kamien Koszyrski
Powiatowy Zzarzad Drogowy

(8) Kobryn

Powiatowy Zarzad Drogowy
(8) Luniniec



Powiatowy Zarzad
(8)
Powiatowy
9)
Powiatowy
8
Powiatowy
(8)

Powiatowy

9)

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

452 —

Drogowy
Pinsk
Drogowy
Pruzana
Drogowy
Sarny
Drogowy
Stolin
Drogowy

Brzes¢ n/Bugiem

Wydziat Komunikacyjno-Budowlany

)

Poznan, Urzad Wojewddzki

Wydziat Komunikacyjno-Budowlany

1)

Torun, Urzad Wojewoddzki

Wydziat Komunikacyjno-Budowlany

(6)
Powiatowy
(6)
Powiatowy
(6)
Powiatowy
(6)
Powiatowy
©)
Powiatowy
(6)
Powiatowy
(6)
Powiatowy
(6)
Powiatowy
(6)
Powiatowy
(6)
Powiatowy
©)
Powjatowy

(6)

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Stanistawoéw, Urzad Wojewddzki

Drogowy
Stanistawow
Drogowy
Dolina
Drogowy
Horodenka
Drogowy
Katusz
Drogowy
Kotomyja
Drogowy
Kosow k/Kotomyji
Drogowy
Nadworna
Drogowy
Rohatyn
Drogowy
Sniatyn
Drogowy
Stryj
Drogowy
Ttumacz
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Powiatowy Zarzed Drogowy

(6)

Zydaczdow

Wydziat Komunikacyjno-Budowlany

(6)
Powiatowy
(6)
Powiatowy
(6)
Powiatowy
(6)
Powiatowy
(6)
Powiatowy
(6)
Powiatowy
(6)
Powiatowy

©)

Powiatowy
6
Powiatowy
(6)
Powiatowy
(6)
Powiatowy
(6)
Powiatowy
(6)
Powiatowy
(6)
Powiatowy
(6)
Powiatowy
(6)
Powiatowy

(6)

Powiatowy

(6)

Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad

Zarzad

Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad

Zarzad

Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad

Zarzad

Tarnopol, Urzad Wojewodzki
Drogowy

Tarnopol, Wydziat Powiatowy
Drogowy

Borszczo6ow, Wydzial Powiatowy
Drogowy

Brody, Wydziat Powiatowy
Drogowy

Brzezany, Wydzial Powiatowy
Drogowy

Buczacz Wydziat Powiatowy
Drogowy

Czortkéow, Wydziat Powiatowy
Drogowy

Kamionka Strumitowa, Wydziat
Powiatowy

Drogowy

Kopyczyhce, Wydziat Powiatowy
Drogowy

Podhajce, Wydziat Powiatowy
Drogowy

Przemys$lany, Wydzial Powiatowy
Drogowy

Radzie chow, Wydzial Powiatowy
Drogowy

Skatat, Wydziat Powiatowy
Drogowy

Trembowla, Wydziat Powiatowy
Drogowy

Zaleszczyki, Wydziat Powiatowy
Drogowy

Zbaraz, Wydziat Powiatowy
Drogowy

Zborow, Wydziat Powiatowy
Drogowy
Ztoczow, Wydziat Powiatowy
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Wydziat Komunikacyjno-Budowlany

(w)

Powiatowy Zarzad
W
Powiatowy Zarzad
@
Powiatowy Zarzad
@
Powiatowy Zarzad

Powiato@ Zarzad
e
Powiatowy Zarzad
-
Powiatowy Zarzad
@)
Powiatowy Zarzad
-
Powiatowy Zarzad
@
Powiatowy Zarzad
(10)
Powiatowy Zarzad
0O
Powiatowy Zarzad
@
Powiatowy Zarzad
@
Powiatowy Zarzad
-
Powiatowy Zarzad
)
Powiatowy Zarzad
Y
Powiatowy Zarzad
()
Powiatowy Zarzad

(3)

Warszawa, Urzad Wojewddzki
al. Ujazdowskie 5
Drogowy

Warszawa, Diuga 50
Drogowy pow Bfonskiego
Grodzisk Mazowiecki
Drogowy

Ciechanow
Drogowy

Gostynin
Drogowy

Grdjec
Drogowy

Kutno
Drogowy

Lipno
Drogowy

towicz
Drogowy

Rawa Mazowiecka
Drogowy

Szel k6w Nowy
Drogowy
MinskMazowiecki
Drogowy

Mtawa
Drogowy pow. nieszawskiego
Aleksandréow Kujawski
Drogowy

Ptock
Drogowy

Ptonsk
Drogowy

Przesnysz
Drogowy

Puttusk
Drogowy

Radzymin



Powiatowy Zarzad
1)
Powiatowy Zarzad
4)
Powiatowy Zarzad
1)
Powiatowy Zarzad
(3)
Powiatowy Zarzad

(2)
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Drogowy
Rypin
Drogowy
Skierniewice
Drogowy
Sierpc
Drogowy
Sochaczew
Drogowy
Witoctawek

Wydziat Komunikacyjno-Budowlany

(10)
Powiatowy Zarzad
(10)
Powiatowy Zarzad
(10)
Powiatowy Zarzad
9)
Powiatowy Zarzad
9)
Powiatowy Zarzad
9)
Powiatowy Zarzad
9)
Powiatowy Zarzad
(10)
Powiatowy Zarzad

©)

Wilno,

Drogowy pow. wilensko-trockiego
Wilno, Ostrobramska 7
Drogowy
Brastaw
Drogowy pow. dzi$nienskiego
Gtagbokie
Drogowy
Oszmiana

Urzad Wojewo6dzki

Drogowy

Postawy
Drogowy

Motodeczno
Drogowy

Swieciany Wilenskie

Drogowy

Wilejka

Wydziat Komunikacyjno-Budowlany

®)

tuck, Urzad Wojewodzki

Panstwowy Zarzad Drogowy

(6)
Panstwowy
(6)
Panstwowy

(8)

Dubno

Zarzad Drogowy

Horochodéw

Zarzad Drogowy

Kowel

Panstwowy Zarzad Drogowy

(8)

Kostopol



Panstwowy

(6)

Panstwowy
(©)
Panstwowy
(8
Panstwowy

®

Panstwowy

(©))

Powiatowy

1)
Powiatowy
@
Powiatowy
1)
Powiatowy
@
Powiatowy
(€]
Powiatowy
1)
Powiatowy

(€]

Powiatowy
1)
Powiatowy
1)
Powiatowy
1)
Powiatowy
@
Powiatowy
@
Powiatowy

@)

Powiatowy

1)

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad
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Drogowy
Krzemieniec
Drogowy
Lubomi
Drogowy
tuck

Drogowy

Réwne Wolynskie

Drogowy
Witodzimierz
Drogowy
Brodnica
Drogowy
Ch etm no
Drogowy
Choj nice
Drogowy
Dziatd owo
Drogowy
Grudzigdz
Drogowy
Kartuzy
Drogowy
Koscierzyna
Drogowy
Lubawa
Drogowy
Wejherowo
Drogowy
Sepdlno
Drogowy
Starogard
Drogowy
Swiecie
Drogowy
Tczew
Drogowy
Torunh



Powiatowy
1)
Powiatowy
(O
Powiatowy
(€]
Powiatowy
@
Powiatowy
2
Powiatowy

(€]

Powiatomy
2)
Powiatowy
2)
Powiatowy
2)
Powiatowy
2
Powiatowy
2
Powiatowy
(2)
Powiatowy
2
Powiatowy
2
Powiatowy
@
Powiatowy
@
Powiatowy
(2)
Powiatowy

&)

Powiatowy

(2)

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

457

Drogowy
Tuchola
Drogowy
Wabrzezno
Drogowy
Bydgoszcz
Drogowy
Chodziez
Drogowy
Czarnkoéw
Drogowy
Gniezno
Drogowy
Gostyn
Drogowy
Inowroctaw
Drogowy
Jarocin
Drogowy
Kepno
Drogowy
Kos$cian
Drogowy
Krotoszyn
Drogowy
Leszno
Drogowy
Miedzychéd
Drogowy
Mogilno
Drogowy
Nowy Tomysl
Drogowy
Oborniki
Drogowy

Ostrow Poznanski

Drogowy
Poznan
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Powiatowy Zarzad Drogowy

(2) Rawicz
Powiatowy Zarzad Drogowy
(2) Szamotuty
Powiatowy Zarzad Drogowy
(2) Szubin
Powiatowy Zarzad Drogowy
) Srem
Powiatowy Zarzad Drogowy
(2) Sroda
Powiatowy Zarzad Drogowy
(2) Wagrowiec
Powiatowy Zarzad Drogowy
(2) Wolsztyn
Powiatowy Zarzad Drogowy
2) Wrzes$nia
Powiatowy Zarzad Drogowy
(2) Wyrzysk
Powiatowy Zarzad Drogowy
2) Znin
Kierownictwo Kamienioloméw Panstwowych
(5) Kozy
Kierownictwo Kamieniotoméw Panstwowych
@) Zagnansk
Kierownictwo Klinkierni Panstwowej
(8) lzbica n/Wieprzem
Galicyjskie Karpackie Naftowe Towarzystwo
(5) Jedlicze, Rafinerja
Polskie Zwigzkowe Rafinerje Olejow Skalnych
©) Trzebinia
Biuro Dziennikéw, Agencja
(w) Warszawa, Ziota 54
Ksiegarnia Techniczna Przeglagdu Technicznego
(w) Warszawa, Czackiego 3
Panstwowa Szkota Budownictwa i Panstwowa Szkota Handlo-
wa Meska
(2) Leszno

Ksiegarnia Techniczna Michata Gotta
(6) Lw 6 w, Kopernika 26
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Komisarjat Rzadu

(1) Gdynia
Wydziat Powiatowy
2) Rawicz
Wydziat Powiatowy Powiatu Morskiego
(1) Wejherowo
Wydziat Powiatowy
2) WrzesSnia
Wydziat Powiatowy
(2) Wolsztyn

WYKAZ CZELONKOW, KTORZY Z DNIEM 1 STYCZNIA
1934 ROKU USTEPUJA ZE STOWARZYSZENIA POLSKICH
KONGRESOW DROGOWYCH NA SKUTEK:

I. Nieoptacenia skitadki cztonkowskiej za 1933 r.

A. Osoby zbiorowe.

b) cztonkowie zwyczajni.

1 67. Kuznicki Emil, Sp. Akc. — Oswiecim

2. 289. Syndykat Przemystu Naftowego — Warszawa

3. 114. Wydziat Powiatowy — Garwolin

4. 198. Wydziat Powiatowy — Pruzana

5. 213. Wolski i Wisniewski, inzynierowie — Warszawa
B. Osoby fizyczne.
b) cztonkowie zwyczajni.

1. 223. Borudzki Franciszek — Zagozdzon

2. 282. Baranowicz Jan — Nowogrodek

3. 68. Czopenko Jozef — Poznan

4, 87. Chmielenski Jan, inzynier — Warszawa

5. 135. Czubinski Jézef — Janow k/Lwowa

6. 400. Ciborski Kazimierz — Sieradz

7. 21. Dudek Henryk, inzynier — Krakow

8. 64. Debicki Ludwik, inzynier — Warszawa

9. 107. Fiodorow Sergjusz — Réwne Wotynskie

10. 214. Galer Jézef, profesor — Krakow

11. 225. Grossman Wilhelm, inzynier — Warszawa



12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
20.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.

-

543.

48.
262.
439.
472.

98.
599.
536.
275.
512.
590.
101.
221.

51.

57.

89.
105.
417.
457.
152.
248.
390.
408.
410.
479.

56.
111.
522.
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Jaksmanicki Stanistaw, inzynier — Jastrzebie-Zdrdj
Kosinski Lucjan — +t06dz

Kowalkowski Jerzy — Sierpc

Kwiecien Wactaw — Kielce

Kotowicz Witadystaw — Kielce

Lukas Romuald — Tarnowskie Gory
Lipinski Kazimierz — Ostrowiec Kielecki
Muller Franciszek — Strzelno

Morawski Roman* inzynier — Chrzanow
Mankowski Zygmunt, inzynier — Warszawa
Otto Henryk — Bedzin

Pielasz Jozef, inzynier — Tlumacz

Pudto Franciszek, por. inz. — Piastéw

Rembek Adam — Ruda Pabjanicka
Rerych Czestaw — Chojno k/kodzi

Rogawski Gustaw, inzynier — Jasto

Rams Jo6zef, inzynier — Nowy Targ

Rybinski Stanistaw — Kielce

Romanski Edward, inzynier — Warszawa
Sawicki Stanistaw, inzynier — Krdélewszczyzna

Sahajdakowski Mikotaj — Stonim
Starzynski Wiktor — Bohorodczany
Simon Gustaw — Sandomierz

Swida Stanistaw, inzynier — Warszawa
Stankiewicz Florjan, inzynier — ktowicz
Urbanski Ignacy — Zgierz

Wasitowski Stanistaw — Sandomierz
Ziembinski Witodzimierz — Kowel

Il. Zrzeczenie sie

osoby zbiorowe

a) cztonkowie wspierajacy

42.
5309.

Automobilklub Polski

Zwigzek Polskich Fabryk Portland-Cementu, Warszawa

b) cztonkowie zwyczajni

189.
132.

.Drogi Betonowe", Sp. z 0. 0. — Warszawa
Wydziat Powiatowy — Stonim
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236. Wydziat Powiatowy — Lubaczdéw
308. Wpydzial Powiatowy — Czortkéw
363. Wydziat Powiatowy Wilensko — Trocki — Wilno
49. Zwigzek Technikéw Rzeczypospolitej Polskiej — War-
szawa

o oA~ Ww

B, osoby fizyczne

b) cztonkowie zwyczajni

1, 211. tukawski Stefan — Wielun
2 484. Mankowski Stanistaw — Kazimierz Biskupi
3. 283. Orkisz Michat, inzynier — Lwow
4. 217. Przygodzki Jozef, inzynier — Leszno
5. 42. Zioto Juljan — Sokal
I11.  Smierci

B. osoby fizyczne

b) cztonkowie zwyczajni

1- 125. Koztowski Tadeusz, Edmund, inzynier — Lublin

Zestawienie

Ustepuje: os6b zbiorowych: cztonkéw wspierajgcych .o 2
” ” " zwyczajnych . . . 11

» fizycznych ” . . m 45

Ogétem oso6b . . 58

Wydawca: Zarzad Stowarzyszenia Cztonkéw polskich kongreséw drogowych,
w osobie inz, Leona Borowskiego,

Redaktor: inz. Leon Borowski,

Adres Redakcji i Administracji:
Koszykowa 75, Drogowy Instytut Badawczy przy Politechnice Warszawskiej.

Druk. Jo6zef Jankowski i S-ka. Warszawa, ul. Zielna 20. Tel, 519-77.






