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WIADOMOSCI DROGOWE

ORGAN STOWARZYSZENIA CZLONKOW POLSKICH
KONGRESOW DROGOWYCH

INZ, A, RODCEWICZ.

STATYCZNA WYTRZYMALOSC DROGI BITEJ.
Rozdziatlt L
Rozklad cisnienia kola w korze szabrowej.

Art. 1. Walec ci§nien.

Dobrze ugnieciona kore szabrowa mozna uwazaé za cialo
stale tylko o tyle, o ile materjal wiazacy oddzielne kamyki
nie rozrywa sie lub nie zgniata pod dzialaniem obcigzenia kol
pojazdow.

Zwykla kora szabrowa leiy na plancie ziemnym jako na
ciaglej oporze, ktéra réwniez podlega ci$nieniu kol

Od stosunku migedzy wytrzymatoscia kory i jej opory za-
lezy sposéb rozkladu ci$nienia kola w korze, a zatem i sposéb
dzialania tego ci$nienia tak na kore jak i na grunt pod nia.

Cisnienie kola rozchodzi sie czyli rozklada si¢ w pew-
nej objeto$ci kory, przez ktéra dziala na otaczajaca ja mase
kory oraz na podstawe, t. j. na grunt plantu.

Objetosé ta moze mieé forme tylko walca zloionego ze srod-
kowej prostokatnej i bocznych pélokraglych czesci.

Aby tego dowieé¢ przypusémy naprzéd, co zdaje si¢ naj-
prostrzem, ze ciénienie P kola na linji A B zetkniecia si¢ jego
z kora, aby doj§¢ do kaidego punktu gnieciomej powierzchni
CD EF G H gruntu, rozklada si¢ na pochyle skladowe
w objetoéci klina A B C D E F G H. Ggyby ten klin nie byt
zlaczony z otaczajaca go masa kory, to pochyle cisnienia prze-
szlyby w swoich kierunkach na grunt. Poniewaz jednak klin
stanowi jedna calo§é z walcem, ktérego wierzch I K jest taki
sam jak podstawa C F klina, a wynikowa P pochylych ci§nien
jest prostopadla do tej podstawy, przeto klin z sila P pociagaé
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musi za soba przynajmniej zwiazang z nim reszte walca. Na
te cze$é walca musi przej§é z pierwszego klina odpowiednia
czeéé sily P.
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Aby to bylo mozliwem, wszystkie pochyle skladowe ¢,
i & silty P przypadajagce na elementy objetosci klina, musza
si¢ rozlozyé na sily 3p i 3p’ prostopadle i 3q i 3q" réwnoleglte
do podstaw walca, poczem odpowiednia cze¢§é z kazdej sily
8p lub 3p’ przejdzie w goére ponad boczna powierzchnie klina
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i rozlozy si¢ w swoim kierunku w czesci walca otaczajacej
klin, sity za§ 3q i 3q’ wskutek symetrji klina wzajemnie sie
zniosa.

7 przytoczonego objasnienia widaé, ze niema potrzeby
wprowadzaé¢ do rozwazan klin A B C F lecz, uwazajac pod-
stawe i boczna powierzchni¢ walca za opory, do$é sile P roz-
lozyé na linji A B we wszelkich kierunkach ponizej gérnej pod-
stawy I K walca tak aby na kazdy element jego obigtos$ci przy-
padla pewna pochyla sila 3 lub & (réine od poprzednich
3 i & odnoszacych si¢ do rozkladu sity P tylko w klinie],
ktéra rozlozy sie¢ podobnie jak poprzednio na sily 3p i 3q lub
sp’ i 3¢, Wskutek symetrji walca, kazdemu elementowi (rys. 2)
w punkcie M z silg 3v odpowiada w tejze plaszczyinie prze-
chodzacej przez M i o§ 0O, i na tejze linji prostopadtej do
osi, element w punkcie M’ z réwng i symetryczng sitg v .
Réwne wiec i wprost przeciwne skladowe 3q i 3¢’ sit ¥ i &
o ile sie nie zniosa wytrzymaloécia materjalu kory, beda roz-
ciagaly wiékno M M. Takie rozciagajace sily od wszystkich
par elementéw M i M’ wywolaja rozpieranie walca w boki
we wszystkich kierunkach prostopadlych do osi, a ze walec
zlaczony jest z otaczajaca go masa kory, to dla tej masy,
powstrzymujacej rozpieranie, owe sily beda ci$nieniami.

Poniewaz odpowiadajace sobie sily 3q i8q” sa r6wne i prze-
ciwne przeto wynikowa sil 3p i 3p’ jest ta sama sita P jak
w przypadku, gdyby sil 3q i 3¢’ wcale nie bylo.

Art. 2. Mozliwo$é bocznych rozpieran.

Stad rodzi sie pytanie, czy nie wystarczyloby rozlozy¢
odrazu sile P w obietosci walca na réwnolegle skladowe sily
8p 1 8p’ bez wprowadzenia sil 3q i 3¢’ . OdpowiedZ bedzie
twierdzaca w przypadku, gdy kora szabrowa jest zupelnie wy-
trzymala na $ciskanie przynajmniej w granicach dopuszczalnych
obciazent kél, a jednoczesnie jest dos¢ elastyczna aby skoncen-
trowane ciénienie kola moglo sie rozej$¢ po podstawie walca
ci$nien. :

Jezeli kora od jazdy troche si¢ ugniata, to rozpierajace
sily zjawié si¢ musza z powodoéw nastepujacych,

Zastapiwszy oparcie walca o grunt wynikowa reakcja—P,
poprowadzimy przez linj¢ A B (rys. 1) i o§ walca dwie plasz-
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¢zyzny prostopadle do podstaw jego i do siebie nawzajem. Roz-
l6zmy sily P i —P we wszystkich kierunkach jak w art. 1 od-
razu na sily & i 8/, — 3 i—¥&’. Otrzymamy wtedy wynikowe
sily z jednej strony pierwszej plaszczyzny R i —R, a z drugiej
strony R’ i —R’, przyczem wszystkie wynikowe zawarte beda
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w drugiej plaszczyznie, ktéra bierzemy za plaszczyzne rysunku.
Sily R i R’ powstale z P skierowane sa ku dolowi, a sily —R
i —R’ powstale z —P ku gorze. Katy nachylenia do osi walca
gérnych sit R i R’ oraz dolnych sit —R i —R’ sa jednakowe,
Dwie wigc sily R i —R oraz dwie sily R i —R’ spotkaja sie
w 2-ch punktach I i I’ na $rodkowem przecigciu walca i zloza
sie w dwie réwne i przeciwne sily —T i T, ktére sa wynikowe-
mi sil rozpierajacych walec, t. j. sumami 2Q i 2Q’ powstalemi
z rozkladu R i R’ na QLZP oraz na @ ll;— oraz z rozkladu

—R i — R naQi _2—P oraz na Q i%P

Trzeba wiec odpowiedzie¢ na pytanie czy rzeczywiscie
sity P i —P w caloéci jak na rys. 3, lub przynajmniej w cze-
§ci rozkladaja sie na pochyle skladowe R i R’ lub ich cze$ci.
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Jakkolwiek trwanie zetknigcia kola z kora szabrowg jest
nader krétkiem, to jednakze mozna je rozdzieli¢ na dwie istot-
ne rézne fazy. W pierwszej fazie sila P rozchodzi si¢ w walcu
ciénieni, wskutek gietkosci kory, wygina go ku dolowi i ugniata
grunt dopéki, opér jego nie stanie si¢ réwnym sile P. Gdyby
tak kora jak i grunt byly, absolutnie twardemi i sztywnemi, to
sita P skoncentrowana w dowolnie cienkim slupku, to jest dzia-
lajaca na nieskoriczenie maly element d» powierzchni gruntu,
zniszczyla by sie wywolana na tym elemencie reakcja. Ponie-
waz jednak grunt nie wytrzymalby skoncentrowanego na ele-
mencie d® ciénienia calej sily P, a z drugiej strony kora szab-
rowa choéby i byla calkiem twarda ale nie calkiem sztywna
przy niedostatecznej pod nig oporze musi si¢ nieco wygina¢,
przeto, jednoczeénie z tem wyginaniem, z sily P pozostanie
w wyzej wspomnianym slupku tylko pewna cze$¢ odpowiada-
jaca sposobowi i stopniowi wygecia kory, a reszta przejdzie
na sasiednie elementarne slupki, z ktéremi powtérzy sie taki
sam proces jak z pierwszym slupkiem i tak dalej az do konca
wygecia, t. j. dopoki cala sila P, nie rozejdzie sig, t. j. nie roz-
lozy sie w objetosci walca. Wtedy za$ juz nic z sily P nie
pozostanie do przejécia po za boczna powierzchnie walca i na-
stapi réwnowaga migdzy ci$nieniem P rozlozonem na powierz-
chni oparcia walca o grunt i wytrzymaloscia, t. j. reakcja —P
tej opory.

Wytworzenie w opisany sposéb reakcji gruntu stanowi
pierwsza faze dzialania obcigzenia kola na droge bita.

Podczas drugiej fazy sily Pi—P rozlozone w pierwszej fa-
zie na elementarne skladowe dPi—dP przypadajace na elemen-

tarne réwnolegle do osi slupki, na ktére walec moze by¢ po-
dzielonym, beda S$ciskaly te stupki. Sila gérna dP rozlozona
jest w objetosciowych 3-go rzedu elementach slupka na skla-
dowe 8P. W jakikolwiek sposéb ten rozklad zachodzi, zawsze
na poprzeczne przeciecie dw slupka w dowolnym punkcie M
przypadnie odgéry ci$nienie sumy 8P z czesci stupka M, M
miedzy gérna podstawa, a punktem M, ktéra to sume ozna-
czymy przez d Py od dolu za§ dziala na dw w M reakcja—dP
zmniejszona o sume dP, sil 3 P z czesci stupka M N miedzy pun-
ktem M, a dolna podstawa t. j.—(dP — d P,) = —d P p, ponie-
waz dPm+dP,=dP. Zgnieceniu slupka w tymze punkcie
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M od 2-ch réwnych i przeciwnych sit dP,i— d P, opieraja
sie¢ nietylko wytrzymalo§é materjalu samego stupka na przecie-

ciu dw, ale i sily molekularne od zlaczonej ze slupkiem masy
walca w kierunkach (rys. 4) oznaczonych strzalkami. O ile
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wiec wytrzymalo§é na d » nie wystarcza, to dla pokonania bocz-
nych oporéw przynajmniej cze$ci dPi —dP; sit dP,,i—dPn
rozlozyé sie musza na elemencie dw w kierunkach wprost’

-df

przeciwnych oporom, a mianowicie — d P, na sily — dR;i
—dR\' i dP; nasity dR; i dR;.

Ale otrzymane w ten spos6b sily dwie lewe d R, i— d R,
oraz dwie prawe —dR,! i d R;! (wzgledem punktu M) skladaja
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siec w dwie réwne i przeciwne sily—dTid T, ktére sa wlasnie
sitami rozpierajacemi-jeden slupek elementarny. Wielko$é d T
jest niejednakowa dla réznych przecie¢ slupka, a mianowicie,
jezeli punkt M jest blizszy od gérnej niz dolnej podstawy stup-
ka, to boczne opory dla — d P; sa mniejsze od bocznych opo-
réow dla d P;; odwrotnie za§ bedzie dla punktu M wzietego
w dolnej polowie stupka.

Odnoszac absolutng wielko§¢ d P, do strony z mniejszemi
oporami i oznaczajac (rys. 5) katy miedzy dP,id R, przez a,
mamy, z tréjkata prostokatnego o bokach dP; i dT,
dT=d P iga. W kazdym slupku najwieksze d P, przypada na
polowe jego wysokosci. Biorac pod uwage taka wlasnie d P,
oraz mozliwo§é zupelnego zgniecienia stupka w jego §rodku, na-
lezy przyjaé dP, = dP, = + dP, a wtedy wspomniany przed
chwilg tréjkat stanie sie podobnym tréjkatowi prostokatnemu

na rys. 3 o bokach —5— iQ = %‘i przeciwprostokatnej R. Otrzy-

mamy zatem wynikowe od wszystkich stupkéw sity R, R' i T
takie same jak przy wyzej przytoczonym (rys. 3) rozkladzie sit
Pi — P przyczem T = Plgo.

Dowiedziono wiec, iz rozklad sit wedlug rys. 3 odpowia-
datby zalozeniu, ze kora szabrowa nie posiada zadnej wytrzy-
malo$ci na Sciskanie jej przez wynikowe sity P i — P. Tak
oczywiscie nie jest. Przeciwnie, prawidlowo zbudowana droga
bita powinna w zupelnoéci wytrzymywaé wspomniane S$ciska-
nie. To znaczy, ze nalezy przyja¢ kat 2 = o a wtedy be-
dzie T =o.

. Przyjmujemy wiec rozklad sily P w objelosci walca ci-
$niefi tylko na réwnolegte elementarne skladowe sily 3p i 9 p.

Rozdzial IL

Rownolegle przenoszenia cisnienia kola,

Art. 3. Walec kotowy gniotacych i podnosza-
cych ciénien.

Przypadajace z takiego rozkiadu ciénienie dP réwnolegle
do P na 2-go rzedu element dr podstawy w punkcie N po-
wstaje, mozna powiedzieé, w taki sposéb, iz w tym punkcie przy-
kladajy sie¢ dwie réwne i wprost przeciwne sity dP i — dP,
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z ktérych d P bedzie ci$nieniem za§ —dP wraz z dP, jako cze-
§cig sily P w punkcie O, jej przylozenia na osi walca, stano-
wia pare sit (—dP: dP).

%
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Uwaga ogélna. Kazda pare sil oznaczaé bedziemy w ta-
ki sposdb, ze jezeli obr6t wypada wprawo to druga. sila bierze
si¢ ze znakiem + i odwrotnie przy lewym obrocie.

Tak streszczone okre§lenie jak réowniez wielko§é ciénie-
nia dP przenoszonego z punktu O, do punktu N nalezy wy-
prowadzié.

Przypusémy na poczatek, ze dlugosé linji AB zetkniecia
kola z korq szabrowa jest réwna zeru. Praktycznie méwiac,
zetkniecie jest conajmniej nieskoficzenie malym 2-go rzedu ele-
mentem powierzchni (co i w rzeczywisto$ci jest mozliwem przy
wystajacych ponad powierzchnie kory ostrych koricach twardych
kamykéw). Walec ci$nieri jest wtedy kolowym.

Podzielmy walec o wysokoéci h plaszezyznami réwnoleg-
lemi do jego podstaw na nieskoriczenie cienkie 1-go rzedu ta-
bliczki gruboscia d h, te znéw podzielmy plaszczyznami popro-
wadzonemi przez of walca na nieskoriczenie male 2-go rzedu
kliny, nakoniec te kliny podzielmy powierzchniami réwnolegte-
mi do bocznej powierzchni walca na nieskoficzenie male 3-go
rzedu elementy objetosciowe 3V,

Oznaczmy jeszcze przez:

dV — objetosé dowolnego slupka o wysokosci h, o podstawach
do zlozonego z elementéw 3V lezacych jeden na drugiem
wzdluz linji réwnoleglej do osi OO, ;
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4V — objetos¢ klina o wysokodci h zlozonego ze slupkéw dV,
ktore wchodza w sklad lezacych jeden na drugiem po-
przednich klindéw o grubosci di w nieskoriczenie malym
dwojéciennym kacie dy;
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iP, dP, AP — czeéci sily P przypadajace z jej rozkladu na
objetosci aV, dV, aAV.
Uwazajgc sile P za sume sil AP, do§¢ rozpatrze¢ sposcb
rozkladu jednej AP w odpowiadajacej jej objetosci AV.
Wiasny ciezar AV w poréwnaniu z AP pomijamy.
Przypusémy tymezasowo, 2e rozklad sily AP w objctosei
AV jest wiadomy.
Sita AP w pierwszym momencie jej przylozenia zawarla
jest w pierwszym elemencie 3V w. punkcie O,
Nastgpnie AP rozchodzi sie po calym pierwszym slupku
dV z lirawedzia O, O, pozostawia w nim czeéé dP a reszia
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AP—dP przechodzi na drugi stupek dV. Przejcie to jest mo-
zliwem tylko wskutek zlaczenia obu stupkéw na powierzchni
AS ich zetkniecia i da sie wytlumaczyé w taki sposéb, iz do
drugiego stupka przykladaja sic w jednej linji réwnoleglej do
AP — dP w pierwszym slupku dwie wprost przeciwne sily
AP — dPi— (AP — d P), przez co stan drugiego stupka uwazia-
nego oddzielnie nie zmienia sie. Ale, uwazajagc oba slupki
razem wzigte jako calo§¢, mozemy powiedzie¢, ze sita — (AP—dP)
w drugim wyraia reakcje jego na pierwszy wywolang mole-
kularnemi silami zlaczenia na powierzchni AS, przeciwko po-
cigganiu drugiego slupka przez pierwszy sila; za§ AP — dP
w drugim jest pokonaniem tej reakcji czyli przeniesieniem sily.

Widzimy wigc iz, pomimo tego przeniesienia, sila (AP— dP)
pozostaje w pierwszym slupku w postaci jednej z sil pary
[—(AP — dP), (AP — dP)] o nieskoficzenie malym 2-go rzedu
linijnym momencie, poniewaz ramie pary C; C; jako odlegloéé
migdzy érodkami mas obu slupkéw, jest iloscia nieskoriczenie

malg 1-go rzedu. Para ta stanowi naprezenie $cinajace na
powierzchni AS, Poniewaz stosunek ALA_S—£ jest iloécig
skonczong, przeto materjal slupkéw moze to napregzenie wy-
trzymad.

Z sila AP —dP =AP! przeniesiong na drugi stupek dzie-
je sie to samo co z sila AP w pierwszym stupku, t. j. czeéé
dP' (wogéble rézna od poprzedniej dP) zostaje w drugim stup-
ku, a reszta AP'—dP- przenosi si¢ na trzeci stupek, przyczem
powstaje para sit [ — (AP'—dP!), (AP! —dP!,) z nieskoriczenie
2-go rzedu linijnym momentem, Taki sam proces powtarza
sie do ostatniego stupka przy powierzchni walcowe;j.

Wszystkie sily dP! przeniesione kolejno na stupki dV
sktadaja sie w jednag wynikowsg sile réwna AP,

Wszystkie za§ pary sit {—(AP‘—dP‘], (AP‘—dP’)} w licz-
bie nieskoniczenie wielkiej, skladaja sie w pare wynikowsa
(—AP, AP) z nieskoriczenie malym 1-go rzedu momentem linij-
nym, ale ze skoriczonem ramieniem, poniewaz sity tej pary beda
ilo§ciami tak samo 1-go rzedu jak sila AP, z ktérej powstaly.

Tylko co wspomniana wynikowa sila AP i para sit
(—AP, AP) staraja sie wprawié¢ w ruch klin AV. Na podstawie
twierdzenia o ruchu $érodka masy (ciezkoéci), sila AP musi
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byé przylozona do $rodka masy klina AV dla wywolania ruchu
postepowego, poniewaz innej oddzielnej sily niema; para wy-
nikowa za§ musi obracaé¢ klin okolo srodka jego masy, ponie-
waz innej pary dla obrotu niema.

Stosownie do przytoczonych obja$nier, kazda sita dP,
aby doj$¢ do odpowiadajacego jej stupka dV, przechodzila kolej-
no przez wszystkie poprzedzajace stupki. Skutek jednak, zgod-
nie z tem, co na poczatku niniejszego art. powiedziano, jest
taki sam, jak gdyby dP odrazu byla przeniesiona, przyczem
powstalaby para sit (— dP, dP) z ramieniem r6éwnym odleg-
losci miedzy pierwszym i danym stupkami.

=@Rom)

Rys8 3 N ‘4@

Podobnie wiec sila AP przenosi si¢ z pierwszego stupka
do $rodka C masy klina AV, przyczem powstaje para sil,
(—AP., AP.) z ramieniem réwnym odlegloéci punktu C od
osi O, O.

Dla latwiejszego zbadania ruchu klina AV jaki moglyby,
mu nadaé sita AP i para (—AP,, AP.) w przypadku, gdyby
byl swobodnym, mozemy mase klina uwazaé jakby skoncentro-
wang ha przecigciu Oc M, N, prostopadtem do osi O, O i prze-
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chodzacem przez $rodek C calej masy AV oraz i érodki mas
wszystkich sktadowych stupkéw dV.

Oznaczajac przez P mase jednostki objetosci AV mamy
na elemencie do powierzchni O, M. N. skoncentrowana ma-
se vdV.

Podzial powierzchni As wycinka O, M; N. na elementy
ds dla dzialania na nia sily AP przylozonej w C, méglby byé
dowolny. Odnoénie zas do dzialania pary (—A4dP., 4P.} po-
dzial ten musi podlegaé nastepujacej zasadzie.

Elementy ds tworzymy w sposéb wyzej wskazany (rys. 7)
tukami két zakreélonych na $rodku O. promieniami réznigcemi
sie kolejno o nieskoficzenie male 1-go rzedu dlugosci, tak
ze s$rodki mas »dV wszystkich alementéw znajduja sie na
linji Oc L. . '

Oznaczamy odleglo$ci od $rodka C elementéw ds na odcinku
CO. przez I, a na odcinku CL; przez I’ W punktach Ki K’
(fig. 10) wezmy taka pare elementéw ds i ds/, zeby zachodzila
rownoéé¢ lpdV=0IvdV, czyli kréocej Ids =Ids do czego

potrzeba tylko aby Z?;:"II*'

Srodek wspélnej masy obu elementéw bedzie w pun-
ktach C.

Biorac przylegle do tych elementéw dwa elementy zados¢
czynigce takiemu samemu warunkowi i postepujac tak samo
dalej, dojdziemy w koficu do tego, iz obok punktu C pozosta-
na dwa caltkiem juz okreslone elementy, $rodek masy ktérych
musi sie znajdowaé w C, gdyz w przeciwnym razie $rodk ma-
sy powierzchni As nie wypadlby w tym punkcie.

Kazde dwa elementv ds i ds* odpowiadajagce warunkowi
lds =1ds nazywaé bedziemy sprzezonemi.

Oddzielna sila AP w punkeie.C i obie sily pary (—AP., AP, )
sa prostopadie do plaszczyzny O, M, N, t. j. As {rys. 10}. Zatem
ilosci ruchu, ktére wszystkie te sily moga wzbudzi¢ w jedno-
stce czasu, sa takzie prostopadle do As.

Do mas #dV i v+dV elementéw ds i ds’ przylozone sa

sily postepowe dP. i dP’; i obrotowe dP, i dP,.
Sily dP.= 4t ds i dP'=—y0

dane sa bezposrednio.

ds’, mozna powiedzieé
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Sily za§ dP, i dP’, trzeba dopiero wyprowadzié z tran-
sformacji pary (—P,, AP.).

vde

R)/J /! v
Ay
ap

Weimy w dowolnym punkcie K odcinka CO. element
ds, a w odpowiadajacym punktowi K punkcie K’ odcinka
CL, element ds’ sprzezony z ds .

Mamy wiec

CK=1 CK =I;
lds = ldst o fir o Pt ey [1)
Oznaczmy przez:
w — predko$é¢ katowa obrotu wskutek pary (— AP., AP:)
okolo osi w C prostopadlej do plaszczyzny rysunku;
» i ® — predkosci ruchu obrotowego punktéw K i K
1))

Mamy o=luw;... v="Ilw azateml=—:‘;---l'— ~r ¢co

podstawiajac w (1) otrzymujemy od?=0"%’, lub zastepujac
ds i do’ ilo§ciami l-‘«hdc:p.dv i phds’ =pdV,

Up.dV: U'p.dV' B I S i, [2)
t. j. ilosci ruchu obrolowego sprzeionych elementéow sq jed-
nakowe.

Poniewaz zadnych poczatkowych pretkosci nie bylo, to
iloSci ruchu podV i no'd V' oznaczaja miary sit dP, i dP’,,
a ze te miary sa réwne, mamy przeto (fig. 10) pare sil
(—dP,, dP;) jako elemert pary — (AP, AP;) otrzymanej z tran-
sformacji pary (—AP., AP, ).
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Poniewaz wszystkie silty dPy i dP’, sa réwnolegle, otrzy-
mujemy, biorac sume wszystkich wzoréw (2) i podstawiajac

v=lw, o =0w oraz dV=hds, dV’ = hds";
APy=pTodV=phoSlda; ...APq=pzodV' =y hoilde (3)

gdzie ®lds i II'ds’ oznaczaja momenty statyczne obu czesci
CO. i CL. powierzchni As wzgledem osi obrotu w C,

Dla znalezienia wartoéci AP, = AP’; potrzeba nam znaé
warto$ci », a dla znalezienia punktéw przylozenia tych sil
potrzebne sa jeszcze wartoéci ich momentéw wzgledem osi
obrotu w C.

Momenty iloci ruchu podV=pholds i pdV =
::p.hwl’ ds’ sg p.hwlz ds i p.hwl’2 ds,

Momenty wiec sit AP, i — AP, wzgledem osi w C (fig. 9
i 10) beda:

AM, = p.hwfl")‘dc; oAM= p.hw}:l’z do’ o e (4)

gdzie £?ds i £l’%ds oznaczaja momenty bezwiladnoéci czeSci
CO. i CL. powierzchni A; wzgledem osi obrotu w C.

Ale oznaczajac linijny moment pary (—AP,, AP;) przez
AM, mamy: AM =AM,+ AM’,.

Wielko$é AM jest nam wiadoma, a mianowicie oznacza-

jac O L, przez r, mamy O. C=%r. a zatem (rys. 10).

AM =§—rAP czyli stosownie do wzoru (4)

g—rAP=phw(Slzdo+zl'2ds') il 1)

Wprowadzmy do wzoréw (3), (4). (5) zamiast 2-ch zmien-
nych {rys. 91 10) [ i !’ jedng zmienna p, oznaczajaca odleglosé
dowolnego punktu odcinka O. L. od punktu O .

Oznaczajac jeszcze stalg dlugosé O C przez ¢, mamy
wtedy [=c¢—p; '=p—c.

Granice zmiennoéci sa: dla I od zera do ¢ za§ dla I’ od
zera do r —c¢; gdy zamiast | wprowadzimy zmienng p, to gra-
nice zmiennoéci beda od ¢ do zera, za§ gdy p zastepuje I gra-
nice zmienno$ci beda od c do r.

Co sie tyczy elementéw ds i do’, to poniewaz ze zwigk-
szeniem [ zmniejsza sie p, a ze zwiekszeniem I’ zwieksza sie
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p za§ zawsze element powierzchni jest iloécia dodatnia, nalezy
wzigé
do=—pdodp; do’=pdedp,

Stosownie do tego mamy:

~0 sz pS 0
21d0=——d¢j.c (C"p]pdpz_dv( > _T) 0

(4

r p’ 2\ r 3 2 Rg
xl’do'=d¢f({)'—0)9 d9=dcp( $)= dcp(r cr +¢_)

R BTS2 e
a podstawiajac ¢ = ?/; r otrzymujemy
3 8X r® dy 4rd
Ylds= =
SRl 6BcT 81 9¢ 6)
ik FaS e r i 4 4r3 ;
¥ — L Bl - T4 —
[ (3 3+81’)d“’ g1 9

a zatem zamiast wzoréw (3) bedziemy mieli wzory:

s hwrt 4. hw r?
A Pyl Ay AR
AP,=4 g dy; Po 81

doMu (25

zlzdc=—d4’[c (c—P]zpdp=——d¢f (c*p—2cp?+,Y dp=

S Tt) —"‘P(‘T*?“—z)—

=c_"d et (P
B} S )

dy S ERTTR [7)

I pde =dcpj (6 —c)? pdp=do f(93—2092+czp)dp=

c4 203 CZ 2\r 4 CZ 2
i SR
ct r 4 2 4rt
_Ti) | “’(_zi"_b—"I+ 9 "7 3x8t )_
:d(i__‘*_ Gl ke S
136 3><81)’ 9 (4—ﬁ)’ (7)



; ! e meppe N o
Otrzymujemy wiec X > do+ Xl da’ = T
wskutek czego wzér (5) staje sie

horidy

IAEDI=E el iy LA

2AP 7

. 24AP

skad o = TR

a poniewaz powierzchnia Ao wycinka O, M. L. N, (fig. 9) jest
réwna '/: rt d ¢, wiec otrzymujemy ostateczne

_ 12AP
P ] A e (8)
Wnoszac do wzoréw (3a) Ac=% r' d¢ mamy
APO=AP0'=8‘*"§’1’A° ........... (3b)
a po podstawieniu warto$ci » wedlug (8)
96 A P 32 :
AP, =APs’'=—co—=""AP ... ....,.
P P 81 7 P (3c)
Wzory (4) wskutek zwiazkéw (7) i (7) przybieraja postaé
40 h g r“d(p p.hw 1 4
ATM e AM,’ = e 4 :
u 9 X 27 " 9 (4 27)’ &
a po podstawieniu r? d¢ =24 o,
SphwrzAG whortdo 1 8
A M s e, A M e i | EEE
it O TH i 9 ( 2 27)
czyli uwzgledniajac wzér (3 b)
AM, =AP, ) AM"’—Q(I S)AP SR pl b ]
o A be A A M S [ e S 4)
11
Ztad wida¢ ze dla A P, jest l=—;a dla AP, jestl’ = TIRL

AM, +FAM,’ = A
] o_-ﬁ(

16 11

2
ZS—@) A = —rAPiakbyé

3
powinno,

Stosownie do wzoréw (2) i (8) wyrazenia sil obrotowych
przylozonych da elementéw sprzezonych sa:
dP, =t he Ido = _ 12 APlds
rida
12 AP I' do’

dPy’=phoe ' do = s
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Do tychze elementéw do i do’ przylozone sa jeszcze, jak to
juz objasniono, sily wywolujace ruch postepowy, a mianowicie:
AP ik AT

ch:_A—G_dG i ch_'—HdG’

Sity d P.,d P.’ i d P, skierowane sa wdél, a dP,’
wgore.

Przy geometrycznem skladaniu, uwazajac 3 pierwsze sily
za dodatne, musimy dP’, przyja¢ za odjemna i napisa¢

AP 121
dP, =d P. +d P, = —A—(1+—) do
G r

, AP 121
dPr=dP.— dPs = —— ( 14— | do,
G r

Wprowadzajac, jak poprzednio, wspélng zmiang g, nalezy

pOdStaWié lzc—P:'*:;r—p; ll=p—c=p__§ r.
E — 12 , et
e 121 _ 9 Ui P VIR

r r , r
; 34
nam daje d P, erf 3r—4p)ds;
v nR :
dPI—rA—G[:”»r—‘lp]dc
pr : P e
t. j. jeden wzoér de—rAfd [P s 45) oot ISE R SRl (0]

ktéry dla danej wartoéci p wyznacza wartoé¢ sity d Ppz od- ‘
powiednim juz znakiem.

wed D oose ; : 3AP
Oznaczajgc AT P. mozemy napisaé Pp T {3r—4p)... (9a)

We wzorze (9) ds =pd¢dp uwaza sie juz za dowolny
element powierzchni As, a ¢ zmienia sie od o dor.

Dla tatwiejszego jednak poréwnania sit d Pp przy réznych
wartoéciach p, mozna uwazadé do za jednakowe we wszystkich

tych sitach. Wtedy stosunek ‘illjp— =d o jest staly.

c
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W puncie P, w ktérym O, P = % O, L. ,t.jr =

= %r, d Pp = o co znaczy zed P/, =—dP,
R
P.
qr de;
/i SN D 0.
Zaal
Rys 12
Y P
% B,
\lfp

So

A
W punkcie O, t.j. przy ¢ =0, d Ppo = 9A'EP ds i wielkosé

te niech wskazuje odcinek O, Pp, w punkcie za§ L., t.j. przy

A
p=r,d Pp, = — 3—AG—P do przedstawiona jest przez odcinek L. Pgr,
e e 2 Ot Bt b bl BOR o ;
Poniewaz I, P 3i D 3. to linja Por P Pp, jest

prosta. Biorac na tej linji dowolny punkt Pj i prowadzac Pp D
prostopadia do O. P, mamy z tréjkatéw P D Ppi P O, Ppe: ...,

. r 3 p—rt
 d Pp,3r—4p) _ 3AP o
. 37 =2 Br—ap)do=dPp,

Widzimy wiec zZe prosta Pp; P Pp, jest miejscem geome-
trycznem koricéw wszystkich odcinkéw D Pp przedstawiajacych
wielkoséci sil d Po.

: : 2
W punkcie C t. j. przy p = 3 T d Pp. =
AP

LAl dot. j. wielkoéci sily postepowej d P. . To pokazuje,



S

ze linja P, C Py, Prowadzona przez C réwnolegle do linji Po,
P Py, jest miejscem geometrycznym konicéw wszystkich odcin-
kéw D P, przedstawiajacych wielkoé¢ sit d P, i d P,” sprawia-
jacych obrét okolo osi w C.

Podobnie jak sily d P, sa proporcjonalne do odcinkéw
C D, tak sily d Pp sa proporcjonalne do odcinkéw P D.

A zatem ogét sit d Pp czyli wynikowa sila A Pjobraca
powierzchnie Ao okolo osi przechodzacej przez P i réwnoleg-
tej do osi w C (rys. 12).

Stosownie do wzoru (9) wielkosé A Pp bedzie A P p=

o0 Pldigiiny ok 3APdop 3 rpis Wdpitay
T tAs ‘ .},, Br—4p)pdo = rAo 2 BT T
s 0o P g P
_-_-Z_A_C;-*b‘AP.

Ta sila A P przylozona juz jest nie w punkcie C, ale
w innym, ktéry trzeba wskazaé. _

W tym celu znajdziemy moment sily APp wzgledem osi
réwnolegtej do osi w C (rys. 12) i przechodzacej przez punkt
O., od ktérego liczymy odleglosci p

Moment ten bedzie sumg momentéw sit d Pp wedlug wzo-
ru (9). Sumowanie podzielimy na dwie czeéci: jedng dla od-
cinka O, P, na ktérym momenty s3 odjemne i druga dla od-
cinka PL; z momentami dodatnemi, uwazajac, ze znaki momen-
téow sa przeciwne znakom sil.

Bedzie wiec

L ) “ L
AT 3APdp [S3r 3APdyp /r
P

s e L) 4 ———n 2 e ] e
04 (3r 40)p2dp A0

rds
3L\Pdp ks
(rp pA) = rdo

RBelisid pliptd o= —

APr dp APr

+ @G0

Skoro moment 1est réwnym zeru, to sila AP PfZeChOdZi przez
punkt O, czyli zlewa sie z osig walca.

teeol] s =— ()

Oznaczajac wynikowe sit d Pp na odcinkach O, P i P L. przez
AP, i AP, mamy wedlug (9) i uwazajac, ze dg= %r’dp.
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ARDHE 3‘:5:"” 0“’(3r——4p) odp = 9%%"&
(Gt e
AP, = %ﬁ—?? [, Br—4nea,= 3 e
G L a

Znalezione w wyrazeniu A M, momenty sit AP, i AP,
mozna napisaé tak

3
su=—-3(3) L\Pr=——% -2 spr

Stad widaé, ze odleglosci p, i p, punktéw przylozenia sit
AP, i AP, od punktu O, wynosza

£ e e e 7
g1, = ‘gr ¥ D >< 1_
Oznaczajac za§ O, P przez pyt.j.pp = % r, mamy 21
1 27 I

LT 3P0y P2 T 550

Okazalo si¢, ze sila AP w punkcie O, zastapiona zosta-
la 2-ma sifami AP; i AP, wedlug ogélnej zasady rozkladu
sit réwnoleglych, poniewaz

AP, g 27
AT A

Sity A P, i A P, mozemy powiedziéé zjawiajgq si¢ w pun-
ktach ich przylozenia K, i K; (rys. 13) w taki sam sposéb w ja-
ki sifa A P poprzednio byla przeniesiona z punktu O, do pun-
ktu C;, a mianowicie: sile A P w punkcie O, uwazaé trzeba
jako sume geometryczna 2-ch sit AP, i AP,

W punkcie K, i K, przykladamy po dwie réwne i prze-
ciwne sity AP, i — AP,,—AP,iAP,, Z nich AP, i AP, sa
sitami przeniesionemi a — AP, w punkcie K, wraz z AP,
w punkcie O, stanowia pary sit (—A P, AP,) i (A P, —
A P,). Momenty linijne tych par sa réwne i przeciwne mo-
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n0
b
N

Dett—f—a> D
(]
\
B (2}
]

Rys.13. W -

mentom AM, i A M, sit AP, wK: i AP, w K, obu wzgle-
dem punktu O., a wiec pary sil znosza si¢ wzajemnie, tak, ze
pozostajg sily A P, w K1 i AP, w K.

T
(LN, — ad,

| K

S

LI

”l

Sila A P: przygniata cze$¢ klina O: P do czesci O P' pod-
stawy O L', a sita A P; stara sie podnie$¢ druga czes¢ P L.
klina ku gorze.

Jezeli na powierzchni M! L' Nt N'' Pt M'' istnieje zlgcze-
nie klina z podlozem mogace wytrzymaé rozrywajace i-podno-
szace dzialanie sily A P:, to wtedy obie sity AP: i A P: zni-
szcza sie oporem calej podstawy O L'. Taki przypadek jest
mozliwy przy zastosowaniu specjalnie przygotowanej zaprawy
(z krzemianem sodowym lub innej) dla zwiazania szabru w ko-
re na odpowiednio mocnem podlozu kamiennem.
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Art. 4, Walec kotlowy samych gniotgcych

ci§nien,
Przy zwyklym za$§ sposobie budowy drogi bitej bezposrednio
na ziemnym gruncie, a choéby i na kamiennem podlozu, ale
przy zwigzaniu szabru zwyklym mialem na powierzchni P' L'
(rys. 14) zadnego zlaczenia klina z gruntem niema, a na slabe
zlaczenie z kamiennem podlozem liczyé nie mozna. To pokazu-
je., ze na zwyklej drodze bitej te same dwie sity AP: i AP:
musza dzialaé inaczej, a mianowicie: pamigtajac, ze A P: jest
odjemna, mamy (rys, 14) w punkcie K:site APi=AP — AP;
{przyczem w symbilu A P: zawiera si¢ znak —), z ktérej —
A P. wraz z A P: w K: stanowia pare sit (— 4 P:, 3 P2) czy-
li zamiast 2-ch oddzielnych sit A P, i A P, mamy jedna od-
dzielng sile AP w K, i pare sit (—A P:, APi). Moment li-
nijny pary (— A P;, A P:) stosownie do wzoréw (10) i (11)
wynosi

agl DRI
27 ) 3 1
27 _ JESRO LA pate s S
(11 1) rAP= = rAP ==y, AP

Jest to wiec moment pary (— A P. A P) powstalej z przenie-
sienia sity A P z punktu O; do punktu K.

W taki sposéb cze$é klina z podstawg P' L' (rys. 14) wy-
kluczona zostala z dzialania sil czyli mamy tylko klin o pod-
stawie O P' z sila A P w punkcie K: i pare sil (—A P, AP).

"AP
s X &
st 5 lz:.P i tp

Sita A P niszczy sie oporem gruntu po rozloZeniu na ele-
menty d° wedlug tej samej zasady jak poprzednio sifa A P,
a mianowicie:

Poniewaz stosownie do (10)

: 27
1=—A '
AP 10 P
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przeto stosujac wzér (9), zamiast do 8. P, tylko do rozkladu

AL, 16
A P, nalezy prawa cze§é pomnozy¢, przez =-. Précz tego,

27
S 4 ;
podstawiajac r = 3 Po otrzymujemy
16 A
d P ST e G R d3|
30 (Po p)
o . ; ; .
gdzie Ars = p! oznacza rownomilerne na ]ednostke powierz-

chni ciénienia nietylko na przecieciu Ao klina o . promieniu r
lecz i na przecieciu * r® calego walca, t. j.
1 )
™ p . lf)np?o

——

p' =

Mamy zatem
d Pp

Do tego rezultatu dochodzi si¢ i bezpo§rednio, wychodzac
z zalozenia, ze ci$nienie na jednostke powierzchni w punkcie
Np wewnatrz kola o promieniu po jest proporcionalne do odle-
gloéci & tego punktu od okregu.

Oznaczajac spoélezynnik proporcjonalnosci przez p: mamy
ciénienie d P na elemencie d 5 w punkcie N¢ w odleglosci p od
$rodka O, .

debReph dioi=ap, (o5 — plepid ohd o b {12]F

_ 3P (po—p) i (12)
T Do

a stad
P AL
Sl Hastipind o ( ' (P —p) pdp = pidyg (%‘i—g—) L
d /0 o
p! po’
=5 d({)
Dla znalezienia p: mamy warunek
120 Pt ph [im P fo’ 3 P
= AL P e RIR T i DD i
Arel) Gl e

0 i
a wiec ciénienie p na jednostke powierzchni w dowolnym

punkcie

tend B T3P (i)
p_ﬁ—pl)‘_T— e 12);
i e ; Sk fSIR
najwicksze ci$nienie bedzie przy p=o0; max p =

ﬂ{302
najmniejsze ci$nienie bedzie przy ¢ = p,; min p = 0 ;
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Wykazmy teraz, w jaki spos6b niszczy sie para sil —
(—AP AP).

Rys.17.

Na tej-samej érednicy L. L'; (rys. 16) $rodkowego prze-
ciecia walca, na ktérej bralimy element M. O. N. t. j. Ao
znajduje sie drugi taki sam i symetrycznie wzgledem O. polo-
zony element M', O, N'; t. j. Ad', na ktéry dzialajg (rys. 17)
oddzielna sita A P'.= AP w punkcie K', i para sit (4 P,
— A P') taka sama jak para (— AP, AP) na elemencie M.
O:. N. tylko z odjemnym linijnym momentem — 'zp, A P.

Sita A Pt tak samo jak A P niszczy sie oporem .gruntu.

0,
A ; o
] =
i -aa AQ |-aQ A
g 18P A oL
2 AAl' }
|
L 5 Q v
| AY
A
i
! Ap Apl ’ _Aa,
E il Y “La———y—,—ﬁa ———
1
¥
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Pozostajg wiec dwie réwne i przeciwne pary sil (— A P,
AP)i (AP, — AP) z obrotami pierwsza para w prawo,
a druga w lewo. Obroty jako rézne i wprost przeciwne musza
si¢ znie§é wzajemnie,

Ale obrét jednego klina jest dzialaniem tego klina na dru-
gi klin, obrét zas tego drugiego jest oporem t. j. reakcja prze-
ciwko dzialaniu pierwszego.

A ze dzialanie musi sie spotkaé z reakcla, na zlaczeniu
klinéw t. j. na osi O Qo przeto pary (—3AP, AP) i (AP,
— P'} musza si¢ przeksztalcié w dwie inne pary, ktérych sily
spotykalyby sie na linji O Qo w 2-ch punktach H i H' réwno
oddalonych (wskutek symetrji) od $rodka O.. Kierunki re-
akcji, zeby obroty klinéw byly -niemozliwe, musza byé prosto-
padle do O Ou. Sily wigc nowych par beda réwnolegle do li-
nji Le L’e (rys. 16), a momenty linijne takie same jak pierwot-
nych par. Mozna wiec powiedzieé, ze przenosimy sily par —
ze zmiang jednak wielko$ci i kierumkéw tych sitl z punktow
O:. i K: oraz O, i K:' do punktéw H i H' :

Takie przeniesienie, czyli przeksztalcenie par sil odbywa
si¢ w podobny spos6b, jak przenoszenie pojedynczych sil,
a mianowicie: na 2-ch linjach, na ktérych maja sie znalezé si-
ly nowych par., przykladamy na lewo i na prawo od osi O O,
po 2 pary sit (—A Q. AQ) i (AQ, — AQ) oraz (A QY
—AQ)i(—AaQ', AQY odpowiednio z momentami linijnemi
—;po AP i —-%po AP oraz —%po APi—%po AP,
to wtedy blizsze do osi O O, pary (—AQ, AQ) i (AQ,
— A Q') bedg parami przeniesionemi i one si¢ zniosa na zla-
czeniu O O, klinéw, a dalsze pary A Q, —AQ) i (-3 Q' .
A Q') wraz z parami pierwotnemi (—AP, AP) i (AP,
— P') zniosg sie pierwsza z pierwsza w klinie AV, a druga
z druga w klinie A V',

Sposéb zréwnowazenia sie wszystkich wymienionych par
sil bedzie oméwiony w art. 18.

Art. 5. Prostokatna cze$é walca owalnego
z gniotacemi i podnoszacemi ci§nieniami.

Rozpatrzmy teraz rzeczywisty stan rzeczy, ze dlugosé li-
nji A B zetkniecia kola z kora szabrowa jest iloscig skonczona.
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Przypadajaca na AB (rys. 1) czeéé obciazenia kola nalezy
uwazaé za rozlozona réwnomiernie wedlug tej linji, ktérej dlu-
go§é oznaczamy przez a. Zachowujac analogicznie inne po-

Lo
5

1
1
t
|
[
1
i
]
'
]
|
ql
t
]
]
]
1
1
|
= ok
d
gt Kl S o o o W B
IOQ

d

S| TR e B 4

4
s

:Q_ys./g

przednie oznaczenia, mamy na elemencie d a linji AB, dla
jednej lub drugiej polowy réwnoleglo$ciami przedzielonego pla-
szczyzna ABO, sile AP, ktéra ma sie rozejé¢ w objetosci AV
tabliczki o wysokosci h, o podstawie As —=rda, zlozonej ze stup-
kéw d V o podstawach da=dady.

Spos6b dowodzenia bedzie taki sam, jak poprzednio

w art. 3 z ta tylko réznica, ze obecnie ¢ = —%.

Mamy wigc:

2\0
tlds = — da fo (C'_P]dP=—‘d¢1(CP_%‘)=

c

2 2
=—da(—c’+i)= " da
' 2 4
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or p? r
DA =d e do=d 'y =
I'ds ay‘ n(p c)dp=da (2 c p)c
2 2 2
= da (L —cr+£)=i da
2 2 4

a zatem stosowanie do poprzedniego wzoru (3)

2 2
APOZ_*‘_":’ da; -~ APi= -—”%‘L Ho SRRV (15]
0 "0
Elzdc:—daj (C—p]zdp=—"da r (CZ—ZCp—}—pz)dp:
TR g 3
o da(cap_cpz+%)c=~;‘—da= :—Zrzda drei(14)

El’zdsl:daj‘r [p—c]zdp:: da /'r(p’—ZCp-}— C’]dp:

c

3 3 3 3
= da (%—Cp’—}— cw)l = da (%——cr“i- c’r— %)=2r—4da (141)

Zamiast poprzedniego wzoru (5) mamy obecnie

-~;~AP= 670 (5 18 o SEk gt SRS 5]
CZYli 6L\P:Eh(u72da thd w :fTL:zg;“
] 6AP
Ac: h (M= copype L |0
lub podstawiajac rda T, (16)
Wzory (13) mozna napisaé
AP, = AP, = **"4"’_’46, R e (134)

a po podstawieniu wartoéci » wedlug (16)
APpea i Pila=3 XA PATIREES S £ (13h)
Poprzednie wzory (4) art. 3, wskutek momentéw bez-
wladnosci (14) i (14!) przybieraja obecnie postac

rhwpt Bhord
AM, = —ﬂ’ — da; SO =
hw 3 b, Fhore
lub AM, = **—24LAU ; AM ==t A

czyli po przedstawieniu A; = rda i stosownie do wzoréw. (13)
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AMo=8Po=-; AMi=AP}Z . . . (17)

Stad wida¢ ze dla AP, jest 1=% i dla AP, jest I' = %

AM,+4AM, =% 1+6 rAP=—;—rAPiak byé powinno.
Poprzedni w art. 3 wzér (2) pozostaje ten sam t. j.
podV=po!'dV* lub dP,=dP,' . . . (18)

a podstawiajgc 0=1lw; o' =[w i dV="hds; dV!'=hds
dP,=vhwlds;. dP)' =vrhol'da

wnoszac za$§ warto$§é o wedlug (16)

; 6 AP s 0B lids
bedzie dP,= Ad dP,' = s
Do tychze elementéw do i ds' przylozone sg sily postepo-
we ch = A_P do: dP'c = 35 dsl,
Ag : As

Sity dP., dP'. i dP, skierowane ku dolowi bierzemy ze
znakiem +, a dP', skierowane ku gérze ze znakiem—.

Sumy geomelryczne wigc sit na prawo i na lewo od
punktu C beda

dP, = dP.+dP,= AAP (1 i 6’) ds; dPr=dP'. — dP',=

AP 6l ;
Wprowadzié jak poprzednio jedna zmienng p nalezy
podstawié

(== | —lA — . l: — = —L
l=¢c—p 5T P I'=p—c=r¢ 5T
gzl 6[ 4r—-6p; 1____6__1_ dr=0p ;
r r

Otrzme)emy wigc o0gélny wzér z odpowiednim dla
Pp juz znakiem

de—Z—AE(Zr 3)ds . . . . (19)

czyli podstawiwszy As =rda i ds = dads
2AP




a2y T

P
do = W (27‘— 39) ........ v (193.)

We wzorze (19) do = dadp uwaza si¢ juz za dowolny ele-
ment powierzchni As, a p zmienia si¢ od o do r.

Dla poréwnania jednak réznych dpo uwazaé lepiej w nich
ds za jednakowe.

Sila dP, staje si¢ zerem przy p =i r, przy p mniejszem

3
jest dodatnia, a przy p wiekszem ujemna.

W punkcie P, w ktér)?m OcP=% O o= %ﬁ r,

jest dPp =0 co znaczy, ze dPiy=—dP,.
4AP s
W punkcie O t. j. przy p= o0; dPp, = TR do. wiel-
koé¢ ta niech wskazuje odcinek O Pp; w punkcie za§ L, t
' 2AP
przy p=r, dPp = — e do przedstawiona jest przez odcinek
dP
S ey R
Lc I JORS=r 7 Do¥
jest prosta. Biorac na tej prostej dowolny punkt P, i pro-
wadzac Pp D prostopadla do O. P, mamy z tréjkatow P D P,

L. Pp.. Poniewaz = 2, to linja Py P Py,

2
DP DP 4y s
- : g Db 3 S
i PO Py : 0.Py, ~O.P czyli PR} ) . a stad
3
DPy = dPy, 2’2‘:£= 2,AAI: (2r — 30) do = dP,,

Widzimy wigc, ze prosta Py P Pp, jest miejscem geome-
trycznem koricow wszystkich odcinkéw D P, przedstawiajacych
wielko$ci sit dPp,

A
W punkcie C, t.j. przy p="/, r, dPpc = Af ds t.j. wielkosci sity

postepowej d P.. To pokazuje, ze linja Por C Py, poprowadzo-
na przez C réwnolegle do linji Pp, P P, jest miejscem geome-
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trycznem koficéw wszystkich odcinkéw D P, przedstawiajacych
wielkosci sit dP, i dP', sprawiajacych obrét okolo osi w C.

£

o

de ;
L, PG D O

de pj’c

L
R_y.s 20
"

P

0
Podobnie jak sily dP, sa proporcjonalne do odcinkéw
CD, tak sily dPp sa proporcjonalne od odcinkéw PD., A za-
tem ogét sit dPp czyli wynikowa sila AP, obraca powierz-
chnie Ac okolo osi przechodzacej przez P i réwnoleglej do

osi w C.
Stosownie do wzoru (19) wielko$¢ AP, bedzie

; 2APda [T __ 2APda 3p2 \T
srp= Bt [ar—30 e =08 (200~ )
. rAPda _
T Agiet AP.

Ta sita AP przylozona jest juz nie w punkcie C, ale
w innym, ktéry trzeba wskazaé.

W tym celu znajdziemy moment sily AP wzgledem osi
réwnoleglej do osi w C (rys. 20) i przechodzacej przez punkt
O. od ktérej liczymy odlegloéci p.

Moment ten bedzie sumg momentéw sil dP, wedlug
wzoru (19).

Sumowanie podzielimy na dwie czeéci: jedna dla odcinka
O P, na ktérym momenty sa odjemne i druga dla odcinka
P L: z momentami dodatnemi, uwazajac, ze znaki momentéw
sa przeciwne znakom sil,



Bedzie wiec

2 r

20Pda 3 " 24Pda
il e jo (2’—3")""9——,Ac f}_rtzr—
3
ik _
2APda h g ZAPdCI r

b LA St (i 07 L o (rp*—rf‘];_r=

2\% APr:da 2\® APrida
e R (S TS0 T O Pt Pl
3 Ac 3 Ac

Skoro moment jest réwnym zeru, to sita AP przechodzi
przez punkt O, czyli zlewa si¢ z prostopadla w tym punkcie

do linji AB (rys. 19).
Oznaczajac wynikowe sil dP, na odcinkach O. P i P L.

(rys. 20) przez AP, i AP, mamy wedlug (19)
2
5 ZAPda

2APda
ANy et Dl A = A
P, 5 JO (2r—3p)do=-"—5" (2rp
2
sr_ 4 APrda _ 4
T T Lk R S A S e v
b 3 Ao 3 AP;
... (20)
2APda | 2APda
AP? = -_rFJ - (2r—3o]a0-— _r‘[z
3 T A Prda = W1
T S oF o e e TR
Znalezione w wyrazeniu AM, momenty sit AP, i AP, mo-
i Tin DRI e M,
zna napisaé tak: AM, = T APr; AM, = = APr.
Stad wida¢, ze odleglosci p, i o, punktéw przylozenia sil
8
AP, i AP; od punktu O. wynosza p’=—§_ r; Pz=?r.
Oznaczajac za§ O, P przez py t.j. po = —;— r mamy (21)
ToRls b 43
pl 3 POI er 3 Po.

Okazalo sig, ze sila AP w punkcie O. zastapiona zostala
2-ma sitami AP, i P, wedlug ogélnej zasady rozkladu sil réw-

. a AP[ ok Pa _
noleglych, poniewaz SV 4,
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de P A/g
b—te £ < %—lo
af ::AP
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Silty AP, i AP, mozemy powiedzieé zjawiaja sie¢ w punk-
tach ich przylozenia K: i K, w taki sam sposéb, w jaki sila
AP poprzednio byla przeniesiona z punktu ‘O, do punktu C,
a mianowicie:

Sil¢ AP w punkcie O, (rys. 21) uwazaé trzeba jako sume
geometryczng 2-ch sit AP: i AP,. W punktach K, i K, przy-
kladamy po dwie réwne i przeciwne sily AP, i —AP,, —AP,
i AP,. Z nich AP, i AP, sa silami przeniesionemi, a — AP,
w punkcie K, wraz z AP, w punkcie O, i tak samo — AP,
w K, wraz z AP, w O, stanowig pary sil (—AP;, AP)
i (AP;, —AP,). Momenty linijne tych par s3 réwne i przeciw-
ne momentom AM, i AM, sit AP, w K, i AP, w K,. obu
wzgledem punktu O., a wigc pary sil znosza sie wzajemnie,
. tak ze pozostaja sily AP, w K, i AP, w K,.

Sita AP, przygniata cze¢s§é O. P tabliczki do podstawy
O P,, a sila AP, stara si¢ podnie$é druga czes§é PL. ku gérze
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Przypuszczajac, jak w koricu art. 3, ze istnieje dostatecz-
ny opér przeciwko temu podnoszeniu, mozemy powiedzieé, ze
obie sily AP, i P, niszcza si¢ oporem calej podstawy OL:.

Art. 6. Prostokatna cze$§é walca owalnego
z samemi gniotacemi ci$nieniami

Jezeli za§ na powierzchni P' L' (rys. 22) zlaczenia ta-
bliczki z podiozem niema, to, podobnie jak w art. 4, trzeba
powiedzieé, ze wedlug rys. 22, zamiast 2-ch oddzielnych sit
AP, i AP, w K, i K,, mamy jedng odzielng site AP w K,
i pare sil (—AP;, AP,) z momentem linijnym réwnym, stosow-
nie do (20) i (21),

i U
— AP K K, = AP (p,—p) = 5 o (4—1)r AP =

= % rAP= % poA P t. j, momentowi pary (—AP, AP) powsta-

lej z przeniesienia sily AP, z punktu O, do punktu K,.

W taki sposéb dzialaniu sit zamiast calej tabliczki pod-
lega tylko jej cze§¢ o podstawie O P! (rys. 22) z sila AP w K,
i parg sit (—AP, AP).

-aP
A
P ¢ £ Q.
Ny
YaP AP

R)’Sl 23

Sita A P zniszczy sie¢ oporem gruntu po rozlozeniu na
elementy d o wedlug tej samej zasady jak poprzednio A P,
a mianowicie:

Poniewaz stosownie do (20) A P, = —;1— AP przeto, stosujac
wzoér (19) zamiast do A P, do rozkladu A P, nalezy prawa
cze§é pomnozyé przez -i—. Précz tego, podstawiajac r = —g Pos

otrzymujemy
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L 3ALE
dPp = A et )

Lty - X : : ]
gdz1eﬂ = p! oznacza rdéwnomierne na jednostke powierz-

chni ci$nienie nietylko na przecieciu Ao tabliczki o podstwie
rda, lecz i na przecieciu 2 r a calego réwnolegloscianu t. j.
1 P = P

P =3+a 3 a
Mamy zatem

diBoes (o= ol o e, R (22)

P
det
Do tego rezultatu dochodzi sig i bezposrednio, wychodzac
z zalozZenia, Ze ci$nienie na jednostke powierzchni w dowolnym
punkcie N, prostokata 2p, a jest proporcjonalne do odleglosci
z tego punktu od blizszej podstawy prostokata. Oznaczajac
spolczynnik proporcjonalno$ci przez p> mamy ciénienie d p na
elemencie do w punkcie N p w odleglosci p od linji 4. B
dEE= DRAR dic i S a (058==r0) fd .ol d LIRS WS, (22Y)
a stad
D

4 0 i j.po ((pb —0)dp =p,da ([po()—g) O{JO =

= El‘zpi da
A :
A /Yg S)o
\g (
A B
d ” o

/st.24.

Dla znalezienia p, mamy warunek

P=2f" AP = p, oo a
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skad p, = -é—f , a wiec ciénienie p na jednostke powierzchni
w dowolnym punkcie

p=—%€;=p,>\=£%:2:—p) ....... (22)
najwieksze ci$nienie bedzie przy p = O; max p = —pf—a
najmniejsze 4 i Ty PE=50g min p = O.

Sposéb zniszczenia pary (—A P, A P} jest taki sam jak
przy 2-ch klinach w art. 4, a mianowicie:

A
-aP’
L= —1 O-——==- P-4/’
e i Ples
C I'I\'
’ L, D
g Y Rys 20

/st 25

Na srodkowem przecigciu réwnoleglo§cianu, miedzy 2-ma
polowami walca kolowego, na tej samej linji L, L.! na ktérej
braliémy element L; O; t. j. A6, znajduje sie taki sam i sy-
metrycznie wzgledem O; polozony element L' O, t. j. A o), na
ktéry dzialaja (rys. 26) oddzielna sita P' = AP w punkcie K,
i para sit AP — A P) taka sama, jak para (—AP;, AP)
na elemencie L O; tylko z odjemnym linijnym momentem —

Reszta dowodzenia zostaje taka sama, jak przy A B = o,
w objasnieniach do rys. 18, gdyz nie wplywaja na dowodzenie
réznice, iz zamiast klinbw wchodza tabliczki, ktére si¢ lacza
nie na linji O O,, lecz na powierzchni kola prostopadiego prze-
ciecia tabliczki w dowolnym punkcie O na linji A, B, i ze
moment pary (— A P, A P) przy klinie jest

> h AP,
a przy tabliczce E1y B D,
3 (c. d. n.).
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EDWARD LANGE,
NORMY PRAC DROZNICZYCH.

W chwili obecnej, kiedy brak gotéwki nie pozwala na
gruntowna naprawe drég, caly wysiltek kierownictwa drogowego
powinien byé nastawiony na jaknajlepsze wykorzystanie sit
drézniczych, Pracujac od lat 10 na drogach bitych i grunto-
wych, zebralem materjal tyczacy sie prac drézniczych. Mater-
jal ten, pomieszczony w nizej podanym wykazie robét, daje
mozno$é organom kontrolujacym sprawdzaé wydajnoéé robét
drézniczych, mniej wiecej prawidlowo, a réwniez prawidlowo
zapisywaé do ksiazeczek drézniczych roboty, ktére dréznik
ma wykonywaé. Poniewaz dréznik w zaleznosci od pory roku
nie zawsze pracuje 8 godzin, a rowniez czesto w jeden dzien
wykonuje rézne roboty, prace te obliccone sz na przeciag
jednej godziny (kolumna 3). W kolumnie 2 pokazano czas po-
trzebny na wykonanie jednostki pracy. Oczywiscie ze nie
wszystkie roboty dréznicze sa wymienione w wykazie robét,
ale gléwniejsze sa wykazane. W zaleznoéci od fizycznych zdol-
nosci dréznika, a rOwniez jego wprawnoéci, moga zaj$¢ nieduze
odchylenia od pokazanych norm pracy w te czy inna strone.

Y] K Io VRS N
e v} — O a Q o
S b =
S g |o&gs g2 ¢
= ALY o= ©.0 .0 Y >~ 00
= Wyszczegblnienie robét @ | w9 & =2 a
(=% 2 S| wp?.g 0 g o
N . -

i <7 | 858 GE |8 5T
P, Ziddli i a s gl | Sl
1 Obchéd jezdni i usuwanie przed-

miotéw lezacych na jezdni, podwiaza-

nie drzewek i inne tego rodzaju drobne

CZYnHOSCTT Wi R S A R e Lk m; 0,40 2,5 km
2 Remont jednorazowy wiekszych po-

wierzchni: wyoskardowanie jezdni, wy-
miatanjie i przearfowanie wydobytego
i nowego tlucznia, rozsypywanie go,
wyréwnanie grabiami, podlewanie wo-
da, ubijanie, rozsypanie wysiewek, ubi-
janie, podsypanie mialem, ubijanie,
Podwiezienie ttucznia taczka z odle-
gloéci 10 — 30 mtr., . . . . . . .1 m? 12 0,08 m?




== a8 =

A tHECT LBy
=] N9 g Sfoiay
3 5| 3854 8453
g \ slnienie robot s% | W8T | REEY
g yszczegllnienie robd SRR 3 N
5 3% | 2843 2ii3
& Tez wykonanie drobnego cze$ciowe-

go remontu (koleje. drobne dotki), W za-

leznosci od gestosci dolkéw oraz ich 0,04—

glebokosei . m? 25—16,6 | 0.06 m?
4 Zoskardowanie, przearfowanie i zlo-

zenie w figury zaro$nigtego starego

ST EY 2 B B b e m? 8 0,12 m?
5 Przearfowanie tlucznia m? 25—2,9 0,2'84;3
6 Formowanie tlucznia w prawidiowe

figury z rozjezdzonego (bez przesiania) | m? 1 1 m?
7 Zlozenie rozrzuconego kamienia (wo-

zami) w prawidiowe figury m? . 0,50 2 m?
8 Zdjecie garbéw jezdni i skladanie

ostatké6w tlucznia na poboczu. m? 1 1 m?
9 Podsypanie jezdni miatlem z pobo-

cza i piaskiem (materjal pod reka) , m? 0,012 84 m?
10 Tez z dobywaniem mialu z pobocza

(podczyszczenie pobocza). m?® 0,018 56 m?
11 Namiatanie mialu z brzegéw na

$rodek jezdni . . , , m?® 0.003 333 m?
12 Podmiatanie jezdni miotlami . . m? 0,006 166 m*
13 Zbieranie luznych kamieni (tulaczy)

w zaleznosci od ilosci km 1—2 1—0,5 km
14 Plantowanie poboczy (zdjecie nie-

réwno$ci przy pomocy kiloféw, zasy-

panie dotkéw., z odwiezieniem ziemi

na odleglosci 8 — 10m. m? 0.22 45 m®
15 Podsypanie pobocza z dostawa ziemi

z rowéw, czy z pasa drogowego . m? 3 0,33 m®
16 Usuwanie blota z jezdni zapomoca

grac i lopat i skladanie blota na po-

boczu, m* 0.07 15 m®
17 Usuwanie kupek blota z poboczy

na odlegto$¢ 6 —8 mtr. , . . . . m? 2 0.5 m?
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o FC Vi
o = ; -1 g o_:..s
g Z ) EE3 |gELs
g Wyszczegblnienie robét =i o 8 Bia o 3a
5 RS | 8Eefx 228
Z, AR =R e  r
18 Oczyszczanie row6é6w przydroznych

z trawy i mulu z odrzuceniem ziemi

na strone i wyréwnanie jej. m, b, 0,31 3.1 m. b,
19 Wykopanie rowéw przydroznych

(grunt zwyczajny z domieszks tlucznia) | 8 2.8 0,35 m?

z odrzuceniem ziemi na strone , m. b. 2,5 0.4 m. b,
20 Zasypanie wybojéw na poboczach . | m? 0,5--0,25 | 2—4 m?
21 Wykonanie rowkéw poprzecznych

odwodniajgcych (zapomoca kiloféw

2,00<0,30><0,20 m.) sztuk 0.5 2 sztuki
22 Wykoszenie trawy na poboczach,

rowach i skarpach drogi i ulozenie

w kupy . m? 0.002 500 m?
23 Usuwanie chwastéw z poboczy, ro-

woéw i z paséw drogowych z obu stron

drogi . km 8 0.12 km
24 Oczyszczenie trawy naokolo znakéw

hektometrowych i kilometrowych na

1 m szerokosci sztuk | 0,2 5 sztuk
25 Bielenie bankietéw i kamieni och-

ronnych przy drzewkach (materjat pod !

relea) . FA T N = DG B < 2 tale 0,033 30 sztuk
26 Bielenie drzewek i slupéw na za-

kretach (érednica 20—30 cm) materjal

pod reka 5 N U sztuk 0.17 6 sztuk
217 Bielenie slupkéw ochronnych przy |°*

drzewkach wysoko$ci 60 cm, szer.20—

25 cm. sztuk 0,07 14 sztuk
28 Mycie woda znakéw hektometr, (wo-

da pod reka) . sztuk 0,10 10 sztuk
29 Zakopywanie kamieni ochronnych :

i bankietéw, |, sztuk 0.17 6 sztuk
30 Wrykopanie dolka dla drzewka

sztuk 0,40 2,5 sztuk

(0,70 XX 0,60 X 0,60 m.) . . . . ,
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g Wyszczegblnienie robot Seathisus < b2 e
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31 Wykopanie dotka dla kota wierzbo-

wego — (0.30 < 0,30 X 0,40) sztuk 0,13 8 sztuk
32 Wykopanie sadzonki w lesie (3—4

letnia). sztuk | 0,05 — 0,13 [5—8sztuk
33 Wyrobienie kota wierzbowego: wy-

rabanie go, podréwnanie pita. oraz za-

ostrzenie. . . . . . sztuk 0.2 5 sztuk
34 Sadzenie drzewek z obcinaniem ga-

tezi i korzeni i postawienie razem pa-

lika dla drzewek z podsypaniem uro-

dzajnej ziemi, a réwniez omoczeniem

korzeni (materjatl pod reka). . . sztuk 0,32 3.5 sztuk
35 Sadzenie kola wierzbowego (koly :

na miejscu). sztuk 0,17 6 sztuk
36 Wykopywanie dotkéw dla stupkéw

ochronnych dla drzewek (0 60 < 0,40 X

X< 0,40) . A . sztuk 0,14 7 sztuk
37 Wyrobienie stupka ochronnego dla

drzewka nackraglo z drzewa twardego

(sred. 15 — 20 cm, wysokosci 1 metr,). | sztuk 0,12 1 sztuka
38 Zakopanie slupka ochronnego dla

drzewka z ubiciem naokoto, sztuk 0,06 15 sztuk
39 Usunigcie galezi rosngcych nisko. | sztuk 0,117 6 sztuk
40 Obcinanie calej korony z duiych

drzew (wierzb) . . .| sztuk 0.01 0.7 sztuk
41 Usunigcie paczkéw i drobnych ga-

tazek u dolu drzewek przydroznych sztuk 0,04 25 sztuk
42 Wyrabanie krzakéw na pcboczach,

rowach i pasach drogowych z odnie-

sieniem na strone na odleglosé¢ 50 m. 06—

bez i ulozenie w stosy . . , AL m? 1.7—25 0.4 1n®
43 Wykonanie zywoplotu z krzakéw

(krzaki pod reka). krzaki posadzone

jeden od drugiego w odleglosci 50 cm. | m, b 0.33 3m b
44 Usuwanie zasp §nieinych (warstwa

$niegu 25—40 cm) $nieg nie zlezaly m? 0,03 30 m?
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45 Jednorazowe oczyszczenie jezdni

i pobocza ze éniegu i lodu (énieg zle-

3aly) z rozrzucaniem oczyszczonego

$niegu i lodu na pasie drogowym (war-

stwa éniegu 0,40 — 0,50 mitr) m? 0,06 15 m?
46 Przeczyszczanie rowu przydroznego

ze éniegu dla umozliwienia odplywu

wody (warstwa éniegu 1—1.5 mtr) . m. b. 1 f m. b,
47 Wykonanie zastonéw $énieinych z ga-

tezi (galezie pod reka) m. b, 0.8 1,25 m, b,
48 Wykonanie zastonéw énieinych ze

$niegu m, b, 0.4 2,5 m, b,
49 Obrabanie lodu naokolo mostowych

pali, (16d grubosci 40 — 50 cm), sztuk 1 1 sztuka
50 Rabanie lodu na tafle siekiera przed

i za mostem m. b. 0.1—0.2 |2:5-5m.b.
51 Przepilowanie lodu na tafle pila

przed i za mostem . m. b.| 02—014 |5—7m.b.
52 Przearfowanie grysiku dla smolo-

wania (na dwie arfy) i ulozenie w pra-

widlowe figury m? 4 0—25
53 Wykonanie tat smolowcowych na

jezdni smolowanej z rozgrzaniem smoly

w kociotku i przysypaniem grysikiem . | m?® 0,33 3 m?®
34 Podsypanie grysikiem miejsc poca-

cych si¢ na jezdni smolowanej m? 0,017 60 m*
55 Usuwanie blota z jezdni smolowanej

drewnianemi gracami. . . . m? 0.1 10 m?
56 Oznaczenie kreda na jezdni smoto-

wanej po deszczu miejsc wymagajacych

natychmiastowego latania . , km 0,33 3 km
57 Drobna naprawa gérnego pokladu .

mostu drewnianego, .- m? 1—0.8 1—1.2 m?
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Nr. porzadk.

Wyszczegdlnienie robét

Nazwa
jednostki

Iloéé godzin
potrzebnych
dla wyko-

nania jedno-

stki

Iloéé jedno-
stek wyko-
nywanych w
jedng godz.

60

61

62

63

64

65

€6

67

68

69

Spuscié wode z jezdni

Czastkowy remont drogi gruntowej—
zasypanie ziemia doléw (ziemia pod
reka) . .

Kopanie rowéw przydroznych, przy
drogach gruntowych, glebokosci 60—70
cm, szerokoéci na dnie 50 cm z odrzu-
caniem ziemi na strong .

Rozebraé jezdnie¢ z drewnianych
dyli i odniei¢ je na odlegtosé 10 m.,
posortowaé i ulozyé w stosy

Ulozyé jezdnie z zerdzi drewnia-
nych, dopasowaé do legaréw i przy-
sypaé ziemia .

Ulozy¢é na grzaskiej drodze galezi
warstwe 40 cm z przynoszeniem galezi
z odleglosci 15 m. b

Zasypa¢ ulozone galezie ziemia,
wyréwnaé i ubié

Ulozy¢ na drodze piasczystej war-
stwe 12 — 18 cm, siekanych galezi
sosnowych, czy wrzosu, z donoszeniem
ich z odleglosci do 20 m. i rozréwna-
niem (materjal pod reka).

Posiekaé galezie przed rozlozeniem
na drodze piasczystej .

Zoranie plugiem drogi gruntowe;j:
1 para koni z poganiaczem wykona

Zabronowanie tej samej drogi 1 raz:
1 para koni z poganiaczem wykona. ,

Wygladzenie drogi gruntowej wié-
kiem: 1 para koni z poganiaczem
wykona .,

r
3

m?

m?

m?

3

33—2

0,25—0.16

0.25—0,12

04

1.2

0,35

1.7

0.08

0,7

0,008—0,001

0.0008

0,0002 —

0.0009

SO
9w
I

=)
=
2

4—6 m?

04 —
0.8 m b.

2,5 m?

0,82 m?

2,6 m?®

0.6 m*

12 m?

1,5 m?
125 —
625 m?

1250 m?®

od 833 do

1044 m?
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ZOFJA KLACZYNSKA.

CZTEROLECIE DZIALALNOSCI PANSTWOWEGO AUTO-
NOMICZNEGO ZARZADU DROGOWEGO WE WZLOSZECH.

W ciagu ostatnich kilku lat gospodarka drogowa we
Wloszech ulegla tak zasadniczym zmianom i osiagnela tak
znaczne rezultaty, ze zwrdcila na siebie powszechna uwage.
Cala swiatowa fachowa prasa drogowa §ledzi z wielkiem zainte-
resowaniem i podziwem wyniki olbrzymiej pracy dokonanej na
drogach wloskich w i§cie rekordowym czasie, bowiem drogi te
do niedawna znajdowaly sie prawie w zupelnej ruinie. Zasad-
nicza zmiana na lepsze zaczela sie z chwila utworzenia Pan-
stwowego Autonomicznego Zarzadu Drogowego (Azienda Auto-
noma Statale della Strada, w skréceniu A. A. S. S.). Czytelni-
kom ,Wiadomo$ci Drogowych” znane sa blizsze szczegély
dotyczace powstania tego urzedu, zasad jego organizacji, oraz
utworzenia specjalnego funduszu drogowego, celem zabezpie-
czenia sobie podstaw finansowych w niezaleznoéci od budzetu
panstwowego'). Dlatego tez nie powtarzajac znanych juz rze-
czy, przejdziemy odrazu do sprawozdania z dzialalnosci A. A.
S. S. za pierwsze czterolecie, przedstawionego przez generalnego
dyrektora tego urzedu inz. P. Caletti, w pigeknie wydanej bro-
szurze, ilustrowanej licznemi wykresami i mapami ?).

Organizacja A. A. S. S. pozostala ta sama jak na poczat-
ku, za wyjatkiem pewnych nieznacznych przesunigé dokona-
nych w okregowych zarzadach drogowych, dla osiagniecia
wickszej sprawnosci dzialania. Réwniez i organizacja Milicji
Drogowej nie ulegla zadnej wazniejszej zmianie.

Sie¢ drég panstwowych w momencie przejmowania jej
przez A. A. S. S., wynosila w calosci 20.622 km. Cyfre te
mialy jeszcze uzupelnié ro6zne odcinki arteryj poludniowej
Italji. o lacznej dlugoéci okoto 450 km., znajdujace si¢ w bu-
dowie, wzglednie majace by¢é wybudowane z funduszéw Mini-
sterstwa Robét Publicznych. W miedzyczasie, a w szczegélnosci

1) Artykul inz. W. Goérskiego w Nr. 39 ,,Wiadomosei Drogowych”
z 1930 r.

?) Azienda Autonoma Statale della Strada, 1l primo Quadriennio di
Gestione (1 luglio 1928 — 30 giugno 1932),
oraz ,Le Strade dalla Roma Imperiale all* Italia Fascista" tegoz autora.
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w ciagu dwoéch ostatnich lat zaszly zmiany w ogélnej diugosci
drég pafstwowych utrzymywanych przez A. A. S. S, a to
w czeéci przez uzupelnienie skutkiem przejecia wyzej wspo-
mnianych odcinkéw drég, czeSciowo w zwiazku z nowa klasy-
fikacja, wzglednie deklasyfikacja drég panstwowych, a nadto
réwniez w wyniku podjetych w ciagu ostatnich dwéch lat po-
miar6w poszczegélnych traktéw, Obecnie sie¢ drog panstwo-
wych zarzadzanych przez A. A. S. S. wynosi 20.586 km., dzie-
lac sie na 137 traktéw, oznaczonych oddzielnemi nazwami
i ponumerowanych.

Techniczna dzialalno§¢ A. A. S. S. polegala na wykony-
waniu robét dotyczacych: 1. zwyklego utrzymania drég,
2. nadzwyczajnych rob6t, 3. ogélnego ulepszenia drog.

Gléwny nacisk polozono na roboty dotyczace konserwacji
drég, majac na celu utrzymywanie ich nieprzerwanie w stanie
ktéryby odpowiadal pod kazdym wzgledem wymaganiom ruchu
kolowego, a w szczegblnosci mechanicznego. Dlatego tez przy
ukladaniu rocznych ogélnych programéw robét, w ramach be-
dacych do dyspozycji funduszéw, uwzgledniano przedewszyst-
kiem wydatki na konserwacje drég, w wysoko$ci odpowiadaja-
cej postawionym sobie pod tym wzgledem zadaniom. Po odli-
czeniu za§ niezbednych na ten cel sum, przystepowano dopiero
do ukladania programéw dalszych robét w zaleznosci od pozo-
stalych do rozporzadzenia funduszéw. Roboty te dzielily sie
na dwie grupy: 1. nadzwyczajne naprawy i 2. ulepszenia
ogolne.

Pierwsze mialy charakter wyjatkowy ze wzgledu na oko-
licznosci, ktéremi bywaly spowodowane (szkody zywiolowe).
Drugie za§ dotyczyly stopniowego wykonywania zasadniczych
ulepszen, zapomoca ktérych, wedlug ulozonego ogélnego pro-
gramu, wszystkie drogi zostalyby zmodernizowane i dostosowane
do wymagan szybkiego ruchu samochodowego. W zwigzku
z takim podzialem, corocznie ustalano program techniczny dla
kazdej z tych dwéch grup, dzielac miedzy nie z ostroznoscia
dyspozycyjne érodki finansowe, bo chociaz zadaniem A. A.
S. S. bylo jak najpredsze ulepszenie sieci drég parnstwowych,
to jednak nie mozna bylo odkladaé wykonania robét, ktérych
potrzeba zostala spowodowana nadzwyczajnemi okoliczno-
§ciami.
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Azeby umozliwié sobie szybkie wykonanie ogélnego pro-
gramu ulepszenia calej sieci drég panstwowych, a przynajmniej
drég magistralnych, przystepowano do wykonywania robét
w ramach programéw rocznych; lecz rozkladajagc wyplaty za
nie na tak dlugi okres czasu by roczne splaty miesdcily sie
w ramach preliminarzy budzetowych. W tym celu zaciagano
pozyczki na okres lat pietnastu, wzglednie oddawano przedsie-
biorcom roboty droga przetargéw, réwniez ze splata w ciagu
lat pietnastu,

W ten sposéb mozliwe bylo wykonanie robét okolo
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ulepszenia drég na sume dziesieciokrotnie wicksza od przypa-
dajacych do wyplaty rocznych splat zobowiazan.

Trzeba tu nadmienié, ze przewidywania co do wplywéw
Funduszu Drogowego nie znalazly jednak w praktyce caltkowi-
tego urzeczywistnienia. Z jednej strony koniecznoséci budzetu
panstwowego spowodowaly poczynajgc od okresu 1929 — 30
obnizenie stalej subwencji panstwowej dla A. A. S. S.
(180.000.000 L. rocznie), ktére to obnizenie wynioslo na tenze
okres 25.000.000 L., a na nastepne lata o 50.000.000 L. rocz-
nie. Z drugiej za$§ strony dochody z oplat samochodowych nie
wzrosly tak, jak to poczatkowo przypuszczano, gdyz wzrost
wyrazajacy sie poczatkowo kwota 23.000.000 L, w okresie
1929—30 skutkiem zaznaczenia sie i wzmozenia ogélnego kry-
zysu ekonomicznego, zmniejszyl sie do kwoty 10.000.000 L.
w okresie 1930 — 31, anulujac sie nastepnie zupelnie i prze-
chodzac z kolei w ubytek 4.000.000 L. w okresie 1931—32.

Mimo to program techniczny dotyczacy utrzymania sieci
drogowej zostal calkowicie wykonany, a w odniesieniu do ro-
b6t okolo ulepszenia drég znacznie rozszerzony, gdyz juz
z koncem 1931 r. dokonano 6000 km. zamierzonego ulepsze-
nia drég, a do konica 1933 r. spodziewane jest osiagniecie cy-
fry 10.000 km.

Dzialalno$é¢ A. A. S. S. w zakresie utrzymania drég zo-
stala unormowana specjalnie wydanemi przepisami'). Odrzuco-
no stosowane uprzednio metody, ustalajac zasade., ze za nale-
zyte utrzymanie drég odpowiedzialne s urzedy i funkcjonar-
jusze majacy powierzong sobie bezposérednia piecze nad niemi.
W tym celu starano sie odpowiednio wyszkolié personel wy-
konawczy, a w szczegélnosci kadry droznikéw.

Na cele utrzymania drég zaciagnieto nastepujace zobo-
bowiazania i dokonano wyplat:

) Normale 8:. Istruzioni fondamentali sulle gestioni techniche dell’
Azienda, 12 ottobre 1928, VL

Normale 9: Istruzioni particolari sul servizio di manutenzione ordina-
ria delle strade, 22 dicembre 1928, VII,

Norme fondamentali per la buona gestione dei servizi tecnici riguar-
danti I'ordinaria manutenzione delle strade (a stampa) 11 aprile 1929, VIIL

Normale 18: Alcune considerazioni e istruzioni sulla gestione tecnica
delle strade, 25 aprile 1930, IX.
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Zobowiazania platnicze,

Pierwsze dwulecie 1928 — 30 L. 424.071.171
Drugie dwulecie
Okres 1930 — 31
a) dostawy, robocizna i t. d. L. 168,938.000
b) dréznicy . 31.176.300

L. 200.114.300
Okres 1931 — 32
a) dostawy, robocizna i t. d. L. 172.846.666
b) dréznicy .«  29.993.639

L. 202.840.305
Razem za drugie dwulecie L. 402.954.605

Ogélem za czterolecie L. 827.025,776

Dokonane wyplaty,

Pierwsze dwulecie L. 330.610.231
Drugie dwulecie
Okres 1930 — 31
a) dostawy, robocizna i t. d. L. 179.605.015
b) dréinicy . 32,134,609
L. 211.739.624

Okres 1931—32 (dane w przyblizeniu)
a) dostawy, robocizna i t. d. L. 170,576,797
b) dréznicy . 30.880.610
L. 201.457.407

Razem za drugie dwulecie L 413,197.031
Ogoétem za czterolecie L. 743.807.262

Dzialalnosé¢ A. A. S. S. w zakresie robét objetych nazwa
nadzwyczajnych napraw dotyczyla budowy niezbednych mostéw
i wiaduktéw, wzglednie naprawy istniejacych, ktore skutkiem
szk6d zywiotowych lub tez zuiycia z biegiem czasu, nie odpo-
wiadaly swym zadaniom. Nadto wchodzily tu réwniez roboty
dotyczace specjalnych korekcyj drég, nieobjete ogélnym pro-
gramem ulepszen. Z tytulu tych robét zostaly zaciagniete na-
stepujace zobowigzania i dokonane wyplaty:

Zobowiazania platnicze,

Pierwsze dwulecie 1928 — 30 L. 131.676.362
Drugie dwulecie
Okres 1930 — 31 L., 48.690.860

» 1931 — 32 . 25.679.352

Razem w drugiem dwuleciu L. 74,370,212
Ogélem w ciggu czterolecia L. 206,046,574
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Dokonane wyplaty,

Pierwsze dwulecie 1928 — 30 L. 61,967.376
Drugie dwulecie
Okres 1930 — 31 L, 45.316.080

y 1931 — 32 (dane w przyblizeniu) . 49,185,818

Razem w drugiem dwuleciu L. 94,501.898
Ogblem w ciggu czterolecia L. 156.469.274

W zakresie ulepszenia sieci drogowej miano olbrzymie
zadanie do pokonania. Kiedy A. A. S. S. obejmowal zarzad
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nad drogami, co nastapilo miedzy 1 lipca, a grudniem 1928 r.,
tylko 2% tych drég bylo zaopatrzone w nowoczesne ulepszone
nawierzchnie, a reszta t. j. 98Y% posiadala jezdnie makadamo-
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we, bardzo zle utrzymywane, w znacznej cze$ci w stanie pra-
wie zupelnego zniszczenia, tak ze w wielu wypadkach trzeba
bylo najpierw przystepowaé do rekonstrukcji drég, zanim moz-
na bylo rozpoczaé prace nad ulepszeniem.

Zasadnicze warunki techniczne na ktérych zamierzal
A. A, S. S. oprzeé¢ prace okolo ulepszenia drég byly naste-
pujace:

1. Mocna struktura drogi i nalezyte odwodnienie.

2. Regularny profil poprzeczny korony, o szerokosci
jezdni nie mniejszej od dopuszczalnego minimum ze wzgledu
na potrzeby ruchu.

3. W krzywiznach odpowiednie przechytki, a widocznosé
na trasie zapewniona przez zastosowanie jak najwiekszych
promieni.

4, Jezdnia o typie nawierzchni dostosowanym do rodza-
ju i natezenia panujacego ruchu, a zapewniajacym réwniez
nieobecno$é pylu.

5. Objekty drogowe w doskonalym stanie.

6. Nalezyte wyposazenie drég w domy dréznicze.

7. Trasa sytuacyjnie i wysokos§ciowo poprawna, z wyklu-
czeniem wszelkich wadliwych krzywizn i spadkéw, ktérychby
mozna w praktyce uniknaé.

8. Okrazenie osiedli przez ktére przejazd z powodu
szczegblnych niemozliwych do usunigcia lokalnych warunkéw,
jest utrudnieniem dla ruchu turystycznego.

9. Usuniecie skrzyzowafi w poziomie.

10. Zabezpieczenie od zalewo6w.

Z tych warunkéw cztery pierwsze uznano za zasadnicze
i niezbedne do wykonania, a pozostale miano uwzgledniaé
w miare koniecznej potrzeby oraz bedacych do rozporzadzenia
$rodkéw finansowych. Wobec tego, ze dysponowano zaréwno
niedostatecznemi $rodkami technicznemi jak i pienieznemi za-
mierzano przeprowadzié ulepszenie drég stopniowo, starajac
si¢ uzyskaé ilo§ciowo jak najwicksze rezultaty w najkrétszym
czasie, chociazby jeszcze niezupelnie kompletne z tem jednak,
ze ostateczne ulepszenia na tych drogach beda dokonane
w pézniejszym czasie. Dlatego tez dla wykonania tego rodza-
ju programu, niezaleznie od wypelnienia wspomnianych wa-
runkéw technicznych, decydujacym czynnikiem byl tu wybér
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rodzajéw nawierzchni. Ze wzgledu na trwaloéé byloby bez-
watpienia pozadanem zastosowanie nawierzchni ciezkich i to
najbardziej odpornych na zuzycie, lecz wysoki wydatek finan-
sowy i diuzszy okres czasu niezbedny do wykonania takich
nawierzchni nie dozwalaly na zastosowanie ich na szeroka
skale bez jednoczesnego ograniczenia rozmiaru i szybkosci
wykonania zamierzonych ulepszen. Zakreslony przez A. A.
S. S. program uwzgledniajacy ulepszenie drég w ilosci po 1500
km. rocznie, mégl byé zrealizowany jedynie pod warunkiem,
ze conajmniej w 90 — 95% wykonane zostana tylko utrwalenia
powierzchniowe, ograniczajac zastosowanie ciezkich nawierzchni
do tych odcinkéw drég, na ktérych gesto§é ruchu przekra-
czalaby 2000 tonn dziennie. Z tego tez wzgledu, przy wyko-
nywaniu utrwalen powierzchniowych. zastosowano najbardziej
ulepszone sposoby, zapewniajace tym nawierzchniom przy na-
lezytem utrzymaniu dlugoletnig trwalosé.

Tam gdzie intensywnos§é ruchu przekraczala granice usta-
lone dla utrwaled powierzchniowych, stosowano nawierzchnie
wyiszego® typu, $rednie lub ciezkie. Z rodzajéw nawierzchni
$rednich stosowano smolowanie, wzglednie asfaltowanie wgleb-
ne, dywany i pokrowce z tych materjaléw. Te ostatnie wyko-
nywano zwlaszcza na odcinkach drég juz ulepszonych zapo-
mocg utrwalenia powierzchniowego, ktére ze wzgledu na wzrost
ruchu, czy tez inne okolicznoéci trzeba bylo specjalnie za-
bezpieczyé.

Na drogach o najsilniejszem natezeniu ruchu, w poblizu
wiekszych miast, albo tez zakladéw przemyslowych, stosowano
nawierzchnie ciezkie, a mianowicie: zespoly bitumiczne, asfalt
prasowany i lany, zespoly cementowe, twarde bruki kamienne
pierikowe i plytowe.

Iloéciowo osiagnigto nastepujace wyniki w zakresie ulep-
szenia drég:

A. Utrwalenia powierzchniowe,
Dlugo$¢ Powierzchnia

w km. w m?
Typ. 1. Maziowanie jedno — lub wielokrotne. . . 76,406 400.924
«w 2. Maziowanie jednokrotne, a nastgpnie powle-
kanie emulsjq bitumiczna.. . . . . . 357,255 2.426,504

3. Dwukrotne powlekanie emulsja bitumiczna . 6.482,518 38.560.621
4
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» 4. Pierwszy raz maziowanie, drugi raz asfalto-

wanie na zimno , . , , . 135,540 971.460

5. Pierwszy raz powlekanie emulsja bltumxczna,
drugi raz asfaltowanie na zimno . . . 141,873 834.577
Razem. . . ., 7.143,592 43.194,086

B, Nawierzchnie srednie i clezkie

Typ. 1. Asfaltowanie wglebne , . , , . ., , , 41,655 281,163
« 2. Pokrowce specjalne . . . . ., . ., , , 49,676 347,459
3. Zespoly bitumiczne . , , . ., , . . ., 173377 1,185,668
o 4. Asfalt prasowany ., . . . ., . ., . ., , 71,961 525,872
w 5. Zespoly cementowe , , 5 .« . 62983 398.033
» 6. Bruki kostkowe i plytowe z twardych skal . 150,207 1.027.117
Razem ., . . 549.869  3.765.312
W calo$ci, stan stwierdzony dn. 30,VI.1932 1) 7.693,461 46.959.398

Z tytulu tych robét zaciagnigto nastepujace zobowiazania i dokonano
wyplat:

Ulepszenia ogélne o platnosci gotéwkowej.

Zaciagniete zobowiazania w ciggu czterolecia w/g. stanu na dzien
30.VL.1932 r, Lo e LA L Gl el i e L2422.858,679,
Dokonane wyplaty w ciagu czterolecxa TR R | 535 5.294.0 153

Ulepszenia ogdlne wykonane na warunkach robét kredytowych.

Roboty kredytowe (kapital) w ciggu czterolecia do dn, 30,VI.1932
TOK U . i ol i R ik o iy e TN, e EE [ 053,94(0.367 )
Zaciagniete zobowxazama (kapxtal i procenty) w ciggu czterolecia do dn,
30:VI1932 rid s, STrie e o] .« .+ . L 1.468.187.522,
Dokonane platnosci (splaty roczne)w cxagu czterolecia do dnia 30.VI.32
TOleI o i e e L S I R e e S T 00 65 5530

Wydatki ogélne i na personel, wliczajac w to utrzymanie
Milicji Drogowej, wyniosty w ciagu czterolecia 1928 — 1932,
ogétem L. 110.482.852, z sumy tej na ostatnie dwulecie przy-
pada L. 61.542.450.

Z poréwnania sumy tych wydatkéw z suma wydatkéw na
roboty dokonane w ciaggu odnoénych okreséw rocznych wypada
nastepujacy stosunek procentowy:

dla ostatniego dwulecia 1930 — 32 — 7.86Y

dla calego czterolecia — 5,98%.

W terminie zamykajagcym okres sprawozdawczy znajdo-
waly si¢ jeszcze w wykonaniu roboty na 1313 km., z czego

!} Wobec otraymania.danych za drugie p6irocze 1932 r, podany zostal
na mapce i wykresie stan techniczny nawierzchni drég na dziet 31.XI1.32r.
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przypadalo na utrwalenia powierzchniowe km. 1178, a na na-
wierzchnie $rednie i ciezkie okolo 135 km. Ukonczenie tych
rob6t bylo spodziewane do 30.VL33 r. W ten sposéb ulep-
szone nawierzchnie osiagnelyby cyfre 9006 km. Nadto zostaly
juz postanowione roboty na 554 km. do wykonania w ciggu
lata 1933 r. i spodziewang jest decyzja podjecia jeszcze dalszych
rob6t. Mozna wigc oczekiwaé ze do konica 1933 r. dlugosé
ulepszonych nawierzchni wyniesie 10.000 km.

Materjaly uzywane do robét utrzymania i ulepszenia drég
byly poddawane badaniom i prébom laboratoryjnym w Drogo-
wym Instytucie Do$wiadczalnym Touring Clubu Italji i Krélew-
skiego Automobilklubu Italji, na podstawie zawartej w tym
celu umowy. Zakres badan wykonywanych przez Instytut dla
A, A. S. S. obejmowal réwniez i doswiadczenia dokonywane
na drogach, na specjalnie w tym celu budowanych odcinkach,
jak np. droga do$wiadczalna pod Binasco, na trakcie pafnstwo-
wym Nr. 35. W projekcie ulepszenia tej drogi przewidziane
bylo przeprowadzenie nowego odcinka dlugosci okolo 1 km,
dla ominigcia miasteczka Binasco, miedzy Medjolanem a Pawja.
Odcinek ten przeznaczono na teren prébny, dzielac go na 160
dzialek po 4.5 m. X 3.5 m. i kazdy z nich wylano innym ro-
dzajem betonu. Do przygotowania tych warjantéw uzyto rézne
gatunki kamienia jak granit, wapien, porfir, bazalt o dwéch
réznych wymiarach, oraz cztery gatunki cementu: czysty, z 10%
i 20% krzemionki, oraz t. zw. granitowy. Substancje skladowe
mieszano w réinych proporcjach, z réznemi ilosciami wody
i w ten sposéb otrzymano przeszlo 100 rodzajéow prébek, kts-
re wylano w rozmaitych gruboéciach, od 13 — 16 cm.; two-
tworzono dwie warstwy z réinych gatunkéw jedna na drugiej,
ubijano w rozmaity sposéb, slowem na 160 dzialkach kilkana-
nascie tylko kombinacyj specjalnie interesujacych zostalo pow-
torzonych. Budowe tego odcinka prowadzono najpierw na jed-
nej polowie drogi, a potem przenoszono na druga. Roboty wy-
konywano w ten sposéb, ze wylewano najpierw dzialki niepa-
rzyste, za§ po ich zakrzepnieciu parzyste. W ten sposéb posz-
czegblne dzialki nie majg miedzy soba zadnych przerw, a od-
dzielone sa tylko papg smolowa.

Odcinek ten zostal zbudowany w celu zdobycia danych
co do zuzycia powodowanego dzialaniem wozéw o trakcji zwie-
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tzecej, zaopatrzonych w kola o obreczach zelaznych. Z otrzy-
manych wynikéw mozna bylo wyciagnaé odpowiednie wnioski
co do stosowania betonu na tych drogach, na ktérych ruch
kotowy byl przewaznie tego wlaénie rodzaju. Azeby predzej
zdobyé potrzebne dane zastosowano sztuczny ruch, puszczajac
po drodze doswiadczalnej silnie obciazone wozy o trakcji zwie-
rzecej, ktore przez kilka godzin krazyly tam i na powrét. Dla
badania zuzycia zbudowana zostala specjalna maszyna ,odo-
graf”, skladajaca si¢ z wozka, poruszajacego si¢ na 16 kél-
kach typu rowerowego.

Zebrano w ten sposéb niezmiernie ciekawe i wazne spo-
strzezenia, ktére zostaly przedstawione w referacie wygloszo-
nym na VI Miedzynarodowym Kongresie Drogowym w Wa-
szyngtonie w pazdzicrniku 1930 r. Obecnie znajduje si¢ w opra-
cowaniu sprawozdanie dotyczace badan dokonywanych w czerw-
cu r, ub.

W dalszym ciagu wspomnianej drogi do$§wiadczalnej, we
wrzeéniu 1930 r. wybudowany zostal odcinek o nawierzch-
niach bitumicznych, skladajacych si¢ z p6l po 50 m. kazde,
przy uzyciu réznych bituméw i réinych smél, badZz na goraco,
badz na zimno pod postacia emulsji, badZz w znacznej grubosci
(dywany), lub jako zwykle utrwalenie powierzchniowe, przy
uzyciu rozmaitych proporcyj i réznem uwarstwowieniu, Caly ten
odecinek do$wiadczalny ma dlugosci 2.500 m. i jest ciagle uzu-
pelniany nowemi dzialkami. Jest rzecza zrozumiala, ze tutaj
nie bylo mozliwem uzyskanie doswiadczen zapomoca sztucz-
nego ruchu, gdyz zachowanie si¢ poszczeg6lnej dzialki, jest uza-
leznione od czynnikéw, ktoérych sztucznie nie mozna wytworzyé
t. j. od klimatu z jego zmianami termicznemi i hydrotermicz-
nemi. Mimo to ten odcinek doéwiadczalny oddal duze ustugi,
wskazujac na konieczno$é uzywania bituméw bardziej twardych,
jak te, ktérych dotychczas uzywano, jako odpowiadajace kli-
matowi suchemu i cieplemu. Zdobyto tez pewne do§wiadcze-
nia, co do sporzadzania mieszanek réznych bituméw, wzglednie
smét i bituméw, jakotez odpowiedniego stosowania olejow asfal-
towych do nawierzchni tluczniowych przed wykonaniem na nich
powierzchniowego bitumowania na goraco.

Niezaleznie od do$wiadczen dokonywanych na drodze pod
Binasco przeprowadzono réwniez proby z betonem cemento-
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wym uzytym na nawierzchnie odcinka drogi padistwowej Nr. 35.
w Camerlata, kolo Como.

W zwiazku z uznana konieczno$cia unikniecia niepewnosci
co do stosowania metod préb materjaléw najczesciej uzywanych
do nawierzchni drogowych, Minister Robét Publicznych, prezes
A. A. S. S., dekretem z dn. 18.I1.1930 r. ustanowil specjalng
Komisje Techniczna, ktérej zadaniem bylo badanie tej sprawy,
stawianie wnioskéw i ustalanie dyrektyw ogdlnych dla préb
i przyjmowania tych materjatlow.

Komisja ta zajela sie przedewszystkiem materjalami smo-
lowemi, ustalajac odpowiednie normy dla préb w odniesieniu
do réznych mozliwych zastosowan smoly w nawierzchniach dro-
gowych. Zastosowane metody zostana wkrétce objete rozpo-
rzadzeniem zatwierdzajacem, ktére nada im charakter ostatecz-
ny i obowiazujacy w odniesieniu do dostaw wykonywanych
dla urzedéw administracji publicznej.

Nadto przez ta sama Komisje zostaly podjete analogiczne
studja odno$nie bituméw, dla ktérych zostany takze ustalone
odpowiednie normy specjalne.

Ogélne ulepszenie drég obejmowalo réwniez korekcje trasy
poszczegblnych traktéw. Wiekszych korekcyj na odcinkach
o dlugo$ci poczynajac od 50 m., w zwyz, dokonano ogélem
w liczbie 429 na ogélng dilugoéé¢ okoto 330 km., nie liczac du-
zej iloéci mniejszych. dotyczacych poszerzenia jezdni, polepsze-
nia przejrzystosci trasy, poszerzenia krzywizn, i {. d.

Wiele tez pracy wlozono w budowg nowych objektéw dro-
gowych, jak mostéw, wiaduktéw, podjazdéw i t. d., uzupeinia-
jac, a nawet prawie zupelnie usuwajac olbrzymie braki jakie
pod tym wzgledem odczuwano. Ogélem wybudowano 457 mo-
stéw o $wietle do 10 m., 109 mostéw o $wietle od 10 m do
50 m., oraz 30 mostéw i wiaduktéw o $wietle ponad 50 m.

Zwrécono réwniez baczng uwage na usunigcie skrzyzowan
w poziomie. Z ogélnej ich liczby 856 znajdujacych sig na dro-
gach panstwowych, tylko 641 bylo strzezonych. W okresie
sprawozdawczym zdolano wyeliminowa¢ 92 skrzyzowania, z tego
26 zapomoca wiaduktéw, 7 zapomoca podjazdéw, a 59 zapo-
mocg zmiany kierunku trasy,

W zakres prac A. A, S. S. nad ulepszeniem i moderni-
zacjg drég wchodzilo takze i zaopatrzenie ich w odpowiednia
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sygnalizacje. Sprawa ta byla w zupelnem zaniedbaniu ze strony
wlasciwych czynnikéw. natomiast wiele zastug polozyly dwa Sto-
warzyszenia: Touring Club Italji i Kidélewski Automobilklub
Italji, lozac na ten cel z wlasnych funduszéw.

Objawszy zarzad nad drogemi zajal sie A. A. S. S. réw-
niez tym problemem i opracowal odpowiednie przepisy w tym
zakresie, oraz ustalil typy znakéw biorac pod uwage postano-
wienia dotyczacej miedzynarodowej konwencji.

W zalezno$ci od celu jakiemu mialy stuzyé, znaki drogo-
we zostaly podzielone na 4 grupy:

1. Znaki drogowe ostrzegawcze (wskazniki niebezpie-
czenistwa),

2. Znaki drogowe o wskazaniach specjalnych (przerwy
w ruchu. objazdy, ograniczenia szybko$ci i wagi pojazdowit. d),

3. Znaki drogowe okre§lajace kierunek i odleglo$é (dro-
gowskazy i stupy kilometrowe),

4, Znaki miejscowosci.

Zaopatrzenie dr6g w znaki dwéch pierwszych grup wzigl
A A.S. S. na siebie, za$§ do ustawienia znakéw pozostalych grup
zobowiazaly si¢ Krélewski Automobilklub Italjii i Touring
Club Italji, pokrywajac ten wydatek z wlasnych funduszéw,
z tem, ze akcja fa przeprowadzona bedzie w porozumieniu
z A.A.S.S.

Niemniejsza wage przywiazal A, A. S. S. do sprawy na-
lezytego zadrzewienia drég, dcceniajac specjalne znaczenie tego
dla drég wloskich, zwlaszcza $rodkowych i poludniowych
Wiloch; cieri rzucany przez drzewa nietylko bowiem zabezpie-
cza podréznych przed nadmiernym skwarem, ale przyczynia
si¢ do konserwacji jezdni, zwlaszcza bitumicznych. Dzialalno$é
w tej dziedzinie, tak jak i w innych, ujeta zostala w specjalne
przepisy. Okreslono $cisle jakie gatunki nalezy sadzi¢, wyklu-
czajac niektére zupelnie jak np. drzewa owocowe. Zaprowa-
dzona zostala tez $cista ewidencja drzewostanu. W s$wietle
cyfr praca A. A. S. S. dala na tem polu nastepujace rezulta-
ty. Przed objeciem zarzadu drég panstwowych przez A.A.S,S.
znajdowalo sie na nich 184.826 drzew, w okresie sprawoz-
dawczym zasadzono staraniem A. A. S, S. 417.204 drzew, tak ze
obecnie znajduje sie na drogach 602.030 drzew.

Dzieki specjalnemu nadzorowi ze strony dréznikéw i Mi-
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licji Drogoweij, oraz obudzeniu wéréd ludnosci odpowiedniego
u$wiadomienia w kierunku poszanowania plantacyj, niszczenie
ich ustalo prawie zupelnie.

Kiedy A. A. S. S. przejmowal drogi padstwowe od Mini-
sterstwa Robét Publicznych i urzedéw administracji prowin-
cyj — przejal réwniez nizsza stuzbe drogowa na nich, a mia-
nowicie 4700 dréznikéw i 500 nadzorcéw drogowych. W od-
niesieniu do diugo$ci sieci drogowej odpowiadalo to jednemu
dréznikowi na kazde 5 km, a jednemu nadzorcy na 42 km,

Ilos¢ ta okazala sie¢ predko niewystarczajaca w stosunku
do potrzeb spowodowanych odmiennemi metodami utrzymywa-
nia drég, a zwlaszcza nowych nawierzchni, Niezbednem réw-
niez okazalo sie¢ uzupeilnienie wiadomosci fachowych tych pra-
cownikéw. Opracowano tedy rozporzadzenie, ktére zwieksza
ilo§¢ stuzby drogowej do 6.000 os6b, w tem 5300 dré6znikéw
i 700 nadzorcéw. W ten sposéb przypadnie na kazde 4 km
1 dréznik, a na kazde 30 km. — 1 nadzorca. Rozporzadzenie
to przewiduje takze materjalna poprawe bytu tych pracowni-
kow, oparta na podziale ich na cztery kategorje: dréinicy po-
czatkujacy, dréznicy, droinicy wykwalifikowani, nadzorcy
drogowi, dajac im w ten spos6b mozno§¢é awansowania i bu-
dzac ta droga w nich ambicje i zmyst obowiazku,

Zajeto si¢ rowniez doprowadzeniem do nalezytego stanu
domkéw drézniczych, ktore przejeto w ilosci 733, oraz budowa
nowych, zwigkszajac 'ogolny stan liczebny w ciagu okresu
sprawozdawczego do 911, czyli o 178. Nadto znajduje sie
jeszcze w budowie 150 i zadecydowane zostalo wzniesienie
dalszych 93 doméw. Zwrocono przytem uwage by domki
dréinicze byly architektonicznie dostosowane do otaczajacego
je $rodowiska i krajobrazu. Celem zachecenia dréznikéw do
nalezytego utrzymywania zamieszkiwanych przez nich domkow
wyznaczone zostaly specjalne nagrody pieniezne tym, ktorzy
sie wyréznili Specjalng dbaloscia. tak co do konserwacji, jak
i upiekszenia budynkéw i przyleglych do nich terenéw.

Od chwili powstania swego doklada A. A.S. S. wszelkich
starafi by nalezycie wyposazyé Okregi Drogowe w odpowied-
nie maszyny i narzedzia drogowe. Osiagnieto tez znaczne juz
rezultaty w tym kierunku. Akcja ta trwa w dalszym ciagu
i przeprowadzane sa stale studja i do§wiadczenia celem skom-
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pletowania najodpowiedniejszych typéw. Z braku miejsca nie
mozemy tu podaé dotyczacego zestawienia bardzo szczeg6lowo
opracowanego; ograniczajac si¢ tylko do nadmienienia, ze ogélna
warto§¢ maszyn drogowych, narzedzi, $rodkéw transportowych
i t. d. w poszczegélnych Okregach Drogowych wynosila w dniu
30.VI 33 r. 20.254.993 L.

Nader ciezkie zadanie do pokonania mial A. A. S. S.
z uporzadkowaniem zupelnie nieuregulowanego ruchu na dro-
gach, oraz usunigciem z nich réinych urzadzen obstugi pub-
licznej. Wielka pomocg w tym kierunku byly wydane z data
2 grudnia 1928 r. za Nr. 3179, przepisy porzadkowe (Codice
della Strada) nad ktérych wprowadzeniem w zycie i przestrze-
ganiem czuwala specjalnie w tym celu powolana Milicja Dro-
gowa, wyposazona w odpowiednie $rodki lokomocji. Przezwy-
ciezywszy poczatkowe trudnos$ci zdolano juz zaprowadzié na
drogach wzorowy porzadek.

Jak wynika z tego sprawozdania dzialalno§é¢ A. A. S. S.
osiagnela pod kaidym wzgledem nader imponujgce rezultaty,
lecz najwazniejszem jest to, ze podjeta praca mimo cigzkich
warunkéw ekonomicznych kraju nie slabnie ani na chwile co
do rozmachu i tempa, dajac calkowite gwarancje, ze w ciggu
drugiego czterolecia doprowadzone zostanie do konca olbrzy-
mie dzielo ulepszenia calej sieci drogowe;j.

PRZEGLAD CZASOPISM TECHNICZNYCH.
(Maj 1933 r.).

1. Zagadnienia finansowe, ekonomiczne i organizacyjne
gospodarki drogowej.

1. ,.Przeglad Budowlany” zesz, 6,1933, Edmund Piotrowski
wZagadnienie racjonalizacji publicznych przetargéw".

Autor zastanawia sie nad kweslja uporzadkowania sprawy rozsirzyg-
niecia przetargéw publicznych nie koniecznie w sposob oddania robét najniz-
szemu oferentowi, jak przewaznie praktykuje sie dotychczas.

Najnizsze ceny ofertowe czesto sa wynikiem:

a) albo omytek kalkulacyjnych wskutek niedo§wiadczenia praktyczne-
go oferenta, przewaznie gdy chodzi o firme mloda
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b) albo zgéry uplanowanej niesolidnoéci wykonania roboty (czego ka-
ucja zazwyczaj nie usuwa) lub niezaplacenia dostawcéw materjaléw wzgl.
wyzysku najemnego robotnika i rzemieslnika.

Przy kalkulacji wtedy liczy sie na jedna, najczesciej jednak na wszy-
stkie 3 powyzsze kombinacje.

Najpraktyczniejszym wydaje sig autorowi spos6b nastepujacy:

1. Za punkt wyjécia przyjmuje si¢ tymczasowo $rednia arytmetyczna
ofert wzgl, oferty centralnie co do wysokoéci cen polozonej.

2. Dalej oblicza si¢ skorygowana érednia arytmetyczna cene, przyj-
mujac do rachunku tylko oferty lezace, w granicach 10% odskoku od $redniej
tymczasowej ku gérze i ku dolowi.

3. Robote oddaje sie temu oferentowi, ktérego cena jest najblizej do
éredniej skorygowanej, jak poz. 2, i jest od niej nizisza w granicach 5%.

(Kk.)

2, "Wolynskie Wiadomosci Techniczne® Nr. 6. Inz Jan Mie-
dzinski, .Gospodarka na drogach gminnych w swietle ustaw i rozporzq-
dzert” (dokoriczenie).

Po przeprowadzeniu analizy istniejacych ustaw i zozporzadzen w spra-
wie gospodarki na drogach gminnych i wykazania ich brakéw autor stawia
wniosek o nowelizacji ustawodawstwa drogowego w kierunku oparcia finan-
séw drég gminnych na stalych podstawach, a daloby sie¢ to uczynié przez
wprowadzenie do ustawy uprawnienia gmin do generalnej zamiany pewnej
nawet niewielkiej czeéci §wiadczeni drogowych na oplaty.

Do czasu za$ kiedy to nastapi wskazanem sie wydaje autorowi:

1, Wprowadzenie stalego etatu stuzby drogowej i oplacanie jej z bud-
zetu administracyjnego gmin, co odciazy wplywy wzamian §wiadczen.

2. Przeksztalcenie zasitkéw dla gmin w budzetach drogowych samo-
rzadéw powiatowych na pozycje stala w formie procentowego udziatu gmin
w korzystaniu z wplywéw ze specjalnych optat drogowych.

3, Zalegalizowania uiywania przez gminy wplywéw z zamian dobro-
wolnych (szarwarku na oplate) na ogélne cele drogowe oraz praktykujacego
si¢ uzywania szarwarku na drogi wojewédzkie i powiatowe sa zwrotem jedo
réwnowartoéci do kasy drogowej gminy. (Kk.)

X. Drogi asfaltowe i smolowe.

1, Bitumen Nr. 4 — Maj 1933 r. Dr. J. Oberbach: Mieszanie
piasku z asfaltem dla nawierzchni drogowych (6 str. 5 fot.).

Autor krytykuje ustalong w Niemczech zasade, iz przy mieszaniu roz-
maitej wielkoéci ziarn piasku w asfalcie drogowym nalezy bra¢ tem wiek-
sza ilo$é piasku, im wieksze sa jego ziarna,

Autor cytuje cyfry podawane przez praktykéw angielskich, amerykan-
skich i holenderskich, ktérzy iwierdza. ze érednich ziarn nalezy uiywaé
przy mieszaniu wiecej, anizeli grubych. (K. F.)
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XI. Mosty.

1. ,Der Bauingenieur” Nr, 19,20 1933, Prof. dr, Inz F. K&-
gler Freiberg, ,Badanie gruntu budowlanego w ofworze wiertniczym (4
str. - 12 rys.),

Autor opisuje aparaty i spos6b ich uzycia, przeznaczone do badania
gruntu budowlanego na sciskanie w otworach wiertniczych o §rednicy 15—20
cm, Aparaty te sa bardzo lekkie i wygodne, do obstugi ich wystarczy je-
den czlowiek i praca niemi postepuje bardzo szybko. Pozwalaja one na
zbadanie kazdej poszczeg6lnej warstwy gruntu do dowolnej glebokosci.

Przy zastosowaniu tych aparatéw unika sie tych wszystkich niepew-
noéci, ktére dajg prébne obciazenia wg starych metod. Jako wynik otrzy-
muje sie cyfre E oznaczajaca zgeszczenie gruntu w kg/cm® dla kazdej bada-
nej warstwy ktéra do obliczenia osiadania budowli potrzebujemy (L., H.)

2. ,Der Bauingenieur” Nr. 21/22 1933, J, Kaufmann Poczdam
iR, Sarrozin Berlin. ,Nowe budowle mostowe w Szwedt nad Odrgq.

W dalszym ciagu swego artykulu rozpoczetego w Nr, 15/16 czasopi-
sma ,Bauingenleur" opisuja autorowie 3 zelazobetonowe mosty systemu Ger-
bera o przestach o rozpietoéci okolo 20 m i calkowitych diugoséciach 132 m
(7 przesel), 29.20 (2 przesta) i 53.90 (3 przesta).

Posadowienie opér nastapilo na palach drewnianych, gdyz grunt no-
ény znajdowal sie dopiero na glebokosci okolo 6 m pod terenem.

Poniewaz jednak wspomniane posadowientie fundamentéw nie wyklu-
czalo ich drobnego osiadania, przepisano na ustréj niosacy system statycznie
wyznaczalny, i ze wzgledéw ekonomicznych wybrano belki Gerbera. Arty-
kul obejmuje szczegélowy opis jednego z projektéw a mianowicie o 3 prze-
stach i calkowitej rozpietosci 53,90 m oraz opis wykonania budowli i popar-
ty jest szeregiem rysunkéw i fotografij, (L. H).

3, ,Beton und Eisen* Nr. 10. 1933. G, EScher Medjolan ,Nowe
zelazobetonowe mosty ciggle we Wiloszech”, (str. 3 -}- 4 fot. + 7 rys.).

Autor opisuje szereg mostéw wieloprzestowych wybudowanych w ostat-
nich latach we Wloszech o ustroju belek ciaglych. Aczkolwiek diugo$ci po-
szczegblnych mostébw wahaja si¢ w granicach kilkudziesieciu do dwustukil-
kudziesieciu metréw to rozpietosci przesel obracaja sie w granicach malych
bo 16 — 20 m. Ta nie duza rozpigto$é przesel jak wogéle wybér belek cia-
glych spowodowany zostal dainoécia do otrzymania mozliwie niskiej wyso-
koéci konstrukcyjnej z uwagi na zwiazane z tem kosztowne dojazdy. Poza-
tem nadmienié wypada iz z dwéch rozwiazari a mianowicie: czy budowaé
mozliwie najekonomiczniejsze przesta lecz zato o nieréwnej rozpietosci czy
tez raczej uwzgledni¢ wymagania estetyki i zastosowaé réwne przesta wy-
brano to ostatnie rozwiazanie, podkres$lajac w ten spos6b jeszcze bardziej
ciagloéé i jednolitosé mostéw. (L. H).

4. Beton und Eisen Nr. 10 — 20 maja 1933 r. G. Escher. Nowe
mosty we Wiloszech. (5 rys. -}- 4 fot. -}- 4 str.).

W ostatnich czasach wykonano w Italji duza ilo§¢ nowych mostéw.
Pochodzi to poczesci z tego, ze odbudowano znaczna iloéé zniszczonych przez
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wojne objektéw, jak réwniez i z tego, ze obecny rzad Mussoliniego przepro-
wadza szereg nowych inwestycji i daje zatrudnienie bezrobotnym w postaci
prowadzenia rozmaitych rob6t publicznych,

Wiele nowych mostéw wypadlo zbudowaé na nowych linjach kolejo-
wych, lub tez w zwiazku z elektryfikacla istniejacych. Kolejowe budownic-
two przewaznie wykonuje mosty zelazne.

Natomiast przy budowie nowych drég kolowych, czy tez specjalnych
autostrad, w zarzadzie Genio Civile wykonywane sa przewaznie zelazobeto-
nowe mosty.

Artykul zawiera szczegblowy opis czterech wigkszych mostéw (do 222
metréw dlugosci) wykonanych ostatnio, (K. F)).

XIl. Ruch na drogach, znaki drogowe i zadrzewianie drog.

1. Roads and Road Construction Nr. 125 — maj 1933 r, Ustawa
o drogach i przewozach.

Redakcyjny artykul zastanawia sie nad nows angielska ustawa doty-
czaca przewozow towaréw samochodami ciezarowemi, :

Ustawa ta zezwala na zajmowanie si¢ przewozem handlowym towa-
réw li tylko na podstawie trzech rodzajéw koncesji A, B i C.

Posiadacze koncesji A maja prawo do wykonywania wszelkiego ro-
dzaju przewoz6éw towaréw za wynagrodzeniem; koncesji B: zasadniczo prze-
wozi koncesjonarjusz tylko towary swojego wlasnego przedsiebiorstwa han-
dlowego. a tylko pod pewnemi, w koncesji okreslonemi warunkami — ma
prawo korzystaé ze swego wozu dla przewozenia towar6w obcych; wre-
szcie koncesja C uprawnia jedynie do przewozenia wlasnych towar6w.

Koncesji udzielaé maja lokalne wladze administracyjne.

Po wysluchaniu opinji specjalnej komisji — Transport Advisory Coun-
cil niektére drogi moga byé zamknigte dla tego lub innego rodzaju transpor-
téw czy tez pojazdéw. Transport Advisory Council sklada sie z 22 — 25
czlonkéw bedacych przedstawicielami rzadu, samorzadéw i intereséw tran-
sportowych.

Od 1 stycznia 1934 roku zostaja wprowadzone bardzo wysokie oplaty
od ciezarowych samochodéw.

Cytowany artykut redakecyjny uwaza, ze tego rodzaju ratowanie egzy-
stencji przedsiebiorstw kolejowych jest zupelnie niestusznem. dodajac do te-
go jeszcze uwagi o tem, ze zupelnie niestusznem jest przerzucanie gléwnego
cigzaru utrzymania drég na samochody ciezarowe, gdyz nie waga glownie
niszczy drogi,

Artykul nastepnie wchodzi w szczegétowa krytyke sposobu rozlozenia
oplat, wprowadzanego przez nowa ustawe. kiéra uzaleinia te oplaty réwniez
i od rodzaju trakciji, a to weglowej, elektrycznej i t. p.

Pozatem pismo bardzo krytykuje ograniczenia szybko$ci samochodéw,
zastosowane w tej ustawie, podkre§lajac, ze niebezpieczenstwa dla ruchu uza-
leznione nie tyle sa od wagi predko jadacego samochodu, ile raczej od ogél-
nego stanu wozy, (K. F.).
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2, Roads and Road Construction Nr. 125 — maj 1933r. Mechanicz-
na sygnalizacja w Londynie (1 plan).

Redakcyjny artykul podaje szczegély zastosowania mechanicznej sygna-
lizacji elektrycznej w celu regulowania ruchu, coraz to czeéciej wprowadza-
nej w Londynie.

Ostatnio taka sygnalizacja (electromatic traffic control) zostala wpro-
wadzona na Trafalgarskim skwerze.

Artykut podaje plan uregulowania ruchu na tym placu, opisuje
rozmieszczenie sygnaléw §wietlnych oraz ich funkcjonowanie,

Na plac ten o bardzo nieprawidlowym ksztalcie wychodzg wyloty
oémiu ulic o wielkim bardzo ruchu, tak ze po placu przejezdza dziennie 65
tysiecy wozéw. Przyblizona strata czasu przejezdzajacych zatrzymywanych
przez agentéw ruchu w celu uregulowania tego ostatniego wynosi dziennie
koszt okolo 2,700 funtéw szterlingéw.

Spodziewaja sie, ze elektryczna sygnalizacja uproéci regulowanie ru-
chu: ustawiono na placu 23 sygnaly §wietlne, oraz na ulicach, po ktérych
sie wjezdza na ten plac 18 dedektoréw, sygnalizujacych zblizanie sie wozu
do placu i jego szybkoéé., Detektory te zostaly umieszczone na odleglosci od
90 do 110 sté6p od placu. (K. F.).

XVIIl. Rdzne.

+Auto“ Nr. 6 Czerwiec, 1933 r. ,Miedzynarodowy kongres iniynie-
réw samochodowych”.

Internationa! Automotive Eugineering Congress, organizowany przez
American Society of Automotive Engineers odbedzie sie w okresie od 28
sierpnia do 4 wrzeénia b. r. w Polmer House, Chicago. Okres ten laczy sie
z wystawa ,Century Progresse” i innemi imprezami technicznemi, ciekawemi
dla cztonkéw kongresu.

Sesja w dniach 28 — 30/VIII bedzie po§wiecona samochodom cigzaro-
wym i ospbowym, ich produkecji i eksploatacji. Jedno z posiedzen zostanie
po$wiecozne traktorom, motorom Diesla oraz ostatniemu postepowi w budowie
karoserji. (Kk).

SPRAWOZDANIE PREZYDJUM ZARZADU
STOWARZYSZENIA CZEONKOW POLSKICH KONGRESOW
DROGOWYCH.

Na dzien 1 lipca 1933 r. Stowarzyszenie liczy 410 czlon-
kéw; zwyczajnych 406 i wspierajacych 4; w tem oséb fizycz-
nych 289 i os6b zbiorowych 121,
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Pozostalos¢ gotéwki na dzien 1.VI. 1933 r, 18186 zi. 89 gr.

Woplynelo w czerwcu 1933 r. gotéwka. . 1217 ,, 75 ,

Razem . . 19404 zl. 64 gr.
Wydano w czerweu 1933 r. . . . . . 503zl 39 gr.
Pozostaje na dzien 1 lipca 1933 r. . . 18901 zl. 25 gr.

(w P. K. O. — 1173 zL. 19 gr., Polskim Banku Komunalnym —
15069 zl. — gr. i u skarbnika gotéwka 159 zl. 06 gr. i wekslami
2500 zt.).

PRZYSTAPILI DO STOWARZYSZENIA W CZERWCU 1933R.

B. Czlonkowie zwyczajni.
a) osoby zbiorowe
95, Wydziat drog powiatewych w Cieszynie — Cieszyn.

Prezes (—) M. Nestorowicz
Sekretarz (—) L. Borowski

SPRAWOZDANIE KASOWE KURATORJUM FUNDACJI
STYPENDJALNEJ IMIENIA PROF. M. W. NESTOROWICZA

Na dzien 1 czerwca 1933 r. fundusz sty-
pendjalny wynosil:
a) obligacjami 7% panstwowej pozyczki sta-

bilizacyjnej. . . . . . . . . . . . . . 4200 dolarow
hlEdattwlaBRUnae Sl cik B e e e e 1 23 1R [ 6 el
W czerwcu wplynelo . . . . . . . . O . 955y

Pozostaje na dzien 1 lipca 1933 r.:
a) obligacjami 7% panistwowej pozyczki sta-
bilizacyjnej (rachunek depozytowy P. K. O. Nr.
9193). . . e e [ el A P00 dolaE oW
b) gotowka iy 1241 zl. 62 gr,
(Ksigzeczka wkladkowa P K O Nr 803385
na 89 zl, 17 gr., ksigzeczka oszczedno$ciowa
K.K.O. Nr. 8128 na 133 zl. 35 gr. i konto cze-
kowe P.K.O. Nr. 17212 na 1019 zl. 10 gr.).
Kuratorjum Fundacji.
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PROTOKUL ZWYCZAJNEGO WALNEGO ZEBRANIA STO-

WARZYSZENIA CZLONKOW POLSKICH KONGRESOW

DROGOWYCH, ODBYTEGO W DNIU 2 LIPCA 1933 R.

W SALI KONFERENCYJNEJ POLSKIEGO BANKU KOMU-
NALNEGO W WARSZAWIE.

Zebranie zagail Prezes Stowarzyszenia prof. M. Nestoro-
wicz oéwiadczeniem, ze zwyczajne Walne zebranie zostalo zwo-
lane na zasadzie § 10 statutu Stowarzyszenia, jest prawomocne
(zalaczn. lista obecnych) i proponuje na Przewodniczacego Ze-
brania adwokata Kaz. Watrakiewicza, a na Sekretarza inz. Bo-
lestawa Mizerskiego.

Zaproponowany skiad Prezydjum zebrani przyjmuja przez
aklamacje,

Na wniosek Przewodniczacego zostal przyjety nastepujacy
porzadek dzienny:

1) Odczytanie protokulu poprzedniego zebrania

2) Sprawozdanie Zarzadu

3) Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej

4) Zatwierdzenie preliminarza budzetu na rok 1933

5) Wybér 3 czlonkéw Zarzadu

6) Wybér 3 czlonkéw Komisji Rewizyjnej

7) Wolne wnioski,

1) Odczytary zostal protokul poprzedniego Walnego ze-
brania z 24 kwietnia 32 r. i przez obecnych przyjety.

2) Sekretarz Zarzadu inz. L. Borowski odczytal spra-
wozdanie Zarzadu za rok 1932 wedlug rozdanego obecnym
druku (patrz zalacznik), omawiajac, ze w druku wkradly sie
bledy drukarskie, a mianowicie w sprawozdaniu kasowem
w wykonaniu budzetu, wplywy lit. g) wplynelo nie 6723 zi,
a 6723 zt i 30 gr, oraz lit. k) wplynelo nie 1534 zl, a 1534 z!
i 93" ¢r.
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Po odczytaniu sprawozdania Przewodniczacy otwiera dy-
skusje.

Inz. R, Minchejmer w sprawie uzywania jgzyka polskiego
w drukowaniu prac Migdzynarodowego Stowarzyszenia Kon-
gresow Drogowych wyjasnia, Zze drukowanie prac w jezyku
polskim mozna bedzie uskutecznié na ten kolejny Lkongres,
ktéry bedzie sie odbywal w Polsce.

Sprawozdanie Zarzadu za rok 1932 zostalo przyjete.
3. Odczytany zostal protokut Komisji Rewizyjnej z dnia
1 lipca 1933 r. (patrz zalgcznik).

Sprawozdanie i wniosek Komisji Rewizyjnej o udzielenie
Zarzadowi absolutorjum i podziekowania zebrani przyjeli przez
aklamacje,

4) Inz. L. Borowski odczytuje projekt budzetu na rok
1933 wediug druku (patrz strona 4 drukowanego zalacznika),
poczem Przewodniczacy otwiera dyskusje nad projektem.

Inz. A. Gajkowicz podkreéla, ze od honorowych prac
Zarzadu Stowarzyszenia nalezy odrézniaé stala prace redago-
wania organu i wydawnictw Stowarzyszenia; za te prace w ro-
ku sprawozdawczym proponuje wyplacenie inz, Borowskiemu
2500 zl. honorarjum z pozostaloéci kasowych,

Inz. L. Borowski przyjmuje slowa uznania; co zas si¢ ty-
czy kompensaty zastrzega sie by kwestje te odlozy¢ do na-
stepnego okresu sprawozdawczego.

Zebranie jednoglo$nie postanawia wyplaci¢ 2500 zi. za prace
redaktorska w roku 1932, zmniejszajac o t¢ kwote pozostalosé
kasowa za 1932 rok z 16.941 zl. 46 gr. do 14.441 zl. 46 gr.
Wykonanie powyzszego poleca si¢ przysztemu Zarzadowi w ro-
ku 1933.

Zebranie przyjmuje przedlozony projekt budzetu ze zmia-
na wprowadzona uchwala wyplaty 2500 z}. inz. Borowskiemu.

5. Wybér 3 czlonkéw zarzadu. Inz. L. Borowski referuje,
ze stosownie do § 14 statutu ustepuja wedlug kolejnosci: prof.
M. Nestorowicz, inz. W. Trylinski i inz, A, Gajkowicz i pro-
ponuje ponowny wybér wyzej wymienionych oséb na rozpo-
czynajaca sie trzyletnia kadencje. Wniosek przyjeto przez
aklamacije.

) 6. Wybér 3 czlonkéw Komisji Rewizyjnej. Na wniosek
inz. L. Borowskiego powolano na czlonkéw Komisji Rewizyjnej:
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a) inz. A. Gniewiewskiego, b) staroste J. Gadomskiego oraz
c) przedstawiciela Zwigzku Powiatéw Rzeczypospolitej, jakiego
Zwiazek wyznaczy.

Wniosek zebrani przyjeli jednogloénie.

7. Przewodniczacy zwraca si¢ do zebranych o zglaszanie
wolnych wnioskéw.

Inz. Borowski w sprawie zwolania III Polskiego Kongresu
Drogowego zaznacza, ze zwolanie kongresu jest bardzo pozadane
ze wzgledu na katasfrofalny stan drég publicznych, na co kon-
gres moze zwrécié uwage spoleczesdistwa i omé6wié sposoby
ratowania ich.

Prof. M. Nestorowicz informuje, ze kongres bedzie zwo-
lany w grudniu r. b. lub w styczniu przyszlego roku.

Inz. R. Minchejmer, wyraza obawe, ze rzekomo wydany
przez' Min. Spraw Wewnetrznych okélnik, utrudniajacy udzie-
lanie paszportéw na kongresy zagraniczne, bardzo ujemnie od-
bije si¢ na frekwencji wyjazdu z Polski na kolejny drogowy
kongres miedzynarodowy w r. 1934, zwolywany do Monachjum,

Na propozycje Przewodniczacego zebranie zaleca Zarza-
dowi, by interwenjowal w tej sprawie u wladz odnosnie do
czlonk6w Stowarzyszenia.

O godzinie 11 m. 40 obrady zebrania zamknigtc.

(—) K. Watrakiewicz (—) B. Mizerski

Zalacznik 1 do protokutlu,

SPRAWOZDANIE ZARZADU STOWARZYSZENIA
CZLONKOW POLSKICH KONGRESOW DROGOWYCH

ZA ROK 1932.
(od 1. I. 1932 do 31. XII. 1932).

Zarzad Stowarzyszenia obrany na zwyczajnem Walnem
zebraniu 24.IV. 1932 r. ukonstytuowal sie w sposéb nastepujacy:
Prezes—M. Nestorowicz, Dyrektor Departamentu dro-
gowego Min. Rob. Publicznych.
Vice-prezes—J. Zdanowski, Prezes Zarzadu Polskiego
Banku Komunalnego.
Sekretarz—L. Borowski, Kierownik Oddzialu drogowe-
go Warszawskiej Dyrekcji Rob6t Publicznych.
5
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Skarbnik—W. Tryliniski, Dyrektor Robé6t Publicznych,
Prezes Zwigzku inzynieréw drogowych.
Kierownik spraw Zarzadu, jako Polskiego Komitetu do

Spraw Miedzynarodowych kongreséw drogowych—
R. Minchejmer, Radca Ministerjalny w Min. Rob. Publ.

Czlonkowie Zarzadu:
W. Gajewski, Starosta.
A. Gajkowicz, Kierownik Pow. Zarzadu Drogowego
w Warszawie.
A. Krzyzanowski, Dyrektor Centr. Zwigzku Polskiego
przemystu, gérnictwa, handlu i finanséw.
Z. Stominski, Prezydent m. Warszawy.

Posiedzenia Zarzadu odbyly sie 29.I1. 1932 r., 15.1V. 1932 r.
i 17.IX. 1932 r,
Stowarzyszenie w dniu 31.XIL 1932 r. liczylo:
a) czlonkéw zwyczajnych . . . . 571
b) " wspierajacych T ] } 578
w tem os6b zbiorowych 132 i oséb fizycznych 446.

Dzialalno§¢ Zarzadu w 1932 r. polegala na:
1. Zainicjowaniu sprawy stosowania jezyka polskiego
w wydawnictwach Miedzynarodowych Kongreséw Dro-
gowych,
2. Kontynuowaniu dzialalnoéci wydawniczej.
L
Zainicjowano wystapienie do Biura Miedzynarodowych
Kongreséw drogowych w Paryzu o stosowaniu jezyka polskie-
go w wydawnictwach Biura; sprawa w toku.
IL
W 1932 r. wydano nakladem Stowarzyszenia:
a) oddzielne wydawnictwa:
1) 12 numeréw ,Wiadomosci Drogowych” . . 9.400 egz.
b) odbitki z ,Wiadomo$ci”
1) Ini. Melchjor Nestorowicz — Obecny stan go-
spodarki drogowej w Polsce w zwigzku
z kryzysem gospodarczym . . . . , , 100
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2) Prof. Emil Brairo — O pewnym braku w usta-

wie o funduszu drogowym . . . ; 50 ,
3) Inz Zygmuni Wojnicz-Sianozecki — Zagadme-

nia sygnalizacji i porozumiewania si¢ w wiel-

kich miastach i na drogach publicznych

w momentach trwogi i paniki oraz w zyciu

e AT R R T R R e 50
4) Ini. Melchjor Nestorowicz — Zagadnienia go-

spodarki drogowej miast polskich . . . 100
5) Jan Grubecki — O zaokragleniu zaloméw ni-

welet w trasach drogowych . . . . . 50 ,

6) Inz. Aleksander Gajkowicz—Nawierzchnia z ko-
stki nieregularnej w szeregu innych na-

W ErZCh NPl apSZon YOI T i S 100
7} Inz. Wlodzimierz Skalmowski — Naturalne ma-
terjaly kamienne, . . . ; 100
8) Inz Wilodzimierz Skalmowski — Mater)aly ka-
_mlenne.......,..... 20
9) Ini. Henryk Riess—Powody powstawania prze-
loméw drogowych oraz $rodki zaradcze . 100
razem ., ., 10.070 egz.

SPRAWOZDANIE KASOWE ZA CZAS
od 1.I. 1932 r. do 31.XIIL 1932 r.

Wpltywy.
Pozostatos¢ gotéwki na 1,1, 1932 r. . . . 22322 zi 09 gr.
Skiadki czlonkéw wspierajacych . . . . . 2100 , — , -

" 5 zwyczajnych (zbiorowych) 7.430 , —
& it zwyczajnych (fizycznych) 1.767 , —

Prenumerata od czlonkéw zwyczajnych . . 1716 , —
Ogloszenia w ,,Wiadomosciach” . . . . . 840 , —
Zagwydawnictwas FLA R REEEEE e S 0, 72315 30
Flotacierifzapamogi W Soges 5 n. e RN 12500 5 | —5i7
Sumy przechodnie . . . . . ., . ., . . 129 , —
YietRod®lcapitatirt  SE T TG e T S e 11534 93,

Razem wplywy . . 47.223 zl. 32 gr.
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Wydatki

Kancelarja Zarzadu i koszty korespondencji
Wydawania ,Wiadomosci Drogowych”.
Wydawnictwa .

Sumy przechodnie . |,

2.502
25.889
652
1.236

zl. 82 gr.

sWo
4
80 .

razem wydatki
Pozostalo$é na dzien 1.1, 1933 r. .

30.281
16.941

zl. 86 gr.
zl. 46 gr.

razem

Wykonanie budzetu 1932 roku.

47,223

zl. 32 gr.

Budzet zatwierdzo-

ny przez Walne ze-
Tytul wptywu lub wydatku branie z dn, 24,1V,

Wplyneto lub wy-
dano w rzeczywi-

1932 przewidywal. stosci
Wpltywy
a) Pozostalo§¢é na 1.1.1932 r, . .| 22,322 z1, 09 gr. | 22.322 zi, 09 gr.
b) Skladki czlonkéw wspierajacych 1550055 S —s 2,100 , —
c) o . zwyczajnych . 5,000 , — , 7430 ,, —
(zbiorowych)
d) iy it zwyczajnych , 2,400 , — 1176 18—
(fizycznych)
e) Prenumerata od czlonkéw zwycz. 2400 , — ,, 1.7116 , —
f) Ogloszenia w ,Wiadomo$ciach
Drogowych” . . . . . . . 2000 , — , 840 ,, —
g) Za wydawnictwa. - LR N 6.000 ,, — ,, 6:723 8 3085
h) Dotacje i zapomogi . . . . .| 5000 , — , 1,500 , — ,
i) Sumy przechodnie . . . . , ) I 1:290 s —",
k) ¢ 1.000 ,, — , 1:5345, 935,
47,623 zt. 09 gr 47,223 zi, 32 gr.
Wydatki ]
a) Kancelarja Zarzadu i koszty ko-
respondencji . .| 3.000 zt, — gr, 2,502 zb. 82 gr,
b) Wydawame ..Wladomoécx Dro-
gowych” PR AT, . 127000 , — , 25,889 , 50 ,
c) Wydawmctwa N Rt Pl | T 1,000 , — ,, 632 ] 450
d) Sumy przechodnie . . . . 19 == 1.236 , 80 ,
Razem wydatkéw + | 31,001 zt, — gr, | 30.281 zI. 86 gr.
Przewidywana pozostalosé na 1,1.33] 16.622 , 09 16.941 , 46 ,,
47,623 zt, 09 gr, 47.223 21 32 gr,

Stan majatku Stowarzyszenia w dniu

31 XIL 19325,
Szatas Retaltcily gt isile o i 1 S0yl T

350 zi,



http://24.IV

— {tly —

Zalacznik 2 do protokutu,
PROTOKUL

z Zebrania Komisji Rewizyjnej Stowarzyszenia Cztonkéw Pol-
skich Kongreséw drogowych, odbytego w dniu 1 lipca 1933 roku.

ObecniPP.: Franciszek Grela, delegat Zwiazku Powiatéw RP,,

inz, Bronistaw Stawiski, dyrektor departam.

Min. Spraw Wewn., jako czlonkowie Komisji
Rewizyjne;j

oraz inz. Wiadyslaw Tryliriski, Naczelnik Wydzialu

Komunikacyjno-Budowlanego Urzedu Wojew.

Warszawskiego jako skarbnik ZarzaduStowarz.

Czlonkéw Polskich Kongres6w drogowych

i Henryk Smykowski, czlonek Stowarzyszenia.

Komisja zbadala przedloione sprawozdanie z wykonania
budzetu za rok 1932 oraz sprawozdanie kasowe za czas od
1.1 — 31.XI1.1932 i stwierdzila, iz wykazane w tych sprawozda-
niach cyfry oparte sa o ksiegi rachunkowe oraz oryginalne
dowody, uzasadniajgce sumy dokonanych wyplat. Komisja
stwierdza réwnoczesnie, iz tak materjaly jak i ksiegi rachun-
kowe prowadzone s wzorowo i pozwalajg zaréwno na odtwo-
rzenie istotnego stanu finansowego Stowarzyszenia jak i na
przeprowadzenie kazdej czynno$ci kontrolnej. Zawarte w dru-
kowanem sprawozdaniu 2 bledy rachunkowe (w sprawozdaniu
z wykonania budzetu w pozycji ,za wydawnictwa” wykazano
zt 6723 — winno byé zl 672330 i w pozycji .)%" wykazalo
zt 1534, — winno byé zl 1534 gr 93) s3 bledami drukarskiemi.

Na podstawie przedlozych sprawozdan Komisja ma moznosé
stwierdzenia, iz gospodarka Zarzadu prowadzona byla w grani-
cach i zgodnie z zaprojektowanym budietem, dajac w rezultacie
nadwyzke budietowa w sumie zl 16.941,46, ulokowang na r-kach
biezagcych w Polskim Banku Komunalnym i P, K. O.

W wyniku swych prac Komisja przedstawia Walnemu zebra-
niu wniosek o udzielenie Zarzadowi Stowarzyszenia absolutor-
jum i wyrazenia podziekowania za Jego dzialalno§¢ w roku 1932,

Na tem protokul zakonczono i podpisano.

Warszawa dnia 1 lipca 1933 r.
' (—) Stowiski (—) F. Grela
Obecni: (—) WL Trylinski (—) H. Smykowski
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Wplywy:

Wydatki:

= &l =

Zatacznik 3 do protokutu.

Projekt budietu na rok 1933.

a) Pozostalo§¢ na 1.1. 1933 r. . 16,941 zi. 46 gr.
b) Skladki czlonkéw wspierajacych
4 X 300 U 7 —
c¢) , czlonkéw zwyczajnych (zbio-
rowych) 80 X 50 4,000 , — ,,
d) , czlonkéw zwyczajnych (fi-
zycznych) 300 X 6 1.800 , — ,,
e) Prenumerata od czlonkéw zwy-'
czajnych fizycznych 300 X 6 1.800 , — ,
f) Ogloszenia w ,Wiadomosciach
Drogowych". S o ==
g) Za wydawnictwa 6.000 ,, — ,,
h) Dotacje i zapomogi 1.500 , — ,
i) Sumy przechodnie . e
k)% %", . 500 ,, — ,
34.242 z1. 46 gr
a) Kancelarja Zarzadu i koszty ko-
respondenciji . 2.500 zl.
b) Wydawanie ,,Wladomoém Drogo-
wych” . 15.000 ,
c) Wydawnictwa 1.000 ,,
d) Sumy przechodnie : 1 1"
e) Konkurs na podrecznik dla dro- .
gomistrzéow 5.000 ,
razem wydatkow . 23.001 zi.
f) Pozostaje przewidywana nadwyzka 11.241 zl. 46 gr.
Razem . 34.242 z1. 46 gr.



SPIS CZLONKOW STOWARZYSZENIA POLSKICH
KONGRESOW DROGOWYCH ZA ROK 1932,

A, Wspierajqcy:
a) osoby zbiorowe.
43, Automobilklub Polski

(w) Warszawa, Al. Szucha 10
38. Ministerstwo Komunikacji

(w) Warszawa, Chatubinskiego 4

576. Slaski Urzad Wojewoédzki -
(4) Katowice

124. Wydzial Powiatowy Sejmiku Bedzinskiego
(4) Bedzin

571. Wydzial Powiatowy Sejmiku Wyrzyskiego
(1) Wyrzysk

539. Zwiazek Polskich Fabryk Portland - Cementu
(w) Warszawa, Czackiego 1

B. Zwyczajni:
a) osoby zbiorowe.

139. Biuro Zjazdéw Samorzadu Ziemskiego
(w) Warszawa, pl. Napoleona 7

140. Centralny Zwiazek Polskiego Przemystu, Gérnictwa, Han-
dlu i Finanséw
(w) Warszawa, Chmielna 2 m.8

28. Dyrekcja Zwiazku Celowego Powiatéw dla eksploatacji
§laskich kamienioloméw
(4) Katowice, Warszawska 45

189. ,Drogi Betonowe”, Sp. z o. o.
(w) Warszawa, Mazowiecka 7



260.

41.

17.

32,

129,

220.

302.

67.

175.

69.

81,

122.

127,

148.

150.

158.

201.

252,

258,

RO VS

.Galicja", Galicyjskie Towarzystwo Naftowe, Sp. Ake.
(6) Drohobycz

Gmina miasta Krakowa

(5) Krakéw

Kolo inzynieréw drog i mostéw

(w) Warszawa, Czackiego 3/5

Kamieniolomy Miast Malopolskich, Sp. z o. o,

(5) Krak 6w, Mikolajska 5, I p.

Krakowskie Towarzystwo Techniczne

(5) Krakéw, Straszewskiego 28, II p.
Kowarzyk Henryk inz. i Wlodzimierz Braun inz. Lomy

bazaltu w Tenczynku

(5) Krakéw, Debniki

Kom-dro-bit, Sp. z o. o.

(4) Katowice, Zawodzie, ul. Florjana 5
Kuznicki Emil, Sp. Akc.

(5) Oswiecim, wojew. krakowskie

.Karpaty” Sprzedaz produktéw naftowych, Sp. z o. o.
Oddzial w Warszawie
(w) W arszawa, Marszalkowska 151
Magistrat miasta Gniezna
(2) Gniezno
Magistrat m. Bydgoszczy
(1) Bydgoszcz
Magistrat m. Torunia
(1) Torun
Magistrat m. Katowic
(4) Katowice
Magistrat m. Bielska
(5) Bielsko (Slask)
Magistrat m. Krélewskiej Huty
(4) Krolewska Huta -
Magistrat m. Lodzi
(3) Lodz
Magistrat m. stol. Poznania
(2) : Poznan, p. inz. Ruge
Magistrat m, Wilna
(10) Wilno
Magistrat m. Biatej
(5) Biata k/Bielska



259.

280,

296.

299,

324,

383.

386,

452.

4585.

550. .

58.

149.

226.

239,

2173,

361.

102.

116.

151.

= H001E-

Magistrat m. Inowroctawia -
(2) Inowroctaw

Magistrat m. Stanistawowa
(6) Stanistawow

Magistrat m. Bialegostoku

(10) Bialtystok

Magistrat m. Kielc
(7) Kielce

Magistrat m. Kolomyiji
(6) Kolomyja

Magistrat krol-stol m. Lwowa
(6) Lwéw

Magistrat m. Mikolowa

(4) Mikoléw

Magistrat m. Boryslawia
(6) Borystaw

Magistrat m. Drohobycza

(6) Drohobycz

Magistrat m. Tarnowa
(5) Tarnéw

Panstwowa Szkola Techniczna
(6) Lw 6w, Snopkowska 47

»Polmin” Panstwowa Fabryka Olejéw Mineralnych
(6) Drohobycz

+Polski Kiton", Sp. z o. o.
(5) Krakoéw, Zacisze 12

Parnistwowa Szkola Budown. i Miern. Meljorac w Poznaniu
(2) Poznan, Lakowa 11

Pierwsza Fabryka Lokomotyw w Polsce Sp. Akc.
(w) Warszawa, Moniuszki 2-a, m 2

Polska Fabryka Ekstraktéw Garbarskich
(w) Warszawa, Smocza 43

wOitkowka" Sp. Akc. zaklady przemystowe
(w) Warszawa, Zielna 6

«Strada” Sp. Ake, budowa drég i ulepszonych nawierzchni
(w) Warszawa, Senatorska 37

Starostwo Krajowe w Poznaniu
(2) Poznan



271.

289,

389.

391,

412.

544,

317

261.

40,

53.

60.

76.

78.

84.

97.

114.

118.

123,

128.
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Starostwo Krajowe w Toruniu

(1) Torun
Syndykat Przemystu Naftowego
(w) W arszawa, Marszalka Focha 12

»Smolobit”, Przedsiebiorstwo dla nowoczesnego budow-
nictwa drogowego

(4) Katowice, Rynek 12
Stowarzyszenie Technikéw Polskich w Warszawie
(w) Warszawa, Czackiego 3/5
Standard Nobel Sp. Akc.
(w) Warszawa, al. Jerozolimska 57
»wOmolodrogi”, Towarzystwo budowy drég smolowanych
(4) Katowice, Powstaricow 49
Towarzystwo Eksploatacji Kamienioloméw
(5) Krakoéw, Mikolajska 5, I p.
+Termak” Tow. dla budowy dr6g smolowcowych, Sp. z o. o.
(4) Katowice, Damrota
Wydzial Powiatowy Sejmiku w Dubnie
(6) Dubno
Wydzial Powiatowy Sejmiku Sierpeckiego
(1) Sierpc
Wydzial Powiatowy Sejmiku Pszczyriskiego
(5) Pszczyna
Wydzial Powiatowy Sejmiku Zamojskiego
(8) Zamo§¢
Wydzial Powiatowy Sejmiku Opoczynskiego
(7) Opoczno
Wydzial Powiatowy Sejmiku Swigcianskiego
(10) Swieciany Wilenskie

Wydzial Powiatowy Sejmiku Leszczyrskiego

(2) Leszno .

Wydzial Powiatowy Sejmiku Garwolinskiego

(7) Garwolin

Wydzial Powiatowy Sejmiku w Nowym Tomyslu
(2) Nowy Tomysl

Wydzial Powiatowy Sejmiku Opatowskiego

(7 Opatéw Kielecki

Wydzial Powiatowy Sejmiku w Nowym Saczu
(5) Nowy Sacz
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132. Wydzial Powiatowy Sejmiku Slonimskiego

9) Stonim
133, Wydzial Powiatowy Sejmiku Bydgoskiego
(1) Bydgoszcz
159. Wydzial Dr6g Powiatowych
(5) Bielsko (Slask), Strzelnicza 9
161, Wydzial Powiatowy Sejmiku Blonskiego
(4) Grodzisk Mazowiecki, Kosciuszki 28
163. Wydzial Powiatowy Sejmiku Itzeckiego
(7) Wierzbnik
167. Wydzial Powiatowy Sejmiku Zélkiewskiego
(6) Zotkiew
170. Wydzial Powiatowy Sejmiku Lubawskiego
(1) Nowe Miasto n/Drwecsy
186. Wydzial Powiatowy Sejmiku Mlawskiego
(1) Mlawa
190, Wydzial Powiatowy Sejmiku Sw1Qtochlow1ck1ego
(4) Swietochtowice
197.- Wydzial Powiatowy Sejmiku Piotrkowskiego
(4) Piotrkéw Trybunalski
198, Wydzial Powiatowy Sejmiku Pruzanskiego
(9) Pruzana
213. Wolski i Wisniewski, inzynierowie
(w) Warszawa, Swietokrzyska 27
219, Wydzial Powiatowy Sejmiku Minisko-Mazowieckiego
9) Minsk Mazowiecki
228. Wydzial Powiatowy Sejmiku Samborskiego
~ (6) Sambor
236. Wydzial Powiatowy Sejmiku Lubaczowskiego
(6) Lubaczéw, Cerkiewna 12
237. Wydzial Powiatowy Sejmiku Brastawskiego
(10) Brastaw
240. Wydzial Powiatowy Sejmiku Grudziagdzkiego
(1) Grudziagdz
241, Wydzial Powiatowy Sejmiku Luninieckiego
(8) Luniniec

242, Wydzial Powiatowy Sejmiku Katowickiego
(4) Katowice, Warszawska 45



243.

244,
245,
254,
256.
263.
272,
274
2173
278.
279.
284.
292,
294.
300.
304,
306.
308.
309.

317.

Wydzial
(7)
Wydzial
(7)
Wydzial
(1)
Wydzial
(5)
Wydziat
(4)
Wydzial
(6)
Wydzial
(2)
Wydzial
(9)
Wydzial
(2)
Wydzial
(2)
Wydzial
(9)
Wydzial
9)
Wydzial
(1)
Wydzial
(4)
Wydzial
()
Wydzial
()
Wydzial
(2)
Wydzial
(6)
Wydzial
(6)
Wydzial
(6)

S5 [28—

Powiatowy Sejmiku Sandomierskiego
Sandomierz

Powiatowy Sejmiku Jedrzejowskiego
Jedrzejow

Powiatowy Sejmiku Pultuskiego
Pultusk

Rady Powiatowej w Tarnowie
Tarnéw

Powiatowy Sejmiku Radomskowskiego
Radomsko

Powiatowy Sejmiku w Skalacie
Skatlat

Powiatowy Sejmiku w Srodzie
Sroda

Powiatowy Sejmiku Dzi$nienskiego
Gtlebokie

Powiatowy Sejmiku Wloclawskiego
Wloctawek, 3-go Maja 17

Powiatowy Sejmiku w Mogilnie
Mogilno

Powiatowy Sejmiku w Molodecznie
Molodeczno

Powiatowy Sejmiku Kosowskiego
Koséw Poleski

Powiatowy Sejmiku Ciechanowskiego
Ciechanoéw

Powiatowy Sejmiku Wloszczowskiego
Wiloszczowa

Powiatowy Sejmiku Gnieznieniskiego
Gniezno

Powiatowy Sejmiku Chodzieskiego
Chodziez

Powiatowy Sejmiku Zninskiego
Znin

Powiatowy Sejmiku w Czortkowie
Czortkow

Powiatowy Sejmiku w Kopyczysicach
Kopyczynce

Powiatowy Sejmiku Krzemienieckiego
Krzemieniec
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322, Wydzial Powiatowy Sejmiku Lukowskiego

9) FPukdéw
323. Wydzial Powiatowy Sejmiku Tczewskiego
(1) Tczew
325. Wydzial Powiatowy Sejmiku w Tarnowskich Gérach
(4) Tarnowskie Géry
327. Wydzial Powiatowy Sejmiku Kartuskiego
(1) Kartuzy
333. Wydzial Powiatowy Sejmiku Nieszawskiego
(2) Aleksandréw Kujawski
335. Wydzial Powiatowy Sejmiku Poznanskiego
(2) Poznan, Waly Ko$ciuszki Nr. 3, pok6j Nr. 33
336. Wydzial Powiatowy Sejmiku Miechowskiego
(7) . Miechoéw
340. Wydzial Powiatowy Sejmiku w Wabrzeznie
(1) Wabrzezno
341, Wydzial Powiatowy Sejmiku w Larcucie
(5) Yarncut ;
342.. Wydzial Powiatowy Sejmiku Obornickieg
(2) Oborniki
344, Wydzial Powiatowy Sejmiku Inowroclawskiego
(2) Inowroctaw
350. Wydzial Powiatowy Sejmiku Tarnopolskiego
(6) Tarnopol
353. Wydzial Powiatowy Sejmiku w Dzialdowie
(1) Dziatdowo
362. Wydzial Powiatowy Sejmiku Limanowskiego
(5) Limanowa
363. Wydzial Powiatowy Sejmiku Wilensko-Trockiego
(10) Wilno, Wileska 12
364, Wydzial Powiatowy Sejmiku w Kepnie
(2) Kepno
414. Wydzial Powiatowy Sejmiku Jarociniskiego
(2) Jarocin
419. Wydzial Powiatowy Sejmiku Jaroslawskiego
(6) Jarostaw, Rynek 3
425. Wydzial Powiatowy Sejmiku Ko$ciafiskiego -
(2) Kos§cian '

442, Wydzial Powiatowy Sejmiku Warszawskiego
(w) Warszawa, Dluga 15



478,

49.
.93
171,

376.

70.
88.
334,
338.
554.

10.

19.
26.
61.
62.
121,
155.

183,
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Wydzial Powiatowy Sejmiku Lowickiego

(3) Lowicz

Zwiazek Technikéw Rzeczypospolitej Polskiej

(w) Warszawa, Al. 3-go Maja 2, m. 68
Zwiazek Inzynieréw Drogowych

(w) Warszawa, al. Ujazdowska 5
Zwiazek Przedsiebiorstw Komunikacyjnych w Polsce
(w) Warszawa, Kopernika 8 m. 4
Zwiazek Powiatéw Rzeczypospolitej

(w) W arszawa, Marszalkowska 81a, m. 7

b) osoby fizyczne.
Amon Jézel, inzynier

(6) Sambor, Powiatowy Zarzad Drogowy
Artychowski Mieczystaw, inzynier
(10) Soké6tka, Powiatowy Zarzad Drogowy
Antuszewski Zygmunt, inzynier
(7) Lublin, Narutowicza 45 m. 8
Arndt Erwin, inZzynier
(10) Swieciany Wilenskie.,, ul. 3-go Maja 12
Antuszewski Leon, inzynier
(w) Warszawa, Hipoteczna 2 m. 13
Bojanowski Jé6zef, inzynier
(4) Hajduki Wielkie, Zwigzek Koksowni
‘Borowski Leon, inzynier
(w) Warszawa, Nowowiejska 43, dom 5. m, 8
Bryla Stefan, profesor
(6) L w6 w, Politechnika
Bratro Emil, profesor
(6) L w 6 w, Politechnika
Bobr Waclaw, inzynier
(w) Warszawa, Pogodna 2 m. 10
Bielawski Andrzej, Kierownik Zarzadu Drogowego
(8) Zamo$é, Wrydzial Powiatowy
Baraniewski Leon, inzynier
6) . Czortkéw, Powiatowy Zarzad Drogowy
Beutner Gustaw
(7) Sandomierz Mickiewicza 10

Borys Franciszek
(8) Izbica n/Wieprzem,Panstwowa Klinkiernia



223,

2170.

282,

285.

2917.

332,

3317.

3517.

406.

443,

33.

68.

87.

99.

135.

136.

154.
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Borudzki Franciszek. kierownik budowy parnstw. wy-
twérni prochu

(7 Zagozdzon, budynek M-8
Bien Ch., przedsigbiorstwo robét asfaltowych
(6) Przemysl, Wybrzeze Wilsona 28-30
Baranowicz Jan, technik
(9) Nowogrédek, Koscielna 42
Bellert Piotr, inzynier
(8) Tomasz6w Lubelski, Sejmik
Baranowski Czeslaw, technik
(10) Grodno, Orzeszkowej 3, Powiat. Zarzad.
Drogowy
Brodowski Wincenty, inzynier
(9) Postawy, woj. wilenskie
Berens Jerzy, inzynier
(7) Wierzbnik, Powiat. Zarzad Drogowy
Bajewski Michal, inzynier
(w) Warszawa, Mokotowska 60, Firma ,Trwale
-Drogi”
Bartoszewski Jozef, inzynier
(4) Rawa Mazowiecka, Powiatowy Zarzad
Drogowy
Bajkiewicz Jerzy, inzynier
(9) Nowogrédek, Urzad Wojewédzki
Cylo Walenty, inzynier
(5) Nowy Sgacz Magistrat, Wydzial Techniczny
Czopeniko Jozef, technik
(2) Poznan 3, Kolejowa 39, I. p.,, m. 16
Chmielenski Jan, inzynier
(w) Warszawa, Filtrowa 19
Chrzczonowicz Waclaw
(w) W arszawa, Filtrowa 57, Urzad Wojewé6dzki
Czubinski Jézef, drogomistrz
(6) Janéw k/Lwowa
Cyran Kazimierz, inzynier
(3) L.6dz 6-go Sierpnia 70a

Chetkowski Edward
(4) Zabkowice, Zaglebie



192.

194.

400.

413,

561,

573.

21.

64.

83.

384,

402,

475.

195.

29,

96.

107.

230.

331,

56

Chmielewski Jézef, inzynier
(10) Brastaw, woj, wilediskie
Cwikiel Jézef, inzynier
(w) Warszawa, Mochnackiego 17 m. 25
Ciborski Kazimierz
(3) Sieradz, Zarzad Drogowy
Czerwiniski Jan, inzynier
(4) Tarnowskie Géry Powiat, Zarzad Dro-
gowy .
Ciechanowicz Leonid, inzynier
(6) L w 6 w, Poniatowskiego 11, L p.
Chmaj Marcin, inzynier
{5) Krak 6 w, Kornela Ujejskiego 4, III p.
Dudek Henryk, inzynier
(5) Krakoé w, Urzad Wojewodzki
Debicki Ludwik, inzynier
(w) Warszawa, Nowogrodzka 58
Debski Witold inzynier
(1) Pultusk, Powiatowy Zarzad Drogowy
Dziewanowski Kazimierz
3) Wyszogréd, majatek Grodkowo
Dobrzelecki Jan, inzynier
(w) W arszawa, Marszatkowska 25 m. 44,
Dylewski Stanistaw, inzynier
(4) Katowice, Urzad Wojewédzki,
Ejzenberg Michal, Kierownik Zarzadu Drogowego
{10) Wysokie Mazowieckie
Frey Henryk, inzynier
(6) Lwoéw, Urzad Wojewodzki
Fredyk Stefan, dyrektor
(1) Bydgoszcz, Gdanska 34
Fiodorow Sergjusz
(8) Réowne Wolyniskie, Wydzial Powiatowy
Fabierkiewicz Antoni, inzynier
(6) Drohobycz ul, Liszniafiska 2.
Falke Edward,
(8) Sarny, Piaskowa 6
Gniewiewski Adam, inZynier

(1) Mtawa, Powiat. Zarzad Drogowy



36.

113.

169.
188.
196.
205.
207.
214,

225,

264.

305,
316.
368.
379.
382,
463,
490,

542.
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Gajkowicz Aleksander, inzynier

(w) Warszawa, Zoliborz. Marymoncka 6 m. 34
Goliszewski Jerzy, inzynier

(w) Warszawa, Mokotowska 60, firma , Trwale
Drogi”

Godlewski Wiktor, inzynier

(w) Warszawa, Langiewicza 18

Giziniski Bronislaw, inzynier

4) Hajduki Wielkie, Zwigzek Koksowni
Golebiowski Marijan, inzynier

(w) Warszawa, Polna 52 m, 6

Gancarz Jézef, inzynier

9) Wotozyn, Pasistwowy Zarzad Drogowy
Gajewski Waclaw, starosta

(w) Warszawa, Zoliborz, Marymoncka 3 m. 11
Galer Jé6zef, profesor

(5) Krakoéw, Potockiego 1

Grossman Wilhelm, inzynier

(w) Warszawa, Marszalkowska 151, Firma
+Karpaty”

Grapéw Alfons, inzynier

3) ¥ 6 dZ, Piotrkowska 100, Powiat. Zarzad Dro-
gowy

Gniewinski Czeslaw, inzynier 7

(4) Czestochowa, Ogrodowa 31 m. 4
Grabski Wiadystaw, profesor

(w) Warszawa, Bracka 13,

Gieysztowt Witold, inzynier

(10) Grodno, Panstwowy Zarzad Drogowy
Gérski Wtodzimiesz, inzynier

(w) Warszawa, Al, 3-go Maja 5 m. 39
Gordziatkowski Waclaw. inzynier

(8) Luck, Urzad Wojewédzki.

Gotkowski Czeslaw, inzynier

(10) Bialystok. Warszawska 48

Geisler Maksymiljan, inzynier

(5) Limanowa

Gefdll Juljusz, inZzynier

(6) ° Turkan/Stryjem, Powiat. Zarzad Drogowy

6
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117.

174.

481,

34.

39.

46.

131.

160,

184.
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543.

24.

44,

48,

54.

73.

79.
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Gradkowski Lucjan

(M

Wierzbnik, Powiat. Zarzad Drogowy

Hawliczek Izydor, nadzorca dr6g i mostéw

(6)

Jawor 6w, Powiat. Zarzad Drogowy

Hubl Ludwik, inzynier

(w)

Warszawa, Zoliborz, ul. Brudzinskiego 2

Hejke Stanistaw

3)

Ptock, Wydzial Powiatowy

Jaworski Adam, inZynier

(w)

Warszawa, Wspélna 81 m. 3

Jankowski Konrad, inzynier

(7)

Lublin, Wieniawska 7

Jezewski Franciszek

Zgierz, 1-go Maja 38

Jaskélski Stanistaw, drogomistrz

(3

Kalisz, Powiatowy Zarzad Drogowy

Jaroszewicz Bronislaw, inzynier

9

Brze§é n/Bugiem. Krzywa 21

Juszkiewicz Ryszard, budowniczy miejski

(1)

Bydgoszcz, Chodkiewicza 44, 1l p.

Janicki Jan, porucznik inZynier

Warszawa-Praga, Jagiellonska 27/16

Jaksmanicki, Stanistaw, inzynier

4)

Jastrzebie-Zdréj (g. Slask), Cisowka

Krymer Leon, inizynier

(1)

Dziatdowo, (Pomorze), Ksigiodworska 3

Kocent Bronistaw

(2

Poznaf, Sew. Mielzynskiego 23

Ksiezopolski Franciszek, inzynier

(8)

L uck, Urzad Wojewédzki

Kosinski Lucjan, technik

3)

. 6d %, Piotrkowska 100

Kordowski Jerzy, drogomistrz

3)

Zgierz, Slowackiego 4 m. 51

Knefel Feliks, technik drogowy

(5)

Bielsko n/Slgsku, Pilsudskiego 6

Karczewski Jozef

(w)

Warszawa, Bracka 11 m. 2



82,

103,

125.

130.

141.

142,

147.

179.

181,

191,

209,

234,

238,

246.

262.

319,

318.

439.
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Kacprzak Bartlomiej

(8) Luboml, Powiatowy Zarzad Drogowy
Kruszewski Stanistaw, inzynier

(w) Warszawa, Nowy Swiat 69. Departament
Budowl.-techn. Min. Spraw Wewn.

Kozlowski Tadeusz Edmund, inzynier

(D Lublin, Ogrodowa 12 m. 5

Kaczynski Adam, inzynier

(w) Warszawa, Bugaj 5 m. 4

Keller Adam

(w) Warszawa, Zoliborz, Pl. Inwalidéw 3 m. 1
Krzyzanowski Adam, inzynier

(w) Warszawa, Chmielna 2 m. 8

Kastner Mieczyslaw, inzynier

(6) Sokal, Powiatowy Zarzad Drogowy

Kiepal Henryk, inzynier

(1) Wejherowo, (Pomorze), 3-go Maja 36
Kaufman Stefan, doktér-inzynier

4 Katowice, Urzad Wojewodzki

Kleiner Bronislaw, inzynier

(5) Kros$no, Powiatowy Zarzad Drogowy
Kunicki Wladystaw, inzynier

(7) Miechéw, Kierownictwo budowy kolei

Krak6w—Miechéw
Kragen Zygiryd, doktér-inzynier

(w) Warszawa, Al 3-go Maja 5/70
Kunce Antoni, inzynier

1) Czersk, (Pomorze), Chojnicka 16
Kromin Sergjusz, inzynier

(10) Bialystok, Kraszewskiego 17-d:
Kowalkowski Jerzy, technik

(€)) Sierpc, Dworcowa 4

Kokuszyn Wlodzimierz, inzynier

(w) Warszawa, Marjafiska 4 m. 18
Kogut Tadeusz, inzynier

(8) Kles6w. Kamieniolomy ,Puhacz”
Kwieciei Waclaw

(7D Kielce, Sienkiewicza 47, Powiat. Zarzad

Dregowy
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100.
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250.

265,
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Kowalski Edward, technik

(w) Warszawa, Al. Gréjecka 104 m. 20
Kotowicz Wtladystaw, drogomistrz

(7) Kielce, Sienkiewicza 47, Powiat. Zarzad
Drogowy

Kuran Henryk

(7) Zagozdion, Panstw. Wytwérnia Prochu,

budynek M. 99 m, 6.

Konopka Stanislaw

7)) Zagnansk, Kamieniolomy Panstwowe.
Kizniewicz Zygmunt, inZzynier

(10) Szelk6w-Nowy, Powiatowy Zarzad Dro-

gowy
Kowalewski Franciszek

(2) Poznan, Stowackiego 8
Lange Edward

(6) D ubno, Powiatowy Zarzad Drogowy
Lukas Romuald, budowniczy

(4) Tarnowskie Géry, Wydzial Powiatowy
Lisowski Konrad, inzynier

(6) Lw 6w, Niemcewicza 48
Lenczewski-Samotyja Stanistaw, inzynier

(w) Warszawa, Uniwersytecka 5, pokéj 232
Lewandowski Kazimierz, inzynier

(1) Torun, Urzad Wojewodzki
Lubowicki Juljan, inzynier '

(6) Horocho6w, Paistwowy Zarzad Drogowy
Laskowski Wlodzimierz, inzynier

(10) Wilno, Witoldowa 8
Lipko Antoni, drogomistrz

(7) Itza, ul. Panny Marji

Lewicki Sykstus ;

(w) W arszawa, Nowy-Swiat, Min. Komunikacji,

Wydzial Wojskowy

Lubecki Marjan, technik

(3) K utno. Powiatowy Zarzad Drogowy
Lissowski Zygmunt, inzyniez

(2) Rawicz, Powiatowy Zarzad Drogowy
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506.

537,

599.

59.

80,

211.

231.
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23,

52,

92.

144.

145,

165.

182.

536.

Laubitz Mieczysiaw, inzynier

(4) Bedzin, Pl. 3-go Maja 12 m. 9

Lauterbach Juljan, inZynier

(4) Wloszczowa, Zarzad Drogowy

Lewicki Jan, inzynier

(1) Gdansk, Leegetor-Bahnhof, Altes Empfang-
sgeb.

Lipinski Kazimierz

(7 Ostrowiec Kielecki, wojew kieleckie

Lapay Jan, technik : -

(w) Warszawa, Dluga 50, Powiatowy Zarzad
Drogowy

Laguna Antoni, inzynier

(w) Warszawa, Kol Staszica, Prezydencka 6
Fukawski Stefan

(3) Wielus, ul. Joanny Zubr Nr. 2
F.ukaszewicz Zenon, inzynier

(10) Wilno, Zaulek Portowy 12

Lukawski Jézef, inzynier

(1) Bydgoszcz ul. Kwiatowa 8

Malanowicz Stanistaw, inzynier

(7) Konskie, Pocztowa 9

Milewski Feliks, inZynier

(10) Sokotéw Podlaski

Marynowski Jerzy, inzynier

(8) Izbica n/Wieprzem, Panstwowa Klinkiernia
Minchejmer Ryszard, inzynier

(w) Warszawa, Filtrowa 40

Maékowski Kazimierz, inzynier

(1) Torun, Bydgoska 90, I p.

Mizerski Bolestaw, inzynier

(w) Warszawa, Nowomiejska 26 m, 11
Margulis Jozef, kandydat nauk ekonomicznych

(8) Sarny, 11.go Listopada Nr. 21

Mordawski Seweryn, technik

(5) Limanowa, Powiatowy Zarzad Drogowy

Miiller Franciszek, budowniczy
(2) Strzelno, Wydzial Powiatowy
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232,

235.

2617.
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345,

394,

437,
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503.

512,

525,
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Mironowicz Jerzy, inZzynier

(9) Molodeczno Panstw. Zarzad Drog.

Miszke Karol Gustaw, inZzynier
(w) Warszawa, Polna 70 m, 7

Muszynski Leszek, inzynier
(1) Torun 2, Montaz mostu

Mistrzak Franciszek
(10) Ostrowia Mazowiecka, Powiat. Za-

rzad Drogowy

Musiatek Stanistaw

(7) Ruda Maleniecka, pow. konecki, wie§
Wyszyna Rudzka

Morawski Roman, inzynier

(5) Chrzanéw, Pierwsza Fabryka Lokomotyw
w Polsce
Moszynski Jan, inzynier
9) Brze$é n/Bugiem, Krzywa 19
Makowski Romuald, inzynier
(w) Warszawa, Chalubinskiego 4, Dep. VII

Min. Komunikacji

Mieszkowski Jan, inzynier

(w) Warszawa, Bagatela 10 m. 1

Mejer Tadeusz, inzynier

4) Katowice, Slaski Urzad Wojewédzki

Maj Stanistaw, inzynier

(2) Poznan. Al Przybyszewskiego 45
Mankowski Stanisfaw

(2) Kazimierz Biskupi, woj, tédzkie, Wy-

dzial Powiatowy
Mudrow Leon, drogomistrz

(7 Konskie, Powiatowy Zarzad Drogowy
Mankowski Zygmunt, inzynier

(w) Warszawa Zoliborz, Kossaka 3
Musialek Wincenty, drogomistrz

(7) Stupia k/Konskich

Miedzinski Jan, inzynier

(8) Wiodzimierz

Mackiewicz Karol, inzynier
(6) Zydaczé6w, Boczna 15
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14,

55.
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Nestorowicz Melchjor, inzynier

(w) Warszawa, Kolonja Staszica, Langiewi-
cza 16

Nawrocki Marjan, inzynier, Naczelny Kierownik budowy

Zakladéw Wodno-Elektrycznych na rz. Sole

(5) Porabka, k/Ket
Nawarski Mieczystaw, inzynier
(6) Nisko, Powiatowy Zarzad Drogowy
Nowakiewicz Edmund, inzynier
(4) Katowice, Reymonta 10.
Nejman Jézef, inzynier
9) Kobryn, ul. Marszatka Pilsudskiego Nr. 32
Niedzielski Franciszek, inzynier
(9) Stolpce, Powiat. Zorzad Drogowy
Nadratowski Stanistaw, inzynier
(w) Warszawa, Nowy Swiat 21 m. 18
Ostkiewicz-Rudnicki Mikolaj. inzynier
9) Wotkowysk, Szosowa 47 -
.Orkisz Michal, inzynier '
(6) Lwow, ul. Krélowej Jadwigi Nr. 38a m. 8
Okecki Mieczystaw Szczesny, inzynier
(w) Warszawa, Filtrowa 10
Oppman Feliks, izynier
(w) Warszawa, Adama Pluga 6 m. 22
Orlecki August
(9) Lida, Warszawska 24
Otto Henryk
(4) Bedzin, Sienkiewicza 1
" Pactawski Jan, inzynier
(7) Kielce, Hipoteczna 37
Pomykalski Stanistaw, inzynier
(6) Krzemieniec, Panstwowy Zarzad Dro-
gowy
Pordes Bernard, inzynier
(6) L w6 w, Konopnickiej 6
Pignan Aleksander, inzynier
(7) Miechéw
Pielasz Jé6zef, inzynier

(6) Ttumacz Powiatowy Zarzad Drogowy



146.

153.

177,

178.
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221,

330.
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25,

35.

51.

57,

89.

105.

112,
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Panek Michal, inzynier

2 Wtioclawek, Powiatowy Zarzad Drogowy
Pol Eugenjusz, inZynier

9) Eukoéw, Al. Tad. Koéciuszki 14

Pastawski Romuald, inzynier

(9) Minsk Mazowiecki, Warszawska 97
Paulewicz Zygmunt, inzynier

(8) Izbica n/Wieprzem, Panistwowa Klinkiernia
Przygodzki Jé6zef, Inzynier

(2) Leszno, Sienkiewicza 9

Pudlo Franciszek, por. inz.

(4) Piasté w, ,Bialy Palac”

Przewirski Franciszek, inzynier

(6) Buczacz

Prokesz Albert, inzynier

(5) Krak 6w, Krzysztofory, Urzad Wojewédzki
Pajchel Wojciech Stanistaw, inzynier

(8) YLuck, Urzad Wojewodzki

Praczynski Aleksander, inzynier

(5) Krakéw, Ko§cielna 8 m. 5

Przelaskowski Bolestaw, inzynier

(8) Drohiczyn Poleski, Powiatowy Zarzad
Drogowy

Rudzki Bronistaw, inzynier

(4) Piotrké6w Trybunalski, Bujnowska 2
Riesenhorst-Riess Stanistaw, putkownik

(w) Warszawa, Freta 5 m. 5

Rudolf Antoni, inzynier

(8) Chelm Lubelski, 1-go maja 17

Rembek Adam, drogomistrz

(3) Ruda Pabjanicka, Pilsudskiego 75
Rerych Czeslaw, drogomistrz

(3) Chojno k/Lodzi, Rysia 3

Rogawski Gustaw, inzynier

(5) Jasto, Ko$ciuszki 9 m. 4

Rams Jézef, inzynier

(5) Nowy Targ

Rozanski Bernard, inzynier

(w) Warszawa, Nowowiejska 43 m. 11/6



119.

176.

276.

404.

4117,

457,

487,

493.

553,

593.

597.

45,

47,

50,

71.

75.

94.

110.

115.
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Romanowski Klemens

(3) Sochaczew, Wydzial Powiatowy
Ryczak Antoni, inzynier
(1) Rypin, Powiat. Zarzad Drogowy
Raczkowski Stefan, inzynier
(w) Warszawa, Zoliborz Kossaka 1
Rappe Mieczystaw inzynier
(w) Warszawa, Piusa Xl-go 64a
Rybinski Stanistaw, inspektor drég gminnych
(7) Kielce, Karczowska 3
Romarnski Edward, inzynier
(w) Warszawa, Adama Pluga 6
Rozmuski Stanislaw, inzynier
(2) Poznan, Starostwo Krajowe
Raczynski Franciszek, inzynier
(8) L uck, Powiatowy Zarzad Drogowy
Rybka Jan, inzynier
(1) Sierpc, Powiatowy Zarzad Drogowy-
_ Rzepkiewicz Wiadyslaw, inzynier
(1) Lipno, Powiatowy Zarzad Drogowy
Rattner Alfred, inzynier
(6) Lwéw, Urzagd Wojewddzki
Surjan Wtodzimierz, drogomistrz
(9) Motodeczno, Powiat. Zarzad Drogowy
Szklarski Stanistaw, Kierownik Powiat. Zarzadu Dro-
gowego .
(2) Ko$§cian, ul. Mickiewicza
Sztopel Zenon, drogomistrz
(3) Aleksandréw k/Lodzi, Poludniowa 24
Sita-Nowicki Stefan, inzynier
(5) Krakoéw, Szczepanska 2
Stolowski Stanislaw, inzynier
(1) Grudiadz, Magistrat
Smykowski Henryk
(w) Warszawa, al. Gréjecka, 104 m. 7
Sadowy Stanistaw, inzynier .

(5) Lancut, Powiatowy Zarzad Drogowy

Skalski Jerzy, inzynier
(7 Sandomierz, Powiat. _Zarzad Drogowy



120.

134.

152,

164.

185,

187.

204,

208.

210.

215,

247.

248,

257.

286.

343.
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Szuster Wlodzimierz, inzynier

(6) Katusz, Panstw. Zarzad Wodny

Skérski Jerzy, inzynier

(w) Warszawa, Filtrowa 63 m. 2

Sawicki Stanistaw, inzynier

(9) Krolewszczyzna, woj. wileriskie
Siadkowski J6zef, inzynier

(1) Kos§cierzyna, ul. 3-go Maja 7

Skrebiello Hipolit

(8) Krynice kk'Tomaszowa Lubelskiego

Klinkiernia Budy
Samolyk Alfred, inzynier

(5) Wadowice, Powiat. Zarzad Drogowy
Szymarnski Bernard

(1) Swiecie "'Wista, Powiat. Zarzad Dro-
gowy

Sanecki Juljusz, inZzynier

(w) Warszawa, Chalubifiskiego 4 Dep. VII

Min. Komunikacji

Szczurkiewicz Waclaw, inzynier

(8) . Janéw, Lubelski, ul. Zamojska skrzynka
Nr. 30
Swiacki Henryk, inzynier
nm Grabowo Pomorskie,
Suszycki Piotr, inzynier ,
(8) Krasnystaw, Powiatowy Zarzad Drogowy

Siodlowski Antoni
(w) Warszawa, Al. Ujazdowska 5, Urzad Wojewédzki

Sahajdakowski Mikolaj

9) Stonim, Szeroka 5
Stankiewicz Wincenty
(8) Bialopole, Panstwowa Klinkiernia

Skowroniski Mieczystaw, inZynier
(5) Przeclaw, Kierownictwo budowy mostu
na rz. Wisloce.

Szutkowski Leonard, inzynier

(8) Kostopol, Janowa Dolina



349.

352.
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390.

408,

410.

420,

430.

458..

462.

479,

491,
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Skarzyfiski Zygmunt, inZynier

(2) Aleksandréw Kujawski, Powiat. Za-
rzad Drogowy

Stominski Zygmunt, inZzynier

(w) Warszawa, Filtrowa 15

Szczygiet Franciszek, inzynier

(3) }.6dz ul Zachodnia, Urzad Wojewédzki
Starzynski Wiktor
(6) Bohorodczany. wojew. stanistawowskie
Simon Gustaw, technik drogowy
1) Sandomierz, Sejmik

Swida Stanislaw, inzynier
(w) Warszawa, Nowy Swiat 19 m. 28
Staniewicz Jan, inzynier
9) Stonim, Powiatowy Zarzad Drogowy
Spinek Wiadystaw, inzynier
(4) Grodzisk Mazowecki, Powiat. Zarzad
Drogowy

Sobotowski Jerzy, inzynier
(7) Pinczéw, Biskupa Bandurskiego 8
Szaniawski Jerzy, inzynier
(3) Plock, Powiatowy Zarzad Drogowy
Stankiewicz Florjan, inzynier
(3) L. owicz, Staroécinska 3

Sobirajski Rafal, inzynier
(9) Nowogrédek, Powiatowy Zarzad Drogowy
Skalmowski Wlodzimierz inzynier
(w) Warszawa Nowowiejska 43, dom 4, m. 5
Skorobohaty-Jakubowski Jan, em. plk.
(8) Izbica n/Wieprzem, Panstwowa Klinkiernia
Skopinski Ludwik, inzynier
(7) Lublin, Urzad Wojewédzki

Twarég Witold, inzynier
(5) Pszczyna, Wydzial Powiatowy

Trylinski Wladyslaw, inzynier

(w) Warszawa, Saska Kepa, ul. Jakébowska
14 m. 1

Tomaszewski Bolestaw, inzynier
(3) Gostynin, Kutnowska 41



288,
474,
510.

56.
365.

85.

90.
111,
126,
143,
173.

2217.

251,
290.
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574.

42,
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Toltoczko Wiktor, inzynier

(6) Lwéw, Urzagd Wojew6dzki, Wydziat IX.
Tarasiewicz Eugenjusz, inzynier

(9) Gtlebokie, Powiat. Zarzad Drogowy
Tacreiter Karol, inzynier

(5) Ropczyce, Powiatowy Zarzad Drogowy
Urbanski Ignacy, drogomistrz

(3) Zgierz, Pigtkowska 31
Ubysz Henryk, inzynier

(10) Bialystok, Urzad Wojewédzki
Wojciechowski Kazimierz, inzynier

(3) Yowicz, Tkaczew 15
Woronowicz Robert, inzynier

(w) Warszawa, Dzika 28 m. 2
Wasilowski Stanistaw, technik drogowy

(7) Sandomierz, Powiat. Zarzad Drogowy
Wilczek Wladystaw, inzynier

(3) Sieradz, Zarzad Drogowy
Wolanski Witalis

(8) Kostopol, Pow. Zarzad Drogowy
Woloszyn Jézef, inzynier

(6) Kopyczyrice
Woronowicz Edward. Kierownik Powiat, Zarzadu Drogo-

wego

(9) Koséw Poleski

Watrakiewicz Kazimierz, adwokat

(w) Warszawa, Poznafiska 22 m, 6

Walo Adam, budowniczy powiatowy

(1) Starogard Powiatowy Zarzad Drogowy
Woijtyszek Jan, technik

(7) Kofiskie, Powiat. Zarzad Drogowy
Wegmeister Juljan, inzynier

(w) Warszawa, al. Jerozolimska 75
Woltodko Wladystaw, inzynier

8) Stolin, Powiat. Zarzad Drogowy

Ziolo Juljan, drogomistrz
(6) Sokal, Zarzad Drogowy
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106. Zakolski Wincenty, inZynier

(4) Lubliniec, (Slask) Powiat. Zarzad Drogowy
157. Zawadzki Waclaw, technik

(7) Radom, Magistrat
377, Ziembicki Henryk, inzynier

(6) Dubno, Paniefiska 13
522, Ziembinski Wiodzimierz

(8) Kowel, Zarzad Drogowy

560, Zasztowt Jan, inZynier
(10) Augustéw, Powiat. Zarzad Drogowy



WYKAZ INSTYTUCYJ, KTORE W PRENUMERACIE
OTRZYMUJA, ,WIADOMOSCI DROGOWE",

Wydzial Komunikacyjno-Budowlany

(10) Biatystok, Urzad Wojewddzki
Powiatowy Zarzad Drogowy

(10) Augustéw:
Powiatowy Zarzad Drogowy

(10) Bialystok
Powiatowy Zarzad Drogowy

(10) Bielsk Podlaski
Powiatowy Zarzad Drogowy

(10) Grodno
Powiatowy Zarzad Drogowy

(10) fomza
Powiatowy Zarzad Drogowy

(10) Ostroleka
Powiatowy Zarzad Drogowy

(10) Ostrowia Mazowiecka
Powiatowy Zarzad Drogowy

(10 Sokétka
Powiatowy Zarzad Drogowy

(10) Suwalki
Powiatowy Zarzad Drogowy

(10) Szczuczyn Bialostocki
Powiatowy Zarzad Drogowy

9) Wolkowysk
Powiatowy Zarzad Drogowy

(10) Wysokie Mazowieckie
Wydzial Komunikacyjno-Budowlany

(7) Kielce, Urzad Wojewédzki



Powiatowy

(4

Powiatowy
(4)
Powiatowy
(7)
Powiatowy
(7

Powiatowy

(7)

Powiatowy
(7)
Powiatowy
(7)
Powiatowy
(7)

Powiatowy

(7)
Powiatowy
(7)
Powiatowy
(7)
Powiatowy
(7)
Powiatowy
(7)
Powiatowy
(7)
Powiatowy
(7)
Powiatowy
(4)
Powiatowy

(4)

Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad

Zarzad

== fiRik =t

Drogowy
Bedzin
Drogowy
Czestochowa
Drogowy pow. Ilzeckiego
Wierzbnik
Drogowy
Jedrzejbw
Drogowy
Kielce
Drogowy
Konskie
Drogowy
Kozienice
Drogowy
Miechéw
Drogowy
Olkusz
Drogowy
Opatéw Kielecki
Drogowy
Opoczno
Drogowy
Pidnczéw
Drogowy
Radom
Drogowy
Sandomierz
Drogowy
Stopnica
Drogowy
Wloszczowa
Drogowy
Zawiercie

Wydzial Komunikacyjno-Budowlany

(5)

Krakéw, Urzad Wojewddzki

Powiatowy Zarzad Drogowy

* (5)

Biata
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Powiatowy Zarzad Drogowy

(5) Bochnia
Powiatowy Zarzad Drogowy

(5) Brzesko
Powiatowy Zarzad Drogowy

(5) Chrzanéw
Powiatowy Zarzad Drogowy

(5) Dabrowa k/Tarnowa
Powiatowy Zarzad Drogowy

(5) Gorlice
Powiatowy Zarzad Drogowy

(5) Jaslo
Powiatowy Zarzad Drogowy

5) Krakéw, ul. Starowi§lna
Powiatowy Zarzad Drogowy

(5) Limanowa
Powiatowy Zarzad Drogowy

(5 Mielec¢
Powiatowy Zarzad Drogowy

5) Myélenice
Powiatowy Zarzad Drogowy

(5) Nowy-Targ
Powiatowy Zarzad Drogowy

(5) Nowy-Sacz
Powiatowy Zarzad Drogowy

(5) Ropczyce
Powiatowy Zarzad Drogowy

(5) Tarnéw
Powiatowy Zarzad Drogowy

(5) Wadowice
Powiatowy Zarzad Drogowy

(5) Zywiec
Wydziat Komunikacyjno-Budowlany

@) Lublin, Urzad Wojewédzki

Powiatowy Zarzad Drogowy
9) Biata Podlaska

Powiatowy Zarzad Drogowy
(8) Bilgoraj
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Powiatowy Zarzad Drogowy

(8) Chelm Lubelski
Powiatowy Zarzad Drogowy

©)) Garwolin
Powiatowy Zarzad Drogowy

(8) Hrubieszéw
Powiatowy Zarzad Drogowy

(8) Janéw Lubelski
Powiatowy Zarzad Drogowy

8) Krasnystaw
Powiatowy Zarzad Drogowy

(7) Lubartéw
Powiatowy Zarzad Drogowy

9) Lukow
Powiatowy Zarzad Drogowy

(7 Putawy
Powiatowy Zarzad Drogowy

) Radzyn Podlaski
Powiatowy Zarzad Drogowy

9 Siedlce
Powiatowy Zarzad Drogowy

(10) Sokoléw Podlaski
Powiatowy Zarzad Drogowy

(8) Tomaszéw Lubelski
Powiatowy Zarzad Drogowy

(10) Wegrow
Powiatowy Zarzad Drogowy

(8) Wtiodawa
Powiatowy Zarzad Drogowy

(8) Zamos§é
Powiatowy Zarzad Drogowy

() Lublin
Wydzial Komunikacyjno-Budowlany

(6) Lwéw, Urzad Wojewédzki
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Bébrka
Powiatowy Zarzad Drogowy

(5) Brzozéw
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Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Dobromil
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Drohobycz
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Grédek Jagiellonski
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Moséciska
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Jarostaw
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Jaworow
Powiatowy Zarzad Drogowy

(5) Kolbuszowa
Powiatowy Zarzad Drogowy

(5) Kroé§no
Powiatowy Zarzad Drogowy

(5) Lesko
Powiatowy Zarzad Drogowy

6) Lubaczéw
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Lwoéw
Powiatowy Zarzad Drogowy

(5) YTanicut
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Nisko
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Przemy§l
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Rawa Ruska

Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Przeworsk
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Rudki
Powiatowy Zarzad Drogowy

(5) Rzeszow
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Sambor
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Powiatowy Zarzad Drogowy
(5) Sanok
Powiatowy Zarzad Drogowy
(6) Sokal
Powiatowy Zarzad Drogowy
(5) Tarnobrzeg
Powiatowy Zarzad Drogowy
l6) Turka n/Stryiem :
Powiatowy Zarzad Drogowy
(6) Zotkiew
Wydzial Komunikacyjno-Budowlany :
3) L 6dz Urzad Wojewddzki
Powiatowy Zarzad Drogowy
4) Brzeziny k/lodzi
Powiatowy Zarzad Drogowy
3) Kalisz
Powiatowy Zarzad Drogowy
(2) Koto
Powiatowy Zarzad Drogowy
{(2) Konin
Powiatowy Zarzad Drogowy
(3) Lask
Powiatowy Zarzad Drogowy
(3) Lodz
Powiatowy Zarzad Drogowy
(3) Leczyca
Powiatowy Zarzad Drogowy
(4) Piotrk 6w Trybunalski
Powiatowy Zarzad Drogowy
(4) Radomsko
Powiatowy Zarzad Drogowy
3) Sieradz
Powiatowy Zarzad Drogowy
(3) Turek
Powiatowy Zarzad Drogowy
3) Wielun
Wydzial Komunikacyjno-Budowlany
9) Nowogrédek, Urzad Wojewédzki



Powiatowy
%)
Powiatowy
)]
Powiatowy
)
Powiatowy
)]
Powiatowy
9
Powiatowy
9)
Powiatowy
9)

Powiatowy

)

— 536 —

Zarzad Drogowy
Baranowicze
Zarzad Drogowy
Lida
Zarzad Drogowy
Nieswiez
Zarzad Drogowy
Nowogrédek
Zarzad Drogowy
Stonim
Zarzad Drogowy
Szczuczyn k/Lidy
Zarzad Drogowy
Stolpce
Zarzad Drogowy
Wotozyn

Wydzial Komunikacyjno-Budowlany

9)
Powiatowy
(8)
Powiatowy

(8)
Powiatowy
)
Powiatowy
(8)
Powiatowy
(8)
Powiatowy
(8)
Powiatowy
9)
Powiatowy
(8)
Powiatowy
(8
Powiatowy

)

Brze§é n/Bugiem, Urzad Wojewé6dzki
Zarzad Drogowy
Drohiczyn Poleski
Zarzad Drogowy
Kamien Koszyrski
Zarzad Drogowy
Iwacewicze
Zarzad Drogowy
Kobryn
Zarzad Drogowy
Puniniec
Zarzad Drogowy
Pinsk
Zarzad Drogowy
Pruzana
Zarzad Drogowy
Sarny
Zarzad Drogowy
Stolin
Zarzad Drogowy
Brze§é n/Bugiem
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Wydzial Komunikacyjno-Budowlany
() Poznan, Urzad Wojewddzki
Wydzial Komunikacyjno-Budowlany
(1) . Toruf, Urzad Wojewddzki
Wydzial Komunikacyjno-Budowlany
(6) Stanistawéw, Urzad Wojewé6dzki
Powiatowy Zarzad Drogowy
’ 6) Stanistawéw
Powiatowy Zarzad Drogowy
(6) Dolina
Powiatowy Zarzad Drogowy ,
(6) Horodenka
Powiatowy. Zarzad Drogowy
(6) Katusz
Powiatowy Zarzad Drogowy
(6) Kolomyja
Powiatowy Zarzad Drogowy
6 Koséw k/Kolomyiji
Powiatowy Zarzad Drogowy
~(6) Nadwérna
Powiatowy Zarzad Drogowy
(6) Rohatyn
Powiatowy Zarzad Drogowy
(6) Sniatyn
Powiatowy Zarzad Drogowy
(6) Stryj
Powiatowy Zarzad Drogowy
- (6) Tlumacz
Powiatowy Zarzad Drogowy
(6) Zydaczow
Wydziat Komunikacyjno-Budowlany
(6) Tarnopol, Urzad Wojewédzki
Powiatowy Zarzad Drogowy :
(6) Tarnopol Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy :
(6) Borszczéw, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy
{6) Brody, Wydzial Powiatowy
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Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Brzezany, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

6) Buczacz, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Czortkow, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Kamionka Strumitlowa Wydzial

Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Kopyczynce, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Podhajce, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Przemy$§lany, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy ,

(6) Radziech 6w, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Skatat, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Trembowla. Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Zaleszczyki, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Zbaraz, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Zboréw, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) -Ztocz 6w, Wydzial Powiatowy
Wydzial Komunikacyjno-Budowlany

(w) Warszawa, Urzad Wojewédzki

al. Ujazdowskie 5
Powiatowy Zarzad Drogowy

(w) Warszawa, Dirga 50
Powiatowy Zarzad Drogowy pow. blonskiego
(4) Grodzisk Mazowiecki

Powiatowy Zarzad Drogowy
(1) Ciechanéw



Powiatowy Zarzad
3
Powiatowy Zarzad
(3)
Powiatowy Zarzad
(3)
Powiatowy Zarzad

: (1)
Powiatowy Zarzad
(3)
Powiatowy Zarzad
4)
Powiatowy Zarzad
(10)
Powiatowy Zarzad
()
Powiatowy Zarzad
(1)
Powiatowy Zarzad
(2)
Powiatowy Zarzad
(3)
Powiatowy Zarzad
(1)
Powiatowy Zarzad
(1)
Powiatowy Zarzad
(1)
Powiatowy Zarzad
(3)
Powiatowy Zarzad
(1)
Powiatowy Zarzad
(4)
Powiatowy Zarzad
(1)
Powiatowy Zarzad
(3)
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Drogowy
Gostynin
Drogowy
Gréjec
Drogowy
Kutno
Drogowy
Lipno
Drogowy
Lowicz
Drogowy
Rawa Mazowiecka
Drogowy
Szelkéw Nowy
Drogowy
Minsk Mazowiecki
Drogowy
Mtlawa _
Drogowy pow. nieszawskiego
Aleksandréw Kujawski
Drogowy
Plock
Drogowy
Plonsk
Drogowy
Przasnysz
Drogowy
Pultusk
Drogowy
Radzymin
Drogowy
Rypin
Drogowy
Skierniewice
Drogowy
Sierpc
Drogowy
Sochaczew
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- Powiatowy Zarzad Drogowy
(2) Wtioctawek

Wydzial Komunikacyjno-Budowlany
(10) Wilno, Urzad Wojewé6dzki

Powiatowy Zarzad Drogowy pow. wilensko-trockiego
(10 Wilno, Ostrobramska 7
Powiatowy Zarzad Drogowy
(10) Brastaw
Powiatowy Zarzad Drogowy pow. dzie§niesniskiego
9) Glebokie
Powiatowy Zarzad Drogowy
) Oszmiana
Powiatowy Zarzad Drogowy
9 Postawy
Powiatowy Zarzad Drogowy
) Motodeczno
Powiatowy Zarzad Drogowy
(10) Swieciany Wileniskie
Powiatowy Zarzad Drogowy
9) Wilejka
Wydzial Komunikacyjno-Budowlany
: (8) Luck, Urzad Wojewodzki
Pafistwowy Zarzad Drogowy
6) Dubno
Panstwowy Zarzad Drogowy
(6) Horochow
Panstwowy Zarzad Drogowy
(8) Kowel
Panstwowy Zarzad Drogowy
(8) Kostopol
Panstwowy Zarzad Drogowy
(6) Krzemieniec
Panstwowy Zarzad Drogowy
8 Luboml
Pafistwowy Zarzad Drogowy
(8) Luck
Panstwowy Zarzad Drogowy
(8) R 6 wne Wolysiskie
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Panistwowy Zarzad Drogowy

(8) Wlodzimierz
Kierownictwo Kamienioloméw Panistwowych
(5) Kozy
Kierownictwo Kamienioloméw Panstwowych w Jawowej Dolinie
(8) Kostopol
Kierownictwo Kamienioloméw Paristwowych
7 Zagnansk
Kierownictwo Klinkierni Panstwowe;j
8) Izbica n/Wieprzem
Gazownia Miejska m. st. Warszawy
(w) Warszawa, Kredytowa 3
Galicyjskie Karpackie Naftowe Towarzystwo
(5) Jedlicze, Rafinerja
«Karpaty” — sprzedaz produktéw naftowych
(w) W arszawa, Marszatkowska 151
Najwyzsza Izba Kontroli
(w) Warszawa, Zérawia 44

Polskie Zwigzkowe Rafinerje Olejéw Skalnych
(5) ‘ Trzebinia



WYKAZ CZLONKOW, KTORZY Z DNIEM 1 STYCZNIA
1933 ROKU WYSTEPUJA ZE STOWARZYSZENIA CZLON-
KOW POLSKICH KONGRESOW DROGOWYCH NA SKUTEK:

®

10.

11.
12.

13.

1.

G (G Sl

I. Nieoplacenia skladki czlonkowskiej za 1932 r.

A. Osoby zbiorowe.

b) Cztonkowie zwyczajni

268,
388.
255.
326.
166.

229.
281.

288.
307,

310.

314.
315.

328.

Magistrat m. Lucka — Luck

,Nils Barren”, S. z. 0. — Warszawa

Przybylski A., biuro techniczne — Warszawa
,Polska Budowa", przedsiebiorstwo robét drogo-
wych — Bedzin

Wydzial Powiatowy Sejmiku Os$wiecimskiego —
Oswiecim

Wydzial Powiatowy Sejmiku Kieleckiego — Kielce
Wydzial Powiatowy Sejmiku w Drohobyczu —
Drohobycz

Wydzial Powiatowy Sejmiku Smigielskiego—Smigiel
Wydzial Powiatowy Sejmiku w Bielsku Podlaskim—
Bielsk Podlaski

Wydzial Powiatowy Sejmiku Bohorodczanskiego —
Bohorodczany

Wydzial Powiatowy Sejmiku Stupeckiego — Stupca
Wydzial Powiatowy Sejmiku Grodziskiego — Gro-
dzisk Poznanski

Wydzial Powiatowy Sejmiku Odolanowskiego —
Odolanow

B. Osoby fizyczne

95.
Al STHL,

Adamski Przybystaw — Opatéow Kielecki
Alda Waclaw, inz. — Zloczéw



~
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11.
12.
13.
14,
15.
16.
17,
18,
19.

20.
21,
22,
23,
24,
25,
26.
217.
28.
29.
30.
31,
32.
33.
34.
35.
36.
317.
38.
89
40.
41.

346,

180.
301.
321.

- 348.

351.
355.
356.
3175.
426,

447.

516,

339.
359.

585,
369.

526.

-591.

371.
372.

295,
380,
381,
432.
508,
532.
563,
200,
466,
598.
830,
529,
385,
387.
392,
393,
395,
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Arkin Artur, inz. — Luck
Bojko Rudolf — Pszczyna
Bettowski Ryszard — Wloctawek

Blumenthal Szymon, inz. — Krakéw
Buraczewski Nikodem — Puttusk

Berlstein Jozef, inz. — Lwow

Biatokon Michal — Radom

Baranowicz Piotr, inz. — Szczuczyn k/Lidy
Baginski Stanistaw — Wielun

Babecki Juljusz — Warszawa
Barzykowski Wojciech, inz. — Kielce
Busse Stefan — Kielce

Bledowski Stanislaw — Koriskie
Czepan Jozef — Swieciany Wilenskie
Cichal Stanistaw — Mszczon6w

Cohn Stanistaw — Warszawa
Drozdowski Michat — Strzytki

Dalbor Wtadystaw dr. — Poznan

Dulinicz Roman — Radzymin

Filippoto Wiadystaw — Janéw Podlaski
Filimonowicz Wtodzimierz—Bereza Kartuzka
Gurba Stanistaw — Lubartéw

Glegbocki Michal — Opatéw Kielecki

Grzybowski Wojciech — Piotrkéw Trybunalski

Gérski Wiktor, inz. — Réwne Wolynskie
Groch Leon, inz. — Lwoéw

Gajde Stanistaw — Puttusk

Galaska Teodor, inz. — Lask

Godzina Stanistaw — Warszawa
Heine Michal. inz. — Warszawa
Herzog Zygmunt, inz, — Stanislawéw

Harbuz Wladystaw — Kamien Koszyrski
Halberthal Bernard, inz. — Lublin
[hnatowicz Artemjusz — Szczuczyn k/Lidy
Janicki Konstanty — Pultusk

Jedrzejczyk Antoni — Radomsko

Jarzab Wiadystaw — Bielsk Podlaski
Jackiewicz Stanistaw — Luck

Jakowczuk Wlodzimierz — Lida



42,
43,
44,
45,
46.
47,
48.
49,

50,
51,
52.
33.
54,
55.
56.
57.
58,
59.

60,
61.
62,
63.
64,
65.
66.
67,
68.
69.
70.
71.
72,
73.
74.
75.
76.
71.
78.
79.
80.

396.
470.
530.
15,
25,
66.
72,
168,

193.
2817.
328.
347.
358.
360.
399.
403.
405,
407.

411,
415,
416.
418.
421,
422.
424,
427,
468,
471.
502.
592,
944,

20,
114.
249,
428,
433.
434.
531.
215.

S=RO 448

Jaskolski Franciszek — Garwolin
Janowicz Edward — Kielce
Janiak Marjan — Ostrzeszéw
Kurkowski Marjan, inz. — L6dz
Klekocifiski Tadeusz — Pruszkéw
Klan Maksymiljan — Sierpc

Kielczewski Stanistaw, inz. — Wilno
Koziniski Marjan — Warszawa
Kattan Adolf — Brastaw
Kralczyfiski Roman — Warszawa
Kurdzialek Waclaw, inz. — Krakéw
Krokos Adam — Poznan

Kuczynski Jan, inz, — Kalisz

Kepler Bernard — £6dz
Kowalski Ludwik — Krakéw
Krélak Edward — Pultusk
Ksiazak Stefan — Pultusk
Kwint G. — Stlonim

Kacprzycki Feliks — Ostrowia Mazowiecka
Koczywas Jan — Przasnysz
Kotarz Wlodzimierz — Kamien Koszyrski

Kozewnikow Grzegorz — Luck
Kujawa Wincenty — Wolkowysk
Kotkowski Stanistaw — Gudogaje
Kolesnik Mikolaj — Dubno
Korsak-Zalesski, inz. — Glebokie
Karasinski Olgierd — Wilejka
Koch Jézef — Kielce

Kiljanski Zygmunt — Pultusk

Karpowicz Bronislaw — Przasnysz

Krzy$piak Bolestaw — Garwolin

Lewicki Anatol, inz. — Leszno

Lengauer Wlodzimierz, inz. — Brze§é n/Bugiem

Litwiniszyn Stefan — Pulawy
Lipko Michal — Radom

Lenczewski-Samotyja Eugenjusz, inz.—Nowogrédek

Lernacinski Stefan — Garwolin
Lilpop Jan, junjor — Warszawa
Lubifiski Rajmund — Wolkowysk



81.
82,

83

84,
85.
86,
817,
88,
89.

90.
91.
92,
93.
94,
95,
96.
91.
98,
99.
100.
101.
102.
103,
104.
105.
106.
107.
108.
109.
110.
111,
112,
113.
114,
115,
116.
117,
118,
119,

233
436.
. 1054,
16.
22,
86.
137.
188.
199,

329.
397.
438,
440,
441,
444
446.
449.
162.
-266.
409.
460.
366.
461.
464.
465.
65.
202,
3173.
- 467.
476.
480,
482,
485,
486.
488,
528.
582,
216.
318,
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Yukaszewicz Zygmunt — Pultusk
Lukaszewicz Pankracy — Lida
Lojko Felician — Wolkowysk

Malewicz Karol, inz,. — Radomsko
Moskalewski Stanislaw — Poznan
Miklaszewski Roman — Warszawa

Majdanik Ignacy — Janéw Lubelski
Mrwa Jan — Wolkowysk

Machowski Karol — Gostynin
Michniewski Wlodzimierz — Warszawa
Miarczynski Wiadystaw, inz. — Krakéw
Missbach Alfred, inz. — Krakéw
Mejksztan Wiodzimierz — Kobry1

Majmeskul Jerzy, inz, — Kowel
Mazyntas Seweryn, inz., Brze§é n/Bugiem
Miroszniczenko Mateusz — Bialosliwie
Michalewicz Waclaw — Garwolin
Niwinski Jézef, inz. — Luck

Nikonow Mikotaj — Jeziory

Niklass Eustachjusz — Kielce

Nagorny Dominik, inz, — Luck
Oskierko Leon — Molodeczno
Olszewski Jozef Bolestaw — Brze$é Kujawski
Orzechowski Waclaw — Radom
Orlowski Michal — Radun

Piekarski Romuald — Wilno

Panek Franciszek — Rawa Mazowiecka
Purzycki Juljan, inz, — Czestochowa
Poptawski Ludwik — Wilodzimierz
Porczynski Jan — Pultusk

Pietrzak Henryk — Busko-Zdréj
Pczycki Juljan — Dzisna

Pruchnicki Leon, inz. — Wadowice’
Pruszewski Feliks, inz. — L6dZ

Praport Seweryn Jerzy, inz. — Warszawa
Piatkowski Tadeusz — Warszawa
Podlecki Czestaw — Warszawa

Rajner Stanistaw — Wtoclawek
Radzikowski Zygmunt, inz. — Wiodawa
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Raczynski Adam — Kielce

Riess Henryk, inz, — Cieszyn

Richter Marjan, inz, — Bialystok
Rembek Edmund — Piotrkéw Trybunalski
Rogowski Roman, inz. — Lwéw
Romariski Stefan — Mlynéw
Steckiewicz Celestyn, inz. — Warszawa
Szwede Juljan — Warszawa
Swierbutowicz Aleksander — Warszawa
Szkonter Henryk — Mlawa
Skutkiewicz Piotr, inz. — Oszmiana
Scietek Jan, inz. — Katowice

Szczesny Wactaw — Molodeczno
Sniegocki Wactaw — Pultusk

Senyk Leon, inz. — Réwne Wolynskie
Sznee Michal, inz. — Wilno

Szymanowski Marjan — Dubno
Stawinski Jan — Radom

Szarlifiski Stefan, inz. — Zywiec
Sobotniak Wlodzimierz — Gdynia
Tabaka Wawrzyniec — Poznan
Terlecki Wactaw — Braslaw
Trojanowski Jozef — Lublin
Tomaszewski Stanistaw — Bialosliwie
Toczylto Jan — Losice

Wilman Stanistaw, inz. — Warszawa

Wasowski Juljan, inz. Bialystok

Wienne Mikolaj — Katowice

Wieniawski Bazyli — Kamieri Koszyrski
Wasilewski Borys, inz. — Luboml
Witkowski Michat — Grodzisk Mazowiecki
Wolny Maksymiljan, inz. Szczuczyn k/Lidy
Woystaw Gustaw, inz. — Warszawa
Wojtarowicz Antoni — Krakéw

Wisznicki Bazyli, inz. — Lesko

Zemsta Ignacy — Zagnafisk

Zatwornicki Mikotaj — Jedrzejow

Zarzecki Stanistaw, inz. — Warszawa
Zawadzki Aleksander, inz. — Plonsk
7ukowski Wiadystaw, inz, — Brze$é n/Bugiem
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1. Zrzeczenia sie.

A. Osoby zbiorowe

a) czlonkowie wspierajacy
1. 401, Kierownictwo Panistwowych Kamienioloméw — Kosto-
pol, Janowa Dolina

b) czlonkowie zwyczajni

2. 374. Auto Traktor Sp. z 0. 0. — Warszawa

3. 313. Laboratorjum Drogowe Politechniki Lwowskiej —
Lwéw

4. 253. Magistrat m, Rybnika — Rybnik

5. 312. Wydzial Powiatowy Semiku pow. morskiego — Wej-
herowo

B. Osoby tizyczne

1, 37. Przybylowski Marjan, inz. — Z6tkiew

2. 203, Sidorowicz Kazimierz, inz. — Tarnéw

3. 435. Wocislak Alfred, inz, — Tarnobrzeg

4, 206. Zulawa Ludwik, inz. — Krakéw

Zestawienie

Wystepuje: 0s6b zbiorowych czlonkéw wspierajacych — 1
" " 9 zwyczajnych — - 17
» fizycznych ” L — 163

Ogoélem oséb 181

Wydawca: Zarzad Stowarzyszenia Czlonkéw polskich kongreséw drogowych.
w osobie inz. Leona Borowskiego.

Redaktor: inz. Leon Borowski,

| Adres Redakcji i Administracji:
Koszykowa 75, Drogowy Instytut Badawczy przy Politechnice Warszawskiej,

Druk. Jézef Jankowski i S-ka. Warszawa, ul. Zielna 20. Tel, 519-77.
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