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R o z d z i a ł I, 

Rozkład ciśnienia koła w korze szabrowej. 

A r t . 1. W a l e c c i ś n i e ń . 

Dobrze u g n i e c i o n ą k o r ę s z a b r o w ą m o ż n a u w a ż a ć za c i a ł o 
s t a ł e tylko o tyle, o ile m a t e r j a ł w i ą ż ą c y oddzielne kamyki 
nie rozrywa s i ę lub nie zgniata pod d z i a ł a n i e m o b c i ą ż e n i a k ó ł 
p o j a z d ó w . 

Z w y k ł a kora szabrowa l e ż y na plancie ziemnym jako na 
c iąg łe j oporze, k t ó r a r ó w n i e ż podlega c i ś n i e n i u k ó ł . 

O d stosunku m i ę d z y w y t r z y m a ł o ś c i ą kory i jej opory za­
l e ż y s p o s ó b r o z k ł a d u c i ś n i e n i a k o ł a w korze, a zatem i s p o s ó b 
d z i a ł a n i a tego c i ś n i e n i a tak na k o r ę jak i na grunt pod nią. 

C i ś n i e n i e k o ł a rozchodzi s i ę czyli r o z k ł a d a s i ę w pew­
nej o b j ę t o ś c i kory, przez k t ó r ą d z i a ł a na o t a c z a j ą c ą ją m a s ę 
kory oraz na p o d s t a w ę , t. j. na grunt plantu. 

Objętość ta może mieć formę tylko walca złożonego ze środ­
kowej prostokątnej i bocznych półokrągłych części. 

A b y tego d o w i e ś ć p r z y p u ś ć m y n a p r z ó d , co zdaje s i ę naj-
prostrzem, ż e c i ś n i e n i e P k o ł a na linji A B z e t k n i ę c i a s i ę jego 
z korą , aby d o j ś ć do k a ż d e g o punktu gniecionej powierzchni 
C D E F G H gruntu, r o z k ł a d a s i ę na p o c h y ł e s k ł a d o w e 
w o b j ę t o ś c i klina A B C D E F G H . Ggyby ten klin nie b y ł 
z ł ą c z o n y z o t a c z a j ą c ą go m a s ą kory, to p o c h y ł e c i ś n i e n i a prze­
s z ł y b y w swoich kierunkach na grunt. P o n i e w a ż jednak klin 
stanowi j e d n ą c a ł o ś ć z walcem, k t ó r e g o wierzch / K jest taki 
sam jak podstawa C F klina, a wynikowa P p o c h y ł y c h c i ś n i e ń 
jest p r o s t o p a d ł a do tej podstawy, przeto klin z s i łą P p o c i ą g a ć 
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m u s i z a sobą p r z yna jmn i e j związaną z n i m resztę w a l c a . N a 
tę część w a l c a m u s i przejść z p i e rwszego k l i n a o d p o w i e d n i a 
część siły P. 

P 

I 

A b y to było możliwem, w s z y s t k i e pochyłe składowe S r 

i 8 / siły P przypadające n a e l emen ty objętości k l i n a , muszą 
się rozłożyć n a siły S p i o p ' prostopadłe i 8q i 3q ' równoległe 
do pods t aw w a l c a , p o c z e m o d p o w i e d n i a część z każdej siły 
8 P l u b Bp' p r ze jdz i e w górę p o n a d boczną powierzchnię k l i n a 
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i rozłoży się w s w o i m k i e r u n k u w części w a l c a otaczającej 

k l i n , siły zaś 8q i 8q' w s k u t e k symet r j i k l i n a wza j emn ie się 

zniosą. 
Z p r z y t o c zonego objaśnienia widać, że n i e m a p o t r z e b y 

wprowadzać do rozważań k l i n A B C F l e c z , uważając p o d ­
stawę i boczną powierzchnię w a l c a z a opory , dość siłę P r o z ­
łożyć n a l i n j i A B w e w s z e l k i c h k i e r u n k a c h poniżej górnej p o d ­
s tawy I K w a l c a t a k a b y n a każdy e l ement jego obiętości p r z y ­
padła p e w n a pochyła siła 5v l u b 8v' (różne o d p o p r z e d n i c h 
3v i V odnoszących się do rozkładu siły P t y l k o w k l in i e ) , 
która rozłoży się podobn i e j ak p o p r z e d n i o n a siły 8P i Sq l u b 
8p' i 8q'. W s k u t e k symet r j i w a l c a , każdemu e l emen tow i (rys. 2) 
w p u n k c i e M z siłą 3v o d p o w i a d a w tejże płaszczyźnie p r z e ­
chodzącej p r z e z M i oś 00o i n a tejże l i n j i prostopadłej do 
osi , e l ement w p u n k c i e M' z równą i symetryczną siłą 8v'. 
Równe więc i w p r o s t p r z e c i w n e składowe 8q i 8q' sił 8v i 8v', 
o i le się n ie zniosą wytrzymałością materjału k o r y , będą r o z ­
ciągały włókno M M'. T a k i e rozciągające siły o d w s z y s t k i c h 
p a r elementów M i W wywołają r o z p i e r a n i e w a l c a w b o k i 
w e w s z y s t k i c h k i e r u n k a c h prostopadłych d o os i , a że w a l e c 
złączony jest z otaczającą go masą k o r y , to d l a tej masy , 
powstrzymującej r o z p i e r a n i e , owe siły będą ciśnieniami. 

Ponieważ odpowiadające sob ie siły 8q i 3q' są równe i p r z e ­
c iwne pr ze to wynikową sił 8p i 8p' jest t a s a m a siła P j a k 
w p r z y p a d k u , g d y b y sił 8q i 8q' w c a l e n ie było. 

A r t . 2. M o ż l i w o ś ć b o c z n y c h r o z p i e r a ń . 

Stąd r o d z i się py tan i e , c z y n ie wystarczyłoby rozłożyć 
o d r a z u siłę P w obiętości w a l c a n a równoległe składowe siły 
8P i 3P' bez w p r o w a d z e n i a sił 8q i 8q' . Odpowiedź będzie 
twierdząca w p r z y p a d k u , gdy k o r a s z a b r o w a jest zupełnie w y ­
trzymała na ściskanie p r zyna jmn i e j w g r a n i c a c h d o p u s z c z a l n y c h 
obciążeń kół, a jednocześnie jest dość elastyczną a b y s k o n c e n ­
t r o w a n e ciśnienie koła mogło się rozejść po pods taw i e w a l c a 
ciśnień. 

Jeżeli k o r a o d j a zdy trochę się ugn ia ta , to rozpierające 
siły zjawić się muszą z powodów następujących. 

Zastąpiwszy opa rc i e w a l c a o grunt wynikową reakcją—P, 
p o p r o w a d z i m y p r z e z linję A B (rys. 1) i oś w a l c a d w i e płasz-
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c z y z n y p ros t opad l e do p o d s t a w jego i do s ieb ie nawza j em. R o z ­
łóżmy siły P i — P w e w s z y s t k i c h k i e r u n k a c h j ak w ar t . 1 o d -
r a z u n a siły 8v i 8/, — 5v i — W. O t r z y m a m y w t e d y w y n i k o w e 
siły z jednej s t r o n y p i e rwsze j płaszczyzny R i —R, a z drug ie j 
s t r o n y R' i —R' , p r z y c z e m w s z y s t k i e w y n i k o w e zawar t e będą 

w drug ie j płaszczyźnie, którą b i e r z e m y z a płaszczyznę r y s u n k u . 
Siły R i R' powstałe z P s k i e r o w a n e są k u dołowi, a siły — R 
i — R ' powstałe z — P k u górze. Kąty n a c h y l e n i a do os i w a l c a 
górnych sił R i R' o ra z d o l n y c h sił — R i —R ' są j e d n a k o w e . 
D w i e więc siły R i — R o ra z dw i e siły R' i — R ' spotkają się 
w 2 -ch p u n k t a c h J i / ' n a środkowem przecięciu w a l c a i złożą 
s i e w dw i e równe i p r z e c i w n e siły — T i T, które są w y n i k o w e -
m i sił rozpierających wa l ec , t. j . s u m a m i 2Q i 2Q' powstałemi 

1 V J D • D ' Q 1 P Q' « P i » j 
z rozkładu K i K n a —^ o r a z n a ~2~ o r a z 2 r 0 z ^ ' a " u 

7? • D , Q » - V Q ' i - P 
—R i — R ' n a - — o raz n a 

T r z e b a więc odpowiedzieć n a py t an i e c z y rzeczywiście 
siły P i — P w całości j ak n a rys . 3, l ub p r z yna jmn i e j w czę­
ści rozkładają się n a pochyłe składowe R i R' l ub i c h części. 
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J a k k o l w i e k t r w a n i e zetknięcia koła z korą szabrową jest 
n a d e r krótkiem, to jednakże można je rozdzielić n a d w i e is tot ­
ne różne fazy. W p ie rwsze j faz ie siła P r o z c h o d z i się w w a l c u 
ciśnień, w s k u t e k giętkości k o r y , w y g i n a go k u dołowi i ugn ia ta 
g run t dopóki, opór jego n ie s tan ie się równym s i l e P. G d y b y 
t a k k o r a j ak i g runt były, abso lu tn i e t w a r d e m i i s z t y w n e m i , to 
siła P s k o n c e n t r o w a n a w d o w o l n i e c i e n k i m słupku, to jest d z i a ­
łająca n a nieskończenie mały e l ement d™ p o w i e r z c h n i g r u n t u , 
zniszczyła by się wywołaną n a t y m e l emenc i e reakcją. P o n i e ­
waż j ednak g run t n ie wytrzymałby s k o n c e n t r o w a n e g o n a ele­
menc i e dw ciśnienia całej siły P, a z drug ie j s t r ony k o r a s zab­
rową choćby i była całkiem t w a r d a ale n ie całkiem s z t y w n a 
p r z y n i edos ta teczne j p o d nią opor ze m u s i się n i e co wyginać, 
prze to , jednocześnie z t em w y g i n a n i e m , z siły P pozos tan i e 
w wyżej w s p o m n i a n y m słupku t y l k o p e w n a część o d p o w i a d a ­
jąca s p o s o b o w i i s t o p n i o w i wygęcia k o r y , a r e s z t a p r z e jd z i e 
n a sąsiednie e l emen ta rne słupki, z któremi powtórzy się t a k i 
s am proces j ak z p i e r w s z y m słupkiem i t a k dale j aż do końca 
wygęcia, t. j . dopóki cała siła P, n i e r o z e j d z i e się, t. j . n ie r o z ­
łoży się w objętości w a l c a . W t e d y zaś już n i c z siły P n ie 
pozos tan ie do przejścia po za boczną powierzchnię w a l c a i n a ­
stąpi równowaga między ciśnieniem P rozłożonem n a p o w i e r z ­
c h n i o p a r c i a w a l c a o g run t i wytrzymałością, t. j . reakcją — P 
tej opo ry . 

W y t w o r z e n i e w o p i s a n y sposób r e a k c j i g r u n t u s t a n o w i 
pierwszą fazę działania obciążenia koła n a drogę bitą. 

P o d c z a s drug ie j f a zy siły Pi—P rozłożone w p i e rwsze j f a ­

z ie n a e l ementarne składowe dPi—dP przypadające n a e l e m e n ­

ta rne równoległe do os i słupki, n a które w a l e c może być po ­

d z i e l o n y m , będą ściskały te słupki. Siła górna dP rozłożona 

jest w objętościowych 3-go rzędu e l emen tach słupka n a skła­

d o w e 8 P. W j a k i k o l w i e k sposób t en rozkład z a c h o d z i , z awsz e 

n a p o p r z e c z n e przecięcie du> słupka w d o w o l n y m p u n k c i e M 
p r z y p a d n i e odgóry ciśnienie s u m y 3 P z części słupka M0 M 
między górną podstawą, a p u n k t e m M, którą to sumę o z n a ­

c z y m y p r z e z d P , „ od dołu zaś działa n a dm w M r e a k c j a — d P 
zmn i e j s z ona o sumę dP„ sił » P z części słupka MN między p u n ­

k t e m Af, a dolną podstawą t. j . — [ d P — d P„) = —dP„„ p on i e ­

waż d P,„ + d P„ = dP. Z g n i e c e n i u słupka w tymże p u n k c i e 



— 442 — 

M o d 2 -ch równych i p r z e c i w n y c h sił dP,„i — dPm opierają 
się n i e t y l k o wytrzymałość materjału samego słupka n a przecię­
c i u dm, a le i siły m o l e k u l a r n e o d złączonej ze słupkiem masy 
w a l c a w k i e r u n k a c h (rys. 4) o z n a c z o n y c h strzałkami. O i le 

Tc/P 
filo 

-\dp 

Rys. 4. 

więc wytrzymałość n a n ie w y s t a r c z a , to d l a p o k o n a n i a boc z ­
n y c h oporów pr zyna jmn i e j części iPx i — d P , sił dPm\—dPm 

rozłożyć się muszą n a e l emenc i e dw w k i e r u n k a c h w p r o s t 

p r z e c i w n y c h o p o r o m , a m i a n o w i c i e — d Pt n a siły — d i ? , i 

— d i ? ! 1 , i dPt n a siły dRt i dRr
l. 

A l e o t r z y m a n e w t en sposób siły d w i e l ewe d i ? ( i — dRl 

o raz dw i e p r a w e — d i ? t * i dRt
l (względem p u n k t u M) składają 
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się w dw ie równe i p r z e c i w n e s i ł y — d T i d T , które są właśnie 
siłami rozpierającemi j eden słupek e l emen ta rny . Wie lkość d T 
jest n i e j e d n a k o w a d l a różnych przecięć słupka, a m i a n o w i c i e , 
jeżeli p u n k t M jest bliższy o d górnej niż do lne j p o d s t a w y słup­
k a , to boc zne o p o r y d l a — d P} są mnie j sze o d b o c z n y c h opo ­
rów d l a d P i J odwro tn i e zaś będzie d l a p u n k t u M wziętego 
w do lne j połowie słupka. 

Odnosząc absolutną wielkość d Pv do s t r ony z m n i e j s z e m i 

o p o r a m i i oznaczając (rys. 5) kąty między d P , i d / ? , p r z e z a , 

m a m y , z trójkąta prostokątnego o b o k a c h d P x i d T, 

dT=dP^tgo.. W każdym słupku największe dPi p r z y p a d a n a 

połowę jego wysokości. Biorąc p o d uwagę taką właśnie dPm, 

o r a z możliwość zupełnego z g n i e c i e n i a słupka w jego środku, n a ­

leży przyjąć d P , = dPm = ~ dP, a w t e d y w s p o m n i a n y p r z e d 

chwilą trójkąt s tan ie się p o d o b n y m trójkątowi prostokątnemu 

P T 

n a r y s . 3 o b o k a c h -z i Q = — i przeciwprostokątnej R. O t r z y ­

m a m y za t em w y n i k o w e od w s z y s t k i c h słupków siły R, Rl i T 

t ak i e same j ak p r z y wyżej p r z y t o c z o n y m (rys. 3) rozkładzie sił 

Pi — P p r z y c z e m T — Pt go.. 
D o w i e d z i o n o więc, iż rozkład sił według r y s . 3 o d p o w i a ­

dałby założeniu, że k o r a s z a b r o w a nie p o s i a d a żadnej w y t r z y ­
małości n a ściskanie jej p r z e z w y n i k o w e siły P i — P. T a k 
oczywiście n ie jest. P r z e c i w n i e , prawidłowo z b u d o w a n a d r o g a 
b i t a p o w i n n a w zupełności wytrzymywać w s p o m n i a n e ściska­
nie . T o znaczy , że należy przyjąć kąt a = o a w t e d y bę­
dz ie T = o. 

P r z y j m u j e m y więc rozkład siły P w objętości w a l c a c i ­
śnień t y l k o n a równoległe e l emen ta rne składowe siły &p i . 8 p\. 

R o z d z i a ł I I . 

Równoległe przenoszenia ciśnienia koła, 

A r t . 3. W a l e c k o ł o w y g n i o t ą c y c h i p o d n o s z ą ­

c y c h c i ś n i e ń . 

Przypadające z tak iego rozkładu ciśnienie d P równoległe 

do P n a 2-go rzędu e l ement dr p ods t awy w p u n k c i e N po ­

wstaje , można powiedzieć, w t a k i sposób, iż w t y m p u n k c i e p r z y ­

kładają się dw i e równe i w p r o s t p r z e c i w n e siły dP i — dP, 
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z których d P będzie ciśnieniem zaś — d P w r a z z dP, j a k o czę­
ścią siły P w p u n k c i e O , jej przyłożenia n a os i w a l c a , s tano­
wią parę sił (— dPi dP). 

Oo 

-t/P 
li 

fi 

Ryx6. 

Uwaga ogólna. Każdą parę s i l oznaczać będziemy w ta ­

k i sposób, że jeżeli obrót w y p a d a w p r a w o to d r u g a siła b i e r z e 

się ze z n a k i e m + i o d w r o t n i e p r z y l e w y m obroc i e . 

T a k s t r e s zc zone określenie j ak również wielkość ciśnie­
n ia d P p r z enos zonego z p u n k t u O 0 do p u n k t u N należy w y ­
prowadzić. 

Przypuśćmy n a początek, że długość linji AB zetknięcia 
koła z korą szabrową jest równa z e r u . P r a k t y c z n i e mówiąc, 
zetknięcie jest cona jmnie j nieskończenie małym 2-go rzędu ele­
m e n t e m p o w i e r z c h n i (co i w rzeczywistości jest możl iwem p r z y 
wystających p o n a d powierzchnię k o r y o s t r y c h końcach t w a r d y c h 
kamyków) . W a l e c ciśnień jest w t e d y kołowym. 

P o d z i e l m y w a l e c o wysokości h płaszczyznami równoleg-
łemi do jego pods taw n a nieskończenie c i e n k i e 1-go rzędu t a ­
b l i c z k i grubością dh, te znów p o d z i e l m y płaszczyznami p o p r o -
w a d z o n e m i p r z e z oś w a l c a n a nieskończenie małe 2-go rzędu 
k l i n y , n a k o n i e c te k l i n y p o d z i e l m y p o w i e r z c h n i a m i równoległe-
m i do boczne j p o w i e r z c h n i w a l c a n a nieskończenie małe 3-go 
rzędu e l ementy objętościowe 8 V . 

O z n a c z m y j eszcze p r z e z : 

d V — objętość dowo lnego słupka o wysokości h, o p o d s t a w a c h 
do złożonego z elementów oV leżących j eden n a d r u g i e m 
wzdłuż l i n j i równoległej do os i O O 0 ; 
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A V — objętość k l i n a o wysokości h złożonego ze słupków dV, 
które wchodzą w skład leżących j eden n a d r u g i e m po ­
p r z e d n i c h klinów o grubości dh w nieskończenie małym 
dwójściennym kącie d<f ; 

§ P , dP, A P — części siły P przypadające z jej rozkładu n a 
objętości 8V, dV, A V . 
Uważając siłę P z a sumę sił A P , dość rozpatrzeć sposób 

rozkładu jednej A P w odpowiadającej jej objętości A V . 
Własny ciężar A V W porównaniu z A P pomi j amy . 
Przypuśćmy tymczasowo, że rozkład siły A P W objętości 

A V jest w i a d o m y . 

Siła A P W p i e r w s z y m m o m e n c i e jej przyłożenia z awa r t a 
jest w p i e r w s z y m e l emenc i e i V w p u n k c i e O 0 . 

Następnie A P r o z c h o d z i się po całym p i e r w s z y m słupku 
dV z krawędzią O 0 O, p o z o s t a w i a w n i m część dP a r e s z t a 
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A P — d P p r z e c h o d z i n a d r u g i słupek dV. Przejście to jest mo -
żliwem t y l k o w s k u t e k złączenia o b u słupków n a p o w i e r z c h n i 
A S i c h zetknięcia i d a się wytłumaczyć w t a k i sposób, iż do 
drug i ego słupka przykładają się w jednej l i n j i równoległej do 
A P — d P w p i e r w s z y m słupku d w i e w p r o s t p r z e c i w n e siły 
A P — dPi — (AP — d P ) , p r z e z co s tan drug i ego słupka uważa­
nego o d d z i e l n i e n ie z m i e n i a się. A l e , uważając oba słupki 
r a z e m wzięte j ako całość, możemy powiedzieć, że siła — ( A P — d P ) 
w d r u g i m wyraża reakcję jego n a p i e r w s z y wywołaną mo l e -
k u l a r n e m i siłami złączenia n a p o w i e r z c h n i AS , p r z e c i w k o po­
ciąganiu drug i ego słupka p r z e z p i e r w s z y siła; zaś A P — d P 
w d r u g i m jest p o k o n a n i e m tej r e a k c j i c z y l i p r z e n i e s i e n i e m siły. 

W i d z i m y więc iż, p o m i m o tego p r z en i e s i en i a , siła ( A P — d P ) 
pozosta je w p i e r w s z y m słupku w pos tac i jednej z sił p a r y 
[—(AP — dP) , (AP — dP)] o nieskończenie małym 2-go rzędu 
Un i jnym m o m e n c i e , ponieważ r a m i e p a r y C j C 2 j a k o odległość 
między środkami mas o b u słupków, jest ilością nieskończenie 
małą 1-go rzędu. P a r a t a s t anow i naprężenie ścinające n a 

p o w i e r z c h n i AS . Ponieważ s t o sunek jest ilością 

skończoną, p r z e t o materjał słupków może to naprężenie w y ­
trzymać. 

Z siłą A P — d P = A P 1 przeniesioną n a d r u g i słupek dz i e ­
je się to samo co z siłą A P w p i e r w s z y m słupku, t. j . część 
d P 1 (wogóle różna o d pop r z edn i e j dP) zostaje w d r u g i m słup­
k u , a r e s z t a A P 1 — d P p r z e n o s i się n a t r z e c i słupek, p r z y c z e m 
powsta je p a r a sił [ — (AP 1 — dP 1 ) , ( AP 1 — dP\) z nieskończenie 
2-go rzędu Un i jnym m o m e n t e m . T a k i s am proces p o w t a r z a 
się do ostatn iego słupka p r z y p o w i e r z c h n i wa l c owe j . 

W s z y s t k i e siły d P 1 p r z en i e s i one ko l e j no n a słupki d V 
składają się w jedną wynikową siłę równą A P . 

W s z y s t k i e zaś p a r y sił {— ( A P 1 — dP% ( A P 1 — d P 1 ) } w l i c z ­
b i e nieskończenie w i e l k i e j , składają się w parę wynikową 
(—AP, AP ) z nieskończenie małym 1-go rzędu m o m e n t e m Uni j ­
n y m , a le ze skończonem r a m i e n i e m , ponieważ siły tej p a r y będą 
ilościami t ak samo 1-go rzędu j ak siła A P , z której powstały. 

T y l k o co w s p o m n i a n a w y n i k o w a siła A P i p a r a sił 
(—AP, AP) starają się wprawić w r u c h k l i n A V . N a pods t aw i e 
t w i e r d z e n i a o r u c h u środka m a s y (ciężkości), siła A P m u s i 
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być przyłożoną do środka m a s y k l i n a A V d l a wywołania r u c h u 
postępowego, ponieważ innej oddz i e lne j siły n i e m a ; p a r a wy ­
n i k o w a zaś m u s i obracać k l i n około środka jego masy , pon i e ­
waż innej p a r y d l a o b r o t u n i ema . 

S t o s o w n i e do p r z y t o c z o n y c h objaśnień, każda siła dP , 
a b y dojść do odpowiadającego jej słupka dV , przechodziła ko l e j ­
no p r z e z w s z y s t k i e poprzedzające słupki. S k u t e k j ednak , z god ­
nie z tern, co n a początku n in ie j szego ar t . p o w i e d z i a n o , jest 
t a k i sam, j ak g d y b y dP o d r a z u była p r z en i e s i ona , p r z y c z e m 
powstałaby p a r a sił (— dP, dP) z r a m i e n i e m równym od l eg ­
łości między p i e r w s z y m i d a n y m słupkami. 

•S 

Ą/Y 

P o d o b n i e więc siła A P p r z e n o s i się z p i e rwszego słupka 
do środka C m a s y k l i n a A V , p r z y c z e m powstaje p a r a sił, 
(— A p , , A P C ) z r a m i e n i e m równym odległości p u n k t u C o d 
os i O 0 O . 

D l a łatwiejszego z b a d a n i a r u c h u k l i n a A V j a k i mogłyby, 
m u nadać siła A P i p a r a (— A P C , A P C ) w p r z y p a d k u , g d y b y 
był s w o b o d n y m , możemy masę k l i n a uważać j a k b y s k o n c e n t r o ­
waną n a przecięciu O c M0 Nc prostopadłem d o os i O 0 O i p r z e -
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chodzącem p r z e z środek C całej m a s y A V o raz i środki mas 
w s z y s t k i c h składowych słupków d V . 

Oznaczając p r z e z u masę j e d n o s t k i objętości A V m a m y 
n a e l emenc i e do p o w i e r z c h n i 0C Mc Nc skoncentrowaną m a ­
sę i>-dV. 

Podział p o w i e r z c h n i A° w y c i n k a 0 C Mc N0 n a e l ementy 
di d l a działania n a nią siły A P przyłożonej w C , mógłby być 
d o w o l n y , Odnośnie zaś do działania p a r y (— A P C , A P C ) po ­
dział t en m u s i podlegać następującej zasadz i e . 

E l e m e n t y da t w o r z y m y w sposób wyżej w s k a z a n y (rys. 7) 
łukami kół zakreślonych n a środku 0 C p r o m i e n i a m i różniącemi 
się ko l e jno o nieskończenie małe 1-go rzędu długości, t a k 
że środki mas V- d V w s z y s t k i c h alementów znajdują się n a 
l in j i Oo LB . 

O z n a c z a m y odległości o d środka C elementów da na o d c i n k u 
C O c p r z e z /, a n a o d c i n k u C L C p r z e z /'. W p u n k t a c h K i K' 
(fig. 10) weźmy taką parę elementów d- i da', żeby zachodziła 
równość lv-dV=l'iudV, c z y l i krócej Ida—l'da' do czego 

do l 

p o t r z e b a t y l k o a b y —=— = - , - . 
da ' / 

Środek wspólnej masy o b u elementów będzie w p u n ­
k t a c h C . 

Biorąc przyległe do t y c h elementów d w a e l ementy zadość 
czyniące t a k i e m u s a m e m u w a r u n k o w i i postępując t a k samo 
da le j , d o j d z i e m y w końcu do tego, iż o b o k p u n k t u C pozos ta ­
ną d w a całkiem już określone e l ementy , środek m a s y których 
m u s i się znajdować w C , gdyż w p r z e c i w n y m raz i e środk m a ­
sy p o w i e r z c h n i Aa n ie wypadłby w t y m p u n k c i e . 

Każde d w a e l emen ty da i da' odpowiadające w a r u n k o w i 
ldz = l'dr/ nazywać będziemy sprząionemi. 

O d d z i e l n a siła AP W p u n k c i e C i obie siły pa ry (—AP C , A P C ) 

są prostopadłe do płaszczyzny Oc Mc Nc t. j . Aa (rys. 10). Z a t e m 

ilości r u c h u , które w s z y s t k i e te siły mogą wzbudzić w jedno­

stce c zasu , są także prostopadłe do A 3 . 

D o mas l x d V i V- d V ' elementów do i do' przyłożone są 

siły postępowe d P c i dP'c i ob ro t owe dP„ i d P ' 0 . 
A P A P 

Siły d P c = — r—— da i dP'c — —r—da', można powiedzieć 
AO A ; 

dane są bezpośrednio. 
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Siły zaś dP„ i d P ' 0 t r z e b a d o p i e r o wyprowadzić z t r a n ­
s fo rmac j i p a r y (— Pc , A Pc}. 

9 

Rys JJ 

Ir 
Weźmy w d o w o l n y m p u n k c i e K o d c i n k a COc e lement 

do , a w odpowiadającym p u n k t o w i K p u n k c i e K' o d c i n k a 
CLC e l ement do' sprzężony z do . 

M a m y więc 

CK = l; CK' = V; 

ld, = l'd,' . . . . . . . . (1) 

O z n a c z m y p r z e z : 

cu — prędkość kątową o b r o t u w s k u t e k p a r y (— A P C 1 A P C ) 

około os i w C prostopadłej do płaszczyzny r y s u n k u ; 
» i »' — prędkości r u c h u obro towego punktów K i K'. 

M a m y u — / cu ; . . . a' = /'cu a z a t em / = — ; . . . V = — , co 

podstawiając w (1) o t r z y m u j e m y ud3 = »'8 < 3', l ub zastępując 
do i do' ilościami ^ndo = u.dV i phda' = v-dV, 

UadV = v^dV (2) 

t. j . ilości ruchu obrotowego sprzężonych elementów są jed­
nakowe. 

Ponieważ żadnych początkowych prętkości n ie było, to 
ilości r u c h u u. u d V i u. u' d V oznaczają m i a r y sił dP9 i dP'0l 

a że te m i a r y są równe, m a m y prze to (fig. 10) parę sił 
(—dP„ dP0) j ako e l ement p a r y — (AP0, AP8) o t r z ymane j z t r a n ­
s f o rmac j i p a r y (— AP C , A P e ). 
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Ponieważ w s z y s t k i e siły d P 0 i d P ' u są równoległe, o t r zy ­
mujemy, biorąc sumę w s z y s t k i c h wzorów (2) i podstawiając 

u = /u,, o' = l'u> o r a z d V = hdo , dV' = /ido'; 

A P 0 = pi S o d V = (<• A">S W oi . . . A ? ' „ = u, s o d V - ji A l'd°' (3) 

gdz ie S/da i S (/ 'do' oznaczają m o m e n t y s ta tyczne o b u części 

C O c i C L 0 p o w i e r z c h n i Aa względem os i o b r o t u w C. 

D l a z n a l e z i e n i a wartości A P U = A P ' 0 p o t r z e b a n a m znać 
wartości a, a d l a z n a l e z i e n i a punktów przyłożenia t y ch sił 
po t r z ebne są j e s zc ze wartości i c h momentów względem os i 
o b r o t u w C . 

M o m e n t y ilości r u c h u u . 0 d V = u./iu>/da i p. u' d V ' = 
= u. h ml' d a ' są u. h tu P da i u. h w / ' 2 d a'. 

M o m e n t y więc sił A P 0 i — A P 0 względem os i w C (fig. 9 

i 10) będą: 
AMo = ł.hmZPd*, . . . A M ' 0 = p - Z ^ P d a ' . . (4) 

gdz i e S /2 da i S / ' 2 d a ' oznaczają m o m e n t y bezwładności części 

COc i CLC p o w i e r z c h n i A G względem os i o b r o t u w C. 

A l e oznaczając Uni jny m o m e n t p a r y ( — A P C , A P C ) p r z e z 

AA/, m a m y : A M = A i l / 0 + AJ|f'0. 

Wie lkość A M jest n a m w i a d o m a , a m i a n o w i c i e o z n a c z a -
2 

jąc O c Lc p r z e z r, m a m y O c C = — r, a za t em (rys. 10). 

2 
A Af = — r A P c z y l i s t osown ie do w z o r u (4) 

| - r A P = u . /7 l u ( s / 2 da4 - S/ ' 2 do ' ) . . . (5) 

Wprowadźmy do wzorów (3), (4), (5) z am ias t 2-ch z m i e n ­
n y c h (rys, 9 i 10) / i V jedną zmienną p, oznaczającą odległość 
dowo lnego p u n k t u o d c i n k a 0B Lc o d p u n k t u O c . 

Oznaczając j eszcze stałą długość O c C p r z e z c, m a m y 
w t e d y / = c — P; /' = p — c. 

G r a n i c e zmienności są: d l a / od z e r a do c zaś d l a /' o d 
z e r a do r — c; gdy zamias t / w p r o w a d z i m y zmienną p, to g ra ­
n i c e zmienności będą o d c do z e r a , zaś gdy p zastępuje /' g r a ­
n i c e zmienności będą o d c do r. 

C o się t y c z y elementów da i da ' , to ponieważ ze zwięk­
s z e n i e m / zmn i e j s za się p, a ze zwiększeniem /' zwiększa się 
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P zaś zawsze e lement p o w i e r z c h n i jest ilością dodatnią, należy 

wziąć 

de> = — p d c p d p ; d o ' = pd<pdp. 

S t o s o w n i e do tego m a m y : 
•_ , ~ 2 

-d<p | . (c — P) p d P = — dif si dc mm 
= - * ( - c ; - f ) - i 

/

r /o 3 ^o2 

(p — c) p dp=d<pl 

dtp. 

Cp '\r 

3 ~~2 
d cp ~6 

a podstawiając c = 2/3 r o t r z y m u j e m y 

v , . _ 8 X r 3 dtf 4 r s , 
6 X 2 7 - = i r ł f ł 

) d , - ^ d , 

a za t em zamias t wzorów (3) będziemy m i e l i w z o r y : 

. V- h w r3 , A D / _ Ap.hwr* . 
A r 0 4 ~ d f ; < A P 0 ' = 

(6) 

(3a) 

s / 2 d o = - d ? jf (c — p ) 2 p d P = — d ? p ( c 2
P — 2 c p 2 + P

3) d P = 

. / c 2 p 2 2 cp 3 p 4 y , / c 4 2 , c 4 \ 

c 4 4 r 4 

12 d < f = " 9 X - 2 T ^ 
(7) 

Z ' 2 d = ' = d < c J (p — c) 2
 P d p = dcp J* (p3 — 2 c p 2 + c 2 p)dp 

p3 c 2
 P

2 \ r 

— dis 
T 

T2 
dtp _ - 4 _)_ r 4 

4 9 r ^ 9 

4 r 4 

M 4 1 
r 4 ~ d ? ( 

\36 3 X 8 1 / 9 \ 

3 X 8 1 

JL _ 4 

4 - 2 7 - ) r 4 . . ( 7 ' ) 
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O t r z y m u j e m y więc 2 P d a + 2/"' da' = r — ^ 
36 

w s k u t e k czego wzór (5) staje się 
. p. W 3 d f 

12 

s k ą d w = W d V 
a ponieważ p o w i e r z c h n i a A o w y c i n k a O c Mc Lc Nc (fig. 9) jest 
równa 'A r 2 dtp, więc o t r z y m u j e m y os ta teczne 

12 A P 

Wnosząc do wzorów (3a) A a = — - r' dtp m a m y 

A P 8 = A P ; = ^ (36) 

a po p o d s t a w i e n i u wartości tu według (8) 

W z o r y (4) w s k u t e k związków (7) i (7') przybierają postać 
4 M- A w r 4 d tp / 1 4 \ 

A M ° = 9 X 2 7 ' A M ° ' = V ( T - 2 7 - ) d ? ' 

a po p o d s t a w i e n i u r 2 d tp = 2 A o. 
S a n t o r 2 A a - i ^ o u ^ A a / 1 8 \ 

4 * = - ^ 9 X ^ - i 4 J M ' ° = 9 ( T - 2 7 ) 
c z y l i uwzględniając wzór (3 6) 

1 9 / 1 8 \ 11 
A Mo = A P 0 ^ - r i A M 0 ' = ^ - - -—- ) A po> r = A P 0 - - r . . . (4a) 

r 11 
Ztąd widać że d l a A P 0 jest / = — a d l a A P„ ' jest /' = — r; 

32 / 16 11 \ 2 
A i l f 0 + A A f 0 ' = 27 ( ^ + ^ g ) r A P = y r A P j a k b y ć 

p o w i n n o . 
S t o s o w n i e do wzorów (2) i (8) wyrażenia sił o b r o t o w y c h 

przyłożonych d a elementów sprzężonych są: 

J D 1 12 A P / d a 
dP0 = V- h*> Ido •= = v 

r A a 
, p , 12 A P /' da' 

d P0 ' = ix l da = r 
r A a 
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D o tychże elementów da i d a ' przyłożone są jeszcze , j ak to 

już objaśniono, siły wywołujące r u c h postępowy, a m i a n o w i c i e : 

d P c = 4— do i d P c ' = Ą ? - d°> 
ii a - i o 

Siły d Pc , d Pc' i d P „ s k i e r o w a n e są wdół, a d P „ ' 

wgórę. 

P r z y geomeirycznem składaniu, uważając 3 p i e r w s z e siły 

z a doda tne , m u s i m y dP'„ przyjąć z a odjemną i napisać 

A P / 12/ \ 
d P, = d Pc + d Po = 1 + - — I da 

A f / 12 r \ 
d P/' = d P'„ — d P ' . = - . — 1 -1- do' . 

a a 1 

r 

Wprowadzając, j ak p o p r z e d n i o , wspólną zmianę p, należy 

2 , 2 
podstawić 1 = c — p = -y- r — p j /' = p — c = p — - j r. 

12/ 9 r — 12p . 12/' 9r—12p 
t. i . 1 + = ; 1 = —, co 
.,.<.: /'•'.,:.,,.!:•/.'•.•;'-.v',T'-' '•'.?* i'':','-'.if r r . • .. 

3 A P 

n a m daje d P; = ^ (3 r — 4 p) d a ; 

d P/' = (3 r — 4 p) d a ' 

3 A P 
t. j . j eden wzór d Pp = - ~ - j (3r — 4p) da (9) 

który d l a danej wartości p w y z n a c z a wartość siły d Pp z od­
powiednim już znakiem. 

~ . d P p _ D . . i n 3 A P 
Oznacza jąc—^ rc możemy napisaćrp = ^ T A _ ^ l o r — 4 p J . . . (9a) 

W e wzo r z e (9) da =pd<pdp uważa się już z a dowolny 
e lement p o w i e r z c h n i A a, a p z m i e n i a się o d o do r. 

D l a łatwiejszego j e d n a k porównania sił d Pp p r z y różnych 

wartościach p, można uważać da z a j e d n a k o w e we w s z y s t k i c h 

d P 

t y c h siłach. W t e d y s t o sunek — p — = d a jest stały. 
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W p u n c i e P , w którym Oc P ^- Oc Lc , t. j . P 

r, d Pp — o co z n a c z y że d P ' u d P c 

9 A P 
W p u n k c i e O c t. j . p r z y p = 0 , d P p 0 = r - r — da i wielkość 

tę n i e c h w s k a z u j e o d c i n e k Oc Pp« w p u n k c i e zaś Lc> t. j . p r z y 

3 A _ P 
A a 

Ó c P 

p=r, d P p c = -

Ponieważ 

da p r z e d s t a w i o n a jest p r z e z o d c i n e k L c P p r 

/ p = 3 i -~^p--t = 3, to l in ja P p r P Pp„ jest 

p r o s t a . Biorąc n a tej l i n j i d o w o l n y p u n k t Pp i prowadząc Pp D 
prostopadłą do Oc P, m a m y z trójkątów P D Pp i P O c Pp<>: 

5 / > - o Z) Pp 
O c Ppo 

Z ) P ,. # P p 
— c z y l i - ^ p — = 

d Pp0(3r — 4p) 3 A P 

, a stąd D Pp 

3 r A a 
(3 r — 4p) da = d Po 

W i d z i m y więc że p ros t a P p r P P p 0 jest m i e j s c em geome-
t r y c z n e m końców w s z y s t k i c h odcinków D Pp przedstawiających 
wielkości sił d Pp. 

_ A P _ 
A o 

W p u n k c i e C t. j . p r z y p == — r J d P p c = 

d a t . j . wielkości siły postępowej d P c . T o pokazu j e , 
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że l i n j a P o r C P 0 0 P r o w a d z o n a p r z e z C równolegle do l i n j i P p r 

P P p D jest m i e j s cem g e o m e t r y c z n y m końców w s z y s t k i c h o d c i n ­
ków D P 0 przedstawiających wielkość sił d P 0 i d P e ' . s p r a w i a ­
jących obrót około os i w C. 

P o d o b n i e j ak siły rfP0 są p r o p o r c j o n a l n e do odcinków 
C Z), t a k siły d Pp są p r o p o r c j o n a l n e do odcinków P D. 

A za t em ogół sił d Pp c z y l i w y n i k o w a siła A P p o b r a c a 
powierzchnię A a około os i przechodzącej p r z e z P i równoleg­
łej do os i w C (rys. 12). , 

S t o s o w n i e do w z o r u (9) wielkość A Pp będzie A P p= 

3A P d p /- r 3 A Pd p / 3 r p 2 4p 3 \ r 

A a 

r 2 A P d p 
= A P . 

2 A a 

T a siła A P przyłożona już jest n ie w p u n k c i e C , a le 
w i n n y m , który t r z e b a wskazać. 

W t y m ce lu zna jd z i emy momen t siły A P p wzglęckm os i 
równoległej do os i w C (rys. 12) i przechodzącej p r z e z p u n k t 
Oc , o d którego l i c z y m y odległości p. 

M o m e n t t en będzie sumą momentów sił d Pp według w z o ­
r u (9). S u m o w a n i e p o d z i e l i m y n a d w i e części: jedną d l a o d ­
c i n k a Oc P , n a którym m o m e n t y są od j emne i drugą d l a od ­
c i n k a P L C z m o m e n t a m i d o d a t n e m i , uważając, że z n a k i m o m e n ­
tów są p r z e c i w n e z n a k o m sił. 

Będzie więc 

A ,.N 3 A P r f P rAr , , . , : , 3 A P r f p Cr 
A M P = — — ^ - A - J 4 ( 3 r — 4 p ) p 2 r f P j r j - — j 

A i 3 A P c ? P , , JLr 3 A P r f r 

(3 r — 4 P ) p J r f p = ( r p s — p 4) 4 R A < Ł 

, , 4, r .\ A P r 3 rf p . „ . A P r 3 d p 

S k o r o momen t jest równym z e r u , to siła A P p r z e c h o d z i p r z e z 

p u n k t O c c z y l i z l e w a się z osią w a l c a . 

Oznaczając w y n i k o w e sił d Pp n a o d c i n k a c h Oc P i P Lc p r z e z 

A P j i A P 2 m a m y według (9) i uważając, że A 0 = y r ! r f p , 

3 
i r 
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A Pi = J±™±-j±' ( 3 r - 4 P ) P d P = I A — X 

4_P ! 

3 

3 A P d c 

X 
3 \ 2 A P r 2 d - f 

A Po = 

X 

3APd<f 
r A o ,;: 

3 

V = , (I) 
f r

8 (3 r — 4 P) f a P 

./ T r 

) Tr 

r A a 

2 7 . = T* A P 16 
3 A P 

H A Pr2 dtp 
32 A a 

11 
16 A P . 

10 

Z n a l e z i o n e w wyrażeniu A M p m o m e n t y sił A Px i A P . 
można napisać t a k 

27 
A M j - ł ( i ) ' ^ - 3 

8 16 
A P , 

A M 2 = - f - • g A P r . 
8 16 

Stąd widać, że odległości pj i p2 punktów przyłożenia sił 
A Pi i A P 2 o d p u n k t u O c wynoszą 

8 P2 

27 
X l T r . 

Oznaczając zaś O c P p r z e z p 0 1. j,p„ = — r , m a m y 

1 

21 

Pi 
= 27 

2 ' P o , P 2 2 2 PO 

Okazało się, że siła A P w p u n k c i e O c zastąpiona zosta­
ła 2 -ma siłami A P1 i A P 2 według ogólnej z a s a d y rozkładu 
sił równoległych, ponieważ 

A f V p2 ' 27 
- A P 2 ~ P l - U 

Siły A P , i A P 2 możemy powiedzieć zjawiają się w p u n ­
k t a c h i c h przyłożenia Kx i K2 (rys. 13) w t a k i sam sposób w j a ­
k i siła A P p o p r z e d n i o była p r z e n i e s i o n a z p u n k t u Oc do p u n ­
k t u Cl a m i a n o w i c i e : siłę A P w p u n k c i e O c uważać t r z e b a 
j ako sumę geometryczną 2 -ch sił A P x i A P 2 . 

W p u n k c i e K1 i K2 przykładamy po d w i e równe i p r z e ­
c iwne siły A P j i — A Pu — A P 2 i A P 2 . Z n i c h A Pl i A P 2 są 
siłami p r z e n i e s i o n e m i a — A P j w p u n k c i e Kl w r a z z A P , 
w p u n k c i e O c stanowią p a r y sił (— A P „ A P J i (A P 2 , — 
A P 2 ) . M o m e n t y l in i jne t y c h p a r są równe i p r z e c i w n e mo -
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P c 

PysJJ. 

m e n t o m A Af, i A M 2 sił A P, w Ki i A P 2 w # 2 o b u wzglę­
d e m p u n k t u Oc, a więc p a r y sił znoszą się wza j emnie , tak , że 
pozostają siły A P i w Ki i A P, w /CE. 

Siła A Pi p r z y g n i a t a część k l i n a 0 2 P do części O P 1 p o d ­

s t awy O V, a siła A P 2 s t a ra się podnieść drugą część P L e 

k l i n a k u górze. 

Jeżeli n a p o w i e r z c h n i M1 L' Ni Nn P' M'1 is tnie je złącze­
nie k l i n a z podłożem mogące wytrzymać rozrywające i p o d n o ­
szące działanie siły A P 2 , to w t edy ob ie siły A Pi i A P-. z n i ­
szczą się o p o r e m całej p o d s t a w y O U. T a k i p r z y p a d e k jest 
możliwy p r z y z a s t o s o w a n iu spec ja ln i e p r z ygo t owane j z a p r a w y 
(z k r z e m i a n e m s o d o w y m l u b innej) d l a związania s z a b r u w k o ­
rę n a o d p o w i e d n i o m o c n e m podłożu k a m i e n n e m . 
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A r t . 4. W a l e c k o ł o w y s a m y c h g n i o t ą c y c h 

c i ś n i e ń . 

P r z y zwykłym zaś sposob ie b u d o w y d rog i bite j bezpośrednio 
n a z i e m n y m g r u n c i e , a choćby i n a k a m i e n n e m podłożu, a le 
p r z y związaniu s z a b r u zwykłym miałem n a p o w i e r z c h n i P' V 
(rys. 14) żadnego złączenia k l i n a z g r u n t e m n i e m a , a n a słabe 
złączenie z k a m i e n n e m podłożem liczyć n ie można. T o p o k a z u ­
je, że n a zwykłej d r o d z e bitej te same d w i e siły A P, i A p 2 

muszą działać inac ze j , a m i a n o w i c i e : pamiętając, że A Pz jest 
odjemną, m a m y (rys. 14) w p u n k c i e K\ siłę A Pi = A p — A PI 
( p r z y c z e m w s y m b i l u A Pi z a w i e r a się z n a k —), z której — 
A Pa w r a z z ^ Pi w /f2 stanowią parę sił (— A Pi, ^ Pt) c z y ­
l i z amias t 2 -ch o d d z i e l n y c h sił A P , i A P 2 m a m y jedną od ­
dzielną siłę A P w K, i parę sił (— A Pa, A Pa), M o m e n t l i -
n i j ny p a r y ( — A P2, A PĄ s t osown ie do wzorów (10) i (11) 
w y n o s i 

11 

A P (p2 — Pi 
A P , 

Ż27 
\11 

l ) r A P 

11 
16 

11 

16 

.3 

8 

3^ 
8 

A P Po A P . 

J e s t to więc momen t p a r y (— A P. A P) powstałej z p r z en i e ­

s i e n i a siły A P z p u n k t u O c do p u n k t u Ki. 

W t a k i sposób część k l i n a z podstawą P ' V (rys 14) w y ­
kluczoną została z działania sił c z y l i m a m y t y l k o k l i n o p o d ­
s tawie O P 1 z siłą A P w p u n k c i e K\ i parę sił ( — A P , A P ) . 

P C 

Rys/5 

Siła A P n i s z c z y się o p o r e m g r u n t u po rozłożeniu n a ele­

men ty d c według tej samej z a s a d y j ak p o p r z e d n i o siła A Pu 

a m i a n o w i c i e : 

Ponieważ s tosown ie do (10) 
27 

A P , 
10 

A P , 



— 459 — 

prze to stosując wzór (9), zamias t do A P i , t y l k o do rozkładu 

A P„ należy prawą część pomnożyć, p r z e z ~ . Prócz tego, 

podstawiając r = — p 0 o t r z y m u j e m y 

_I r, 16 A P. , 

A P 

gdz ie : • - = p 1 o z n a c z a równomierne n a jednostkę p o w i e r z ­

c h n i ciśnienia n i e t y l k o n a przecięciu A o k l i n a o p r o m i e n i u r 

l e c z i n a przecięciu T- r 2 całego w a l c a , t, j . 

• = _ J L _ * J A 
M a m y za t em 

SPipor^) -
"Po 

D o tego r e z u l t a t u d o c h o d z i się i bezpośrednio, wychodząc 
z założenia, że ciśnienie n a jednostkę p o w i e r z c h n i w p u n k c i e 
Np wewnątrz koła o p r o m i e n i u po jest p r o p o r c i o n a l n e do od le ­
głości X tego p u n k t u od okręgu. 

Oznaczając spółczynnik proporcjonalności p r z e z p i m a m y 

ciśnienie d P n a e l emenc i e w p u n k c i e NP w odległości p o d 

środka O c • 

d P = pi X d o = p, (po — p) p d ? d p . . . (12)1 

a stąd 

^ = H ? ( . P o (Po - P ) PC/P = p . d T i^f - = 

D l a z n a l e z i e n i a p< m a m y w a r u n e k 

„ fi* . Px p3o f** , p; po3'-- , j , _ 3 p 

a więc ciśnienie p n a jednostkę p o w i e r z c h n i w d o w o l n y m 

p u n k c i e 
p ^ ^ U 3 P ( R . - P ) . . . . { 1 2 ) i 

r d o « Po8 -
3 P największe ciśnienie będzie p r z y p = o ; m a x p = 

najmnie jsze ciśnienie będzie p r z y p = p0 ; m i n p = 0 
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N a tej samej średnicy Lc Vc (rys. 16) środkowego p r z e ­
cięcia w a l c a , n a której braliśmy e l ement M c O c N c t. j . A a 
znajduje się d r u g i t a k i s am i s y m e t r y c z n i e względem O c poło­
żony e l ement M'c Oc Nl

c t. j . A a1, n a który działają (rys. 17) 
o d d z i e l n a siła A P ' = A P w p u n k c i e K\ i p a r a sił (A P[, 
— A P') t a k a s a m a j ak p a r a (— A P , A P) n a e l emenc i e M c 

Oc Nc t y l k o z o d j e m n y m l i n i j n y m m o m e n t e m — 'A p0 A P . 

Siła A P< t a k samo j a k A P n i s z c z y się o p o r e m g r u n t u . 
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Pozostają więc dw i e równe i p r z e c i w n e p a r y sił (— A P , 
A P) i (A P\ — A P1 ) z o b r o t a m i p i e r w s z a p a r a w p r a w o , 
a d r u g a w l ewo . O b r o t y j ako różne i w p r o s t p r z e c i w n e muszą 
się znieść wza j emn ie . 

A l e obrót j ednego k l i n a jest działaniem tego k l i n a n a d r u ­
g i k l i n , obrót zaś tego drug i ego jest o p o r e m t. j . reakcją p r z e ­
c i w k o działaniu p i e rwszego . 

A że działanie m u s i się spotkać z reakcją n a złączeniu 
klinów t. j . n a os i O Oo, p r ze to p a r y (— ^ P, ^ P) i (A P\ 
— P') muszą się przekształcić w dw i e i nne pary , których siły 
spotykałyby się na l i n j i O Oo w 2 -ch p u n k t a c h H i H1 równo 
o d d a l o n y c h (wskutek symetr j i ) o d środka Oc . K i e r u n k i r e ­
akc j i , żeby ob ro t y klinów były niemożliwe, muszą być p ros to ­
padłe do O Oo. Siły więc n o w y c h p a r będą równoległe do l i ­
n j i L c L ' c (rys. 16), a m o m e n t y l in i jne t ak i e same j ak p i e rwo t ­
n y c h par . Można więc powiedzieć, że p r z e n o s i m y siły p a r — 
ze zmianą j e d n a k wielkości i kierunków t y c h sił z punktów 
Oc i Ki o r a z Oc i Ki' do punktów H i Hl. 

T a k i e p r z en i e s i en i e , c z y l i przekształcenie p a r sił o d b y w a 
się w p o d o b n y sposób, j ak p r z e n o s z e n i e p o j e d y n c z y c h sił, 
a m i a n o w i c i e : n a 2-ch l i n j a c h , n a których mają się znaleźć s i ­
ły n o w y c h par , przykładamy n a l ewo i n a p r a w o o d os i O O0 

po 2 p a r y sił (— A Q. 1 Q) i (A Qit — A Q) o ra z (A Q\ 
— A Q') i (— A Q\ A O1) o d p o w i e d n i o z m o m e n t a m i l i n i j n e m i 

~ p0 A P i i- p0 A P o r a z - X p0 A P i - ~ p0 A P , , 

to w t e d y bliższe do os i O O0 p a r y (— A Q, A Q) i (A Q>, 

— A Q') będą p a r a m i p r z e n i e s i o n e m i i one się zniosą n a złą­
c z e n i u O O 0 klinów, a da l s ze p a r y (A Q, — A Q) i (— A Q\ . 
A 0 ' ) w r a z z p a r a m i p i e r w o t n e m i ( — A P , A P) i (A P\ 

— P1) zniosą się p i e r w s z a z pierwszą w k l i n i e A V , a d r u g a 
z drugą w k l i n i e A V . 

Sposób zrównoważenia się w s z y s t k i c h w y m i e n i o n y c h p a r 
sił będzie omówiony w art . 18. 

A r t . 5. P r o s t o k ą t n a c z ę ś ć - w a l c a o w a l n e g o 
z g n i o t ą c e m i i p o d n o s z ą c e m i c i ś n i e n i a m i . 

R o z p a t r z m y t e ra z r z e c z y w i s t y s tan r z e c z y , że długość l i ­
n j i AB zetknięcia koła z korą szabrową jest ilością skończoną. 
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Przypadającą n a AB (rys. 1) część obciążenia koła należy 
uważać za rozłożoną równomiernie według tej l i n j i , której dłu­
gość o z n a c z a m y p r z e z a. Zachowując ana l o g i c zn i e inne po -

1 

Rys.19 
Ko 

p r z e d n i e o z n a c z e n i a , m a m y n a e l emenc i e d a l i n j i AB, d l a 
jednej l ub drug ie j po łowy równoległościami p r z e d z i e l o n e g o pła­
szczyzną ABO, siłę A P , która m a się rozejść w objętości A V 
t a b l i c z k i o wysokości h, o pods t aw i e Aa =rda, złożonej ze słup­
ków d V o p o d s t a w a c h d a = dad p. 

Sposób d o w o d z e n i a będzie t a k i s a m , j ak p o p r z e d n i o 

w ar t . 3 z tą t y l k o różnicą, że obecn i e c = . 

M a m y więc: 

r° I p* \° 
S/da = — d a | (c — p) d P = — d a |c P 1 == 

da c*+~\= - da 
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rZ'da = da i (p — c)d? = da I c p i 

l r 2 c2\ r 2 

= dal cr+ — = — da 

a za t em s tosowan i e do p o p r z e d n i e g o w z o r u (3) 

A P 0 = da; A P 0 = — d a . . (13) 

.0 r0 

S / 2 d a = — d a I (c — p ) » d p = — da J (c2 — 2 c P + P') d P = 

— d a ( c ' P — cpJ + — ) = — d a = — d a . . (14) 
3 Je 3 24 

S / " d o l = d a J ' (P — c ) s d P = d a j( ' (pt — 2 c P + c 2 )d P = 

= d a ( y - cp' + Cp ) ; = d a ( y - c r 2 + c
2 r - 0 = £ da (14l) 

Zam ias t p op r z edn i e go w z o r u (5) m a m y obecn i e 

j AP = ;J h uj (i /' d a + S Z'2 rfqi) . . . (15) 

fi A P 
c z y l i 6 A P = H - / 7 U J r 2 d a ztąd V-hr'da 

6 A P 

l u b podstawiając i - = r d a , i> = - r — A — • • • (1°) 

W z o r y (13) można napisać 
A P 0 = AP 0 i = J ^ - A s . . . . (13a) . 

a po p o d s t a w i e n i u wartości <u według (16) 

AP 0 = A P 0 ' = i/j AP . . . . . (13b) 

P o p r z e d n i e w z o r y (4) art . 3, w s k u t e k momentów bez ­

władności (14) i (141) przybierają obecn i e postać 

A M 0 = 2 4 d a ; A Me1 = — d a 

1 L n# p- A u) r* A • m i - | L ' ! B ' , ! I l u b A M 0 = J — 2 ^ —A a ; A Mo1 = —2 4—A 3 

c z y l i po p r z e d s t a w i e n i u A ; = rda i s tosown ie do wzorów. (13) 
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A M 0 = A P AAf0i = A J V - J - . . . (17) 
O o 

r T 
Stąd widać że d l a A P 0 jest / = i d l a A P 0

1 jest /' = — 

6 6 

A M 0 + A M ' 0 = - | (4-Tf-y) r A P = i - r A P j ak być p o w i n n o . 

P o p r z e d n i w ar t . 3 wzór (2) pozosta je ten sam t. j , 
^ d V = ^ ' r f V l ub d P 0 = d P 0 ' . . . (18) 

a podstawiając 0 = Im ; o1 =/> i dV = hda ; dVl = hda' 

dP0 = P-hmld, ; . d P 0 ' =*= >A'm'/,-df,tfi 

wnosząc zaś wartość u, według (16) 
U J - T T J 6 A P 6 A P / ' r f a 

będzie d P 0 = — T — /do ; d P 0 r Ao r d a 

D o tychże elementów do i do1 przyłożone są siły postępo-

A P A P 
w e dPc = - j — da ; d P ' c = da 1 . 

Siły d P c , d P ' c i d P 0 s k i e r o w a n e k u dołowi b i e r z e m y ze 

z n a k i e m +, a d P ' 0 s k i e r o w a n e k u górze ze z n a k i e m — . 

S u m y geometryczne więc sił n a p r a w o i n a l ewo o d 
p u n k t u C będą 

dP, = d P c + d P 0 1 + y j da ; d P r = d P ' c - d P 0 = 

Wprowadz i ć j ak p o p r z e d n i o jedną zmienną p należy 
podstawić 

• '• ' • r ' i i ' n • '•' i ' ' ' ' 
/ = c _ p = r _ p ; / ' = p _ c = p _ r 

. . 1 , 6 / 4 r — 6 P ;7. 6 /' 4 r — 6 p 
t . j . 1 + = Ł j 1 = Y ~ . 

r r r r 

O t r z y m u j e m y więc ogólny wzór z o d p o w i e d n i m d l a 
Pp już z n a k i e m 

d P P = - ^ - ( 2 r — 3P) d a . . . . (19) 

c z y l i p o d s t a w i w s z y Aa = r d a i da = dada 

?AP 
d P p - - ^ - ( 2 r - 3 p ) d p . 
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n dPp _ . , • 
Uznaczając — J T Pp możemy tez napisać 

2 A P 
d ? = ~rJT ( 2 R ~ 3 P ) (19a) 

W e w z o r z e (19) do = dadp uważa się już z a d o w o l n y ele­
ment p o w i e r z c h n i Aa, a p z m i e n i a się o d o do r. 

D l a porównania j ednak różnych tfpp uważać lep ie j w n i c h 

do z a j e d n a k o w e . 

2 

Siła dPp staje się z e r e m p r z y p = — r , p r z y p m n i e j s z e m 

jest d o d a t n i a , a p r z y p większem u j emna . 

i ' ' ' 2 2 
W p u n k c i e P, w którym O c P = y O c Lc t. j . p= y r, 

jest rfPp = 0 co znaczy , że dP^0 = — rfPc . 

4 A P 

W p u n k c i e O c t. j . p r z y p = o; tfPp0 = ^ da i w i e l ­

kość ta n i e c h w s k a z u j e o d c i n e k O c P p 0 ; w p u n k c i e zaś Lc t. j . 

2 A P 
p r z y p = r, rfPpr = T-J- da p r z e d s t a w i o n a jest p r z e z o d c i n e k 

Oc P dPDn 

L c P p r . Ponieważ j~p = 2 i ~ Jp~ = 2, to l in ja Pp,. P P p 0 

jest p r o s t a . Biorąc n a tej proste j d o w o l n y p u n k t Pp i p r o ­
wadząc P p D prostopadłą do O c P , m a m y z trójkątów P Z) Pp 

I P O C P P O = - o 7 P p ; = a p c z y h ^ P 7 = I ' A S T Ą D 

3 r 

Z ) P p = r f P P o 2 ^ 3 P _ = ^ _ ( 2 r _ 3 o ) r f a = rfpp 

W i d z i m y więc, że p r o s t a PprPPp0 jest m i e j s c e m geome-
t r y c z n e m końców w s z y s t k i c h odcinków D Pp przedstawiających 
wielkości sił dPp.. 

A P 
W p u n k c i e C, t.j. p r z y pj f 7a r, dPpc = ^ do t.j. wielkości siły 

postępowej d Pc. T o pokazu j e , że l in ja P o r C P 0 0 p o p r o w a d z o ­
n a p r z e z C równolegle do l i n j i P p r P P p 0 jest m i e j s cem geome-
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t r y c z n e m końców w s z y s t k i c h odcinków D P 0 przedstawiających 
wielkości sił dPt i dP\ sprawiających obrót około os i w C. 

fo 

P o d o b n i e j ak siły dP0 są p r o p o r c j o n a l n e do odcinków 
CD, t a k siły tfPp są p r o p o r c j o n a l n e od odcinków PD. A z a ­
t em ogół sił dPp c z y l i w y n i k o w a siła APp o b r a c a p o w i e r z ­
chnię Aa około os i przechodzącej p r z e z P i równoległej do 
os i w C. 

S t o s o w n i e do w z o r u (19) wielkość APp będzie 

. D 2APr fa C r . \ , 2APda I % 3p ! \ r 

A P P = - 7 A V - J 3 P ) * z~rAo~r- ( 2 r r J T-j.r 
rAPda _ 

~ 1 P -

T a siła A P przyłożona jest już nie w p u n k c i e C, a le 
w i n n y m , który t r z e b a wskazać. 

W t y m c e l u z n a j d z i e m y m o m e n t siły A P względem os i 
równoległej do o s i w C ( rys . 20) i przechodzącej p r z e z p u n k t 
Oc o d której l i c z y m y odległości p. 

M o m e n t t en będzie sumą momentów sił tfPp według 
w z o r u (19). 

S u m o w a n i e p o d z i e l i m y n a d w i e części: jedną d l a o d c i n k a 
O c P . n a którym m o m e n t y są od j emne i d r u g a d l a o d c i n k a 
P Lc z m o m e n t a m i d o d a t n e m i , uważając, że z n a k i momentów 
są p r z e c i w n e z n a k o m sił. 
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Będzie więc 

2APda 
A A/p 

•3p) prfp 

rAa 

2APr fa 

f T ( 2 r -
J o 

3p) pofp 

r A a 

3 

(r p2 — p») 

2APr fa 
rAa 

2 A P d a 
rAa 

2 \3 A P r 2 r f a 

3 

(rp 2 

0. 

(2r-

P \ = 

Aa ' \ 3 / Aa 

S k o r o m o m e n t jest równym ze ru , to siła A P p r z e c h o d z i 

p r z e z p u n k t 0 0 • c z y l i z l e w a się z prostopadłą w t y m p u n k c i e 

do l i n j i AB (rys. 19). 
Oznaczając w y n i k o w e sił dPp n a o d c i n k a c h Oc P i P La 

(rys. 20) p r z e z A P , i A P 2 m a m y według (19) 

A P , = 
2APr fq 

r A a 

2 
. 7T r /"3 ^ J 2 A P d a . j (2 r — 3 p) rfp = (2 ro 

- y PV. 
| - r 4 AP r r f a 4 . _ 

Aa 

A P 2 
2APc i a 

rAa /I ( 2 r - 3 p ) « p = ^ - ( 2 r p -

PO 2 2 5" r 

rAa 

1 A P r r f a = _ 1 , p 
3 Aa " 3 K 

.. (20) 

Z n a l e z i o n e w wyrażeniu AAfp m o m e n t y sił A P , i A P 2 mo-

2 4 
żna napisać tak : Aflf, = — • — A P r ; A P r . 

Stąd widać, że odległości p, i p2 punktów przyłożenia sił 
2 8 

A P , i A P 8 o d p u n k t u O c wynoszą Pj = r ; p2 = y r. 

Oznaczając zaś O c P p r z e z p 0 1 . j , p0 = j r m a m y 

P, = y P o ; P 2

= y Po-

(21) 

Okazało się, że siła A P w p u n k c i e O c zastąpioną została 
2 -ma siłami A P , i P 2 według ogólnej z a sady rozkładu sił rów-

i t i . . A P , p2 

noległycn, ponieważ ,2mm\9 — 4. 
P, 
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fi 
p c 

Rys.2! 

Siły AP, i AP 2 możemy powiedzieć zjawiają się w p u n k ­
t a c h i c h przyłożenia Ki i K2 w t a k i s am sposób, w j a k i siła 
AP p o p r z e d n i o była p r z e n i e s i o n a z p u n k t u O c do p u n k t u C , 
a m i a n o w i c i e : 

Siłę AP w p u n k c i e O c (rys. 21) uważać t r z e b a j ako sumę 
geometryczną 2 -ch sił APi i A P 2 . W p u n k t a c h Ki i K2 p r z y ­
kładamy po d w i e równe i p r z e c i w n e siły AP, i — AP,, — AP2 

i A P 2 . Z n i c h AP! i AP 2 są siłami p r z e n i e s i o n e m i , a — AP, 

w p u n k c i e K^ w r a z z AP X w p u n k c i e O c i t ak samo — A P 2 

w K2 w r a z z AP 2 w O c stanowią p a r y sił (—APi, AP,) 
i (AP2, —AP 2 ) . M o m e n t y l in i jne t y c h p a r są równe i p r z e c i w ­
ne m o m e n t o m AAf, i AAf2 sił \Py w Kt i AP 2 w K2, o b u 
względem p u n k t u O c , a więc p a r y sił znoszą się wza j emn ie , 
t a k że pozostają siły AP Ł w Ki i AP 2 w K2. 

Siła APj p r z y g n i a t a część O c P t a b l i c z k i do p o d s t a w y 
O P], a siła AP 2 s t a ra się podnieść drugą część PLC k u górze 

o 

Rys 22 
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Przypuszczając, jak w końcu art . 3, że is tn ie je dos ta tecz ­
n y opór p r z e c i w k o t e m u p o d n o s z e n i u , możemy powiedzieć, że 
ob ie siły A P j i P 2 niszczą się o p o r e m całej p o d s t a w y OLK 

A r t . 6. P r o s t o k ą t n a c z ę ś ć w a l c a o w a l n e g o 
z s a m e m i g n i o t ą c e m i c i ś n i e n i a m i . 

Jeżeli zaś n a p o w i e r z c h n i P 1 L 1 (rys. 22) złączenia t a -
' b l i c z k i z podłożem n i e m a , to, p o d o b n i e j a k w ar t . 4 , t r z e b a 

powiedzieć, że według rys . 22, zamias t 2 - ch o d d z i e l n y c h sił 
A P j i A P 2 w Kl i K2, m a m y jedną odzielną siłę A P w K, 
i parę sił (—AP 2 , A P 2 ) z m o m e n t e m l i n i j n y m równym, s t o sow­
n ie do (20) i (21), 

A P , K, K-> A P (p2 - Pi) y (4 - 1) r AP 

2 1 

= r~- r A P = — p0 A P t. j . m o m e n t o w i p a r y (—AP, AP) pows ta ­

łej z p r z e n i e s i e n i a siły A P , z p u n k t u 00 do p u n k t u X ( . 

W t a k i sposób działaniu sił z amias t całej t a b l i c z k i p o d ­
l ega t y l k o jej część o pods taw i e O P 1 (rys. 22) z siłą A P w Kx 

i parą sił ( — A P , AP) . 

Rys, 23 

Siła A P z n i s z c z y się o p o r e m g r u n t u po rozłożeniu n a 
e l ementy d a według tej samej z asady j ak p o p r z e d n i o A P „ 
a m i a n o w i c i e : 

4 

Ponieważ s tosown ie do (20) A P , = - y A P prze to , stosując 

wzór (19) zamias t do A P, do rozkładu A P, , należy prawą 

3 3 
część pomnożyć p r z e z - - . Prócz tego, podstawiając r ~ — p0, 

o t r z y m u j e m y 
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d P p 
3 A P 
Po A o (Po — p) da 

gdz ie AZ 
A a — pu o z n a c z a równomierne n a jednostkę p o w i e r z ­

c h n i ciśnienie n i e t y l k o n a przecięciu A a t a b l i c z k i o pods tw i e 

rda, l e c z i n a przecięciu 2 r a całego równoległościanu t. j . 

P P 
2 r a 3 Po a ' 

M a m y z a t em 

d P p = 
d Po* 

(Po —p) d o (22') 

D o tego r e z u l t a t u d o c h o d z i się i bezpośrednio, wychodząc 
z założenia, że ciśnienie n a jednostkę p o w i e r z c h n i w d o w o l n y m 
p u n k c i e A^p prostokąta 2 p0 a jest p r o p o r c j o n a l n e do odległości 
z tego p u n k t u o d bliższej p o d s t a w y prostokąta. Oznaczając 
spółczynnik proporcjonalności p r z e z p' m a m y ciśnienie d p n a 
e l emenc i e d o w p u n k c i e N p w odległości p o d l i n j i Ac Bc 

d P — p, >~ d o = p , (p0 — p) d a dp (22' 
a stąd 

A P da r (PO 
J o 

P) dp = p , da t ( PoP—" |) 

2 
d a 

&ys.24. 

D l a z n a l e z i e n i a p , m a m y w a r u n e k 

P=2 f° A P = P l P ( . a 

J o 
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skąd p = , a więc ciśnienie p n a jednostkę p o w i e r z c h n i 
Po2 o. 

w d o w o l n y m p u n k c i e 

P = —— ~ P. X _ — m — (22.) 

P 

Po a 

d a r i ' ; Po2 a 

największe ciśnienie będzie p r z y p = O ; m a x p — 

najmnie jsze „ „ „ p = P o m i n p = O. 
Sposób z n i s z c z e n i a p a r y (— A P, A P) jest t a k i s am j ak 

p r z y 2 -ch k l i n a c h w ar t . 4, a m i a n o w i c i e : 

—p. oc- 4 

•AP' 
[ 

Ć P' 

Rys20 

- ~ Po i P. 

Rys 25 

N a środkowem przecięciu równoległościanu, między 2 - m a 
połowami w a l c a kołowego, n a tej samej l i n j i Lc Lc n a której 
braliśmy e lement Lc Oc t. j . A a, znajduje się t a k i s am i sy ­
m e t r y c z n i e względem O c położony e l ement L< Oc t. j . A oi, n a 
który działają (rys. 26) o d d z i e l n a siła P ' = A P w p u n k c i e K\ 
i p a r a sił (A P — A P') t a k a sama , j ak p a r a (— A P , A P) 
n a e l emenc i e Lc O c t y l k o z o d j e m n y m l i n i j n y m m o m e n t e m — 

J _ 
3 

R e s z t a d o w o d z e n i a zostaje t a k a sama , j ak p r z y A B = o, 
w objaśnieniach do r y s . 18, gdyż n ie wpływają n a d o w o d z e n i e 
różnice, iż zamias t klinów wchodzą t a b l i c z k i , które się łączą 
nie n a l i n j i O O 0 , l e c z n a p o w i e r z c h n i koła prostopadłego p r z e ­
cięcia t a b l i c z k i w d o w o l n y m p u n k c i e O c n a l i n j i A c Bc i że 
momen t p a r y (— A P , A P) p r z y k l i n i e jest 

J _ 
2 

a p r z y t ab l i c z c e 1 

3 "* (c. d . n ) . 

Po A P , 

Po A P . 



E D W A R D L A N G E , 

N O R M Y P R A C D R Ó Ż N I C Z Y C H . 

W c h w i l i obecne j , k i e d y b r a k gotówki n ie p o z w a l a n a 
gruntowną naprawę dróg, cały wysiłek k i e r o w n i c t w a d rogowego 
p o w i n i e n być n a s t a w i o n y n a j akna j l eps ze w y k o r z y s t a n i e sił 
dróżniczych. Pracując o d lat 10 n a d r o g a c h b i t y c h i g run to ­
w y c h , zebrałem materjał tyczący się p r a c dróżniczych. M a t e r ­
jał ten, p o m i e s z c z o n y w niżej p o d a n y m w y k a z i e robót, daje 
możność o r g a n o m kontrolującym sprawdzać wydajność robót 
dróżniczych, mnie j więcej prawidłowo, a również prawidłowo 
zapisywać do książeczek dróżniczych robo ty , które dróżnik 
m a wykonywać. Ponieważ dróżnik w zależności o d p o r y r o k u 
n ie z awsz e p racu j e 8 g od z in , a również często w j eden dzień 
w y k o n u j e różne r obo t y , p race te o b l i c z o n e są n a przeciąg 
jednej g o d z i n y ( k o l u m n a 3). W k o l u m n i e 2 p o k a z a n o czas po ­
t r z e b n y n a w y k o n a n i e j e d n o s t k i p racy , Oczywiście że n ie 
w s z y s t k i e r o b o t y dróżnicze są w y m i e n i o n e w w y k a z i e robót, 
ale główniejsze są w y k a z a n e . W zależności o d f i z y c z n y c h z d o l ­
ności dróżnika, a również jego wprawności, mogą zajść nieduże 
o d c h y l e n i a o d p o k a z a n y c h n o r m p r a c y w tę c z y inną stronę. 
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1 Obchód jezdni i usuwanie przed­
miotów leżących na jezdni, podwiąza­
nie drzewek i inne tego rodzaju drobne 

k m . 0,40 2.5 k m 

2 Remont jednorazowy większych po­
wie r zchn i : wyoskardowanie jezdni, wy­
miatanie i przear fowanie wydobytego 
i nowego tłucznia, rozsypywanie go, 
wyrównanie grabiami, podlewanie wo­
dą, ubijanie, rozsypanie wys iewek, ub i ­
janie, podsypanie miałem, ubijanie, 
Podwiez ien ie tłucznia taczką z odle-

m 3 12 0,08 m 3 
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3 Też wykonanie drobnego częściowe­
go remontu (koleje, drobne dołki), W za­
leżności od gęstości dołków oraz i ch 

m J 25—16,6 
0,04— 

0,06 m 3 

4 Zoskardowanie , przear fowanie i zło­
żenie w figury zarośniętego starego 

m 3 8 0,12 m 3 

5 m 3 2 , 5 - 2 , 9 0,4— 
0,38 m 3 

6 Formowan ie tłucznia w prawidłowe 
figury z rozjeżdżonego (bez przesiania) m 3 1 1 m 3 

7 Złożenie rozrzuconego kamien ia (wo­
zami) w prawidłowe figury , . , ,' m 3 0,50 2 m 3 

8 Zdjęcie garbów jezdni i składanie 
ostatków tłucznia na poboczu . . . . m s 1 1 m 2 

9 Podsypanie jezdni miałem z pobo­
cza i p iask iem (materjał pod ręką) , , m 2 0,012 84 m 2 

10 Też z dobywaniem miału z pobocza 
m ! 0,018 56 m 2 

11 Namiatan ie miału z brzegów na 
n r 0.003 333 m 2 

12 Podmiatanie jezdni miotłami . , , m 2 0,006 166 m 2 

13 Zb ie ran ie luźnych kamien i (tułaczy) 
k m 1—2 1—0,5 k m 

14 P lantowanie poboczy (zdjęcie nie­
równości przy pomoce kilofów, zasy­
panie dołków, z odwiez ien iem z i emi 

m 2 0,22 4,5 m 3 

15 Podsypanie pobocza z dostawą z i em i 
z rowów, czy z pasa drogowego , , . m 3 3 0,33 m 3 

16 Usuwan i e błota z jezdni zapomocą 
grac i łopat i składanie błota na po-

m 2 0,07 15 m 2 

17 Usuwan ie kupek błota z poboczy 
na odległość 6 — 8 mtr , . m 3 2 0,5 m 3 
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18 Oczyszczan ie rowów przydrożnych 
z trawy i mułu z odrzuceniem z i emi 
na stronę i wyrównanie jej . . . . . m. b, 0,31 3,1 m, b. 

19 W y k o p a n i e rowów przydrożnych 
(grunt zwyczajny z domieszką tłucznia) 
z odrzuceniem z i emi na stronę , . . 

m 3 

m. b. 
2,8 
2.5 

0,35 m 3 

0,4 m. b. 

20 Zasypanie wybojów na poboczach . m 2 0,5--0.25 2—4 m 2 

21 Wykonan i e rowków poprzecznych 
odwodniających (zapomocą kilofów 
2 , 0 0 X 0 , 3 0 X 0 . 20 m.) sztuk 0.5 2 sztuki 

22 Wykoszen i e trawy na poboczach, 
rowach i skarpach drogi i ułożenie 

m 2 0,002 500 m 2 

23 Usuwan i e chwastów z poboczy, ro­
wów i z pasów drogowych z obu stron 

k m 8 0.12 k m 

24 Oczyszczenie trawy naokoło znaków 
hektometrowych i k i l ometrowych na 

sztuk 0,2 5 sztuk 

25 B ie l en ie bankietów i kamien i och­
ronnych przy d r z ewkach (materjał pod 

sztuk 0,033 30 sztuk 

26 B ie l en ie drzewek i słupów na za­
krętach (średnica 20—30 cm) materjał 

sztuk 0.17 6 sztuk 

27 B ie l en ie słupków ochronnych przy 
d r zewkach wysokości 60 cm, szer.20— 

• 

sztuk 0,07 14 sztuk 

28 M y c i e wodą znaków hektometr. (wo-

sztuk 0,10 10 sztuk 

29 Zakopywanie kamien i ochronnych 
sztuk 0,17 6 sztuk 

30 Wykopan ie dołka d la d r zewka 
(0,70 X 0,60 X 0,60 m.) . . . . . . sztuk 0,40 2,5 sztuk 
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31 Wykopan i e dołka d la koła wierzbo­

wego — (0,30 X 0,30 X 0,40) , . . . 
sztuk 0,13 8 sztuk 

32 Wykopan i e sadzonki w lesie (3 — 4 
sztuk 0,05 — 0,13 5—8 sztuk 

33 Wyrob ien ie koła wierzbowego: wy­
rąbanie go, podrównanie piłą, oraz za -

sztuk 0,2 5 sztuk 

34 Sadzenie drzewek z obc inaniem ga­
łęzi i korzen i i postawienie razem pa ­
l i k a d la drzewek z podsypaniem uro­
dzajnej z iemi , a również omoczeniem 

sztuk 0,32 3,5 sztuk 
35 Sadzenie koła wierzbowego (koły 

0,17 6 sztuk 

36 Wykopywan i e dołków d la słupków 
ochronnych d la drzewek (0,60 X 0,40 X 

sztuk 0,14 7 sztuk 

37 Wyrob ien ie słupka ochronnego d la 
d r z ewka naokrągło z d r zewa twardego 
(śred. 15 — 20 cm, wysokości 1 metr,). sztuk 0,12 1 sztuka 

38 Zakopanie słupka ochronnego d la 
sztuk 0,06 15 sztuk 

39 Usunięcie gałęzi rosnących nisko. sztuk 0,17 6 sztuk 

40 Obc inan ie całej korony z dużych 
sztuk 0,01 0,7 sztuk 

41 Usunięcie pączków i drobnych ga­
łązek u dołu drzewek przydrożnych . sztuk 0,04 25 sztuk 

42 Wyrąbanie krzaków na poboczach, 
rowach i pasach drogowych z odnie­
sieniem na stronę na odległość 50 m, 0,6 — 

m 3 1,7 — 2,5 0,4 m 2 

43 Wykonan i e żywopłotu z krzaków 
(krzaki pod ręką), k r z a k i posadzone 
jeden od drugiego w odległości 50 cm. m. b. 0,33 3 m b. 

44 Usuwan ie zasp śnieżnych (warstwa 
śniegu 25—40 cm) śnieg nie zleżały . m 2 0,03 30 m 2 
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45 Jednorazowe oczyszczenie jezdni 
i pobocza ze śniegu i lodu (śnieg z le-
żały) z rozrzucaniem oczyszczonego 
śniegu i lodu na pasie drogowym (war­
stwa śniegu 0,40 — 0,50 mtr) , , , , n r 0,06 15 m 2 

46 Przeczyszczan ie rowu przydrożnego 
ze śniegu d la umożliwienia odpływu 
wody (warstwa śniegu 1—1,5 mtr) , , m, b. 1 1 m. b, 

47 Wykonan i e zasłonów śnieżnych z ga-

0.8 1,25 m. b. 

48 Wykonan i e zasłonów śnieżnych ze 
śniegu . . . . . . . m. b. 0,4 2,5 m. b. 

49 Obrąbanie lodu naokoło mostowych 
pa l i , (lód grubości 40 — 50 cm) . , . sztuk 1 1 sztuka 

50 Rąbanie lodu na tafle siekierą przed 
i za mostem m. b. 0,1—0,2 2 ,5-5m.b. 

51 Przepiłowanie lodu na tafle piłą 
przed i za mostem m. b. 0,2—0,14 5—7 m.b. 

52 Przear fowanie grys iku d la smoło­
wan ia (na dwie arfy) i ułożenie w pra-

m 3 4- .:• 0,—25 

53 Wykonan i e łat smołowcowych na 
jezdni smołowanej z rozgrzaniem smoły 
w kociołku i przysypaniem grys ik iem . m 2 0,33 3 m 2 

54 Podsypanie grys ik iem miejsc pocą­
cych się na jezdni smołowanej . , , m 2 0,017 60 m 2 

55 Usuwan ie błota z jezdni smołowanej 
m 2 0,1 10 m 2 

56 Oznaczenie kredą na jezdni smoło­
wanej po deszczu miejsc wymagających 

k m 0,33 3 k m 

57 Drobna naprawa górnego pokładu 
m 2 1—0,8 1—1,2 m 2 
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58 

59 

Spuścić wodę z jezdni . . . . . 

Cząstkowy remont drogi gruntowej— 
zasypanie ziemią dołów (z iemia pod 

k m 

m 2 

3,3 — 2 

0,25—0,16 

0,3 — 
0,5 k m 

4 — 6 m 2 

60 Kopan ie rowów przydrożnych, przy 
drogach gruntowych, głębokości 60—70 
cm, szerokości na dnie 50 cm z odrzu­
caniem z i em i na stronę m, b. 0 ,25-0 ,12 

0,4 — 
0,8 m b, 

61 Rozebrać jezdnię z drewnianych 
dy l i i odnieść je na odległość 10 m., 
posortować i ułożyć w stosy . . . . m 2 0,4 2,5 m 2 

62 Ułożyć jezdnię z żerdzi d rewn ia ­
nych, dopasować do legarów i przy-

m ' 1,2 0,82 m 2 

63 Ułożyć na grząskiej drodze gałęzi 
warstwę 40 cm z przynoszeniem gałęzi 

m 2 0,35 2,6 m 2 

64 Zasypać ułożone gałęzie ziemią, 
m 2 1,7 0,6 m 2 

65 Ułożyć na drodze piasczystej war­
stwę 12 — 18 cm. s i ekanych gałęzi 
sosnowych, czy wrzosu, z donoszeniem 
i c h z odległości do 20 m. i rozrówna-

m 2 0,08 12 m 2 

Ć6 Posiekać gałęzie przed rozłożeniem 

m 3 0,7 1,5 m : l 

67 Zoranie pługiem drogi gruntowej: 
1 para kon i z poganiaczem wykona . m 2 0,008—0.001 

125 -
625 m 2 

68 Zabronowanie tej samej drogi 1 raz: 
1 para kon i z poganiaczem wykona. , m 2 0,0008 1250 m 2 

69 Wygładzenie drogi gruntowej włó­
k i em: 1 para koni z poganiaczem 

m 2 

0,0002 — < 
0,0009 | 

i d 833 do 
1044 m 3 
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Z O F J A K L A C Z Y Ń S K A . 

C Z T E R O L E C I E D Z I A Ł A L N O Ś C I P A Ń S T W O W E G O A U T O ­

N O M I C Z N E G O Z A R Z Ą D U D R O G O W E G O W E W Ł O S Z E C H . 

W ciągu os ta tn i ch k i l k u lat g o s p o d a r k a d r o g o w a w e 
Włoszech uległa t a k z a s a d n i c z y m z m i a n o m i osiągnęła t ak 
z n a c z n e r e zu l t a t y , że zwróciła n a s ieb ie powszechną uwagę. 
Cała światowa f a c h o w a p r a s a d r o g o w a śledzi z w i e l k i e m za in te ­
r e s o w a n i e m i p o d z i w e m w y n i k i o l b r z ymie j p r a c y dokonane j n a 
d r o g a c h włoskich w iście r e k o r d o w y m czas ie , b o w i e m drog i te 
do n i e d a w n a znajdowały się p r a w i e w zupełnej r u i n i e . Z a s a d ­
n i c z a z m i a n a n a l epsze zaczęła się z chwilą u t w o r z e n i a Pań­
s twowego A u t o n o m i c z n e g o Zarządu Drogowego ( A z i e n d a A u t o -
n o m a S ta ta l e d e l i a S t r a d a , w skróceniu A . A . S. S.). C z y t e l n i ­
k o m „Wiadomości D r o g o w y c h " znane są bliższe szczegóły 
dotyczące p o w s t a n i a tego urzędu, z a sad jego o rgan i zac j i , o ra z 
u t w o r z e n i a spec ja lnego f u n d u s z u d rogowego , c e l em zabe zp i e ­
c z e n i a sob ie p o d s t a w f i n a n s o w y c h w niezależności o d budżetu 
państwowego ')• D la t ego też n ie powtarzając z n a n y c h już r ze ­
czy , p r z e j d z i e m y o d r a z u do s p r a w o z d a n i a z działalności A . A . 
S. S. z a p i e rwsze c z t e ro l ec i e , p r z eds taw ionego p r z e z g ene ra lnego 
d y r e k t o r a tego urzędu inż. P. C a l e t t i , w pięknie wydane j b r o ­
s zurze , i l us t r owane j l i c z n e m i w y k r e s a m i i m a p a m i 2). 

O r g a n i z a c j a A . A . S. S. pozostała t a s a m a j ak n a począt­
k u , z a wyjątkiem p e w n y c h n i e z n a c z n y c h przesunięć d o k o n a ­
n y c h w okręgowych zarządach d r o g o w y c h , d l a osiągnięcia 
większej sprawności działania. Również i o r gan i zac j a M i l i c j i 
D rogowe j n ie uległa żadnej ważniejszej zm ian i e . 

Sieć dróg państwowych w m o m e n c i e p r z e j m o w a n i a jej 
p r z e z A . A . S. S., wynosiła w całości 20.622 k m . Cyfrę tę 
miały j eszcze uzupełnić różne o d c i n k i ar tery j południowej 
I tal j i , o łącznej długości około 450 k m , , znajdujące się w b u ­
dowie , względnie mające być w y b u d o w a n e z funduszów M i n i ­
s t e r s twa Robót P u b l i c z n y c h . W międzyczasie, a w szczególności 

') Artykuł inż. W . Górskiego w Nr . 39 „Wiad omości Drogowych " 
z 1930 r. 

-) A z i e n d a Autonoma Statale de l i a Strada, II pr imo Quadr iennio di 
Gest ione (1 lugl io 1928 — 30 giugno 1932), 
oraz ,,Le Strade da l i a Roma Imperiale a l l ' I tal ia Fas c i s t a " tegoż autora. 
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w ciągu dwóch os ta tn i ch lat zaszły z m i a n y w ogólnej długości 
dróg państwowych u t r z y m y w a n y c h p r z e z A . A . S. S., a to 
w części p r z e z uzupełnienie s k u t k i e m przejęcia wyżej w s p o ­
m n i a n y c h odcinków dróg, częściowo w związku z nową k l a s y ­
fikacją, względnie deklasyfikacją dróg państwowych, a nad to 
również w w y n i k u podjętych w ciągu os ta tn i ch dwóch lat po ­
miarów poszczególnych traktów. O b e c n i e sieć dróg państwo­
w y c h zarządzanych p r z e z A . A . S. S, w y n o s i 20.586 k m . , d z i e ­
ląc się n a 137 traktów, o z n a c z o n y c h oddziełnemi n a z w a m i 
i p o n u m e r o w a n y c h . 

T e c h n i c z n a działalność A , A . S. S. polegała n a w y k o n y ­
w a n i u robót dotyczących: 1. zwykłego u t r z y m a n i a dróg, 
2. n a d z w y c z a j n y c h robót, 3. ogólnego u l e p s z e n i a dróg. 

Główny n a c i s k położono n a r o b o t y dotyczące k o n s e r w a c j i 
dróg, mając n a c e lu u t r z y m y w a n i e i c h n i e p r z e r w a n i e w s tan ie 
któryby odpowiadał p o d każdym względem w y m a g a n i o m r u c h u 
kołowego, a w szczególności mechan i c znego . D la t ego też p r z y 
układaniu r o c z n y c h ogólnych programów robót, w r a m a c h bę­
dących do d y s p o z y c j i funduszów, uwzględniano p r z e d e w s z y s t -
k i e m w y d a t k i n a konserwację dróg, w wysokości odpowiadają­
cej p o s t a w i o n y m sobie p o d t y m względem z a d a n i o m . P o o d l i ­
c z e n i u zaś niezbędnych n a ten c e l s u m , przystępowano d o p i e r o 
do układania programów d a l s z y c h robót w zależności o d po zo ­
stałych do rozporządzenia funduszów. R o b o t y te dzieliły się 
n a dw i e g rupy : 1- n a d z w y c z a j n e n a p r a w y i 2. u l e p s z e n i a 
ogólne. 

P i e r w s z e miały c h a r a k t e r wyjątkowy ze względu n a o k o ­
liczności, któremi bywały s p o w o d o w a n e ( s zkody żywiołowe) . 
D r u g i e zaś dotyczyły s t opn i owego w y k o n y w a n i a z a s a d n i c z y c h 
ulepszeń, zapomocą których, według ułożonego ogólnego p r o ­
g r a m u , w s z y s t k i e d r og i zostałyby z m o d e r n i z o w a n e i dos tosowane 
do wymagań s z y b k i e g o r u c h u samochodowego . W związku 
z t a k i m podziałem, c o r o c z n i e us t a l ano p r o g r a m t e c h n i c z n y d l a 
każdej z t y c h dwóch g rup , dzieląc między nie z ostrożnością 
dy spo z y c y jn e środki f inansowe , bo chociaż z a d a n i e m A . A . 
S. S. było j ak najprędsze u l eps z en i e s i e c i dróg państwowych, 
to j e d n a k n ie można było odkładać w y k o n a n i a robót, których 
p o t r z e b a została s p o w o d o w a n a n a d z w y c z a j n e m i o k o l i c z n o ­
ściami. 
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A ż e b y umożliwić sob ie s z y b k i e w y k o n a n i e ogólnego p r o ­
g r a m u u l e p s z e n i a całej s i e c i dróg państwowych, a p r z yna jmn i e j 
dróg m a g i s t r a l n y c h , przystępowano do w y k o n y w a n i a robót 
w r a m a c h ' programów r o c z n y c h ; l e c z rozkładając wypłaty z a 
nie na t a k długi o k r e s c z a s u b y r o c zne spłaty mieściły się 
w r a m a c h p r e l i m i n a r z y budżetowych. W t y m c e l u zaciągano 
pożyczki n a okres lat piętnastu, względnie o d d a w a n o przedsię­
b i o r c o m r obo t y drogą przetargów, również ze spłatą w ciągu 
lat piętnastu. 

W t en sposób możliwe było w y k o n a n i e robót około 
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u l e p s z e n i a dróg n a sumę dziesięciokrotnie większą o d p r z y p a ­
dających do wypłaty r o c z n y c h spłat zobowiązań. 

T r z e b a t u nadmienić, że p r z e w i d y w a n i a co do wp ływów 
F u n d u s z u D r o g o w e g o nie znalazły j e d n a k w p r a k t y c e całkowi­
tego u r z e c z y w i s t n i e n i a . Z jednej s t r o n y konieczności budżetu 
państwowego spowodowały poczynając o d o k r e s u 1929 — 30 
obniżenie stałej s u b w e n c j i państwowej d l a A . A . S. S. 
(180.000.000 L . roczn ie ) , które to obniżenie wyniosło n a tenże 
o k r e s 25.000.000 L., a n a następne la ta o 50.000.000 L . r o c z ­
n i e . Z drug ie j zaś s t r ony d o c h o d y z opłat s a m o c h o d o w y c h n ie 
wzrosły t ak , j ak to początkowo p r z y p u s z c z a n o , gdyż w z r o s t 
wyrażający się początkowo kwotą 23.000.000 L , w ok r e s i e 
1 9 2 9 — 3 0 s k u t k i e m z a z n a c z e n i a się i wzmożenia ogólnego k r y ­
z y s u e k o n o m i c z n e g o , zmniejszył się do k w o t y 10.000.000 L . 
w ok r e s i e 1930 — 31 , anulując się następnie zupełnie i p r z e ­
chodząc z k o l e i w u b y t e k 4.000.000 L . w ok r e s i e 1 9 3 1 — 3 2 . 

M i m o to p r o g r a m t e c h n i c z n y dotyczący u t r z y m a n i a s i ec i 
d rogowe j został całkowicie w y k o n a n y , a w o d n i e s i e n i u do r o ­
bót około u l e p s z e n i a dróg z n a c z n i e r o z s z e r z o n y , gdyż już 
z końcem 1931 r. d o k o n a n o 6000 k m . z a m i e r z o n e g o u l eps z e ­
n i a dróg, a do końca 1933 r. spod z i ewane jest osiągnięcie cy ­
f ry 10.000 k m . 

Działalność A . A , S. S. w z a k r e s i e u t r z y m a n i a dróg zo ­
stała u n o r m o w a n a spec ja ln ie w y d a n e m i p r z e p i s a m i '). O d r z u c o ­
no s tosowane u p r z e d n i o me tody , ustalając zasadę, że z a na l e ­
żyte u t r z y m a n i e dróg o d p o w i e d z i a l n e są urzędy i f unkc j ona r ­
iusze mający powierzoną sob ie bezpośrednią pieczę n a d n i e m i . 
W t y m ce lu s ta rano się o d p o w i e d n i o wyszkolić p e r sone l wy ­
k o n a w c z y , a w szczególności k a d r y dróżników. 

N a ce le u t r z y m a n i a dróg zaciągnięto następujące z obo -
bowiązania i d o k o n a n o wypłat: 

') Normale 8: Istruzioni fondamental i sul le gestioni techniche de l i ' 
A z i enda , 12 ottobre 1928. V I . 

Normale 9: Istruzioni par t i co lar i sul serviz io d i manutenzione ord ina-
r i a del ie strade, 22 dicembre 1928, VI I . 

Normę fondamental i per l a buona gestione dei serv iz i t ecn ic i r iguar-
danti 1'ordinaria manutenzione del ie strade (a stampa) 11 apr i le 1929. VII . 

Normale 18: A l c u n e consideraz ioni e is truz ioni su l la gestione tecnica 
del ie strade, 25 apr i le 1930, IX. 



482 — 

Zobowiązania płatnicze. 
P ierwsze dwulec ie 1928 — 30 L. 424,071.171 

Drugie dwulec ie 
Okres 1930 — 31 
a) dostawy, roboc izna i t. d. L . 168,938.000 
b) dróżnicy „ 31.176.300 

Okres 1931 — 32 
a) dostawy, roboc izna i t. d. L, 172.846.666 
b) dróżnicy „ 29.993.639 

L. 200.114,300 

L, 202,840.305 

Razem za drugie dwulec i e L, 402,954.605 
Ogółem za czterolecie L . 827.025.776 

Dokonane wypłaty, 

P ie rwsze dwulec ie L . 330.610.231 
Drugie dwulec i e 
Okres 1930 — 31 
a) dostawy, roboc izna i t. d, L . 179,605.015 
b) dróżnicy ., 32.134,609 

Okres 1931—32 (dane w przybliżeniu) 
a) dostawy, roboc izna i t, d. L . 170.576.797 
b) dróżnicy ,, 30.880.610 

L. 211.739.624 

L. 201.457.407 

Razem za drugie dwulec i e L 413,197.031 
Ogółem za czterolecie L . 743.807.262 

Działalność A , A . S. S, w z a k r e s i e robót objętych nazwą 

n a d z w y c z a j n y c h n a p r a w dotyczyła b u d o w y niezbędnych mostów 

i wiaduktów, względnie n a p r a w y istniejących, które s k u t k i e m 

szkód żywiołowych l u b też zużycia z b i e g i em c z a s u , n ie o d p o ­

wiadały s w y m z a d a n i o m . N a d t o wchodzi ły tu również r o b o t y 

dotyczące s p e c j a l n y c h k o r e k c y j dróg, nieobjęte ogólnym pro ­

g r a m e m ulepszeń. Z tytułu t y c h robót zostały zaciągnięte n a ­

stępujące zobowiązania i d o k o n a n e wypłaty: 

Zobowiązania płatnicze, 

P i e rwsze dwulec ie 1928 — 30 L. 131,676.362 
Drug ie dwulec ie 
Okres 1930 — 31 L, 48.690.860 

„ 1931 — 32 „ 25.679.352 

Razem w drugiem dwu l e c iu L . 74.370.212 
Ogółem w ciągu cztero lec ia L . 206.046.574 



— 483 — 

Dokonane wypłaty, 

P i e rwsze dwulec i e 1928 — 30 L. 61,967,376 
Drug ie dwulec i e 
Okres 1930 — 31 L, 45,316.080 

„ 1931 — 32 (dane w przybliżeniu) ,. 49.185,818 

Razem w drugiem d w u l e c i u L . 94,501.898 
Ogółem w ciągu cztero lec ia L . 156,469.274 

W z a k r e s i e u l e p s z e n i a s i e c i drogowe j m i a n o o l b r z y m i e 
z a d a n i e do p o k o n a n i a . K i e d y A . A . S. S. obejmował zarząd 
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Rys, 2. 

n a d d r o gam i , co nastąpiło między 1 l i p c a , a g r u d n i e m 1928 r., 
t y l k o 2% t y c h dróg było z aopa t r z one w n o w o c z e s n e u l eps zone 
n a w i e r z c h n i e , a r e s z t a t, j . 98% posiadała j e zdn i e m a k a d a m o -
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We, b a r d z o źle u t r z y m y w a n e , w znaczne j części w s tan ie p r a ­
w i e zupełnego z n i s z c z e n i a , t a k że w w i e l u w y p a d k a c h t r z e b a 
było na jp i e rw przystępować do r e k o n s t r u k c j i dróg, z a n i m moż­
n a było rozpocząć pracę n a d u l e p s z e n i e m , 

Z a s a d n i c z e w a r u n k i t e c h n i c z n e n a których zamierzał 
A . A . S. S. oprzeć pracę około u l e p s z e n i a dróg były nastę­
pujące: 

1. M o c n a s t r u k t u r a d r o g i i należyte o d w o d n i e n i e . 
2. R e g u l a r n y p r o f i l p o p r z e c z n y k o r o n y , o szerokości 

j e z d n i n ie mnie jsze j o d d o p u s z c z a l n e g o m i n i m u m ze względu 
n a p o t r z e b y r u c h u . 

3. W k r z y w i z n a c h o d p o w i e d n i e przechyłki, a widoczność 
n a t ras i e z a p e w n i o n a p r z e z z a s t o sowan i e j a k największych 
p r o m i e n i . 

4. J e z d n i a o t y p i e n a w i e r z c h n i d o s t o s o w a n y m do r o d z a ­
j u i natężenia panującego r u c h u , a zapewniającym również 
nieobecność pyłu. 

5. O b j e k t y d r ogowe w doskonałym stanie . 
6. Należyte wyposażenie dróg w d o m y dróżnicze. 
7. T r a s a sy tuacy jn i e i wysokościowo p o p r a w n a , z w y k l u ­

c z e n i e m w s z e l k i c h w a d l i w y c h k r z y w i z n i spadków, którychby 
można w p r a k t y c e uniknąć. 

8. Okrążenie o s i e d l i p r z e z które p r z e j a z d z p o w o d u 
szczególnych niemożliwych do usunięcia l o k a l n y c h warunków, 
jest u t r u d n i e n i e m d l a r u c h u tu r y s t y c znego . 

9. Usunięcie skrzyżowań w po z i om i e . 
10. Z a b e z p i e c z e n i e o d zalewów. 

Z t y c h warunków cz t e ry p i e r w s z e u z n a n o za z a s adn i c z e 
i niezbędne do w y k o n a n i a , a pozostałe m iano uwzględniać 
w miarę kon i e c zne j p o t r z e b y o r a z będących do rozporządzenia 
środków f i n a n s o w y c h . W o b e c tego, że d y s p o n o w a n o zarówno 
n i edos t a t e c znem i środkami t e c h n i c z n e m i j ak i pieniężnemi z a ­
m i e r z a n o przeprowadzić u l eps z en i e dróg s t opn i owo , starając 
się uzyskać ilościowo j ak największe r e z u l t a t y w najkrótszym 
czas ie , chociażby j eszcze niezupełnie k o m p l e t n e z tern j ednak , 
że os ta teczne u l e p s z e n i a n a t y c h d r o g a c h będą d o k o n a n e 
w późniejszym czas i e . D l a t ego też d l a w y k o n a n i a tego r o d z a ­
ju p r o g r a m u , niezależnie od wypełnienia w s p o m n i a n y c h w a ­
runków t e c h n i c z n y c h , decydującym c z y n n i k i e m był tu wybór 
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rodzajów n a w i e r z c h n i . Z e względu n a trwałość byłoby bez -
wątpienia pożądanem zas t o sowan i e n a w i e r z c h n i ciężkich i to 
na jbardz i e j o d p o r n y c h n a zużycie, l e c z w y s o k i w y d a t e k f i n a n ­
sowy i dłuższy ok r e s c z a s u niezbędny do w y k o n a n i a t a k i c h 
n a w i e r z c h n i n ie dozwalały n a zas t osowan i e i c h n a szeroką 
skalę bez j ednoczesnego o g r a n i c z e n i a r o z m i a r u i szybkości 
w y k o n a n i a z a m i e r z o n y c h ulepszeń. Zakreślony p r z e z A . A . 
S. S. p r o g r a m uwzględniający u l eps z en i e dróg w ilości po 1500 
k m . r o c zn i e , mógł być z r e a l i z o w a n y j edyn i e p o d w a r u n k i e m , 
że cona jmnie j w 90 — 95% w y k o n a n e zostaną t y l k o u t r w a l e n i a 
p o w i e r z c h n i o w e , ograniczając z a s t o s o w a n i e ciężkich n a w i e r z c h n i 
do t y c h odcinków dróg, n a których gęstość r u c h u p r z e k r a ­
czałaby 2000 t onn d z i enn i e . Z tego też względu, p r z y w y k o ­
n y w a n i u utrwaleń p o w i e r z c h n i o w y c h , z a s t o sowano na jbardz i e j 
u l eps zone sposoby , zapewniające t y m n a w i e r z c h n i o m p r z y n a -
leżytem u t r z y m a n i u długoletnią trwałość. 

T a m gdz ie intensywność r u c h u przekraczała g r a n i c e us ta ­
l one d l a utrwaleń p o w i e r z c h n i o w y c h , s t o sowano n a w i e r z c h n i e 
wyższego t y p u , średnie l u b ciężkie. Z rodzajów n a w i e r z c h n i 
średnich s tosowano smołowanie, względnie a s f a l t owan i e wgłęb­
ne, d y w a n y i p o k r o w c e z t y c h materjałów. Te ostatn ie w y k o ­
n y w a n o zwłaszcza n a o d c i n k a c h dróg już u l e p s z o n y c h zapo ­
mocą u t r w a l e n i a p o w i e r z c h n i o w e g o , które ze względu n a w z r o s t 
r u c h u , c z y też inne okoliczności t r z e b a było spec j a ln i e z a ­
bezpieczyć. 

N a d r o g a c h o na j s i ln i e j s zem natężeniu r u c h u , w pobliżu 
większych mias t , a lbo też zakładów przemysłowych, s tosowano 
n a w i e r z c h n i e ciężkie, a m i a n o w i c i e : zespoły b i t u m i c z n e , as fa l t 
p r a s o w a n y i l a n y , zespoły c ementowe , t w a r d e b r u k i k a m i e n n e 
pieńkowe i płytowe. 

Ilościowo osiągnięto następujące w y n i k i w z a k r e s i e u l e p ­
s z en i a dróg: 

A. Utrwalenia powierzchniowe. 

Długość Pow i e r z chn i a 
w k m . w m ! 

Typ . 1. Maz i owan i e jedno — lub wie lokrotne, . . 76,406 400,924 
2. Maz i owan i e jednokrotne, a następnie powle ­

kanie emulsją bitumiczną 357,255 2.426,504 

3. Dwukrotne powlekan ie emulsją bitumiczną , 6.482,518 38.560.621 

. . '* • §Si 4 



— 486 — 

4. P i e rwszy raz maziowanie , drugi raz asfalto­

wanie na z imno 135,540 971.460 
5. P i e rwszy raz powlekan ie emulsją bitumiczną, 

drugi raz asfaltowanie na z imno . . 141,873 834.577 

Razem. . . . 7.143,592 43.194,086 

B. Nawierzchnie średnie i ciężkie 
Typ . 1. As fa l towan ie wgłębne 41,655 281,163 

„ 2, Pokrowce specjalne 49,676 347,459 
3, Zespoły b i tumiczne 173.377 1,185,668 

„ 4. As fa l t prasowany 71,961 525,872 
,, 5, Zespoły cementowe 62,983 398.033 
., 6. B r u k i kostkowe i płytowe z twardych skał • 150,207 1.027.117 

Razem , . ^_ 549,869 3.765,312 

W całości, stan stwierdzony dn, 30,VI.1932 ') 7.693,461 46.959.398 

Z tytułu tych robót zaciągnięto następujące zobowiązania i dokonano 
wypłat: 

Ulepszenia ogólne o płatności gotówkowej. 

Zaciągnięte zobowiązania w ciągu cztero lec ia w/g. stanu na dzień 
30.VI.1932 r L. 422.858.679. 

Dokonane wypłaty w ciągu cztero lec ia L. 355,294.015. 

Ulepszenia ogólne wykonane na warunkach robót kredytowych. 

Roboty kredytowe (kapitał) w ciągu cztero lec ia do dn, 30,VI.1932 

roku L. 953.950.367. 
Zaciągnięte zobowiązania (kapitał i procenty) w ciągu cztero lec ia do dn. 

30.VI.1932 r L 1.468.187.522. 
Dokonane płatności (spłaty roczne )w ciągu cztero lec ia do dnia 30.VI.32 

roku , L. 80.635.530. 

W y d a t k i ogólne i n a pe r sone l , wliczając w to u t r z y m a n i e 

M i l i c j i D r ogowe j , wyniosły w ciągu c z t e r o l e c i a 1928 — 1932, 

ogółem L . 110.482.852, z s u m y tej n a os ta tn i e d w u l e c i e p r z y ­

p a d a L . 61.542.450. 

Z porównania s u m y t y c h wydatków z sumą wydatków n a 

robo t y d o k o n a n e w ciągu odnośnych okresów r o c z n y c h w y p a d a 

następujący s t o s u n e k p r o c e n t o w y : 

d l a ostatn iego d w u l e c i a 1930 — 32 — 7.86% 

d l a całego c z t e r o l e c i a — 5.98%. 

W t e r m i n i e zamykającym ok r e s s p r a w o z d a w c z y zna jdo ­

wały się j eszcze w w y k o n a n i u r o b o t y n a 1313 k m . , z czego 

') Wobec otrzymania danych za drugie półrocze 1932 r, podany został 
na mapce i wykres ie stan techniczny naw ie r zchn i dróg na dzień 31.XII.32 r . 

http://30.VI.1932
http://30.VI.1932
http://30.VI.32
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przypadało n a u t r w a l e n i a p o w i e r z c h n i o w e k m . 1178, a n a n a ­
w i e r z c h n i e średnie i ciężkie około 135 k m . Ukończenie t y c h 
robót było s p o d z i e w a n e do 30 .V I .33 r. W t en sposób u l e p ­
szone n a w i e r z c h n i e osiągnęłyby cyfrę 9006 k m . N a d t o zostały 
już pos t anow i one r o b o t y n a 554 k m . do w y k o n a n i a w ciągu 
la ta 1933 r. i spodziewaną jest decy z j a podjęcia jeszcze d a l s z y c h 
robót. Można więc oczekiwać że do końca 1933 r. długość 
u l e p s z o n y c h n a w i e r z c h n i w y n i e s i e 10.000 k m . 

Materjały używane do robót u t r z y m a n i a i u l e p s z e n i a dróg 
były p o d d a w a n e b a d a n i o m i próbom l a b o r a t o r y j n y m w D r o g o ­
w y m Ins ty tuc ie Doświadczalnym T o u r i n g C l u b u I ta l j i i Kró lew­
sk iego A u t o m o b i l k l u b u Ital j i , n a pods t aw i e zawar te j w t y m 
c e l u u m o w y . Z a k r e s badań w y k o n y w a n y c h p r z e z Ins ty tu t d l a 
A . A . S. S. obejmował również i doświadczenia d o k o n y w a n e 
n a d r ogach , n a spec ja ln ie w t y m c e l u b u d o w a n y c h o d c i n k a c h , 
j ak np . d r oga doświadczalna p o d B i n a s c o , n a t r a k c i e państwo­
w y m N r . 35 . W p ro j ekc i e u l e p s z e n i a tej d r o g i p r z e w i d z i a n e 
było p r z e p r o w a d z e n i e nowego o d c i n k a długości około 1 k m , 
d l a ominięcia m i a s t e c z k a B i n a s c o , między M e d j o l a n e m a Pawją. 
O d c i n e k ten p r z e z n a c z o n o n a t e r en próbny, dzieląc go n a 160 
działek po 4.5 m. X 3.5 m. i każdy z n i c h w y l a n o i n n y m r o ­
dza j em be tonu . D o p r z y g o t o w a n i a t y c h warjantów użyto różne 
g a t u n k i k a m i e n i a j ak gran i t , wapień, por f i r , ba za l t o dwóch 
różnych w y m i a r a c h , o ra z c z t e r y g a t u n k i c emen tu : czys ty , z 10% 
i 20% k r z e m i o n k i , o ra z t. zw . g ran i t owy . Subs tanc j e składowe 
m i e s zano w różnych p r o p o r c j a c h , z różnemi ilościami w o d y 
i w t en sposób o t r z y m a n o przeszło 100 rodzajów próbek, któ­
re w y l a n o w r o z m a i t y c h grubościach, o d 13 — 16 cm. ; t w o -
t w o r z o n o dw i e w a r s t w y z różnych gatunków j edna n a drug ie j , 
ub i j ano w r o z m a i t y sposób, słowem n a 160 działkach k i l k a n a -
naście t y l k o k o m b i n a c y j spec ja ln i e interesujących zostało pow­
tórzonych. Budowę tego o d c i n k a p r o w a d z o n o na jp i e rw n a j ed ­
nej połowie drog i , a po t em p r z e n o s z o n o n a drugą. R o b o t y w y ­
k o n y w a n o w ten sposób, że w y l e w a n o n a j p i e r w działki n i e p a ­
rzys te , zaś po i c h zakrzepnięciu par zys t e . W t en sposób p o s z ­
czególne działki n ie mają między sobą żadnych p r z e r w , a o d ­
d z i e l one są t y l k o papą smołową. 

O d c i n e k t en został z b u d o w a n y w c e lu z d o b y c i a d a n y c h 
co do zużycia p o w o d o w a n e g o działaniem wozów o t r a k c j i zw i e -

http://30.VI.33
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rzęcej, z a o p a t r z o n y c h w koła o obręczach żelaznych. Z o t r zy ­
m a n y c h wyników można było wyciągnąć o d p o w i e d n i e w n i o s k i 
co do s t o s o w a n i a b e t o n u n a t y c h d rogach , n a których r u c h 
ko łowy był przeważnie tego właśnie r odza ju . A ż e b y prędzej 
zdobyć p o t r z e b n e dane zas tosowano s z t u c z n y r u c h , puszczając 
po d r o d z e doświadczalnej s i l n i e obciążone w o z y o t r a k c j i zw i e ­
rzęcej, które p r z e z k i l k a g o d z i n krążyły t a m i n a powrót. D l a 
b a d a n i a zużycia z b u d o w a n a została spec j a lna m a s z y n a „odo-
gra f " , składająca się z wózka, poruszającego się n a 16 kół­
k a c h t y p u r owerowego , 

Z e b r a n o w ten sposób n i e z m i e r n i e c i e k a w e i ważne spo ­
strzeżenia, które zostały p r z e d s t a w i o n e w re f e rac i e wygłoszo­
n y m n a V I Międzynarodowym K o n g r e s i e D r o g o w y m w W a ­
szyng ton i e w październiku 1930 r. O b e c n i e zna jduje się w o p r a ­
c o w a n i u s p r a w o z d a n i e dotyczące badań d o k o n y w a n y c h w c z e r w ­
c u r. ub . 

W d a l s z y m ciągu w s p o m n i a n e j d r o g i doświadczalnej, w e 
wrześniu 1930 r. w y b u d o w a n y został o d c i n e k o n a w i e r z c h ­
n i a c h b i t u m i c z n y c h , składających się z pól po 50 m, każde, 
p r z y użyciu różnych bitumów i różnych smół, bądź n a gorąco, 
bądź n a z i m n o p o d postacią emuls j i , bądź w znaczne j grubości 
(dywany) , l u b j a k o zwykłe u t r w a l e n i e p o w i e r z c h n i o w e , p r z y 
użyciu r o z m a i t y c h p r o p o r c y j i rożnem u w a r s t w o w i e n i u . Cały t en 
o d c i n e k doświadczalny m a długości 2 500 m. i jest ciągle u z u ­
pełniany n o w e m i działkami. Jes t rzeczą zrozumiałą, że tutaj 
n ie było możliwem u z y s k a n i e doświadczeń zapomocą s z tuc z ­
nego r u c h u , gdyż z a c h o w a n i e się poszczególnej działki, jest u z a ­
leżnione o d czynników, których s z tuc zn i e n ie można wytworzyć 
t, j . o d k l i m a t u z jego z m i a n a m i t e r m i c z n e m i i h y d r o t e r m i c z -
nem i . M i m o to ten o d c i n e k doświadczalny oddał duże usługi, 
wskazując n a konieczność używania bitumów bardz i e j t w a r d y c h , 
j ak te, których d o t y c h c z a s używano, j ako odpowiadające k l i ­
m a t o w i s u c h e m u i ciepłemu. Z d o b y t o też p ewne doświadcze­
n i a , co do sporządzania m i e s z a n e k różnych bitumów, względnie 
smół i bitumów, jakoteż odpow i edn i e go s t o sowan i a olejów as fa l ­
t o w y c h do n a w i e r z c h n i tłuczniowych p r z e d w y k o n a n i e m n a n i c h 
p o w i e r z c h n i o w e g o b i t u m o w a n i a n a gorąco. 

Niezależnie o d doświadczeń d o k o n y w a n y c h n a d r o d z e p o d 
B i n a s c o p r z e p r o w a d z o n o również próby z b e t onem cemento -
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w y m użytym n a nawierzchnię o d c i n k a d r o g i państwowej N r . 35. 
w C a m e r l a t a , koło C o m o . 

W związku z uznaną koniecznością uniknięcia niepewności 
co do s t o s o w a n i a me t od prób materjałów najczęściej używanych 
do n a w i e r z c h n i d r o g o w y c h , M i n i s t e r Robót P u b l i c z n y c h , p rezes 
A . A . S. S., d e k r e t e m z d n . 18.11.1930 r. ustanowił specjalną 
Komisję Techniczną, której z a d a n i e m było b a d a n i e tej s p r a w y , 
s taw ian i e wniosków i us t a l an i e d y r e k t y w ogólnych d l a prób 
i p r z y j m o w a n i a t y c h materjałów. 

K o m i s j a ta zajęła się p r z e d e w s z y s t k i e m materjałami smo-
łowemi, ustalając o d p o w i e d n i e n o r m y d l a prób w o d n i e s i e n i u 
do różnych możliwych zastosowań smoły w n a w i e r z c h n i a c h d r o ­
g o w y c h . Zas t osowane me t ody zostaną wkrótce objęte r o z p o ­
rządzeniem zatwierdzającem, które n a d a i m c h a r a k t e r ostatecz­
n y i obowiązujący w o d n i e s i e n i u do dos taw w y k o n y w a n y c h 
d l a urzędów a d m i n i s t r a c j i p u b l i c z n e j . 

N a d t o p r z e z tą samą Komisję zostały podjęte ana l o g i c zne 
s tud ja odnośnie bitumów, d l a których zostaną także us ta lone 
o d p o w i e d n i e n o r m y spec ja lne . 

Ogólne u l eps zen i e dróg obejmowało również korekcję t r asy 
poszczególnych traktów. Większych k o r e k c y j n a o d c i n k a c h 
o długości poczynając o d 50 m., w zwyż, d o k o n a n o ogółem 
w l i c zb i e 429 n a ogólną długość około 330 k m . , n i e licząc d u ­
żej ilości mn i e j s z y ch , dotyczących p o s z e r z e n i a j e zdn i , po l epsze ­
n i a przejrzystości t rasy , p o s z e r z e n i a k r z y w i z n , i t. d. 

W i e l e też p r a c y włożono w budowę n o w y c h objektów d r o ­
g o w y c h , j ak mostów, wiaduktów, podjazdów i t. d., uzupełnia­
jąc, a nawet p r a w i e zupełnie usuwając o l b r z y m i e b r a k i j ak i e 
p o d t y m względem o d c z u w a n o . Ogółem w y b u d o w a n o 457 mo ­
stów o świetle do 10 m., 109 mostów o świetle o d 10 m do 
50 m.. o ra z 30 mostów i wiaduktów o świetle p o n a d 50 m. 

Zwrócono również baczną uwagę n a usunięcie skrzyżowań 
w poz i om i e . Z ogólnej i c h l i c z b y 856 znajdujących się n a d r o ­
gach państwowych, t y l k o 641 było strzeżonych. W ok r e s i e 
s p r a w o z d a w c z y m zdołano wyeliminować 92 skrzyżowania, z tego 
26 zapomocą wiaduktów, 7 zapomocą podjazdów, a 59 z a p o ­
mocą z m i a n y k i e r u n k u t rasy . 

W zak r e s p rac A . A . S. S. n a d u l e p s z e n i e m i m o d e r n i ­
zacją dróg wchodziło także i z aopa t r z en i e i c h w odpowiednią 
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sygnalizację. S p r a w a ta była w zupełnem z a n i e d b a n i u ze s t r o n y 
właściwych czynników, na tomias t w i e l e zasług położyły d w a S t o ­
w a r z y s z e n i a : T o u r i n g C l u b I tal j i i K ió lewski A u t o m o b i l k l u b 
Ital j i , łożąc n a t en ce l z własnych funduszów, 

Objąwszy zarząd n a d d r o g a m i zajął się A . A . S. S, rów­
nież t y m p r o b l e m e m i opracował o d p o w i e d n i e p r z e p i s y w t y m 
zak r e s i e , o r a z ustalił t y p y znaków biorąc p o d uwagę pos tano ­
w i e n i a dotyczącej międzynarodowej k o n w e n c j i , 

W zależności od c e l u j a k i e m u miały służyć, z n a k i d rogo ­
w e zostały p o d z i e l o n e na 4 g r u p y : 

1. Z n a k i d r o gowe os t r z egawcze (wskaźniki n i eb e zp i e ­
czeństwa), 

2. Z n a k i d r o g o w e o w s k a z a n i a c h s p e c j a l n y c h ( p r z e rwy 
w r u c h u , ob jazdy , o g r a n i c z e n i a szybkości i w a g i pojazdów i t. d ), 

3. Z n a k i d r o gowe określające k i e r u n e k i odległość (dro­
g o w s k a z y i słupy k i l omet rowe ) , 

4. Z n a k i miejscowości. 

Z a o p a t r z e n i e dróg w z n a k i dwóch p i e r w s z y c h g r u p wziął 
A . A . S. S. n a s iebie , zaś do u s t a w i e n i a znaKÓw pozostałych g rup 
zobowiązały się Królewski A u t o m o b i l k l u b Ital j i i T o u r i n g 
C l u b Ital j i , pokrywając t en w y d a t e k z własnych funduszów, 
z tern, że a k c j a ta p r z e p r o w a d z o n a będzie w p o r o z u m i e n i u 
z A . A . S. S. 

Niemniejszą wagę przywiązał A . A . S. S. do s p r a w y n a ­
leżytego z a d r z e w i e n i a dróg, doceniając spec ja lne znac z en i e tego 
d l a dróg włoskich, zwłaszcza środkowych i południowych 
Włoch; cień r z u c a n y p r z e z d r z e w a n i e t y l k o b o w i e m zabe zp i e ­
c z a podróżnych p r z e d n a d m i e r n y m s k w a r e m , a le p r z y c z y n i a 
się do k o n s e r w a c j i j e zdn i , zwłaszcza b i t u m i c z n y c h . Działalność 
w tej d z i e d z i n i e , t a k j ak i w i n n y c h , ujęta została w spec ja lne 
p r z e p i s y . Określono ściśle j ak i e g a t u n k i należy sadzić, w y k l u ­
czając niektóre zupełnie j ak n p . d r z e w a owocowe . Z a p r o w a ­
d z o n a została też ścisła e w i d e n c j a d r z e w o s t a n u . W świetle 
cy f r p r a c a A . A . S. S. dała n a tern p o l u następujące r e z u l t a ­
ty, P r z e d objęciem zarządu dróg państwowych p r z e z A . A . S, S. 
znajdowało się n a n i c h 184.826 d r z e w , w ok r e s i e s p r a w o z ­
d a w c z y m zasadzono s t a r a n i e m A . A . S . S. 417.204 d r z e w , t ak że 
obecn i e znajduje się na d r o g a c h 602.030 d r z ew . 

Dzięki spec j a lnemu n a d z o r o w i ze s t r o n y dróżników i M i -
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l i c j i D rogowe j , o ra z o b u d z e n i u wśród ludności o d p o w i e d n i e g o 
uświadomienia w k i e r u n k u p o s z a n o w a n i a p l an tacy j , n i s z c z en i e 
i c h ustało p r a w i e zupełnie. 

K i e d y A , A . S. S. przejmował d r o g i państwowe o d M i n i ­
s t e r s twa Robót P u b l i c z n y c h i urzędów a d m i n i s t r a c j i p r o w i n -
C Y J — przejął również niższą służbę drogową n a n i c h , a m i a ­
n o w i c i e 4700 dróżników i 500 nadzorców d r o g o w y c h . W o d ­
n i e s i e n i u do długości s i e c i d rogowe j odpowiadało to j e d n e m u 
dróżnikowi na każde 5 k m , a j e d n e m u n a d z o r c y n a 42 k m . 

Ilość ta okazała się prędko niewystarczającą w s t o s u n k u 
do po t r z eb s p o w o d o w a n y c h o d m i e n n e m i m e t o d a m i u t r z y m y w a ­
n i a dróg, a zwłaszcza n o w y c h n a w i e r z c h n i . Niezbędnem rów­
nież okazało się uzupełnienie wiadomości f a c h o w y c h t y c h p r a ­
cowników. O p r a c o w a n o t edy rozporządzenie, które zwiększa 
ilość służby drogowe j do 6.000 osób, w t em 5300 dróżników 
i 700 nadzorców. W t en sposób p r z y p a d n i e n a każde 4 k m 
1 dróżnik, a n a każde 30 k m . — 1 n a d z o r c a . Rozporządzenie 
to p r z e w i d u j e także materjalną poprawę b y t u t y c h p r a c o w n i ­
ków, opartą n a podz i a l e i c h n a c z t e r y kategor je : dróżnicy po ­
czątkujący, dróżnicy, dróżnicy w y k w a l i f i k o w a n i , n a d z o r c y 
d r o g o w i , dając i m w t en sposób możność a w a n s o w a n i a i b u ­
dząc tą drogą w n i c h ambicję i zmysł obowiązku. 

Zajęto się również d o p r o w a d z e n i e m do należytego s t anu 
domków dróżniczych, które przejęto w ilości 733, o ra z budową 
n o w y c h , zwiększając ogólny s tan l i c z e b n y w ciągu o k r e s u 
s p r a w o z d a w c z e g o do 911, c z y l i o 178. N a d t o znajduje się 
jeszcze w b u d o w i e 150 i z a d e c y d o w a n e zostało wzn i e s i en i e 
d a l s z y c h 93 domów. Zwrócono p r z y t e m uwagę b y d o m k i 
dróżnicze były a r c h i t e k t o n i c z n i e dos t o sowane do otaczającego 
je środowiska i k r a j o b r a z u . C e l e m zachęcenia dróżników do 
należytego u t r z y m y w a n i a z a m i e s z k i w a n y c h p r z e z n i c h domków 
w y z n a c z o n e zostały spec ja lne n a g r o d y pieniężne t ym , którzy 
się wyróżnili specjalną dbałością, t a k co do k o n s e r w a c j i , j ak 
i upiększenia budynków i przyległych do n i c h terenów. 

O d c h w i l i p ows tan i a swego dokłada A . A . S. S. w s z e l k i c h 
starań by należycie wyposażyć Okręgi D r o g o w e w o d p o w i e d ­
nie m a s z y n y i narzędzia d rogowe . Osiągnięto też z n a c z n e już 
r e zu l t a t y w t y m k i e r u n k u . A k c j a ta t r w a w d a l s z y m ciągu 
i p r z e p r o w a d z a n e są stale s tud ja i doświadczenia c e l em s k o m -
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p l e t o w a n i a n a j o d p o w i e d n i e j s z y c h typów. Z b r a k u mie j sca n ie 
możemy t u podać dotyczącego z e s t a w i e n i a b a r d z o szczegółowo 
op racowanego ; ograniczając się t y l k o do n a d m i e n i e n i a , że ogólna 
wartość m a s z y n d r o g o w y c h , narzędzi, środków t r a n s p o r t o w y c h 
1 t. d . w poszczególnych Okręgach D r o g o w y c h wynosiła w d n i u 
30 .VI 33 r. 20.254.993 L . 

N a d e r ciężkie z adan i e d o p o k o n a n i a miał A . A . S . S , 
z uporządkowaniem zupełnie n i eu r e gu l owanego r u c h u n a d r o ­
gach , o r a z usunięciem z n i c h różnych urządzeń obsługi p u b ­
l i c zne j . Wie lką pomocą w t y m k i e r u n k u były w y d a n e z datą 
2 g r u d n i a 1928 r. z a N r . 3179, p r z e p i s y porządkowe (Cod i c e 
d e l i a S t rada ) n a d których w p r o w a d z e n i e m w życie i p r z e s t r z e ­
g a n i e m czuwała spec ja ln i e w t y m ce lu powołana M i l i c j a D r o ­
gowa , wyposażona w o d p o w i e d n i e środki l o k o m o c j i . P r z e z w y ­
ciężywszy początkowe trudności zdołano już zaprowadzić n a 
d r o g a c h w z o r o w y porządek. 

J a k w y n i k a z tego s p r a w o z d a n i a działalność A . A . S. S . 
osiągnęła p o d każdym względem n a d e r imponujące r e zu l t a t y , 
l e c z najważniejszem jest to, że podjęta p r a c a m i m o ciężkich 
warunków e k o n o m i c z n y c h k r a j u n ie słabnie a n i n a chwilę co 
do r o z m a c h u i t empa , dając całkowite gwaranc j e , że w ciągu 
drug i ego c z t e r o l e c i a d o p r o w a d z o n e zos tan i e d o końca o l b r z y ­
m ie dzieło u l e p s z e n i a całej s i e c i d rogowe j . 

P R Z E G L Ą D C Z A S O P I S M T E C H N I C Z N Y C H . 

(Maj 1933 r.). 

1. Zagadnienia finansowe, ekonomiczne i organizacyjne 

gospodarki drogowej. 

1. „Przegląd Budowlany" zesz. 6/1933, E d m u n d P i o t r o w s k i 
„Zagadnienie racjonalizacji publicznych przetargów". 

Autor zastanawia się nad kwestją uporządkowania sprawy rozstrzyg­
nięcia przetargów pub l i c znych nie koniecznie w sposób oddania robót najniż­
szemu oferentowi, jak przeważnie praktykuje się dotychczas. 

Najniższe ceny ofertowe często są wyn ik i em : 

a) albo omyłek ka lku lacy jnych wskutek niedoświadczenia praktyczne­
go oferenta, przeważnie gdy chodz i o firmę młodą 
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b) albo zgóry uplanowanej niesolidności wykonan ia roboty (czego k a ­
ucja zazwyczaj nie usuwa) lub niezapłacenia dostawców materjałów wzg l . 
wy zysku najemnego robotnika i rzemieślnika. 

P r z y ka lku lac j i wtedy l i c z y się na jedną, najczęściej jednak na wszy­
stkie 3 powyższe kombinacje . 

Najpraktycznie jszym wydaje się autorowi sposób następujący: 
1. Z a punkt wyjścia przyjmuje się tymczasowo średnią arytmetyczną 

ofert wzg l . oferty centralnie co do wysokości cen położonej. 
2. Dalej ob l i c za się skorygowaną średnią arytmetyczną cenę, przyj­

mując do rachunku ty lko oferty leżące, w granicach 10% odskoku od średniej 
tymczasowej ku górze i k u dołowi. 

3. Robotę oddaje się temu oferentowi, którego cena jest najbliżej do 
średniej skorygowanej, jak poz. 2, i jest od niej niższą w granicach 5%. 

(Kk.) 

2, "Wołyńskie Wiadomości Techniczne" Nr. 6. I n ż J a n M i e ­
d z i ń s k i , „Gospodarka na drogach gminnych w świetle ustaw i rozporzą­
dzeń" (dokończenie). 

Po przeprowadzeniu anal i zy istniejących ustaw i zozporządzeń w spra­
wie gospodarki na drogach gminnych i wykazan i a i ch braków autor stawia 
wniosek o nowel i zac j i ustawodawstwa drogowego w k i e runku oparc ia f inan­
sów dróg gminnych na stałych podstawach, a dałoby się to uczynić przez 
wprowadzenie do ustawy uprawnien ia gmin do generalnej zamiany pewnej 
nawet n iewie lk ie j części świadczeń drogowych na opłaty. 

Do czasu zaś k iedy to nastąpi wskazanem się wydaje autorowi: 

1. Wprowadzen ie stałego etatu służby drogowej i opłacanie jej z bud­
żetu administracyjnego gmin, co odciąży wpływy wzamian świadczeń. 

2. Przekształcenie zasiłków d l a gmin w budżetach drogowych samo­
rządów powiatowych na pozycję stałą w formie procentowego udziału gmin 
w korzystaniu z wpływów ze specja lnych opłat drogowych. 

3. Za lega l i zowania używania przez gminy wpływów z zamian dobro­
wo lnych (szarwarku na opłatę) na ogólne cele drogowe oraz praktykującego 
się używania szarwarku na drogi wojewódzkie i powiatowe są zwrotem jego 
równowartości do kasy drogowej gminy. (Kk.) 

X. Drogi asfaltowe i smołowe . 

1. Bitumen Nr. 4 — Maj 1933 r. D r . J . O b e r b a c h : Mieszanie 
piasku z asfaltem dla nawierzchni drogowych (6 str. -f- 5 fot.). 

Autor krytykuje ustaloną w N iemczech zasadę, iż przy mieszaniu roz­
maitej wielkości z iarn p iasku w asfalcie drogowym należy brać tem więk­
szą ilość p iasku, im większe są jego z iarna, 

Autor cytuje cyfry podawane przez praktyków ang ie lsk ich, amerykań­
sk ich i ho lenderskich, którzy twierdzą, że średnich z ia rn należy używać 
przy mieszaniu więcej, aniżeli grubych- (K. F.) 
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XI. Mosty. 

1. „Der Bauingenieur" Nr. 19/20 1933. P r o f . d r , I n ż . F . K o ­
g i e r Fre iberg , „Badanie grunta budowlanego w otworze wiertniczym (4 
str. + 12 rys,). 

Au to r opisuje aparaty i sposób i ch użycia, przeznaczone do badania 
gruntu budowlanego na ściskanie w otworach w ie r tn i c zych o średnicy 15—20 
cm. Apara ty te są bardzo l ekk i e i wygodne, do obsługi i ch wystarczy je­
den człowiek i praca n i em i postępuje bardzo szybko. Pozwalają one na 
zbadanie każdej poszczególnej warstwy gruntu do dowolnej głębokości. 

P r zy zastosowaniu tych aparatów un ika się tych wszys tk ich n iepew­
ności, które dają próbne obciążenia wg starych metod. J a k o wyn ik otrzy­
muje się cyfrę E oznaczającą zgęszczenie gruntu w kg/cm 2 d l a każdej bada­
nej warstwy którą do ob l i c zen ia os iadania budow l i potrzebujemy (L. H.) 

2. „Der Bauingenieur" Nr. 21/22 1933. J , K a u f m a n n Poczdam 
i R. S a r r o z i n B e r l i n . „Nowe budowle mostowe w Szwedt nad Odrą. 

W dalszym ciągu swego artykułu rozpoczętego w Nr , 15/16 czasopi­
sma „Bauingenieur" opisują autorowie 3 żelazobetonowe mosty systemu G e r ­
bera o przęsłach o rozpiętości około 20 m i całkowitych długościach 132 m 
(7 przęseł), 29,20 (2 przęsła) i 53,90 (3 przęsła), 

Posadowienie opór nastąpiło na pa lach drewnianych , gdyż grunt no­
śny znajdował się dopiero na głębokości około 6 m pod terenem. 

Ponieważ jednak wspomniane posadowienie fundamentów nie w y k l u ­
czało i c h drobnego osiadania, przepisano na ustrój niosący system statycznie 
wyznacza lny , i ze względów ekonomicznych wybrano be l k i Gerbera . A r t y ­
kuł obejmuje szczegółowy opis jednego z projektów a mianowic i e o 3 przę­
słach i całkowitej rozpiętości 53,90 m oraz opis wykonan ia budow l i i popar­
ty jest szeregiem rysunków i fotografij. (L. H,). 

3. „Beton und Eisen" Nr. 10. 1933. G . E s c h e r Medjo lan „Nowe 
żelazobetonowe mosty ciągle we Włoszech", (str. 3 + 4 I o t - + 7 r y s - ) ' 

Au to r opisuje szereg mostów wieloprzęsłowych wybudowanych w ostat­
nich la tach we Włoszech o ustroju belek ciągłych. A c z k o l w i e k długości po­
szczególnych mostów wahają się w granicach kilkudziesięciu do dwus tuk i l -
kudziesięciu metrów to rozpiętości przęseł obracają się w granicach małych 
bo 16 — 20 m. T a nie duża rozpiętość przęseł jak wogóle wybór belek cią­
głych spowodowany został dążnością do otrzymania możliwie niskie j wyso­
kości konstrukcyjnej z uwagi na związane z tem kosztowne dojazdy. Poza-
tem nadmienić wypada iż z dwóch rozwiązań a mianowic i e : czy budować 
możliwie najekonomiczniejsze przęsła lecz zato o nierównej rozpiętości czy 
też raczej uwzględnić wymagan ia estetyki i zastosować równe przęsła wy ­
brano to ostatnie rozwiązanie, podkreślając w ten sposób jeszcze bardziej 
ciągłość i jednolitość mostów. (L. H). 

4. Beton und Eisen Nr. 10 — 20 maja 1933 r. G . E s c h e r . Nowe 
mosty we Włoszech. (5 rys. -f- 4 fot. + 4 str.). 

W ostatnich czasach wykonano w Italji dużą ilość nowych mostów. 
Pochodz i to poczęści z tego, że odbudowano znaczną ilość zniszczonych przez 
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wojnę objektów, jak również i z tego, że obecny rząd Mussol in iego przepro­
wadza szereg nowych inwestyc j i i daje zatrudnienie bezrobotnym w postaci 
p rowadzen ia rozmai tych robót pub l i c znych . 

W i e l e nowych mostów wypadło zbudować na n o w y c h l in jach kolejo­
wych, lub też w związku z elektryfikaclą istniejących. Ko le jowe budown ic ­
two przeważnie wykonuje mosty żelazne. 

Natomiast przy budowie nowych dróg kołowych, czy też specja lnych 
autostrad, w zarządzie Gen io C i v i l e wykonywane są przeważnie żelazobeto-
nowe mosty. 

Artykuł zaw ie ra szczegółowy opis czterech większych mostów (do 222 
metrów długości) wykonanych ostatnio. (K- F.). 

XIII. Ruch na drogach, znaki drogowe i zadrzewianie dróg. 

1. Roads and Road Construction Nr. 125 — maj 1933 r. Ustawa 
0 drogach i przewozach. 

Redakcy jny artykuł zastanawia się nad nową angielską ustawą doty­
czącą przewozów towarów samochodami ciężarowemi. 

Us tawa ta z e zwa la na zajmowanie się przewozem handlowym towa­
rów l i ty lko na podstawie trzech rodzajów koncesj i A , B i C. 

Pos iadacze koncesj i A mają prawo do wykonywan ia wszelkiego ro­
dzaju przewozów towarów za wynagrodzeniem; koncesj i B : zasadniczo prze­
woz i koncesjonariusz ty lko towary swojego własnego przedsiębiorstwa han­
dlowego, a ty lko pod pewnemi , w koncesj i określonemi warunkami — ma 
prawo korzystać ze swego wozu d l a przewożenia towarów obcych; wre­
szcie koncesja C uprawnia jedynie do przewożenia własnych towarów. 

Konces j i udzielać mają loka lne władze administracyjne, 

Po wysłuchaniu opinj i specjalnej komisj i — Transport Adv i so r y C o u n -
c i l niektóre drogi mogą być zamknięte d l a tego lub innego rodzaju transpor­
tów czy też pojazdów. Transport Adv i so r y C o u n c i l składa się z 22 — 25 
członków będących przeds taw ic i e lami rządu, samorządów i interesów tran­
sportowych. 

O d 1 stycznia 1934 roku zostają wprowadzone bardzo wysok ie opłaty 
od ciężarowych samochodów. 

Cytowany artykuł redakcyjny uważa, że tego rodzaju ratowanie egzy­
stencji przedsiębiorstw kole jowych jest zupełnie niesłusznem, dodając do te­
go jeszcze uwagi o tem. że zupełnie niesłusznem jest przerzucanie głównego 
ciężaru utrzymania dróg na samochody ciężarowe, gdyż nie waga głównie 
niszczy drogi, 

Artykuł następnie wchodz i w szczegółową krytykę sposobu rozłożenia 
opłat, wprowadzanego przez nową ustawę, która uzależnia te opłaty również 
1 od rodzaju trakcj i , a to węglowej, elektrycznej i t. p. 

Pozatem pismo bardzo krytykuje ograniczenia szybkości samochodów, 
zastosowane w tej ustawie, podkreślając, że niebezpieczeństwa d la ruchu uza­
leżnione nie tyle są od wag i prędko jadącego samochodu, i l e raczej od ogól-
pego stanu wozu, (K- F<)-
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2. Roads and Road Construction Nr. 125 — maj 1933 r. Mechanicz­
na sygnalizacja w Londynie (1 p lan) . 

Redakcyjny artykuł podaje szczegóły zastosowania mechanicznej sygna­
l i zac j i elektrycznej w ce lu regulowania ruchu, coraz to częściej wprowadza ­
nej w Londynie . 

Ostatnio taka sygnal izacja (electromatic traff ic control) została wpro ­
wadzona na Tra fa lgarsk im skwerze 

Artykuł podaje p lan uregulowania ruchu na tym p lacu , opisuje 
rozmieszczenie sygnałów świetlnych oraz i ch funkcjonowanie. 

N a p lac ten o bardzo nieprawidłowym kształcie wychodzą wyloty 
ośmiu u l i c o w i e l k i m bardzo ruchu, tak że po p l a cu przejeżdża dz iennie 65 
tysięcy wozów. Przybliżona strata czasu przejeżdżających zatrzymywanych 
przez agentów ruchu w ce lu uregulowania tego ostatniego wynosi dz iennie 
koszt około 2,700 funtów szterlingów. 

Spodziewają się, że e lektryczna sygnal izacja uprości regulowanie ru ­
chu : ustawiono na p lacu 23 sygnały świetlne, oraz na u l i cach , po których 
się wjeżdża na ten plac 18 dedektorów, sygnalizujących zbliżanie się wozu 
do p l a cu i jego szybkość. Detektory te zostały umieszczone na odległości od 
90 do 110 stóp od p lacu . (K. F.). 

XVIII. Różne. 

„Auto" Nr. 6 Czerwiec, 1933 r. „Międzynarodowy kongres inżynie­
rów samochodowych". 

Internationa' Automot ive Eug ineer ing Congress, organizowany przez 
A m e r i c a n Society of Automot ive Engineers odbędzie się w okresie od 28 
s ierpnia do 4 września b. r, w Po lmer House, Chicago . Okres ten łączy się 
z wystawą „Century Progresse" i innemi imprezami technicznemi, c i ekawemi 
d la członków kongresu. 

Sesja w dn iach 28 — 30/VIII będzie poświęcona samochodom ciężaro­
w y m i osobowym, i ch produkc j i i eksploatacj i . Jedno z posiedzeń zostanie 
poświęcone traktorom, motorom Dies la oraz ostatniemu postępowi w budowie 
karoserj i . (Kk). 

S P R A W O Z D A N I E P R E Z Y D J U M Z A R Z Ą D U 

S T O W A R Z Y S Z E N I A C Z Ł O N K Ó W P O L S K I C H K O N G R E S Ó W 

D R O G O W Y C H . 

N a dzień 1 l i p c a 1933 r. S t o w a r z y s z e n i e l i c z y 410 człon­
ków; z w y c z a j n y c h 406 i wspierających 4; w tern osób f i z ycz ­
n y c h 289 i osób z b i o r o w y c h 121, 
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Pozostałość gotówki n a dzień l . V I . 1933 r. 18186 zł, 89 gr. 
Wpłynę ło w c z e r w c u 1933 r. gotówką . . 1217 „ 75 „ 

R a z e m . . 19404 zł. 64 gr. 

W y d a n o w c z e r w c u 1933 r 503 zł. 39 gr. 

Pozosta je n a dzień 1 l i p c a 1933 r. . . 18901 zł. 25 gr. 

(w P . K . O . — 1173 zł. 19 gr., P o l s k i m B a n k u K o m u n a l n y m — 
15069 zł. — gr. i u s k a r b n i k a gotówką 159 zł. 06 gr. i w e k s l a m i 
2500 zł.). 

P R Z Y S T Ą P I L I D O S T O W A R Z Y S Z E N I A W C Z E R W C U 1933 R . 

B. Członkowie zwyczajni. 

a) o s o b y z b i o r o w e 

95. Wydzia ł dróg powiatowych w Cieszynie — C i e s z y n . 

P r e z e s (—) M. Nesłorowicz 
S e k r e t a r z (—) L. Borowski 

S P R A W O Z D A N I E K A S O W E K U R A T O R J U M F U N D A C J I 

S T Y P E N D J A L N E J I M I E N I A P R O F . M . W . N E S T O R O W I C Z A 

N a dzień 1 c z e r w c a 1933 r. fundusz sty-
pend ja lny wynosił: 

a) ob l i g ac j am i 1% państwowej pożyczki s ta ­
b i l i zacy jne j 4200 dolarów 

b) gotówką 1231 zł. 67 gr. 

W c z e r w c u wpłynęło 9 „ 95 „ 

Pozosta je n a dzień 1 l i p c a 1933 r.: 

a) ob l i gac j ami 1% państwowej pożyczki s ta - < 
b i l i zacy jne j ( r a chunek d e p o z y t o w y P. K . O . N r . 

9193) 4200 dolarów. 
b) gotówką 1241 zł. 62 gr . 

(Książeczka wkładkowa P . K . O . N r . 803385 
n a 89 zł. 17 gr., książeczka oszczędnościowa 
K . K . O . N r . 8128 n a 133 zł. 35 gr . i kon to cze­
k o w e P. K . O . N r . 17212 n a 1019 zł. 10 gr.). 

Kuratorjum Fundacji. 





P R O T O K U Ł Z W Y C Z A J N E G O W A L N E G O Z E B R A N I A S T O ­
W A R Z Y S Z E N I A C Z Ł O N K Ó W P O L S K I C H K O N G R E S Ó W 
D R O G O W Y C H , O D B Y T E G O W D N I U 2 L I P C A 1933 R. 
W S A L I K O N F E R E N C Y J N E J P O L S K I E G O B A N K U K O M U ­

N A L N E G O W W A R S Z A W I E . 

Z e b r a n i e zagaił P r e z e s S t o w a r z y s z e n i a prof . M . N e s t o r o -
w i c z oświadczeniem, że zwycza jne W a l n e z eb ran i e zostało z w o ­
łane n a zasadz i e § 10 s ta tu tu S t o w a r z y s z e n i a , jest p r a w o m o c n e 
(załączn. l i s t a obecnych ) i p r oponu j e n a Przewodniczącego Ze ­
b r a n i a a d w o k a t a K a z , W a t r a k i e w i c z a , a n a S e k r e t a r z a inż. B o ­
lesława M i z e r s k i e g o . 

Z a p r o p o n o w a n y skład P r e z y d j u m z e b r a n i przyjmują p r z e z 
aklamację, 

N a w n i o s e k Przewodniczącego został przyjęty następujący 
porządek d z i enny : 

1) O d c z y t a n i e protokułu p o p r z e d n i e g o z e b r a n i a 
2) S p r a w o z d a n i e Zarządu 
3) S p r a w o z d a n i e K o m i s j i Rew i z y jne j 
4) Z a t w i e r d z e n i e p r e l i m i n a r z a budżetu n a r o k 1933 
5) W y b ó r 3 członków Zarządu 
6) W y b ó r 3 członków K o m i s j i R ew i z y jn e j 
7) W o l n e w n i o s k i . 
1) Odczy tar_y został protokuł pop r z edn i e go W a l n e g o ze­

b r a n i a z 24 k w i e t n i a 32 r . i p r z e z o b e c n y c h przyjęty. 
2) S e k r e t a r z Zarządu inż. L . B o r o w s k i odczytał s p r a ­

w o z d a n i e Zarządu z a r o k 1932 według r o zdanego o b e c n y m 
d r u k u (patrz załącznik), omawiając, że w d r u k u wkradły się 
błędy d r u k a r s k i e , a m i a n o w i c i e w s p r a w o z d a n i u k a s o w e m 
w w y k o n a n i u budżetu, wp ływy l i t . g) wpłynęło nie 6723 zł, 
a 6723 zł i 30 gr, o ra z l i t . k) wpłynęło nie 1534 zł, a 1534 zł 
i 9 3 ' g r . 
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P o o d c z y t a n i u s p r a w o z d a n i a Przewodniczący o t w i e r a d y ­
skusję. 

Inż. R . M i n c h e j m e r w s p r a w i e używania języka po l sk i e go 
w d r u k o w a n i u p r a c Międzynarodowego S t o w a r z y s z e n i a K o n ­
gresów D r o g o w y c h wyjaśnia, że d r u k o w a n i e p r a c w języku 
p o l s k i m można będzie uskutecznić n a t en k o l e j n y kongres , 
który będzie się odbywał w Po l s c e . 

S p r a w o z d a n i e Zarządu z a r o k 1932 zostało przyjęte, 
3. O d c z y t a n y został protokuł K o m i s j i R ew i z y jn e j z d n i a 

1 l i p c a 1933 r. (patrz załącznik). 

S p r a w o z d a n i e i w n i o s e k K o m i s j i R e w i z y j n e j o u d z i e l e n i e 
Zarządowi a b s o l u t o r j u m i podziękowania z e b r a n i przyjęli p r z e z 
aklamację. 

4) Inż. L . B o r o w s k i odczy tu j e p ro j ek t budżetu n a r o k 
1933 według d r u k u (patrz s t r o n a 4 d r u k o w a n e g o załącznika), 
p o c z e m Przewodniczący o t w i e r a dyskusję n a d p r o j e k t e m . 

Inż. A - G a j k o w i c z podkreśla, że o d h o n o r o w y c h p r a c 
Zarządu S t o w a r z y s z e n i a należy odróżniać stałą pracę redago­
w a n i a o r g a n u i w y d a w n i c t w S t o w a r z y s z e n i a ; z a tę pracę w r o ­
k u s p r a w o z d a w c z y m p roponu j e wypłacenie inż, B o r o w s k i e m u 
2500 zł. h o n o r a r j u m z pozostałości k a s o w y c h . 

Inż. L . B o r o w s k i p r zy jmu je słowa u z n a n i a ; co zaś się ty ­
c z y k o m p e n s a t y zas t r zega się b y kwestję tę odłożyć do n a ­
stępnego o k r e s u s p r a w o z d a w c z e g o . 

Z e b r a n i e jednogłośnie p o s t a n a w i a wypłacić 2500 zł. z a pracę 
redaktorską w r o k u 1932, zmniejszając o tę kwotę pozostałość 
kasową z a 1932 r o k z 16.941 zł. 46 gr . do 14.441 zł. 46 gr. 
W y k o n a n i e powyższego p o l e c a się przyszłemu Zarządowi w r o ­
k u 1933. 

Z e b r a n i e p r zy jmu je przedłożony p ro j ek t budżetu ze z m i a ­
ną wprowadzoną uchwałą wypłaty 2500 zł. inż. B o r o w s k i e m u . 

5, W y b ó r 3 członków zarządu. Inż. L . B o r o w s k i re feruje , 
że s tosown ie do § 14 s ta tu tu ustępują według kolejności: prof, 
M . N e s t o r o w i c z , inż. W . Tryliński i inż. A . G a j k o w i c z i p r o ­
ponuje p o n o w n y wybór wyżej w y m i e n i o n y c h osób n a r o z p o ­
czynającą się trzyletnią kadencję. W n i o s e k przyjęto p r z e z 
aklamację. 

6. W y b ó r 3 członków K o m i s j i R e w i z y j n e j . N a w n i o s e k 
inż. L . B o r o w s k i e g o powołano n a członków K o m i s j i R ew i z y jn e j : 
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a) inż. A . G n i e w i e w s k i e g o , b) starostę J . G a d o m s k i e g o o r a z 
c) p r z e d s t a w i c i e l a Związku Powiatów R z e c z y p o s p o l i t e j , j ak i ego 
Związek w y z n a c z y . 

W n i o s e k z e b r a n i przyjęli jednogłośnie. 
7. Przewodniczący z w r a c a się do z e b r a n y c h o zgłaszanie 

w o l n y c h wniosków. 
Inż. B o r o w s k i w s p r a w i e zwołania III P o l s k i e g o K o n g r e s u 

Drogowego z a znac za , że zwołanie k o n g r e s u jest b a r d z o pożądane 
ze względu na ka tas f r o f a lny s tan dróg p u b l i c z n y c h , n a co k o n ­
gres może zwrócić uwagę społeczeństwa i omówić sposoby 
r a t o w a n i a i ch , 

Pro f . M . N e s t o r o w i c z in fo rmuje , że k o n g r e s będzie z w o ­
łany w g r u d n i u r. b. l u b w s t y c z n i u przyszłego r o k u . 

Inż. R. M i n c h e j m e r , wyraża obawę, że r z e k o m o w y d a n y 
p r z e z M i n . S p r a w Wewnętrznych okólnik, utrudniający u d z i e ­
l an i e paszportów n a k o n g r e s y zag ran i c zne , b a r d z o u j emnie od ­
bije się na f r e k w e n c j i w y j a z d u z P o l s k i n a ko l e j ny d r o g o w y 
kong r e s międzynarodowy w r. 1934, zwoływany do M o n a c h j u m . 

N a propozycję Przewodniczącego z e b r a n i e z a l e c a Zarzą­
d o w i , by interwenjował w tej s p r a w i e u władz odnośnie do 
członków S t o w a r z y s z e n i a . 

O godz in i e 11 m. 40 o b r a d y z e b r a n i a zamknięto. 
(—) K. Watrakłewicz (—) B. Mizerski 

Załącznik 1 do protokułu, 

S P R A W O Z D A N I E Z A R Z Ą D U S T O W A R Z Y S Z E N I A 

C Z Ł O N K Ó W P O L S K I C H K O N G R E S Ó W D R O G O W Y C H 

Z A R O K 1932. 

(od 1. I. 1932 do 31 . X I I . 1932). 

Zarząd S t o w a r z y s z e n i a o b r a n y n a z w y c z a j n e m W a l n e m 
z e b r a n i u 24. IV. 1932 r, ukonstytuował się w sposób następujący: 

P r e z e s — M . N e s t o r o w i c z , D y r e k t o r D e p a r t a m e n t u d r o ­
gowego M i n . R o b . P u b l i c z n y c h . 

V i c e - p r e z e s — J . Z d a n o w s k i , P r e z e s Zarządu P o l s k i e g o 

B a n k u K o m u n a l n e g o . 
S e k r e t a r z — L . B o r o w s k i , K i e r o w n i k Oddziału d r ogowe ­

go W a r s z a w s k i e j D y r e k c j i Robót P u b l i c z n y c h . 
• ' 5 

http://24.IV


S k a r b n i k — W . Tryliński, D y r e k t o r Robót P u b l i c z n y c h , 
P r e z e s Związku inżynierów d r o g o w y c h . 

K i e r o w n i k s p r a w Zarządu, j a k o P o l s k i e g o K o m i t e t u do 
S p r a w Międzynarodowych kongresów d r o g o w y c h — 
R. M i n c h e j m e r , R a d c a M i n i s t e r j a l n y w M i n . R o b . P u b l . 

Członkowie Zarządu: 

W . G a j e w s k i , S t a r o s t a . 

A . G a j k o w i c z , K i e r o w n i k P o w . Zarządu Drogowego 
w W a r s z a w i e . 

A . Krzyżanowski, D y r e k t o r C e n t r . Związku P o l s k i e g o 
przemysłu, górnictwa, h a n d l u i finansów. 

Z . Słomiński, P r e z y d e n t m. W a r s z a w y . 
* * 

P o s i e d z e n i a Zarządu odbyły się 29.1. 1932 r,, 15.1V. 1932 r. 

i 17.IX. 1932 r. 
• * 

S t o w a r z y s z e n i e w d n i u 31.XI I . 1932 r. l iczyło: 
a) członków z w y c z a j n y c h . . . . 571 1 
b) „ wspierających . . . 7 j 

w tern osób z b i o r o w y c h 132 i osób f i z y c z n y c h 446. 

Działalność Zarządu w 1932 r. polegała na : 
1. Z a i n i c j o w a n i u s p r a w y s t o sowan i a języka po l sk i e go 

w w y d a w n i c t w a c h Międzynarodowych Kongresów D r o ­
g o w y c h , 

2. K o n t y n u o w a n i u działalności w y d a w n i c z e j . 

}: <>V I. 
Z a i n i c j o w a n o wystąpienie do B i u r a Międzynarodowych 

Kongresów d r o g o w y c h w Paryżu o s t o s o w a n i u języka p o l s k i e ­
go w w y d a w n i c t w a c h B i u r a ; s p r a w a w t o k u . 

II. 
W 1932 r. w y d a n o nakładem S t o w a r z y s z e n i a : 

a) o d d z i e l n e w y d a w n i c t w a : 
1) 12 numerów „Wiadomości D r o g o w y c h " . . 9.400 egz. 

b) o d b i t k i z „ W i a d o m o ś c i " : 
1) Inż. Melchior Nestorowicz — O b e c n y s tan go­

s p o d a r k i d rogowe j w Po l s c e w związku 
z k r y z y s e m g o s p o d a r c z y m 100 „ 
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2) Prof. Emil Bratro — O p e w n y m b r a k u w us ta ­
w i e o f u n d u s z u d r o g o w y m 50 „ 

3) Inż. Zygmunt Wojnicz-Sianożącki — Z a g a d n i e ­
n i a s ygna l i z a c j i i p o r o z u m i e w a n i a się w w i e l ­
k i c h m i a s t a c h i n a d r o g a c h p u b l i c z n y c h 
w m o m e n t a c h t r w o g i i p a n i k i o r a z w życiu 
n o r m a l n e m . . . - 50 „, 

4) Inż. Melchior Nestorowicz — Z a g a d n i e n i a go­
s p o d a r k i d rogowe j mias t p o l s k i c h . . . 100 „ 

5) Jan Grubecki — O zaokrągleniu załomów n i ­
we le t w t r a sach d r o g o w y c h 50 „ 

6) Inż. Aleksander Gajkowicz—Nawierzchnia z k o ­
s t k i n i e r e gu l a rne j w sze regu i n n y c h n a ­
w i e r z c h n i u l e p s z o n y c h . . . . . . . . 100 „ 

7) Inż. Włodzimierz Skolmowski — N a t u r a l n e m a ­
terjały k a m i e n n e 100 „ 

8) Inż Włodzimierz Skolmowski — Materjały k a ­
m ienne 20 „ 

9) Inż. Henryk Riess—Powody p o w s t a w a n i a p r ze ­
łomów d r o g o w y c h o ra z środki z a r a d c z e . 100 „ 

r a z e m . . 10.070 egz. 

S P R A W O Z D A N I E K A S O W E Z A C Z A S 

o d l . I . 1932 r. do 31.XI I . 1932 r. 

W p ł y w y . 

Pozostałość gotówki n a 1. I. 1932 r. . . . 22.322 zł. 09 gr . 
Składki członków wspierających 2,100 „ — 

„ „ z w y c z a j n y c h ( zb i o r owych ) 7.430 „ — 
„ „ z w y c z a j n y c h ( f i zycznych ) 1.767 „ — 

P r e n u m e r a t a od członków z w y c z a j n y c h . . 1.716 „ — 
Ogłoszenia w „Wiadomośc iach" 840 „ — 
Z a w y d a w n i c t w a 6,723 „ 30 
Dotac j e i z a p o m o g i . . . . . . . . . 1.500 „ — 
S u m y p r z e c h o d n i e 1.290 „ — 
% % o d kapitału 1.534 „ 93 

R a z e m wpływy 47.223 zł. 32 gr. 
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W y d a t k i . 

Kancelarja Zarządu i koszty korespondencji 2.502 zł. 82 gr. 
Wydawania „Wiadomości Drogowych". . . 25.889 „ 50 „ 
Wydawnictwa 652 „ 74 ,, 
Sumy przechodnie . 1.236 „ 80 „ 

razem wydatki . . 30.281 zł. 86 gr. 
Pozostałość na dzień 1.1. 1933 r 16.941 zł. 46 gr. 

r a z e m . . 47.223 zł. 32 gr. 

Wykonanie budżetu 1932 roku. 

Tytuł wpływu lub wydatku 

Budżet zatwierdzo­
ny przez Wa lne ze­
branie z dn. 24.IV. 
1932 przewidywał. 

Wpłynęło lub wy­
dano w r z ec zyw i ­

stości 

W p ł y w y 
a) Pozostałość na 1,1. 1932 r. , , 
b) Składki członków wspierających 
c) „ „ zwyczajnych . 

(zbiorowych) 
d) „ „ zwycza jnych . 

(f izycznych) 
e) Prenumerata od członków zwycz . 
f) Ogłoszenia w „Wiadomościach 

g) Za wydawn i c twa . . . . . . 

i) Sumy przechodnie 
k) % % 

22.322 zł. 09 gr. 
1.500 „ — „ 
5.000 „ — „ 

2.400 „ - „ 

2400 „ — „ 

2.000 „ — „ 
6.000 „ — „ 
5.000 „ — „ 

1 „ - „ 
1.000 „ — „ 

22.322 zł. 09 gr. 
2.100 „ — „ 
7.430 „ — „ 

1.767 „ - „ 

1.716 „ — „ 

840 „ — „ 
6,723 „ 30 „ 
1.500 „ — „ 
1.290 „ — „ 
1.534 „ 93 „ 

W y d a t k i 

a) Kance lar ja Zarządu i koszty ko­

ty Wydawan i e „Wiadomości Dro­

gowych" 
c) W y d a w n i c t w a 
d) Sumy przechodnie 

47.623 zł. 09 gr, 

3.000 zł, — gr, 

27.000 „ — „ 
1.000 „ — „ 

1 „ — „ 

47.223 zł. 32 gr. 

2.502 zł. 82 gr. 

25,889 „ 50 „ 
652 „ 74 „ 

1,236 „ 80 „ 
Razem wydatków , 

P r z ew idywana pozostałość na 1,1,33 
31.001 zł, — gr. 
16.622 „ 09 „ 

30.281 zł. 86 gr. 
16.941 „ 46 „ 

47.623 zł. 09 gr. 47,223 zł. 32 gr. 

S t a n m a j ą t k u S t o w a r z y s z e n i a w d n i u 
31. X I I . 193 2 r. 

Szafa Redakcji 350 zł, 

http://24.IV
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Załącznik 2 do protokułu. 

P R O T O K U Ł 

z Z e b r a n i a K o m i s j i R ew i z y jn e j S t o w a r z y s z e n i a Członków P o l ­
s k i c h Kongresów d r o g o w y c h , odby tego w d n i u 1 l i p c a 1933 r o k u . 

O b e c n i P P . : Franciszek Grela, de legat Związku Powiatów R P . , 

inż. Bronisław Stawiski, d y r e k t o r d e p a r t a m . 

M i n . S p r a w W e w n . , j a k o członkowie K o m i s j i 

Rew i zy jne j 

o ra z inż. Władysław Tryliński, N a c z e l n i k Wydzia łu 
K o m u n i k a c y j n o - B u d o w l a n e g o Urzędu W o j e w . 
W a r s z a w s k i e g o j a k o s k a r b n i k Zarządu S t o w a r z . 
Członków P o l s k i c h Kongresów d r o g o w y c h 

i Henryk Smykowski, członek S t o w a r z y s z e n i a . 
K o m i s j a zbadała przedłożone s p r a w o z d a n i e z w y k o n a n i a 

budżetu z a r o k 1932 o ra z s p r a w o z d a n i e k a s o w e z a czas o d 
1.1 — 31.XII .1932 i stwierdziła, iż w y k a z a n e w t y c h s p r a w o z d a ­
n i a c h c y f r y opar t e są o księgi r a c h u n k o w e o ra z o r y g i n a l n e 
d o w o d y , uzasadniające s u m y d o k o n a n y c h wypłat. K o m i s j a 
s t w i e r d z a równocześnie, iż t a k materjały j ak i księgi r a c h u n ­
k o w e p r o w a d z o n e są w z o r o w o i pozwalają zarówno n a od two ­
r z en i e i s to tnego s tanu f inansowego S t o w a r z y s z e n i a j ak i n a 
p r z e p r o w a d z e n i e każdej czynności k o n t r o l n e j . Z a w a r t e w d r u -
k o w a n e m s p r a w o z d a n i u 2 błędy r a c h u n k o w e (w s p r a w o z d a n i u 
z w y k o n a n i a budżetu w p o z y c j i „za w y d a w n i c t w a " w y k a z a n o 
zł 6723 — w i n n o być zł 6723,30 i w p o z y c j i „%%" wykazało 
zł 1534, — w i n n o być zł 1534 gr 93) są błędami d r u k a r s k i e m i . 

N a pods taw i e przedłożych sprawozdań K o m i s j a m a możność 
s t w i e r d z e n i a , iż g o s p o d a r k a Zarządu p r o w a d z o n a była w g r a n i ­
c a c h i zgodn ie z z a p r o j e k t o w a n y m budżetem, dając w r e zu l t a c i e 
nadwyżkę budżetową w sumie zł 16.941,46, ulokowaną n a r - k a c h 
bieżących w P o l s k i m B a n k u K o m u n a l n y m i P. K . O . 

W w y n i k u s w y c h p r a c K o m i s j a p r z e d s t a w i a W a l n e m u z e b r a ­
n i u w n i o s e k o udz i e l en i e Zarządowi S t o w a r z y s z e n i a abso lu t o r -
j u m i wyrażenia podziękowania z a Jego działalność w r o k u 1932. 

N a tem protokuł zakończono i podp i sano . 

W a r s z a w a d n i a 1 l i p c a 1933 r. 

(—) Stawiski (—) F. Grela 
O b e c n i : (-) Wł. Tryliński (—) H. Smykowski 

http://31.XII.1932
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Wpływy: 

Wydatki: 

Załącznik 3 do protokułu. 

Projekt budżetu na rok 1933. 

a) Pozostałość n a l . I . 1933 r. . . 16.941 zł. 46 gr. 
b) Składki członków wspierających 

4 X 300 1.200 „ — „ 
c) „ członków z w y c z a j n y c h (zbio­

r owych ) 80 X 50 . . . . . 4.000 „ — „ 
d) „ członków z w y c z a j n y c h (fi­

z y c z n y c h ) 300 X 6 . . . . 1.800 „ — „ 
e) P r e n u m e r a t a o d członków z w y ­

c z a j n y c h f i z y c z n y c h 300 X 6 1.800 „ — „ 
f) Ogłoszenia w „Wiadomościach 

D r o g o w y c h " 500 „ — „ 
g) Z a w y d a w n i c t w a 6.000 „ — „ 
h) Dotac je i z a p o m o g i 1.500 „ — „ 
i) S u m y p r z e c h o d n i e 1 „ — „ 

k) % % • • 500 „ - „ 

34.242 zł. 46 gr. 

a) K a n c e l a r j a Zarządu i k o s z t y k o ­
r e s p o n d e n c j i 2.500 zł. 

b) W y d a w a n i e „Wiadomości D r o g o ­

w y c h " 15.000 „ 
c) W y d a w n i c t w a 1.000 „ 
d) S u m y p r z e c h o d n i e 1 „ 
e) K o n k u r s n a podręcznik d l a d r o -

gomistrzów . 5.000 „ 
r a z e m wydatków . . 23.001 zł. 

f) Pozos ta je p r z e w i d y w a n a nadwyżka 11.241 zł. 46 gr. 

R a z e m . . 34.242 zł. 46 gr. 



S P I S C Z Ł O N K Ó W S T O W A R Z Y S Z E N I A P O L S K I C H 

K O N G R E S Ó W D R O G O W Y C H Z A R O K 1932. 

A . Wspierający: 

a) o s o b y z b i o r o w e . 

43. A u t o m o b i l k l u b P o l s k i 
(w) W a r s z a w a , A l . S z u c h a 10 

38. M i n i s t e r s t w o K o m u n i k a c j i 
(w) W a r s z a w a , Chałubińskiego 4 

576. Śląski Urząd Wojewódzk i 
(4) K a t o w i c e 

124. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Będzińskiego 
(4) B ę d z i n 

571. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u W y r z y s k i e g o 
(1) W y r z y s k 

539. Związek P o l s k i c h F a b r y k P o r t l a n d - C e m e n t u 

(w) W a r s z a w a , C z a c k i e g o 1 

B. Zwyczajni: 

a) o s o b y z b i o r o w e . 

139. B i u r o Zjazdów Samorządu Z i e m s k i e g o 
(w) W a r s z a w a , p l . N a p o l e o n a 7 

140. C e n t r a l n y Związek P o l s k i e g o Przemysłu, Górnictwa, H a n ­
d l u i Finansów 

(w) W a r s z a w a , C h m i e l n a 2 m.8 
28. D y r e k c j a Związku C e l o w e g o Powiatów d l a eksp l oa t a c j i 

śląskich kamieniołomów 
(4) K a t o w i c e , W a r s z a w s k a 45 

189. „Drogi B e t o n o w e " , S p . z o. o. 
(w) W a r s z a w a , M a z o w i e c k a 7 
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260 „Gal ic ja" , G a l i c y j s k i e T o w a r z y s t w o Na f t owe , S p . A k c . 

(6) D r o h o b y c z 
41 . G m i n a m ias ta K r a k o w a 

(5) K r a k ó w 
17. Koło inżynierów dróg i mostów 

(w) W a r s z a w a , C z a c k i e g o 3 '5 
32. Kamieniołomy M i a s t Małopolskich, S p . z o. o, 

(5) K r a k ó w , Mikołajska 5, I p. 
129. K r a k o w s k i e T o w a r z y s t w o T e c h n i c z n e 

(5) K r a k ó w , S t r a s z e w s k i e g o 28, II p. 

220. K o w a r z y k H e n r y k inż. i Włodz imierz B r a u n inż. Łomy 
b a z a l t u w T e n c z y n k u 
(5) K r a k ó w , Dębniki 

302. K o m - d r o - b i t , S p . z o. o. 
(4) K a t o w i c e, Z a w o d z i e, u l . F l o r j a n a 5 

67. Kuźnicki E m i l , S p . A k c . 
(5) O ś w i ę c i m , wo j ew . k r a k o w s k i e 

175. „Karpaty " Sprzedaż produktów na f t owych , S p . z o. o. 
Oddział w W a r s z a w i e 

(w) W a r s z a w a , Marszałkowska 151 
69. M a g i s t r a t m i a s t a G n i e z n a 

(2) G n i e z n o 
81 . M a g i s t r a t m, B y d g o s z c z y 

(1) B y d g o s z c z 
122. M a g i s t r a t m . T o r u n i a 

(1) T o r u ń 
127. M a g i s t r a t m. K a t o w i c 

(4) K a t o w i c e 
148. M a g i s t r a t m . B i e l s k a 

(5) B i e l s k o (Śląsk) 
150. M a g i s t r a t m. Królewskiej H u t y 

(4) K r ó l e w s k a H u t a 
158. M a g i s t r a t m . Łodzi 

(3) Ł ó d ź 
201. M a g i s t r a t m. stoł. P o z n a n i a 

(2) P o z n a ń , p. inż. Rugę 
252. M a g i s t r a t m. W i l n a 

(10) W i l n o 
258. M a g i s t r a t m. B i a ł e j 

(5) B i a ł a k / B i e l s k a 
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259. M a g i s t r a t m . Inowrocławia 
(2) I n o w r o c ł a w 

280. M a g i s t r a t m. Stanisławowa 
(6) S t a n i s ł a w ó w 

296. M a g i s t r a t m. Białegostoku 

(10) B i a ł y s t o k 
299. M a g i s t r a t m . K i e l c 

(7) K i e l c e 
324. M a g i s t r a t m . Kołomyji 

(6) K o ł o m y j a 
383. M a g i s t r a t król-stoł m . L w o w a 

(6) L w ó w 
386. M a g i s t r a t m. Mikołowa 

(4) M i k o ł ó w 
452. M a g i s t r a t m. Borysławia 

(6) B o r y s ł a w 
455. M a g i s t r a t m. D r o h o b y c z a 

(6) D r o h o b y c z 
550. M a g i s t r a t m. T a r n o w a 

(5) T a r n ó w 

58. Państwowa Szkoła T e c h n i c z n a 
(6) L w ó w, S n o p k o w s k a 47 

149. „Po lmin" Państwowa F a b r y k a Olejów M i n e r a l n y c h 

(6) D r o h o b y c z 

226. „Polski K i t o n " , S p . z o. o. 

(5) K r a k ó w , Z a c i s z e 12 

239. Państwowa Szkoła B u d o w n . i M i e r n . M e l j o r a c w P o z n a n i u 

(2) P o z n a ń , Łąkowa 11 

273. P i e r w s z a F a b r y k a L o k o m o t y w w Po l s c e S p . A k c . 

(w) W a r s z a w a , M o n i u s z k i 2-a, m 2 

361. P o l s k a F a b r y k a Ekstraktów G a r b a r s k i c h 

(w) W a r s z a w a , S m o c z a 43 

102. „S i tkówka" S p . A k c . zakłady przemysłowe 

(w) W a r s z a w a , Z i e l n a 6 

116. „Strada" S p . A k c , b u d o w a dróg i u l e p s z o n y c h n a w i e r z c h n i 

(w) W a r s z a w a , S e n a t o r s k a 37 

151. S t a r o s t w o K r a j o w e w P o z n a n i u 
(2) P o z n a ń 
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271. S t a r o s t w o K r a j o w e w T o r u n i u 
(1) T o r u ń 

289, S y n d y k a t Przemysłu Na f t owego 

(w) W a r s z a w a , Marszałka F o c h a 12 
389. „Smołobit" , Przedsiębiorstwo d l a nowoczesnego b u d o w ­

n i c t w a d rogowego 
(4) K a t o w i c e , R y n e k 12 

391. S t o w a r z y s z e n i e Techników P o l s k i c h w W a r s z a w i e 

(w) W a r s z a w a , C z a c k i e g o 3 '5 
412. S t a n d a r d N o b e l S p . A k c . 

(w) W a r s z a w a , a l . J e r o z o l i m s k a 57 

544. „Smołodrogi" , T o w a r z y s t w o b u d o w y dróg smołowanych 
(4) K a t o w i c e , Powstańców 49 

31 . T o w a r z y s t w o E k s p l o a t a c j i Kamieniołomów 
(5) K r a k ó w , Mikołajska 5, I p, 

261. „Te rmak" T o w , d l a b u d o w y dróg smołowcowych, S p . z o. o. 
(4) K a t o w i c e , D a m r o t a 

40. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u w D u b n i e 
(6) D u b n o 

53. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u S i e r p e c k i e g o 
(1) S i e r p c 

60, Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Pszczyńskiego 
(5) P s z c z y n a 

76. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Zamo j sk i e go 
(8) Z a m o ś ć 

78. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Opoczyńskiego 

(7) O p o c z n o 
84. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Święciańskiego 

(10) Ś w i ę c i a n y Wileńskie 
97. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Leszczyńskiego 

(2) L e s z n o 
114. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Garwol ińskiego 

(7) G a r w o l i n 
118. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u w N o w y m Tomyślu 

(2) N o w y T o m y ś l 
123. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u O p a t o w s k i e g o 

(7) O p a t ó w K i e l e c k i 
128. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u w N o w y m Sączu 

(5) N o w y S ą c z 
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132. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Słonimskiego 
(9) S ł o n i m 

133. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u B y d g o s k i e g o 
(1) B y d g o s z c z 

159. Wydz ia ł Dróg P o w i a t o w y c h 
(5) B i e l s k o (Śląsk), S t r z e l n i c z a y 

161. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Błońskiego 
(4) G r o d z i s k M a z o w i e c k i , Kościuszki 28 

163. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Iłżeckiego 
(7) W i e r z b n i k 

167. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Żółkiewskiego 
(6) Ż ó ł k i e w 

170. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u L u b a w s k i e g o 
(1) N o w e M i a s t o n/Drwęcą 

186. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Mławskiego 
(1) M ł a w a 

190. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Świętochłowickiego 
(4) Ś w i ę t o c h ł o w i c e 

197. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u P i o t r k o w s k i e g o 
(4) P i o t r k ó w T r y b u n a l s k i 

198. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Prużańskiego 
(9) P r u ż a n a 

213. W o l s k i i Wiśniewski, inżynierowie 

(w) W a r s z a w a , Świętokrzyska 27 

219. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Mińsko-Mazowieckiego 
(9) M i ń s k M a z o w i e c k i 

228. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u S a m b o r s k i e g o 
(6) S a m b o r 

236. Wydzia ł P o w i a t o w y S e j m i k u L u b a c z o w s k i e g o 
(6) L u b a c z ó w , C e r k i e w n a 12 

237. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Brasławskiego 
(10) B r a s ł a w 

240. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Grudziądzkiego 
(1) G r u d z i ą d z 

241. Wydzia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Łuninieckiego 
(8) Ł u n i n i e c 

242. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u K a t o w i c k i e g o 
(4) K a t o w i c e , W a r s z a w s k a 45 
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243. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u S a n d o m i e r s k i e g o 

(7) S a n d o m i e r z 

244. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Jędrzejowskiego 

(7) J ę d r z e j ó w 
245. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Pułtuskiego 

(1) P u ł t u s k 
254. Wydz ia ł R a d y Pow ia t owe j w T a r n o w i e 

(5) T a r n ó w 
256. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u R a d o m s k o w s k i e g o 

(4) R a d o m s k o 
263. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u w S k a l a c i e 

(6) S k a ł a t 
272. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u w Środzie 

(2) Ś r o d a 
274. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Dziśnieńskiego 

(9) G ł ę b o k i e 
277. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Włocławskiego 

(2) W ł o c ł a w e k . 3-go M a j a 17 

278. Wydzia ł P o w i a t o w y S e j m i k u w M o g i l n i e 
(2) M o g i l n o 

279. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u w Mołodecznie 
(9) M o ł o d e c z n o 

284. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u K o s o w s k i e g o 
(9) K o s ó w P o l e s k i 

292. Wydzia ł P o w i a t o w y S e j m i k u C i e c h a n o w s k i e g o 
(1) C i e c h a n ó w 

294. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Włoszczowskiego 
(4) W ł o s z c z o w a 

300. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Gnieźnieńskiego 

(2) G n i e z n o 
304. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u C h o d z i e s k i e g o 

(2) C h o d z i e ż 
306. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Żnińskiego 

(2) Ż n i n 
308. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u w C z o r t k o w i e 

(6) C z o r t k ó w 
309. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u w Kopyczyńcach 

(6) K o p y c z y ń c e 
317. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u K r z e m i e n i e c k i e g o 

(6) K r z e m i e n i e c 
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322. W y d z ał P o w i a t o w y S e j m i k u Łukowskiego 

(9) Ł u k ó w 

323. W y d z lał P o w i a t o w y S e j m i k u T c z e w s k i e g o 

(1) T c z e w 
325. W y d z ał P o w i a t o w y S e j m i k u w T a r n o w s k i c h Górach 

(4) T a r n o w s k i e G ó r y 
327. W y d z ał P o w i a t o w y S e j m i k u K a r t u s k i e g o 

(1) K a r t u z y 
333. W y d z ał P o w i a t o w y S e j m i k u N i e s z a w s k i e g o 

(2) A l e k s a n d r ó w K u j a w s k i 
335. W y d z ał P o w i a t o w y S e j m i k u Poznańskiego 

(2) P o z n a ń , W a ł y Kościuszki N r . 3, pokój N r . 33 

336. W y d z i ał P o w i a t o w y S e j m i k u M i e c h o w s k i e g o 

(7) M i e c h ó w 
340. W y d z i ał P o w i a t o w y S e j m i k u w Wąbrzeźnie 

(1) W ą b r z e ź n o 
341 . W y d z i ał P o w i a t o w y S e j m i k u w Łańcucie 

(5) Ł a ń c u t 
342. . W y d z i ał P o w i a t o w y S e j m i k u O b o r n i c k i e g o 

(2) O b o r n i k i 
344. W y d z i ał P o w i a t o w y S e j m i k u Inowrocławskiego 

(2) I n o w r o c ł a w 
350. W y d z lał P o w i a t o w y S e j m i k u T a r n o p o l s k i e g o 

(6) T a r n o p o l 
353. W y d z ał P o w i a t o w y S e j m i k u w Działdowie 

U ) D z i a ł d o w o 
362. W y d z ał P o w i a t o w y S e j m i k u L i m a n o w s k i e g o 

(5) L i m a n o w a 
363. W y d z ał P o w i a t o w y S e j m i k u Wi leńsko-Trockiego 

(10) W i l n o , Wileńska 12 
364. W y d z ał P o w i a t o w y S e j m i k u w Kępnie 

(2) K ę p n o 
414. W y d z ał P o w i a t o w y S e j m i k u Jarocińskiego 

(2) J a r o c i n 

419. W y d z ał P o w i a t o w y S e j m i k u Jarosławskiego 

(6) J a r o s ł a w , R y n e k 3 
425. W y d z lał P o w i a t o w y S e j m i k u Kościańskiego 

(2) K o ś c i a n 
442. W y d z ał P o w i a t o w y S e j m i k u W a r s z a w s k i e g o 

(w) W a r s z a w a , Długa 15 
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478. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Łowickiego 
(3) Ł o w i c z 

49. Związek Techników R z e c z y p o s p o l i t e j P o l s k i e j 
(w) W a r s z a w a , A l . 3-go M a j a 2, m, 68 

. 93 . Związek Inżynierów D r o g o w y c h 
(w) W a r s z a w a , a l . U j a z d o w s k a 5 

171. Związek Przedsiębiorstw K o m u n i k a c y j n y c h w Po l s c e 
(w) W a r s z a w a , K o p e r n i k a 8 m. 4 

376. Związek Powiatów R z e c z y p o s p o l i t e j 
(w) W a r s z a w a , Marszałkowska 81a , m. 7 

b) o s o b y f i z y c z n e . 
70. A m o n Józef, inżynier 

(6) S a m b o r , P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 
88. A r t y c h o w s k i Mieczysław, inżynier 

(10) S o k ó ł k a , P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 
334. A n t u s z e w s k i Z y g m u n t , inżynier 

(7) L u b l i n , N a r u t o w i c z a 45 m. 8 
338. A r n d t E r w i n , inżynier 

(10) Ś w i ę c i a n y Wileńskie., u l . 3-go M a j a 12 
554. A n t u s z e w s k i L e o n , inżynier 

(w) W a r s z a w a , H i p o t e c z n a 2 m. 13 
10. B o j a n o w s k i Józef, inżynier 

(4) H a j d u k i W i e 1 k i e, Związek K o k s o w n i 
12. B o r o w s k i L e o n , inżynier 

(w) W a r s z a w a , N o w o w i e j s k a 43, d o m 5. m. 8 

19. B r y l a S te fan , p ro f eso r 

(6) L w ó w , P o l i t e c h n i k a 
26. B r a t r o E m i l , p ro f esor 

(6) L w ó w , P o l i t e c h n i k a 
61, Bóbr Wacław, inżynier 

(w) W a r s z a w a , P o g o d n a 2 m. 10 

62. B i e l a w s k i A n d r z e j , K i e r o w n i k Zarządu D r o g o w e g o 
(8) Z a m o ś ć , Wydzia ł P o w i a t o w y 

121. B a r a n i e w s k i L e o n , inżynier 
(6) C z o r t k ó w, P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

155. B e u t n e r G u s t a w 
(7) S a n d o m i e r z , M i c k i e w i c z a 10 

183, B o r y s F r a n c i s z e k 
(8) I z b i c a n / W i e p r z e m, Państwowa K l i n k i e r n i a 
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223. B o r u d z k i F r a n c i s z e k , k i e r o w n i k b u d o w y państw, w y ­

twórni p r o c h u 

(7) Z a g o ż d ż o n , b u d y n e k M - 8 

270. B i e n C h . , przedsiębiorstwo robót a s f a l t owych 

(6) P r z e m y ś l , Wybrze że W i l s o n a 28-30 

282. B a r a n o w i c z J a n , t e c h n i k 

(9) N o w o g r ó d e k , Kościelna 42 
285. B e l l e r t P i o t r , inżynier 

(8) T o m a s z ó w L u b e l s k i , S e j m i k 
297. B a r a n o w s k i Czesław, t e c h n i k 

(10) G r o d n o , O r z e s z k o w e j 3, P ow i a t . Zarząd. 
D r o g o w y 

332. B r o d o w s k i W i n c e n t y , inżynier 
(9) P o s t a w y , wo j . wileńskie 

337. B e r e n s J e r z y , inżynier 
(7) W i e r z b n i k, P ow i a t . Zarząd D r o g o w y 

357. B a j e w s k i Michał, inżynier 
(w) W a r s z a w a , M o k o t o w s k a 6 0 , F i r m a „Trwale 
D r o g i " 

406. B a r t o s z e w s k i Józef, inżynier 
(4) R a w a M a z o w i e c k a , P o w i a t o w y Zarząd 
D r o g o w y 

443. B a j k i e w i c z J e r z y , inżynier 
(9) N o w o g r ó d e k , Urząd Wo jewódzk i 

33 . C y l o W a l e n t y , inżynier 
(5) N o w y S ą c z, M a g i s t r a t , Wydz ia ł T e c h n i c z n y 

68. Czopeńko Józef, t e c h n i k 
(2) P o z n a ń 3. K o l e j o w a 39, I. p., m . 16 

87. Chmieleński J a n , inżynier 
(w) W a r s z a w a , F i l t r o w a 19 

99. C h r z c z o n o w i c z Wac ł aw 
(w) W a r s z a w a , F i l t r o w a 57, Urząd Wo jewódzk i 

135. Czubiński Józef, d r o g o m i s t r z 
(6) J a n ó w k / L w o w a 

136. C y r a n K a z i m i e r z , inżynier 
(3) Ł ó d ź , 6-go S i e r p n i a 70a 

154. Chętkowski E d w a r d 
(4) Z ą b k o w i c e , Zagłębie 
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192. C h m i e l e w s k i Józef, inżynier 
(10) B r a s ł a w , wo j , wileńskie 

194. Ćwikieł Józef, inżynier 
(w) W a r s z a w a , M o c h n a c k i e g o 17 m. 25 

400. C i b o r s k i K a z i m i e r z 
(3) S i e r a d z , Zarząd D r o g o w y 

413. Czerwiński J a n , inżynier 
(4) T a r n o w s k i e G ó r y Pow i a t . Zarząd D r o ­
gowy 

561 . C i e c h a n o w i c z L e o n i d , inżynier 
(6) L w ó w , P o n i a t o w s k i e g o 11, I. p. 

573, C h m a j M a r c i n , inżynier 
(5) K r a k ó w , K o r n e l a U je j sk iego 4, III p. 

21 . D u d e k H e n r y k , inżynier 
(5) K r a k ó w , Urząd Wo jewódzk i 

64. Dębicki L u d w i k , inżynier 
(w) W a r s z a w a , N o w o g r o d z k a 58 

83. Dębski W i t o l d inżynier 
(1) P u ł t u s k , P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

384. D z i e w a n o w s k i K a z i m i e r z 
(3) W y s z o g r ó d , majątek G r o d k o w o 

402. D o b r z e l e c k i J a n , inżynier 
(w) W a r s z a w a , Marszałkowska 25 m, 44. 

475. D y l e w s k i Stanisław, inżynier 
(4) K a t o w i c e , Urząd Wojewódzki , 

195. E j z e n b e r g Michał, K i e r o w n i k Zarządu D r o g o w e g o 
(10) W y s o k i e M a z o w i e c k i e 

29. F r e y H e n r y k , inżynier 
(6) L w ó w , Urząd Wo jewódzk i 

96. F r e d y k Ste fan , d y r e k t o r 
(1) B y d g o s z c z , Gdańska 34 

107. F iodorów Serg jusz 
(8) R ó w n e W o ł y ń s k i e , Wydz ia ł P o w i a t o w y 

230. F a b i e r k i e w i c z A n t o n i , inżynier 
(6) D r o h o b y c z, u l . Liszniańska 2. 

331. Falkę E d w a r d , 
(8) S a r n y , P i a s k o w a 6 

8. G n i e w i e w s k i A d a m , inżynier 
(1) M ł a w a , P o w i a t . Zarząd D r o g o w y 
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36. Gajkowicz Aleksander, i n ż y n i e r 
(w) W a r s z a w a , Ż o l i b o r z . Marymoncka 6 m . 34 

113. Goliszewski Jerzy, i n ż y n i e r 
(w) W a r s z a w a , Mokotowska 60, firma „ T r w a ł e 

Drogi" 
169. Godlewski Wiktor, i n ż y n i e r 

(w) W a r s z a w a , Langiewicza 18 
188. G i z i ń s k i B r o n i s ł a w , i n ż y n i e r 

(4) H a j d u k i W i e 1 k i e, Z w i ą z e k Koksowni 
196. G o ł ę b i o w s k i Marjan, i n ż y n i e r 

(w) W a r s z a w a , Polna 52 m. 6 
205. Gancarz Józef , i n ż y n i e r 

(9) W o ł o ż y n , P a ń s t w o w y Z a r z ą d Drogowy 
207. Gajewski W a c ł a w , starosta 

(w) W a r s z a w a , Ż o l i b o r z , Marymoncka 3 m. 11 
214. Galer Józe f , profesor 

(5) K r a k ó w , Potockiego 1 
225. Grossman Wilhelm, i n ż y n i e r 

(w) W a r s z a w a , M a r s z a ł k o w s k a 151, F i rma 
„ K a r p a t y " 

264. G r a p ó w Alfons, i n ż y n i e r 

(3) Ł ó d ź , Piotrkowska 100, Powiat. Z a r z ą d Dro­

gowy 
305. G n i e w i ń s k i C z e s ł a w , i n ż y n i e r 

(4) C z ę s t o c h o w a , Ogrodowa 31 m. 4 
316. Grabski W ł a d y s ł a w , profesor 

(w) W a r s z a w a , Bracka 13. 
368. Gieysztowt Witold, i n ż y n i e r 

(10) G r o d n o , P a ń s t w o w y Z a r z ą d Drogowy 
379. G ó r s k i W ł o d z i m i e r z , i n ż y n i e r 

(w) W a r s z a w a , A l . 3-go Maja 5 m. 39 
382. G o r d z i a ł k o w s k i W a c ł a w , i n ż y n i e r 

(8) Ł u c k , U r z ą d W o j e w ó d z k i 
463. G o ł k o w s k i C z e s ł a w , i n ż y n i e r 

(10) B i a ł y s t o k . Warszawska 48 
490. Geisler Maksymiljan, i n ż y n i e r 

(5) L i m a n o w a 
542. Gefall Juljusz, i n ż y n i e r 

(6) ' T u r k a n/S t r y j e m, Powiat. Z a r z ą d Drogowy 
6 
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584. G r a d k o w s k i L u c j a n 
(7) W i e r z b n i k , P o w i a t . Zarząd D r o g o w y 

117. H a w l i c z e k I z ydor , n a d z o r c a dróg i mostów 
(6) J a w o r ó w , Pow i a t . Zarząd D r o g o w y 

174. H u b l L u d w i k , inżynier 
(w) W a r s z a w a , Żoliborz, u l . Brudzińskiego 2 

481 . H e j k e Stanisław 
(3) P ł o c k , Wydz ia ł P o w i a t o w y 

34. J a w o r s k i A d a m , inżynier 
(w) W a r s z a w a , Wspólna 81 m. 3 

39. J a n k o w s k i K o n r a d , inżynier 
(7) L u b l i n , W i e n i a w s k a 7 

46. Jeżewski F r a n c i s z e k 
Z g i e r z , 1-go M a j a 38 

131. Jaskólski Stanisław, d r o g o m i s t r z 
(3) K a l i s z , P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

160. J a r o s z e w i c z Bronisław, inżynier 
(9) B r z e ś ć n / B u g i e m . K r z y w a 21 

184. J u s z k i e w i c z R y s z a r d , b u d o w n i c z y m i e j s k i 
(1) B y d g o s z c z , C h o d k i e w i c z a 44, 11 p. 

540. J a n i c k i J a n , p o r u c z n i k inżynier 
W a r s z a w a - P r a g a , Jagiellońska 27/16 

543. J a k s m a n i c k i , Stanisław, inżynier 
(4) J a s t r z ę b i e - Z d r ó j (g. Śląsk), Cisówka 

9. K r y m e r L e o n , inżynier 
(1) D z i a ł d o w o , ( Pomorze ) , Księżodworska 3 

24. K o c e n t Bronisław 

(2) P o z n a ń , S e w . Mielżyńskiego 23 
44. Księżopolski F r a n c i s z e k , inżynier 

(8) Ł u c k , Urząd Wojewódzki 
48. Kosiński L u c j a n , t e c h n i k 

(3) Ł ó d ź , P i o t r k o w s k a 100 
54. K o r d o w s k i J e r z y , d r o g o m i s t r z 

(3) Z g i e r z , Słowackiego 4 m. 51 

73. K n e f e l F e l i k s , t e c h n i k d r o g o w y 
(5) B i e l s k o n'Ś l a s k u , Piłsudskiego 6 

79. K a r c z e w s k i Józef 
(w) W a r s z a w a , B r a c k a 11 m. 2 
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82. K a c p r z a k Bartłomiej 
(8) L u b o m 1, P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

103. K r u s z e w s k i Stanisław, inżynier 
(w) W a r s z a w a , N o w y Świat 69. D e p a r t a m e n t 
B u d o w l . - t e c h n . M i n . S p r a w W e w n . 

125. Kozłowski T a d e u s z E d m u n d , inżynier 

(7) L u b l i n , O g r o d o w a 12 m. 5 

130. Kaczyński A d a m , inżynier 
(w) W a r s z a w a , Buga j 5 ni . 4 

141. K e l l e r A d a m 
(w) W a r s z a w a , Żoliborz, PI . Inwalidów 3 m. 1 

142. Krzyżanowski A d a m , inżynier 
(w) W a r s z a w a , C h m i e l n a 2 m . 8 

147. K a s t n e r Mieczysław, inżynier 
(6) S o k a l , P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

179. Kiepał H e n r y k , inżynier 
(1) W e j h e r o w o , (Pomorze ) , 3-go M a j a 36 

181. K a u f m a n S te fan , doktór-inżynier 
(4) K a t o w i c e , Urząd Wojewódzk i 

191. K l e i n e r Bronisław, inżynier 
(5) K r o s n o , P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

209. K u n i c k i Władysław, inżynier 

(7) M i e c h ó w , K i e r o w n i c t w o b u d o w y k o l e i 
K raków—Miechów 

234. K r a g e n Z y g f r y d , doktór-inżynier 

(w) W a r s z a w a , A l . 3-go M a j a 5/70 
238. K u n c e A n t o n i , inżynier 

(1) C z e r s k , (Pomorze ) , C h o j n i c k a 16 
246, K r o m i n Serg jusz , inżynier 

(10) B i a ł y s t o k , K r a s z e w s k i e g o 17-d 
262. K o w a l k o w s k i J e r z y , t e c h n i k 

(1) S i e r p c , D w o r c o w a 4 
319. K o k u s z y n Włodzimierz, inżynier 

(w) W a r s z a w a , Marjańska 4 m. 18 

378. K o g u t T a d e u s z , inżynier 
(8) K 1 e s ó w. Kamieniołomy „Puhacz" 

439. Kwiecień Wac ław 

(7) K i e l c e , S i e n k i e w i c z a 47, P o w i a t . Zarząd 
D r o g o w y 
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459. K o w a l s k i E d w a r d , t e c h n i k 

(w) W a r s z a w a , A l . Grójecka 104 m . 20 

472. K o t o w i c z Władysław, d r o g o m i s t r z 
(7) K i e l c e , S i e n k i e w i c z a 47, P ow i a t . Zarząd 

D r o g o w y 
483. K u r a n H e n r y k 

(7) Z a g o ż d ż o n , Państw. Wytwórn ia P r o c h u , 
b u d y n e k M . 99 m . 6. 

496. K o n o p k a Stanisław 
(7) Z a g n a ń s k , Kamieniołomy Państwowe. 

548, Kiźniewicz Z y g m u n t , inżynier 
(10) S z e ł k ó w - N o w y , P o w i a t o w y Zarząd D r o ­

gowy 
556, K o w a l e w s k i F r a n c i s z e k 

(2) P o z n a ń , Słowackiego 8 
30. L a n g e E d w a r d 

(6) D u b n o , P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 
98. L u k a s R o m u a l d , b u d o w n i c z y 

(4) T a r n o w s k i e G ó r y , Wydz ia ł P o w i a t o w y 

100. L i s o w s k i K o n r a d , inżynier 
(6) L w ó w , N i e m c e w i c z a 48 

104. L e n c z e w s k i - S a m o t y j a Stanisław, inżynier 
(w) W a r s z a w a , U n i w e r s y t e c k a 5, pokój 232 

138. L e w a n d o w s k i K a z i m i e r z , inżynier 
(1) T o r u ń , Urząd Wo jewódzk i 

156. L u b o w i c k i J u l j a n , inżynier 
(6) H o r o c h ó w, Państwowy Zarząd D r o g o w y 

218. L a s k o w s k i Włodzimierz , inżynier 

(10) W i l n o , W i t o l d o w a 8 

224. L i p k o A n t o n i , d r o g o m i s t r z 
(7) I ł ż a , u l . P a n n y M a r j i 

250. L e w i c k i S y k s t u s 
(w) W a r s z a w a , Nowy-Świat, M i n . K o m u n i k a c j i , 

Wydz ia ł W o j s k o w y 
265. L u b e c k i M a r j a n , t e c h n i k 

(3) K u t n o . P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 
298. L i s s o w s k i Z y g m u n t , inżynież 

(2) R a w i c z , P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 
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492. L a u b i t z Mieczysław, inżynier 
(4) B ę d z i n , PI. 3-go M a j a 12 m . 9 

506. L a u t e r b a c h J u l j a n , inżynier 
(4) W ł o s z c z o w a , Zarząd D r o g o w y 

537. L e w i c k i J a n , inżynier 
(1) G d a ń s k , L e ege t o r -Bahnho f , A l t e s E m p f a n g -

sgeb. 
599. Lipiński K a z i m i e r z 

(7) O s t r o w i e c K i e l e c k i , w o j e w k i e l e c k i e 
59. Łapay J a n , t e c h n i k 

(w) W a r s z a w a , Długa 50, P o w i a t o w y Zarząd 
D r o g o w y 

80. L a g u n a A n t o n i , inżynier 
(w) W a r s z a w a , K o l . S t as z i ca , P r e z y d e n c k a 6 

211. Łukawski S te fan 
(3) W i e l u ń , u l . J o a n n y Żubr N r . 2 

231 . Łukaszewicz Z e n o n , inżynier 
(10) W i l n o , Zaułek P o r t o w y 12 

477. Łukawski Józef, inżynier 
(1) B y d g o s z c z , u l . K w i a t o w a 8 

3. M a l a n o w i c z Stanisław, inżynier 
(7) K o ń s k i e , P o c z t o w a 9 

23. M i l e w s k i F e l i k s , inżynier 

(10) S o k o ł ó w P o d l a s k i 
52. M a r y n o w s k i J e r z y , inżynier 

(8) I z b i c a n / W i e p r z e m , Państwowa K l i n k i e r n i a 
92. M i n c h e j m e r R y s z a r d , inżynier 

(w) W a r s z a w a , F i l t r o w a 40 
144 Maćkowski K a z i m i e r z , inżynier 

(1) T o r u ń , B y d g o s k a 90, I p. 
145. M i z e r s k i Bolesław, inżynier 

(w) W a r s z a w a , N o w o m i e j s k a 26 m. 11 
165. M a r g u l i s Józef, k a n d y d a t n a u k e k o n o m i c z n y c h 

(8) S a r n y , 11-go L i s t o p a d a N r . 21 

182. M o r d a w s k i S e w e r y n , t e c h n i k 
(5) L i m a n o w a , P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

536. M u l l e r F r a n c i s z e k , b u d o w n i c z y 
(2) S t r z e l n o , Wydz ia ł P o w i a t o w y 
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212. M i r o n o w i c z J e r z y , inżynier 
(9) Mołodeczno Państw. Zarząd D r o g . 

232. M i s z k e K a r o l G u s t a w , inżynier 
(w) W a r s z a w a , P o l n a 70 m . 7 

235. Muszyński L e s z e k , inżynier 
(1) T o r u ń 2, Montaż m o s t u 

267. M i s t r z a k F r a n c i s z e k 
(10) O s t r o w i a M a z o w i e c k a , P ow i a t . Z a ­
rząd D r o g o w y 

269. Musiałek Stanisław 
(7) R u d a M a l e n i e c k a , pow, k o n e c k i , wieś 
W y s z y n a R u d z k a 

275. M o r a w s k i R o m a n , inżynier 
(5) C h r z a n ó w , P i e r w s z a F a b r y k a L o k o m o t y w 
w P o l s c e 

303. Moszyński J a n , inżynier 
(9) B r z e ś ć n/Bug iem, K r z y w a 19 

345. M a k o w s k i R o m u a l d , inżynier 
(w) W a r s z a w a , Chałubińskiego 4, D e p . VI I 

M i n . K o m u n i k a c j i 

394, M i e s z k o w s k i J a n , inżynier 

(w) W a r s z a w a , B a g a t e l a 10 m. 1 
437. M e j e r T a d e u s z , inżynier 

(4) K a t o w i c e , Śląski Urząd Wojewódzk i 
453. M a j Stanisław, inżynier 

(2) P o z n a ń. A l P r z y b y s z e w s k i e g o 45 
484. Mańkowski Stanisław 

(2) K a z i m i e r z B i s k u p i , wo j , łódzkie, W y ­
dział P o w i a t o w y 

503. M u d r o w L e o n , d r o g o m i s t r z 
(7) K o ń s k i e , P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

512. Mańkowski Z y g m u n t , inżynier 
(w) W a r s z a w a Żoliborz, K o s s a k a 3 

525. Musiałek W i n c e n t y , d r o g o m i s t r z 

(7) S ł u p i a k/Końskich 
538. Miedziński J a n , inżynier 

(8) W ł o d z i m i e r z 
567. M a c k i e w i c z K a r o l , inżynier 

(6) Ż y d a c z ó w , B o c z n a 15 
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4. N e s t o r o w i c z M e l c h j o r , inżynier 
(w) W a r s z a w a , K o l o n j a S t a s z i c a , L a n g i e w i ­
c z a 16 

27. N a w r o c k i M a r j a n , inżynier, N a c z e l n y K i e r o w n i k b u d o w y 
Zakładów W o d n o - E l e k t r y c z n y c h n a r z . So l e 
(5) P o r ą b k a , k/Kęt 

108. N a w a r s k i Mieczysław, inżynier 
(6) N i s k o , P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

166. N o w a k i e w i c z E d m u n d , inżynier 
(4) K a t o w i c e , R e y m o n t a 10. 

445. N e j m a n Józef, inżynier 
(9) K o b r y ń , u l . Marszałka Piłsudskiego N r . 32 

454. N i e d z i e l s k i F r a n c i s z e k , inżynier 
(9) S t o ł p c e , P o w i a t . Zorząd D r o g o w y 

456. N a d r a t o w s k i Stanisław, inżynier 
(w) W a r s z a w a , N o w y Świat 21 m. 18 

13. O s t k i e w i c z - R u d n i c k i Mikołaj, inżynier 
(9) W o ł k o w y s k , S z o s o w a 47 

283. O r k i s z Michał, inżynier 
(6) L w ó w, u l . Kró lowej J a d w i g i N r . 38a m. 8 

320. Okęcki Mieczysław Szczęsny, inżynier 
(w) W a r s z a w a , F i l t r o w a 10 

370. O p p m a n F e l i k s , iżynier 

(w) W a r s z a w a , A d a m a Pługa 6 m. 22 
534. O r l e c k i A u g u s t 

(9) L i d a , W a r s z a w s k a 24 
590. O t to H e n r y k 

(4) B ę d z i n , S i e n k i e w i c z a 1 
1. Pacławski J a n , inżynier 

(7) K i e l c e , H i p o t e c z n a 37 
14. P o m y k a l s k i Stanisław, inżynier 

(6) K r z e m i e n i e c , Państwowy Zarząd D r o ­

gowy 
55. P o r d e s B e r n a r d , inżynier 

(6) L w ó w, K o n o p n i c k i e j 6 
109. P i g n a n A l e k s a n d e r , inżynier 

(7) M i e c h ó w 
101. P i e l a s z Józef, inżynier 

(6) T ł u m a c z , P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 
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146. P a n e k Michał, inżynier 
(2) W ł o c ł a w e k , P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

153. P o l Eugen jus z , inżynier 
(9) Ł u k ó w , A l . T a d . Kościuszki 14 

177. Pasławski R o m u a l d , inżynier 
(9) M i ń s k M a z o w i e c k i , W a r s z a w s k a 97 

178. P a u l e w i c z Z y g m u n t , inżynier 
(8) I z b i c a n / W i e p r z e m , Państwowa K l i n k i e r n i a 

217. P r z y g o d z k i Józef, Inżynier 
(2) L e s z n o , S i e n k i e w i c z a 9 

221 , Pudło F r a n c i s z e k , por . inż. 
(4) P i a s t ó w , „Biały Pałac" 

330. P r z e w i r s k i F r a n c i s z e k , inżynier 
(6) B u c z a c z 

398. P r o k e s z A l b e r t , inżynier 
(5) K r a k ó w , K r z y s z t o f o r y , Urząd Wojewódzk i 

423. P a j c h e l W o j c i e c h Stanisław, inżynier 

(8) Ł u c k , Urząd Wo jewódzk i 
429. Praczyński A l e k s a n d e r , inżynier 

(5) K r a k ó w , Kościelna 8 m, 5 
469. P r z e l a s k o w s k i Bolesław, inżynier 

(8) D r o h i c z y n P o l e s k i , P o w i a t o w y Zarząd 
D r o g o w y 

6. R u d z k i Bronisław, inżynier 
(4) P i o t r k ó w T r y b u n a l s k i , B u j n o w s k a 2 

25. R i e s e n h o r s t - R i e s s Stanisław, pułkownik 

(w) W a r s z a w a , F r e t a 5 m. 5 
35. R u d o l f A n t o n i , inżynier 

(8) C h e ł m L u b e l s k i , 1-go ma ja 17 
5 1 . R e m b e k A d a m , d r o g o m i s t r z 

(3) R u d a P a b j a n i c k a , Piłsudskiego 75 
57. R e r y c h Czesław, d r ogom i s t r z 

(3) C h o j n o k/Łodzi, R y s i a 3 
89. R o g a w s k i G u s t a w , inżynier 

(5) J a s ł o , Kościuszki 9 m. 4 

105. R a m s Józef, inżynier 

(5) N o w y T a r g 

112. Różański B e r n a r d , inżynier 
(w) W a r s z a w a , N o w o w i e j s k a 43 m. 11/6 
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119. R o m a n o w s k i K l e m e n s 
(3) S o c h a c z e w , Wydz ia ł P o w i a t o w y 

176. R y c z a k A n t o n i , inżynier 
(1) R y p i n , P o w i a t . Zarząd D r o g o w y 

276. R a c z k o w s k i S te fan , inżynier 
(w) W a r s z a w a , Żoliborz K o s s a k a 1 

404. R a p p e Mieczysław inżynier 
(w) W a r s z a w a , P i u s a X I -go 64a 

417. Rybiński Stanisław, i n s p e k t o r dróg g m i n n y c h 
(7) K i e l c e , K a r c z o w s k a 3 

457. Romański E d w a r d , inżynier 
(w) W a r s z a w a , A d a m a Pługa 6 

487. R o z m u s k i Stanisław, inżynier 
(2) P o z n a ń , S t a r o s t w o K r a j o w e 

493. Raczyński F r a n c i s z e k , inżynier 
(8) Ł u c k, P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

553. R y b k a J a n , inżynier 
(1) S i e r p c , P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

593 . R z e p k i e w i c z Władysław, inżynier 
(1) L i p n o , P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

597. R a t t n e r A l f r e d , inżynier 
(6) L w ó w , Urząd Wo jewódzk i 

45. S u r j a n Włodzimierz , d r o g o m i s t r z 
(9) M o ł o d e c z n o , P o w i a t . Zarząd D r o g o w y 

47. S z k l a r s k i Stanisław, K i e r o w n i k Pow i a t . Zarządu D r o ­
gowego 

(2) K o ś c i a n , u l . M i c k i e w i c z a 
50. S z t o p e l Z e n o n , d r o g o m i s t r z 

(3) A l e k s a n d r ó w k/Łodzi, Południowa 24 
71. Siła-Nowicki S t e f an , inżynier 

(5) K r a k ó w , Szczepańska 2 
75. Stołowski Stanisław, inżynier 

(1) G r u d i ą d z , M a g i s t r a t 
94. S m y k o w s k i H e n r y k 

(w) W a r s z a w a , a l . Grójecka, 104 m. 7 

110. S a d o w y Stanisław, inżynier 
(5) Ł a ń c u t , P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

115. S k a l s k i J e r z y , inżynier 
(7) S a n d o m i e r z , P o w i a t . Zarząd D r o g o w y 
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120. S z u s t e r Włodzimierz , inżynier 
(6) K a ł u s z , Państw. Zarząd W o d n y 

134. Skórski J e r z y , inżynier 
(w) W a r s z a w a , F i l t r o w a 63 m. 2 

152. S a w i c k i Stanisław, inżynier 
(9) K r ó l e w s z c z y z n a , woj . wileńskie 

164. S i a d k o w s k i Józef, inżynier 

(1) K o ś c i e r z y n a , u l . 3-go M a j a 7 
185. Skrebiełło H i p o l i t 

(8) K r y n i c e k / T o m a s z o w a L u b e l s k i e g o 
K l i n k i e r n i a B u d y 

187. Samołyk A l f r e d , inżynier 
(5) W a d o w i c e , P ow i a t . Zarząd D r o g o w y 

204. Szymański B e r n a r d 
(1) Ś w i e c i e n / W i s ł ą , Pow ia t . Zarząd D r o ­
gowy 

208. S a n e c k i J u l j u s z , inżynier 
(w) W a r s z a w a , Chałubińskiego 4 D e p . V I I 

M i n . K o m u n i k a c j i 

210. S z c z u r k i e w i c z Wacław, inżynier 
(8) J a n ó w , L u b e l s k i , u l . Z a m o j s k a s k r z y n k a 
N r . 30 

215. Świacki H e n r y k , inżynier 

(1) G r a b o w o P o m o r s k i e , 

222. S u s z y c k i P i o t r , inżynier 
(8) K r a s n y s t a w , P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

247. Siodłowski A n t o n i 
(w) W a r s z a w a, A l . U j a z d o w s k a 5, Urząd Wojewódzk i 

248. S a h a j d a k o w s k i Mikołaj 

(9) S ł o n i m , S z e r o k a 5 

257. S t a n k i e w i c z W i n c e n t y 

(8) B i a ł o p o l e , Państwowa K l i n k i e r n i a 

286. Skowroński Mieczysław, inżynier 
(5) P r z e c ł a w , K i e r o w n i c t w o b u d o w y m o s t u 

n a r z . Wisłoce. 

343. S z u t k o w s k i L e o n a r d , inżynier 
(8) K o s t o p o l , J a n o w a D o l i n a 
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349. Skarżyński Zygmunt, inżynier 
(2) A l e k s a n d r ó w K u j a w s k i , Powiat. Za­

rząd Drogowy 
352. Słomiński Zygmunt, inżynier 

(w) W a r s z a w a , F i l t rowa 15 
367. Szczygieł Franciszek, inżynier 

(3) Ł ó d ź , ul . Zachodnia, Urząd Wojewódzki 
390. Starzyński Wiktor 

(6) B o h o r o d c z a n y , wojew. stanisławowskie 
408. Simon Gustaw, technik drogowy 

(7) S a n d o m i e r z , Sejmik 
410. Świda Stanisław, inżynier 

(w) W a r s z a w a , Nowy Świat 19 m. 28 
420. Staniewicz Jan , inżynier 

(9) S ł o n i m, Powiatowy Zarząd Drogowy 
430. Spinek Władysław, inżynier 

(4) G r o d z i s k M a z o w e c k i , Powiat. Zarząd 
Drogowy 

458. Sobotowski Jerzy, inżynier 
(7) P i ń c z ó w , Biskupa Bandurskiego 8 

462. Szaniawski Jerzy, inżynier 
(3) P ł o c k , Powiatowy Zarząd Drogowy 

479. Stankiewicz Florjan, inżynier 
(3) Ł o w i c z , Starościńska 3 

491. Sobirajski Rafał, inżynier 
(9) N o w o g r ó d e k , Powiatowy Zarząd Drogowy 

527. Skalmowski Włodzimierz inżynier 
(w) W a r s z a w a Nowowiejska 43, dom 4, m. 5 

566 Skorobohaty-Jakubowski Jan , em. płk. 
(8) I z b i c a n/Wieprzem, Państwowa Kl ink ie rn ia 

600. Skopiński Ludwik, inżynier 
(7) L u b l i n , Urząd Wojewódzki 

7. Twaróg Wito ld , inżynier 
(5) P s z c z y n a , Wydział Powiatowy 

11. Tryliński Władysław, inżynier 
(w) W a r s z a w a , Saska Kępa, u l . Jakóbowska 
14 m. 1 

18. Tomaszewski Bolesław, inżynier 
(3) G o s t y n i n , Kutnowska 41 
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288. Toł łoczko W i k t o r , inżynier 
(6) L w ó w , Urząd Wojewódzki , Wydz ia ł IX . 

474. T a r a s i e w i c z Eugen jusz , inżynier 
(9) G ł ę b o k i e , P o w i a t . Zarząd D r o g o w y 

510. T a c r e i t e r K a r o l , inżynier 
(5) R o p c z y c e , P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

56. Urbański Ignacy, d r o g o m i s t r z 

(3) Z g i e r z , Piątkowska 31 
365. U b y s z H e n r y k , inżynier 

(10) B i a ł y s t o k , Urząd Wojewódzk i 
85. W o j c i e c h o w s k i K a z i m i e r z , inżynier 

(3) Ł o w i c z , T k a c z e w 15 
90. W o r o n o w i c z R o b e r t , inżynier 

(w) W a r s z a w a , D z i k a 28 m, 2 
111. Wasi łowski Stanisław, t e c h n i k d r o g o w y 

(7) S a n d o m i e r z , P o w i a t . Zarząd D r o g o w y 
126. W i l c z e k Władysław, inżynier 

(3) S i e r a d z , Zarząd D r o g o w y 

143. Wolański W i t a l i s 
(8) K o s t o p o l , P o w . Zarząd D r o g o w y 

173. Wołoszyn Józef, inżynier 
(6) K o p y c z y ń c e 

227. W o r o n o w i c z E d w a r d , K i e r o w n i k Pow ia t , Zarządu Drogo ­

wego 

(9) K o s ó w P o l e s k i 

251. W a t r a k i e w i c z K a z i m i e r z , a d w o k a t 

(w) W a r s z a w a , Poznańska 22 m. 6 

290. W a l o A d a m , b u d o w n i c z y p o w i a t o w y 
(1) S t a r o g a r d P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

507. W o j t y s z e k J a n , t e c h n i k 
(7) K o ń s k i e , Pow ia t . Zarząd D r o g o w y 

519. W e g m e i s t e r J u l j a n , inżynier 
(w) W a r s z a w a , a l . J e r o z o l i m s k a 75 

574. Wo ł łodko Władysław, inżynier 

(8) S t o 1 i n, P o w i a t . Zarząd D r o g o w y 

42. Zioło J u l j a n , d r o g o m i s t r z 
(6) S o k a l , Zarząd D r o g o w y 
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106. Z a k o l s k i W i n c e n t y , inżynier 
(4) L u b l i n i e c , (Śląsk) Pow i a t . Zarząd D r o g o w y 

157. Z a w a d z k i Wacław, t e c h n i k 
(7) R a d o m , M a g i s t r a t 

377, Z i e m b i c k i H e n r y k , inżynier 

(6) D u b n o, Panieńska 13 
522. Ziembiński Włodzimierz 

(8) K o w e l , Zarząd D r o g o w y 
560. Zas z t ow t J a n , inżynier 

(10) A u g u s t ó w , P o w i a t . Zarząd D r o g o w y 



W Y K A Z I N S T Y T U C Y J , K T Ó R E W P R E N U M E R A C I E 
O T R Z Y M U J Ą „ W I A D O M O Ś C I D R O G O W E " . 

Wydz ia ł K o m u n i k a c y j n o - B u d o w l a n y 
(10) B i a ł y s t o k , Urząd Wo jewódzk i 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(10) A u g u s t ó w 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(10) B i a ł y s t o k 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(10) B i e l s k P o d l a s k i 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(10) G r o d n o 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(10) Ł o m ż a 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(10) O s t r o ł ę k a 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(10) O s t r o w i a M a z o w i e c k a 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(10 S o k ó ł k a 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(10) S u w a ł k i 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(10) S z c z u c z y n B i a ł o s t o c k i 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(9) W o ł k o w y s k 
P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(10) W y s o k i e M a z o w i e c k i e 
Wydz ia ł K o m u n i k a c y j n o - B u d o w l a n y 

(7) K i e l c e , Urząd Wo jewódzk i 
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P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(4) B ę d z i n 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(4) C z ę s t o c h o w a 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y pow . I łżeckiego 

(7) W i e r z b n i k 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(7) J ę d r z e j ó w 
P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(7) K i e l c e 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(7) K o ń s k i e 
P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(7) K o z i e n i c e 
P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(7) M i e c h ó w 
P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(7) O l k u s z 
P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(7) O p a t ó w K i e l e c k i 
P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(7) O p o c z n o 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(7) P i ń c z ó w 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(7) R a d o m 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(7) S a n d o m i e r z 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(7) S t o p n i c a 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(4) W ł o s z c z o w a 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(4) Z a w i e r c i e 

Wydz ia ł K o m u n i k a c y j n o - B u d o w l a n y 

(5) K r a k ó w , Urząd Wo jewódzk i 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 
(5) B i a ł a 



Powiatowy Zarząd Drogowy 
(5) B o c h n i a 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(5) B r z e s k o 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(5) C h r z a n ó w 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(5) D ą b r o w a k/Tarnowa 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(5) G o r l i c e 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(5) J a s i o 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(5) K r a k ó w , ul. Starowiślna 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(5) L i m a n o w a 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(5) M i e l e c 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(5) M y ś l e n i c e 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(5) N o w y-T a r g 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(5) N o w y-S ą c z 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(5) R o p c z y c e 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(5) T a r n ó w 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(5) W a d o w i c e 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(5) Ż y w i e c 

Wydział Komunikacyjno-Budowlany 
(7) L u b l i n , Urząd Wojewódzki 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(9) B i a ł a P o d l a s k a Powiatowy Zarząd Drogowy 
(8) B i ł g o r a j 



Powiatowy Zarząd Drogowy 
(8) C h e ł m L u b e l s k i 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(7) G a r w o l i n 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(8) H r u b i e s z ó w 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(8) J a n ó w L u b e l s k i 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(8) K r a s n y s t a w 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(7) L u b a r t ó w 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(9) Ł u k ó w 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(7) P u ł a w y 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(7) R a d z y ń Podlaski 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(9) S i e d l c e 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(10) S o k o ł ó w Podlaski 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(8) T o m a s z ó w Lubelski 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(10J W ę g r ó w 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(8) W ł o d a w a 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(8) Z a m o ś ć 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(7) L u b l i n 

Wydział Komunikacyjno-Budowlany 
(6) L w ó w , Urząd Wojewódzki 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(6) B o b r k a 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(5) B r z o z ó w 
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P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 
(6) D o b r o m i 1 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) D r o h o b y c z 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) G r ó d e k Jagielloński 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 
(6) M o ś c i s k a 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 
(6) J a r o s ł a w 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 
(6) J a w o r ó w 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(5) K o l b u s z o w a 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 
(5) K r o s n o 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(5) L e s k o 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) L u b a c z ó w 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) L w ó w 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(5) Ł a ń c u t 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) N i s k o 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) P r z e m y ś l 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) R a w a R u s k 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) P r z e w o r s k 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) R u d k i 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 
(5) R z e s z ó w 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 
(6) S a m b o r 
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P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(5) S a n o k 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) S o k a l 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(5) T a r n o 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) T u r k a 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) Ż ó ł k i e w 
Wydz ia ł K o m u n i k a c y j n o - B u d o w l a n y 

(3) Ł ó d ź, Urząd Wojewódzk i 
P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(4) B r z e z i n y 
P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(3) K a l i s z 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(2) K o ł o 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(2) K o n i n 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(3) Ł a s k 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(3) Ł ó d ź 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(3) Ł ę c z y c a 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(4) P i o t r k ó w 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(4) R a d o m s k 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(3) S i e r a d z 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(3) T u r e k 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(3) W i e l u ń 

Wydz ia ł K o m u n i k a c y j n o - B u d o w l a n y 
(9) N o w o g r ó d e k , Urząd Wo jewódzk i 
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Powiatowy Zarząd Drogowy 
(9) B a r a n o w i c z e 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(9) L i d a 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(9) N i e ś w i e ż 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(9) N o w o g r ó d e k 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(9) S ł o n i m 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(9) S z c z u c z y n k/Lidy 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(9) S t o ł p c e 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(9) W o ł o ż y n 

Wydział Komunikacyjno-Budowlany 
(9) Brześć n/Bugiem, Urząd Wojewódzki 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(8) D r o h i c z y n Poleski 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(8) K a m i e ń K o s z y r s k i 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(9) I w a c e w i c z e 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(8) K ob r y ń 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(8) Ł u n i n i e c 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(8) P i ń s k 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(9) P r u ż a n a 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(8) S a r n y 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(8) S t o l i n 

Powiatowy Zarząd Drogowy 
(9) B r z e ś ć n/Bugiem 
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Wydz ia ł K . D m u n i k a c y j n o-Budowlany 

(2) P o z n a ń , Urząd Wojewódzk i 
Wydz ia ł K o m u n i k a c y j n o - B u d o w l a n y 

(1) T o r u ń , Urząd Wojewódzk i 

Wydz ia ł K o m u n i k a c y j n o - B u d o w l a n y 

(6) S t a n i s ł a w ó w , Urząd Wojewódzk i 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) S t a n i s ł a w ó w 
P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) D o l i n a 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) H o r o d e n k a 
P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) K a ł u s z 
P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) K o ł o m y j a 
P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) K o s ó w k/Kołomyji 
P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) N a d w o r n a 
P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) R o h a t y n 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) Ś n i a t y ń 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) S t r y j 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) T ł u m a c z 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) Z y d a c z ó w 

Wydz ia ł K o m u n i k a c y j n o - B u d o w l a n y 

(6) T a r n o p o l , Urząd Wojewódzk i 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) T a r n o p o l , Wydz ia ł P o w i a t o w y 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) B o r s z c z ó w , Wydz ia ł P o w i a t o w y 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) B r o d y , Wydz ia ł P o w i a t o w y 



P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) B r z e ż a n y , Wydz i a ł P o w i a t o w y 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) B u c z a c z, Wydz ia ł P o w i a t o w y 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) C z o r t k ó w , Wydz ia ł P o w i a t o w y 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) K a m i o n k a S t r u m i l o w a W y d z i 
P o w i a t o w y 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) K o p y c z y ń c e , Wydz ia ł P o w i a t o w y 
P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) P o d h a j c e , Wydz ia ł P o w i a t o w y 
P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) P r z e m y ś l a n y , Wydz ia ł P o w i a t o w y 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) R a d z i e c h ó w , Wydz ia ł P o w i a t o w y 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) S k a ł a t, Wydz ia ł P o w i a t o w y 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) T r e m b o w l a . Wydz ia ł P o w i a t o w y 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) Z a l e s z c z y k i , Wydz ia ł P o w i a t o w y 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) Z b a r a ż , Wydz ia ł P o w i a t o w y 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) Z b o r ó w , Wydz ia ł P o w i a t o w y 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(6) Z ł o c z ó w , Wydz ia ł P o w i a t o w y 

Wydz ia ł K o m u n i k a c y j n o - B u d o w l a n y 

(w) W a r s z a w a , Urząd Wojewódzk i 

a l . U j a z d o w s k i e 5 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 
(w) W a r s z a w a , Dłrga 50 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y pow . błońskiego 
(4) G r o d z i s k M a z o w i e c k i 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 
(1) C i e c h a n ó w 
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P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(3) G o s t y n i n 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(3) G r ó j e c 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

\ (3) K u t n o 
P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(1) L i p n o 
P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(3) Ł o w i c z 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(4) R a w a M a z o w i e c k a 
P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(10) S z e l k ó w N o w y 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(9) M i ń s k M a z o w i e c k i 
P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(1) M ł a w a 
P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y pow. n i e s zawsk i e go 

(2) A l e k s a n d r ó w K u j a w s k i 
P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(3) P ł o c k 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(1) P ł o ń s k 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(1) P r z a s n y s z 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

( 0 P u ł t u s k 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(3) R a d z y m i n 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(1) R y p i n 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(4) S k i e r n i e w i c e 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(1) S i e r p c 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(3) S o c h a c z e w 



P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(2) W ł o c ł a w e k 

Wydz ia ł K o m u n i k a c y j n o - B u d o w l a n y 
(10) W i l n o , Urząd Wo jewódzk i 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y pow . wileńsko-trockieg' 
(10) W i l n o , O s t r o b r a m s k a 7 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 
(10) B r a s ł a w 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y pow . dzieśnieńskiego 
(9) ^ G ł ę b o k i e 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(9) 0 s z m i a n a 
P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(9) P o s t a w y 

P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(9) M o ł o d e c z n o 
P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(10) Ś w i ę c i a n y Wileńskie 
P o w i a t o w y Zarząd D r o g o w y 

(9) W i 1 e j k a 
Wydz ia ł K o m u n i k a c y j n o - B u d o w l a n y 

(8) ^ Ł u c k , Urząd Wojewódzk i 
Państwowy Zarząd D r o g o w y 

(6) D u b n o 

Państwowy Zarząd D r o g o w y 

(6) H o r o c h ó w 
Państwowy Zarząd D r o g o w y 

(8) K o w e l 

Państwowy Zarząd D r o g o w y 

(8) K o s t o p o l 

Państwowy Zarząd D r o g o w y 

(6) K r z e m i e n i e c 

Państwowy Zarząd D r o g o w y 

(8) L u b o m1 

Państwowy Zarząd D r o g o w y 

(8) Ł u c k 
Państwowy Zarząd D r o g o w y 

(8) R ó w n e Wołyńskie 
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Państwowy Zarząd D r o g o w y 
(8) W ł o d z i m i e r z 

K i e r o w n i c t w o Kamieniołomów Państwowych 
(5) K o z y 

K i e r o w n i c t w o Kamieniołomów Państwowych w J a w o w e j D o l i n i e 

(8) K o s t o p o 1 
K i e r o w n i c t w o Kamieniołomów Państwowych 

(7) Z a g n a ń s k 
K i e r o w n i c t w o K l i n k i e r n i Państwowej 

(8) I z b i c a n ' W i e p r z e m 
G a z o w n i a M i e j s k a m. st. W a r s z a w y 

(w) W a r s z a w a , K r e d y t o w a 3 
G a l i c y j s k i e K a r p a c k i e Na f t owe T o w a r z y s t w o 

(5) J e d l i c z e , R a f i n e r j a 
„Karpaty " — sprzedaż produktów n a f t o w y c h 

(w) W a r s z a w a , Marszałkowska 151 
Najwyższa I zba K o n t r o l i 

(w) W a r s z a w a , Żórawia 44 
P o l s k i e Związkowe Ra f ine r j e Olejów S k a l n y c h 

(5) T r z e b i n i a 



W Y K A Z C Z Ł O N K Ó W , K T Ó R Z Y Z D N I E M 1 S T Y C Z N I A 
1933 R O K U W Y S T Ę P U J Ą Z E S T O W A R Z Y S Z E N I A C Z Ł O N ­
K Ó W P O L S K I C H K O N G R E S Ó W D R O G O W Y C H N A S K U T E K : 

I, Nieopłacenia składki cz łonkowskie j za 1932 r. 

A . Osoby zbiorowe. 

b) C z ł o n k o w i e z w y c z a j n i 

1. 268. M a g i s t r a t m. Łucka — Łuck 

2. 388. „Ni ls B a r r e n " , S. z. o. — W a r s z a w a 

3. 255. P r z y b y l s k i A . , b i u r o t e c h n i c z n e — W a r s z a w a 

4. 326. „Polska B u d o w a " , przedsiębiorstwo robót d rogo ­

w y c h — Będzin 

5. 166. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Oświęcimskiego — 
Oświęcim 

6. 229. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u K i e l e c k i e g o — K i e l c e 

7. 281 . Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u w D r o h o b y c z u — 

D r o h o b y c z 

8. 288. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Śmigielskiego—Śmigiel 

9. 307. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u w B i e l s k u P o d l a s k i m — 

B i e l s k P o d l a s k i 

10. 310. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Bohorodczańskiego — 

B o h o r o d c z a n y 

11. 314. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u Słupeckiego — Słupca 

12. 315. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u G r o d z i s k i e g o — G r o ­

d z i s k Poznański 
13. 328. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e j m i k u O d o l a n o w s k i e g o — 

Odolanów 

B. Osoby fizyczne 

1. 95. A d a m s k i Przybysław — Opatów K i e l e c k i 
2. 311. A i d a Wacław, inż. — Złoczów 
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3. 346. A r k i n A r t u r . inż. — Łuck 

4. 5. B o j k o R u d o l f — P s z c z y n a 

5. 180. Bełtowski R y s z a r d — Włoc ławek 

6, 301 . B l u m e n t h a l S z y m o n , inż. — Kraków 

7. 321 . B u r a c z e w s k i N i k o d e m — Pułtusk 

8. 348. B e r l s t e i n Józef, inż. — Lwów 

9. 351 . Białokoń Michał — R a d o m 

10. 355. B a r a n o w i c z P i o t r , inż. — S z c z u c z y n k / L i d y 

11. 356. Bagiński Stanisław — Wieluń 

12. 375. B a b e c k i J u l j u s z — W a r s z a w a 

13. 426. B a r z y k o w s k i W o j c i e c h , inż. — K i e l c e 

14. 447. B u s s e S t e f an — K i e l c e 

15. 516. Błędowski Stanisław — Końskie 

16. 339. C z e p a n Józef — Święciany Wi leńskie 

17. 359. C i c h a l Stanisław — Mszczonów 

18. 585. C o h n Stanisław — W a r s z a w a 

19. 369. D r o z d o w s k i Michał — Strzyłki 

20. 526. D a l b o r Władysław dr . — Poznań 

21. 591 . D u l i n i c z R o m a n — R a d z y m i n 

22. 371 . F i l i p p o t o Władysław — Janów P o d l a s k i 

23. 372. F i l i m o n o w i c z Włodz imierz—Bereza K a r t u z k a 

24. 2. G u r b a Stanisław — Lubartów 

25. 295. Głębocki Michał — Opatów K i e l e c k i 

26. 380, G r z y b o w s k i W o j c i e c h — Piotrków T r y b u n a l s k i 

27. 381. Górski W i k t o r , inż. — Równe Wo ł yńsk i e 

28. 432. G r o c h L e o n , inż. — Lwów 

29. 508. Gajdę Stanisław — Pułtusk 

30. 532. Gałąska T e o d o r , inż. — Łask 

31 . 563. G o d z i n a Stanisław — W a r s z a w a 

32. 200. H e i n e Michał, inż. — W a r s z a w a 

33 . 466. H e r z o g Z y g m u n t , inż. — Stanisławów 

34. 598 H a r b u z Władysław — Kamień K o s z y r s k i 

35. 830, H a l b e r t h a l B e r n a r d , inż. — L u b l i n 

36. 529. I h n a t o w i c z A r t e m j u s z — S z c z u c z y n k ' L i d y 

37. 385. J a n i c k i K o n s t a n t y — Pułtusk 

38. 387. Jędrzejczyk A n t o n i — R a d o m s k o 

39. 392. Jarząb Władysław — B i e l s k P o d l a s k i 

40. 393. J a c k i e w i c z Stanisław — Łuck 

41 . 395. J a k o w c z u k Włodzimierz — L i d a 
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42. 396. Jaskólski F r a n c i s z e k — G a r w o l i n 
43 . 470. J a n o w i c z E d w a r d — K i e l c e 
44. 530. J a n i a k M a r j a n — Ostrzeszów 
45. 15. K u r k o w s k i M a r j a n , inż. — Łódź 
46. 25. Klekociński T a d e u s z — Pruszków 
47. 66 . K l a n M a k s y m i l j a n — S i e r p c 
48. 72. Kiełczewski Stanisław, inż. — W i l n o 
49. 168. Koziński M a r j a n — W a r s z a w a 

50. 193. K a t t a n A d o l f — Brasław 
51 . 287. Kralczyński R o m a n — W a r s z a w a 
52. 328. Kurdziałek Wacław, inż. — Kraków 
53. 347. K r o k o s A d a m — Poznań 
54. 358. Kuczyński J a n , inż. — K a l i s z 
55. 360. K e p l e r B e r n a r d — Łódź 

56. 399. K o w a l s k i L u d w i k — Kraków 
57. 403. Królak E d w a r d — Pułtusk 

58. 405, Książak S t e f an — Pułtusk 

59. 407. K w i n t G . — Słonim 

60. 411 . K a c p r z y c k i F e l i k s — O s t r o w i a M a z o w i e c k a 
61 . 415. Koczywąs J a n — P r z a s n y s z 
62. 416. Kołarz Włodz imierz — Kamień K o s z y r s k i 
63. 418. Kożewnikow G r z e g o r z — Łuck 
64. 421 . K u j a w a W i n c e n t y — Wołkowysk 
65. 422. K o t k o w s k i Stanisław — G u d o g a j e 
66. 424. Koleśnik Mikołaj — D u b n o 
67. 427. K o r s a k - Z a l e s s k i , inż. — Głębokie 

68 . 468. Karasiński O l g i e r d — W i l e j k a 
69. 471 . K o c h Józef — K i e l c e 
70. 502. Kiljański Z y g m u n t — Pułtusk 
71. 592. K a r p o w i c z Bronisław — P r z a s n y s z 
72. 944. Krzyśpiak Bolesław — G a r w o l i n 
73. 20. L e w i c k i A n a t o l , inż. — L e s z n o 
74. 114. L e n g a u e r Włodz imierz , inż. — Brześć n/Bugiem 
75. 249. L i t w i n i s z y n S t e f an — Puławy 
76. 428. L i p k o Michał — R a d o m 
77. 433. L e n c z e w s k i - S a m o t y j a Eugen jusz , inż .—Nowogródek 
78. 434. Lernaciński S te fan — G a r w o l i n 
79. 531. L i l p o p J a n , jun jor — W a r s z a w a 
80. 215. Lubiński R a j m u n d — Wołkowysk 
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81. 233. Łukaszewicz Zygmunt — Pułtusk 
82. 436. Łukaszewicz Pankracy — Lida 
83. 1054. Łojko Felicjan — Wołkowysk 
84. 16. Malewicz Karol, inż. — Radomsko 
85. 22. Moskalewski Stanisław — Poznań 
86. 86. Miklaszewski Roman — Warszawa 
87. 137. Majdanik Ignacy — Janów Lubelski 
88. 188. Mrwa Jan — Wołkowysk 
89. 199. Machowski Karol — Gostynin 
90. 329. Michniewski Włodzimierz — Warszawa 
91. 397. Miarczyński Władysław, inż. — Kraków 
92. 438. Missbach Alfred, inż. — Kraków 
93. 440. Mejksztan Włodzimierz — Kobryń 
94. 441. Majmeskuł Jerzy, inż. — Kowel 
95. 444' Mażyntas Seweryn, inż., Brześć n/Bugiem 
96. 446. Miroszniczenko Mateusz — Białośliwie 
97. 449. Michalewicz Wacław — Garwolin 
98. 162. Niwiński Józef. inż. — Łuck 
99. 266. Nikonow Mikołaj — Jeziory 

100. 409. Niklass Eustachjusz — Kielce 
101. 460. Nagórny Dominik, inż. — Łuck 
102. 366. Oskierko Leon — Mołodeczno 
103. 461. Olszewski Józef Bolesław — Brześć Kujawski 
104. 464. Orzechowski Wacław — Radom 
105. 465. Orłowski Michał — Raduń 
106. 65. Piekarski Romuald — Wilno 
107. 202. Panek Franciszek — Rawa Mazowiecka 
108. 373. Purzycki Juljan, inż. — Częstochowa 
109. 467. Popławski Ludwik — Włodzimierz 
110. 476. Porczyński Jan — Pułtusk 
111. 480. Pietrzak Henryk — Busko-Zdrój 
112. 482. Pczycki Juljan — Dzisna 
113. 485. Pruchnicki Leon, inż. — Wadowice 
114. 486. Pruszewski Feliks, inż. — Łódź 
115. 488. Praport Seweryn Jerzy, inż. — Warszawa 
116. 528 Piątkowski Tadeusz — Warszawa 
117. 582. Podlecki Czesław — Warszawa 
118. 216. Rajner Stanisław — Włocławek 
119. 318. Radzikowski Zygmunt, inż. — Włodawa 
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120. 448 . R a c z y ń s k i Adam — Kielce 
121. 489. Riess Henryk, inż . — Cieszyn 
122. 494. Richter Marjan, inż . — B i a ł y s t o k 
123. 495. Rembek Edmund — P i o t r k ó w Trybunalski 
124. 497. Rogowski Roman, inż . — L w ó w 
125. 498. R o m a ń s k i Stefan — M ł y n ó w 
126. 74. Steckiewicz Celestyn, inż . — Warszawa 
127. 77. Szwede Juljan — Warszawa 
128. 293. Swierbutowicz Aleksander — Warszawa 
129. 354. Szkonter Henryk — M ł a w a 
130. 450. Skutkiewicz Piotr, inż . — Oszmiana 
131. 499. S c i ę t e k Jan, inż . — Katowice 
132. 500. S z c z ę s n y W a c ł a w — M o ł o d e c z n o 
133. 501. Ś n i e g o c k i W a c ł a w — P u ł t u s k 
134. 504. Senyk Leon, inż . — R ó w n e W o ł y ń s k i e 
135. 505 . Sznee M i c h a ł , inż . — Wilno 
136. 509. Szymanowski Marjan — Dubno 

137. 520. S ł a w i ń s k i Jan — Radom 
138. 541 . S z a r l i ń s k i Stefan, inż . — Ż y w i e c 
139. 572. Sobotniak W ł o d z i m i e r z — Gdynia 
140. 63. Tabaka Wawrzyniec — P o z n a ń 
141. 451 . Terlecki W a c ł a w — B r a s ł a w 
142. 511 . Trojanowski J ó z e f — Lubl in 
143. 513. Tomaszewski S t a n i s ł a w — B i a ł o ś l i w i e 

144. 535. T o c z y ł ł o Jan — Ł o s i c e 
145. 91 . Wilman S t a n i s ł a w , inż . — Warszawa 
146. 172. W ą s o w s k i Juljan, inż . B i a ł y s t o k 
147. 291 . Wienne M i k o ł a j — Katowice 
148. 431 . Wieniawski Bazyli — K a m i e ń Koszyrski 

149. 514. Wasilewski Borys, inż . — Luboml 
150. 515. Witkowski M i c h a ł —- Grodzisk Mazowiecki 
151. 517. Wolny Maksymiljan, inż . Szczuczyn k/Lidy 
152. 518. W o y s ł a w Gustaw, inż . — Warszawa 
153. 521 . Wojtarowicz Antoni — K r a k ó w 
154. 1039. Wisznicki Bazyli , inż . — Lesko 
155. 473. Zemsta Ignacy — Z a g n a ń s k 
156. 523. Zatwornicki M i k o ł a j — J ę d r z e j ó w 
157. 552 Zarzecki S t a n i s ł a w , inż . — Warszawa 
158. 565. Zawadzki Aleksander, inż . — P ł o ń s k 
159. 524. Ż u k o w s k i W ł a d y s ł a w , inż . — B r z e ś ć n/Bugiem 
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11. Zrzeczenia się . 

A . Osoby zbiorowe 

a) c z ł o n k o w i e w s p i e r a j ą c y 

1. 401. K i e r o w n i c t w o Państwowych Kamien io łomów— K o s t o -

po l , J a n o w a D o l i n a 

b) c z ł o n k o w i e z w y c z a j n i 

2. 374. A u t o T r a k t o r S p . z o. o. — W a r s z a w a 
3. 313. L a b o r a t o r j u m D r o g o w e P o l i t e c h n i k i L w o w s k i e j — 

L w ó w 

4. 253. M a g i s t r a t m . R y b n i k a — R y b n i k 
5. 312. Wydz ia ł P o w i a t o w y S e r n i k u pow . m o r s k i e g o — W e j ­

h e r o w o 

B. Osoby fizyczne 

1. 37. Przybyłowski M a r j a n , inż. — Żółkiew 
2. 203. S i d o r o w i c z K a z i m i e r z , inż. — Tarnów 
3. 435 . Wciślak A l f r e d , inż. — T a r n o b r z e g 
4. 206. Żuława L u d w i k , inż. — Kraków 

Z e s t a w i e n i e 

Występuje: osób z b i o r o w y c h członków wspierających — 1 
•i .< „ z w y c z a j n y c h — 17 

f i z y c z n y c h „ „ — 163 
Ogółem osób 181 

Wydawca : Zarząd Stowarzyszenia Członków po lsk i ch kongresów drogowych, 
w osobie inż. Leona Borowskiego. 

Redaktor: inż. Leon Borowsk i . 
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Kos zykowa 75, Drogowy Instytut Badawczy przy Po l i t echnice Warszawsk ie j . 
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