ROK VI. MAJ 1932 r. Ne 62

WIADOMOSCI DROGOWE

ORGAN STOWARZYSZENIA CZLONKOW POLSKICH
KONGRESOW DROGOWYCH

PRACE NORMALIZACYJNE DROGOWEGO INSTYTUTU
BADAWCZEGO W ROKU 1931/32.

Gldwnym tematem prac Drogowego Instytutu Badawczego
w roku 1931/32. byla normalizacja nazw, witasnosci i metod ba-
dania przeprowadzana roéwnocze$nie w poszczegélnych dziedzi-
nach techniki drogowej, a mianowicie w dziedzinie:

a) Materjatow kamiennych;

b) Lepiszcz bitumicznych;

¢) Nawierzchni bitumicznych.

Na propozycje Polskiego Komitetu Normalizacyjnego (pi-

smo P. K. N. L. P. T. 3293 z dnia 17.XIl. 31 r.) przystgpit
Drogowy Instytut Badawczy do Scistej wspoétpracy z P. K. N.
w charakterze Komisji Drogowej.
m' f, Na skutek tego opracowane przez Instytut projekty pod-
dane zostaly szczegdtowym dyskusjom i poprawkom na posie-
dzeniach odnosnych Podkomisji, w ktérych udziat brali czton-
kowie D. I B., zaproszeni wspoétpracownicy, oraz przedstawi-
ciele zainteresowanych instytucji.

Materjaty kamienne.

Opracowane zostaly przez Instytut nastepujgce projekty:

1) Normalizacja nazw i wymiaréw materjatéw kamiennych
do celéw drogowych;

2) Sprawdzanie wymiaréw materjatéw kamiennych;

3) Pobieranie prébek materjatdw kamiennych do badan
laboratoryjnych;

4) Ogoélne metody badan materjaldw kamiennych;

5) Metody badania brukowych materjatéw kamiennych;

6) Metody badania kruszywa;

7) Metody badania piasku;

8) Metody badania maczki mineralnej uzywanej jako wy-
petniacz do nawierzchni bitumicznych.
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Celem przedyskutowania i poprawienia powyzszych pro*
jektow wytoniong zostata specjalna komisja — ,Podkomisja ma-
terjatow kamiennych", ktéra odbyta 14 posiedzen.

Udziat w pracach ,Podkomisji materjatdw kamiennych”

brali:

Prof. M. Nestorowicz — Przewodniczacy.

Inz, L. Borowski — Cztonek Drog. Inst. Bad.
Inz. W. Bobr

Inz. A. Gajkowicz
Inz. W. GodlewsKki
Inz. M. Heine

Inz. J. Karniewski
Inz. S. Lenczewski — Wspotpracownik Drod. Inst. B.
Inz. M. Maczynski — Czionek Drog. Inst. Bad.
Inz. M. S. Okecki
Inz. B. Ro6zanski
Inz. W. Skalmowski
Kpt. C. Ulaszyn —e Przedstawiciel Inst. Bad. Inz.
W. TomaszewskKi i " u u
Inz. W. tobanowski - P. KL N
Inz. K. Stronczynski — Przedstawiciel Komisji Bud. P. K. N.
Inz. Cz. Witkowski
Inz. A. Eiger — Przedst. Zw. Pol. Fabr. Portland
Cementu.
Oraz zaproszeni przez D, I. B. pp.: Inz. S. Atman, Inz.

J. B. Cwikiet, S. Kobylinski, Dr. Z. Kragen.

Wspdtpraca wyszczego6lnionego powyzej grona osob po-
zwolita na uporzadkowanie moze nieostateczne, ale zasadni-
cze tak waznej dla drogownictwa dziedziny. Opracowane pro-
jekty zostaty zastosowane przez D. I. B. do analiz i badan
réwnoczes$nie zgtoszone do P. K. N. celem opublikowania.

Lepiszcza bitumiczne.

W roku ubiegtym znormalizowane zostaty staraniem D. I. B.
witasnosci i metody badan polskich smoét drogowych, jak réw-
niez smoét stabilizowanych, przyczem metody badan w zastoso-
waniu praktycznem okazaty sie dokiadne i wygodne.

Do uregulowania natomiast pozostata sprawa norm i me-
tod badania asfaltow drogowych, bedaca w opracowaniu Pod-
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komisji Smaréw i Oliwienia Polskiego Komitetu Normalizacyj-
nego, jako cze$¢ normalizacji ogdélnej metod badania produktdéw
naftowych.

W styczniu 32 roku na posiedzeniu tejze komisji posta-
nowiono normalizacje metod badania asfaltow wydzieli¢ i prze-
kaza¢ Drogowemu Instytutowi Badawczemu do dalszego zatat-
wienia.

Dzieki temu Instytut przejat gotowy juz materjat w opra-
cowaniu ktorego brali udziat przedewszystkiem:

Prof. S. Pitat — Prof. Politechniki we Lwowie.
Inz. W. J. Piotrowski — Tow. ,Galicja" Drohobycz.
Dr. H. Burstin — . . .

Inz. Biluchowski — ,Polmin" Drohobycz.

Inz. D. Wandycz —
Dr. Z. tachocinski — . N
Inz. W. Grossman — Tow. ,Karpaty,, Jedlicze.

Poniewaz brak ustalonych metod badania asfaltéw dawat
sie odczuwac¢ oddawna, Instytut po otrzymaniu powyzszego
materjatu, przyjat bez wiekszych zmian, do natychmiastowego
zastosowania przy analizach ustalony przez Podkomisje Sma-
réow i Oliwienia, projekt metod badania.

Roéwnoczesnie rozpoczete zostaly prace celem wylonienia
specjalnej ,Podkomisji lepiszcz bitumicznych”, celem ostatecz-
nego uzgodnienia brzmienia projektu i przekazania go P. K. N.

Podkomisja powyzsza zajmie sie réwniez poprawieniem
projektu D. I. B. dotyczgcego metod badania emulsji bitumicz-
nych, ktéry rowniez zostal zastosowany w praktyce laborato-
ryjnej Instytutu.

Nawierzchnie bitumiczne.

Rozszerzajac zakres swych prac Instytut przystapit do
najistotniejszej dziedziny swych badan, mianowicie — badania
mieszanek mineralno-bitumicznych i wycinkéw nawierzchni bi-
tumicznych.

Opracowany przez D. I. B. odnosny projekt zostat podda-
ny dyskusji na szeregu posiedzen wytonionej w tym celu
~Podkomisji nawierzchni bitumicznych". W obradach, powyzszej
Podkomisji brali udziatk:



Inz. M, Heine

Inz. M. Maczynski
Inz. B. RézaskKi

Inz, W. Skalmowski
Inz. S. Dorochowicz
Inz. W. Grossman

Dr. Z. Kragen

Inz. J. Stark

Inz. M. Bajewski
Inz. J. Goliszewski
Inz. Kasinowski
Inz. S. Brzozowski

Inz. T. Panusz
Projekt zostat
w Instytucie.

przyjety do
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Cztonek Drog. Inst. Bad.

Przedstaw. Gazowni Warszawskiej.
Cztonek D. I. B, i przedst. Tow. ,Kar-
paty".

Tow ,Ebano".
Tow ,Galicja.
Przedst. Tow. ,Trwate Drogi".

u " u 1

Przedst. ,Polsk. Tow. Asfaltowego”.

Przedst. Tow. ,Warsz. Tow. Asfal-

towe".

Przedst. Tow. ,Strada".
praktycznego zastosowania
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Kruszywo.
Rozdrobniony materjat kamienny do celéw drogowych i do
drog betonowych nosi nazwe kruszywa.
Rodzaje kruszywa.
1. Kruszywo naturalne.

{a) ze skat

-
2. Kruszywo ttuczone . .
( b} z materjalow sztucznych.

Kruszywo naturalne.

d Wymiary
Nazwa materjatu (grubos¢ Uwagi
ziarn)

1 Pyt s 0—0.25 mm.

1. Kopalny, rzeczny, morski,
wydmowy.

2. 0.25—2 mm, 3 Pprzy charakterystyce piasku
nalezy podawaé¢ jego po-
chodzenie,

3. Zwirek odsiany, . . 2 — 5 mm. 1 Pochodzenie: kopalny lub
rzeczny.

4.  Zwir drobny odsiany. 5 — 15 mm. 1 Dladrégbeton.j~ 0O~

Zwir $redni odsiany . 15 — 25 mm. 2. Pochodzenie: kopalny Ilub
rzeczny.

Zwir gruby odsiany . 25 — 50 mm. 3. Przy charakterystyce ma-
terjatu nalezy podawa¢ po-
chodzenie.

5. Zwir nieodsiany . . 0 — 50 mm. 1. Materjat w stanie niese-
gregowanym rzeczny lub
kopalny, stanowigcy mie-
szanine ziaren réznej gru-
boséci do pytu wiacznie.

6. Kamienie drobne . . 50 — 80 mm, 1, Pochodzenie: kopalne, rzecz-

ne, polne.

7. > 80 mm. 1, Kopalne, rzeczne lub polne.



Nazwa materjatu

4, Grys drobny .

Grys S$redni

5. Grys nieodsiany

6, Ttuczen drobny

Thuczen gruby
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Kruszywo thtuczone.

Wymiary
(grubos¢
ziarn)
0—0,25 mm.
0,25—2 mm.
2 — 5 mm.
5—15 mm.
15— 25 mm.
0—25 mm,
25—50 mm,
50— 80 mm.

Uwagi

Zwykty lub granulowany.
Przy charakterystyce
terjatu nalezy podaé¢ sposéb

obroébki.

ma-

15—10 mm.
Dla drog beton.<"10_ 15mm

Zwykty lub granulowany.

Przy charakterystyce ma-
terjatu nalezy podac¢ sposéb

obrobki.

25
Dla drog beton.’(35_

NORMALIZACJA KRAWEZNIKOW.

Typ A.

(PROJEKT)
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Tablica |,

Oznaczenie Wymiary  centymetrach

b h c d 1
Al 35 25 4
A i 2 25 4
25 25 4 12— 15 80 — 50
A1V 20 55 N
Typ B.

Tablica 1.

Oznaczenie _W_.ymiary w centymetrach

b h
B I 20 10
B Il 18 a5
B I 15 a5 15— 18 80— 50
Typ C.

Rys. 10
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Tablica Il

i Wymiary w centymetrach
Oznaczenie

b h
f 1 1
¢! 12— 15 30 — 35 20 — 18 : 80 — 50
c 10 — 12 30 — 35 18 — 15
Typ D.

Krawezniki z kostki rzedowej lub nieregularnej, wtopione
w nawierzchnie.

Obrobka kraweznikéw.

Powierzchnia gorna oraz wystajgca cze$¢ powierzchni
przedniej winny by¢ obrobione gtadko bez zadnych skaz i za-
drasniec.

Powierzchnie boczne winny by¢ pionowe i réwniez gtadko
obrobione.

Powierzchnie pozostate moga by¢ chropowate i ociosane
zgrubsza, jednak warunek ich wzajemnej roéwnolegtosci ewent.
prostopadtosci winien byé zachowany.

Na goérnej czesci powierzchni tylnej i na powierzchni
przedniej ponizej wymiaru ,d” lub ,f' (rys. 8 i 9) winny by¢
obrobione gtadko opaski 5-cio centymetrowej szerokosci.

Dopuszczalne odchytki w wymiarach dla typu A) i B) nie
mogg przekracza¢ + 15 cm., dla typu zas C) + 2,5 cm.

Krawezniki tukowe.

Krawezniki uktadane na #tukach przy promieniu luku
r 10 m., mierzonym do przedniej powierzchni kraweznika,
winny mieé powierzchnie przednig obrobiong podiug tuku kota,
powierzchnie boczne pionowe i S$ciete wzdtuz zewnetrznych
promieni tuku.

Powierzchnie pozostate winny odpowiada¢ takim samym
warunkom, jak przy kraweznikach prostych.

Przy promieniu tuku r > 10 m. krawezniki ‘tukowe moga
by¢ obrabiane podiug prostej.
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OGOLNE METODY BADAN MATERJALOW KAMIENNYCH.
(PROJEKT)

Badania fizyczne.

I. Badania petrograficzne.

Wykonywujemy na kawatku skaty i na szlifie, przy pomo-
cy lupy i mikroskopu polaryzacyjnego. Szlify musza by¢ takiej
wielkosci, aby mozna byto okresli¢ wtasnosci mineratéw i struk-
ture skaly. Przy skatach uwarstwionych nalezy sporzgdzi¢ szli-
fy wzdiuz i prostopadle do uwarstwienia. Przy badaniach na-
lezy okresli¢: skitad mineralogiczny, strukture i teksture skaly,
nazwe, stopien zwietrzenia skaty, posta¢ i wielko$¢ ziaren, sto-
sunki ilosciowe charakterystycznych mineraldw, zwigzanie zia-
ren (obecno$¢ i rodzaj lepiszcza), zrosty ziaren, pekniecia, zgru-
chotania, zmiany mineralogiczne i strukturalne w zwiazku z za-
czynajacym sie lub posunietym rozktadem skaty, wzglednie prze-
obrazeniem skaly. Nalezy zwré6ci¢ baczng uwage na te okolicz-
nosci w skladzie mineralogicznym i budowie, ktére moga miec
znaczenie dla wytrzymatosci skalty. W zwigzku z odpornosciag
na dziatanie czynnikéw atmosferycznych, nalezy zwréci¢ uwage
na wtdrne zmiany w skladzie mineralogicznym i budowie, na
obecnos¢ tatwo rozkiadajacych sie skiadnikéw, obecnos$é rys,
napie¢, niekorzystnej porowatosci, obecnos$ci wtrgcen ‘tatwo
podlegajacych wptywom niszczacym. Badania petrograficzne win-
ny rozstrzygnaé, czy ilos¢ prébek przeznaczonych do badan wy-
trzymatosciowych jest wystarczajacg wzglednie okresli¢ najniz-
szg ilos¢ tych probek i ustali¢ ich najmniejsze wymiary majac
na wzgledzie ujawnienie wszystkich witasnosci skaty uzaleznio-
nych od skiadu mineralogicznego i budowy. Badania petrogra-
ficzne rozstrzygaja rowniez w braku decyzji komisji pobieraja-
cej probki o wyborze ptaszczyzny Sciskania i Scieralnosci. Przy
materjale ttuczniowym i piasku uskutecznia sie oddzielanie zia-
ren wedlug wielkosSci przez szlamowanie i przesiewanie. W po-
szczeg6lnych frakcjach oznacza sie postaé¢ ziaren, rodzaj skatly,
wzglednie skitad mineralogiczny, wyglad ptaszczyzn powierzch-
niowych, stopien zwietrzenia, barwe ziaren, i t. p. W razie po-
trzeby, doktadniejsze badania petrograficzne uskutecznia sie na
szlifach i przy pomocy lupy.
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Ciezar objetosSciowy.

Jest to ciezar jednostki objetosci wysuszonego materjatu
tacznie z pusteini przestrzeniami i wyraza sie w gr/icm3

A. Spos6b oznaczania dla prébek ksztattu cylindrycznego

Ciezar objetosciowy oznacza sie na trzech prébkach ksztal-
tu cylindrycznego (0 50 mm. i h — 50 mm.). Probki wywierca
sie Swidrem rdzeniowym diamentowym, nastepnie $cina na tar-
czy i wyréwnuje na szlifierce, nadajgc im potrzebne wymiary.
Prébki wysusza sie do statego ciezaru z doktadnoscig do 0,01 g
w temperaturze 110° C (£ 5° C). Ustalenie ciezaru prébki uwaza
sie osiggniete gdy dwa kolejne wazenia dajg odchylenia nie
przekraczajgce 0,5%. Objetos¢ probki okresSla sie z wzoru:
r_daw przyczem wymiary probki winny by¢ sprawdzone z do-
ktadnosécig do 0,01 cm. Cj oblicza sie z wzoru:

Ci (ciezar pro6bki suchej)
V (objeto$¢ probki)

Srednig z trzech oznaczen podaje sie jako wynik.

Spos6b oznaczania dla préobek o ksztattach nieprawidtowych.

Oznaczenie przeprowadza sie na trzech kawatkach obje-
toéci conajmniej 50 ¢cm3 kazdy. Prébke wysusza sie do statego
ciezaru, w temperaturze 110" C (i 5° C) z doktadnoscig do
0,01 g. (C,). Objetos¢ okreéla sie: a) przez zanurzenie badanej
prébki do wody az do nasigkniecia do statego ciezaru. Ustale-
nie cigzaru sprawdza sie przez wazenie prébki wyjetej z wody
i wytartej z wierzchu S$ciereczka w odstepach 24-o0 godzinnych
z doktadnoscia do 0,01 g. Ustalenie ciezaru prébki uwaza sie
za osiggniete, gdy dwa kolejne wazenia dajg wyniki ktorych
réznice nie przekraczajg 0,5%. Po odnotowaniu ciezaru probki
nasyconej wodg w powietrzu (C2 zanurza sie jg na nitce do
wody w temp. 14 — 18° C i okres$la ciezar probki nasigknie-
tej wodg w wodzie (C3. Ciezar nitki nalezy w obliczeniach
uwzgledni¢. Co oblicza sie z wzoru:

q

eo = Ci (ciezar probki suchej) ,
C2(ciezar probki nasyco- C3 (ciezar prébki nasy- * 3
nej wodg w powietrzu) conej wodg w wodzie)
Srednig z trzech oznaczehA podaje sie jako wynik.

b) Az do nastepnej rewizji norm dozwolone jest oznacza-
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nie objetosci probek réwniez w volumenometrze Segera. Po
uzyskaniu danych poréwnawczych jedna z metod zostanie przy-
jeta jako obowigzujaca.

Wykonanie.

Napetnia sie aparat woda az do punktu zerowego cylindra
i biurety (kranik biurety otwarty). Nastepnie wycigga sie z cy-
lindra do biurety za pomoca weza gumowego 50 cm3 wody
i zamyka kranik. Nasycong uprzednio wodg prébke wkilada
sie do cylindra naklada korek szklany i wypetnia wodg znajdu-
jaca sie w biurecie cylinder az do punku 0. Ilo$¢ wody pozo-
statej w biurecie daje objeto$¢ probki w cm3

C. Sposéb oznaczania ciezaru obigtoSciowego materjatow
luznych (tlucznia, grysiku lub piasku).

Oznaczenie przeprowadza sie na materjale odmytym lub
nieodmytym, wysuszonym lub niewysuszonym. W wynikach zaw-
sze nalezy zaznaczy¢ na jakim materjale (postaci) byto wyko-
nane oznaczenie, jak rowniez poda¢ procentowg zawarto$¢ wody
w wypadku materjatu niewysuszonego. Przy tiuczniu i grysiku,
celem oznaczenia C, stosuje sie naczynie cylindryczne o za-
wartosci 25 lit. Srednicy wewnetrznej 32,5 cm i wysokosci
30,5 cm. Dobrze wymieszanym materjalem badanym wypeinia
sie stopniowo naczynie, wstrzasajac nim co pewien czas celem
robwnomiernego roztozenia materjatu. Po wypetnieniu naczynia
do kreski oznaczajacej wymieniong poprzednio obietos¢, wazy
sie je i ciezar objetosciowy oblicza z wzoru:

~ C, (ciezar naczynia) C2 (tara naczynia) . .
C, = L— 25 e n lub g/cm

Przy okre$laniu C, dla piasku, postepuje sie w sposéb
analogiczny uzywajgc do pomiaréow naczynia cylindrycznego
obj. 0,5 1: o wymiarach: 0 35 mm. z grubym dnem, wysokos$¢
13 cm. Podziatka cylindra z dokiadnoscia do 1 cm. Jako
wynik podaje sie $rednig z trzech oznaczen.

Ciezar witasciwy.

Jest to ciezar jednostki obietosci masy kamiennej bez
pustych przestrzeni i wyraza sie w g/cm3

Spos6b wykonania oznaczenia.

Do badania odtupuje sie z nadestanego bloku z réznych
jego miejsc kawatki o tgcznej wadze okoto 200 g. jezeli za$
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badaniu podlega piasek, zwirek lub grysik, nalezy pobra¢ z wy-
mienionego materjatlu takaz sama ilos¢. Pobrana ilo$¢ (okoto
200 g) rozciera sie na proszek i przesiewa przez sito o prze-
Swicie 0,177 mm.

Do oznaczenia uzywa sie proszku ktory przeszedt przez
powyzsze sito. Oznaczenie wykonuje sie w przyrzadzie Le Cha-
teliera. Podziatka gérna winna by¢ kalibrowana dla temp. 16° C.
Okoto 70 g. proszku wsypuje sie do odwazonej miseczki por-
celanowej i suszy w temp. 110° C (x5U do statego ciezaru,
poczem umieszcza sie w eksykatorze ponad chlorkiem wapnia.
Przyrzad Le Chateliera uprzednio starannie wymyty, napetnia
sie czystym benzenem nieco ponad podziatke zerowa, a na-
stepnie zanurza sie do 0,9 wysokosci do szklanego naczynia
z wodg w temp. 14 — 18° C. Po uptywie godziny, nie wyjmu-
jac przyrzadu z wody, usuwa sie nadmiar benzenu ponad po-
dziatkg zerowa zapomoca cienkich precikéw z bibuty i wsy-
puje proszek z miseczki, wyjetej z eksykatora i doprowadzo-
nej do temp. 14 — 18° C. Proszek nalezy wsypywaé¢ matemi
dawkami z rogowej tyzeczki przez lejek, uwazajac, by nie osia-
dat na S$ciankach przyrzadu, a zwtaszcza, by nie byto peche-
rzykéw powietrza. Gdy poziom benzenu podniesie sie do po-
dziatki 20 cm., nalezy przerwa¢ wsypywanie proszku. Pozosta-
ty proszek z tyzeczki wstrzasna¢ do miseczki i miseczke zwa-
zyé. Ro6znica ciezaru miseczki z proszkiem przed i po wsypa-
niu wskaze ciezar wsypanego proszku:

Ciezar witasciwy nalezy okresli¢ z wzoru:

Qw __  Ci (roznica ciezaru miseczki z proszkiem n
W 20

D. Ciezar witasciwy materjatéw grubszych pozostajgcych
na sicie o S$rednicy otworu 5 mm.

Uzywa sie do tego celu naczynia cylindrycznego ksztattu
zaopatrzonego u podstawy w trzy $ruby do poziomowania.
Prawidlowe ustawienie réwnolegte do poziomu, wskazuje libelka.
Okoto 1 kg. badanego materjatu suszy sie do statego ciezaru
z doktadnoscig do 0,1 g. w temp. 110° C (i 5"). Ustalenie cie-
zaru probki uwaza sie za osiggniete, gdy dwa kolejne wazenia
dajag odchylenia nie przekraczajgce i 05%. Zwarzong prébke
zanurza sie w wodzie na 24 godziny poczem wyjmuje, osusza
kazdy kawatek oddzielnie Sciereczkg na powierzchni i ponownie

2
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wazy (b). Po zwazeniu umieszcza sie probke natychmiast w na-
czyniu opisanym powyzej napetnionym uprzednio wodg w temp.
14 — 18° C, az do przelewu. Wypchnietg wode zbiera sie do
uprzednio starowanej zlewki i wazy (c). Ciezar wtasciwy oblicza
sie z wzoru:

Cw—nm »§ - a bedzie nasigkliwoscig materjatu bada-

nego po 24-ch godzinach.

Szczelnos$¢ materjatu kamiennego.

Jest to stosunek ciezaru objetosSciowego do ciezaru wia-
Sciwego.

Por ow ato$¢ bezwzgledna materjatu kamien-
nego.

Wyraza sie dopetnieniem do jednosci szczelnosci mater-
jatu kamiennego.

Porowato$¢ (objeto$¢ wolnej przestrzeni) grysiku, piasku,
mieszanin mineralnych.

Sposéb wykonania: Do naczynia ksztattu stozka zaopa-
trzonego w podziatki, wsypuje sie badany materjat wstrzasajgc
naczyniem celem ubicia materjatlu, a o ile sposéb powyzszy
okaze sie niewystarczajacy, zwiaszcza przy mieszaninach mine-
ralnych ztozonych 2z ziaren grubszych i drobniejszych, nalezy
uzywac¢ tloka drewnianego z trzonkiem, ktérym ubija sie lekko
badany materjal az do osiggniecia statej obietosci, poczem od
dotu przy pomocy rurki kauczukowej doprowadza sie wode
Z naczynia umieszczonego na wyzszym poziomie, zaopatrzonego
réwniez w podziatki. [1los¢ wody potrzebna do wypetnienia
szczelin danej masy mineralnej odczytana z réznicy poziomow
W naczyniu goérnem jest jej porowatoscig (objetoscig wolnej prze-
strzeni)

Nasigkliwos¢.

Jest to ilos¢ wody pobrana pod zwykiem cisnieniem przez

badany materjal kamienny wyrazona w procentach wagowych
w stosunku do ciezaru suchego materjatu.
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Oznaczenie wykonuje sie na trzech probkach cylindrycz-
nego ksztattu 0 50 mm. wysokos$ci 50 mm. wywierconych przy
pomocy $widra rdzeniowego diamentowego. Srednig z trzech
oznaczen podaje sie jako wynik. Probki nalezy wysuszy¢
w 110° C (£5°) do stalego ciezaru i zwazy¢ z doktadnoécia do
0,01 g. (CJ. Proébki wysuszone zanurza sie do wody w temp.
14 — 18' C, az do catkowitego nasycenia i ustalenia ciezaru,
Ustalenie ciezaru probek sprawdza sie przez zwazenie kazdej
z nich po wyjeciu z wody i wytarciu suchg S$ciereczka. Waze-
nie nalezy uskuteczniaé w odstepach 24-ch godzinnych (z do-
ktadnoséciag do 0,01 g.) Ustalenie ciezaru prébki uwaza sie za
osiggniete gdy dwa kolejne wazenia daja odchylenia nie prze-
kraczajgce 0,5%. Nasiagkliwos$¢ okresla sie z wzoru:

C2 (ciezar proébki Ci (ciezar proébki
N = nasyconej woda) ___suchej) x 10Q
C, (ciezar prdébki suchej)
Porowatos$¢ wzgledna.

Porowato$¢ wzgledng oznacza sie z wzoru.
C2 (ciezar probki Ci (ciezar probki
P _ nasyconej woda) suchej)
V (objetos¢ proébki)
Oznaczenie przeprowadza sie na trzech prébkach cylin-
drycznego ksztattu o 0 50 mm. i wysokosci 50 mm. Objetos¢

t,d2h

probki oblicza sie wg. wzoru ' -—.Jako wynik podaje sie $red-

nig z trzech oznaczen.

Porowato$¢ wzgledna pomnozona przez sto, wyraza poro-
watos¢ w procentach (Pwi). Porowato$¢ wzgledng wyrazong
w procentach mozna roéwniez otrzyma¢ na drodze ruchunko-
wych przeliczen, mnozac nasigkliwo$¢ przez ciezar objetosciowy.

Pwi = Co ' N

Co
Natomiast Pw otrzymane z przeliczen — i00

Odporno$¢ na zamrazanie.

Wykonanie: Nasycone do statego ciezaru wodag trzy probki
cylindrycznego ksztattu o S$rednicy 50 mm. i wysokosci 50 mm.
poddaje sie 25-0 krotnemu zamrazaniu w temp. —20°C (i 2°C).
i kazdorazowemu odtajaniu w wodzie w temp. 14 — 18° C. Za-
mrazanie trwa 4 godziny. Odtajanie najmniej 4 godziny. Po
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kazdem zamrozeniu proébki sa starannie badane na tworzenie
sie spekan, wykruszen i t p. Po 25-0 krotnem zamrozeniu
bada sie probki po raz ostatni podajgc w wynikach: a) ciezar
poszczegolnych probek przed zamrozeniem: b) ciezar poszcze-
gélnych prébek po zamrozeniu: c¢) odporno$¢ na zamrazanie
prébek. Po ukonhczeniu oznaczania, probki po odtajaniu w wo-
dzie poddaje sie badaniom wytrzymatoSciowym na cisnienie.
Badanie skal o nasigkliwosci nizszej lub réwnej 0,5% na odpor-
no$¢ na zamrazanie jest zbyteczne.

Odpornos$¢ na prazenie.

Wykonanie: Sze$¢ probek cylindrycznego ksztattu, trzy
o wymiarach: 0 50 mm i wysokos¢ 50 mm oraz trzy o wymia-
rach: 0 25 mm i wysoko$¢ 25 mm poddaje sie ogrzewaniu
w suszarce w temp. 250° C (dr 5° C) w ciggu 1,5 godziny, po-
czem pozostawia w suszarce do catkowitego ostygniecia (do temp.
otoczenia 14 — 18° C). Ogrzanie i ostudzenie uskutecznia sie
trzykrotnie. Po wyjeciu probek z suszarki, bada sie je na two-
rzenie sie spekan i odpryskow, poczem prébki o wymiarach
0 50 mm.; h 50 mm, poddaje sie prébie wytrzymatosci na
Sciskanie, prébki za$ o wymiarach 0 25 mm. h 25 prébie zwie-
ztosci W wynikach podaje sie procentowo zmiany wytrzyma-
tosci, oraz zwieztoSci materjatu, jakie zaszty po wyprazeniu.

Badania mechaniczne.

Wytrzymatosé na Sciskanie.

Oznacza sie przez zgniecenie conajmniej trzech proébek
cylindrycznego ksztattu o S$rednicy 50 mm i wysokosci 50 mm.
Badania, zaleznie od potrzeby, wykonuje sie na proébkach:
a) wysuszonych do stalego ciezaru; b) nasyconych woda; c) pod-
danych prébie na zamrazanie; d) poddanych prébie prazenia.

Wykonanie. Badanie wytrzymatosci na sciskanie musi by¢
prowadzone bez przerw i rownomiernie wolno, przyczem szyb-
koé¢ obcigzenia powinna wzrasta¢ okoto 10 kg/cm2na sekunde.
Jezeli uwarstwienie skaly jest zupeinie wyrazne, préby Sciska-
nia wykonuje sie prostopadle do tego uwarstwienia. W skatach
bezkierunkowych badania prowadzi sie na walcach wycietych
w dowolnych kierunkach. Jezeli w ten sposob otrzymane war-
toéci roznig sie o wiecej niz o 20% badania prowadzi sie dalej,
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aby dla kazdego z trzech réznych kierunkéw otrzymac przy-
najmniej trzy wartosci zblizone. Podczas badania zwraca sie
baczng uwage na przebieg kruszenia sie prébek, zaznaczajac
w wynikach wszelkie zastugujace na uwage zjawiska, jak spo-
s6b powstawania odtamkéw, wystepowanie cieczy lub gazoéw,
zapach bitumdéw i t. p. Resztki pokruszonych prébek poddaje
sie badaniom petrograficznym. Jako wynik podaje sie zasad-
niczo wytrzymato$¢ w kg/cm2 w kierunku prostopadtym do
uwarstwienia skaly. Dla skal bezkierunkowych $rednig z ozna-
czen w trzech kierunkach wzglednie $rednig dla kazdego kie-
runku. R6znice wytrzymatosciowe prdbek nasyconych wodag,
wymrozonych oraz prazonych podaje sie w procentach wytrzy-
matosci probki suchej.

Scieralno$é materjatéw kamiennych, na tar-
czy Bohmego. (Norma tymczasowa).

Wykonanie. Badanie przeprowadza sie w prdébkach cy-
lindrycznego ksztattu (Srednica 25 mm i wysoko$¢ 60—80 mm).
Powierzchnia szlifowana winna by¢ (jezeli niema zastrzezen
specjalnych) roéwnolegta do naturalnego uwarstwienia skaty.
Jezeli brak uwarstwienia, badania przeprowadza sie na probce
wywierconej dowolnie. Na tarcze sypie sie 20 g piasku normal-
nego ') oraz wstawia prébke w uchwyt, Prébke obcigza sie
0,6 kg/cm2 i puszcza w ruch tarcze nagarniajgc stale w spo-
s6b najodpowiedniejszy piasek pod prébke. Po 22 obrotach
tarczy usuwa sie starty proszek wraz z piaskiem, a nasypuje
sie $wiezg porcje (20 g) piasku i uruchamia ponownie tarcze.
Po 110 obrotach tarczy okres$la sie strate probki w g. Probke
obraca sie o 90° i przeprowadza badania w ten sposéb jeszcze
trzykrotnie, poczem okres$la sie strate probki w g (razem 440
obrotéw). Srednig z oznaczehh na dwéch prébkach podaje sie
jako wynik. Scieralnoé¢ wyraza sie w g, w cml (przez podzie-
lenie przez C°) wreszcie w g'cm2i w centymetrach wysokosci.

Wzajemna $Scieralnos¢ w bebnie Deval a
($cieralnos¢ narozy i krawedzi tiucznia).

Do préby wybiera sie tluczen o grubosci kawatkow
4 — 6 cm, wysusza do statego ciezaru w temp. 110°C (i5° C)
i wazy. llos¢ kawatkéw ttucznia nie moze przekraczaé 60 sztuk

')y Piasek normalny Tomaszéw Mazowiecki.
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i nie moze by¢ mniejszg od 40 sztuk., normalnie okoto 50.
Ilo§¢ powyzsza powinna wazy¢ 5 kg. Ttuczen wsypuje sie do
bedna Deval’'a i poddaje 10.000 obrotom w ciggu 5 godzin
(2000 obrotéw na godzine). Po ukorniczeniu préby, wyjety z bebna
tluczen wraz z wymiecionym miatlem pozostajagcym na sicie
0 przeswicie oczka 1,68 mm. omywa sie z pytu, wysusza do
stalego ciezaru w temp. 110° C (@ 5° C) i wazy. Wzajemng
Scieralno$¢ okresla sie w procentach z wzoru:

C[ (ciezar ttucznia przed prébg)— C2 (ciezar pozostatosci) ~

(ciezar thucznia przed proba)

Badanie zwiru i zwirku.

Dla zwiru i zwirku badanie Scieralnosci w bebnie Deval'a
maja warto$¢ niepewng ze wzgledu na réznorodnos$¢ sktadnikow.
Przy zwirze jednorodnym oznaczenie wykonuje sie w sposéb
nastepujacy.

Do oznaczenia wsypuje sie do bebna 5 kg zwiru wysu-
szonego w 110° C (ii 5° C), oraz dodaje 6 kul stalowych o cie-
zarze 400 g kazda i poddaje 2000 obrotom Po ukonczeniu ba-
dania okres$la sie z réznicy ciezarow % Scieralnosci badanego
zwiru lub zwirku.

Zwieztos¢ materjatu kamiennego (kruchos$¢).

Wykonanie.

Oznaczenie wykonywuje sie na prébkach ksztattu cylin-
drycznego o S$rednicy 25 mm. i wysokosci 25 mm. wycietych
prostopadle do uwarstwien w skale. Probki umieszcza sie ko-
lejno na kowadle udarowej maszyny do badania zwieztosci
1 przeprowadza badanie. Miot wagi 2 kg. podnoszony automa-
tycznie, spada na walec znajdujacy sie na prébce. Walec wazy
1 kg. i koniec jego dotykajacy probki jest zakonczony Kkulisto
(promien 1 cm.). Pierwsze uderzenie miota zachodzi z wyso-
kosci 1 cm., kazde nastepne z wysokosci o 1 cm. wyzszej od
poprzedniego. Oznaczenie jest zakonczone w momencie peknie-
cia prébki, Wysokos¢ odpowiadajgca temu momentowi charak-
teryzuje zwiezto$¢ badanego materjalu, oznacza ona zarazem
ilos¢ uderzen miota.

Kruchos$¢ ttucznia i zwiru.

W pustym wewnatrz cylindrze o S$rednicy wewnetrznej
120,2 mm. umieszcza sie 1,5 kg. ttucznia lub zwiru badanego.
Tiok o Srednicy 120 mm. opuszcza sie wewnatrz cylindra. Za®
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pomoca prasy cisnie sie tlok stopniowo, az do osiggniecia
15.000 kg. poczem wyjmuje sie materjat z dna cylindra i od-
siewa pozostate okruchy przez sito, oraz okres$la ich procento-
wos¢ wagowo.

Zdolnos$¢ cementacyjna materjatu kamien-
nego.

Sposéb oznaczenia.

Oznaczenie przeprowadza sie na brykiecikach cylindrycz-
nych o wymiarach: $rednica 25 mm. i wysokos¢ 25 mm. Ba-
dany materjat kruszy sie najpierw w tamaczu na kawatki 10 cm.
nastepnie 500 g. tego materjatu wsypuje sie do miyna z dwoma
kulami stalowemi o $rednicy 15 cm. i wadze 9 kg. kazda, do-
daje 90 cm3 wody w ciggu 2,5 godziny poddaje mieleniu z szyb-
koscig 200 obrotéw na godzine. Z utworzonej zaprawy wygniata
sie brykiety przy obcigzeniu 132 kg/cm?2 co odpowiada 657 kg.
catkowitego obcigzenia, przyczem wykonuje sie 5 brykiecikow.
Po 20 godzinach wysychania na powietrzu, suszy sie je jesz-
cze 4 godziny w suszarce w temp. okoto 90° C i po ostygnie-
ciu w eksykatorze do temp, 14— 18° C poddaje probie na ce-
mentacje. Probke umieszcza sie na kowadetku i utrzymuje na
miejscu przy pomocy tloku zaopatrzonego w sprezyny o cieza-
rze 0,5 kg. Na ttok spada mtotek o ciezarze 1 kg, z wysokosci
1 c¢m. poruszany przy pomocy grzebienia 60 razy na minute.
Rownocze$nie wprawiany jest w ruch przyrzad notujacy ude-
rzenia na walcu, Na walec nawija sie papier na ktéorym wska-
zéwka zaopatrzona w otéwek po kazdem uderzeniu miotka no-
tuje kreske pionowga. Liczba wuderzen potrzebna do rozbicia
brykietu, zarejestrowana przez przyrzad notujacy jest miarg
zdolnosci cementacyjnych danego materjatu. Dopoki probka re-
aguje na uderzenia, otdwek odskakuje i kresli kreske pionowag
prostopadle do podstawy, gdy probka zaczyna rozpadaé sie,
otéwek przestaje odskakiwaé¢ i wykresla kreski opadajace
wzglednie poziomo. Za koniec wytrzymatosci probki uwaza sie
poczatek tego spadku wykresu.

Twardos$¢.

Oznaczenie twardosci ma jedynie znaczenie dla skat jed-
norodnych zbitych, natomiast nie daje zadnych konkretnych da-
nych w przypadku skat, w skitag ktorych wchodzg mineraty
0 réznej twardosci. Twardo$¢ skaly znajduje najczesciej swoj
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wyraz w probie Deval'a i $cieralnosé. W wypadku zachodzacej
potrzeby okreslenia twardosci skaly oznaczenia nalezy prze-
prowadzi¢ metoda rysowania przy pomocy skali Mohsa, a w wy-
padku oznaczenia twardosci wapieni skala E. P. C.

Skala Mohsa Skata E. P. C. Znak
Nr. 1 Talk Otéowek A
Nr. 2 Gips — —
Nr. 2,3 — Otow B
Nr. 25 — Magnez C
Nr. 3 Kalcyt Cynk D
Nr. 3,2 — Mosigdz hartowany E
Nr. 3,4 — Bronz aluminjowy hart. F
Nr. 4 Fluoryt Ostrze scyzoryka G

Nr. 5 Apatyt — —
Nr. 6 Skalen — —
Nr. 7 Kwarc — —
Nr. 8 Topaz — —
Nr. 9 Korund — —
Nr. 10 Diament — —

Analiza chemiczna.

Analize wykonuje sie zwykiemi metodami chemicznemi.
Oznacza sie Ca, Mg, Al, Fe, S04, Si02 C02 Przy analizach
piasku czesto wazne jest tylko okreslenie zawartosci krzemionki
wraz z krzemianami. W tym celu dziata sie na piasek kwasem
solnym o c. wt 1,12 uwalniajac go od weglanéw wapnia i zwigz-
kéw rozpuszczalnych w HCl. Po przesaczeniu okresla sie za-
wartos$¢ nierozpuszczalnych skiadnikéw. W wypadku koniecz-
nym przeprowadza sie normalng analize chemiczna.

METODY BADANIA BRUKOWYCH MATERJALOW KAMIENNYCH.

(PROJEKT).

Badania catkowite obejmuja: 1. Pobranie prébki do ba-
dan; 2. Okres$lenie wymiardéw i ksztattéw; 3. Sprawdzanie jed-
norodnosci materjatlu z ktorego brukowy materjat kamienny
wykonano; 4) Badania petrograficzne; 5. Oznaczenie ciezaru
objetoéciowego; 6. Oznaczenie ciezaru wiasciwego; 7. Oznacze-
nie nasigkliwosci; 8. Oznaczenie porowatosci; 9, Oznaczenie od-
pornosci na zamrazanie; 10. Oznaczenie wytrzymatosci na Scis-
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kanie; 11. Oznaczenie S$cieralnosci na tarczy; 12. Oznaczenie
zwieztosci;

W wypadku kamienia tamanego i narzutowego badania
obejmujg analogiczne punkty.

Spos6b wykonania badan.

1. Pobranie prébki do badan. Pobranie i przestanie probki
do badan laboratoryjnych uskutecznia sie zgodnie z podanemi
przepisami (,Pobieranie prébek" pkt. 1 — ,Pobieranie proébek
z materjatu skalnego zwartego" — Pobieranie probek gotowych
produktéw). Pobrana prébka sktada sie z 6-ciu kostek, przy
potkostce drobnej 15 kg ).

2. Okreélenie wymiaréw i ksztattu. Okreslenie wymiarow
i ksztaltu przeprowadza sie w laboratorjum zgodnie z odnos-
nemi normami.

3. Sprawdzanie jednorodnosci materjatu z ktérego bru-
kowy materjat wykonano polega na stwierdzeniu jednorodnosci
lub réznorodnos$ci masy kamiennej dostarczonego produktu.

Badania laboratoryjne od 4 do 12 wykonuje sie zgodnie
z metodami ,Badania materjatbw kamiennych Metody badan
ogo6lne '. Z nadestanych probek wywierca sie w laboratorjum
6 walcéow?d o $rednicy 50 mm. i wysokosSci 50 mm., 2 walce
o S$rednicy 25 mm. i wysokosci 60—80 mm. 3 walce o S$red-
nicy 25 mm. i wysokos$ci 25 mm. na probe zwieztosci. Trzy
walce o $rednicy 50 mm. h = 50 mm. poddaje sie prébie ozna-
czenia ciezaru objetosciowego, witasciwego, nasigkliwosci, po-
rowatosci i prébie wytrzymatosci na S$ciskanie w stanie mo-
krym; 3. walce ($Sredn. 50 mm, i h—50 mm.) prébie na zamra-
zanie i ewentualnej probie wytrzymatosci na S$ciskanie po za-
mrozeniu; 2 walce ($redn. 25 mm. h—60—80 mm.) poddaje sie

') Jezeli wymiary pdlkostki drobnej nie pozwalaja na wywiercenie
walcow (h—50 mm. 0 50 mm) nalezy dodatkowo pobra¢ wiekszag bryte mater-
jatu kamiennego, z ktérego poétkostke wykonano.

2 Jezeli nasigkliwo$¢ jest wieksza od 0,51, nalezy wywiercié
kowo jeszcze trzy walce o tych samych wymiarach i précz poprzednich okre-
$§len wykona¢ prébe wytrzymatoéci na $ciskanie probek nasyconych woda,
odporno$¢ na zamrazanie i probe wytrzymatoéci na S$ciskanie prébek mrozo-
nych. Jezeli nasigkliwo$¢ jest réwna lub mniejsza od 05% z 6 walcéw $red-
nicy 50 mm. i wysokoéci 50 mm., trzy poddaje prébie wytrzymatosci na $cis-
kanie na pozostatych okres$la sie ciezar objetosSciowy, ciezar wtasciwy, na-
sigkliwos$¢ i porowatosé,

dodat-
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probie Scierania; 3 walce (Sredn. 25 mm. h 25 mm.) probie
zwieztosci.

Badania kontrolne. Obejmujg: 1. Pobranie prébki: Pobra-
nie probki uskutecznia sie zgodnie z przepisami (Pobieranie
prébek kontrolnych). Prébke zaleznie od obowigzujgcej umowy
pobiera sie jako przecietng lub dowolng w ilosci 20 dowolnych
kostek lub kawatkéw Ilub, w wypadku pédtkostki drobnej,
w ilosci 50 kg. materjatu. Pobrang probke poddaje sie na miej-
scu nastepujgcym badaniom:

2. Sprawdzeniu wymiaréw i ich zgodnoséci z przepisa-
nemi normami i tolerancjami. Badanie powyzsze wykonuje sie
przy pomocy miarki zgodnie z normami (Normy wymiaréw
i nazw materjatbw kamiennych do celéw drogowych).

3. Sprawdzenie jednorodnosci brukowego materjatu ka-
miennego polega na stwierdzeniu jednorodnosci lub réznorod-
nosci masy kamiennej dostarczonego produktu.

Po uskutecznieniu powyzszych badah nastepuje wybranie
z pobranej probki szesciu przecietnych kostek lub kawatkow
(przy pétkostce drobnej 15 kg. materjatu) i przestanie do ba-
dan laboratoryjnych, jezeli dostarczony materjat jest jakoSciowo
jednorodny. Jezeli materjatl jest roznorodny wustala sie pewne
typy lub rodzaje materjatu i wybiera probki (6 kostek Ilub
15 kg,) charakterystyczne dla kazdego typu materjatu. Przesy-
tanie do badan uskutecznia sie zgodnie z przepisami (Pobiera-
nie probek pkt, IlI—Przesytanie probek kontrolnych do badan)
przyczem w dotaczonym protokule nalezy poda¢ wyniki wyko-
nanych na miejscu badan (Sprawdzanie wymiaréw i sprawdza-
nie jednorodnosci).

Badania laboratoryjne obejmuja: 4. Oznaczenie Scieralnosci
na tarczy; 5. Oznaczenie wytrzymatosci na S$ciskanie w stanie
suchym?'); 5. Oznaczenie zwieztosci.

Badania powyzsze nalezy wykonaé¢ zgodnie z metodami,
(Og6lne metody badan materjaldw kamiennych).

‘) Jezeli wymiary poétkostki drobnej nie pozwalaja na wywiercenie
prébek (h 50 mm. i 0 50 mm.) oznaczenie wytrzymatosci na $ciskanie na-
lezy pominac.
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WZOR
orzeczenia laborato-
ryjnego.

INSTYTUCJA PRZEPROWADZAJACA BADANIA.

L. dz. dn.
Wyniki badan brukowych materjatéw kamiennych.

A, Opis nadestanej proébki.

1. Prébka nadestana przez:

2. Nazwa kamieniotomu skad pochodzi materjat i adres
firmy dOSTArCZAjaCe] ...ccoocoeeiiiiiiiee et

3. Rodzaj brukowego materjatu

4. Sposob pobrania prébki, rodzaj probki i miejsce po-
brania

5. Data pobrania = e

6. Przeznaczenie materjatu (droga i km,)

B. Wyniki badan. Badania catkowite.
1. Sprawdzanie jednorodnos$ci masy kamiennej
2. Sprawdzanie wymiaréw i ksztattu
3. Badania petrograficzne
4. Ciezar objetosciowy
5. Ciezar witasciwy
6. Nasigkliwos¢
7. Porowatos¢
8. Wytrzymato$¢ na ScisKanie ........ccccoviiieiviiiiniiieiiee e
9. Scieralno$¢ na tarczy Bohmego
10. Zwieztos¢
11. Odpornoé¢ na zamrazanie
Uwagi. Badania kontrolne.
1. Sprawdzanie wymiarow i ksztaltu
2. Sprawdzanie jednorodnos$ci masy kamiennej
3. Scieralno$é na tarczy Bohmego
4. Wytrzymatos¢ na Sciskanie
5. Zwieztosé

Uwagi.



KRONIKA DROGOWA.

= Ustawa z dnia 14 marca 1932 r. o zarobkowym przewozie o0so6b
i towaréw pojazdami mechanicznemi (Dz, U. R. P. Nr. 32 poz. 336).

Art. 1. (1) Pojazdem mechanicznym w rozumieniu niniejszej ustawy
jest pojazd, nie zwigzany z torem szynowym, poruszany przez umieszczony
na nim silnik i przeznaczony do przewozu oséb lub towaréw bezposrednio
przez pojazd lub przy uzyciu ciggnionych przez pojazd przyczepek,

(2) Na zarobkowy przewéz os6b lub towardw pojazdami mechanicz-
nemi na drogach publicznych, poza obszarami jednej gminy, nalezy z wyjat-
kiem przewozéw, okres$lonych w art. 8 oraz w art. 9, uzyska¢ koncesje.

(3) Posiadanie koncesji na przew6z os6b uprawnia do przewozu ich
bagazu.

Art. 2, (1) Koncesja moze by¢ udzielona na przew6z oséb lub towa-
réw na jednej linji, na kilku linjach, na sieci linji przewozowych, albo na
przewdéz towaréw w oznaczonych kierunkach lub na oznaczonym obszarze.
Koncesji mozna udzieli¢ takze z prawem wytacznoéci, o ile petent podda
sie specjalnym warunkom lub zapewni szczegdélne korzysci publiczne.

(2) Przez sie¢ linji przewozowych rozumie sie¢ taki ukitad linji prze-
wozowych. Kktéry, pozostajac w zwigzku z innymi $rodkami komunikacyjnymi,
ma na celu zaspokojenie potrzeb komunikacyjno-gospodarczych na wiekszym
obszarze.

Alt. 3. (1) Koncesji bez prawa wytgcznosci na przew6z oséb lub to-
waréw na jednej lub na kilku linjach przewozowych, oraz na przewéz to-
waréw w oznaczonych kierunkach lub na oznaczonym obszarze udziela wo-
jewodzka wtadza administracji ogélnej z wyjatkami, okre$lonemi w art. 4

(2) Rozporzadzenie Ministrow Robdét Publicznych i Spraw Wewnetrz-
nych okresli, ktéra wojewddzka witadza administracji ogélnej jest witasciwa
do udzielania koncesji w wypadkach, jezeli przewé6z os6b lub towaréw sigega
poza obszar jednego wojewdédztwa.

Art, 4, (1) Minister Robdét Publicznych moze zastrzec swej kompe-
tencji udzielanie koncesji bez prawa wytgcznos$ci na przewoé6z os6b lub towa-
row na niektérych linjach przewozowych, albo na przewéz towaréw w ozna-
czonych Kkierunkach lub na oznaczonym obszarze.

(2) Kompetencji Ministra Robét Publicznych zastrzega sie udzielanie kon-
cesyj w kazdym wypadku, jezeli ubiegajacym sie o koncesje jest obcokrajowiec.

Art. 5. Koncesje z prawem wytacznosci na przewdéz os6b lub towa-

row na jednej lub na kilku linjach przewozowych, koncesje z prawem wy-
tacznoséci na przewéz towaréw w oznaczonych kierunkach Ilub na oznaczo-

nym obszarze, jako tez koncesje na sieci linji przewozowych udziela Mini-
ster Rob6t Publicznych w porozumieniu z Ministrami Spraw Wojskowych,
Komunikacji oraz Poczt i Telegraféow.

Art. 6. (1) Warunki pod ktéremi koncesje beda udzielone, prawa
i obowiazki wuprawnionego, czas trwania koncesyj i wysoko$¢ optat Oraz
przyczyny wygasniecia lub odebrania koncesji okres$li rozporzadzenie Ministra
Robét Publicznych, wydane w porozumieniu z interesowanymi ministrami,

(2) Minister Rob6t Publicznych i Minister Spraw Wewnetrznych
w porozumieniu z Ministrem Spraw Wojskowych wydadza w celu zapewnie-
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nia bezpieczenstwa, porzadku i wygody publicznosci przepisy normujace,
niezaleznie od przepiséw, okre$lajacych obowiazki, wynikajace z ustawy
z dnia 7 pazdziernika 1921 r, o przepisach porzgdkowych na drogach pu-
blicznych (Dz. U. R. P. Nr. 89, poz. 656) i rozporzadzen, na jej podstawie
wydanych, dalsze jeszcze obowiazki przedsigbiorcéw, utrzymujacych komuni-
kacje pojazdami mechanicznemi i to tak w odniesieniu do przewozéw wy-
mienionych w art. 1, jak i do wszelkich innych przewozéw pojazdami me-
chanicznemi, dalej obowigzki os6b, obstugujacych pojazdy mechaniczne, oraz
obowigzki podréznych.

Art. 7 (1) ~ inni naruszenia przepiséw niniejszej ustawy albo rozpo-
rzadzen, na jej podstawie wydanych, beda karani grzywna do 3,000 (trzech
tysiecy) zit. albo aresztem do trzech miesiecy.

(2) Do orzekania powotane sa powiatowe wtadze administracji ogélnej.

(3) Wtadza orzekajgca oznaczy w orzeczeniu na wypadek niemozno$-
ci éciaggniecia grzywny kare zastepczego aresztu wedtug stusznego uznania,
jednak nie ponad 6 tygodni,

Art, 8, (1) Nie potrzeba uzyskiwa¢ koncesji (art, 1) na:

1) dorazny przew6z zarobkowy pojazdami mechanicznemi, osobowemi,
wynajmowanemi w cato$ci;

2) bezptatny przewdz pracownikéw z miejsca pracy i do miejsca pracy
wilasnemi pojazdami przedsiebiorstwa;

3) przewo6z towar6w przez przedsigbiorstwa przemystowe i handlowe,
oraz gospodarstwa rolne i leSne wytacznie dla wtasnych potrzeb i wlasnemi
pojazdami mechanicznemi;

4) przewo6z paczek i innych przedmiotéw, nadajacych sie do transportu
pocztowego na podstawie art. 6 ustawy z dnia 3 czerwca 1924 r. o poczcie,
telegrafie i telefonie (Dz. U. R. P, z 1931 r. Nr, 12, poz. 57);

5) dowoéz towaréw, dokonywany przez przedsiebiorstwo ,Polskie Koleje
Panstwowe” w zakresie uprawnien, przewidzianych w § 59 p. 2 regulaminu
przewozu oséb, bagazu i przesytek ekspresowych na kolejach zelaznych oraz
w8 1p. 5 w§8 14p 2iw § 16 dziat V regulaminu przewozu przesytek
towarowych (Dz. U. R. P. z 1928 r. Nr. 89, poz. 783);

6) przewdéz ucznidow do szkdét oraz przewédz oséb w celach krajoznaw-
czych i turystycznych pojazdami mechanicznemi instytucyj kulturalnych i spo-
tecznych, lub przez nie do tego celu wynajetemi;

7) dorazne przewozy wycieczkowe, organizowane przez towarzystwa
turystyczne.

(2) Przewozy, wymienione wyzej w pkt. 1 — 7, podlegaja zgtoszeniu
stosownie do przepisdéw, jakie wyda Minister Robét Publicznych w porozu-
mieniu z interesowanymi ministrami.

Art, 9. (1) Gmina miejska moze za zgoda Ministra Robdt Publicznych
przedtuzy¢ miejskg linje autobusowg do sgsiednich miejscowos$ci. W tym
przypadku postanowienia niniejszej ustawy, nakladajace na przedsiebiorce
obowigzek uzyskiwania koncesji, nie majg zastosowania.

(2) Koncesjonowanie w obrebie gminy miejskiej okresli osobna ustawa.
Art. 10. Osoby, ktére w chwili ogtoszenia niniejszej ustawy wyko-
nywaja przewoéz, okreslony w art. 1, moga go dalej wykonywaé¢ bez wuzyska-
nia koncesji az do zuzycia posiadanych pojazdéw mechanicznych, nie dtuzej
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jednak niz przez okres dwéch lat od powyzszego terminu. Osoby te powinny
jednak w ciggu trzech miesiecy po ogtoszeniu niniejszej ustawy podda¢ za-
twierdzeniu przez wojewo6dzka wtadze administracji ogélnej, witasciwg ze
wzgledu na miejsce statego postoju pojazdéw mechanicznych, taryfy i rozkta-
dy jazdy (plany przewozéw) oraz ztozy¢ kaucje albo polise ubezpieczeniowa
na zabezpieczenie roszczen za $mier¢ lub uszkodzenie cielesne podréznych
i obstugi pojazdu stosownie do przepiséw, jakie wyda Minister Rob6t Pub-
licznych w porozumieniu z interesowanymi ministrami (art. 6).

Art. 11, Postanowienia niniejszej ustawy nie naruszajag uprawnien
przedsiebiorstwa ,Polska Poczta, Telegraf i Telefon", wynikajacych z ustawy
z dnia 3 czerwca 1924 r. o poczcie, telegrafie i telefonie (Dz. U. R P.
z 1931 r. Nr. 12, poz. 57) oprécz przewidzianego w art. 6 tejze ustawy upraw-
nienia os6b i ich bagazu.

Art. 12. Wykonanie niniejszej ustawy porucza sie Ministrowi Robdt
Publicznych w porozumieniu z Ministrem Spraw Wojskowych i innymi za-
interesowanymi ministrami, art. 7 za$ Ministrowi Spraw Wewnetrznych
i Ministrowi Robdét Publicznych,

Art. 13. Ustawa niniejsza wchodzi w zycie na catym obszarze Rze-
czypospolitej z wyjatkiem wojewédztwa $lagskiego w trzy miesiace po ogto-
szeniu, Postanowienia art. 10 wchodzg w cycie z dniem ogtoszenia.

Prezydent Rzeczypospolitej: 1. Moscicki

Prezes Rady Ministrow: w z. Wt Zawadzki

Minister Komunikacji i Minister Robét Publicznych: Kiihn

Kierownik Ministerstwa Spraw Wojskowych: Fabrycy

Minister Spraw Wewnetrznych: Bronistaw Pieracki

Minister Poczt i Telegraféw: Bgerner.

» *

= Orzeczenie Najwyzszego Trybunatu Administracyjnego w sprawie
Swiadczen drogowych w naturze.

1) Uchwata rady gminnej wzgl. miejskiej, wprowadzajgca optaty zastepcze
z art, 31 ustawy z 10.XIl 1920 o budowie i utrzymaniu drég (poz, 32 Dz.
Ust. ex 1921) winna wykazywa¢ rozmiar $wiadczen w naturze, przewidzia-
nych w art. 32 tej ustawy, a nastepnie rozdziat Swiadczen w robociznie pie-
szej, przeliczonych na gotéwke, pomiedzy wszystkich mieszkancéw gminy
w stosunku do optacanych przez nich podatkéw bezposrednich, a osobno
rozdziat Swiadczen w S$rodkach przewozowych wzgl, ich ekwiwalentu wy-
tacznie na ptatnikéw, posiadajacych takie $rodki przewozowe,

2) Swiadczenia drogowe w naturze (art. 29 i 30 ustawy drogowej) nie
moga by¢ wymagane na cele budowy i utrzymania odcinkéw drég panstwowych,
wojewddzkich lub powiatowych, przechodzacych przez miasto, cho¢by odcinki
te bylty przez gming miejskg utrzymywane na zasadzie art. 20 ust. 2 tej ustawy.

3) Natozenie $wiadczen drogowych w naturze na ptatnikéw podatku
od nieruchomos$ci z wytaczeniem mieszkancéw gminy, optacajacych inne
podatki bezposrednie, niezgodne jest z art. 29 i 30 ustawy o budowie i utrzy-
maniu drdég (dz. ust. poz. 32 ex 1921).

(Wyrok Najwyz. Tryb. Administr. z dnia 15 grundnia 1931 r. w spra-
wie ze skargi Banku Przemystowcéw w Toruniu L. Rej. 6927/31).

(,Samorzad" dn. 3/1V—32)
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= Sprawozdanie Ministerstwa Rob6t Publicznych o stanie Drogo-
wego Funduszu Pozyczkowego, pozostajacego w zarzadzie Ministerstwa
Rob. Publ. a administrowanego przez Polski Bank Komunalny na d. i. stycz-
nia 1932 r. (za caly rok 1931). Bilans na 1-go stycznia 1932r, (za caty rok 1931).

Stan czynny zt. gr-

Kasa — saldo 1.1.1932 r. 126.719 88

Rachunek samorzadéw — saldo na 1.1.1932r. . 5.796.140 23

Razem. .o 5.922.860 11

Stan bierny zt. gr-

Saldo kapitatu na 1.1.1931 r. wynosito . . 4.590.793 85

Doliczono % % do kapitatu w roku 1931 . 252.950 49
Wptaty samorzadéw z tytutu zwaloryzowanych pozy-

czek markowych i koronowych . 26.961 91
Konwersja zwaloryzowanych pozyczek markowych

I KOTONOW Y Ch o 1.052.153 86

Razem. . 5.922.860

Rachunek Kasy.
Winien zt. gr-

Gotéwka na 1.1.1931 r 475.197 48
Sptacono w 1931 r.ra t...... 794.610 00

Wptacono w 1931 r. % % od pozyczek... 252.950 49
Wptacono z tytutu zwaloryzowanych pozyczek mar-
kowych i KOronowych ... 26.961 91
Razem. 1.549.719 88
M a zt. ar.
Wyptacono nowych pozyczek W 1931 F.ooeoorvneiiieenns 1.423.000
126.719 88
Razem. o 1.549.719 88
Rachunek Samorzadow.
Winien zt. gr-
4.115.596 37
1.423.000
Konwersja zwaloryzowanych pozyczek markowych
I KOTONMOW Y CH oo 1.052.153 86
Razem. R 6.590.750 23
M a zh. gr.
794.610
5.796.140 23

Razem. - - ] 6.590.750 23
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Uwaga I, Z kwoty 1.423,000 zi.

Ztotych

Sejmikowi AugustowsKiemU. ... 30,000

miasto

Grodzienskiemu...
Gréjeckiemu

Makowskiemu...
Mieleckiemu

Nieszawskiemu...
Nowotarskiemu...
Pinczowskiemu...

30.000
30.000
35.000
25.000
25.000
e e —— 25.000

Lidzkiemu e e 30,000

15,000
30,000
50.000
20.000
30.000
15,000
25,000
25,000
25,000

SandomierskKiemu ..., 30.000
SHoNIiMSKIEM Ui 25,000

e —— 15.000
25,000
e 25,000

SOKOIOWSKIEM U ..o 25.000
SZCZUCZYASKIEM Ui 30.000

30.000

..................... 20.000

b e, 25.000
50,000

40,000

40.000

ZawierciaNnskKiemu ... 20.000

b e 20.000
18.000

I Tomaszow MazowieCK .....iineiniineiene 25.000

400.000

Spotce drog, Czestochowskiej Nr. 1 ... 20.000

Nr. 4 s 20.000
Henrykéw — Ptludy.... 10.000
Laski — Truskaw.... 33.000
Piaski — Zo6étkiewska 12,000

Razem .. 1,423.000



wyptacono nowe pozyczki.

na bud, drogi Augustéw — Sztabin
u i Baranowicze — Nowogrédek
u u u Grodno — Grandzicze — Druskieniki
< u u Gotkoéw-Piaseczno
u u u Horochéw — St, kol, Horochéw
L] u n Kozienice — Gtlowaczéw — Warka
- - If ff
i u u Myto — Zabtoé
u i u Gawja — Lipniszki
o mostu na rz. Narwi w Ro6zanie
u u = na rz. Wistoce w Przectawiu
i, drogi Dobrynin — Dulcza
i n u Ujma — Zakrzewo
u u u Gron — Trybsz — Niedzica
i u u Pihnczéow — Dziatoszyce — Koszyce
ff ff f f
o » le « ff "
H t if Sandomierz — Potaniec — N. Karczyn
ft ft f Zelwa — Dereczyn — Miedwinowce
» u u f ft ”
f ., mostéow na drodze Wysock — Udryck
i, drogi Wysock — Udryck
U on « Sokotéw — Jabtonna - Granne
4 = ff  Szczuczyn — Ostryna
ftr t tt Tomaszéw — taszczédw
u M ff tt i,
ft ft ft ft ii
u u u Babice — Zabordwek
u n , Parczew — Wtodawa
« Witodzimierz — Poryck
i Ciagowice — Dabrowa Goérnicza

, ulicy Wtodzimierskiej
ulic miejskich
" . mostu przez Wiste w Toruniu

drogi Olsztyn — Leléw
i . . Kiedrzyn — Ostrowy
i. Henrykéw — Piudy
" " Laski — lzabelin — Truskaw
i i. Piaski Luterskie — Zotkiewka.

(Pozyczki Nr, Nr. 3, 11, 21, 29, 30, 35, 36, 37, 39 byly tez wy-
kazane w sprawozdaniu na dziehn 1.1V,31 r, jako wydane w 1-ym
kwartale 1931 r. — por, Minitor Polski z 1931 r, Nr. 130).



Uwaga |IlI. Na kwote 1.052.153 zt. 85 gr. ziozyty sie konwersje pozyczek
1
2
3
4
5 » Brzezinskiego
6 » Chetmskiego
7 i, Hrubieszowskiego
8
9 ” Kaliskiego . . ,
10
11 ” tancuckiego , ,
12
13 » tomzynskiego .
14 t 6dzkiego
15 Nieszawskiego
16 Opatowskiego .
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30 . Tomaszowa Mazow .
Raz em
(Pozyczki Nr. 3, 6, 12, 13, 15, 17. 20. 21, 25. i 27 byty tez wy-
kazane w sprawozdaniu na dzien I.1V. 31 r. — por.

z 1931 r. Nr. 130),
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Ztotych
64.125,09
10,651.68
7.920.93
5.106.09
125.290.86
4.850.12
8 501.29
27.791.44
33.973.30
27.313.05
4,972.08
17,589,77
12 635 49
144 346.55
20,298,71
150.623,76
43,122,73
26,881.55
5.401.75
7.692.97
13.074.94
38.840'38
20,830.00
7.100.75
200.764,55
2.811.54
847.05
5.168.77
2.566.67
11,060.00

1.052.153.86

Monitor Polski

(»Monitor Polski" 23/1V).
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= Znaki klubowe.

Ministerjum Spraw Wewnetrznych wyjasnia w sprawie znakoéw Kklu-
bowych na pojazdach mechanicznych co nastepuje:

W mys$l paragrafu 20 ustawy 6 lit, e rozporzadzenia min, rob6t pu-
blicznych i min. spraw wewnetrznych z dnia 27 stycznia 1928 r. dopuszczal-
ne jest umieszczanie znakéw klubéw automobilowych krajowych na samo-
chodach i motocyklach. Ministerjum uwaza rowniez za dopuszczalne, by sa-
mochody, przychodzace z jednego z panstw, ktére przystgpity do miedzyna-
rodowej konwencji z dnia 11.X 1909 r. dotyczacej ruchu automobilowego,
pozostawiaty przy przejezdzie przez terytorjum Polski oznaki klubéw auto-
mobilowych zagranicznych, o ile cztonkowie Kklubéw automobilowych krajo-
wych moga korzysta¢ z analogicznego prawa w danem panstwie. Czynnos$ci
organéw policyjnych w powyzszych wypadkach powinny sie przeto ograni-
cza¢ do sprawdzenia, w razie uzasadnionej watpliwosci, czy w konkretnym
przypadku rzeczywiscie chodzi o znak klubowy.

(Kurjer Warszawski 1.1V 1932 r.)
— Mapy stanu drég w Polsce.

Dla automobilistéw i motocyklistdw jest rzeczg pierwszorzednego zna-
czenia posiadanie nietylko mapy drdg, ale réwniez mapy ich stanu w danym
okresie czasu. Czesto bowiem zdarza sig, ze drogi oznaczone na mapach
jako dobre, skutkiem zniszczenia sg chwilowo nieudostepnione dla ruchu
samochodowego, inne sa czasowo zamkniete dla tego ruchu z powodu znisz-
czonych mostéw etc.

Zagranica oddawna wydawane sg przez automobil-kluby i Touring-
kluby t, z. mapy drég, ktére réznemi sposobami i kolorami oznaczajg drogi
dobre, S$rednie, zte, chwilowe zamykanie pewnych drég i mostéw, oznaczaja
drogi zakazane dla ruchu samochodowego i t. p. co b. utatwia uktadanie
marszrut, nie narazajagc na zawracanie z drogi podczas podrézy auto-
mobilowej.

Na zesztorocznym zjezdzie ,Alliance internationale de tourisme" we-
zwano do sporzadzenia map stanu drég te kraje, (w tej liczbie Polske)
ktére ich nie posiadaja. Zdecydowano tez, aby we wszystkich krajach wpro-
wadzono jednolite sposoby okre$lania stanu drég na mapach,

W wykonaniu tych uchwat sekcja automobilowa Polskiego Touring-
klubu przystepuje do wydania mapy stanu drég w Polsce dla uzytku auto-
mobilistéw krajowych i zagranicznych. Mapa jest juz w opracowaniu. Bedzie
ona zaopatrzona w objasnienia w czterech jezykach.

(Gazeta Warszawska 22.1V 32).

= Gospodarka drogowa na terenie wojewddztwa tarnopolskiego
w 1930/31 r.

Ogo6lna diugos$¢ drég powiatowych na terenie woj, tarnopolskiego wy-
nosi wraz z dojazdami kolejowemi: bitych 1,466,51 km,, gruntowych 2,790,96
km. Dtugoéé¢ tych drég zmienita sie w poréwnaniu z rokiem 1929/30 o 15,45
km. z powodu przebudowy takiej ilosci drég gruntowych na bite,

Na budowe drég nowych wydziaty powiatowe preliminowaty kwote
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846.638 zi., wydaly za$ 363,941 zi, zatem 42°/o, Na wszystkie roboty przy
drogach bitych wydano razem 2,648,898 zi,

Dla drég gruntowych wydatkowano: na nizszg stuzbe drogowa 54,036
zt, na naprawe i przebudowe mostéw i przepustéw 32,340 zi,, na uporzadko-
wanie jezdni z wyréwnaniem 18,453 zi,, na profilowanie jezdni 3,182 zt, na
wyzwirowanie jezdni 8.801 zt. — ogétem wydano na drogi gruntowe 116,812
zt. Na subwencje dla konserwacji i budowy drég i mostéw gminnych powia-
ty wydaty taczng kwote 39,609 zt. Ogoétem wydatki drogowe powiatéw wy-
nosity 2,805,317 zt, z czego z optat drogowych pokryto 2,647,869 zt. z zaciagnie-
tych pozyczek 115,448 zi., ze subwencji Skarbu Panstwa 39,000 zt, oraz do-
tacji jednej gminy 3,000 zt. Na roboty konserwacyjne preliminowano 3,391.171
zt,, zatem wykonano budzet w 780°. Ogé6lna suma drogowych budzetéw
powiatowych przewidywata kwote 5,078,111 zi, wydano za$ og6tem 3,169,258
zt., czyli wykonano budzety Srednio w 62°/0. Przecietnie na 1 km. dostarczo-
no 57 m3 ttucznia, kilometr za$ utrzymania drogi bitej kosztowat 1,808 zt,
a gruntowej 560 zt. Co do drég gminnych, to précz zuzytkowania wyzej wy-
kazanych subwencyj, wykonano szarwarkiem roéznych robét drogowych na
sume 1,250,955 zt.

(,Samorzad" 10.1V 32).

= Drog w powiecie kolneriskim (woj. biatostockie)

W powiecie kolnenskim znajduje sie 183.2 km. drdég bitych, z czego:
60,47 km. panstwowych, 51,7 km. wojewdédzkich oraz 71,039 km. powiato-
wych ponadto za$ 11,38 km, drég gruntowych powiatowych, 29 km. drég
granicznych i 716,75 km. zarejestrowanych gruntowych drég gminnych.

W latach 1928 do 1931 roboty na drogach bitych daly wyniki na-
stepujace: wybudowano 358,4 mtr, kwadr, mostéw, przeprowadzono 51,287
km, kapitalnego remontu drég, uporzadkowano nawierzchni, rowéw i po-
boczy na przestrzeni 147,590 km, zasadzono 8,083 sztuk drzewek.

Koszty wymienionych robdét wynosity ogétem 789,800 zi, z czego na
drogi panstwowe wydatkowano 207,500 zt, a na drogi powiatowe i woje-
wodzkie 582,300 zt. W roku 1929 zostata zatozona spétka drogowa na okres
15 lat dla budowy, konserwacji i utrzymania drogi powiatowej Jedwabne-
Mocarze ditugosci 11,38 km. Spétka ta wykonata dotychczas projekty i kosz-
torysy, dostarczyta 13,073 mtr. sze$¢, kamienia do budowy i wyttukta 644
mtr. sze$¢, szabru. Koszt tych robét wyraza sie sumag 78,512 zi, z czego
gotowka pokryto 13,144 zi., reszta za$ stanowi warto$¢ robot, wykonanych
szarwarkiem.

Na drogach gminnych efekt pracy w latach 1929 — 1931 byt znacznie
korzystniejszy ze wzgledu na stosowany w szerokiej mierze szarwark.
W okresie tym (okres od ktérego Wydziat Powiatowy przejat drogi gminne
w administracje) osiggnigeto nastepujace rezultaty: zabrukowano 60 osiedli
na przestrzeni 48,357 m. b., ulepszono drég gruntowych 182,292 m, b., pobu-
dowano mostéw drewnianych 1534 m. b., mostéow kamiennych 101,5 m. b,
przepustéw piaskowo cementowych pobudowano 3055 m, b.

Do robét powyzszych wuzyto 49,721 jednostek szarwarkowych pieszych
i 25,843 jednostek szarwarkowych konnych,
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Warto$¢ wykonanych robét na drogach gminnych wyraza sie w sumie
1,080,597 z4, z czego gotéwka optacono 153,820 zt, za$ reszta w sumie
926,777 zt. stanowi warto$¢ wykonanych robét szarwarkiem.

(,Samorzad" 3.1V 32).

= Plan pracy Baranowickiego Powiatowego Zwigzku Komunalnego
na okres 193233 r.

Drogi,

Jakkolwiek przyszty okres budzetowy zmusza do jak najdalej posunie-
tego ograniczenia wydatkéw samorzadu, sa jednak dziedziny, ograniczenie
ktérych przynie$¢ moze raczej ujemne skutki. Do takich dziedzin bezwarun-
kowo naleza drogi. Ludnoé¢ matorolna i bezrolna powiatu zyta w znacznej
mierze z dodatkowych zarobkéw przy réznych robotach prywatnych i publicz-
nych. Wobec braku zarobku w przemys$le — catkowite zahamowanie robot
publicznych moze doprowadzi¢ w rezultacie do powaznego zwiekszenia wy-
datkéw samorzadu na opieke spoteczng, a wiec wydatkéw nieprodukcyjnych.
Dlatego samorzad powiatowy dazy¢ bedzie, pomimo ograniczenia $wiadczen
ludnos$ci na utrzymanie i budowe drég — do mozliwie mniejszego ogranicze-
nia rob6t drogowych w stosunku do innych dziatdw pracy, uciekajac sie na-
wet do zaciggniecia na ten cel stosownej pozyczki.

Jednoczeénie dla utatwienia ludnoséci powiatu zlikwidowania zobo-
wigzan z tytutu zalegtych $wiadczen drogowych, zastosowany bedzie system
uiszczania zalegto$ci w naturze przez dostarczenie robocizny i potrzebnych
marerjatéw. Zamiast wyptaca¢ pracujagcym na drogach rolnikom gotéwka,
a potem odbiera¢ od nich te gotéwke za podatki, dostarczona w naturze
robocizna piesza i konna, a nawet materjaty, jak: drzewo, kamienie i t p.
zostang wprost zarachowane na poczet zalegtych podatkéw.

(,Samorzad" W-wa dn. 24.1V 32).

= Miedzynarodowe roboty publiczne.

W dniach 30 marca do 2 kwietnia b. r. obradowat w Paryzu w Biurze
Ligi Narodéw komitet robdt publicznych, powotany do zycia w jesieni ze-
sztego roku, w celu zbadania moznosci zwalczania kryzysu ekonomicznego
i bezrobocia w réznych panstwach, przez uruchomienie wielkich robét pu-
blicznych.

Polskie minist, rob6t publicznych w porozumieniu z zainteresowanemi
ministerjami przedstawito Lidze Narodéw szereg projektéw obejmujacych ro-
boty kolejowe, drogowe, wodne oraz sprawy elektryfikacji. Projekty zostaty
przez sekretarjat jeneralny Ligi Narodéw przestane do zbadania nastepuja-
cym rzeczoznawcom, wybranym przez Lige, mianowicie: projekty kolejowe
badat inz. R. Richard z Brukseli, projekty drogowe inz. Kerviller, jeneralny
inspektor drég i mostéw w Paryzu, projekty zas wodne i budowlane inz,
G, P. Nijhoff, inz. cywilny w Hadze; ekspert dla spraw elektryfikacji nie
zostat jeszcze wyznaczony.

Komitet rozwazatl wnioski rzeczoznawcéw odnoszace sie tylko do pro-
jektéw robét w Butgarji, Grecji, totwie, Polsce i Jugostawji i po szczegoéto-
wej dyskusji postanowit zaproponowaé¢ komitetowi finansowemu Ligi Naro-
déw nastepujace polskie projekty:
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a) kolejowe: 1) przyspieszenie wykonhczenia weztdw kolejowych War-
szawy i Krakowa; 2) linji kolejowej Warszawa-Radom i Krakéw - Miechow,
3) elektryfikacji warszawskich kolejek podjazdowych;

b) wodne; 1) dokonczenie regulacji Rawki pod Katowicami; 2) wy-
koAczenie wodociggu panstwowego na Goérnym Slasku; 3) przebudowy Kka-
natu Krélewskiego; 4) wodociggéw i kanalizacji miejskiej dla Rrzeszowa,
towicza i tomzy; 5) wodociggu m. todzi, dla ktérego projekt nie jest
jeszcze ukonczony, wreszcie w drugiej kolejnoéci 6) rozszerzenie wodocia-
géw w Warszawie, Poznaniu, Krakowie i kilku wiekszych miastach;

c¢) drogowe: komitet uwaza, ze zalecatoby sie diugoé¢ drég, na kté-
rych ma by¢ nawierzchnia wzmocniona, ograniczy¢ narazie z 5,000 do 2,000
km. oraz aby rzad polski wypowiedziat sie co do potrzeby ulepszenia juz
obecnie szlakéw biegnacych wzdtuz linji kolejowych.

W skiad komitetu wchodzi z Polski inz. A. Konopka, naczelnik wy-
dziatu w minist. rob6t publicznych.

Oczywiscie, w obecnej sytuacji kredytowej nie sposéb spodziewac sie.
aby Liga Narodéw mogta sfinansowa¢ projekty zalecone jej przez miedzyna-
rodowe biuro pracy, Jednakowoz opracowanie i zaakceptowanie tych pro-
jektow przez Rade Ligi i organy fachowe posiada¢ moze wielkie znacznie
w chwili gdy sytuacja na $wiatowych rynkach kapitatowych dozna pewnego
odprezenia.

(Kurjer Warsz. dn. 9.1V 32).

— Miedzynarodowy pomyst przeciw bezrobociu.

W Medjolanie odbywa sie miedzynarodowy kongres drég automobi-
lowych.

Na kongresie p. Albert Thomas, przedstawiciel miedzynarodowego biu-
ra pracy przy Lidze Narodéw, odczytat projekt, zmierzajacy do tego, aby
w celu ulzenia bezrobociu, zbudowa¢ w catej Europie sie¢ drég automobilo-
wych, tacznej diugoséci okoto 15 tysiecy kilometrow.

Budowa ta miataby kosztowa¢ okoto 9 miljardéw ztotych i zatrudnitaby
180.000 robotnikéw w pierwszym roku, 468.000 w drugim, 560,000 w trze-
cim, 655.000 w czwartym i 655,000 w piatym a zarazem koncowym.

Sfinansowanie gigantycznej imprezy projekt przewiduje w postaci
wprowadzenia specjalnej optaty 6 do 8 groszy od litra benzyny, co wobec
10 miljardéw litréw, zuzywanych rocznie w Europie, pokrytoby w ciagu lat
15 do 20 koszty catej budowy pod warunkiem, ze interesowane panstwa da-
tyby grunt potrzebny bezptatnie.

(Express Poranny 25,1V 32).
= Tramwaje a autobusy.

W ciagu ostatnich lat w Paryzu 20% tramwai w $rédmiesciu zostato
zastgpione przez autobusy. Obecnie projektuje sie skasowaé¢ dalsze osiem
linji. Natomiast na peryferjach tramwaje coraz szerzej sig¢ rozwijaja.

(Schweizerische Zeitschrift fur Strassenvesen Nr. 3 1932).

— Drogi w Rumunji.
Wedtug oficjalnego zestawienia w 1931 roku Rumunja posiadata
101,982 kilometréw drég, z czego szosowych byto 59,028,
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W tej ostatniej jednak liczbie w ,dobrym" stanie byto 11,118 kilomet-
réw, wymagajacych drobnych poprawek 27,965 km,, a zasadniczej przebu-
dowy 14,949 km.

W obecnych jednak warunkach okazuje sie brak funduszéw nawet na
drogi 0 znaczeniu strategicznem.

Opracowano projekt doprowadzenia drég do dobrego stanu, liczac wy-
konanie tego programu w ciagu 20 — 30 lat. Stworzono tez specjalne urzedy
majace sie zaja¢ sprawa wyszukania koniecznych $rodkéw.

Obecnie na utrzymanie drég wydatkuje sie okoto 22 miljonéw marek
niemieckich rocznie.

(Strassenbau Nr. 3— 1932).

= Budowa drég w Finlandji.

W 1925 roku w catej Finlandji egzystowato mniej niz 6,000 samocho-
déw i 3,000 motocykli. W 1930 roku byto juz z gérg 36,000 samochodéw
i wiecej niz 6,000 motocykli.

W 1930 roku egzystowato 29,337 mil wzmocnionych drég.

Na drogi w 1930 roku wydano 517,800 doi., a w 1931 roku 751,400
dolarow.

Rzad opracowat w 1931 roku wielki plan budowy drég, roztozony na
5 do 6 lat, przyczem nie wprowadzat w tym celu zadnych specjalnych po-
datkow,

W Helsinki egzystuje duzo ulic asfaltowanych, a w poblizu wielu
miast wybudowano betonowe drogi.

(Verkehrstechnik Nr. 1 1932).

= Autobusy w Irlandji.

Do parlamentu Irlandzkiego zostat wniesiony projekt ustawy, wprowa-
dzajacej przymus koncesyjny dla wszelkich przedsiebiorstw autobusowych.
(Verkehrstechnik Nr. 4, 1932).

PRZEGLAD CZASOPISM TECHNICZNYCH,
(Marzec 1932).

Il Zagadnienia finansowe, ekonomiczne i organizacyjne gospo-
darki drogowej.

1, Bulletin de L’association Internationale permanente des Congres
de la Route. Nr. 79 1932. Pierwsze dziesie¢ lat dziatalnosci niemieckiego
zwiazku drogowego. (7 str.)

Deutscher Strassenbauverband zostat uformowany w 1921 r. przez dy-
rektoré6w drogowych urzedéw poszczegélnych panstw wchodzacych w sktad
Rzeszy Niemieckiej, oraz poszczegdlnych pruskich prowincyj (jako organoéw
pd panstwa pruskiego niezaleznych).
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Uchwaty zwigzku nie posiadajg jednak mocy obowigzujacej dla panstw
ktérych dyrektorowie nalezg do zwigzku.

Celem zwigzku byto ujednostajnienie niemieckiej polityki drogowej,

Zwigzek stworzyt droge doswiadczalng dla przeprowadzania badan
w 1926 roku w Brunswiku. Z wynikéw tych préb i badan ogtoszono, juz
7 tomow.

Miedzy innemi okazato sie, ze pelne opony gumowe sa szkodliwemi
nawet przy dwudziestokilometrowej szybkosci. Obrecze zelazne moga by¢ do-
puszczalne tylko przy maksymalnem obcigzeniu 90 kg. na jeden centymetr
szerokos$ci obreczy.

Zwigzek wydaje przepisy, co do wymagan od smoty, bitumu i emulsyj
drogowych.

Pod dyrekcja zwiazku zbierano statystyke ruchu w 1924—5 i 1928 — 9
latach.

Zwiagzek opracowat program rozbudowy drég niemieckich, uczestniczy

w ustalaniu zasad opodatkowywania pojazdéw, i wreszcie uczestniczy w pra-
cach wszystkich organizacyj pokrewnych, (K. F)

2 Revue generale des Routes Nr. 2 Jacques Thomas Pro-
gram konserwacji drég francuskich (3 str.).

Parlament francuski uchwalit budzet nadzwyczajny w wysokosci 202
milj. ztotych w celu naprawy drég i posrednio celem walki z bezrobociem,
Powyzsza suma rozdzielong bedzie w sposdéb nastepujacy:

1. Drogi panstwowe (routes nationalesj 70.2 milj. zi, z czego 24,7
milj. zt. przeznacza sie na ulepszenie 700 km w tych miejscowos$ciach
gdzie stan drog jest najgorszy (Srodkowa Francja i Bretanja), za$ reszta 45,5
milj, zt, na ulepszenie i rozszerzenie traktéw o znaczeniu miedzynarodowym
ub tranzytowym.

2. Drogi panstwowe, przekazane przez prawo z d. 16, 4. 1930 r. do
utrzymania samorzadom, otrzymuja zapomoge w wysokoséci 98,4 milj. zt

3. Budowa i naprawa mostow 17,6 milj, zi,

4. Usuwanie i ulepszanie przejSs¢ w poziomie przez tory drég zelaz-
nych 10,5 milj. zt

5 Kredyt w wysokos$ci 5,26 milj, zt. na dokonczenie drég panstwo-

wych (w Alpach) i ulepszenie tychze (zniesienie niebezpiecznych zakretéw,
ztagodzenie spadkéw i t d.). Kr.)

3. Engineering News Record Nr.5 1932, Redakcyjne uwagio ubiegtym
roku.

Na drogi Stanéw Zjednoczonych Ameryki Po6inocnej wydatkowano
w 1931 r. wiecej anizeli w poprzednim 1930 roku, budujac nowe 10,000 mil
drég. Mogto to by¢ zrealizowane gtéwnie dzieki federacyjnym 80 miljonom
dolaréw funduszu, wyptaconego poszczegélnym stanom na pomoc dla bez-
robotnych.

Natomiast miasta i komuny wydatkowaty na drogi w 1931 r. mniej
anizeli w roku poprzednim,
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Ogo6lnie drogi w 1931 roku kosztowaty wiecej anizeli biljon dolaréw. Przy
budowie i renewacji drég byto zatrudnionych miesiecznie przecietnie 270,000
pracownikéw, Cyfra ta podczas sezonu dochodzita do 400,000 ludzi.

Wykonanie drég w 1931 roku byto naogét tanszem od poprzedniego
roku dzieki temu, ze korzystano z poprzednio juz poczynionych inwestycyj
na rozmaite maszyny, a zarazem dzieki temu ze w zwigzku z kryzysem ma-
terjaty znacznie potaniaty. (K. F.)

4. Engineering News Record Nr. 8 1932, R, C, Fulbright Kapi-
taty, uzywane w Stanach Zjednoczonych na budowe lokalnych drég (3 str,—
2 rys.—3 tabl))

1923 1925 1927 1930
Wydatki z dochodéw panstw 318 mil. doi. 451 559 854
Lokalne 450 508 622 690

W og6lnych wydatkach w 1930 roku suma pochodzaca z podatku od
benzyny stanowita 31,84%, a z podatku od samochodéw: 20,95$,
(K. F.)

5. Engineering News Record Nr. 7 1932. Ptaca robotnicza stanowi
trzy ¢wierci wydatkéw drogowych. (1 str.-f- 5 wykr.)

Sprawozdawca podaje wykresy statystyczne towarzystwa inzynieréw
budowlanych z New-Jersey, wedle ktérych wydatki posrednie i bezposSrednie
na robocizne stanowia 76% ogélnych kosztéw budowy drogi. Bezposrednie
65.2, posrednie 10,8,

Przy produkowaniu cementu na robocizne wydatkuje sie 73%, w ka-
mieniotomach — 86,8, a przy budowie mostow: 75,7%. (K. F.)

6. Strassenbau Nr.3 1932. H. Quast. Bezrobotni przy budowie drég.
(6 str.-f- 2 wykr, -(- 1 tabl,).

Autor artykutu poddat bardzo drobiazgowe zestawienia cyfr ptac
uiszczonych rozmaitym kategorjom pracownikéw przy wykonywaniu 10 wiel-
kich robét drogowych w latach 1929—1931, Podaje on rezultaty swoich obli-
czen w drobiazgowych zestawieniach, tablicach i wykresach, uwzgledniajac
rozmaite stadja robét drogowych, ktére segreguje na 11 zasadniczych grup.

(K. F.)

7. Strassenbau und Strassenunterlialtung Nr, 7. Dr. Inz. Her-
mann Kurz (Jueterborg), Gospodarcza strona budowy i utrzymania drogi
(2 str.-f- 2 wykr.).

Autor zwraca uwage na stabg strone wszelkich memorjatdw, uzasadnia-
jacych potrzebe budowy (przebudowy, ulepszenia* drég z punktu widzenia
ogblnej ekonomiki kraju, a takze gospodarczej optacalnosci. Do zasadniczych
wad takich memorjatdéw autor zalicza ich zbytnig jednostronnos$é: albo ktadzie
sie wylaczny nacisk na koszta po6zniejszego utrzymania drogi, albo brakuje
danych, opartych na przestankach badz naukowych badz technicznych,
wreszcie, b, czesto brakuje oparcia sie na jasno ustalonych $cistych pojeciach.
Autor polemizujac z pogladami Dr, E. Merkerta, pomieszczonych Nr, 31/32
(1931) tegoz czasopisma, wyktada swoj punkt widzenia, starajac sie ustali¢



— 411 —

zasadnicze pojecia, tyczace sie wtasciwego ujecia gospodarczej strony budo-
wy drogi, a zarazem ustala $ciste pojecie, co to jest trwata droga z gospo-
darczego punktu widzenia og6lnego i miejscowego. (St. Kr.)

8 Verkehrstechnik Nr. 8 W. J. Burkersdijk (Holandja). Zbe-
dne wydatki w ruchu drogowym O/2 str.).

Jest to wycigg z obszerniejszego studjum autora, drukowanego w cza-
sopi$mie holenderskiem, poswieconem ruchowi na drogach. ,Spooren Tram-
wagen" (1931, II, Nr. 13). Zasadnicza idea autora: jedna z przyczyn Kryzysu
gospodarczego jest zycie ponad stan. W czasach kryzysu nalezy bezzwitocznie
usuwaé ze wszystkich dziedzin zycia wszelkie wydatki, ktére nie sa nie-
zbednie potrzebne.

Jako przyktady zbytku w dziedzinie komunikacji (w Holandji) autor
wskazuje uruchomienie zbytecznych Ilinii autobusowych, majacych na celu
zbytnig wygode podréznych. Np. pomiedzy Amsterdamem i Zandword przy
90 tramwajach, obstugujacych ten odcinek, oprécz drogi zelaznej, uruchomio-
no jeszcze linje autobusowa. W dzisiejszych czasach, twierdzi autor, jezeli
pomiedzy dwoma punktami istnieje juz jakakolwiek komunikacja wprowadze-
nie jesze jednej, majacej na celu wytacznie wieksze udogodnienie podréznych
(unikanie przesiadania, wieksza szybko$¢) jest zbytkiem, ktory tylko pogiebia
kryzys gospodarczy, (St, Kr.)

9. Verkehrstechnik-Strassenbau und Strassenunterhaltung Nr. 3 1932.
Memorjal drogowy, przedstawiony kanclerzowi Niemiec przez przemystowcéw
i artomobilistéw. (1 str.)

Bardzo liczne organizacje przemystdw, zwigzanych z budowa drég
jak réwniez rozmaite organizacje samochodowe i kluby sportowe przedsta-
wity kanclerzowi Rzeszy memorjat, wskazujacy na konieczno$¢ nie przery-
wania inwestycyj drogowych, podkres$lajac w nim obszernie i sprawe za-
trudnienia przy robotach drogowych znacznej iloSci bezrobotnych.

Wydatki panstwowe na drogi w latach 1927 — 1929 stanowity rocznie
przecietnie 751 miljonéw marek niemieckich.

Z sumy tej 40% — szto na utrzymanie drég: — 40", na przebudowe
i wreszcie 20» na nowobudowane drogi.

Pokrycie tych wydatkéw otrzymywato sie w czterech dziesigtych z po-
zyczek, w trzech dwunastych z podatkéw samochodowych i w pieciu dwu-
nastych z ogé6lnego panstwowego budzetu.

Wplywy z podatkéw ogromnie zmniejszyty sie w 1931 roku.

W roku 1932 niema zadnej moznoséci liczy¢ na pozyczki.

Czyli wogdéle na wydatki drogowe pozostaje 25 3%°& poprzednio wy-
datkowanych sum.

Nie wystarczy to nawet na zadowalniajace utrzymanie egzystujacej
sieci drogowej.

W celu ratowania sytuacji i dostarczenia pracy bezrobotnym memorjat
proponuje wszystkie obcigzenia, padajace na automobile uzytko»va¢ jedynie
na drogi, a nastepnie doda¢ kredyty z funduszéw bezrobocia oraz z funduszéw
rob6t publicznych, (K. F))
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10, Verkehrstechnik Strassenbau und Strasenbauunterhaltung Nr. 3.
Droga Haaga— Rotterdam (1 str,)

Buduja obecnie drogi pomiedzy Rotterdamem i Haaga w Holandji:
posrodku wykonuje sie droge dla szybko jadacych pojazdéw o szerokos$ci 11
metréow, czyli taka by po niej swobodnie mogto jecha¢ 4 samochody, po obu
stronach tej jezdni wykonuje sie pas niebrukowany szerokos$ci 1,5 metra,
nastepnie dwa pasy dla jazdy na rowerach o szeroko$ci po 2,10 metr. kazden.
Po bokach nastepuja dwa pasy drzew i poza drzewami wreszcie pasy dla
lokalnego ruchu jezdnego, w jednym kierunku na kazdym z tych paséw.
Te boczne drogi sa szerokos$ci po 3 metry kazda.

Srodkowa jezdnia jest wykonana z asfaltobetonu na silnem podtozu
w zwiazku z bitotnisym charakterem gruntu, szczeg6lniej pod Rotterdamem.
Trasa rowerowa wykonana jest z betonu, a boczne drogi z klinkieru.

18 kilometréow tego rodzaju drogi ma kosztowaé¢ 20 miljonéw marek.

(K. F.)

11. Verkehrstechnik-Strassenbau und Strassenbauunterhaltung Nr,
6 1932 r. Dr. E. Heyman Zatrudnienie bezrobotnych przy budowie drog
(4 str.).

Tymczasowa gospodarcza narada Rzeszy Niemieckiej wypowiedziata
sie, iz w walce z bezrobociem budowa drég powinna sta¢ na pierwszym
planie,-—nastepnie powinny mie¢ miejsce roboty przy remoncie domoéw, pra-
ce przeciwko powodziom, meljoracje rolne, prace kolejowe i pocztowe.

Prace na drogach wysunieto na pierwsze miejsce z tego powodu, ze
tutaj wytwarzaja sie state wartosci, a nie dobra do spozycia.

<K. F.)

II. Doswiadczalnictwo drogowe.

1 Verkehrstechnik — Strassenbau und Strassenunterhaltung Nr. 2
1932 Szwedzkie drogi doswiadczalne.

W Szwecji w réznych miejscach, przy najrozmaitrzych klimatycznych
warunkach pobudowano drogi doswiadczalne.

| tak w 1928 roku powstato koto Kristianstadt 27 takich odcinkéw na
dtugosci trzech i pét kilometréow, — w 1929 roku na tych prébnych odcin-
kach przejezdzato w ciagu doby 282 pojazdéw o wadze 423 tonn, przyczem
wozy konne stanowity 7 procent.

W roku 1928 powstata taka trasa prébna miedzy Helsinborg i Héganas
o diugosci 16 km.

Wybudowano jeszcze prébna droge pod Gavle.

Nakoniec najwazniejsza taka droga egzystuje pod Sztokholmem, na
dtugosci 1,400 metréw, po ktérej przejezdza na dobe od 5 do 6 tysiecy
pojazdow.

(K. F.)

2. Schweizerische Zeitchrift fur Strassenwesen. Dr. Inz, P. Ko e-

nig. Pomiary wstrza$nien przy rozmaitych nawierzchniach, Nr. 1 14 stycznia
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(6 str. 95 rys.) Nr. 2—28 stycznia (4 str.-]- 10 rys.) Nr, 3 — 11 lutego (3 str,
2 rys,) Nr, 4 — 25 lutego (4 str.-f- 4 rys.).

State zwiekszanie sie¢ ruchu na drogach wymaga doprowadzenia do
tego, aby sie w mniejszym stopniu odczuwato wstrzg$nienia wywotywane
przez ruch na drogach, Réwnocze$nie za$ pozadanym jest uzyskanie drég wy-
kazujacych wieksza trwatos¢.

Autor przytacza literature dotyczacg wstrzaénien, wywotywanych ru-
chem drogowym, jak réwniez uzaleznienia tych wstrza$nien od jakos$ci uzy
wanych na kotach opon i obreczy.

Szczeg6towo zastanawia sie autor nad badaniami dokonywanemi w Zu-
rychu, poczynajac od marca 1928 roku, do czego uzywano przeno$nego sej-
smografu systemu Quervain-Piccard.

Specjalna tablica w artykule zawiera szczegdétowag specyfikacje wozéw
ciezarowych ktére byty uzywane do tych badan, Waga tych wozéw wynosita
przecietnie po pie¢ i pot tysigca kilograméw, Dwa z tych wozéw bytly na
pneumatycznych oponach, a jeden na masywnych gumowych obreczach. Uzy-
wano tez i traktora z przyczepnym wozem meblowym wagi siedmiu i pét
tysigca kilogr.

Wozy wielokrotnie przejezdzaty na odlegto$ci 1,50, 2,00 i 2,85 metr.
od sejsmografu. Szybko$¢ wozéw byta 35. 25 i 15 kilom, na godzine.

Proby byty dokonywane na 22 rozmaitych nawierzchniach i przy roz-
maitej temperaturze powietrza.

Artykut podaje w tablicach i diagramach szczegdétowe rezultaty badan,
dodajac, ze na wstrzasy silny wpityw wywierata obecno$¢ na ulicy szyn
tramwajowych.

Na wielko$¢ wstasnien znaczny wplyw wywiera staro$¢ podtoza oraz
temperatura powietrza,

Jako$¢ obreczy nie odbijata sie na statycznych zmianach gruntu, na-
tomiast dynamiczne wstrzasy byty o$miokrotnie wieksze przy petnych
gumach.

(K. F.)

Ill. Maszyny drogowe.

1, Roads and Streets Nr. 1 1932 r. Nowe maszyny do budowy drdg.

Pismo podaje ciekawsze nowoéci z og6lno-amerykanskiej wystawy dro-
gowej 1932 roku,

Mianowicie znajdujemy tu opis 126 rozmaitych motoréw, przyrzadéw,
maszyn wraz z 64 fotografjami ciekawszych z pos$réd opisanych objektéw,

(K. F.)

2. Popular IKlechanics. styczen 1932, Przyrzad reczny do dezynfe-

kowania ulic.

Zaktad oczyszczania ulic w Berlinie stosuje reczny przyrzad do de-
zynfekowania nawierzchni chodnikéw i ulic we wspomnianem miescie. Zbi6r-
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nik, zawieszony na plecach pracownika, wypetniony jest specjalnym pitynem
dezynfekcyjnym, ktéry przez waz gumowy i dituga rurke metalowag skierowy-
wany jest pod cisnieniem i rozpylany w to miejsce, ktére pragniemy zdezyn-
fekowad,

(S. M)

3 Popular Mechailics, styczenn 1932. Kosiarka do $cinania trawy na
poboczach rowéw.

Trawe i zielska, rosnace na poboczach rowéw, znajdujacych sie wzdituz
drog pozamiejskich, $cinane sg obecnie w Stanach Zjedn. Ameryki Po6in,
szybko i doktadnie przez maszyne specjalnie w tym celu zbudowang, ktérej
czynnoé¢ regulowana i kierowana jest z samochodu ciezarowego. Przyrzad
ten sklada sie z kosiarki, uruchamianej silnikiem i diugich Ilinek stalo-
wych, ktéremi przymocowywuje sie ja do samochodu; spoczywa za$ ona na
dwoéch kotach, posiadajacych gumowe obrecze pneumatyczne. Mocna rama,
zrobiona ze stalowych rur o réznych S$rednicach, wsuwajacych sie jedna
w druga, pozwala, ze kosiarka moze pracowa¢ w blizszej lub dalszej odle-
gtosci od samochodu, zaleznie od wysuniecia rurek ramowych. Kosiarka $écina
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trawe z pobocza rowu z szybkosScia powolnego posuwania sie samochodu,
wzdtuz brzegu nawierzchni drogowej.~Dzieki zastosowaniu sprzegta uniwer-
salnego getko$¢ dziatania przyrzadu ma by¢ zupeina a noze kosiarki ze swo-
boda petna poruszaja sie tam i nazad, (S. M)
(Popular Mechanics, str. 12, styczen 1932).

4. Verkehrstechnik Strassenbau und Strassenbauunterhaltung Nr. 6,
1932. Maszyny drogowe. (1 str. -f 1 fot.).

Notatka redakcyjna opisuje niektére maszyny do budowy drég. wysta-
wione na Lipskiej wystawie. (K. F.)

5 Verkehrstechnik-Strassenbau und Strassenverwaltung Nr. 2 1932,
Nowe maszyny do czyszczenia ulic w Anglji.

Autor opisuje mechaniczne szczotki do czyszczenia $mieci na drogach,
ewentualnie szczotki motorowe, posiadajgce elewator, ktéry podnosi z po-
wierzchni ulicy zamiecione $mieci i wrzuca je na platforme, umieszczong na
tym samym wozie co i mechanicznie dziatajaca szczotka drogowa.

Tego rodzaju system jest duzo tanszy od szczotek recznych, a nawet
i od konnych, a przytem nie wstrzymuje on ruchu na drogach.

Obliczenia, przeprowadzone w Glasgow daly Kkoszt oczyszczonego
kilometra przy konnej szczotce: 57 fenigéw, przy takiej motorowej trzykoto-
wej szczotce-polewaczce — 32,5 fen.

Autor podaje bardzo szczegétowe opisy, dane i cyfry kalkulacyjne
oraz fotografje i bardzo zachwala czterokotowg szczotke motorowa, wywo-
zgca odrazu $mieci zapomoca elewatora podnoszacego je na platforme sa-
mochodu. (K- F-)

IV. Ogodine warunki techniczne projektowania i budowy drég.

1 Der Strassenbau Nr. 4. (Komunikat) Warunki techniczne budowy
drég bitych (4 str.).

Zastaty opracowane przez T-wo dla studjéw budowy autostrad w Niem-
czech i zostaty wydane oddzielnie p. t. ,Vorlaufige Merkblatter ueber Stein-
schlagstrassen”, cena 0,80 RM, (St. Kr.)
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2 Beton lind Eisen N. 5 6, 7 Prof, Mas Mayer (czasowo w Mos-
kwie) Nowe przepisy z 1931 r. dla budowli zelazobetonowych z Z. S, S. R.
(672 str,).

Autor zostal zaproszony, w charakterze ,speca"” do wspdtpracy przy
opracowaniu tychze przepiséw i w ten sposéb obszerne sprawozdanie autora
mozna uwaza¢ w znacznej mierze, jako autoreferat,

W kazdym razie, jak juz zaznaczaliSmy w niniejszym dziale, nowe
przepisy Z, S. S, R, stanowig zupeinie swoisty i nie pozbawiony wielu b.
dodatnich cech wytom w tego rodzaju przepisach, jezeli je poréwnywac
z przepisami innych krajéw. Oczywiscie dopiero dalsza praktyka pokaze,
czy te przepisy wytrzymajg proébe zycia. (St. Kr.)

VI. Drogi bite.

1, Bulletin de 1Association Internationale permanente des congres
de la route Nr. 79 1932 r. Nowy typ drogi szosowanej we Francji. (3 str.),

W miejscowos$ciach peczniejacych, gdzie droga jest zacieniona i do
ktérej nie dochodzi przewiew powietrza, smotowa nawierzchnia w zimie
przeksztatca sie w bioto, emulsja bitumiczna ginie. Tworza to wody podskor-
ne, ktére przesaczaja sie przez podioze drogi.

W celu zwalczania tej wilgoci inz. M. Lasseur (w Orne) postepuje
w sposéb nastepujacy: po rozkopaniu nawierzchni z makadamu, nadaje za
pomocag starego ttucznia otrzymanego z jezdni profil nowej drogi; nastepnie
dodaje sie goérna warstwe nowego ttucznia z piaskiem 7 cm grub, (na metr
szes$cienny thucznia uzywa s:e 300 litréw piasku i 45 litréow szkta wodnego).
Zaleznie od wilgotnosci powietrza dodaje sie do tego od 50 do 100 kg. wapna
hydraulicznego. Nastepnie z wapna ze szkiem wodnem robi sie wierzchniag
warstwe 7 do 8 mm grubosci.

Wszystko to zostaje zawatowane i po godzinie polewa sie emulsjg z do-
daniem zwiru 5— 15, W ciagu pierwszego miesigca uzytku trzeba bardzo sta-
rannie poprawia¢ wszelkie wystajgce kamienie i po miesiacu dopiero mozna
bedzie uzy¢ zasadnicza emulsje, — w ilosci 2 kg na metr kwadratowy,

(Kf)

2. Der Strasseilbau Nr. 5, 6. Versperman, Przeksztalcenie sta-
rych drég bitych nu podtoze dla nowych ulepszonych nawierzchni (1072 str.).

Obszerniejsza praca, os$wietlajgca do$¢ wszechstronnie powyzsze za-
gadnienie, Autor dochodzi do wniosku, ze racjonalne postawienie sprawy jest
kwestja do$¢ skomplikowang, zalezng od wielu czynnikéw, jakkolwiek wyda-
je sie na pierwszy rzut oka b. prostg. W ostatecznym wniosku, autor
radzi wychodzi¢ z zalozenia, ze podioze stanowi integralng, a nadewszystko,
stata cze$¢ przysztej drogi, gdy tymczasem nawierzchnia (ter, asfalt, pétbru-
czek) jest elementem zmiennym, wobec czego nalezy zwréci¢ baczng uwage
na sama budowe i nie robi¢ przy budowie podtoza zbytnich oszczednosci

(St. Kr.)
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Vill. Drogi klinkierowe.

Engineering News Record Nr. 7. 1932 r. Roczne walne zgromadzenie
towarzystwa budowy drég klinkierowych. (2 str.),

Od 10 do 12 lutego odbyto sie w Chicago zgromadzenie Nationol Pa-
ving Brick Assotiation z udziatem 150 cztonkéw.

W czasie dyskusji nad referatami podnoszono konieczno$¢ posypania
piaskiem z géry warstwy bitumicznej ktdérg sie pokrywa klinkier, aby droga
byta $liska, jak roéwniez zalewania szpar bitumiczng substancja.

Kilka referatéw poswiecone byto udowodnianiu tezy, ze mozna za
takie pienigdze zastgpi¢ przez klinkierowa nawierzchnie inng nawierzchnie,
ktora ulegta juz zepsuciu.

(K. F.).

2. Roads and Streets Nr. 1 1932 Klinkierowa droga w
(2 str. 6 fot.),

Pismo podaje sprawozdawcza notatke o nowym wykonaniu klinkiero-
wej drogi w Ohio na diugoséci 27 i pét mil o szerokosci 40 stép.

Na solidnem cementowem poditozu w piasku uktadano cegty, dowozo-
ne w specjalnych podrecznych wozkach, a nastepnie zgoéry zalewano je
smota, (K. F)

IX. Drogi betonowe.

1 Les Travaux Publics Nr. 1 1Inz. F. Fabre. Nawierzchnie
ulepszone zapomoca ,Pouzzolithe”. (2 str. -\- 1 fot.).

Autor opisuje nowe lepiszcze dla celéw drogowych pod nazwg ,Pouz-
zolithe", ktére ostatnio pojawito sie w budownictwie drogowem we Francji.
Jest to mieszanina w pewnym stosunku (w zaleznos$ci od potrzeby i okolicz-
nosci) cementu portlandzkiego z puzzolana niekrystaiiczna z zupelnem wyta-
czeniem piasku. Zalety: nader mata $cieralno$¢, nie daje ani btota, ani ku-
rzu, wytrzymuje najintensywniejszy ruch pojazdéw. Zdaniem autora ,Pouzzo-
lithe" jest tem w stosunku do zwyktego betonu, co stal w stosunku do zeli-
wa. Cena we Francji 15 zt, 75 gr, 1 m kw. nawierzchni z 5 letnia gwaran
cja utrzymania. (St. Kr.).

2. Revue g¢ncrale des Routes Nr. 2. (Komunikat). Beton kolorowy.
(4 str. -j- 2 fot,),

Fabrykacja cementéw kolorowych w sposéb masowy istnieje dopiero
od niedawna, gdyz dotychczas byty uzywane tylko do wytwarzania kamieni
sztucznych, W ostatnich czasach kolorowe cementy otrzymatly duze zastoso-
wanie w drogownictwie.

Zalety pigmentéw koloryzujacych cement portlandzki powinny by¢ na-
stepujace: pigmenty nie moga wywiera¢ zadnego dziatania chemicznego na
cement, a szczegdlniej pigment nie powinien opdzniaé, tembardziej przys$pie-
sza¢ wigzania cementu, pigmentu nie moze byé duzo (najwyzej 10;) w sto-
sunku do wagi cementu, opzdécz tego pigment musi by¢ nader silnie barwiag-
cym (nieczuty na dziatanie promieni stonecznych) i dobrze sie miesza¢ z ce-

4

Ohio.
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raentem, nie tworzac grudek. Najczestsze kolory, wypuszczone na rynek, sa
biaty, czerwony, niebieski, zielony, zéity, czarny, bronzowy, W Anglji zbudo-
wano kilka odcinkéw drég koloru zéttego, po ktérych jazda, weditug zapew-
nien kierowcéw, mniej meczy wzrok, niz to ma miejsce przy jasno szarych,
lub czarnych.

(St. Kr.).

3. Engineering News Record 1932 r. Nr. I. Inz. H. . B. Hender-
lite. Praktyka wykonania 1, 100 mil drég betonowych. (2 str.),

Z pomiedzy Stanéw Ameryki Poéinocnej w ostatnim roku Luisiana
osiagneta rekordowe cyfry, budujac 3,200 mil drég, a w tem 1100 mil drég
betonowych w ciggu ubiegtego 1931 roku. W poprzednim 1930 r. Luisiana
wybudowata 600 mil drég betonowych. Grubo$¢ budowanych drég w S$rodku*
drogi stanowita 6 do 7 cali. a po brzegach 8 cali.

Przecietny koszt budowy tych drég stanowit 26 tys. dolaréw za mile.

4. Engineering News Record 1932 Nr. 1L E. Fleming. Osigganie
coraz to wiekszej precyzji w budowie betonowych drég. (4 str, — 9 fot).

Utozenie betonowej nawierzchni wymaga zupetnie suchego podtoza,
dlatego wiec w wypadkach gdy okazuje sie niemozliwym doprowadzi¢ do
zupetnego wysuszenia podtoza, to przed ukladaniem betonu pokrywa sie
poditoze ziemne smotowana papa, na ktéra dopiero zostaje uktadany beton
nawierzchni drogowej. (K. F.)

5. Die Betonstrasse Nr. 2 Dr. Inz. Hummel, Pielegnowanie
nawierzchni drogi betonowej (3 str.),

Die Betonstrasse Nr. 3. Inz. W. B usc h. Srodki, stuzgce do utrward-
nienia powierzchni drég betonowych (4 str. + 1 tabl. + 6 wykr.).

Przedmiotem 2 powyzszych artykutéw jest usuniecie znacznej $cieral-
nosci, ktéra wystepuje nawet przy duzej wytrzymatosci drogi betonowej.

W artykule inz. Busch a znajdujemy dos$wiadczalne dane, dotyczace
zmniejszenia $cieralno$ci zapomoca dodawania $rodkéw utwardniajgcych
beton. Srodki te, zdaniem autora, nie powinny objeto$ciowo przekraczaé¢ 10J
masy betonu, Artykut rozpatruje wady i zalety tych $rodkdéw, jakie ostatnio
pojawity sie w sprzedazy. W kazdym razie sedno sprawy, zdaniem autora,
lezy w nalezytym uziarnieniu betonu: przy ztym doborze uziarnienia zadne
$rodki utwardniajace nic nie pomoga, a nawet zaszkodza, gdy przy nalezytem
uziarnieniu betonu wydajno$¢ Srodkéw utwardniajacych jest znikoma.

Artykut inz. Hummela omawia opieke, jaka nalezy roztoczy¢ nad droga
betonowa przy jej konserwowaniu. Zadanie gtéwnie polega na utrzymywaniu
nawierzchni w stanie wilgotnym, co nie jest zawsze mozliwem z powodu
braku wody, lub gdy koszt polewania jest zbyt wysoki,

Wtedy dobre ustugi oddaje przekrycie drogi papa budowlana, specjalnie
ku temu celowi fabrykowang. Takim nowym produktem w Niemczech jest
t. zw. Sisalkraftpapier. Jest to materjat izolacyjny, nasycony bitumem. Proéby
przekrycia tym materjatem daty wyniki b. dodatnie, ktérych opisowi jest
poswiecony artykut. (St. Kr.)
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6. Die Betonstrasse Nr. 3. P, W, Scharroo (Holandja).
betonowe na stabych gruntach (3 str,)

Autor rozstrzyga zagadnienie w sensie pozytywnym, czy nalezy stosowacd
budowe drég betonowych na stabych gruntach, a nawet jest zdania, ze dla
stabych gruntéw droga betonowa jest najlepsza nawierzchnig, jednakze przy
zachowaniu nastepujacych warunkoéw:

1. Niema og6lnych prawidet dla budowy drég betonowych na stabych
gruntach, lecz w kazdym poszczegélnym wypadku nalezy projekt drogi beto-
nowej zastosowaé¢ do warunkéw miejscowych, badajac grunt pod wzgledem
chemicznym, warunki odwodnienia, i ustalajgc wtasciwosci gruntu z punktu
widzenia mechaniki mas ziemnych.

2. Dla stabych gruntéw nalezy zawsze specjalnie zaprojektowacd
przekréj poprzeczny, nalezycie uzbrojony, i doktadnie przewidzie¢ roztozenie
szwow dylatacyjnych.

Oprocz powyzszych wuwag, autor zaleca stosowanie wysoko wartoscio-
wych cementéw, co mozna uwaza¢, naszem zdaniem, za pewnego rodzaju
przesade, szczegélniej w naszych warunkach, gdyz stosujac zwykty cement
portlandzki o wtasciwym uziarnieniu mozna zawsze otrzymaé¢ zadowalajace
rezultaty, (St. Kr.)

X. Drogi asfaltowe i smotowe.

1, Bulletin de ZIassociation Internationale Pernianente des congres
de la route Nr. 79. Inz, M, Duriez, Smoly o niskiej temperaturze
(5 str.).

Chemiczna zawarto$¢ wegla w smole jest rozmaitg i nie bardzo jeszcze
zbadana. Smoty o niskiej temperaturze, t j. takie, ktére sie uzyskuje przy
dystylacji wegla, nie przenoszacej 550 do 600 stopni (podczas gdy normalng
smote otrzymuje sie przy 1,000 — 1,200 stopniach) sa jasniejsze, duzo mniej
geste (przecietnie 1,050), przedewszystkiem za$ wykazuja zupeinie odmienng
od zwyktej smoty zawarto$¢ chemiczng wegla,

Te smoty o niskiej temperaturze podobne sg do smoty drzewnej i na-
dajg sie dobrze do uzytku przy budowie drdg, Mata zawarto$¢ naftaliny robi
je mato wrazliwemi na zmiany temperatury. Dodatek bituméw do nich jest
zbytecznym,

Dogodna jest rzecza, ze do produkcji moze byé¢ uzyty pyt weglowy
ktory zazwyczaj na kopalniach pozostaje bez uzytku,

{K. F)

2. Roads and Streets Nr. 1 1932. S. Fitch. Tani sposéb budowa-
nia drég. (4 str, 14 fot.)

Redakcja pisma podaje sposéb doprowadzenia drég do dobrego stanu,
ktéory stosowano w stanie New-York, gdzie wykorzystano stare materjatly.
Stare brukowane z kamienia drogi byty rozbijane zapomocag specjal-
nych maszyn; duze kamienie, z ktérych ta stara droga byta budowana, rozbi-
jano tutajze na miejscu maszynami, w specjalnych ruchomych mieszadtach

Drogi
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taczono thuczen z elementami bitumicznemi, inne maszyny ubijaty utozone
materjaty.

Przy tego rodzaju maszynowem wykonaniu prac droga prawie wcale
nie byta zamknieta dla ruchu.

Sprawozdanie ilustrowane zostato bardzo licznemi fotografjami, objasnia-
jacemi catkowicie wszystkie prace, wykonane temi maszynami,

(K. F)

3. Bitumen 1932 Nr. 3. 0. Martin. Podloze drogi bitumicznej.
(4 str, 5 fot,).

Bardzo waznag rzecza dla kazdej drogi jest wybudowanie pierwszo-
rzednego podtoza, ktére winno by¢ réwne, twardo ubite, nie wilgotne...

Jezeli tylko gleba jest nie do$¢ pewng, nalezy wykonywac¢ poditoze
ze zwiru, ttucznia, szlaki i pod. substancyj.

Dla normalnej drogi podtoze winno mie¢ grubos$¢ przynajmniej 28 cen-
tymetréw, jedynie dla drugorzednych drég o maltym ruchu wystarczy 15 do
20 ctm. (K. F.)

4. Der Strassenbau und Strassenunterhaltung Nr. 6. Becker.
Przyczynek do gospodarczej strony przebudowy nawierzchni (2 str.).

Dane autora odnosza sie do prow. Hessen — Nassan, przyczem autor
rozréznia smotowanie starych i nowozbudowanych drég bitych, zaznaczajac
jednakze, ze réznice te maleja w dos$¢ znacznym stopniu w zaleznoéci od
tego rodzaju czynnikéw, jak np. intensywno$¢ ruchu, staranno$¢ budowy it p.

Jako przecietne liczby autor podaje: utrzymanie 1 m. kw. dla c.ezkich
nawierzchni 0,745 zt. i dla lekkich nawierzchni 0,316 zt, za rok 1931, Autor
uwaza powyzsze koszta za do$¢ wysokie, wyrazajac pewnos$¢ znacznej ich
redukcji dzieki nabytemu doswiadczeniu i dzieki temu, ze technika samej
roboty czyni znaczne postepy, {St. Kr.)

5. Verkehrstechnik Strassenbau und Strassenuntenhaltung Nr. 3
1932 r. Przepisy dla bitumicznych substancji. (1 str)).

Niemiecki Strassenbauverband réwniez i w biezgcym roku, jak to czyni
co rocznie wydatl przepisy dla materjatéw, uzywanych do bitumicznych drég.

Przepisy te sktadaja sie z nastepujacych czeéci: 1) Asfalty, 2) Smoty
drogowe, 3) Emulsje, 4) Zimne smoty.

Przepisy te sa do nabycia w redakcji Verkehrstechnik.

Dziat trzeci dotyczacy emulsji asfaltowych i bitumicznych pozostat
prawie bez zmian w poréwnaniu z zesziorocznemi przepisami.

(K. F.)

6. Verkehrstechnik Strassenbau und Strassenunterhaltung Nr, 2 1932,
Dr, I, Oberbach: Zawarto$¢ parafiny w asfalcie. (3 str. 2 tab.).

W przepisach wydanych przez Deutsche Strassenbau-Verband dla do-
puszczalnego do wuzytku asfaltu maksymalna dopuszczalna ilo$¢ parafiny
jest 2%.

Jest rzecza bezsporna, ze zawarto$¢ parafiny, nie przewyzszajaca 2
procent nie jest wcale szkodliwg dla uzywanego na budowe drég asfaltu,



— 421 —

Jednakze nawet i znacznie wyzszy odsetek parafjny bynajmniej nie
jest szkodliwym.

Nad skutkami zawartosci parafiny rozpoczeto rozmaite badania tak
praktyczne jak i laboratoryjne. Jednakze dotychczas jeszcze badania te nie
daty rezultatéw,

Na miedzynarodowym kongresie drogowym w Waszyngtonie w 1930 r.
uwazano, ze zawarto$¢ parafiny do 4% nie jest szkodliwag. (K. F)

Xl. Mosty.

1. Annales de la Voirie Nr. 3. Inz. Barthe. Przebudowa mostu na
rz. Shore pod Cancadiares we Francji (13 str. -f- 4 rys. -\- 3 fot).

Byt to most stalowy (krata wielokrotna), ktéry okazat sie zbyt stabej
nos$nosci dla dzi$ we Francji obowigzujacych obcigzen. Przebudowa polegata
na usunieciu kraty, zamiany dawnej jezdni na piytowa zelazobetonowa
i wzmocnieniu belek gtéwnych zapomocg dodania naktadek, przyczem
jezdnie wzniesiono wyzej, przez co ulepszono warunki dojazdu z obydwéch
strop, (most jest w dep. Tarn, w Pirenejach). Obliczenie statyczne uskutecz-
niono zapomoca ciezaru zastepczego jednostajnie roztozonego, przyczem dla
ttumu przyjeto dla obliczenia chodnikéw 0,5 Im2 a zamiast watdw z ttumem
przyjeto 1,4 tm-'. (St. Kr.).

2. Le Genie Civil Nr. 13. Inz. Henry Lossiei, Wplyw sity po-
przecznej na ugiecie belek (1*a str. -f 6 rys.),

Byto do przewidzenia, ze sp6r w powyzszej kwestji pomiedzy prof,
Mesnegcr i prof, B. de Fiontvolant wywota obszerniejsza literature. Autor
zajmuje stanowisko posrednie, podajac swoje uwagi, ktére mozna tak stresci¢:

Wptyw sity poprzecznej na strzatke ugiecia bez praktycznego znacze-
nia w peinych przekrojach, powinien by¢ jednak wziety pod uwage przy
belkach peinych zilozonych (na podobienstwo dwuteowych) jezeli $rodnik jest
b. cienki w stosunku do wysokos$ci belki, a pozatem we wszelkich dzwigach
kratowych, Wptyw jest tem wiekszy, czem stosunek wysokos$ci dzwigara do
rozpietosci jest wiekszy, (St. Kr.)

3. Engineering News Record Nr. 6 1932 r. Wiadukt w Cincinatti.
(4 str. + 2 fot. + 8 rys).

W Cincinatti zostat wybudowany wielki wiadukt o dwéch jezdniach
potozonych jedna nad druga.

Dtugoé¢ goérnej jezdni ma 3,6 mil. a dolnej 2,8 mili. Jest to wiadukt
zelazo betonowy, ktérego jezdnia ma 40 stdp szerokos$ci. Wysoko$$s wiaduktu
wynosi od 22 do 90 stép. (K. F.)

4, Der Bauingenieur Nr. 13, 14 Dr, Inz. Wiesner (Gliwice).
Budowa nowego mostu przy hucie Matapane na drodze Opawa - Myslin na
Gérnym Slasku (4 str. -)- 7 rys. -f- 4 fot.).

Nowy most zostal zbudowany na miejsce zburzonego a najstarszego
w Niemczech mostu wiszacego (1828 r,), Nowy most ma poprzeczng szerokoséé
9,30 m, (jezdnia 7,30 m. i 2 chodniki po 1,00 m). Pod wzgledem konstrukcyj-
nym spoczywa na 2 dzwigarach gtéwnych, rozstawionych w odlegtoéci 4,95
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od osi do osi dzwigara. Poniewaz (w kierunku podtuznym) most jest wspor-
nikowy o 2 nieré6wnych przestach 19,30 m. 32,10 m. (z czego na wspornik
odchodzi 6,85 m.), a zatem otrzymano dla dZwigaréw niosacych b, znaczna
szerokos$é, réwnag 0,85 m. Wysok$¢ tychze dzwigaréw razem =z pilyta dla
jezdni 2,20 m,

Zalety uzycia 2 dzwigaréw w poréwnaniu z zastosowaniem wiekszej
ilosci tychze autor reasumuje w sposéb nastepujacy:

1). 1lo$¢ betonu jest prawie jednakowa, uzbrojenie natomiast 5 — \Q%
wieksze, jednakze robota utozenia uzbrojenia jest znacznie utatwiong z po-
wodu wiekszej szerokoéci i wysokos$ci dzwigaréw.

2. Jednakowe koszta rusztowan, lecz znaczna oszczednos$é¢ deskowania

(okoto 261),

3). Lepsze warunki statyczne, gdyz przy 2 dzwigarach otrzymuje sie
grubsza ptyte i mozna oszczedzi¢ na gérnem uzbrojeniu plyty.

Do niekorzystnych stron uzycia 2 dzwigaréw mozna zaliczy¢ skoncen-
trowanie znacznych reakcji na oporach, wobec czego koniecznem staje sig
uzycie zeliwnych poduszek zamiast zelazobetonowych.

Dla unikniecia spawania uzbrojenia uzyto pretéw o $rednicy 44 mm.
dtugosci 30,0 m. Koszt 205,000 zt. Dla charakterystyki dodamy, ze oferty na
most zelazny takiegoz przekroju poprzecznego wahaty sie od 235,000 do
197,000 zt. Z powyzszego wynika znaczna zdolnos$¢ konkurencyjna zelazo-
betonowych mostéw belkowych. Inicjatorem systemu 2 dzwigaréw byt Dr Inz.
Schwartz. (St. Kr.)

5. Die Bautechnik Nr. 7. A. Duerbec k (Berlin). Rozdziat i wiel-
koé¢ parcia wiatru na wysokie budowle (2'/2 str. -}~ 2 rys, -j- 1 wykres).

Autor omawia ostatnie prace teoretyczne D. C. Coyle'a Robins Flem-
minga, a szczeg. Henry V. Spurra, tyczace sie dziatania wiatru na drapacze
nieba i wysokie mosty. Po obszerniejszym przegladzie teoretycznych wywo-
déw i doswiadczen laboratoryjnych, autor wyraza nadzieje, ze $wiat technicz-
ny jednakze najwiecej danych uzyska z bezposrednich pomiaréw, dokonywa-
nych obecnie przez Spurr'a na nowo zbudowanych drapaczach nieba
w N. Jorku, (St. Kr.)

6. Die Bauteclinik Nr. 12 Dr Inz. Ch. Kent ner (Gdansk). Naj-
racjonalniejsze uksztattowanie filuréow mostowych, poddanych dziataniu pra-
déw rzecznyah, (10 str. -)- 17 rys. -f- 8 fot.).

Na zasadzie badan, dokonanych w hydrotechnicznem laboratorjum po-
litechniki Gdanskiej, zostata opracowana omawiana obszerna praca, traktuja-
ca wyczerpujaco dziatanie pradéw rzecznych. W ostatecznym wywodzie autor
przychodzi do wniosku, ze w wypadku mostéw o duzej rozpietoéci pod wzgle-
dem hydrotechnicznym najlepszcm jest rozwigzanie o mozliwie najmniejszej
ilosci filaréw, posiadajacych jaknajwezszy przekréj poziomy w kierunku pradu.

Badania autora maja gtdwnie zastosowanie dla rzek mniej wiecej ure-
gulowanych. (St. Kr.)

7. Beton und Eisen Nr. 5. Prof, B. Loeser (Drezno), Okre$lenie
uzbrojenia przeciw sitom $cinajacym zapomoca krzywej $cinania, (2'/v sir*
+ 8 rys.
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Autor podaje nowy sposdb dla wyznaczenia miejsca odgietych zelaz
i rozmieszczenia strzemion w obronie przed sitami $cinajgcemi.

Naszym zdaniem, sps6b autora ulegnie rozpowszechnieniu, gdyz
jest daleko krdtszy, przejzystrzy i wygodniejszy w uzyciu od wszystkich do-
tychczas uzywanych metod. Zalety metody autora szczeg6llniej jaskrawo wy-
chodzg na jaw w wypadku obcigzenia jednostajnie roztozonego, gdyz wtedy
z do$¢ duza doktadnoscig zamiast wykreélania krzywej sit écinajacych mozna
sie postuzy¢ wprost krzywa momentéw. (St. Kr.)

Xll. Kamieniotlomy i materjaty kamienne.

1 Steinbruch und Saildgrube Nr. 3. (Komunikat). Obnizenie w Niem-
czech taryfy kolejowej dla dolomitéw, przewozonych w stanie nieobrobionym.
('/2 str.).

Dla ozywienia tej gatezi przemystu Zarzad Kolei Panstw, w Niemczech
obnizyt cene listbw przewozowych o 20% z zastosowaniem taryfy strefowej.
W ten sposéb koszt wagonu 15 t surowego dolomitu wynosi w odlegtosci
100 km. od stacji zatadowczej 79 zt, a w odlegtosci 1000 km 555 zi.

(St. Kr.)
Xll.  Ruch na drogach, znaki drogowe i zadrzewienie drég.
1 Annales de la Voirie Nr.2 Inz. F. Bart hes. Drzewa przydroz-

ne (5 str.).

Na skutek listu otwartego w Lionest Sportiw Inz. Garczyriskiego (dep.
Mans - Francja), w ktérym 1Inz. G. ostro wystepuje przeciw drzewom przy-
droznym umieszczonym na poboczach jezdni zgdajac ich natychmiastowego
usuniecia, wywigzata sie obszerniejsza polemika. Autor reasumuje rozmaite
gtosy w tej sprawie, redukujac je do 3 grup nastepujacych.

1. Wypadki sg spowodowane nadmierna szybkos$cig lub odrzutem po-
jazdu z powodu wyboju, a wiec wypadek bytby ten sam. tylko pojazd zamiast
strzaska¢ sie o drzewo, strzaskal by sie w rowie.

2. Trzeba 40—50 lat czeka¢ na wzrost drzewa, ktére w danej chwili
naleza i stanowig bodaj najwazniejszy czynnik piekna krajobrazu we Francji.

3. Przy jezdzie nocnej drzewa dobrze skupiajg promienie Swiatta la-
tarn i stuza znakomicie do orjentacji na wirazach, lepiej, niz napisy, W osta-
tecznym wywodzie autor stawia ostateczny wniosek; uwazajac obsadzenie
drég drzewami za konieczno$¢ pod wzgledem estetycznym nalezy wusunaé
drzewa, umieszczone na poboczach jezdni, gdyz drzewa powinny by¢ sadzone
po za rowem. {St, Kr.)

2. Annales de la Voirie Nr. 3. Inz. MauricePoncelet. Drzewa
przydrozne. (4 str,).

W dalszym ciggu polemiki o drzewa przydrozne prowadzonej w tem cza-
sopi$émie autor pisze z punktu widzenia kierowcy matego samochodu przy szyb-
koéci jazdy 60 km na godz, zasadniczo mys$l artykutu uzmystawia taki ustep:
»,Z wielu wypadkéw samochodowych osobiscie mi znanych, niestety, niemoge za-
cytowac¢ zadnego, w ktérym drzewo przydrozne byto komukolwiek i w czem-
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kolwiek pomocnem. Przeciwnie, moge wskaza¢ na drodze N drzewo N', kté-
re ma na sumieniu juz 20 ofiar". Wniosek otrzymany: drzewa na szerokich
traktach, wiele i jakie kto chce, na drogach 6,00 m drzewa (je$li juz ko-
niecznie majg by¢ drzewa) w kazdym razie za rowami przydroznemi, ale
nigdy na poboczach, bo wtedy sga to ,drogi $émiercill nawet przy nieznacz-
nem tempie jazdy, Co do gatunku: unika¢ przedewszystkiem drzew owoco-
wych, jako szkodliwych dla ruchu (opadajace owoce) i zupetnie nieestetycz-
nych. (St. Kr))

3. Engineering News Record Nr.2 1932. R, Schlem. Projekt jedno-
stronnego ruchu na ulicach Chicago (1 str. -]- 2 rys.).

Autor, liczac sie z olbrzymim ruchem na ulicach Chicago, podaje pro-
jekt utatwienia tego ruchu, co, zdaniem jego datoby sie uskuteczni¢ w ten
sposéb, by unikngé¢ skrzyzowan w jednym poziomie, wykonujac na skrzyzo-
waniach ulic dwie jezdnie — jedna ponad druga oraz przez wprowadzenie
na ulicach ruchu jednostronnego.

Autor opracowal bardzo szczegétowo swoj projekt i podaje rysunki,
jak z jednego poziomu ylicy wjezdzaé¢ na drugi i t. d. (K.F.).

4. Popular Meclianics — styczen 1932 r.

Prom na kotach gasienicowych.

Prom, posiadajacy kota gasienicowe, stuzy do obstugi gosci w jednym

z hoteli, znajdujacych sie w miejscowos$ci Devonshire w Anglji. Przewozi on
goéci hotelowych przez ptytka a szeroka zatoke morska do najblizszej wy-
spy wycieczkowej, Kota gasienicowe, napedzane z silnika przektadnig tancu-



- 425

chowa, pozwalaja na swobodne i wygodne przesuwanie sie¢ promu po suchym
gruncie, — po wilgotnym brzegu morskim, jak réwniez i przez wode.
(S. M.

5. Popular Mechanics styczen 1932 r.

Neonowe strzatki ostrzegawcze.

Ostatnimi czasy znalazty szerokie zastosowanie w Ameryce Po6in, zwy-
kte dotychczas lampki elektryczne, umieszczane z tytu samochodu, ktére za-
opatrzone sa z obu stron w oswietlane strzatki ostrzegawcze, Nowy ten przy-
rzad ostrzegawczy utatwia orjentacje, szczegdlnie przy silnym ruchu ulicznym,

co zamierza jadacy przed nami samoch6d uczyni¢ przy najblizszej przecznicy,
a wiec skreci¢ na prawo czy tez na lewo, zwolni¢ bieg, czy tez stangé, Jed-
na z dwoéch strzatek neonowych, zawieszonych z bokéw lampki, wyskakuje
z pochewki z chwilg skretu, a gdy samochéd to uczynit momentalnie chowa
sie z powrotem. (Popular Mechanics, str. 41. styczen 1932,),

6. Roads and road construction Nr. 109. 1832 r. Drzewa przydrozne.
(3 str. + 8 fot.),

Artykut podaje opis tego jak nalezy cia¢ drzewa przydrozne ze wzgle-
du na wymagania ruchu na drodze oraz na dobro samych drzew.

(k. F.0
7. Automobiltechnische Zeitsclirift Nr. 6. 1932. Swiatowa produkcja
samochodéw. (5 str.).

Artykut sprawozdawczy podaje w tysigcach sztuk Swiatowa produkcje
samochodéw.

lata osobowe i“iii;g‘gsy tacznie
1927 3,557 640 4,150
1928 4,521 734 5,255
1929 5,339 992 6,331
1930 3,378 755 4,133

1931 2,450 560 3,010
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1lo§¢ wozéw na $wiecie w 1931 r. w tysigcach sztuk.

0sob ciezarowe

€ i autobusy razem

Stany Zjednoczone Amer, Po6L 23,047 3,477 26,524
Anglja . 1,157 949 1,506
Francja 1,109 411 1,520
Kanada . . . 1,057 167 1,224
523 161 684

467 104 571

310 78 388

211 64 275

Nowa Zelandja........inns 156 34 190
Hiszpanja 133 57 190
Putudniowa Afryka.. 133 16 149
107 38 145

Pozostate panstwa.........ceeeene 1,796 644 2,440
Swiat.. 30,206 5,600 35,806
Uwaga: W tem w Polsce . . 31 7 39

(K. F.J).
8 Verkehrstechnik Nr. 1 1932 r. Schmerber. Wymiary samo-

chodéw. (3 str. -]- 4 tabl.).

Autor przypomina, ze w ogélnych przepisach niemieckich (Verordnung
iiber Kraftfahrzeugverkehr z 15 — VII — 1930 — R. G. BI, IS. 276) podane
sa nastepujace maksymalne dopuszczalne wymiary samochodéw co do sze-
rokosci:

ciezarowe po nad 9,5 tonn j 2 35 metra

autobusy po nad 5.5 tonn |
ciezarowe od 55 do 9,5 tonn — 2.25. inne samochody: 2,15 metra.

Co do diugosci wozéw rozporzadzenie nie zawiera zadnych przepiséw
wysoko$é za$ nie moze by¢ wiekszg od 3,8 metra.

Nastepnie autor podaje zestawienie wymiaréw 46 rozmaitych wyrabia-
nych w Niemczech samochodéw, z ktérych podaje ponizej niektére dane:

dhugosé rozsta- tonn szybkos$é
do m. b. Wieniekdt  oséb tacznej na go-
"7 do m. b. wagi dzine
Autobus dwuosiowy , 11,645 2 do 50 do 10,8 do 70 kim.

Autobus trzyosiowy . 11,935 2,015 70 16 65
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éi;u?no.éél w:gasiteak_él er;lsgnaa nosnosé Sf]);b";%S_C
do m. b. dzine
Ciezaréwka dwuosiowa 9,28 2,04 do 6,6 t. 5 tonn 54
Ciezaréwka trzyosiowa 11,370 2 8 10 42
(K. FJ.

9. Verkehrstechnik. Nr. 1. 1932. Nowe Berlinskie autobusy. ( 4 str,
-f 7 fot. + 1 tabl.).

Redakcja pisma podaje informacje o Swiezo wypuszczonych w Berlinie
autobusach z lekkiej stali.

Autobusy te maja 43 miejsca do siedzenia, wazg 11,125 kg., diugos¢
ich wynosi 11,920 metra, szeroko$¢ 2, 320 metra,

Notatka podaje wszelkie wazniejsze dane cyfrowe charakteryzujgce te
wozy.

(K. F)

10. Verkehrstechnik Nr. 3 1932. Dr, P. Frank Pomoc lekarska przy
wypadkach drogowych (3 str. + 1 fot.).

W Prusach panstwo, poczynajac od roku 1925-go powotuje przymusowe
zwiagzki, w celu organizowania i niesienia pomocy przy wypadkach drogowych.

Zwigzki te organizujg dyzury lekarskie, punkty lekarskie, punk y opa-
trunkowe pierwszej pomocy, tworza $rodki transportowania rannych, informuja
o tych punktach ludno$¢ okoliczng, oraz korzystajgcych =z drég publicznych,
organizuja sygnalizacje wypadkoéw i t p.

Szczegdty tej pomocy drogowej zostaly uregulowane rozporzadzeniem
ministerjalnem pruskiego Wohlfahrtsministerjum z 1929 roku.

(K. F.)

11. Verkehrstechnik Nr. 4 1932 Samochody w Anglji.
W roku 1931 byto w Anglji w eksploatacji okoto 1,5 miljona samocho-
dow, czyli mniej wiecej tyle co i wagonéw kolejowych.
Ciekawym jest, ze i sie¢ drég i kolei byty jednakowe i wynosity po
34,000 km.
(K. F.)

12. Verkehrstechnik Nr. 4 1932 Wypadki, spowodowane ruchem ulicz-
nym w Berlinie.

W 1931 roku wydarzyto sie na ulicach Berlina 24811 nieszczes$liwych
wypadkdéw, spowodowanych ruchem ulicznym, podczas gdy w roku 1930 byto
ich 26610.

Zmniejszenie wiec okazato sie o 6,8%, czyli o taki sam odsetek, o jaki
zmniejszyta sie ilos¢ samochodéw w tym czasie.

w roku 1931 byto $miertelnych wypadkéw 367 a rannych 10245

” 1930 ” " 466 " 11213
(K. F.)
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13. Verkehrsteclinik Nr 4 1932 Wypadki samochodowe we Frangcji.

Notatka przypomina, ze obecnie we Francji kursuje osobowych samo-
chodéw 15 razy tyle co przed wojna, a ciezarowych — 85 razy tyle.
Na drogach wydarzyto sie:
w roku 1924 — 1594 wypadkéw, ktére spowodowaty 1626 $mierci.
1927 — 2284 " " " 2379
1930 — 3936 N " N 4061
(K. F.)

14. Verkehrstechnik Nr. 4 1932. Przymus asekurowania samochodéw.

We Francji ostatnio zastanawiano si¢ nad tem jak dzieki ubezpiecze-
niom zmniejszy¢ ujemne wptywy wypadkéw samochodowych.

Do Izby Deputowanych wniesiony zostat projekt ustawy tak zwany
projekt Barety, wprowadzajgcej przymus asekuracyjny w stosunku do przed-
siebiorstw publicznych samochodowych.

Whniesiony tez zostat i rzgdowy projekt, nie wprowadzajacy przymusu
ubezpieczeniowego: projekt ten stwarza fundusz gwarancyjny, majacy powstac
z optat wnoszonych przez wszystkich posiadaczy automobili oraz z grzywien
pienieznych, naktadanych na automobilistow.

Z funduszu tego maja by¢ wyptacane odszkodowania w tych razach,
gdy ten kto spowodowal nieszcze$liwy wypadek jest niewyptacalnym, albo
tez gdy niewyptacalnym okaze sige przedsiebiorstwo, w ktérym sie ubezpie-
czyt przyczyniajacy nieszcze$liwy wypadek.

Autor nastepnie wspomina, ze narazie prefekt policji Paryza wpro-
wadzi! zarzgdzeniem w dniu 27 maja 1930, wymaganie aby co roku kazdy
wtasdciciel samochodu wykazat sie finansowa mozliwoscia wyptacania ewen-
tualnego odszkodowania w wysokosci do 200 tys. fr. czy to zwtasnych $rodkow,
czy w drodze zawarcia umowy ubezpieczeniowej, (K. F)

15. Verkelirsteclinik Nr. 4 1932r.Pr, Westerk amp Kierunek da-
lekobieznych drég w miastach i oznaczenie tych drég (3 str. -}- 2 rys,)

Autor uznaje za wskazane: 1) doprowadzenie dalekobieznych drég do
jednego okreslonego placu czy wogéle punktu w miescie, woéwczas znakowa-
nie kierunku poszczegélnych dalekobieznych drég jest bardzo utatwionem.

Na takim placu czy wog6le na skrzyzowaniu drég ustawia sie stup
z podaniem poszczegdlnych drég, na wykazie,

2) Drugim sposobem jest doprowadzenie wszystkich dalekobieznych
drog do pewnej jednej okdlnej wulicy obiegajacej miasto czy tez centralng
cze$é¢ tego miasta wokoto.

Tego rodzaju system staje sie koniecznosciga w tych wypadkach gdy do
miasta prowadzi duza ito$¢ dalekobieznych drdég, aby w ten sposéb zbytnio
nie obcigza¢ srédmiescia.

Taka oko6lna wulica musi znajdowaé¢ sie nie za daleko od centrum
miasta.

3) W miastach wreszcie ktére dla tych czy innych powoddéw rozrosty
sie w podtuznym kierunku wskazanym jest skierowa¢ wszystkie dalekobiezne
drogi na jedng wspdlna arterje,
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Autor podaje nastepnie rozmaite szczego6ty, w jaki sposéb przy obec-
nych pruskich przepisach nalezy pisa¢ numery drég na stupach, jaka winna
by¢ wysoko$é, ksztatt kolor tablic z napisami i t d,

(K. F.)

16. Verkelirstechnik Nr. 5 1932, Inz, Fischbach iinz Stron-
meyer, Opony dete i opony elastyczne. (4 str. — 3 wykr.).

Autorowie podaja ostrej krytyce wywody prof. dr. inz. Schenka, ktéry
przytaczat wywody, iz nowowynalezione opony elastyczne sag réwnie dobre
jak opony dete,

Autorowie przytaczaja obszerne dowody i obliczenia, ze wynalazek ten
nie moze zastgpi¢ pneumatykow, gdyz te elastyczne opony daja jednak duzo
ostrzejsze ws'rzgsy, a pozatem ostro$¢ tych wstrzasow bedzie musiata znacz-
nie sie spotegowa¢ w miare zuzywania sie opony,

17. Verkehrstechnik Nr. 5 1932, Srodki przewozowe w wielkich
miastach Stanéw Zjednoczonych Ameryki Pétnocnej. (2 str.)

Cyfry z ostatnich lat wskazuja, ze najwiecej os6b przewoza jeszcze
w Stanach Zjednoczonych tramwaje.

W zwigzku z przebywanym kryzysem ogélne przewozy zmniejszyty sie
w 1931 w poréwnaniu z 1930 rokiem o 9,5°0,

Naogét w wiekszych miastach Stanéw byto (1931):

procentowy u-

kilometréw wozow dziat w ogélnym

ruchu

tramwaje 54,400 54,000 65,1
szybko biezne podziemne

i nadziemne kolejki 1,700 9.500 17.9
elektryczne podmiejskie

kolejki 4,600 3,200 18

trolejbusy 300 225 0,3

autobusy 40.000 17,000 12,3

Ogobtem: 101,000 83,925 97,4

dorozki samochodowe 84,000 2,6

W zwigzku z iloscia mieszkancéw w poszczegélnych mias?ach $rodki
komunikacji uktadaja sie nastepujaco:
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Dtugos$¢ trasy w kilometrach

w 13 miastach
posiadajacych
ponad 500 tys.

w 80 miastach w 283 miast
o ludnosci od od 25.000 do

mieszk. 100 do 500 tys. 100,000
tramwaje 11,720 15.400 7,300
podziemne i nadziemne
koleje 1,770 —_ —_
trolejbusy 122 1.410 30
autobusy 5,160 13,150 5,700
NNosé¢ wozow:
tramwaje 23.893 18,192 5,985
podziemne i nadziemne 9,542 —_ —
trolejbusy 137 79 9
autobusy 4,895 6,681 2,757
dorozki 25.300 23,900 18,300
(K. F.J.

18. Verkehrstectinik Nr. 5 1932 Trauer. Wielko$é niebezpieczenstwa
przy skrzyzowaniach drég. (4 str. -f- 5 tabl.),

Autor analizuje konieczno$¢ wprowadzenia na tym Ilub innym placu
jazdy okreznej, wzgl, specjalnego uregulowania ruchu pojazdéw, oraz oblicza
wielko$¢ niebezpieczenstwa przy skrzyzowaniu drég pod prostym katem czy
pod katem ostrym. Podaje on przytem tablice i zasady swoich matematycz-
nych obliczen. (K. F)

19. Verkehrstechnik. Nr. 8 1932. Trauter Uksztattowanie placéw
miejskich i uregulowanie na nich ruchu. (4 str. 12 rys.).

Autor podaje opis i rysunki planéw pieciu rozmaitych placéw miasta
Wroctawia wraz z najrozmaitszemi projektami uregulowania ruchu na tych
placach.

Celem tych projektéw jest dazenie do zmniejszenia iloéci rozmaitych
mozliwych skrzyzowan oraz niebezpiecznych punktéw. (K. F.)

20. Verkehrstechnik Nr. 8 1932. 110$¢ sumochodéw we Francji (1 str.),

We Francji byto w dniu 31 marca 1931 roku czyli w koncu roku po-
datkowego 1,132.562 samochodéw osobowych i 411,495 samochodéw cie-
zarowych.

W ten spos6b jeden samochéd przypadat na 27 mieszkancéw, co sta-
wiato Francje w tym wzgledzie na trzecim miejscu wséréd panstw kuli
ziemskiej.

Z ogo6lnej ilosci samochodow

61% przypadato na wsie i na mate miasta
\7% " , Mmiasta ponad 20,000 ludnoSci
” , departam. Sekwany wraz z Paryzem,
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Francja posiadata zaledwie 4 linje trolejbuséw z ktérych Zzadna nie
byta diuzszg od 30 kilometrow.

Produkcja samochodéw we Francji w 1929 roku stanowita 253,700
a w 1930 — 230,700 ogo6lnej wartosci 6,25 miljardéw frankéw. Z tej ilosci
77% przypada na samochody osobowe. (K. F.)

21. Verkehrstechnik Nr. 9 1932. Ruch uliczny w Paryzu. (5 str.).

Okrezny ruch w Paryzu na Place de 1'Etoile zostal zastosowany od
1907 roku. Obecnie stosuje sie ruch okrezny na wielu placach, po niektérych
ulicach ruch jednostronny, w wielu miejscach postéj wozéw jest zabroniony,
w pewnej dzielnicy wogéle nie jest dopuszczalnym ruch wézkéw recznych
i konnych.

Obecnie juz nie mys$la w Paryzu o catkowitym usunieciu tramwai
z ulic miasta, kasuje sie je tylko na najbardziej ruchliwych ulicach.

Swietlne sygnaly, regulujgce ruch, uzywane sg jedynie w postaci
Swiatta czerwonego, ktére zapalane sa przez ajentéw policyjnych: automa-
tycznie zapalajacych sie sygnatéw wcale nie urzadzano, W jednym punkcie
urzadzono sygnat czerwony dla jadacych, sygnat, ktéren moze zapali¢ pieszy
przechodzien naci$nieciem guzika, chcac przejs¢ przez jezdnie. Sygnat ten po
paru sekundach gasnie,

W przepisach drogowych zastanawiano sie, jak ustali¢ zasade pierw-
szenstwa ruchu. Ustali¢ pierwszenstwo w zaleznosci od waznos$ci poszcze-
gbélnych ulic jest trudne gdyz jezdzacy nie tatwo beda sie mogli w tem orjen-
towaé, dla tego tez ustalono zasade pierwszenstwa wehikutu nadjezdzajgcego
z prawej strony, Bezwgledne pierwszenstwo posiadajg straz ogniowa, tramwaj
i pogotowie ratunkowe.

Sygnaty samochodowe sa zakazane w godzinach od pét do pierwszej
w nocy az do 6 rano,

Na ulicach urzadzone sg wysepki dla pieszych,

(K. F)

22. Verkehrstechllik Nr. 10. E. Detlefsen. Centralny dworzec
autobusowy w Flensburgu. (172 str. -f- 2 rys. -]- 1 fot,).

W Flensburgu (Niemcy) w poblizu granicy dunskiej zostat w styczniu
r. b. otwarty dworzec autobusowy dla obstugi 22 linji autobusowych. Dziennie
odchodzi 107 autobus6éw, przyczem obstuga miejskich autobuséw jest na dworcu
wytaczona. Dworzec obstuguje poczte, a powstanie dworca zostato spowodo-
wane i umozliwione przez zunifikowanie listébw przewozowych dla przesytek
i towaréw. W projekcie przewidziang jest dalsza rozbudowa przez dobudo-
wanie witasnych garazy, instalacji do mycia pojazdéw i t. p.

(St. Kr.)

23. Verkehrsteclinik Nr. 8, 1932. Nowe amerykanskie trolejbusy. (1 str).

Notatka zawiera szczeg6towe dane cyfrowe o nowoskonstruowanych
w Stanach Zjednoczonych Ameryki Pdinocnej trolejbusach na 30 i na 44 osoby.

(K. F).
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24, Verkehrstechnik Nr. 8 1932 Adw. B. Blau. Umowa w sprawie
przewozu towaréw samochodami. (4 str,).

Autor krytykuje system koncesyjny przewozéw samochodami wedtug
ostatnich przepiséw przewozowych niemieckich Bardzo skomplikowane sa
cechy odrézniajace przewdz koncesjonowany od niekoncesjonowanego.

Autor specjalaie krytykuje zagadnienie t, zw. ,wiasnych przewozéw"
dokonywanych przez koncerny przemystowo handlowe, (K. F).

25. Verkehl'Stechnik Nr. 10 1932 Ujednostajnienie znakéw drogo-
wych we Francji.

Zgodnie z wskazaniami konwencji drogowej w Genewie z Kkwietnia
1931 r. zaczeto we Francji wprowadza¢ jednostajne znaki drogowe.

Genewska konwencja pozostawita swobode wybrania koloréw, dora-
dzajagc tylko stosowanie koloru czerwonego dla wyrazenia zakazu i koloru
granatowego—dla zezwolenia. Oba te kolory we Francji zaakceptowano.

Ponadto przyjeto kolor z6tly dla wyrazenia niebezpieczenstwa, Zo6ity
kolor zostat réwniez od 1930 roku przyjety w miedzynarodowych stosunkach
na kolejach dla wyrazenia koniecznoéci zwalniania szybkos$ci biegu, Zétty
kolor wyraza w miastach Niemiec, Angji i Ameryki zwrécenie uwagi na to,
za bedzie podany kolor czerwony czy tez zielony.

Przy ustalaniu nowych tablic postanowiono, ze diugo$¢ tablic z nadpi-
sem winna mie¢ 70 centym. Znaki winny by¢ ustawiane o 150 do 250 metréw
od punktu, na ktéry ma sie zwréci¢ uwage, Wysoko$¢ napisow nad terenem
dwa metry.

Dla okre$lenia sygnatéw o niebezpieczenstwie przyjeto forme tréjkatna,

Opracowano nakoniec 29 typowych rysunkéw dla wszystkich sygnatéw
drogowych, > &)

26, Verkerhrstechnik Nr. 8Walter Titel (Berlin) Statystyka wy-
padkéw ruchu w Berlinie w 1931 r. (2 str.)

1lo$¢ zabitych o0séb 367 (z czego 49 dzieci, 318 dorostych) ilo$¢ ran-
nych 10248 (dzieci 817, dorostych 9431). Te same dane dla roku 1930 wyno-
szg zabitych 466 (dzieci 59, dorostych 407) i rannych 11213 (dzieci 864, do-
rostych 10349), czyli w poréwnaniu z rokiem 1931 wiecej o 21% zabitych;
8,6°0 rannych, Spadek wypadkéw w r. 1931 autor przypisuje wiekszemu zdy-
scyplinowaniu ruchu (ostrzejsze przepisy), a takze w znacznej mierze duzy
wptyw wywarto zmniejszenie ruchu wskutek kryzysu gospodarczego, W arty-
kule znajdujemy ciekawe zestawienia powyzszych globalnych liczb na posz-
czeg6lne kategorje, jak np. ze 1 zabita osoba przypada na 142 pojazdy pry-
watne, 78 ciezarowych samochodéw, na 230 takséwki i 79 motocykletek.

W Paryzu ilo$¢ zabitych w 1931 r, wynosi 499 oséb, wobec 603 w 1930 r.

(St Kr.)

27. Verkehrstechnik Strassenbau und Strssenunterhaltung Nr. 3
1932 r, Francuska sie¢ drogowa (1 str,).

Francja posiada obecnie sie¢ drég bitych diugosci 76,000 kilometrow'
w czem 36 tys. nowowybudowanych drég. Wszystkie te drogi maja przynaj-
mniej 6 metrow szerokosci jezdni.
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Wszystkie te drogi zostaty udostepnione dla wspdéiczesnego szybkiego
ruchu dzigki temu, ze zmniejszono ostro$¢ zakretow, gdzie tylko sie okazato
mozebnym, z daleka juz udostepniono oczom skrzyzowania i t, p, przeszkody.
Na zakretach porobiono wzniesienie strony zewnetrznej, aby samochody mo-
gty nie zwalnia¢ tempa.

Na drogach porobiono biate pasmo po $rodku jezdni aby odrézni¢ te
cze$¢ drogi, po ktérej mozna bezpiecznie jechaé¢, od tej, wjechanie na ktérag
wymaga wiekszej uwagi. Réwniez biatym oznaczono brzegi drogi albo tez na
biato pomalowano pnie drzew przydroznych.

Na drogach w catej Francji ujednostajniono pozatem znaki drogowe,

(K. F)

28. Verkehrsteclinik Strassenbau und Strassenbauunterhaltung
Nr. 6 1932 Dr. Inz, Renfert, Numerowanie drog. (3 str,+ 4 rys).

Wazniejsze drogi w Niemczech zostaty ponumerowane zgodnie ze
wskazéwkami miedzynarodowemi.

Dr. Renfert krytykuje sposéb numerowania w Niemczech i podaje
mys$l, ze nalezatoby numeracje stosowaé¢ w zalezno$ci od intensywnoséci ruchu
na poszczegélnych trasach, obliczonego po pomiarach ruchu drogowego.

Jako przyktad innych numeracji autor wskazuje, ze we Francji nume-
racja zostata uzalezniong od geofizycznych warunkéw, a w Stanach Zjedno-
czonych - od polityczno-historycznych warunkoéw, (K. F)

29, Verkehrstechnik Strassenbau und Strassenunterhaltung Nr. 3
Ruch drogowy w Niemczech (2 str. -]- 5 tabl.).

W 1930 roku zostaty dokonane pomiary ruchu drogowego w okregu Rury
dla poréwnania z obliczeniami roku 1926. Przy obu obliczeniach przyjmowano iz:

1 motocykl z 10S0Da W @ Z Y coeiciiiiiiieeee s 0,2 tonny.

1 samocho6d osobowy z 2,5 osé6b . . . . . . . . 2.0

Samochéd ciezarowy dostawiajacy towary przy nata-

dowaniu 6 0 ~

”

................................................................................ 3,0 ii
Duzy ciezarowy samochéd przy natadowaniu 69"0 . 6,0 n
Ciezarowy samochéd z przyczepka 69& tadun, . «10,0 >
ZAPrZEZONY P OW OZ coiiiieiieeieie et seee e e 2,0 u
Zaprzezony Ci€ZarOWY W 0 Z ..occoviririiiiiiieieseeee e 4.5 "

Okazato sig, ze w 1930 roku wypadato przecietnie na 1 kilometr
dziennie:

Miejscowos¢ ilos¢ wozéw waga
Rura . . , S 567 1446
Nadrenja . . S 357 949
Westfalja . , . 256 606
Saksonja , L 389 878
Bawarja . . L 186 402
Niemcy cate (z Gdanskiem??) 216 484
(K. F)
30. Verkelirstechnik Strassenbau und Strassenverwaitung Nr. 1.1932
Dr. Inz. K Hoffmann. Ruch na wielkich tranzytowych drogach.
Autor podaje dane pomiaréw ruchu 1924 — 1925 i 1928 — 1929 lat

5
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dla dalekobieznych tranzytowych drég w poréwnaniu z drogami lokalnego
znaczenia.
Artykut zawiera nastepujgce zestawienie.

Drogi tranzytowe Drogi lokalne

1924 — 5 1928 — 9 1624 — 5 1928 — 9

w tonnach

zaprzezone wozy . 182 145 173 119
samochody osobo-
we i motocykle . 143 455 60 176
ciezarowe samoch . 175 394 81 176
tacznie . . 501 994 304 491
(K. F.).

XIV. Walka ze sSniegiem na drogach.

1 Schweizerische Zeitschrift fQr Strassenwesen Nr 2, 3 i 4 1932
(6 str. -(- 7 fot.) (7 str. -)- 21 fot, i 6 str. -)- 10 fot, -f- 14 rys.), Ruch dro-
gowy w zimie.

Zwigzek fachowcéw drogowych w Szwajcarji wytonit specjalng komisje
dla ustalenia najbardziej wskazanych sposobéw walki ze $niegiem na drogach
w zimie.

Jako rzeczy koniec2ne ustalono: oczyszczanie drég od $niegu, usuwa-
nie niebezpiecznej lodowatej powierzchni, zastanawiano sie nad rozmaitemi
maszynami, stuzacemi do tych celéw oraz nad zagadnieniem otwierania drég
na wiosne dla normalnego ruchu.

Oczyszczanie drég od $niegu jest koniecznym nie tylko dla utrzymania
ruchu ale réwniez i dla konserwacji drég. Przy tem oczyszczaniu na wiekszych
traktach nie zachodzi konieczno$¢ dbania o zachowanie samej jezdni, nato-
miast na bocznych drogach zjawia sie i to zagadnienie.

Ptug $niegowy nalezy puszcza¢ w ruch, nie czekajac az ilos¢ $niegu
na drodze bardzo sie powiekszy, Wazng jest rzeczg oczyszczanie drogi na
odpowiedniej szerokos$ci. Na jezdni po przejéciu ptuga winna pozostawa¢ tyl-
ko minimalna ilo$¢ $niegu.

Konieczng jest rzecza z przyblizeniem zimy ustawia¢ po bokach drég
zastony, przeszkadzajace nawiewaniu $niegu na droge.

W Szwajcarji uzywa sie trdjkatnego ptuga, ktéry moze by¢ podnoszo-
ny ponad poziom drogi, aby w ten sposéb mdédz pozostawia¢ na drodze
warstwe $niegu o dowolnej grubosci, Strony tréjkata formowanego przez ten
ptug zwykle sa ruchome, aby mozna byto ustawia¢ ptug pod rozmaitym katem.

Po przejsciu ptuga zwykle puszcza sie jeszcze ubijacz $niegu, ktéry
doprowadza do stwardnienia pozostalg na jezdni drobna warstwe S$niegu,
w przeciwnym bowiem razie samochody odrazu porobity by niebezpieczne
koleiny.
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Uzywane sa rowniez ptugi ustawiane na $limakowych wozach, oraz
turbinowe oczyszczanie drdég od $niegu dla tych miejscowos$ci, gdzie spadaja
specjalnie wielkie ilosci $niegu.

Koszta utrzymania drég w zimie wynosity do 200 a nawet 350 tys. frank,

(K. F.).

2, Roads and Streets Nr. 1L 1932 r. Ch. Motl. Niebezpieczeristwa
zimowe drdég. (2 str. -)- 2 fet.).

Autor opisujac doprowadzenie w wielu stanach Ameryki Pétnocnej
w ostatnich latach czyszczenia drég od $niegu do zadowalajgcego stanu, zwraca
uwage na duze niebezpieczenstwa, wynikajace z uzywania w zimie drég
bitych,

Przedewszystkiem podkres$la on staba przejrzysto$¢ powietrza przy pa-
dajacym $niegu, co tatwo moze doprowadza¢ do kolizyj. oraz to ze wysokie
zwaty $niegu odrzuconego z jezdni zastaniajg zupeinie droge na zakretach.

Artykut nawotuje wiadze bezpieczehnstwa do wystawiania specjalnych
ostrzezen, (/f, F.).

XVI. Kongresy, zjazdy drogowe, wystawy, sprawozdania, konkursy.

1 Engineering News Record 1932r. Nr 3 Sprawozdanie z rocznego
walnego zgromadzenia odbytego w Detroit. American Road Builders Asso-
tiation. (3 str.).

Podczas tego zgromadzenia odbyto 24 posiedzenia, na ktérych przedy-
skutowano 70 referatéw. Zgromadzenie byto potgczone z wystawa materjatéw
drogowych.

Referaty dotyczyty spraw finansowych i administracyjnych zwigzanych
z budowa drég, maszyn do budowy i utrzymania drég, szkice budowy tanich
dréog, praktyka umoéw z przedsiebiorcami, zamiany maszyn przez bezrobotnych,
osiagniecia wiekszego bezpieczenstwa ruchu. (/T. F.).

2. Engineering News Record 1932 Nr. 3, Roczne zgromadzenie Asp-
halt Pauing Technologists. (2 str,).

Na Walnem zgromadzeniu inzynieréw, zajmujacych sie budowa drog
asfaltowych przedstawione byty i przedyskutowane 12 referatéw, dotyczacych
sposobéw badania asfaltéw i rezultatow uzyskanych przy tych badaniach.

(K. F.).

3. Engineering News Record Nr. 8 1932. Doroczne zgromadzenie in-
zynieréw drogowych w Atlantic City. (2 str.).

Sprawozdawca podaje referaty wygtoszone w dniach 17 — 19 lutego
b. r. na rocznym walnym zgromadzeniu inzynieréw drogowych w Atlantic
City, w ktérym uczestniczyto 700 cztonkdw. (*"e F.)

4. Verkelirstecllllik Nr. 8 1932 Nowy kongres drogowy miedzynaro-
dowy. (1 str.).

Pismo podaje troche szczegétéow o komisji ktéra zostata wytoniona
przez VI kongres miedzynarodowy izb handlowych w Waszyngtonie w maju
1931 r. w celu przygotowania miedzynarodowego drogowego kongresu, ktory
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by sie przedewszystkiem zajat zagadnieniem wspétpracy kolei z samochoda-
mi w sprawie kombinowanych przewozdéw, (F. K.

XVII.  Rbzne,

1 ,Czasopismo Techniczne" Lwoéw — 10.4.1932 r.

Bruk stalowy w Pradze.

Znane sa powszechnie zbrojenia siatka druciang drogowych nawierzchni
betonowych celem podniesienia ich wytrzymatosci i dtugotrwatosci, W Niem-
czech np, wykonano w r. 1930 21 takich drég. Jak donosza z Pragi, plac
przed dworcem imienia Massaryka ma by¢ wybrukowany ptytami stalowemi
utozonemi na warstwie betonu. W razie pomys$inego wyniku préby, bruk sta-
lowo betonowy bedzie stosowany jeszcze na kilku innych ulicach Pragi.

(jst. k.).

2 ,Cement” kwiecien 1932 r. Ustalenie zawartos$ci cementu w beto-
nie zwigzanym.

Czasopismo podaje sposob okres$lenia zawartosci cementu na podstawie
badan chemicznych, w krajowych laboratorjach naukowych Celem uzyskania
zasdwiadczenia co do zawartosci cementu w betonie nalezy nadesta¢ do wta-
éciwego laboratorjum (np. Mechaniczna Stacja Dos$wiadczalna Politechniki
Lwowskiej) probki betonu lub tez i cementu oraz piasku, uzytych do jego
wykonania, wraz z protokutem ich pobrania.

Koszt takiej préby wynosi 30 — 50 zi., czas badania trwa okoto ty-
godnia. (K. K.).

3. Le Genie Givil Nr. 14 Inz. Edmund Marcotte, Rozktad
betonéw. (4 str. -(- 4 tabl).

Gdy betony znajdg sie w zetknigeciu z woda morska lub wodami
kwasnemi lub czystemi seleninowemi, wtedy nastepuje zmniejszenie spdjnosci
betonu wskutek rozktadu, jakiemu ulega cement.

Azeby wunikna¢, Ilub chociazby ostabi¢ powyzsze zjawisko, nalezy
w kazdym wypadku byé obznajmionym ze szczegétami takich proceséw
chemicznych, bedacemi nie zawsze tego samego charakteru. W obszernem
sprawozdaniu autor podaje wyniki badan laboratoryjnych, oswietlajacych wy-
czerpujaco rozmaite wypadki poruszonego zagadnienia. Dla celéw drogowych
autor traktuje tez kwestje domieszek bitumicznych do cementu portlandzkiego
i wptyw tychze na nieprzepuszczalno$¢ betonu.

(St. Kr.)

4. Der Bauingenieur Nr. 13/14. 1nz. KA. Pohl. Betonowanie
w okresie zimowym (2 str.).

Autor opisuje spos6éb betonowania w zimie, wprowadzony w Rosji
przez inz. Ginzburga, zwany metoda zamrazania. Powyzsza metoda ugrunto-
wana jest na nast. przestankach: niszczace dziatanie mrozu na beton w okre-
sie wigzania polega na zatrzymaniu samego procesu wigzania przez zamro-
zenie wody, wskutek czego nastepuje silne zmniejszenie wytrzymatos$ci betonu.
Wobec tego inz. Ginzburg proponuje zamrozi¢ beton jeszcze przed wigzaniem,
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a zamrozony beton pozostawi¢ w deskowaniach przez calg zime. Samo wia-
zanie nastgpuje dopiero w okresie ocieplenia, przyczem przyspiesza sie wig-
zanie zapomoca obfitego dodawania wody.

Artykut jest poswiecony szczegétowemu omoéwieniu wykonania i ostroz-
nosci, jakie przy tym sposobie roboty koniecznem jest zachowac.

Rosyjska literatura techniczna przynosi tylko jeden wypadek zastoso-
wania tej metody, a mian. w Konstantynowsku przy budowie kopalni miedzi
(1930). Po wznowieniu procesu twardnienia na wiosne i po zdjeciu szalowanh
beton wykazat wytrzymato$¢ 127 kg/cm2, zamiast 130 kg/cm2 wymaganych
dla danej roboty przez normy Z. S. S, R.

Naszem zdaniem trzeba jakich$ wyjatkowych i b. rzadko spotykanych
warunkéw, zeby pod wzgledem gospodarczym powyzsza metoda mogta sie
optaci¢ lub tez umiata ekonomiczne uzasadnienie, gdyz jedyna korzys$cia go-
spodarcza jest nieprzerywanie rob6t. Co sie tyczy technicznej strony, to me-
toda ta w naszym klimacie nalezata by do b. ryzykownych i wymagajacych
nadzwyczajnej starannosci (szczelne okrywanie), gdyz najwiekszym wrogiem
tej metody jest czesta odwilz, tak wybitnie charakteryzujgca nasza zime
w przeciwienstwie do klimatu kontynentalnego,

(St. Kr.)

5. Der Bauingenieur Nr. 13/14. Dr. Inz, W. Petry, Dziatalnos¢
niemieckiego zwiazku wytwdércéw cementu za rok 1931 (4 str.).

Pomimo niezwykle ciezkiego roku pod wzgledem gospodarczym, jed-
nakze suma dziatalnosci zwigzku jest niezmiernie owocng. Z wazniejszych
prac, dokonanych przez zwigzek zacytujemy: wspdtprace z Rzadem dla opra-
cowania przepiséw dla budowli zelazobetonowych, przepiséw dla uzytkowania
szlaki wielkopiecowej w budownictwie betonowem (drogowem) i zelazobe-
tonowem, normy dla obliczenia mostéw drogowych, normy obliczen wysokich
kominéw fabrycznych; prace, przedsiewziete celem skoordynowania wytwa-
rzania znormalizowanego tlucznia przez kamieniotomy zgodnie z potrzebami
przemystu i budownictwa betonowego i zelazobetonowego, kursy doksztatca-
jace (w 123 miejscowosciach 7000 stuchaczy), wspdtpraca z Rzadem i prze-
mystem przy obronie powietrznej panstwa, ktérej uzmystowieniem bedzie
wszechniem. wystawa w Monachjum w maju b. r.

6. Schweizerische Zeitschrift fur Strassenwesen Nr. 1 1932. Bu-
dowa drogi z ukiadaniem pod nawierzchniag tkaniny.

W celu nadania wiekszej mocy i spoisto$ci drogowej nawierzchni do-
konano ostatnio préb utozenia na podtozu przed budowaniem nawierzchni
pewnej tkaniny, a to w trzech miejscach Stanéw Zjednoczonych i w Anglji —
tkaniny bawetnianej w 1929 roku, a w Wirtembergii w 1930 roku juty.

Wykonane to byto w ten sposéb, ze sie na podtozu umieszczato war-
stwe smoty, ktéra przykrywano tg materja. a powierzchu umieszczano pape
powierzch czego sypano drobny piasek i wreszcie tituczen, specjalnie dobie-
rajac ten ostatni, aby nie byt ostrokanciastym i nie dart tkaniny.

Po roku dokonano badania stanu tkaniny i przekonano sie, ze tam
gdzie ona byta pokryta gruba warstwg nawierzchni, stanowi ona dobry
wiagzacy S$rodek.
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Naogét zdawatoby sie, ze mozna powiedzie¢ iz tego rodzaju zabieg
okazat si¢ pozytecznym. (K. F.)

7. Verkehrstechnik Nr. 11932 r. Jednolity materjat spalinowy (2 str.).

Redakcja pisma podaje dane o projektach opracowania w Niemczech
ptynu, ktéry mégtby byé ustawowo narzucony jako jedyny uzywany w Niem-
czech do motoréw spalinowych,

Wobec obcigzania bilansu handlowego niemieckiego wielkiemi sumami
ptaconemi za sprowadzang z zagranicy benzyne robione sg najrozmaitsze
préoby robienia mieszanek, syntetycznej benzyny, lub przynajmniej domieszek
do benzyny.

Wtadze nosza sie z projektami przymusowego nharzucenia podob-
nego ptynu.

Autor przytacza w streszczeniu gléwne zarzuty automobilistéw prze-
ciwko dotychczasowym prébom tego rodzaju. (K. F)

8. Verkehrstechnik Nr. 7 1932. Konny wbéz, nie psujacy jezdni.
1 str. -f- 1 fot.)

Pismo podaje fotografje z opisem wozu zelaznego na pneumatykach
z wywracanem nadwoziem o sile nosnej 5 lub 3,5 tonn, przyczem wtasna
waga wozu stanowi 1.000 kg. lub tez 850 kg.

W6z ten jest zmontowany na koétkowych tozyskach, dzieki czemu dwa
konie moga go swobodnie ciggna¢,

Sprzedazna cena tego wozu stanowi 1,600 marek, (K. F.).

9. Verkehrstechnik—Straosenbau und Strassenbaunterhaltung Nr. 6
1932 r. Metalowe nawierzchnie z lanego zelaza (1 str. -)- 1 fot.).

Autor opisuje prébnag droge wykonang w Niemczech przed rokiem
systemem Schmidt-Laufach. Droge zbudowano w ten sposéb ze na trzycen-
tymetrowem podiozu ttucznia utozono kwadratowe bloki metalowe, o po-
wierzchni réwnej jednej trzeciej czeéci metra kwadratowego. Te ptyty sa
zrobione z lanego zelaza w ten spos6b, ze gtadka plaszczyzna takiej piyty
zostata zaciggnieta jakby siatka z tego samego zelaza, przyczem po utozeniu
ptyt oczka tej siatki sg zasypane zwirem.

Koszt tej nawierzchni stanowi od 5,50 do 6.50 marek za metr kwadra-
towy. (K. F.)

WIOSENNE USZKODZENIA DROG | PRASA CODZIENNA.

Przetomy wiosenne na drogach i przerwy komunikacji zna-
lazty dos$¢ silny oddzwiek w prasie; podajemy zebrane notatki

prasowe. 0Ogo6lne przyczyny stanu drog os$wietlane sg dosé
trafnie.

«Tygodnik llustrowany” w Nr. z dnia 22.1V.32 r. w artyku-
le pod tytutem ,Droga jak po stali" pisze:
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To ,narodowe"” okreslenie drogi dobrej na diugo jeszcze pozostanie de-
zyderatem, ktoéry niewiele punktéw stycznych bedzie mial z rzeczywistoscia.
Gléwna przyczyna tego faktu — brak pieniedzy — byta i jest usuwana przy
pomocy najréznorodniejszych sposobéw, z ktérych najbardziej fundamentalnym
jest powstanie Panstwowego Funduszu Drogowego, Poniewaz jednak fundusz
ten powstat juz w pogiebiajacej sie dekonjunkturze gospodarczej i poniewaz
uzyskiwane tg drogg sumy nie rekompensujg obcie¢ budzetowych na drogi
w budzetach panstwowych i komunalnych, przeto stan drég polskich nietylko,
ze sie nie poprawit, ale jeszcze pogorszyt,

Przeciwko drogom w Polsce sprzysieglty sie wszelkie moce i nietatwo
bedzie je zrealizowa¢. Ale przyzna¢ trzeba, ze szczegdlny sukurs dla tych
przeszkdd okazuje nasza prasa codzienna. W sprawie drogowej akcja syste-
matyczna prowadzona byta i jest przeciwko funduszowi drogowemu, i przy-
zna¢ trzeba niebezskutecznie. Dzi$§ kazdy obywatel, podskakujacy na potama-
nych resorach swego wyranzerowanego samochodu jest najgitebiej przekonany,
ze ,wielkie pienigdze”, ktére ptaci na fundusz drogowy, sg marnotrawione
przez niedotegéw, podczas gdy czitowiek z dobrg gtowg, dopuszczony do uz-
drowienia sprawy drogowej w Polsce, przeprowadzitby rychto dwie reformy:
zniést wszelkie optaty na fundusz drogowy i wszelkie podatki tego typu, oraz
doprowadzit w ciggu tygodnia stan drég w Polsce do stanu ,kwitngcego”
(w przeno$ni).

W Nr. 59 ,Wiadomosci Drogowych" dyrektor departamentu drogowego
Ministerstwa Robdét Publicznych, inz Melchjor Nestorowicz, w art. p. t ,Obec-
ny stan gospodarki drogowej w Polsce w zwiazku z kryzysem gospodarczym
podaje szereg cyfr, ktére zagadnienie to stawiaja we witasciwem Swietle.

~Dziennik £6dzki” w Nr. z dn. 15.1V.32 w notatce pod ty-
tulem ,Co to sg przetomy i kiedy wystepuja" wyjasnia:

Przyczyng ztego w okresie wiosennym na drogach jest zjawisko wyz-
szej sity podobnie jak powdédz, ogien i t d. okreslone w literaturze technicz-
nej jako ,przetomy jezdni" lub krétko ,przetomy”

Przetomy w naszym klimacie wystepujg na wiosne w miesigcu kwietniu
corocznie na drogach o twardej nawierzchni drogowej, w mniejszem lub
wiekszem natezeniu zaleznie od przebytej zimy i zimowych opadéw atmo-

sferycznych.
Witasciwg przyczyna przetomoéw jest nieprzepuszczalno$¢ podtoza pod
nawierzchnig drogowa, zbytnie zwilgocenie nawierzchni w danej chwili i nie-

mozliwo$¢ odprowadzenia wody i osuszania jezdni drogowej,

Nieprzepuszczalno$¢ moze by¢ naturalna jak glina, Ilub it pod droga,
lub tez sztuczna, wytworzona przez zamréz w giebszych warstwach ziemi
(gleby), ktéra jeszcze utrzymuje temperature nizej zera, gdy gérna warstwa
drogi ma wyzszg temperature i juz stala sie plastyczna.

Przetomy jezdni drogowej moga wytworzyé sie nietylko pod szosa ale
réwniez dobrze pod brukiem, asfaltem i nawet najszlachetniejszg nawierzch-
nig o ile zaistniejg warunki wyzej opisane,

Dodatkowy a bardzo sprzyjajacy warunek dla wytworzenia przetomoéw
w jezdni jest zuzyta i cienka nawierzchnia na danym odcinku drogi, ktéra
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w ostatnich latach stala sie niestety notoryczng wskutek ograniczen kredy-
téw drogowych.

Gdy na drodze wytworzg sie przetomy, dzieto zniszczenia jezdni wy-
stepuje bardzo szybko, a kilka czy kilkanascie pojazdéw wystarcza by pla-
styczng i zawilgocona jezdnie rozjechaé¢, rozbi¢ i uniemozliwi¢ czesSciowo lub
w zupetnosci komunikacje. W wypadkach tych jest wiec ograniczenie komu-
nikacji na drodze konieczne dla ratowania drogi, a czesto komunikacja usta-
nie nawet sama automatycznie, gdy przetomy wystgpia w wiekszem nasileniu.

Poniewaz idealne odwodnienie dr6g jest ze wzgledéw terenowych
i finansowych czesto niemozliwe, musimy sie zg6ry pogodzi¢ z niesympa-
tycznem zjawiskiem przetoméw na drogach, a to tem wiecej, ze okres prze-
toméw jest stosunkowo krotki, gdyz trwa tylko dwa tygodnie w miesigcu
kwietniu, a gdy storice zaczyna na wiosne silnie operowaé, przetomy na dro-
gach znikajg i po wykonaniu stosownych prac droge przyprowadza sie do
dawnego stanu.

Witadze drogowe doktadajg staran, aby to konieczne zto jak najrychlej
zlikwidowac.

»Zielony Sztandar”w Nr. z dn. 17.1V.32. w artykule ,Kleska
drogowa” miedzy innemi mowi:

Do szeregu klesk, ktdre nas trapig, przybywa jeszcze jedna — kleska
drogowa.

Pod wzgledem iloSci drég bitych jesteémy jednym z najbardziej zacofa-
nych krajow w Europie. Rozumiemy jednak, iz stanu tego nie da sie zmienic
z roku na rok, Chodzi jednak o to, by przynajmniej te szosy, ktoére istnieja,
utrzyma¢ w stanie zdolnym do uzytku, | to nie tylko dla wygody ludzi, ale
takze dlatego, ze droga nienaprawiona wczas niszczeje tak gruntownie, iz do-
prowadzenie jej p6zniej do porzadku wymaga olbrzymich sum, wymaga po-
prostu budowy drogi na nowo.

Otéz wskutek zaniechania tych najkonieczniejszych napraw znalazty
sie drogi panstwowe w stanie wprost katastrofalnym, W wielu okolicach
kraju trzeba byto obecnie 2z wiosna poprostu zamknagé¢ dla ruchu kotowego
najwazniejsze i najbardziej uczeszczane szosy. Miasta zostaty odciete od wsi,
a wsie od miast — i to nie z powodu kleski zywiotowej, nie z powodu po-
wodzi. lecz dlatego, ze na tych pierwszorzednych pod wzgledem komunika-
cyjnym szosach potworzyly sie wyrwy i przepascie, jakby na najbardziej za-
niedbanych drogach polnych,

Drogi, ktére juz dzi§ trzeba zamykaé, stang sie na przyszty rok jed-
na wielka ruing, a na odbudowanie ich bedziemy musieli wytozy¢ pdzniej
olbrzymie sumy.

0] stanie drég w poszczegélnych wojewddztwach znajduje-
my rézne notatki prawne, z ktérych ciekawsze przytaczamy,
nie poddajac krytyce ich tresci, a pozostawiajgc to czytelnikom,

Wojewodztwo Warszawskie.

Od 5 b, przerwana jest komunikacja autobusowa na linjach w woje-
wdédztwie warszawskiem, wskutek ztego stanu drog.
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Warszawa pozbawiona jest komunikacji autobusowej z todzig, Kielca-
mi, Radomiem, Ptockiem, Mitawa, Biatobrzegami, Nowem Miastem, Rawg Ma-
zowiecky., Puttuskiem, Nasielskiem. W $rode nie przybyt do Warszawy z kil-
kudziesigciu miejscowosci, ani tez nie wyruszyt do nich ani jeden autobus.

Otrzymano wiadomo$¢, ze pewna cze$¢ autobuséw musiata by¢ wydo-
bywana zapomoca koni z bagna, jakie utworzylo sie na niektérych odcin-
kach z powodu wiosennego pekania nawierzchni szosowych i diuzszego nie-
remontowania szos.

(,Kurjer Warszawski" 7.1V.32 r.j.

W dalszym ciggu stan drég w wojewodztwie warszawskiem i przyle-
gajacych przedstawia sie¢ rozpaczliwie. Panujgce bowiem w porze nocnej
zimna oraz cze$ciowe opady deszczowe nie pozwalajg na szybkie wyschnieg-
cie katuz i bagien. Z tego powodu drogi usiane sa formalnie wielkiemi wyr-
wami, napetnionemi woda, ktére w okresie zimowym przykrywat $nieg.

Z tego powodu komunikacja autobusowa jest prawie catkowicie zaha-
mowana. Z dworca autobusowego w Al. Jerozolimskiej odchodzi obecnie za-
ledwie po pare wozéw dziennie, gdy ostatnio wyruszato juz przecigtnie Kil-
kadziesigt. Uruchomionych jest tylko Kkilka linji, odbywajgacych podréz do
Warszawy drogami okreznemi, z pominieciem najbardziej uszkodzonych drdg.

Najwiecej jest zniszczony trakt krakowski, miedzy Biatlobrzegami i Ra-
domiem oraz droga wiodgca do Kielc. Swiezo dwa wielkie wozy ciezarowe,
idagce z Warszawy, tak gteboko zaryly sie w biota miedzy Nadarzynem
i Mszczonowem, ze ziemia doszta do karoserji (1 i p6t metra). Wezwane
pogotowie samochodowe wydobywa utkwione wozy.

W ten sposdb w dalszym ciagu kilkadziesigt miast i miasteczek poz-
bawionych jest komunikacji autobusowej z Warszawa,

J/Kurjer Poranny" 14.1V.32 r.j.

Stan dr6g na terenie wojewoédztwa warszawskiego ulegt poprawie, drogi
wysychaja Wznowiono ruch na linjach autobusowych. Na odcinku Warsza-
wa — Lublin autobusy kursujg droga okrezna.

.(Kurjer Warszaicski", 25.1V.1932 r.).

Wojewodztwo Kieleckie.

Od 6 b, m. wstrzymany bedzie przejazd pojazdéw mechanicznych i za-
przegéw konnych na drogach: Skarzysko — Suchedniéw — Kielce na odcinku
taczna — Kielce, Kielce—Murawica— Chmielnik, Kielce — Mniéw — Sielpia,
Biatogon — topuszno — Witoszczewo, Morawica — Kije — Pinczéw, Kielce
__Goérno — Zagéw, Wola — Jackowa — Bieliny — wszystko na skutek wio-
sennego przetomu nawierzchni drogowych, wreszcie na drodze Suchedniéw
— Bodzentyn, wskutek ztego stanu mostu.

(,Kurjer Warszawski" 6,1V. 1932.).

Z powodu utworzenia sie przetoméw wiosennych wstrzymany zostat
ruch autobuséw pasazerskich, samochodéw ciezarowych, osobowych oraz
wszelkich pojazdéw o zaprzegu konnym od dnia 8 kwietnia 1932 r, az do od-
wotania;
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1) na drodze panstwowej nr. 12 na odcinku Liséw—Busko — Stopnica;

2) na drodze wojewodzkiej Stopnica — Stokoéw;
3) na drodze wojewddzkiej Stopnica — Solec Zdroj;
4) na drodze powiatowej Busko — Nowy Korczyn,

(,Kurjer Warszawski" 15,1V 1932).

Wojewodztwo Krakowskie.

Drogi panstwowe i samorzgdowe w kierunku Myslenic, Zakopanego
Alwerni, Proszowic, Nowego Brzeska, Gdowa i Kielc sg obecnie prawie nie
do przebycia. Potworzyly sie w $rodku drogi trzesawiska, w ktérych grzeznag
pojazdy; w tych dnia h autobus z panstwowej fabryki samochodéw ugrzazt
za Myslenicami i musiano dopiero zapomocg zaprzegu konskiego wydobywaé
go z btota, Wstrzymano tez ruch autobusowy na tych wszystkich linjach Na-
prawde drogi naprawia si¢ w sposéb zaiste prymitywny; rzuca si¢ na gosci-
niec gatezie z przydroznych drzew, dla wypetnienia dziur, i wyboisk. Przed-
potopowy to spos6b naprawy drég, ale wobec braku funduszéw na inny bar-
dziej nowoczesny, musi wystarcza¢,

W budzecie panstwowym na r, 1932 przewidziana jest kwota na ulep-
szenie drég i mostéw w wysokosci 100,000 zt., tymczasem na catkowite utrzy-
manie w porzadku droég, stuzy¢ musi fundusz drogowy, ktory preliminowany
na rok 1932/3 w kwocie 23,937,000 t. j. mniej anizeli jedna trzecia w poprzed-
nim roku. Z tej kwoty na utrzymanie drég w catem panhstwie przeznaczona
jest kwota 12 222.000 zt., z czego przypada na wydatki osobowe 6.956,730 zi.,
a na wydatki rzeczowe 5,656,270 zt,.— Nasuwa sie tylko pytanie, czy ta
kwota wptynie do funduszu panstwowego, bo z powodu ztego stanu drog
i kryzysu gospodarczego, ruch autobusowy i automobilowy ulegt zmniejszeniu
wiec i fundusz drogowy, preliminowanych dochodéw prawdopodobnie nie
osiggnie. A przeciez komunikacja po dobrych drogach to rzecz pierwszorzed-
nego znaczenia; brak nalezytych drég uniemozliwia dowéz towaréw do
stacji kolejowych, ruch za$ turystyczny w zupetnosci diawi. Takie
skutki wywotuje fatalna gospodarka drogowa. Zaradzi¢ moznaby temu, prze-
znaczajgc fundusze na utrzymanie drég z innych ministerstw, w odpowied-
nich kwotach, i — dazy¢ do otrzymania pozyczki inwestycyjnej, ktéraby do-
prowadzi¢ mozna drogi panstwowe do stanu umozliwiajgcego komunikacje.

(,Glos Narodu" 9.1V. 1932 r.).

Z powodu zerwania przez lody mostu drogowego na Popradzie w Bie-
gonicach, komunikacja pomiedzy Nowym Saczem a Starym Sgczem zostata
przerwana az do odwotania,

(1. ,,Kurjer Codzienny" 13.1V 1932).

Prosimy o taskawe zamieszczenie niniejszego na tamach tak poczytne-
go dziennika, celem zwrdcenia uwagi miarodajnych czynnikéw na niemozli-
wy stan gidwnej szosy tacznej Zagtebie Dagbrowskie z Krakowem, na kté-
rej w odlegtosci okoto 500 m od Dagbrowy Gdrniczej znajdujg si¢ poprzeczne
doty; ,tapki na samochody”. W nich zanurzaja sie cate kota, Stan ten trwa
juz od Kkilku miesiecy.

Szose tg przebiega masa autobuséw i wozéw prywatnych, nikt jcdnale
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nie ma zainteresowania aby przynajmniej do dotéw tych powsypywaé kamie-
ni. Cierpia wiec wszyscy, ktérzy tej szosy uzywaé musza,
(,,/1l. Kurjer Codzienny" 15.1V 1932).

Z biezacag wiosng, gdy stopnialy $niegi, drogi nasze poprostu odmowity
postuszenstwa. Nie chodzi nam tutaj o drogi w b. Krélestwie, gdzie ze wzgle-
du na piaskowy czy gliniasty teren, maja one zupetnie inny wyglad i wyma-
gaja zupetnie innej opieki. Ale takze doskonate drogi, jak n, p, Krakéw —

Zakopane, czy Krakéw — Bielsko — Czechostowacja, na twardym, gérskim
poktadzie, przedstawiaja dzisiaj tak rozpaczliwy stan, ze moga iS¢ w parze
z owemi przystowiowemi ,drogami polskiemi", jakiemi przedtem nie byty.

Przed wojng drogi te byly otoczone opiekg w ten sposéb, ze co rok dawa-
no im nowg nawierzchnie szutrowa, Za czaséw polskich wytrzymaty one przez
lat trzynascie, az wreszcie odmoéwity postuszehstwa. Trudno, zeby w tym sta-
nic rzeczy mogly co$ poméc dorywcze tataniny pewnych odcinkéw.

Obecnie, gdy $niegi stopniaty, pod wptywem stonca i przy braku opa-
dow, drogi te rozpekajg sie, uniemozliwiajgc poprostu komunikacje. Na prze-
strzeni kilkunastu metrow droga peka posrodku, gorzej, jesli rozpeka sie na
catg swa szerokos$¢, od rowu do rowu... Nabiera przez to poprostu jakiego$
wulkanicznego wygladu,..

W roku minionym nie dano nic na naprawe drég a na rok biezgcy
nie wstawiono do budzetu na ten cel zadnej kwoty.,. Fatalny stan drég do-
maga sie gwattownej pomocy, gdyz z kazdym dniem S$cierajg sie resztki na-
wierzchni i im pézniej, tem bedzie drozej i trudniej naprawi¢ te dawniej tak
dobre drogi.

W kohcu zanotowaé¢ nalezy skandaliczny fakt, ktéry zdarzyt sie¢ 5b. m.
Oto Panstwowe Zaktady Inzynierskie w Warszawie rozporzadzajac wilasnemi
autobusami, ogtosity na ten dzien otwarcie komunikacji Krakéw — Bielsko
i,., w tymze dniu komunikacje te, nierozpoczety jeszcze, wstrzymaty z powo-
du stanu drég nie do przebycia...

(,,/1l. Kurjer Codzienny" 15.1V 1932).

Gosciniec wojew6dzki Krakéw — Kocmyrzéw, to obraz nedzy i roz-
paczy. Wozy i samochody tona formalnie w btocie, Nie spsoéb przejecha¢
i przeby¢ te bajora. Do samochodéw zaprzegaja po cztery konie, by wycia-
gna¢ woz z topieli. Potamane dyszle i czeSci wozéw Swiadcza o stanie drogi
Nierzadko woznica pozostawia w6z na drodze w nocy i na kon u, odjezdza do
domu by rano powréci¢ z przyprzegiem by wyciagnaé woéz z bajora.

Réwniez drogi wojewodzkie Krakéw — Czernichéw, Krakéw — Chet-
mek, to iste bagniska, konie zapadajg sie po brzuchy, chtopi idacy przy wo-
zach zababrani btotem po uszy, wozy z towarami grzezng po osie lub prze-
wracajg sie, auta wiazgng czekajac mitoSciwego ratunku przez konie
i chtopow.

Srodek drogi réwna sie z dnem rowu niepodczyszczanego lata cate,
Przed wojng nie byto specjalnego podatku drogowego- i byty drogi znakomite
dzi$ ptaci sie szalenie wysoki podatek drogowy a drogi pod pjem nie do
przebycia,

(,Piast" 17.1V 1932),
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Urzad gminy w Zakopanem, zarzad tego uzdrowiska i caly szereg
miejscowych organizacyj spotecznych ztozyly ostatnio kompetentnym wiadzom
memorjal w sprawie pozatowania godnego stanu, w jakim znajduje sie szosa
z Krakowa do Zakopanego,

Cierpi na tym frekwencja Zakopanego, gdyz w ostatnich latach rozwi-
neta sie na wielka skale komunikacja automobilowa i autobusowa do Zako-
panego, Szczegdélnie w niedziele i dni $wigteczne dazyty do Zakopanego
z Krakowa, Warszawy, Slaska i Zagtebia Dabrowskiego setki samochodéw,
umozliwiajgce mieszkancom duzych miast i okregéw przemystowych spedza-
nie $wiat w gérach.

Niestety obecnie jak to stwierdza memorjal, szosa ta na catej prawie
swej diugosci znajduje sie w stanie rozpaczliwym, a na niektérych odcinkach
jest obecnie nie do uzycia wskutek wadliwej konserwacji od szeregu lat,
W obecnej chwili nie przygotowano nawet materjalu do naprawy wybojow
na tej drodze,

Wobec tego wszystkie instytucje zakopianskie prosza o wydanie za-
rzadzenia naprawy szosy juz w najblizszych tygodniach,

(,Gazeta Warszawska" 30./V 1932).

Wojewodztwo Lubelskie.

Na skutek coraz wigkszych roztopéw wiosennych, Zarzad Drogowy po-
daje do wiadomosci, ze zostaje wstrzymana z dniem dzisiejszym komunikacja
dla pojazdéw mechanicznych, autobuséw i wozéw ciezarowych na 19 Kilo-
metrze drogi wojewddzkiej Lublin—keczna, O terminie otwarcia drogi dla
ruchu kolowego nastapig zawiadomienia. Objazd przez droge gruntowg wies$
Nowogrod,

Na drogach bitych w powiecie chetmskim na znacznych dtugosciach,
drogi zagrozone sg mozliwoscig przetomoéw nawierzchni spowodowanych roz-
topami wiosennemi, wobec czego ruch kotowy ciezarowy dla pojazdéw n(c-
chanicznych i furmanek ciezarowych zostat zamkniety, poczawszy od dnia
6 kwietnia 1932 r., az do odwotania.

(..Kurjer Lubelski 3.1V 1932").

Niezwykty widok uderza oczy cztowieka, podr6zujacego dzi§ samocho-
dem po szosach polskich. Rozmiekie nawierzchnie, dziury peilne wody, wy-
boje, czelusécie zamiast, kolein — oto stan, w jakim znajdujg sie¢ dzi$ niemal
wszystkie drogi bite w kraju. Nieroztgcznem urozmaiceniem pejzazu jest tak-
sowka, samoch6d prywatny lub autobus, tkwigce w btocie co kilka Kkilomet-
réw i wyciggane przez grupy zabtoconych ludzi,

Co najgorsza, wytworzyty sie na tem tle stosunki zastraszajgce. Autor
stéw niniejszych miat sposobno$¢ przekonac¢ sie osobiscie o rzeczach ktore
sie filozofom nie $nity. Oto jadac ze Lwowa do Lublina, mial nieszczescie
utkngé w btocie. Nie pomogly zadne préby wyciagniecia maszyny z przepas-
cistych czelu$ci, podktadanie pod kota derek i kocéw, Nareszcie nadjechata
z tylu takséwka warszawska.

Ratunkowa maszyna wyprzedza nas, staje, przyprzegamy ja postron-
kiem do naszego auta, stowem zanosi sie na wybrnigecie z bajorg,
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Wtedy nastepuje rzecz nieoczekiwana. Z pobliskich krzakéw wybiega
kilkunastu chtopcéw uzbrojonych w dragi i Kije, wrzeszczac i wygrazajac:

— Won od maszyny! Co za pomaganie? Od wyciggania jesteSmy my!

Cé6z sig okazuje? Oto w tej okolicy, korzystajac z rostop6éw, utworzyto
sie przedsigbiorstwo wyciggania samochodéw z biota. Istnieje ustalona taksa:
od taksowki 30 zt., od auta prywatnego 50 zi. Ktoby chciat pomoéc sobie
w inny spos6b, przedstawi mu si¢ argument.., sekaty,

W Lublinie dowiedziatem si¢ od czynnikéw miarodajnych, ze takie
zbdjeckie przedsiebiorstwa istnieja na terenie catego wojewddztwa.

W ciagu ostatnich dwéch tygodni przeszto 4.000 km. nawierzchni za-
mienito sie w rozklejone bajory, okoto 40 mostéw zerwata woda.

Narazie drogi sie zamyka, lecz, oczywiscie, jest to tylko prowizorycz-
ny sposéb ratunki:. Na gruntownag reperacje niema ani grosza, przynajmniej
w Lublinie... Kryzys!.,, Wobec tego horoskopy dr6g na najblizszg przysztosé
w Polsce przedstawiajg sie rozpaczliwie.

(LA. B. C." 10.1V 1932).

Sejmik putawski zamknagt ruch samochodéw cigezarowych i autobuséw
na odcinkach drég panstwowych Warszawa Lwoéw i Kurdéw - Putawy w gra-
nicach pow. putawskiego.

Zarzadzenie to wywotane jest stanem dr6g w zwiazku z roztopami
wiosennemi i pekaniem nawierzchni szosowych.

(,Kurjer Warszawski“ 11.1V 1932).

Na skutek silnych roztopéw wiosennych, z drugiej za$ strony, ostatnich,
ulewnych deszczéw — zostata wstrzymana z dniem dzisiejszym komunikacja
dla wozéw ciezarowych i autobuséw zamiejskich na linji: Lublin — Krasny-
staw — Zamo$é i Zotkiewka, Wstrzymanie komunikacji ma na celu zabezpie-
czenie drog od uszkodzenia. O wznowieniu komunikacji nastapia zawiado-
mienia.

W dalszym ciagu nie kursujg autobusy zamiejskie na linji Lublin  Pu-
tawy — Kazimierz — Warszawa. Uruchomiono natomiast komunikacje do
Kurowa. Wedtug otrzymanych informacji, wznowienia komunikacji na tej
linji spodziewaé¢ sie nalezy za kilka dni,

W ostatnich dniach uruchomiona zostata komunikacja na linji Lublin —
Lubartéw.

(,Kurjer Lubelski" 21.1V.1932)

Na skutek ustalenia si¢ od szeregu dni pogody a co zatem idzie i po-
lepszenia sie stanu nawierzchni szos. na niektérych odcinkach zamknigtych
dotychczas dla ruchu kotowego, ruch ten od dnia dzisiejszego zostat wznowiony.

| tak: =zostaly otwarte odcinki: Konopnica — Belzyce, Betzyce ¢
Chodel, Lublin — Lubartéw, Lublin — Kuréw i Lublin — Konopnica.

(,Express Lubelski i Wotynski” 22.VI. 1932))

Wojewdédztwo Lwowskie.

Przejazd autem na trakcie Radymno — Lwow lub Przemy$l — Lwow
staje sie fizyczng niemozliwos$cig, pomimo, ze mamy obecnie niemal juz po-
towe Kkwietnia.
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Powodem tak optakanych stosunkéw drogowych jest przedewszystkiem
fakt, ze na odnosnych szosach lezg jeszcze dotychczas nietknigte wysokie
zwaly $niegu,

Niezaleznie za$ od tego brak nalezytej konserwacji drég doprowadzit
do tego, ze w niektérych miejscach powstatly istne trzesawiska, dtu-
gosci kilku km. Tak jest w okolicy Krakowca na linji Radymno — Lwoéw,
Twierdza, Laszki, Lacka Wola, oraz Sknitbw — Zimna Woda na trasie
Przemys$l — Lwow,

Powiatowe Zarzady drogowe, walczac z dotkliwym brakiem funduszéw,
pomimo najlepszych checi, nie moga tych brakéw usunaé.

(,Gazeta Poranna" Il.vV 1932)

Urzad Wojewodzki donosi, ze wskutek ostatniej powodzi i zerwania
mostéw zamknieto na czas nieograniczony komunikacje w pow. dobromilskim
miedzy Starzawg a Kroscienkiem. Na dni kilkanascie wstrzymano ruch ko-
towy w pow, rzeszowskim oraz miedzy Krakowcem a Radymnem,

(,Kurjer Warszawski” 8.1V 1932 r.)

Wojewodztwo todzkie.

Niejednokrotnie juz podnoszono, ze stan drog stanowigcych gtéwne ar-
teije komunikacji miedzymiastowej, przedstawia sie nizej wszelkiej Kkrytyki.
Na znacznych przestrzeniach ciggna sie niebezpieczne wyboje i doty, stano-
wigce putapke dla przejezdzajacych szczegdlnie samochodami osobowemi lub
ciezarowemi. O stanie tym przekonali sie ci, ktérzy czesto przebywajg droge
miedzy miastami. Przejazd samochodem jest w wysokim stopniu utrudniony
i narazony na niebezpieczenstwa.

Informuja nas, ze na szosie wiodgcej do stolicy na odcinku miedzy
Kawa a todzig utworzyto sig ostatnio niejako cmentarzysko samochodéw
osobowych i cigzarowych. Szczegélnie wobec ostatnich roztopéw i opadéw
atmosferycznych wiele samochodéw grzeznie w btocie. Na wspomnianym od-
cinku ugrzezto w btocie okoto 15 samochodéw, ktérych wtasciciele borykaja
sie z ich wydostaniem z opresji.

Konie wiesniakéw stanowig w takim wypadku jedyny $rodek ratunku
Czyzby nie znalazt sie spos6b na zaradzenie ztu, jezeli nie na naprawe znisz-
czonych drég to przynajmniej na zapewnienie szybkiej pomocy tym, Kktérzy
znalezli sie w przykrej sytuacji wséréd bezludnych p6l w drodze.

Istnieja wszak organizacje automobilowe, motocyklowe, Kkluby i t p.
ktore wszak moglyby stuzyé swa inicjatywa. W kazdym badz razie zachodzi
tu konieczna potrzeba powotania do zycia corychlej drogowego pogotowia
samochodowego. Pogotowie podobne powsta¢ powinno i z pewnoscig znajdzie
sie ktos, kto mysl te szybko zrealizuje.

(..Kurjer Lédzki" 7 i 8 kwietnia 1932).

Od kilku dni przerwano niemal catkowicie komunikacje autobusowag
na szosach podmiejskich, Nie jest to bynajmniej wyrazem jakiegokolwiek
protestu czy strejku - wptynelty na to zgota inne okoliczno$ci, mianowicie
bezéniezna zima i roztopy na drogach publicznych.
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Zima jest niezwykle waznym okresem w dziedzinie konserwacji drog
bitych. Podczas zimy bowiem ruch kotowy odbywa sie¢ na grubym poktadzie
$nieznym, dzieki czemu nawierzchnia szosy odpoczywa i konserwuje sie,

A tymczasem w roku biezgcym mieliSmy naog6t bezéniezng zime. Z wy-
jatkiem bardzo krotkich okreséw, w ciggu catej niemal zimy $nieg padat bar-
dzo rzadko i nie stworzyt na drogach publicznych koniecznej pokrywy ochra-
niajacej. Z tego wzgledu stan drog ulegt w ciagu ostatnich miesiecy fatalne-
mu pogorszeniu.

Komunikacja autobusowa stata sie tak dalece niemozliwg, ze na wszyst-
kich niemal linjach przerwano jg na diuzszy czas catkowicie. Nie mamy
wiec juz z todzi potaczen z Warszawg, Kielcami, Radomiem, Rawg i t d,
W najblizszych dniach ma by¢ réwniez wstrzymana na pewien czas komuni-
kacja z najblizszemi miastami pod todzia,

Trzeba bedzie przeczeka¢ okres roztopéw i prowizorycznego bodaj na-
prawienia drég.

(..1lustr. Republika tédzka" 8.1V 1932).

Wskutek istniejgcych przetoméw na drogach bitych powiatu kaliskiego
komunikacja samochodowa jest bardzo utrudniona na nastepujacych odcinkach:
na drodze panstwowej Kaliskiej Nr, 16 z Kalisza do Btaszek, na drodze
panstwowej Kalisz - Kos$cielec Nr, 16/2 na odcinku z Kalisza do Cekowa,
z Opatéwka do Liskowa i z Kalisza do Stawiszyna,

Na terenie catego powiatu wydane zostato zarzadzenie, ograniczajace
tadowanie woz6éw i samochodéw ciezarowych do jednej tonny.

Na drodze z miasta Blaszek do stacji Btaszek ruch kotowy zostat
zamkniety.

(»A. B. C. Kaliskie" U.W1 932).

W biezacym roku przetomy na drogach wojewdédztwa t6dzkiego wy-
stagpity na szczescie tylko w Sredniem natezeniu i spowodowaty jedynie cze-
Sciowe ograniczenia komunikacji dla pojazdéw ciezarowych. Najwieksze prze-
tomy zanotowano w powiecie *to6dzkim, nastepnie brzezinskim, wielunskim
i radomszczanskim, Mniejsze w powiecie kolskim, sieradzkim i w pétnocnych
powiatach wojewo6dztwa tédzkiego.

(,,Dzien to6dzki" 15,/V 1932).

Na dorocznem walnem zebraniu cztonkéw Zwigzku Wtascicieli Auto-
buséw wojewddztwa tédzkiego poruszono szereg aktualnych dla komunikacji
samochodowej spraw. Stwierdzono, ze najwigksza bolaczka ogétu wiascicieli
autobusoéw, jest fatalny stan drég na terenie wojewodztwa.

Stan drég po ostatnich kilkudniowych opadach atmosferycznych jest
tak fatalny, ze na wielu linjach komunikacyjnych +odzi i prowincji ruch
autobusowy zostat powaznie ograniczony lub tez czasowo wstrzymany. Najgo-
rzej pod tym wzgledem przedstawiajg sie szosy w powiecie radomskowskim
i czeSciowo na terenie powiatu piotrkowskiego.

Nie lepiej przedstawia sie sprawa w powiecie t6dzkim, Zniszczonone
zostaly nawierzchnie zaréwno prasowane walcami jak i smotowane.

Budowanie drég granitowych w powiecie t6dzkim jest oLecnie zgota
niemozliwe, bowiem wylozenie jednego kilometra takiej nawierzchni pocigga
za sobg koszt 100 tysiecy ztotych.
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Na temat stanu drég na posiedzeniu Witascicieli Autobuséw wywigzata
sie ozywiona dyskusja, w wyniku ktérej postanowiono zwréci¢ sie do miaro-
dajnych czynnikéw z prosbg o spowodowanie naprawy drog, ostabienie bo-
wiem lub wstrzymanie komunikacji naraza przedsiebiorstwa autobusowe na
powazne straty oraz uniemozliwia wtascicielom autobuséw wywigzanie sie
z obowigzkéw ptatniczych,

»(Kurjer to6dzki" 13.1V.1932 r.).

Rokrocznie, w okresie wiosennym, po stopieniu $niegéw, drogi kotowe,
ulegajg deformacjom i uniemozliwiajg utrzymanie normalnej komunikacji.
Wiosna biezgcego roku jest szczeg6lnie niekorzystna dla drég, gdyz powierz-
chnie, nasigkte wodg jeszcze jesienia, podczas diugotrwatych deszczéw, prze-
marzty i nie bedac pokryte warstwg $niegu, przez catg zime byly bezpo-
Srednio narazone na niszczace dziatanie wielkiego ruchu podmiejskiego.

Powiat t6dzki, terytorjalnie maly, nie moze asygnowa¢ wiekszej sumy
na utrzymanie drég. Budzet sejmiku tédzkiego mozna $miato, w 50 procentach,
nazwaé¢ budzetem drogowym,

Sprawa drogowa powiatu t6dzkiego jest najwiekszg bolgczkg wydziatu
powiatowego i wymaga skutecznej pomocy ze strony miarodajnych czynnikéw
nadzorczych.

Chcac doprowadzi¢ drogi panstwowe i samorzadowe do normalnego
stanu, winien powiatowy zarzad drogowy otrzymaé¢ okoto 3 miljonéw zi
W obecnych czasach ogélnego kryzysu gospodarczego nie predko zdobeda
sie na tak znaczny wysitek i drogi nasze jeszcze diugi okres czasu beda

w stanie niezadowalajgcym.
(,Dziennik tdédzki" 23.V, 32)

Wojewodztwo Wotynskie.

W powiecie zdotbunowskim na drodze Ostréow—Wielbowo rzeka zer-
wata dwa mosty. Most kolejowy Zdotbunéw — Mohilany — granica sowiecka
uszkodzony. Komunikacja z Sowietami na tym odcinku wstrzymana. Dwie
straznice K. O. P. zalane woda. W Miedzyrzeczu rungt 60-metrowy most na
rzece Horyn. Na szosie Zdotbunéw — Réwne rzeka Ujscie zerwata most, Ko-
munikacja przerwana. Pomiedzy miastem Dubnem a stacjg kolejowa, odlegta
o 5 km., komunikacja przerwana z powodu zniesienia przez rzeke Ikwe dwu
mostéw. Komunikacja na szosie panstwowej Kowel — Brzes¢ réwniez przer-
wana wobec zniesienia przez rzeke kilku mostéw, zwitaszcza w okolicy Radna.

Styr podniést sie ponad normalny poziom o 530 cm — Horyn o 350 cm
Wilja o 300. Stucz o 365, Bug — 300, Stoch6d — 200, Woda na wiekszych
rzekach jeszcze przybiera, na mniejszych za$ opada.

Obecna powddz jest najwieksza i najgrozniejsza, jaka wogo6le notowaty
kroniki wotynskie.

(,Kurjer Warszawski" 8./V. 1932 r.).

Dn. 8 b. m., w godzinach popotudniowych, woda na rzekach wotyn-
skich zaczeta powoli spada¢. Grozba powodzi mija. Styr koto tucka obnizyt
sie 0 20 cm. Z dotychczasowych obliczen wynika, ze obecna pow6dz zniosta
na terenie wojewo6dztwa 17 duzych mostéw na rzekach Styrze, lkwie, Wilji,
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Horyniu i Stuczu. Runat most w Majunowiczach na Styrze, diugosci 280 me-
trow; w Ostrogu na Wilji 60 m; w Haznie na Horyniu 258 m; w tucku na
Styrze 60 m; w Susku na Horyniu, prowizoryczny most wojskowy z cza-
s6w wojny 600 m i wiele innych.

Podczas powodzi najbardziej ucierpiaty mosty, ktére zbudowane byty
z drzewa. Okoto 20 wiekszych mostéw zostato mniej lub wiecej uszkodzonych.
Straty sa bardzo duze a wysoko$¢ ich narazie trudno obliczy¢

W czasie ratowania mostu na rzece Turji w Kowlu, zmart nagle na
udar serca 60-letni drogomistrz, §. p, Witadystaw Lasota, ktéremu powierzono
wspomniang funkcje. S. p. Lasota przez trzy doby trwatl na posterunku wraz
z podlegtym mu oddziatem. Most zostat uratowany.

(,Kurjer Warszawski" //./V, 1932 r.)

SPRAWOZDANIE PREZYDJUM ZARZADU
STOWARZYSZENIA CZLONKOW POLSKICH KONGRESOW
DROGOWYCH.

Na dzien 1 maja 1932 r. Stowarzyszenie liczyto 566
cztonkéw; (z ostatniej ilosci 553 ubyto wskutek zrzeczenia
sie — 1, natomiast przybyto wskutek optacenia zalegtych skia-
dek cztonkowskich— 12 i nowych cztonkéw — 2); zwyczajnych
560 i wspierajgcych 6; w tern os6b fizycznych 439 i o0s6b
zbiorowych 127.

Pozostato$¢ gotéowki na dzien 1.1V.1932 r. 24465 zt. 20 gr.

Wptyneto w kwietniu 1932 r. . . . . . 2061 , 45,
Razem . . 26526 zi. 65 gr.

Wydano w kwietniu 1932 r. .. . . . 2322zt 06 gr.
Pozostaje na dzien 1.V.1932 ... 24204 zt. 59 gr.

(w P. K. O. — 2869 zt. 57 gr., Polskim Banku Komunalnym

21098 zt. i u skarbnika 237 zi. 02 gr.).

PRZYSTAPILI DO STOWARZYSZENIA W KWIETNIU 1932 R.

B. Cztonkowie zwyczajni.

b) osoby fizyczne.
225. Grossman Wilhelm, inz. — Warszawa, Marszatkow-
ska 151, firma ,Karpaty”.
483. Kuran Henryk — Zagozdzon, Panstw. Wytwdrnia

Prochu, Bud. M. 99 m. 6.
Prezes (—) M. Nestorowicz.
Sekretarz (—) L. Borowski.
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SPRAWOZDANIE KASOWE KURATORJUM FUNDUSZU
STYPENDJALNEGO IMIENIA PROF. M. W. NESTOROWICZA

Na dzien 1 kwietnia 1932 r. fundusz sty-
pendjalny Wynosit. ..
W kwietniu wptyneto.........cooceiiie

Razem
Wptacono 29.1V.1932 r. do Kwestury Poli-
techniki na stypendjum na maj, czerwiec i li-
PIEC 1932 Koot e

Pozostaje na dzien 1.V.1932 r.
(Ksigzeczka wkiadkowa P. K. O. Nr. 803385 na
kwote 63 zt 75 gr., ksigzeczka oszczednosciowa
K.K.O. Nr. 8128 na kwote 20634 zt. 73 gr. i konto
czekowe P.K.O. Nr. 17212 na kwote 91 zi. 73 gr.).

20739 zt. 03 gr.
501 , 18 ,

21240 zt. 21 gr.

450 zt. — gr,
20790 zt. 21 gr.

Za Kuratorjum (—) Inz. W. Godlewski.
(—) Inz. L. Borowski



PROTOKUL ZWYCZAIJNEGO WALNEGO ZEBRANIA STO-

WARZYSZENIA CZEONKOW POLSKICH KONGRESOW DRO-

GOWYCH, ODBYTEGO W DNIU 24 KWIETNIA 1932 R,

W SALI KONFERENCYJNEJ POLSKIEGO BANKU KOMU-
NALNEGO W WARSZAWIE.

W dniu 24 kwietnia 1932 r. odbyto sie w Warszawie w sa-
li konferencyjnej Polskiego Banku Komunalnego Zwyczajne Wal-
ne zebranie Stowarzyszenia Czitonkéw Polskich kongreséw dro-
gowych przy udziale 27 o0séb.

Zebranie o godzinie 11-ej minut 10 zagait Prezes Stowa-
rzyszenia prof. M. Nestorowicz oswiadczeniem, ze zwyczajne
Walne zebranie zostato zwotane na zasadzie § 10 statutu Sto-
warzyszenia, jest prawomocne i proponuje wybor Przewodni-
czacego i Sekretarza.

Nastepnie zgromadzeni cztonkowie przez aklamacje powo-
tali prezydjum zebrania w nastepujacym sktadzie:

Przewodniczacy Starosta powiatu minskiego Jan Gadomski,

Sekretarz inz. Romuald Pastawski.

Na wniosek Przewodniczgcego zostat przyjety nastepujacy
porzadek dzienny:

1) Sprawozdanie Zarzadu

2) Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej

3) Zatwierdzenie budzetu na rok 1932 r.

4) Wybor cztonkéw Zarzadu

5) Wybér 3-ch cztonkéw Komisji Rewizyjnej

6) Wolne wnioski.

Przed rozpoczeciem porzadku dziennego Przewodniczacy
proponuje uczci¢ powstaniem pamie¢ zmartych w roku ubie-
glym czlonkéw Stowarzyszenia, a mianowicie:

1) S. p. prof. Ignacego Drekslera,

2) , ., inz Witolda Dziedzielewicza,

3) ., . inz. Aleksandra Grona,

4) ,, , inz. Stanistawa Modlinskiego,
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5) , ., inz. Stanistawa Radzika,

6) , ,» inz. Mieczystawa Kacieckiego,
7) . » inz. Seweryna Skwierczynskiego,
8) ., ., inz. Konrada Wylezynskiego.

Obecni na Zebraniu chwitlowem powstaniem uczcili pamie¢
zmartych cztonkow.

1. Sprawozdanie Zarzadu

Po zatwierdzeniu porzadku dziennego zabiera gtos prof.
Nestorowicz i informuje zebranych o ogoélnym przebiebu prac
Zarzagdu w roku 1931 zaznaczajac, ze Zarzad odbyt dwa posie-
dzenia, na ktéorych omoéwit i zatatwit nastepujace sprawy:

1) Termin zwotania lii-go Kongresu Drogowego, ktéry wi-
nien by¢é zebrany we wrzes$niu r. b. zdecydowat odtozy¢ na czas
nieokreslony ze wzgledu na og6lng depresje finansowg, jak row-
niez z powodu nienadestania referatéw przez do tego zobowig-
zanych kolegow.

2) Postanowiono przyja¢ obowigzki Komisji Miedzynarodo-
wych Kongreséw Drogowych w Paryzu, jako filje tych Kongre-
s6w na Polske.

Nastepnie pracy Zarzadu byty skierowane na wydawniczg
dziatalnos$¢ pisma ,Wiadomosci Drogowe". Ogélna konjunktura
finansowa Stowarzyszenia za rok 1931 byta dos$¢ pomysina i saldo
zamknieto sumg in plus,

Po przeméwieniu prof. Nestorowicza zabrat gtos inz. Borowski
i przedstawit szczeg6towe sprawozdanie Zarzadu za rok 1931 (od
1.1. 1931 r. do 31. XII. 1931 r.).

Zarzad Stowarzyszenia, obrany na zwyczajnem Walnem
zebraniu 22.11l1. 1931 roku ukonstytuowat sie w spos6b nastepucy:

Prezes— M. Nestorowicz, Dyrektor Departamentu dro-
gowego Min. Rob. Publ.

Vice-Prezes — J. Zdanowski, Prezes Zarzadu Polskiego
Banku Komunalnego.

Sekretarz— L. Borowski, Kierownik Oddziatu Drogowe-
go Warszawskiej Dyr. Rob. Publ.

Skarbknik—W. Trylinski, Dyrektor Robé6t Publicznych,
Prezes Zwigzku Inzynieréw drogowych Rz. P.

Kierownik spraw Zarzadu, jako Polskiego Komitetu do
spraw Miedzynarodowych Kongresdéw drogowych.
R. Minchejmer, Radca Ministerjalny w Min. Rob. Publ.
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Cztonkowie Zarzadu:

W. Gajewski, Starosta Warszawski.

A. Gajkowicz, Kierownik pow. zarzgdu drogowego w War-
szawie.

A, Krzyzanowski, Dyrektor Cent. Zwigzku Polskiego
przemystu, gérnictwa, handlu i finanséw.
Z. Stominski, Prezydent M. Warszawy.
* *

w

Posiedzenia zarzadu odbyty sie 20,11. 1931 r. i 29.VI11.1931 r.
* *

w
Stowarzyszenie w dniu 31.XIl. 1931 r. liczyto:
a) cztonkédw wspierajgcych . . . 13 ¢+
b) a zwyczajnych .., 182 3™

w tem osboéb zbiorowych 181 i os6b fizycznych 614.
*

*
¥

Dziatalno$¢ Zarzadu w 1931 roku polegata na:

I. Podjeciu prac przygotowawczych do zorganizowania
Ill-go Kongresu drogowego,

Il. Ogloszeniu konkursu na opracowannie podrecznika
dla drogomistrzow,

Ill. Kontynuowaniu dziatalnosci wydawniczej.

Opracowano program prac lll-go Polskiego Kongresu dro-
gowego i ogtoszono go w ,Wiadomosciach Drogowych" oraz
innych czasopismach fachowych i ,Samorzgdzie"; zwro6cono sie

do 42 o0s6b z prosba o opracowanie referatéw i uzyskano zgo-
de 25 oso6b.
1.

Opracowano i ogtoszono w ,Wiadomosciach Drogowych”
oraz innych czasopismach fachowych i ,Samorzadzie" warunki
konkursu na opracowanie podrecznika dla nadzorcow drég
z terminem przedstawienia prac 1 kwietnia 1933 r.

1.

Nazwe ,Wiadomos$ci Stowarzyszenia Cztonkéw Polskich
Kongreséw drogowych" zmieniono na ,Wiadomosci Drogowe"
i powiekszono objeto$s¢ egzemplarza do 61/2 — 7 arkuszy dru-
ku; w 1931 roku wydano naktadem Stowarzyszenia;
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a) oddzielne wydawnictwa:

1) 12 numerdéw miesiecznika ,Wiadomosci Drog." 13.200 egz.

b) odbitki z ,Wiadomos$ci".

1) Prof. Emil Bratro — Droga doswiadczalna

W BrunSwWiku.....ooooiiiiiiiieeeeee e, 60
2) Prof. Emil. Bratro — Ekonomja nowoczesnej

nawierzchni drogow ej...ccocieeeiiiiiiieeees e, 50
3) Prof. Stefan Bryta — Zelazne mosty spawane. 100
4) Inz. Ludwik Hubl— Organizacja budowy mostéw

zelazo-betonowych o S$redniej rozpietosci. 20
5) Inz. Stanistaw Lenczewski-Samotyja. — O zala-

maniach niwelety w przekroju podtuznym

(o I o X o N PO PP PP UPPPURTT 20 ,,
6) Inz. Alfred Missbach — Sprawozdanie z pod-

rézy do Anglji i D an ji.nn. 130 ,
7) Inz. Wiodzimierz Skolmowski— Mieszanki smo-

towo bitumiczne......cccooeviiiiiiiiiiiiinieieee, 25
8) Inz. Wiodzimierz Skolmowski — Normy wia-

snosci i znormalizowane metody badan

polskich smo6t drogowych .o, 500 ,
9) Inz. Wiodzimierz Skolmowski — Normy wia-

snosci i znormalizowane metody badan

polskich smoé6t drogowych, stabilizowanych

ASTAITEM oo 100

razem . . 14,205 egz.

SPRAWOZDANIE KASOWE ZA CZAS
od 1. I. 1931 r. do 31. XII. 1931.

W ptywy:
Pozostato$s¢ gotéwki na 1. I. 1931 r. 20.795 zt. 98qr.
Sktadki  cztonkowskie i prenumerata od
cztonkéw fizycznych oo, 14.121 , 67 N
Ogtoszenia w ,Wiadomosciach".......cccceurns 3.380 , —,
Dotacja Banku Gospodarstwa Krajowego .5.000 zt. — gr.
Za WYdawWnNiCtW @ ...ooooieeieeeiiiiiiie e 7.384 , 56 gr.



................................................. , 02 >
Sumy przechodnie.. N ,
razem . . 51.099 zt 23 gr.
Wydatki:
Kancelarja Zarzadu, koszty korespondencji . 2.462 zt. 52 gr.
Wydawanie ,WiadomosSci".....ccocvnvireviinnninnnn. 25.240 , 42,
W YAAW NTCTW @.eiiiiiiiiiiiee e 2ee s 774 , 20,
Sumy przechodnNie ... e 300 , |
razem wydatki. ... 28.777..z. 14.gr.
Pozostato$¢ na dzien 1 1. 1932 . . . . . 22322 zi 09qr.
razem ... 51.099zt. 23 gr.
Wykonanie budzetu 1931 roku.
zat\;Bv?edrzdeztony Whptyneto
przez Walne lub wydano
zebranie prze- W rzeczywistosci:
widywat:
Wptywy
a) Pozostato$¢ na 1.1.1931 r. 20.795 zi. 98 gr. 20.795 zt. 98 gr.
b. ¢, d, e) Skifadki cztonkow . . 12.800 , — 14.121 , 67 ,
f) Ogtoszenia w ,Wiadomosciach" 2500 , — 3.380 ., —
g) Za wydawniCtwa ... 7.000 , — 7.384 , 59,
h) Dotacje i zapomogi . . . . 5.000 , — 5.000 , — ,
i) Sumy przechodnie . . . . 1, — 300 ., —
K %% ... 1.500 , — 17, 02 ,.9
49.569 zt. 98 gr. 51.099 zt. 23 gr,
Wydatki
a) Kancelarja Zarzadu i koszty =
korenspondencji . . . . . 2.900 zt. — gr 2.462 zt. 52 gr.
b) Wydawanie ,Wiadomosci" . 32.000 , — 25,240 , 42,
c) Wydawnictwa.. 1.000 , — 74, 20,
d) Urzadzenie konkursu na pod-
recznik dla drogomistrzéw 5.000 , — 0
e) Sumy przechodnie . . . . 1., - 300 z. —gr.
Razem wydatkéw . 40.901 z+. — gr. 28.777 zk. 14 gr.
Przewidywana pozostato$¢ na
L1 1932 Feooeoeeeeseeesn 8.695 zt. 98 gr. 22.322 z+. 09 gr.
49.596 zt. 98 gr. 51.099 zt 23 gr.

'y Zaliczono tylko 117 zt, 02 gr. z konta czekowego D. K. O, ktore
wplynety 31 grudnia 1931 roku, odsetki za$ z gotéwki ulokowanej w Banku
Komunalnym wyniosty 1508 zt. i zaprzychodowane dopiero w styczniu 1932 roku.

* W rzeczywistos$ci 117 zt. 02 + 1508 zt = 1625 zt. 02 gr.
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Stan majatku Stowarzyszenia w dniu 1. I. 1932.

Szafa RedakKCji .o 350 zt.

Wartos¢ wydawnictw nie podaje sie, gdyz Zarzad zdecy-
dowat, wobec braku reflektantow na nabycie i juz zupeine
pokrycie kosztéw ich wydania, pozostato$¢ rozda¢ darmo Poli-
technikom i Szkotom drogowym.

Po odczytaniu sprawozdania Zarzadu Przewodniczacy pro-
ponuje wystuchaé¢ sprawozdanie Komisji Rewizyjnej, poczem
przystapi¢ do dyskusji nad obydwoma sprawozdaniami. Wniosek
Przewodniczgcego zebrani przyjeli jednogtosnie i cztonek Ko-
misji Dyrektor inz. Stawiski przedkiada sprawozdanie Komisji
Rewizyjnej.

2. Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej.

W dniu 23 kwietnia 1932 r, Komisja Rewizyjna Stowa-
rzyszenia Czitonkdéw Polskich Kongreséw drogowych w osobach;
Pp. Giela, Inz. Stawiskiego i inz. Trzcinskiego dokonata rewizji
sprawozdania z wykonania budzetu za rok 1931 oraz zamkniecia
rachunkowego zestawionego na dzien 31 grudnia 1931 r., przy-
czem stwierdza, iz przediozone jej zamkniecie rachunkowe ze-
stawione zostato prawidtowo i zgodnie z ksiegami i dowodami
rachunkowymi

Sprawozdanie z wykonania budzetu wykazuje po stronie
dochodéw 51099,23 zi, po stronie wydatkow 28,777,14 zt i za-
myka sie nadwyzka zlotych 22.322,09, ktdéra ulokowana jest
w P. K. O. z. 2.732,09 i w Polskim Banku Komunalnym
21.098 1zt Roznica zt 1508 uzyskana z tytulu procentéw od
sum lokowanych w Polskim Banku Komunalnym zostanie zali-
czona jako docho6d Stowarzyszenia w roku 1932.

Komisja, stwierdzajac, iz dziatalno$¢ Zarzadu w roku 1931
rozwijata sie w granicach i zgodnie z budzetem, oraz ze spra-
wozdanie rachunkowe zgodne sg ze stanem faktycznym, przed-
stawia Walnemu zebraniu wniosek o wudzielenie Zarzadowi
Stowarzyszenia absolutorjum z jego dziatalnosci w roku 1931.

Nastepnie przewodniczacy otwiera dyskusje nad sprawoz-
daniem Zarzadu i Komisji Rewizyjnej, Gtos zabiera inz. Koku-
szyn i proponuje zeby przyzna¢ remuneracje inz: L. Borowskiemu
za prace potozone przy wydawnictwie pisma ,Wiadomosci Dro-



- 457 _

gowe", gdyz redaktorstwo wydawnictwa wymaga bardzo duzo
pracy ze strony redaktora, ktéra w obecnych ogo6lnie ciezkich
warunkach finansowych bezwzglednie winna byé wynagrodzona,
pomimo ze w roku ubiegtym inz. Borowski kategorycznie sie
odmoéwit od przyjecia wynagrodzenia.

W odpowiedzi na wniosek inz. Kokuszyna inz. Borowski
o$wiadcza, ze prace swoja redaktorskg uwaza za moralny obo-
wigzek i zrzeka sie proponowanej remuneracji, proszac jedno-
czesnie o przekazanie redaktorstwa pisma komu innemu.

Nastepnie zabiera gtos Naczelny Dyrektor Banku Komu-
nalnego J. Zdanowski i stawia wniosek podziekowania inz,
L. Borowskiemu za tak wydatng prace przy wydawnictwie
pisma, prosi¢ o pozostanie nadal redaktorem i nieodmawianie
W przyjeciu remuneracji, na ktdrag bezwzglednie zastuguje.

Przewodniczacy zebrania proponuje przej$s¢ do porzadku
dziennego nad zgtoszonem przez inz. Borowskiego ustapieniem
z redakcji i nad odmowag jego od przyjecia przyznanej remu-
neracji, podziekowa¢ za dotychczasowag prace i prosi¢ zeby
inz. Borowski nie odmawiat w przyjeciu remuneracji.

Whniosek powyzszy Walne zebranie przyjeto jednogtosnie
i postanowito réwniez jednogtos$nie wyptaci¢ inz. L. Borowskiemu
remuneracje w wysokosci 3.000 zi, o Kktérg to sume nalezy
zmniejszy¢ pozostato$¢ budzetowg na dzien 11 1932 r.

Po zamknieciu dyskusji nad sprawozdaniem Zarzadu i Ko-
misji Rewizyjnej, takowe sprawozdania Walne zebranie jedno-
mysSlnie przyjeto, a Zarzgadowi udzielono absolutorjum z podzie-
kowaniem za prace

3. Zatwierdzenie budzetu na rok 1932.
Inz. L. Borowski referuje budzet na rok 1932.

Projekt budzetu na rok 1932.

Wptywy: a) Pozostatosé na 1.1.1932 ................ 22.322 zt. 09 gr,
b) Sktadki czlonkéw’ wspierajacych

5 X 300 zh.oooiiiii 1500 , — ,
C) » czlonkéw zwyczajnych (zbio-

rowych) 100 X 50 ....ccccoiieeeen. 5.000 , — ,
d) » cztonkéw zwyczajnych (fi-

zycznych) 400 X 6..ccccvvvcvveennnn. 2400 , —
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e) Prenumerata od cztonkoéw zwyczaj-

nych 400 X 6 .eeiiieeieeeie, 2400 , —
f) Ogtoszenia w ,Wiadomosciach” . 2.000 , — ,
g) Za wydawnictwa......cooeeeerviineeennn. 6.000 , — ,
h) Dotacje i zapom 0Qi.ccceernnennnnn. 5000 , —
i) Sumy przechodnie 1., —
K) 90 90 oo i1.000 ,, —

48.623 zt. 09 gr.
Wydatki, a) Kancelarja Zarzadu i koszty kore-

SPONAENCHi  covveiiieei e 3,000 zt. )
b) Wydawanie ,Wiadomos$ci” . . . 24.000
c) Wydawnictwa................. 1,000 ,,

d) Sumy przechodnie 1,

Razem wydatkdéw: 28.001 zi
e) Pozostaje przewidywana nadwyzka 20.622 zi. 09 gr.

Razem: 48.623 zt. 09 gr.

Poniewaz po odczytaniu preliminarza budzetowego na rok

1932 nikt z obecnych nie zabiera gtosu, Przewodniczgcy stawia
wniosek o przyjecie budzetu w formie przedtozonej przez Zarzad
z uwzglednieniem zmiany salda na 11, 1932 r, zgodnie z uchwatg
dzisiejszego zebrania w zwigzku z przyznang inz. Borowskiemu
remuneracjg. Wniosek Przewodniczgcego przyjeto jednogtosnie.

4. Wybdr trzech cztonkéw Zarzadu.

Stosownie do § 14 statutu Stowarzyszenia z Zarzadu uste-
puje corocznie trzech cztonkéw; z kolei w roku biezacym uste-
puja cztonkowie:

1) Inz. L. BorowsKki

2) Wactaw Gajewski

3) Inz. Minchejmer

Na wniosek inz, Stominskiego na miejsce ustepujgcych
powotano jednogtosnie przez aklamacje ponownie pp. inz.
L, Borowskiego, W. Gajewskiego i inz. Minchejmera.

5 Wybdr trzech cztonkéw Komisji Rewizyjnej.

Do Komisji Rewizyjnej wybrano przez eklamacje pp. Dyr.
Stawiskiego, Staroste Jana Gadomskiego oraz zarezerwowano

'Y Ze wzgledu na obowigzki w stosunku do Miedzynarodowych Kon-
gresow.
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jedno miejsce dla przedstawiciela Zwigzku Sejmikéw Powia-
towych.

6. Wolne wnioski.

Inz. Minchejmer podaje do wiadomosci, ze nastepny Mie-
dzynarodowy Kongres Drogowy odbedzie sie w Monachjum.
Poniewaz nie wszyscy Czitonkowie Polskich Kongreséw Drogo-
wych sa cztonkami Miedzynarodowego Kongresu Drogowego,
Przeto prosi poda¢ do wiadomosci wszystkich cztonkéw, ze
sktadka cztonkowska Miedzynarodowego Kongresu Drogow- dla
osob fizycznych wynosi tylko 9-zt. rocznie, a dla zbiorowych
36 zt. i winna by¢ wptacona obecnie na konto Polskich
Kongreséw Drogowych, skad bedzie przelewana do Miedzyna-
rodowych Kongreséw Drogowych.

Wobec wyczerpania porzadku dziennego Przewodniczacy
0 godz. 12-ej minut 20 zamknat posiedzenie, dziekujagc Zarza-
dowi Stowarzyszenia za jego owocng prace

Przewodniczacy (—) Jan Gadomski.
Starosta powiatu minskiego.
Sekretarz (—) Inz. R. Pastawski.

SPIS CZEONKOW STOWARZYSZENIA POLSKICH
KONGRESOW DROGOWYCH ZA ROR 1931
A. Wspierajacy:
a) osoby zbiorowe.

43. Automobilklub Polski

(w) Warszawa, Al Szucha 10
401. Kierownictwo Panstwowych Kamieniotomow
(8) Kostopol, Janowa Dolina
38. Ministerstwo Robo6t Publicznych
(w) Warsz aw a, Chatubinskiego 4
576. Slgski Urzad Wojewdédzki
(4) Katowice
124. Wydziat Powiatowy Sajmiku Bedzinskiego
(w) Bedzin

571. Wydziat Powiatowy Sejmiku Wyrzyskiego
(1) Wyrzysk



374.

139.

140.

28.

189.

260.

17.

32.

129.

220.

302.

67.

175.

313.

81.

122.
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B. Zwyczajni:
a) osoby zbiorowe.

Auto Traktor, Sp. z 0. o.

(w) Warszawa, Ossolinskich 1
Biuro Zjazdéw Samorzadu Ziemskiego
(w) Warszawa, pl, Napoleona 7

Centralny Zwigzek Polskiego Przemystu, Goérnictwa, Han-
dlu i Finansow

(w) Warszawa, Chmielna 2 m. 8

Dyrekcja Zwigzku Celowego Powiatéw dla eksploatacji
Slaskich kamieniotomow

(4) Katowice, Warszawska 45
.Drogi Betonowe", Sp. z o. o.
(w) Warszawa, Mazowiecka 7

.Galicja", Galicyjskie Towarzystwo Naftowe, Sp. Akc
(6) Drohobycz
Koto Inzynieréow drog i mostow

(w) Warszawa, Czackiego 3/5
Kamieniotomy Miast Matopolskich, Sp. z o. o.

(5) Krakoéw, Mikotajska 5, | p.
Krakowskie Towarzystwo Techniczne

(5) Kra k 6 w, Straszewskiego 28, Il p,
Kowarzyk Henryk inz. i Witodzimierz Braun inz, Ltomy
bazaltu w Tenczynku

(5) Krakéw, Debniki

Kom-dro-bit, Sp. z o. o.

(4) Katowice, Zawodzie, ul. Florjana 5
Kuznicki Emil, Sp. Akc.

(5) Oswiecim, wojew. krakowskie

.Karpaty" Sprzedaz produktéw naftowych, Sp. z o, o.
Oddziat w Warszawie

(w) Warszawa, Marszatkowska 151
Laboratorjum Drogowe Politechniki Lwowskiej
(6) Lw 6w, ul. Sapiehy

Magistrat m. Bydgoszczy

(1) Bydgoszcz

Magistrat m. Torunia
(1) Torun



127.

148.

150.

158.

201.

252.

253.

258.

259.

268.

280.

299.

324.

383.

386.

452.

455,

550.

388.

58.

Magistrat
(4)
Magistrat
(5)
Magistrat
(4)
Magistrat
(3)
Magistrat
(2)
Magistrat
(10)
Magistrat
(4)
Magistrat
(5)
Magistrat
2)
Magistrat
(8)
Magistrat
(6)
Magistrat
(1)
Magistrat
(6)
Magistrat
(6)
Magistrat
4)
Magistrat

(6)
Magistrat

(6)

(%)

,Nils Berren",

(w)

m. stoi.

m.

m. Katowic

461

Katowice

m. Bielska

Bielsko (Slask)
m. Krélewska Huta
Krélewska Huta

m, todzi
Lé6dz

Poznan,
m. Wilna

Wilno
m. Rybnika

Rybnik
m. Biatej

Poznania
p.

inz, Ruge

Biata k/Bielska

Inowroctawia

Inowroctaw

m. tucka
tuck

M. Stanistawowa
Stanistawoéw

m. Kielc
Kielce
m. Kotomyji

Kotomyja
krél-stot m. Lwowa

Lwoéw

m, Mikotowa

Mikotow

m. Borystawia

Borystaw

m. Drohobycza
Drohobycz
Magistrat m. Tarnowa

Tarnéw

S. z 0. o.

Wars

Zawa,

Kopernika 13

Panstwowa Szkota Techniczna
Lwow, Snopkowska 47

(6)



149.

226.

239.

255.

273.

326.

361.

102.

116.

151.

271.

289.

3809.

391.

412.

544.

31.

261.

53.
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-Polmin” Panstwowa Fabryka Olejow Mineralnych

(6) Drohobycz

~Polski Kiton”, Sp. z o. o.

(5) Krakow, Zacisze 12

Panstwowa Szkota Budown. i Miern. Meljorac, w Poznaniu
(2) Poznan, tagkowa 11

Przybylski A. biuro techniczne

(w) Warszawa, Marszatkowska 22

Pierwsza Fabryka Lokomotyw w Polsce Sp. Akc.

(w) Warszawa, Moniuszki 2-a, m 2

-Polska Budowa", przedsiebiorstwo rob6t drogowych
(4) Bedzin
Polska Fabryka Ekstraktow Garbarskich

(w) Warszawa, Smocza 43

~Sitkowka" Sp. Akc., kamieniotomy i piece wapienne
(w) Warszawa, Kopernika 30

~Strada" Sp. Akc., budowa drdég i ulepszonych nawierzchni
(w) Warszawa, Marszatkowska 8
Starostwo Krajowe w Poznaniu

2 Poznan

Starostwo Krajowe w Toruniu

(1) Torun

Syndykat Przemystu Naftowego

(w) Warszawa, Marszatka Focha 12

~Smotobit", Przedsiebiorstwo dla nowoczesnego budow-
nictwa drogowego

(4) Katowice, Rynek 12

Stowarzyszenie Technikéw Polskich w Warszawie

(w) Warszawa, Czackiego 3/5

Standard Nobel Sp. Akc.

(w) Warszawa, al. Jerozolimska 57
~Smotodrogi”, Towarzystwo budowy drég smotowanych
4) Katowice, Powstancow 49

Towarzystwo Eksploatacji Kamieniotomow

(5) Krako6w, Mikotajska 5, I p.

~Termak"” Tow. dla budowy drédg smotowcowych, Sp. z o. o.
(4) Katowice. Damrota 10

Wydziat Powiatowy Sejmiku Sierpeckiego
(1) Sierpc



60.

76.

78.

84.

97.

114.

118.

123,

128.

132.

133.

159.

161.

163.

166.

167.

170.

186.

190.
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Wydziat Powiatowy Sejmiku Pszczynskiego

(%)

Pszczyna

Wydziat Powiatowy Sejmiku Zamojskiego

(8)

Zamos$é

Wydziat Powiatowy Sejmiku Opoczynskiego

(7)

Opoczno

Wydziat Powiatowy Sejmiku Swiecianskiego

(10)

Swieciany Wilenskie

Wydziat Powiatowy Sejmiku Leszczynhskiego

(2)
Wydziat
)
Wydziat
2)
Wydziat
@)
Wydziat
®)
Wydziat
)
Wydziat
(€]
Wydziat
(5)
Wydziat
4)
Wydziat
(7)
Wydziat
(5)
Wydziat
(6)
Wydziat
@)
Wydziat
(6)
Wydziat

(4)

Leszno

Powiatowy Sejmiku Garwolinskiego
Garwolin

Powiatowy Sejmiku w Nowym Tomyslu
Nowy Tomysl

Powiatowy Sejmiku Opatowskiego
Opatéow Kielecki

Powiatowy Sejmiku w Nowym Sagczu
Nowy Sacz

Powiatowy Sejmiku Stonimskiego
Stonim

Powiatowy Sejmiku Bydgoskiego
Bydgoszcz

Drég Powiatowych
Bielsko (Slask), Strzelnicza 9

Powiatowy Sejmiku Bilonskiego
Grodzisk Mazowiecki, Kosciuszki 28

Powiatowy Sejmiku ltzeckiego
Wierzbnik

Powiatowy Sejmiku Os$wiecimskiego
Oswiecim

Powiatowy Sejmiku Zotkiewskiego
Zotkiew

Powiatowy Sejmiku Lubawskiego
Nowe Miasto n/Drweca

Powiatowy Sejmiku Mitawskiego
Mtawa

Powiatowy Sejmiku Swietochtowickiego
Swietochtowice
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197. Wydziat Powiatowy Sejmiku Piotrkowskiego

4) Piotrkow Trybunalski
198. Wydziat Powiatowy Sejmiku Pruzanskiego
9) Pruzana
213. Wolski i Wisniewski, inzynierowie,
(w) Warszawa, Swietokrzyska 27
219. Wydziat Powiatowy Sejmiku Minsko-Mazowieckiego
9) Minsk Mazowiecki
228. Wydziat Powiatowy Sejmiku Samborskiego
(6) Sambor
229. Wydziat Powiatowy Sejmiku Kieleckiego
(7) Kielce, Kosciuszki 11

236. Wydziat Powiatowy Sejmiku Lubaczowskiego
(6) Lubaczow, Cerkiewna 12
237 Wydziat Powiatowy Sejmiku Brastawskiego

(10) Brastaw

240. Wydziat Powiatowy Sejmiku Grudzigdzkiego
Q) Grudziagdz

241. Wydziat Powiatowy Sejmiku tuninieckiego
(8) Luniniec

242. Wydziat Powiatowy Sejmiku Katowickiego
(4) Katowice, Warszawska 45

243. Wydzial Powiatowy Sejmiku Sandomierskiego
(7) Sandomierz

244. Wydziat Powiatowy Sejmiku Jedrzejowskiego
@) Jedrzejow

245. Wydziat Powiatowy Sejmiku Puttuskiego
(€H) Puttusk

254. Wydziat Rady Powiatowej w Tarnowie
(5) Tarnow

256. Wydziat Powiatowy Sejmiku Radomskowskiego
(4) Radomsko

263. Wydziat Powiatowy Sejmiku w Skatacie
(6) Skatat

272. Wydziat Powiatowy Sejmiku w Srodzie
2) Sroda

274. Wydziat Powiatowy Sejmiku Dzisnienskiego
9) Gtebokie



277.

278.

279.

281.

284.

288.

292.

294.

300.

304.

306.

307.

308.

3009.

310.

312.

314.

315.

317.

Wydziat
(2)
Wydziat
2)
Wydziat
()
Wydziat
(9)
Wydziat
9)
Wydziat
(2)
Wydziat
1)
Wydziat
(4)
Wydziat
@
Wydziat
@
Wydziat
)
Wydziat
(10)
Wydziat
(6)
Wydziat
(6)
Wydziat
(6)
Wydziat
@
Wydziat
)
Wydziat
@
Wydziat

(6)
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Powiatowy Sejmiku Wioctawskiego
Witoctawek, 3-go Maja 17

Powiatowy Sejmiku w Mogilnie
Mogilno

Powiatowy Sejmiku w Motodecznie
Motodeczn o

Powiatowy Sejmiku w Drohobyczu
Drohobycz

Powiatowy Sejmiku Kosowskiego
Kosow Poleski

Powiatowy Sejmiku Smigielskiego
Smigiel

Powiatowy Sejmiku Ciechanowskiego
Ciechanow

Powiatowy Sejmiku Witoszczowskiego
Witoszczowa

Powiatowy Sejmiku Gnieznienskiego
Gniezno

Powiatowy Sejmiku Chodzieskiego
Chodziez

Powiatowy Sejmiku Zninskiego
Znin

Powiatowy Sejmiku w Bielsku Podlaskim
Bielsk Podlaski

Powiatowy Sejmiku w Czortkowie
Czortkow

Powiatowy Sejmiku w Kopyczyrnicach
Kopyczynce

Powiatowy Sejmiku Bohorodczanskiego
Bohorodczany

Powiatowy Sejmiku pow. Morskiego
W ejherowo

Powiatowy Sejmiku Stupeckiego
Stupca

Powiatowy Sejmiku Grodziskiego
Grodzisk Poznanski

Powiatowy Sejmiku Krzemienieckiego
Krzemieniec



322.

323.

325.

327.

328.

333.

335.

336.

340.

341.

342.

344.

350.

353.

362.

363.

364.

414.

4109.

Wydziat
)
Wydziat
@
Wydziat
4
Wydziat
@)
Wydziat
@
Wydziat
@
Wydziat
@
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Powiatowy Sejmiku tukowskiego
Lukow

Powiatowy Sejmiku Tczewskiego
Tczew

Powiatowy Sejmiku w Tarnowskich Gérach
Tarnowskie Gory

Powiatowy Sejmiku Kartuskiego
Kartuzy

Powiatowy Sejmiku Odolanowskiego
Odolanow

Powiatowy Sejmiku Nieszawskiego
Aleksandroéw Kujawski

Powiatowy Sejmiku Poznanskiego
Poznan, Waly Leszczynskiego Nr. 33

rzad Drogowy)

Wydziat
@)
Wydziat
@)
Wydziat
©)
Wydziat
@
Wydziat
@
Wydziat
6
Wydziat
1)
Wydziat
(5)
Wydziat
(10)
Wydziat
2)
Wydziat
@)
Wydziat
(6)

Powiatowy Sejmiku Miechowskiego
Miechow

Powiatowy Sejmiku w Wabrzeznie
W gbrzezno

Powiatowy Sejmiku w tancucie
Lancut

Powiatowy Sejmiku Obornickiego
Oborniki

Powiatowy Sejmiku Inowroctawskiego
Inowroctaw

Powiatowy Sejmiku Tarnopolskiego
Tarnopol

Powiatowy Sejmiku w Dziatdowie
Dziatdowo

Powiatowy. Sejmiku Limanowskiego
Limanowa

Powiatowy Sejmiku Wilensko-Trockiego
Wilno, Wilenska 12

Powiatowy Sejmiku w Kepnie
Kepno

Powiatowy Sejmiku Jarocinskiego
Jarocin

Powiatowy Sejmiku Jarostawskiego
Jarostaw, Rynek 3

(Za-



425.

442.

478.

49.

93.

171.

376.

70.

88.

95.

311.

334.

338.

346.

554.

10.

12.

19.
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Wydziat Powiatowy Sejmiku Koscianskiego

() Koscian

Wydziat Powiatowy Sejmiku Warszawskiego

(w) Warszawa, Diuga 15

Wydziat Powiatowy Sejmiku towickiego

(3) Lowicz

Zwiazek Technikéw Rzeczypospolitej Polskiej

(w) Warszawa, Al 3-go Maja 2, m. 27
Zwiagzek Inzynieréw Drogowych

(w) Warszawa, al, Ujazdowska 5
Zwigzek Przedsiebiorstw Komunikacyjnych w Polsce
(w) Warszawa Kopernika 8 m. 4
Zwigzek Powiatow Rzeczypospolitej

(w) Warszawa, Pl Napoleona 7

b) osoby fizyczne.
Amon Jézef, inzyniez

(6) Sambor, Powiatowy Zarzad Drogowy
Artychowski Mieczystaw, inzynier

(10) Sokoétka, Powiatowy Zarzad Drogowy
Adamski Przybystaw, Kierownik Zarzadu Drogowego
) Opatow Kielecki, Sienkiewicza 40
Aida Wactaw, inzynier

(6) Ztoczbéw, Panstwowy Zarzad Drogowy
Antuszewski Zygmunt, inzynier

(7) Lublin, Narutowicza 45 m. 8.

Arndt Erwin, inzynier

(10) Swieciany WileAskie., ul. 3-go Maja 12
Arkin Artur, inzynier

(®) tuck, Dyrekcja Robo6t Publicznych
Antuszewski Leon, inzynier

4 Bedzin, Wydziat Powiatowy

Bojko Rudolf, technik

(5) Pszczyna (Gr. Slask), Kopernika 16
Bojanowski Jézef, inzynier

4) Hajduki Wielkie, Zwigzek Koksowni
Borowski Leon, inzynier

(w) W arszawa. Nowowiejska 43, dom 5. m.

Bryta Stefan, profesor
n Lw 6 w, Politechnika

8



26.

61.

62.

121.

155.

180.

223.

270.

282.

285.

297.

301.

321.

332.

337.

348.

351.

355.
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Bratro Emil, profesor

(6) Lw 6 w, Politechnika

Bobr Wactaw, inzynier

(w) Warszawa, Pogodna 2 m. 10
Bielawski Andrzej, Kierownik Zarzadu Drogowego
(8) Zamos$¢, Wydziat Powiatowy
Baraniewski Leon, inzynier

(6) Czortkd w, Powiatowy Zarzad Drogowy
Beutner Gustaw

(7) Sandomierz, Mickiewicza 10
Bettowski Ryszard, drogomistrz

(2) Wioctawek, Powiat. Zarzad Drogowy

Borudzki Franciszek, kierownik budowy panstw, wy-
tworni prochu

) Zagozdzon. budynek M-8

Bien Ch., przedsiebiorstwo robdét asfaltowych

(6) Przemys$l, Wybrzeze Wilsona 28-30
Baranowicz Jan, technik

9) Nowogrédek, Koscielna 42

Bellert Piotr, inzynier

(8) Tomaszdéw Lubelski, Sejmik
Baranowski Czestaw, technik

(10) Grodno, Orzeszkowej 3, Powiat. Zarzad.
Drogowy

Blumenthal Szymon, inzynier

(5) Krakéw, Pl. Kazimierza Wielkiego 6, I p,
Buraczewski Nikodem

(1) Puttusk, Powiatowy Zarzad Drogowy
Brodowski Wincenty, inzynier

9) Postawy, woj. wilenskie

Berens Jerzy, inzynier

(7) Wierzbnik, Powiat. Zarzagd Drogowy
Berlstein Jézef, inzynier

(6) Lw 6 w, Sykstuska 46

Biatokorn Michat, technik

(7) Radom. Mleczna 81, koszarka drogowa

Baranowicz Piotr, inzynier
9) Szczuczyn, k/Lidy, Zarzad Drogowy



356.

357.

375.

406,

426,

443.

447.

516.

33.

68.

87

99.

135.

136.

154.

192.

194.

339.

359,
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Baginski Stanistaw, technik drogowy

3) Wielun, Powiat. Zarzad Drogowy
Bajewski Michat, inzynier

(w) Warszawa, Mokotowska60, Firma ,Trwate
Drogi”

Babecki Juljusz

(w) Warszawa, Smocza 43

Bartoszewski Jozef, inzynier

(w) W ars z awa, al. Ujazdowska 5, Dyr. Rob. Publ.
Barzykowski Wojciech, inzynier

(7) Kielce, Sienkiewicza 54

Bajkiewicz Jerzy, inzynier

(w) Warszawa, Mokotowska 51

Busse Stefan, drogomistrz

(7) Kielce, Sienkiewicza 54, Zarz. Drogowy
Btedowski, Stanistaw, drogomistrz

(7) Konskie, Powiat. Zarzad Drogowy

Cyto Walenty, inzynier

(5) Nowy Sagcz Magistrat, Wydziat Techniczny
Czopenko Jozef, technik

(2) Poznan 3, Kolejowa 39, I. p-. m. 16
Chmielenski Jan, inzynier

(w) Warszawa, Filtrowa 19

Chrzczonowicz Wactaw

(w) Warszawa, Filtrowa 57, Dyr. Rob, Publ.
Czubinski Jézef, drogomistrz

(6) Jandéw, k/Lwowa

Cyran Kazimierz, inzynier

3) L 6dz 6-go Sierpnia 70a

Chetkowski Edward

(4) Zabkowice

Chmielewski Jézef, inzynier

(20) Br as taw, wojew. wilenskie

Cwikiet Jozef, inzynier

(w) Warszawa, Mochnackiego 17 m. 25
Czepan Jozef

(10) Swieciany Wilenskie, WileAska 39

Cichal Stanistaw, drogomistrz
4) Mszczonbéw, pow. btonski, ul. Sienkiewicza



400.

413.

561.

573.

585,

21.

64.

83.

369.

384.

402.

475.

526.

591.

195.

29.

96.

107,
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Ciborski Kazimierz

3) Sieradz, Zarzad Drogowy
Czerwinski Jan, inzynier

(4) Katowice, Zielna 13

Ciechanowicz Leonid, inzynier

(6) Lwoéw, Poniatowskiego 11, I. p.
Chmaj Marcin, inzynier

(5) Krakdéw, Kornela Ujejskiego 4, Il p.
Cohn Stanistaw

(w) Warszawa, Senatorska 36

Dudek Henryk, inzynier

(5) Krakow, Rynek, Dyrekcja Robo6t Publicz-
nych

Debicki Ludwik, inzynier

(w) Warszawa, Nowogrodzka 58
Debski Witold, inzynier

(1) Puttusk, Powiatowy Zarzad Drogowy
Drozdowski Michat, drogomistrz

(6) poczta Strzytki, Lopuszanka
Dziewanowski Kazimierz

3) Wyszogréd, majatek Grodkowo
Dobrzelecki Jan, inzynier

3) Kutno, Szosowa 177

Dylewski Stanistaw, inzynier

(4) Katowice, Urzad Wojewddzki, Dyrekcja

Robét Publicznych
Dalbor Witadystaw, doktor

2) Poznan, Komunalny Bank Kredytowy
Dulinicz Roman, drogomistrz

3) Radzymin, pl. Wolno$ci 7 m. 3
Ejzenberg Michat, Kierownik Zarzadu Drogowego
(10) Wysokie Mazowieckie

Frey Henryk, inzynier

(6) Lwoéw, Urzad Wojewodzki

Fredyk Stefan, dyrektor

(D) Bydgoszcz, Gdanska 34

Fiodorow Sergjusz
(8) Rowne Wotynskie, Wydzial Powiatowy



230.

331.

371.

372.

36.

113.

169.

188.

196.

205.

207.

214.

264.

295.

305.
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Fabierkiewicz Antoni, inzynier

5) Strzyzéw n/Wistokiem, Pow. Zarzad
Drogowy

Falke Edward

(8) Sarny, Piaskowa 6

Filippoto Wtadystaw, technik

9) Janow Podlaski, Pow. Zarzad Drogowy
Filimonowicz W#todzimierz, nadzorca drég i mostéw

9 Bereza Kartuzka, pow. pruzanski, Pow.

Zarzad Drogowy
Gurba Stanistaw

) Lubartéow, Zarzad Drogowy

Gniewiewski Adam, inzynier

Q) Mtawa Powiat. Zarzad Drogowy
Gajkowicz Aleksander, inzynier

(w) Warszawa, Zoliborz, Marymoncka 6 m. 34
Goliszewski Jerzy, inzynier

(w) Warszawa, Mokotowska 60, firma ,Trwate
Drogi”

Godlewski Wiktor, inzynier

(w) Warszawa, Langiewicza 18

Gizinski Bronistaw, inzynier

4) Hajduki Wielkie, Zwigzek Koksowni
Gotebiowski Marjan, inzynier

(w) Warszawa, Polna 52 m 6

Gancarz Jozef, inzynier

9) Wotozyn, Panstwowy Zarzad Drogowy
Gajewski Wactaw starosta

(w) Warszawa, Zoliborz, Marymoncka 3. m. 11
Galer Jozef, profesor

(5) Krak 6 w, Potockiego 1

Grapéw Alfons, inzynier

3) £6dz, Piotrkowska 100, Powiat. Zarzad Dro-
gowy

Giebocki Michat, drogomistrz

(7) Opatow Kielecki, Powiat. Zarzad Dro-
gowy

Gniewinski Czestaw, inzynier
(4) Czestochowa, Ogrodowa 31 m. 4



316.

368.

379.

380.

381.

382.

432,

463.

490.

508.

532.

542.

563.

584.

117.

174.

200.

466.

481.
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Grabski Witadystaw, profesor

(w) Warszawa, Bracka 13

Gieysztowt Witold, inzynier

(10) Grodno, Panstwowy Zarzad Drogowy
Gorski Wtodzimierz, inzynier

(w) Warszawa, Chmielna 27 m. 69
Grzybowski Wojciech, technik drogowy

(4) Piotrkéw Trybunalski, Powiat. Zarzad
Drogowy

Gorski Wiktor, inzynier

(8) Rowne Wotynskie, Senatorska 2-a
Gordziatkowski Wactaw, inzynier

(8) t uc k, Dyrekcja Robdt Publicznych

Groch Leon, inzynier

(6) Lwow, Lenartowicza 11-B, | p.

Gotkowski Czestaw, inzynier

(10) Biatystok, Swietojariska 18-a, m. 15
Geisler Maksymiljan, inzynier

(5) Limanowa

Gajde Stanistaw

(1) Puttusk. Powiatowy Zarzad Drogowy
Gataska Teodor, inzynier

(3) task, Sejmik Powiatowy

Gefall Juljusz, inzynier

(6) Turka n/Stryjem, Powiat. Zarzad Drogowy
Godzina Stanistaw

(w) Warszawa, Mokotéw, Lewicka 10 m. 5
Gradkowski Lucjan

(7) Wierzbnik, Powiat. Zarzad Drogowy
Hawliczek lzydor, nadzorca drég i mostow

(6) Jaworéw, Powiat. Zarzad Drogowy

Hubl Ludwik, inzynier

(w) Warszawa, Zoliborz, ul. Brudzinskiego 2
Heine Michat, inzynier

(w) Warszawa, Zoliborz, Kossaka 7

Herzog Zygmunt, inzynier

(6) Stanistawow

Hejke Stanistaw
3) Ptock, Wydziat Powiatowy



598.

830.

529.

34.

39.

131.

160.

184.

385.

387.

392.

393.

395.

396.

470.

530.

543.
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Harbuz Wiadystaw

(8) Kamien Koszyrski, Starostwo
Halberthal Bernard, inzynier

@) Lublin, Spokojna 5 m. 3

Ilhnatowicz Artemjusz, technik drogowy

9) Szczuczyn k/Lidy, Powiat. Zarzad Dro-
gowy

Jaworski Adam, inzynier

(w) Warszawa, Wspdlna 81, Il p.

Jankowski Konrad, inzynier

©) Lublin, Wieniawska, 7

Jaskélski Stanistaw, drogomistrz

3) Kalisz, Powiatowy Zarzad Drogowy
Jaroszewicz Bronistaw inzynier

9) Brzes¢ nBugiem, Krzywa 21.
Juszkiewicz Ryszard, budowniczy miejski

(1) Bydgoszcz, Chodkiewicza 44, Il p.
Janicki Konstanty

(1) Puttusk, Powiat. Zarzgd Drogowy
Jedrzejczyk Antoni

(4) Radomsko, Sienkiewicza 2

Jarzab Wiadystaw, technik drogowy

(10) Bielsk Podlaski, Powiat. Zarzad Dro-
gowy

Jackiewicz Stanistaw

(8) tuck, Dyrekcja Robo6t Publicznych
Jakowczuk Witodzimierz, technik

9) Lida, Powiat. Zarzad Drogowy

Jaskolski Franciszek, drogomistrz

(7) Garwolin, Powiat. Zarzad Drogowy
Janowicz Edward, drogomistrz

(1) Kielce, Sienkiewicza, 47, Powiat. Zarzad
Drogowy

Janiak Marjan, budowniczy powiatowy

(2) Ostrzeszow, Wydzial Powiatowy
Jaksmanicki, Stanistaw, inzynier

4) Jastrzebie-Zdréj (g- Slask), Ciséwka

Krymer Leon, inzynier
(1) Dziatdowo (Pomorze), Ksiezodworska 7



15.

24.

25.

44.

66.

72.

79.

82.

125.

130.

141.

142.

147.

168.

179.

181.

191.

193.

2009.
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Kurkowski Marjan, inzynier

3) L6dz Piotrkowska 86 m. 8

Kocent Bronistaw

(2) Poznan, Sew. Mielzynskiego 23
Klekocinski Tadeusz,

4) Pruszkéw, ul Kochanowskiego.
Ksiezopolski Franciszek inzynier

(8) t uck, Durekcja Rob6t Publicznych
Ktan Maksymiljan, drogomistrz

(1) Sierpc, Biatobtocka 7

Kietczewski Stanistaw, inzynier

(10) Wilno, Mickiewicza 31 m. 3
Karczewski Jozef

(w) . Warszawa, Bracka 11 m. 2
Kacprzak Barttomiej

(8 Lubomi, Powiatowy Zarzad Drogowy
Koztowski Tadeusz Edmund, inzynier

(7) Lublin, Ogrodowa 12 m. 5

Kaczynski Adam, inzynier

(8) Witodzimierz, Powiatowy Zarzad Drogowy
Keller Adam

(w) Warszawa, Zoliborz, Pl. Inwalidéw 3 m. 1
Krzyzanowski Adam, inzynier

(w) Warszawa, Chmielna 2 m. 8

Kastner Mieczystaw, inzynier

(6) Sokal, Powiatowy Zarzad Drogowy
Kozinski Marjan, technik

(w) Warszawa Al, Groéjecka 104 m. 5
Kiepal Henryk, inzynier

(1) Wejherowo, (Pomorze), 3-go Maja 36.
Kaufman Stefan, doktér-inzynier

4) Katowice, Urzad Wojewddzki

Kleiner Bronistaw, inzynier

(5) Krosno, Powiatowy Zarzad Drogowy
Kattan Adolf, technik

(10) Br as taw, wojew. wilenskie, Powiat. Zarzad
Drogowy

Kunicki Witadystaw, inzynier
3) Poddebice, powiat teczycki



234.

238.

246.

262.

287.

319.

328.

347.

358.

360.

378.

399.

403.

405.

407.

411.

415.

416.

418.
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Kragen Zygfryd, doktor-inzynier

(w) W arszawa, Al 3-go Maja 5/70

Kunce Antoni, Inzynier

(1) Czersk, (Pomorze), Chojnicka 16

Kromin Sergjusz, inzynier

(10) Biatystok, Kraszewskiego 17-d

Kowalkowski Jerzy, technik

(1) Sierpc, Dworcowa 4

Kralczynski Roman, technik

(w) Warszawa, Diuga 50, Powiat. Zarzad Dro-

gowy

Kokuszyn Wtodzimierz, inzynier

(w) Warszawa, Krolewska 16 m. 20

Kurdziatek Wactaw, inzynier

(5) Krakow, Wawel 9 — 1

Krokos Adam

(2) Poznan, Al Marcinkowskiego 26 m. 25

Kuczynski Jan, inzynier

3) Kalisz, Powiatowy Zarzgad Drogowy

Kepler Bernard

3) t6dz, Wodna 15

Kogut Tadeusz, inzynier

(8) Klesow, Kamieniotomy ,Puhacz

Kowalski Ludwik, inzynier

5) Krakéw, Tartowska 5, | p-

Krélak Edward

@ Puttusk, Powiatowy Zarzad Drogowy
Ksigzak Stefan

@ Puttusk, Powiatowy Zarzad Drogowy

Kwint G.

9) Stonim, Ulanska 4-d

Kacprzycki Feliks, technik drogowy

(10) Ostrowia Mazowiecka, Powiat. Za-

rzad Drogowy
Koczywas Jan, nadzorca drdg i mostéw

(1) Przasnysz, Powiatowy Zarzad Drogowy
Kotarz Wtodzimierz, technik
(8) Kamien Koszyrski, Wydzial Powiatowy

Kozewnikow Grzegorz, technik
(8) tuck, Powiatowy Zarzad Drogowy



421.

422,

424.

427.

439.

459.

468.

471.

472,

496.

502.

548.

556.

592.

944.

20.

30.

98.
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Kujawa Wincenty, technik

9) Wotkowysk, Wydziat Powiatowy
Kotkowski Stanistaw, drogomistrz

9) Gudogaje. wojew. wilenskie

Kolesnik Mikotaj, technik drég gminnych

(6) Dubno, Powiatowy Zarzad Drogowy
Korsak-Zalesski Apolinary, inzynier

(9) Gtebokie, Panstwowy Zarzad Drogowy
Kwiecien Wactaw

)] Kielce, Sienkiewicza 47, Powiat. Zarzad
Drogowy

Kowalski Edward, drogomistrz

(w) Warszawa, Al Grojecka 104 m. 20
Karasinski Olgierd

9) Wilejka, Wydziat Powiatowy

Koch Jézef, drogomistrz

(7) Kielce, Sienkiewicza 47, Powiat. Zarzad
Drogowy

Kotowicz Witadystaw, drogomistrz

(7) Kielce, Sienkiewicza 47, Powiat. Zarzad
Drogowy

Konopka Stanistaw

(7) Zagnansk, Kamieniotomy Panhstwowe
Kiljanski Zygmunt

Q) Puttusk, Powiatowy Zarzad Drogowy
Kizniewicz Zygmunt, inzynier

(1) Lipno, Powiatowy Zarzad Drogowy
Kowalewski Franciszek

2) Poznan, Stowackiego 8

Karpowicz Bronistaw, technik Drogowy

Q) Przasnysz, Powiat. Zarzad Drogowy
Krzyspiak Bolestaw, drogomistrz

(7) G orwo lin, Powiatowy Zarzagd Drogowy
Lewicki Anatol, inzynier

(2) Leszno, Szkota Techniczna

Lange Edward

(6) D ubno, Powiatowy Zarzad Drogowy

Lukas Romuald, budowniczy
(4) Tarnowskie Goéry, Wydzial Powiatowy



100.

104.

114.

138.

156.

218.

224.

249.

250.

265.

298.

428.

433.

434.

492.

506.

531.

537
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Lisowski Konrad, inzynier

(6) Lw 6w, Niemcewicza 48
Lenczewski-Samotyja Stanistaw, inzynier

(w) Warszawa, Uniwersytecka 5, pokdj 232
Lengauer Wiodzimierz, inzynier

(9) Brzes¢ n Bugiem, Dyrekcja Robot Pub-
licznych

Lewandowski Kazimierz, inzynier

(D] Torun, Urzad Wojewddzki, Dyrekcja Ro-

b6t Publicznych
Lubowicki Juljan, inzynier

(6) Horochéw, Panstwowy Zarzad Drogowy
Laskowski Wtodzimierz, inzynier

(10) Wilno, Witoldowa 8

Lipko Antoni, drogomistrz

(7 11z a, ul. Panny Marji

Litwiniszyn Stefan, inzynier

(7) Putawy, Kierownictwo budowy mostu przez
rz. Wiste

Lewicki Sykstus

(w) Warszawa, Chatubinskiego 4, Dep. 4 Min.
Rob. Publ.

Lubecki Marjan, technik

3) Kutno, Powiatowy Zarzad Drogowy
Lisowski Zygmunt, inzynier

(2) Rawicz, Powiatowy Zarzad Drogowy
Lipko Michat, technik

(7) Radom, Mleczna 90

Lenczewski-Samotyja Eugenjusz, inzynier

9) Nowogrédek, 3-go maja 22-a
Lernacinski Stefan, drogomistrz

(7) Garwolin, Powiatowy Zarzad Drogowy
Laubitz Mieczystaw, inzynier

(4) Bedzin, Pl. 3-go Maja 12 m. 9
Lauterbach Juljan, inzynier

(5) Grybow, Zarzad Drogowy

Lilpop Jan, junior

(w) Warszawa, Pl Napoleona 5

Lewicki Jan, inzynier
(D) Gdansk, Lecgetor, Altes Empfangsgeb.



599.

50.

80.

211.

215.

231.

233.

436.

477.

1054.

16.

22.

23.

52.

86.

92.

137.

144.
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Lipinski Kazimierz

@) Ostrowiec Kielecki, wojew. kieleckie
tapay Jan, technik
(w) Warszawa, Diuga 50, Powiatowy Zarzad
Drogowy

Laguna Antoni, inzynier
(w) Warszawa, Kol. Staszica, Prezydencka 6
tukawski Stefan
3) Wielun, ul. Joanny Zubr Nr. 2
Lubinski Rajmund
9) W olkowysk, Powiatowy Zarzad Drogowy
tukaszewicz Zenon, inzynier
(10) Wilno, Ostrobramska 7, Powiatowy Zarzad
Drogowy
tukaszewicz Zygmunt
(1) Puttusk, Powiatowy Zarzad Drogowy
tukaszewicz Pankracy, technik drogowy
9) Lida, Powiatowy Zarzad Drogowy
tukawski Jozef, inzynier
(1) Bydgoszcz, Paderewskiego 6
tojko Felicjan
9) W otkowysk, Powiatowy Zarzad Drogowy
Malanowicz Stanistaw, inzynier
) Konhskie, Pocztowa 9
Ma'ewicz Karol, inzynier
(4) Radomsko, ul, Kosciuszki, dom Sejmiku
Moskalewski Stanistaw
2) Poznan, Matejki 6
Milewski Feliks inzynier
(10) So kotow Podlaski
Marynowski Jerzy, inzynier
(8) lzbica n/Wieprzem, Panstwowa Klinkiernia
Miklaszewski Roman
(w) Warszawa, Gornoslagska 16 m. 46
Minchejmer Ryszard, inzynier
(w) Warszawa, Filtrowa 40
Majdanik Ignacy, technik drog.
(8) Janow Lubelski, Wydziat Powiatowy

Mackowski Kazimierz, inzynier
(D) Torun, Bydgoska 90, | p.



145.

165.

182.

188.

199,

536,

212.

232.

235.

267.

269.

275.

303.

329.

345.

394.

397.
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Mizerski Bolestaw, inzynier

(w) Warszawa, Nowomiejska 26 m. 11
Margulis J6zef, kandydat nauk ekonomicznych

(8) Sarny, 11-go Listopada Nr. 21
Mordawski Seweryn, technik

(5) Limanowa, Powiatowy Zarzad Drogowy
Mrwa Jan

9) W otkowysk, Powiat. Zarzad Drogowy
Machowski Karol, technik

3) Gostynin, Powiatowy Zarzagd Drogowy
Muller Franciszek, budowniczy

(2) Strzelno, Wydziat Powiatowy
Mironowicz Jerzy, inzynier

9) Motodeczno Panstw. Zarzad Drog.
Miszke Karol Gustaw, inzynier

(w) Warszawa, Polna 70 m. 7

Muszynski Leszek, inzynier

(D) Torun 2, Montaz Mostu

Mistrzak Franciszek

(10) Ostrowia Mazowiecka, Powiat. Za-

rzad Drogowy.

Musiatek Stanistaw

(7) Ruda Maleniecka, pow. konecki, wie$
Wyszyna Rudzka

Morawski Roman, inzynier

(5) Chrzandw, Pierwsza Fabryka Lokomotyw
w Polsce

Moszynski Jan, inzynier

9) Brzes$¢ n/Bugiem, Krzywa 19

Michniewski Witodzimierz, inzynier

(w) Warszawa, Bednarska 24 m. 4
Makowski Romuald, inzynier

(w) Warszawa, Chatubinskiego 4, Dep. 4. Min.
Rob. Publ.

Mieszkowski Jan, inzynier

(w) Warszawa, Srebrna 14 m. 18

Miarczynski Wiadystaw, inzynier
(5) Krakéw, Diuga 59 m. 4



437.

438.

440.

441.

444,

446.

449.

453.

484.

503.

512.

525,

567.

27.

108.

162.
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Mejer Tadeusz, inzynier

(4) Katowice, Slaski Urzad Wojewédzki, Wy-
dziat Robot Publicznych

Missbach Alfred, inzynier

(5) Krakoéw, Urzad Wojew. Uyr. Rob. Publ.
Mejksztan Wiodzimierz

(8) Kobryn, Powiatowy Zarzad Drogowy
Majmeskut Jerzy, inzynier

(8) Kowel. Panstwowy Zarzad Drogowy
Mazyntas Seweryn, inzynier

9) Brzes¢ ~Bugiem, Pow. Zarzad Drogowy
Miroszniczenko Mateusz

(1) BiatosSliwie, pow. wyrzyski

Michalewicz Wactaw, technik

(7) Garwolin, Powiatowy Zarzad Drogowy
Maj Stanistaw, inzynier

(2) Poznan, Al Przybyszewskiego 45
Mankowski Stanistaw

(2) Kazimierz Biskupi, woj. tédzkie, Wy-

dziat Powiatowy

Mudrow Leon, drogomistrz

(7) Konskie, Powiatowy Zarzad Drogowy
Mankowski Zygmunt, inzynier

(w) Warszawa Zoliborz, Kossaka 3

Musiatek Wincenty, drogomistrz

) Stupia k Konskich

Mackiewicz Karol, inzynier

(w) Warszawa, Filtrowa 65 m. 17
Nestorowicz Melchjor, inzynier

(w) Warszawa, Kolonja Staszica, Langie-
wicza 16

Nawrocki Marjan, inzynier, Naczelny Kierownik budowy
Zaktadéw Wodno-Elektrycznych na rz. Sole

(5) Porabka k/Ket

Nawarski Mieczystaw, inzynier

(5) Makoéw Podchalanski, Powiatowy Zarzad
Drogowy

Niwinski Jézef, inzynier
(8) tuck, Dyrekcja Robét Publicznych



266.

4009.

445,

454,

456.

460.

13.

283.

320.

366.

370.

461.

464.

465.

534,

590.

14.

— 481 -

Nikonow Mikotaj, technik drogowy

(10) Jeziory, powiat grodzienski

Niklass Eustachjusz, technik drogowy

) Kielce, Sienkiewicza 47, Powiatowy Zarzad

Drogowy

Nejman Jdézef, inzynier

9) Brzes¢ n/Bugiem, Dyrekcja Rob6t Pub-

licznych

Niedzielski Franciszek, inzynier

9) Nowogro6dek, Dyr. Rob. Publ.
Nadratowski Stanistaw, inzynier

(w) Warszawa, Nowy Swiat 21 m. 18

Nagérny Dominik, inzynier

(8) tuck, Dyrekcja Robét Publicznych

Ostkiewicz-Rudnicki Mikotaj, inzynier

9) W otkowysk, Szosowa 47

Orkisz Michat, inzynier

(6) Lwoéw, Swietokrzyska 7 m. 5

Okecki Mieczystaw Szczesny, inzynier

(w) Warszawa, Filtrowa 10

Oskierko Leon, technik dorogowy

9) Motodeczno, Powiatowy Zarzad Drogowy

Oppman Feliks inzynier

(w) Warszawa, Adama Piuga 6. m, 22

Olszewski Joézef Bolestaw, drogomistrz

2 Brzes¢ Kujawski, Zamkowa 230

Orzechowski Wactaw

@) Radom, Swieza 28 m. 1

Ortowski Michat, nadzorca drogowy

9) Radun, pow. Lida

Orlecki August

9) Lid a, Warszawska 24

Otto Henryk

(4) Bedzin, Sienkiewicza 1

Pactawski Jan, inzynier

() Kielce, Hipoteczna 37

Pomykalski Stanistaw, inzynier

(6) Krzemieniec, Panstwowy Zarzad Dro-

gowy



37.

55.

65.

109.

101.

146.

153.

177.

202.

217.

221,

330.

373.

398.

423.

429.

467.

469.
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Przybytowski Marjan, inzynier

(6) Z6tkiew, Lanikiewicza 15

Pordes Bernard, inzynier

(6) Lwow, Konopnickiej 6

Piekarski Romuald

(10) Wilno, Wilenska 12, Wydziat Powiatowy
Pignan Aleksander, inzynier

7 Miechow

Pielasz Jézef, inzynier

(6) Ttumacz, Powiatowy Zarzagd Drogowy
Panek Michat, inzynier

(2) Witoctawek Powiatowy Zarzad Drogowy
Pol Eugenjusz. inzynier

9) tukdw, Al Tad. Kosciuszki 14

Pastawski Romuald, inzynier

9) Minsk Mazowiecki, Warszawska 97

Panek Franciszek, technik

(4) R aw a Mazowiecka, Powiat, Zarzad Drogowy
Przygodzki Jozef, inzynier

(2) Leszno, Sienkiewicza 9

Pudto Franciszek por. inz,

4) Piastow ,Bialy Patac”

Przewirski Franciszek, inzynier

(6) Buczacz

Purzycki Juljan, inzynier

(4) Czestochowa, Powiatowy Zarzad Dro-
gowy

Prokesz Albert, inzynier

(5) Krakow Krzysztofory, Dyrekcja Rob6t Pu-
blicznych

Pajchel Wojciech Stanistaw inzynier

(8) tuck Dyrekcja Robét Publicznych
Praczynski Aleksander inzynier

(5) Krakow, Koscielna 8

Poptawski Ludwik, technik

(8) Wiodzimierz, Panstwowy Zarzad Dro-
gowy

Przelaskowski Bolestaw, inzynier

(8) Drohiczyn Poleski, Powiatowy Zarzad

Drogowy



476,

480.

482.

485.

486.

488.

528.

582.

35.

89.
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176.

216.

276.

318.
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Porczynski Jan

1) Puttusk, Powiatowy Zarzad Drogowy
Pietrzak Henryk

(7 Busko-Zdroj, Powiatowy Zarzad Drogowy
Pczycki Juljan, drogomistrz

9) Dzisna, ul. Pilsudskiego, koszarka drogowa
Pruchnicki Leon, inzynier

(5) Wadowice

Pruszewski Feliks, inzynier

3) to6dz, Andrzeja 9

Praport Seweryn Jerzy, inzynier

(w) Warszawa, al. Ujazdowska 5, Urzad

Wojew. Dyr. Rob. Publ.
Pigtkowski Tadeusz technik

(w) Wars zawa, Polna 64 m. 34
Podlecki Czestaw,

(w) Warszawa, Wspdlna, 66 m. 3
Rudzki Bronistaw, inzynier

(4) Piotrkéw Trybunalski Bujnowska 2
Rudolf Antoni inzynier

8) Chetm Lubelski, 1l-go maja 17
Rogawski Gustaw, inzynier

6) Tarnopol, Mickiewicza 26, Dyrekcia

b6t Publicznych
Rams Jé6zef, inzynier

5) Nowy Targ

Ro6zanski Bernard, inzynier

(w) Warszawa, Nowiejska 43 m, 11/6
Romanowski Klemens

(3) Sochaczew, Wydziat Powiatowy
Ryczak Antoni, inzynier

1) Rypin, Powiat Zarzad Drogowy
Rajner Stanistaw, technik

() Wtoctawek, Gdanska 8
Raczkowski Stefan, inzynier

(w) Warszawa, Zoliborz, Kossaka 1

Radzikowski Zygmunt, inzynier
8) Witodawa, Powiat Zarzed Drogowy

Ro-
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417.
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457.
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47.

71.
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Rappe Mieczystaw, inzynier

(w) Warszawa, Piekna 64-a
Rybinski Stanistaw, inspektor drég gminnych
(7) Kielce, Karczowska 3
Raczynski Adam,

(7) Kielce, Sienkiewicza 47 Powiatowy Zarzad
Drogowy

Romanski Edward, inzynier

(w) Warszaw, Adama Ptuga 6
Rozmuski Stanistaw,

(2) Poznan, Starostwo Krajowe
Riess Henryk, inzynier

(5) Cieszyn, Blogocka, 14

Raczynski Franciszek, inzynier

(8) Luck, Powiatowy Zarzad Drogowy

Richter Marjan, inzynier

(10) Biatystok, Urzad Wojewodzki, Dyrekcja
Robo6t Publicznych

Rembek Edmund, technik-sekretarz

(4) Piotrkow, Prybunalski, Powiat. Zarzad
Drogowy

Rogowski Roman, inzynier

(6) Lwow, Asnyka 15

Romanski Stefan

(6) Mtynow, pow. Dubno, urzad gminy
Rybka Jan, inzynier

1) Sierpc, Powiatowy Zarzad Drogowy
Rzepkiewicz Witadystaw, inzynier

(4) Rawa Mazowiecka, Powiatowy Zarzad
Drogowy

Rattner Alfred, inzynier

(6) Lwow, Urzad Wojewdédzki Dyrekcja Robét
Publicznych

Szklarski Stanistaw, budowniczy powiatowy

2) Kos$cian, ul, Mickiewicza

Sita-Nowicki Stefan, inzynier

(10) Wilno, Ostrobramska 2i

Steckiewicz Celestyn, inzynier
(w) Warszawa, Wspdlna 18 m.8
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247.
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Stotowski Stanistaw, inzynier

@ Grudzigdz Magistrat

Szwede Juljan

3) Warszawa, Praga Grochowska 25
Smykowski Henryk

(w) Warszawa, al. Gréjecka, *04 m. 7
Sadowy Stanistaw, inzynier

(5) tancut, Powiatowy Zarzad Drogowy
Skalski Jerzy, inzynier

@) Sandomierz, Powiat Zarzad Drogowy
Szuster Wiodzimierz, inzynier

(6) Katusz, Panstw. Zarzad Wodny
Skorski Jerzy, inzynier

(w) Warszawa, Filtrowa 63 m. 2
Sawicki Stanistaw, inzynier

(9) Krolewszczyzna, wojew. wilenskie
Siadkowski Jozef, inzynier

(1) Koscierzyna, Zarzad Drogowy
Samotyk Alfred, inzynier

(5) OsSwiecim, Powiat. Zarzad Drogowy
Sidorowicz Kazimierz, inzynier

(5) Tarnow, Powiatowy Zarzad Drogowy
Sanecki Juljusz, inzynier

(w) Warszawa, Chatubinskiego 4 Dep. IVMin.

Rob6t Publicznych

Szczurkiewicz Wactaw, inzynier

(8) Janoéw Lubelski, ul Zamojska, skrzynka
Nr. 30

Swiacki Henryk, inzynier

3) Warszawa,— Praga, Szwedzka dl m. 15
Suszycki Piotr, inzynier

(8) Krasnystaw, Powiatowy Zarzad Drogowy
Siodtowski Antoni

(w) W arszawa, Al. Ujazdowska 5, Dyr. Rob. Publ.
Sahajdakowski Mikotaj

(9) Stonim, Szeroka 5

Stankiewicz Wincenty
(8) Biatopole, Panstwowa Klinkiernia
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Skowronski Mieczystaw, inzynier

(5) Przectaw, Kierownictwo budowy mostu na
rz. Wistoce

Swierbutowicz Aleksander, kapitan

(w) Warszawa, Mokotéow, Gotaszewska 14 m. 14
Szutkowski Leonard, inzynier

(8) Kostopol Janowa Dolina

Skarzynski Zygmunt, inzynier

(2) Aleksandrow Kujawski, Powiat. Za-

rzad Drogowy
Stominski Zygmut, inzynier

(w) Warszawa, Filtrowa 15

Szkonter Henryk, technik

(1) Mtawa, Zeromskiego 5

Szczygiet Franciszek, inzynier

3) Lo6d z, uk. Zachodnia, Dyr. Robo6t Publiczn.
Starzynski Wiktor

(6) Bohorodczany, wojew. stanistawowskie
Simon Gustaw, technik Drogowy

(7) Sandomierz, Sejmik

Swida Stanistaw, inzynier

(w) Warszawa, Nowy Swiat 19 m. 28
Staniewicz Jan, inzynier

9) Stonim, Powiatowy Zarzad Drogowy
Spinek Wtiadystaw, inzynier

(4) Grodzisk Mazowicki, Powiat. Zarzad
Drogowy

Skutkiewicz Piotr, inzynier

9) Oszmiana, Pilsudskiego 35

Sobotowski Jerzy, inzynier

(7) Pinczow, Krotka 4

Szaniawski Jerzy, inzynier

3) Ptock, Powiatowy Zarzad Drogowy
Stankiewicz Florjan, inzynier

(3) towicz, Staroscinska 3

Sobirajski Rafat, inzynier

9) Nowogrodek, Powiatowy Zarzad Drogowy

Scietek Jan inzynier
(4) Katowice, Dagbrowskiego 14, Il p.



500.

501.

504.
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451.
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Szczesny Wactaw

9) Motodeczno 2, Sejmik

Sniegocki Wactaw

(1) Puttusk,, Powiat, Zarz. Drogowy

Senyk Leon, inzynier

(8) Rowne — Wotynskie, Panh. Zarz. Drogowy
Sznee Michat, inzynier

(10) Wilno, Dabrowskiego 3 m. 1
Szymanowski Marjan, technik drogowy

(6) Dubno, Powiatowy Zarzad Drogowy ul. Pa-
nienska

Stawinski Jan drogomistrz

@) Radom, Gtoéwna 7

Skalmowski Witodzimierz, inzynier

(w) Warszawa, Nowowiejska 43. dom 4 m. 5
Szarlinski Stefan, inzynier

(5) Zywiec, Powiatowy Zarzad Drogowy
Skorobogaty-Jakubowski Jan, em. pik.

(8) lzbica, n/Wieprzem, Panstwowa Klinkiernia
Sobotniak Witodzimierz

1) Gdynia, Swietojariska, d. Stankiewicza
Skopinski Ludwik, inzynier

(7) Lublin, Dyrekcja Robét Publicznych
Twarég Witold, inzynier

(5) Pszczyna, Wydziat Powiatowy

Trylinski Wiadystaw, inzynier

(w) Warszawa, Krydytowa 9 m. 7
Tomaszewski Bolestaw, inzynier

3) Gostynin, Kutnowska 41

Tabaka Wawrzyniec

(2) Poznan, Skarbowa 16 m. 2

Terlecki Wactaw

(10) Br as taw, ul. 3-Maja

Tarasiewicz Eugenjusz. inzynier

9) Gtebokie, Powiat. Zarzad Drogowy
Tacreiter Karol, inzynier

(5) Ropczyce, Powiatowy Zarzad Drogowy
Trojanowski Jozef

@) Lublin, Dolna 3-go Maja 6 m 9
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513. Tomaszewski Stanistaw, technik

1) Biatosliwie, pow. wyrzyski
535. ToczyHo Jan, drogomistrz
9) tosice, pow konstantynowski, wojew. lu-
belskie
365. Ubysz Henryk, inzynier
9) Nowogrodek, Dyrekcja Robét Publicznych
85. Wojciechowski Kazimierz, inzynier
3 Ltowicz, Tkaczew 15.
190. Woronowicz Robert, inzynier
(w) Warszawa, al. Ujazdowska 5, Dyrekcja
Rob. Publ.
91. Wilman Stanistaw, inzynier
(w) Warszawa, Zelazna 81
126. Wilczek Witadystaw, inzynier
3) Sieradz, Zarzad Drogowy
143. Wolanski Witalis
(8) Kostopol Pow. Zarzad Drogowy
172. Wasowski Juljan. inzynier
(10) Biatystok, Dyrekcja Robdt Publicznych
173. Wotoszyn Jozef, inzynier
(6) Kopyczynhce
227. Woronowicz Edward, Kierownik Powiat. Zarzgdu Drogo-
wego
9) Kos6éwPoleski
251. Watrakiewicz Kazimierz, adwokat
(w) Warszawa, Poznanska 22 m. 6.
290. Walo Adam, budowniczy powiatowy
(1) Starogard, Powiatowy Zarzad Drogowy.
291. Wienne Mikotaj, nadzorca drdég i mostéw
(6) Krakowiec, Ill sekcja drogowa.
431. Wieniawski Bazyli
(8) Kamien Koszyrski, Powiat. Zarzad
Drogowy.
435. Wocislak Alfred, inzynier
(5) Tarnobrzeg, Wydziat Powiatowy
507. Wojtyszek Jan, technik
(7) Konskie, Powiat. Zarzad Drogowy.

514. Wasilewski Borys, inzynier
(8) Lubomi, Panstwowy Zarzad Drogowy.
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Witkowski Michat, technik

(4) Grodzisk Mazowiecki, Kolejowa 22.
Wolny Maksymiljan, inzynier

(9) Szczucyn k~idy, Powiat. Zarzad Drogowy.
Woystaw Gustaw, inzynier

(w) Warszawa, Mochnackiego 4 m. 44.
Wegmeister Juljan, inzynier

(w) Warszawa, al. Jerozolimskie 75.
Wojtarowicz Antoni, drogomistrz

(5) Krakoéw, ul. 29 listopada 60.
WoHodko Wiadystaw, inzynier

(8) Stolin, Powiat. Zarzad Drogowy.
Wisznicki Bazyli, inzynier

(5) Lesko, Powiatowy Zarzgd Drogowy.
Zioto Juljan, drogomistrz

(6) Sokal, Zarzad Drogowy.

Zakolski Wincenty, inzynier,

(4) Lubliniec, (Slask) Powiat. Zarzad Drogowy
Zawadzki Wactaw, technik,

(7) Radom, Magistrat

Ziembinski Henryk, inzynier

(6) Dubno Panienska 13

Zemsta lIgnacy,

(7) Zagnansk, przy stacji kolejowej
Ziembinski Wtodzimierz, technik drogowy

(8) Kowel, Panstwowy Zarzad Drogowy
Zatwornicki Mikotaj, technik drogowy

7) Jedrzejow, Zarzad Drogowy przy Sejmiku
Zarzecki Stanistaw inzynier

(w) Warszawa, Piekna 36 m. 12
Zasztowt Jan, inzynier

(10) Bielsk Podlaski, Zarzad Drogowy
Zawadzki Aleksander, inzynier

(1) Ptonsk, Powiatowy Zarzagd Drogowy

Zutawa Ludwik, inzynier

(5) Krakow, Rynek, Dyrekcja Robo6t Publ.
Zukowski Wtiadystaw, inzynier

(9) Brzes¢ nBugiem Koszykowa 19
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WYKAZ INSTYTUCYJ, KTORE W PRENUMERACIE
OTRZYMUJA ,WIADOMOSCI DROGOWE".

Dyrekcja Robét Publicznych

(10)
Powiatowy Zarzad
(10)
Powiatowy Zarzad
(10)
Powiatowy Zarzad
(10)
Powiatowy Zarzad
(10)
Powiatowy Zarzad
(10)
Powiatowy Zarzad
(10)
Powiatowy Zarzad
(10)
Powiatowy Zarzad
(10)
Powiatowy Zarzad

©)

Biatystok,

Urzad Wojewddzki
Drogowy
Augustow
Drogowy
Biatystok
Drogowy
Bielk Podlaski
Drogowy

Grodno
Drogowy

tomza
Drogowy

Ostroteka
Drogowy

Sokodtka
Drogowy

Suwatki
Drogowy

W otkowysk

Dyrekcja Robdt Publicznych

()

Powiatowy Zarzad

Powiat0\$v43)
)
Powiatowy
)
Powiatowy
()
Powiatowy
()

Powiatowy

7

Powiatowy

)

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Zarzad

Kielce, Urzad Wojewddzki
Drogowy

Czestochowa
Drogowy pow. ltzeckiego

Wierzbnik
Drogowy

Jedrzejow
Drogowy

Kielce
Drogowy

Konskie
Drogowy

Kozienice
Drogowy

Miechow



Powiatowy
()
Powiatowy
(7)
Powiatowy
)
Powiatowy
)
Powiatowy
()
Powiatowy
)
Powiatowy
)
Powiatowy
4)

Powiatowy

4

Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad

Zarzad

491

Drogowy
Olkusz
Drogowy
Opatéow Kielecki
Drogowy
Opoczno
Drogowy
Pinczow
Drogowy
Radom
Drogowy
Sandomierz
Drogowy
Stopnica
Drogowy
Witoszczowa
Drogowy
Zawiercie

Dyrekcja Robo6t Publicznych

(5)
Powiatowy
(5)
Powiatowy
5)
Powiatowy
(5)
Powiatowy
(%)
Powiatowy
(5)
Powiatowy
(5)
Powiatowy
(5)
Powiatowy
(5)
Powiatowy
%)
Powiatowy

®)

Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad

Zarzad

Krak 6w, Urzad Wojewodzki

Drogowy
Biata
Drogowy
Bochnia
Drogowy
Brzesko
