ROK V. KWIECIEN 1931 r. Ne 49,

WIADOMOSCI DROGOWE

ORGAN STOWARZYSZENIA CZLONKOW POLSKICH
KONGRESOW DROGOWYCH

INZ, ADAM GNIEWIEWSKI,

UWAGI O UTRZYMANIU DROG SZABROWYCH.

Szybko rozwijajacy sie ruch automobilowy zastal drogi
bite w Polsce zupelnie nieprzygotowane tak pod wzgledem
jakoéci nawierzchni, jak i pod wzgledem bezpieczefistwa jazdy
po nich. :

Prawda, w ostatnich kilku latach zrobiono pewne wysilki
w celu ulepszenia stanu nawierzchni, o czem automobilisci
wiedzg z wlasnych obserwacyj lub z prasy fachowej lub co-
dzienne;j,

Jednak tych kilkaset kilometréw ulepszonych nawierzchni,
polozonych przewaznie w poblizu wiekszych miast, jest zniko-
m3 iloScia w poréwnaniu z 0g6lna iloécia przeszlo 46.000 km.
drég bitych w Polsce. :

Je§li méwimy o drogach bitych nieulepszonych, to rozu-
miemy nasze drogi szabrowane budowane starym sposobem,
jako makadam. Zapewne przeidzie wiele lat zanim wiekszo$é
drég szabrowanych w Polsce bedzie przerobiona na nowo-
Czesne nawierzchnie, a przez ten czas zmuszeni bedziemy
jezdzié¢ automobilami po dotychczasowych szabréwkach.

Juz nawet powierzchowna obserwacja naszych drég bitych
Pozwala sadzié, ze w bardzo wielu wypadkach drogi bite u nas
nie s3 utrzymywane nalezycie, naco sklada sie wiele przyczyn,
a przedewszystkiem, jak to dobrze wszystkim wiadomo, brak
dostatecznych kredytéw.

Przejechanie w dowolnym kierunku kilkuset kilometréw
daje dokladny obraz stanu naszych drég bitych.

: Typowym obrazkiem bedzie taki stan: kilka, kilkanascie
k.110met;6w $rednio utrzymanej nawierzchni szabrowej (prze-
cigtna szybkoéé jazdy autem 40 — 50 kilometréow na godzine),
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dwa, trzy kilometry dobrej, $wiezo uwalowanej nawierzchni
(szybko$¢ jazdy autem 60—80 km.), dalej doly, wyboje (szyb-
kos$¢ 20—25 kilometréw na gudzing, a nawet i mniej). Dalej
powtarzanie si¢ w tym lub innym porzadku. Obrazek nieco
si¢ zmienia, jesli dojezdzamy do stolicy lub wiekszego miasta
wojewo6dzkiego: czem blizej, tem kontrast wiecej razacy—szab-
réwka popsuta, wyboista, dalej nawierzchnia smolowana po-
wierzchniowo w dobrym stanie i wreszcie kilka kilometréw
ulepszonej bardzo dobrej nawierzchni do granicy: wiekszego
miasta, a nastepnie bruk z okraglego kamienia (kocie lby)
i ulice centrum miasta rozmaitej jakosci.

Je$li méwimy o szabréwkach, to uderza nas niejednako-
wy stan utrzymania ich. W wiekszoéci wypadkéw spostrze-
gamy tu jakby naprzekér automobiliscie ciagle niespodzianki:
po kilku kilometrach réwnej, dobrej, niedawno uwalowanej
szabréwki, wpadamy raptem i to bez uprzedzenia w doly, wy-
boje. Automobilista dostawszy sie na réwna nawierzchnie, roz-
wija wigksza szybko$¢, lecz nie wie, Ze wkrétce wpadnie jak-
by w pulapke; auto doznaje naglego wstrzasu, resor zlamany,
a siedzacy w aucie zakrytem lub w autobusie doznaje silnego
uderzenia glowa w dach auta.

Tutaj, jako refleksja, nastepuje niezbyt sympatyczna uwa-
ga o gospodarce drogowej w Polsce.

Z przykroécia nalezy uznaé sluszno§é narzekan automo-
bilistow i czem predzej wzigé sie do usunigcia razacych réi-
nic w utrzymaniu nawierzchni. A nie jest to juz zupelnie nie-
mozliwe, nawet przy ograniczonych kredytach przeznaczonych
na utrzymanie dr6g bitych tej lub innej kategorji.

Zawsze jest lepiej poprawi¢ wzmocnionym czastkowym
remontem, 4 do 5 kilometréw zniszczonej wyboistej szabréw-
ki, niz odremontowaé sposobem kapitalnego pogrubienia jeden
kilometr. Jednocze$nie nasuwa si¢ tu jeszcze inna my$l. Jesli
z tych lub innych powodéw nie daloby sie naprawié zniszczo-
ne kilometry czastkowym remontem, to nalezaloby je odpo-
wiednio zabezpieczyé specjalnemi znakami ostrzegawczemi.

Zdajemy sobie sprawe, ze postawienie znakéw ‘ostrzegaw-
czych na zniszczonych, wyboistych kilometrach byloby pewnem
samobiczowaniem, bo chyba w zadnem panstwie takich zna-
kéw drogowych niema, jednak mialoby to swoje dobre strony:
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1) Uprzedziloby automobilistéw o grozacem niebezpie-
czenstwie,

2) Stanowiloby dla stuzby drogowej podniete, azeby po-
dobnych razacych réznic w utrzymaniu drég szabro-
wych nie bylo, a tem samem pobudziloby czynniki
miarodajne do przeznaczania dostatecznych funduszéw
na utrzymanie dr6g bitych.

Jako znak ostrzegawczy przed wyboistemi partjami drogi
bitej nadawalaby sie tarcza okragla niebieskiego koloru z na-
malowanym bialym znakiem przypominajacym wyboje (patrz
rysunek), albo tarcza niebieska z napisem dopuszczalnej szyb-
kosci dla aut.

Znak nalezaloby ustawié, jak wszystkie znaki ostrzegaw-
cze, w odleglo§ci 250 mtr. od miejsca niebezpiecznego.

Powyisze znaki naturalnie w miare poprawienia sie sta-
nu nawierzchni bylyby kasowane, wzglednie przenoszone na
inne miejsca.

Tutaj nalezy wspomnieé, ze wyznaczanie znikomo malych
kredytéw na utrzymanie drég bitych w ostatnich latach przy-
bralo zastraszajaca forme, i jeéli jeszcze w dalszym ciagu kre-
dyty na ten cel bedgq udzielane w tak znikomych kwotach,
to wszelkie wysiltki stuzby drogowej niewiele pomoga i trzeba
bedzie chyba zamknaé cze$§é drég i ustawié napisy ostrzegawcze:

sDroga zamknieta dla przejazdu”.
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INZ. HENRYK ZIEMBICKI.

KOMASACJA A DROGL

Budowa nowej drogi bitej jest inwestycja tak waing
i kosztowna, ze powinna byé wykonana pod kazdym wzgledem
racjonalnie. Pierwszym tego warunkiem jest nalezyte wytraso-
wanie i usytuowanie drogi, z czem polaczona jest zwykle cze$-
ciowa, lub calkowita zmiana kierunkéw istniejacych, oraz trud-
noéci i koszta uzyskania dla tego celu potrzebnych gruntéw.

Celem niniejszej notatki jest zwrécenie uwagi, ze obecnie
dokonuje sie w Polsce przebudowy ustroju rolnego. obejmuja-
cej scalenie okolo 80.000 km.? gruntéw, ktére przecina okolo
50.000 km. wazniejszych drég gruntowych; ze jest to okazja,
ktéra sie nie predko powtérzy. a daje nam pod wzgledem sko-
rygowania istniejacych kierunkéw drég i dostosowania ich do
wymagah budowy, prawie nieograniczone mozliwoéci, przy za-
oszczedzaniu kosztéw wykupu gruntéw, zwigzanej z tem ucigz-
liwej procedury i uniknieciu pé6Zniejszego przecinania gruntéw
obecnie komasowanych, a wiec psucia tego co wielkim kosztem
i wysitkiem zostalo osiagniete.

Jesli przyjmiemy, Ze §rednia szeroko§¢ pasa drogowego
wynosi 15 m. ze w 30% kierunki beda wymagaly zmiany i ze
1 ha ziemi kosztuje 3000 zl., to warto§é gruntéw potrzebnych
dla naleiytego usytuowania drég na komasowanych obszarach—
a ktére mozemy bezplatnie uzyskaé — wyniesie (22.500 X 3000)
67'/, miljona zl. Powyzsze cyfry nie maja pretensji do §cistosci
i stuza jedynie do zorjentowania si¢, ze chodzi tu o dziesiatki
miljonéw zlotych.

W zlekcewazeniu przez Zarzady Drogowe sprawy rozpla-
nowania dr6g na komasowanym obszarze tkwi jeszcze takie
niebezpieczenistwo, ze¢ mierniczy sporzadzajacy projekt scale-
niowy, a dbajacy przedewszystkiem o jaknajlatwiejszy podzial
gruntéw na parcele zblizone ksztaltem do kwadratu i pozosta-
wiony sam sobie, wytyczy droge gorsza niz stara, zygzakowata
przechodzacq przez réine wertepy z ktéra nie wiedzieé co po-
czaé; mamy tego liczne przyklady.

Rozporzadzenie Ministerstwa Reform KRolnych i Spra-
wiedliwoséci z dnia 27.VII[.1928 r. w sprawie wykonania ustawy
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o scalaniu gruntéw (Dz. U, R. P. Nr. 87. poz. 763), zaleca pro-
jekt w czesci dotyczacej drég uzgodnié z Zarzadem Drogowym.

Od chwili wdrozenia postepowania scaleniowego, o kté-
rem Zarzad Drogowy powinien byé natychmiast powiadomiony
(i co do czego nalezy si¢ z Urzedem Ziemskim porozumieé),
do czasu wykonania planu klasyfikacyjnego stanowiacego pod-
stawe do sporzadzania projektu scaleniowego uplywa conaj-
mniej '/; roku. W tym okresie czasu musimy nalezycie opraco-
waé kierunki drég na komasowanym obszarze, tak aby je mozna
bylo wytyczyé na gruncie dla uzytku mierni¢zego, ktéry je
wniesie do projektu scaleniowego. Niejednokrotnie w latwych
warunkach, wystarczy wyjechaé na miejsce i ,na oko“ ustalié
kierunek drogi, czesto jednak nie obejdzie si¢ bez przeprowa-
dzenia studjéw, wykonania zdjeé i projektu, co przysporzy na-
turalnie sporo pracy i do czego trzeba mieé nalezycie .zorga-
nizowany aparat techniczny, co jednakowoz w przyszlosci so-
wicie sie oplaci.

Scalenie gruntéw bedacych w szachownicy potrwa przy-
puszczalnie kilkanascie lat i nie trudno okre$lié, ile w zwiazku
z tem kilometréw drég mozna bedzie rocznie skontrolowaé
i ewentualnie przelozyé, na terytorjum calego panstwa, po-
szczegbélnych wojewddztw i1 powiatéw, oraz jak sie do tej
pracy nalezy przygotowaé. Pewna trudno$é stanowi ta okolicz-
no§é, ze komasacje przeprowadza si¢ w miare zgloszen, na
gruntach wsi rozrzuconych; niesasiadujacych ze soba, wiec mu-
simy sie staraé, aby punkty przecigcia naszej trasy z granica
komasowanego obszaru pozostaly niezmienione, jednak w wy-
padkach, gdzie to sie okaze niemozliwem uwazalbym za do-
puszczalne polaczenie tymczasowe starego kierunku (na sasied-
nich gruntach) z nowym, wzdluz granicy komasowanego ob-
szaru—jako prowizorjum.

" W rezultacie powyzszych rozwazan zdaje sie nie ulegaé
watpliwoéci, ze réwnolegle z postgpem prac scaleniowych po-
winno intensywnie postepowaé” opracowywanie mniej lub wie-
cej szczegblowych projektéw didg., przynajmniej wazniejszych,
ktére majg widoki otrzymania w blizszych dziesiatkach lat
twardej nawierzchni.



— 332" —

INZ. ANTONI RYCZAK.

UWAGI DO INSTRUKCJI DROGOWEJ, WYDANEJ PRZEZ
MIN. ROBOT PUBLICZNYCH 9 LISTOPADA 1929 ROKU.

W zwiagzku z. rozporzadzeniem Min. Rob. Publ. z dnia
23.1X.1929 roku (Dz. Ust. 72/29 r.) oraz instrukcja Min. Rob.
Publ. z dnia 9.X1.1929 r. (Monitor Polski Nr. 298/29 r.) ustala-
jaca organizacje drogowa dla 9 wojewédztw, mam zamiar po-
ruszyé te punkty instrukcji, ktérych réina interpretacija, lub
praktyczne zastosowanie moze wprowadzié niepozadane tarcia
i powazne trudno$ci w wykonaniu.

Ze ostatnio wydana instrukcja z 9.XL1929 r. blizniaczo
podobna do obowiazujacej juz od roku w Malopolsce nasuwa
w._ codziennem Zyciu drogowem na powiecie powazne watpli-
wosci interpretacyjne, mialem moznoéé zaobserwnwania w wielu
wypadkach, podam jednak drobny, lecz wiele méwiacy przy-
klad wziety z ostatnich numeréw gazety codziennej.

Otéz prawie po roku od wejscia w zycie tej instrukcji
nie ustalono, czy tez nie uzgodniono nazwy Urzedu Drogowego,
oraz kompetencji Przewodniczacego Wydzialu Powiatowego
i Kierownika Zarzadu Drogowego w kwestji przyjmowania per-
sonelu. Cztery powiaty oglaszaja w gazecie konkurs na iden-
tyczna posade drogomistrza, zmieniajac w ofercie czterokrotnie
tytul urzedu i podpis, przez tworzenie 4-ch kombinaciji z tytulu
Wydzial Powiatowy — Zarzad Drogowy — Przewodniczacy
Wydz. Pow. — Kierownik Zarzadu Drogowego. I tak w pierw-
szym wypadku oglasza Wydzial Powiatowy za podpisem Prze-
wodniczacego Wydz. Pow., w czwartym Zarzad Drogowy za
podpisem Kierownika Pow. Zarz. Drogowego.

Zgodze sie z twierdzeniem, ze bezkrytyczne zwracanie
.uwagi na forme jest nierealne — niezyciowe, lecz jestem prze-
_konany, ze w tym wypadku forma pokrywa tres§é rzeczywistej
kompetencji kierownika wzrastajacej od I do IV, a normowane;j
tylko miejscowemi warunkami, co wprowadza chaos tak we-
wnetrzny, jak i w odniesieniu do spoleczeristwa. W nowej or-
ganizacji drogowej, jako nieposiadajacej dluzszej tradycji i r6z-
nej od innych czy to rzadowych, czy samorzadowych, watpli-
wosci interpretacyjne wystepuja w praktycznem zastosowaniu
w specjalnie ostrej formie,
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Nim przejde do szczegélowego analizowania poszczegél-
nych paragraféw instrukcji, chce kilka stéw poswiecié oméwie-
niu dwéch zalozenn organizacyjnych, ktére mimo, ze sa moim
zdaniem réwnorz¢dne — réwnowazne, w ten sposéb nie sa tam
potraktowane.

Pierwsze to zabezpieczenie inicjatywy, praw gospodarczych
i kontroli miejscowym czynnikom samorzadowym. Drugie to na-
lezne uprawnienie czynnika panstwowego — technicznego. Nikt
zapewne w my$l obowigzujacej ustawy drogowej negowaé nie
bedzie bezspornych praw samorzadu w dziedzinie gospodarki
na drogach, kt6re jego pieczy zostaly powierzone. Jasnem jest
jednak, ze samorzad bedac cialem niefachowem, zbiorowem
a wiec ciezkiem i nieelastycznem, obradujacem sporadycznie,
zajaé si¢ tylko moze i powinien nakreéleniem ogélnych ram.
Poruczenie samorzadowi obowiazkéw oraz nadanie uprawnien
w zakresie tak obszernym, Ze nawet przy najlepszych okolicz-
nosciach z tego wywiazaé si¢ nie moze, prowadzié¢ by musialo
do pobiezno$ci — zaniedbania lub co gorsze do rzadéw nieod-
powiedzialnych pod firma — pokrywka samorzadu.

Do tego realnego wniosku dochodzi sie, choéby i pominaé
inne wady gospodarki prowadzonej bezposrednio przez samo-
rzad jako to: brak odpowiedzialnoéci, wielki wplyw demagogii
przy czestej biernoéci i niekompetencji, walki polityczne prze-
noszone na teren czysto gospodarczy, osobiste — sasiedzkie
zatargi i t. p.

Z przedstawionych powyzej argumentéw wyplywa koniecz-
noéé¢ stworzenia jakiego§ odpowiedniego organu, ktéryby te
braki — te préznie faktycznie przedstawiajaca 90% calosci wy-
pelnil, dzialajac juz w zakre§lonych ramach samodzielnie. I rze-
czywiscie rozporzadzenie Rady Ministréw i instrukcja Min. Rob.
Pub). idac po tej linji stworzyla Zarzad Drogowy, lecz stawia-
jac go niejako naréwni z referatem drogowym Wydzialu Powia-
towego, skomplikowala logiczne rozwiazanie tej kwestji dopusz-
czajagc do istnienia znowu posredniej wladzy drogowej w osobie
Przewodniczacego Wydzialu Powiatowego, lub co sie czesto
w praktyce zdarza sekretarza Wydzialu Powiatowego czyli
t. zw. Kierownika biura.

Pomijajac, ze stanowisko w ten-sposéb okreslone podwaza
celowo$§¢ istnienia iniyniera paristwowego przy samorzadzie,
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chce zastanowié sie czy rzeczywi$cie uprawnienia inZzyniera —
Kierownika Zarzadu Drogowego powinne byé S$cie$nione do
uprawniefi referenta.

Obecny ustr6j pafstwowy przewiduje rozmaity wzajemny
stosunek poszczegélnych urzedéw — urzednikéw, wychodzac
z zalozenia, ze rozciaglo§é podporzadkowania jednego organu
drugiemu winna byé uwarunkowana celowos$cia,  a nie prze-
brzmiala  pelityczna zasada centralizacji skupiajacei w jednem
ognisku nadmiar wiladzy i prowadzacej raczej do ,symbolu wia-
dzy"” jak ,wladzy realnej”. A wiec urzednik administraciji ogél-
nej na powiecie jest calkowicie sluzbowo zalezny od Starosty,
policja podporzadkowang jest tylko co do pewnych czynno$ci
wladzom administracji ogélnej i sadom, nad czynnoéciami ko-
mornikow i rejentéw sady wykonujg tylko nadzér.

We wszystkich trzech przedstawionych wypadkach jest
zalezno§é, jest kontakt organéw, ktére tej wspélnosci wyma-
gaja — pewna koordynacja pracy. A jednak rézne dzialy admi-
nistracji, w zalezno$ci od zadan, ktére maja do spelnienia, oa
warunkéw pracy réina maja swobode dzialania — samodziel-
no§é. Poszczegélne komérki organizmu reprezentujac swoi
odrebny charakter czynnoéci, wspéldzialaja z innymi nie bedac
koniecznie przez nie wchioniete.

Organizacja nie musi polegaé na niewolniczem podporzad-
kowaniu jednej jednostki drugiej, lecz na ich wspélpracy okre-
§lonej pewnymi rygorami, zwlaszcza gdy mowa o pracy w réz-
nych dziedzinach, pracy réwnorzednej — ré6wnowaznej. Wysu-
wane przez zwolennikéw dawnego systemu rzadzenia twierdze-
nie ,O ile Starosta — Przewodniczacy Wydzialu Powiatowego
jest odpowiedzialnym gospodarzem powiatu, to wszystkie urze-
dy. — urzednicy winni mu calkowicie sluzbowo podlegaé®
sprzeciwia sie zasadniczo najnowszym zaloZeniom organizacji
gospodarczych — handlowych — przemystowych a nawet woj-
skowych (bojowych). Idea decentralizacji — tworzenie ognisk
mniejszych — pracujgcych mozliwie samodzielnie — elastycznie
przy maximum wlasnej odpowiedzialnoéci, jest dzi§ po do§wiad-
czeniach wiekéw dostatecznie ugruntowana. W reku gospodarza
{w danym wypadku na powiecie Starosty) moga spoczywaé nici
wiazace — koordynujace czynnoéci poszczegblnych dzialéw ad-
ministracji, ktérych odpowiedzialni — fachowi kierownicy nie



powinni byé przeistaczani #adng miarg na L zw. referentéw
o samodzielnofci réwnej teoretycznie zeru.

Ujemne skutki dazert centralistycznych wystepuja najja-
skrawiej w dzialach gospodarczych, ktére zorganizowane na
wzor dzialéw biurowych, przy uszczupleniu samodzielnogei co
dzinami, przewadze formy nad treécia, li tylko wegetuja. A prze-
ciez Zarzad Drogowy, to organ o charakterze czynnodeci prze-
waznie gospodarczych. Logicznem, Zyciowem naslepstwem ode-
brania Kierownikowi Zarzadu Drogowego samodzielnosci —
w urzadzeniu sluzby — w doborze pracownikéw i t. p. bedzie
zrzucenie z siehie odpowiedzialnogei, zanik ambicji wspéblza-
wodnictwa w stosunku do sgsiednich jednostek, zmechanizo-
wanie czynnofci, L. j, przekreélenie zasadniczych zalet iniynie-
ra — kierownika.

Nie mniej szkodliwem od centralizmu sg i inne systemy
organizacji [nmiestety czasem slosowane) prowadzace, e tak
nazwe do ,nieodpowiedzialnej odpowiedzialnosei" — ,wspdl-
pracy pasa z nadstawionemi plecami” — ,szedciu kucharzy..."
i t. p. gdzie za bieg sprawy odpowiadaja czynniki nieodpowie-
dzialne, lub gdzie wplyw na decyzje poszezegdlnych elementtw
wspdlpracujgeyeh stoi w odwrotnym stosunku do realnych war-
todci reprezentowanych przez nich w danej sprawie, (niejed-
nych rola ogranicza sie tylko do symbolicznego ,kozla ofiar-
nego") wreszcie gdzie nadmiar gospodarzy i brak Scislodci
w podziale funkcji prowadzi do ,wiecowania" a nie do pracy.

Rozpalrujae szezegdlown instrukeje, chee wskazaé na
watpliwogei inlerprelacyjne oraz na bardzo poiadane moim
zdaniem uzupelnienia i zmiany mozliwe do przeprowadzenia
w formie nowelizacji czy wyjasnieri, w ramach ogélnych prze-
piséw o organizacji wladz i uslawy drogowe;j.

Nasuwaija sie pytania: I) Kto w zrozumieniu ustawy dro-
gowej, ustawy o przepisach porzadkowych na drogach pu-
blicznych i t. p. jest wlasciwym Zarzadem Drogowym. A wiec
kto w postgpowaniu administracyjnem, administracyjno karnem,
sadowem (n. p. nakazy oczyszczania drog w obrebie zabudo-
war, wybrukowanie dojazd6w, sciganie przekroczen drogowych,
nadz6r nad gospodarks drég¢ gminnych i t p.] ma prawo wy-
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stepowaé jako strona? Wydzial Powiatowy czy tez Zarzad
Drogowy.

A wiec czy Zarzad Drogowy (Kierownik Zarz. Drog.) w za-
kresie swego dzialania okre§lonego § 3 instrukcji moze wyste-
powaé samodzielnie, czy tez tylko w zastepstwie i z upowaz-
nienia Przewodniczacego Wydzialu Powiatowego i Wydzialu Po-
wiatowego (§ 10) czy tez réznie. Dotychczasowa praktyka na
powiatach idagc naogé! droga najmniejszego oporu stwarza trzy
rozwigzania przy zalatwianiu spraw drogowych.

1. Wszystkie prawie -sprawy drogowe przechodza przez
Wydzial Powiatowy, zamieniajac Kierownika Zarzadu Drogo-
wego w czlonka nieustajacych komisji roztrzygajacych [czesto
wprost droga losowa] nawet i w sprawach wykonawczych nie-
podlegajacych dyskusiji.

2. Naogél sprawy drogowe zalatwia Zarzad Drogowy,
a Wydzial Powiatowy decyduje tylko w sprawach waznych,
lub stanowi niejako instancje odwolawczg od decyzji Zarzadu
Drogowego.

3. Sprawe zalatwia badz Wydzial Powiatowy, badZ tez
Zarzad Drogowy w zaleznosci kto chce sie nig zajaé, lub do
kogo strona majac zaufanie si¢ zwréci. Zdarza sie do$¢ czesto,
ze z Wydzialu Powiatowego wychodza zalatwione sprawy dro-
gowe o charakterze czysto fachowym bez wiedzy i wspétudzialu
Zarzadu Drogowego (Kierownika Zarz. Drog.).

II} Jak nowa instrukcja normuje zalezno§é techniczna Kie-
rownika Zarzadu Drogowego, czy w sensie zwigkszenia czy
tez zmniejszenia kompetencji przewidzianej dawnym Dekre-
tem z 7. Il. 1919 roku i Rozporzadzeniem Rady Ministréw
z 20. V. 1920 roku.

Idac po linji zalozen organizacyjnych i przedstawionych
argumentéw pozadanem by bylo moim zdaniem wprowadzenie
w wydanej instrukcji nastepujacych zmian i uzupelnies.

a) Ustalenie tytulu, ktéry bezwzglednie organ drogowy
we wszystkich czynno$ciach — korespondencjach winien uzy-
waé. Tytul ,Zarzad Drogowy Powiatu. . . . . . ." zapo-
biegnie chaosowi w kierunku pism — zwracanie si¢ stronit. p.

b) Wykonanie uprawniei wynikajacych § 5 stwierdzaja-
cego zaleznosé sluzbowa Kierownika Zarzadu Drogowego od
Wydzialu Powiatowego-i § 10 nadajacego Kierownikowi Zarza-
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du Drogowego [w zakresie zreszta nieokreslonym] kompetencie
Przewodniczacego Wydzialu Powiatowego [ktéry jest Wydzia-
lowi Powiatowemu niepodlegly], uwazam za sprzeczne i mogace
wprowadzié wiele nieporozumien. Pozatem nie widze celowosci
w podkre§leniu osobnym paragrafem takich uprawnien ,Kie-
rownik Zarzadu Drogowego zastepuje Przewodniczacego Wy-
dzialu Powiatowego w zakresie przez Przewodniczacego Wydz.
Pow. wyznaczonym (§ 5)", ktére normalnie we wszystkich orga-
nizacjach moga mieé wszyscy urzednicy z woli swego przeto-
zonego. Uwazam, ze polaczenie § 5 i § 10 wraz z podanymi
ponizej zmianami rozcieloby do$é trudny wezel stosunku stuzbo-
wego Kierownika Zarzadu Drogowego jednoczesnie do panstwa
i samorzadu. ,Kierownik Zarzadu Drogowego podlegly w zakre-
sie gospodarczym Wrydzialowi Powiatowemu, personalnie oraz
w sprawach organizacyjnych, administracyijnych i technicznych
wlasciwej wladzy panstwowej (Dyr. Rob. Publ.—Wojewodzie—
Ministr. Rob. Publ) wykonuje samodzielnie pod wlasna odpo-
wiedzialno§cia przy pomocy mu stuzbowo podleglego personelu
drogowego czynnos$ci objete § 3". ;

+ ¢) § 6 nadalbym nastepujace brzmienie ,Z tytulu admi-
nistracji drogami samorzadowemi, Powiatowy Zwiazek Komu-
nalny wyplaca Kierownikowi Zarzadu Drogowego dodatek w wy-
soko§ci . . . . . . (staly procent pobor.).

Redakcja w formie ,Powiatowy Zwiazek Komunalny wi-
nien przyznaé¢ (uchwali¢) brzmi paradoksalnie, jako §ciste pola-
czenie przymusu (winien) ze swobodnem uznaniem (przyznad).
Nadto wysoko§é poboréw winna byé moim zdaniem scisle okre-
§lona, by uniknaé t. zw. licytacji, ktéra co do przydzielonych
urzednik6w parstwowych moze sie czesto opieraé na nieporza-
danych podstawach.

d) § 8 podajac sposéb powolywania pracownikéw Zarzadu
Drogowego przez Samorzad, nie zastrzegt Kierownikowi wply-
wu na wybér kandydata. Uwazam za niezbedne poczynienie
zmiany choéby w sensie art. 7 dekretu z 7.1I. 1919 r. ktéry
wychodzi z zaloienia, ze w kwestji przyjmowania pracownikéw
drogowych o kwalifikacjach przewaznie technicznych winien
sie wypowiedzieé¢ iniynier-kierownik. Ustep wiec pierwszy § 8
otrzymatby brzmienie: — ,W miare opr6znienia miejsc w Za-
rzadach Drogowych beda one obsadzane przez Powiatowy
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Zwiazek Komunalny w rorozumieniu z Kierownikiem Zarzadu
Drogowego . . . . . . . ."

e) Redakcja pierwszego ustepu § 9 w formie ,Caly per-
sonel wchodzacy w sklad Zarzadu Drogowego podlega posred:
nio odno$nym wladzom panstwowym oraz Wydzialowi Powia-
towemu . " zapobiegnie otrzymywaniu w danej
sprawie z dwéch zrédel poleceni (posrednio), dostosowujac sie
do uprzednio projektowanej zmiany stosunku stuzbowego Kie-
rownika Zarzadu Drogowego.

f) Obecna redakcia- § 12 § 13 dopuszcza paristwowego
Kierownika Zarz. Drogowego do posredniej (przez Samorzad)
dopiero styczno$ci z zarzadzeniami wladz panstwowych, spro-
wadzajac go tym samym do roli dawnego Kierownika samo-
rzadowego i przekreélajac cel § 4. Kierownik Zarzadu Drogo-
wego, ktéry winien prewadzié gospodarke drogowsg zgodnie
z wola reprezentacji miejscowego spoleczentwa i instrukcjami—
zamierzeniami wladz panstwowych, otrzymujac wylacznie za
posrednictwem Wydzialu Powiatowego zarzadzenia czesto nie-
kompletne lub nawet zmodyfikowane, zrywa niejako lacznos$é
z caloksztaltem sprawy drogowej i nie ma mozno$ci przeciw-
stawienia sie niekompetentnym zarzadzeniom miejscowym.

Notorycznie sq znane fakty, ze w obecnym stanie wiele
zarzadzen panstwowych natury organizacyjnej — administracyj-
nej—finansowej dotyczacych drég trafia w/g swobodnej oceny
sekretarza Wydzialu Powiatowego do innych dzialéw, czyniac po-
wazna luke w opanowaniu przez Kierownika calo§ci materjalu
drogowego na powiecie. Uwazam, ze ponizej podana wspdlna
redakcja § 12 i § 13 dodatnio by to rozwigzala, dajac moz-
no§é Wydzialowi Powiatowemu zaznajomienia sie z caloksztal-
tem i wydawania szczegélowych gospodarczych zlecen, a Kie-
rownikowi zgrupowania w swym reku calego materjalu doty-
czacego spraw drogowych na powiecie.

wZarzad Drogowy otrzymujac zarzadzenia wladz pafistwo-
wych w zakresie administracji dr6g panstwowych oraz w za-
kresie wynikajacym z art. 9 ustawy z 10.XI1.1920 r. i § 15 ni-
niejszej instrukcji, jak réwniez zarzadzenia Wydzialu Powiato-
wego w sprawach gospodarki na wszystkich drogach obowia-
zany jest do nich sie stosowaé. Odpisy zarzadzen natury ogél-
nej co do wszystkich drég otrzymuje Wydzial Powiatowy*.



— 339 —

g) Najwazniejsza sprawa w zagadnieniu drogowem to fun-
dusze., Pomijajac w tym referacie kwestje ,zdobycia fundu-
sz6w" porusze sprawg réwnie wazng ,uzytkowania“. Co do
dr6g panstwowych reguluje to § 18 przekazujac te sprawe do
wspélnego zalatwienia Przewodniczacego Wydzialu Powiato-
wego i Kierownika Zarzadu Drogowego i zabezpieczajac fun-
dusze od czasowego, czy tez stalego uiywania na inny cel
O sposobie uzytkowania specjalnych podatkéw drogowych in-
strukcia nie wspomina.

Ustawa o finansach komunalnych, tworzac specjalne po-
datki drogowe o stalem i niezmiennem przeznaczeniu jasno
downdzi, ze one w pierwszym rzedzie tylko i wylacznie z ko-
rzy$cia dla dr6g winny byé zuzytkowane. Jednakowoz praktyka
czasowego (a co gorsza stalego) uzywania podatkéw drogowych
na inne cele, przy niedostatecznej dalszej ochronie intereséw
drég stala sig chroniczna, obnizajac czesto o kilkadziesiat % re-
alna warto§é budzetéw drogowych.

Kierownik Zarzadu Drogowego nie majac podstaw praw-
nych do formalnego sprzeciwienia sie wydawaniu pieniedzy
drogowych na niewlasciwe cele, musi czestokroé uciekaé sie
do zakulisowych interwencji, narazajac si¢ na zarzut zbytniej
gorliwo§ci—nielojalnosci. Droga ta zreszta do celu nie prowadzi.

Rzeczywista ochrona funduszéw drogowych samorzado-
wych przy zastosowaniu do nich § 18 pozwoli na stworzenie
niejako ,funduszu drogowego" i da mozno§é Kierownikowi Za-
rzadu Drogowego zorjentowanemu co do stanu gotéwki, ulo-
zyé choé na krétki termin odpowiedni plan robét. Przy dzi-
siejszej praktyce i chronicznym braku gotéwki u samorzadéw
niemozliwem sie staje stworzenie choé drobnych ,rezerw dro-
gowych®, ktére wydatnie obnizajq koszty rob6t pozwalajac wy-
konaé je w odpowiedniej porze i warunkach.

Obawa dilugoterminowego — bezuzytecznego gromadzenia
gotéwki zniknie, gdy uzgodni sie terminy platno$ci z wydat-
kami.

Jak dla zdrowia pierwszym obowiazkiem powinno byé za-
pobieganie chorobie, a ostatecznym leczenie, tak w sprawie
finanséw drogowych praktyczniej bedzie, gdy w pore odpo-
wiedniemi zarzadzeniami zapobiegnie sie niewla§ciwemu ich wy
. dawaniu.
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Doéwiadczenie uczy, ze obecny system pézZniejszego
stwierdzania przez wladze nadzorcze, ze podatkéw i pozyczek
wiecej wplynelo, jak wydano na drogi sprowadza sie raczej
do teoretycznego nakazu restytuowania przebranych sum i stwa-
rzania fikcyjnych nalezno$ci dla drég. = Obietnice bowiem re-
fundowania przebranych sum drogowych z kornicem roku lub
w nastepnym okresie budzetowym, sa przewaznie illuzoryczne,
jako oparte na oczekiwanych wplywach réznych zaleglosci bar-
dzo watpliwych do $ciagnigcia.

Wiem, ze przeciw ochronie funduszéw drogowych w po-
dany spos6b (§ 18) mozna wysunaé argument opierajac sig¢ na
ogélnych przepisach kasowo-rachunkowych w Wydziale Powia-
towym i trudno$ci w prowadzeniu polityki finansowej samo-
rzadu wszystkimi wplywami. Przyznajac temu twierdzeniu pe-
wna sluszno§é uwazam, Ze argumenty za ochrong sa wazniej-
sze—wreszcie, ze sprawa drogowa jako b. wazna u nas i na-
wet przy najlepszych warunkach finansowych trudna do roz-
wiazania, nie tylko nie moze ustepowaé przed innemi zagad-
nieniami lecz winna mieé pierwszernstwo.

Niniejszy referat omawiajgc caloéé instrukcji drogowe;j
mial w pierwszym rzedzie na celu zajecie si¢ ze wszechmiar
szkodliwg ,bolaczka kompetencyjna" rozszerzajaca uprawnie-
nia w sprawach drogowych czynnikéw badZ nieodpowiedzial-
nych, badZ niekompetentnych z jednoczesnem ograniczaniem
uprawnien Kierownika-inzyniera, ktéremu wlaénie z natury
rzeczy wyksztalcenie i praktyka zawodowa daje najwieksze
kwalifikacje tak fachowe jak i administracyjne. Niedomagania
te moze usunaé $cisly-zgodny z wymogami i tempem Zycia roz-
dzial obowigzkéw i praw miedzy zwierzchnie wladze pan-
stwowe — miejscowy samorzad z Przewodniczacym-Starosta na
czele i Kierownika Zarzadu Drogowego—,suum cuique", ;



PRZEGLAD TECHNICZNYCH CZASOPISM
ZAGRANICZNYCH.

(Styczef i luty 1931 r.)

l. Asfalty i smoty drogowe.

1. Asphalt und Teer Nr.2. Prof. Dr. H. Mallison(Berlin). Ograni-
czenie iloSci gatunkdw smdt drogowych. (2'/; str. |+ 2 tabl).

Autor porusza zagadnienie stabilizacji smét drogowych przy pomocy
bituméw asfaltowych i omawia te trudnoéci, jakie moga powstaé przy wyrobie
mieszanek; autor zaznacza, ze pozostaje dotychczas otwartg kwestja, czy
mieszanki sa lepsze od czystej smoly i oczekuje wynikéw badaf na préb-
nych odcinkach na Doloym Slasku. Réwniez pozostaje dotychczas otwarts
kwestja, czy do mieszanek nalezy uzywaé bitumy asfaltowe twarde czy
miekkie.

Autor uwaza. 2e nalezaloby sie ograniczyé do nastepujacych gatunkéw
smét drogowych.

I. Dla powierzchniowego smotowania. !

1. Smota drogowa I . . . . Wiskoza . . 10 — 17 sek. przy 30°

2. Smota drogowa I z 159/, bi-

tumu asfaltowego . . .
3. Smotowy olej antracenowy
O0/ 40/t SN T P50 0 w + +« » 20— 70 sek.
4, Smolowy olej antracenowy
60/40 z 15°, bitumu asfalto-

s ¢+ « . 30 — 40 sek.

WeEBO: Bliins o aehlo i tery. BAS Y » « o+ . okolo 100 sek. =
II, Dla smolowania wgtebnego:
1. Smota drogowa II ., . . Wiskoza . . 20 — 100 sek. przy 30°
2, Smolowy ole] antracenowy

6535, 15 L LTI e et w o+, 15— 40 sek. , 40°
3. Smolowy ole] antracenowy

AOI30 Ay 7 L LR p o+« .« 40 — 80 sek. , 400

IIL Dla cieskich nawierzchni smotowych, jak betony smotowe i t. p.
uiywaé nalezy czyste smoly gatunkéw podstawowych lub mieszanki smotowo
asfaltowe, dobierane w zaleinoéci od potrzeby i wlasnego doswiadczenia
wykonawcy.



— 342 —

2. Asphalt und Teer Nr. 3. Wylyczne dla pobierania préb i bada-
nia nawierzchni smotowych i smoftowanych materjatéw kamiennych przed
utyciem do budowy i w budowie. Wydanie 1930 r. (5!/, str.).

Powyisze szczegélowe instrukcje zostaly opracowane przez specjalng
komisje p. n. ,Drogi smolowe“, utworzong przez Stowarzyszenie dla badania
drég samochodowych w Niemczech (STUFA).

3, Asphalt und Teer Nr. 4. Dr. jur, et phil. prof. Preyer.
Jeszcze raz: asfall czy smota. (4'/; str.).

Autor jest goracym zwolennikiem hasta: ,na niemieckie drogi — nie-
miecka smola“, Uwaza, 2e w Niemczech, gdzie 90°, drég posiada ruch o in-
tensywno$ci ponizej 1000 t, smola jest materjalem, kiéry w zupelnoéci moze
zastapié asfalty przywozone z zagranicy. Autor w dluzszym wywodzie uza-
sadnia swé] poglad; miedzy innemi przytacza nastepujace cyfry: zuzycie
smoly drogowej w 1929 r. w Anglji —700.000 t. we Francji—265.000 t, w tem
115.000 t. smoly niemieckiej, W Niemczech zuiyto tylko 120.000 t, to jest
7%, smoly surowej. Sprowadzono natomiast w tym czasie 240.000 t, bituméw
asfaltowych, o warto§ci w surowym stanie 15, a sprzedaznej 30 miljénéw mar.
niem. Za cene taka mozna bylo kupi¢ 450.000 t, niemieckiej smotly, ktéra jest
o 35%, tahsza od bituméw zagranicznych.

4. Asphalt und Teer Nr. 5. Prof. W. Geissler (Drezno) O stoso-
waniu asfaltu na zimno. (4 str.+ 2 tabl. 42 fot.). Asfalt na zimno moze byé
stosowany w nastepujacy sposéb:

1) jako emulsja asfaltowa,
2) jako asfalt uplynniony przy pomocy specjalnych domieszek,
3) jako sproszkowany asfalt przy dodaniu wlasciwych olejéw.

Autor omawia wszystkie trzy sposoby, przyczem obszerniej zatrzymuje
sie na opisaniu wlasnoéci zimnego asfaltu uplynniopego, oddawna z dobremi
wynikami stosowanego w Stanach Zjednoczonych A. P.

5, Asphalt und Teer Nr. 6, 71 8. Dr. P, Herrmann. Techniczny
Urzgd Badawczy m. Berlina jako cenirala dla badania smdt i asfaliow.
(12 str. 4+ 5 fot. 4 5 tabl)). .

Jest to doroczne sprawozdanie o wykonanych badaniach w r. 1929.
Badafi réinorodnych materjaléw i nawierzchni drogowych wykonano w tym
okresie 342, Sprawozdania doroczne dr. Herrmann’a zawierajq bardzo bogate,
czgsto rewelacyjne materfaly i sa zawsze przedmiotem wielkiego zaintereso-
wania i ozywionej dyskusji. Obecne sprawozdanie dr. Herrmann rozpoczyna
opisem wynikéw badan niektérych asfaltéw prasowanych, a mianowicie tylko
tych, ktére zle sie trzymaly; podaje przytem wyczerpujace dane o wlasnoé-
ciach chemicznych i fizycznych zbadanych asfaltétw. W nastgpnym rozdziale
omawia asfalty twardo lane, zaréwno takie, ktdre dobrze sie zachowaly, jak
i te, ktére wykazaly jakiekolwiek braki, Omawia zjawisko tworzenia sig
pecherzy w asfaltach twardo lanych i podaje co do tego zjawiska szereg
cyfrowych danych.
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‘6. Annales de la Voirie Vicinale Nr. 1. In2. M. Dantezac (Limoux).
Smotowanie drdg. (6'/, str. + 1 rys.),

Utrzymanie drég utrwalonych powierzchniowo wymaga nalezytej organi-
zacji, obejmujacej dostawe, przechowywanie i dostarczanie na droge bituméw.
Autor opisuje urzadzenie cystern betonowych, stuzacych dla przechowywania
smoly drogowej, o objetoéci 1000 tonn; cysterna taka wystarcza dla normalne-
go zapotrzebowania na smol¢ w promieniu 25 km. Smola przed rozwiezieniem
musi byé podgrzewana. Koszt podgrzania wynosi okolo 8 fr. za tonne.

7. Die Strasse Nr. 1. Orthaus (Hannover) Nowe mefody budowy
drdg w Niemczech przy stosowaniu smoly, asfalidw i mieszanek smotowo-
asfaltowych, (5'/, str. + 6 fot.).

Autor omawia materjaly, uzywane do nowoczesnych nawierzchni w Niem-
czech, przyczem podkre§la zaaczenie zimnych smé! oraz emulsji i opisuje
maszyny stuzgce do wyrobu emulsji na miejscu robét oraz maszyny do oczysz-
czania nawierzchni przed bitumowaniem.

8. Das Strassenwesen Nr. 1. Inz Miinster (Wieden) O ujedno-
slajnieniu nazw w dziedzinie budowy drdg smotowych i asfaliowych.
(3 str.). !

Autor podaje terminologje nawierzchni bitumicznych, przyjeta przez
Zwiazek Austrjackich Stowarzyszefi drogowych.

9. Der Strassenbau Nr.5. Eichenauer Powierzchniowe uirwale-
nia przy pomocy zimnej smoty. (2'/; str.).

W okresie od maja do pazdziernika 1930 r. autor wykonal na drogach
w Meklemburgu pod Grevesmiihlen okolo 70.000 m? jednorazowego utrwale-
nia, 68.000 m* — dwukrotnego i 3.000 m? zalania szwéw na brukach.

Roboty wykonano we wlasnym zarzadzie. Do roboty uzyto zimna smole
(nie emulsje) i miejscowe zwiry, zamiast szlachefnego grysiku. Robotnicy—wy-
tacznie bezrobotni, zupelnie niewykwalifikowani. Autor opisuje spos6b wy-
konanja, przestrzega przed uzyciem nadmiernej ilosci smoly, co jest bardzo
szkodliwe i podaje koszt roboty, Dame te s3 zebrane w nastepujgcem ze-
stawieniu:

Pierwsze smolowanie:

Zuzycie smoly od 1,0 do 1,5 kg na m? w zaleinoéci od écisloéci na-
wierzchni. .

Grysiku %/;; — 9 do 10 kg i 3/; — 4 do 5 kg (cena grysiku 14 — 1
m, n. za fonne)

Zwiru 5 do 7 kg

Koszt od 0,49 do 0,55 mar. niem,

Ponowne smofowanie:

Zuzycie smoly 0,5 do 1,0 kg na m? w zaleznoSci od §cistoéci nawierzchni

Grysiku %,;s — 5 do 7 kg i ¥/ — 4 do 7 kg.

Zwiru 3 do 4 k.

Koszt 0,29 do 0,37 mar. niem.

A Auto.r zaznacza, ze za jednorazowe smolowanie firmy 2adaly 1,29 m, o,

Za Mm% a wiec dwa razy drozej, niz to w rzeczywistosci kosztowato,
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Warunki ruchu sg wyijatkowo ciezkie: wielki ruch konny na jesieni
podczas kampaniji buraczanej i t. p.; na drodze kilkucentymetrowa warstwa
blota, ktérego niespos6b usunaé. W lecie duzy ruch samochodowy. Dotych-
czas cala robota dobrze sie trzyma.

10. Verkehrstechnik Nr. 2. Zuzycle smoty drogowej w Niemczech.
(*/5 str.).
Zuzycie smoly drogowej w Niemczech wynosito:
w r, 1924 — 3.000 t
, » 1925 —12.000 t
» uw 1926 —60.000 t
. » 1927 —85,000 t
»w o 1928 —97.000 t
» w 1929 powyzej 120.000 t.

11, Roads and Road Construction Nr. 97 i 98, Prof K. A. Hoe p-
fner (Gdadsk). O wiskozie substancyj bitumicznych. (5 str.13 wykr.}9
tabl).

Jest to tlumaczenie obszernej pracy prof. Hoepfnera, obejmujgcej ba-
dania réznych smoél i asfaltéw.

Il. Betonowe drogi.

1. Deutsche Bauzeitung Nr. 17— 18, Dr. In2. W, Petry (Ober-
cassel). Rozwa%ania o budowie drég befonowych w Niemczech. (5 str, |
-+ 1 rys. + 1 tabl. 4 10 fot.).

W Niemczech wybudowano w okresie od 1925 do 1930 r. okolo
1900000 m* nawierzchni betonowych. Jest to bardzo mato w stosunku do in-
nych wybudowanych w tym czasie trwalych nawierzchni.

Autor jest goracym zwolennikiem drég betonowych, wylicza ich zalety
i podaje szereg zwieztych informacji o sposobach budowy nawierzchni beto-
nowych.

2. Der Strassenbau Nr. 2. H. N. Pallin (Sztokholm). Zuzycie drég
betonowych, (2 str. | 4 fot. + 1 wykr,),

Doktadne pomiary zuzycia nawierzchni trwalych nastreczaja duze trud-
noéci. Autor opisuje prosty i tani przyrzad (kosztuje okolo 8 zIL), przy po-
mocy ktérego mozna z duza doktadnoécia obserwowaé i mierzyé zuzycie na-
wierzchni,

Przyrzgd jest zrobiony z blachy cynkowej o ksztalcie podanym na ry-
sunku, Uzywa sie do mierzenia zuiycia nawierzchni betonowych. Zatopiony
w §wiezy beton ulega réwnoczeénie z nawierzchnig stopniowemu starciu; wy-
starcza zmierzyé dlugoéé widocznych na powierzchni kantéw by przy zna-
nym £cigciu stron (1:2) odrazu okresli¢ wielko&é zuzycia.

Badania, wykonane na drodze miedzy Malmé i Lund o bardzo cigzkim
ruchu mieszanym (powyzej 1000 réinych cigzkich pojazdéw dziennie), wyka-
zaly, Ze zuiycie nawierzchni betonowej w pierwszym roku (1926) wynosilo
0,29 mm, a w nastepnym, po starciu warstwy zaprawy mniej wytrzymalej na
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ruch,-~tylko 0,14 mm. Urzadzenia dla zakotwienia przyrzadu w warstwie be-
tonowej okazaly si¢ zbedne, gdyz prayrzad i bez tego doskonmale sie trzyma.
Zamiast blachy cynkowej zastosowaé mozna inne miekkie metale,

3, Der Strassenbau Nr. 4. P. Thomas, Uwagi o budowie drdg.
a zwlaszcza o konstrukcjach z lepiszczem cementowem. (2 str. 41 rys.).

W roku 1930 wydano na ulepszenie drég w Niemczech okolo 500 mil-
jonéw marek niem. Zdawaloby sie, méwi autor, ze przy tak wielkich wydatkach
zagadnienie gospodarki drogowej pod wzgledem ekonomicznym jest dostatecz-
nie rozwaznie traktowane—a tymczasem tak nie jest i technicy drogowi nie
potrafig zerwaé z réznemi przestarzalemi pogladami i przesadami. Do pier-
wszych zalicza autor brak zrozumienia zasady, ze droga moze byé stopniowo
dostosowywana do potrzeb ruchu. Autor rozumie to w ten sposéb, ze jezdnia
nie musi byé odrazu ulepszana na calej szerokoéci: wystarczy w wickszosci
wypadkéw zrobié pas o szerokoéci 3 m z tem, ze pozostala czeséjezdni moze
byé utrwalona w mozliwie najtanszy -sposéb; w miare wzrostu ruchu moze
z czasem caly przekréj otrzymaé trwala nawierzchnie. Pasy takie nalezy,
zdaniem autora, robié¢ z jednej strony jezdni, a nie poérodku, z tem, zeby
dobudowanie drugiej strony nie przedstawialo trudno$ci. Autor zastrzega sie,
iz taki sposéb budowy nie ma nic wspéloego z drogami letniemi, gdyz tutaj
chodzi o kolejnoéé roboty uzaleiniong wzgledami ekonomicznemi, Za najbar-
dziej odpowiedni rodzaj nawierzchni przy takiej budowie autor uwaza pasy
betonowe ze szwami dylatacyjnemi; boki — zwykla szosa powierzchniowo
utrwalona. y

. Autor przytacza przyklad Hesji, gdzie zasada budowy waskiego pasa
jest juz od kilku lat stosowana w ten spos6b, ze zostaje kostkg zabrukowany
pas o szerokoéci 4 m a z obydwéch stron sg dane pasy o szerokoéci 1 m szo-
sowane, niekiedy utrwalone przy pomocy bitumowania.

Nastepnie autor omawia kwestje kraweznikéw, przyczem bardzo kryty-
kuje stosowanie zwyklych kamiennych kraweinikéw i zabrukowywanie $cie-
kéw, jako nadmiernie kosztownych, zaleca natomiast wykonanie &cieku i kra-
weinika zelbetowego. Autor podaje dokladng analize cen i wykazuje réznice
kosztow, :

BUTE S S e ik Lo privcaem ane-
ju chodnikéw, poréwnywuje je z ceng chodni-
kéw, stosowanych np. na mostach (betonowych z szyna zelazna zamiast ka-

miennego lub betonowego kraweznika). Wedlug analizy autora kosztuje m?
chodnika:



Sy

1. Z asfaltu lanego . . . . . . . . . . 11.60 mar, niem.
2. Klinkierowy inlaie s S, mie s - a5 0w, s iR 1.7 80 S8, iy
3. Plyty betonowe na betonie . , . . . . 1430 , »
4, Piyty betonowe na piasku . . . , . ., 1400 , ¥
5. Mozajka . . . s ant UMD TR e AR 5 5288 o
6. Makadam smolowy lub asfaltowy. . . . 10,65 "
7. Betonowy, obramowany szyng zelazng . . 432 o

+ Jakkolwiek ostatni typ jest bardzo trwaly, a przytem tak tani, Ze za-
den inny z nim nie moze konkurowaé — to jednak nadal stosuje sie najdroz-
sze typy, gdyz inzynierowie drogowi nie chcg zerwaé z falszywg zasads, ja-
koby ,najlepszy nawet materjal jest zaledwie dobry na drogi®,

IIl. Gruntowe i zwirowane drogi.

1. Highway Engineer and Contractor Nr. 1. Prof. Ben H. Petty
(Purdue, Indiana). O potrzebie zwrdcenia wigksze] uwagi na drogi lokalne.
@3 str. + 7 fot).

Autor, profesor inzynierji drogowej w uniwersytecie w Purdue, od sze-
regu lat bada zagadnienia racjonalnego rozwoju komunikacji drogowej na te-
renie ‘Stanéw Zjednoczonych A. P.

Entuzjazm, z jakim rozbudowano w Ameryce sieé gléwnych dr6g o dtu-
gosci 315,000 mil, zupelnie nie zachwyca autora, ktéry wie, ze poza siecig
drég gléwnych istnieje w Stanach Zjednoczonych 2.750.000 mil drég, ktbére,
na miano drég w przewaznej czeéci nie zastuguja. Z ogblnej ilosci 6.250.000
gospodarstw rolnych tylko 5% ma bezpoéredni dostep do drég, mozliwych do
uzytku w ciagu calego roku. Straty, jakie ponosza gospodarstwa rolne wsku-
tek zupelnych bezdroiy siegaja nadzwyczaj wysokich cyfr. Autor zastanawia
sie, czy i w jakiej mierze kosztowna rozbudowa sieci gléwnych drég przy-
czynia sie do podniesienia dobrobytu ogéiu mieszkanc6w. Na podstawie ba-
dan autor udawadnia, ze gléwne arterje przyczyniajg sie do rozwoju wielkich
o$rodkéw i do dalszej ich urbanizacji, kosztem wszystkich mniejszych miaste-
czek i 95% wszystkich gospodarstw rolnych; dla tych ostatnich sg potrzebne
nie wielkie arterje, ale znosne drogi, chociazby zwyczajne ulepszone drogi
gruntowe, a w korzystnych warunkach drogi zwirowane, umozliwiajace im do-
wbz wytwarzanych produktéw do najblizszych rynkéw zbytu. Autor zazna-
cza, iz sfery miarodajne, decydujace o planowoséci rob6t — zbyt sa oderwane
od zycia i nie u§wiadamiaja sobie nawet tego, w jak trudnych warunkach ko-
munikacyjnych wiekszo§é ludnoéci wiejskiej dotychczas przebywa.

2. Roads and Streets Nr. 1. Ray Lindsey (Oklahoma), Olegjo-
wane drogi 2wirowe w Oklahoma. (3 str. + 7 fot.).

W roku ubieglym wykonano w stanie Oklahoma powyzej 800 mil ole-
jowania drég gruntowych i zwirowanych. Autor opisuje sposoby wykonania
rob6t. Sa to najtarisze sposoby ulepszenia nawierzchni i daja dobre wyniki
przy ruchu, nieprzekraczajacym 1500 pojazdéw dziennie.

Do olejowania stosowany bywa olej drogowy, posiadajacy przy tempe-
raturze 122°F, wiskoze 15 do 45. Uzywa si¢ tego oleju przy pierwszem po-
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laniu 0.5 do 0,7 gal. na yard? o temperaturze 140 do 180° F, Iloéé potrzeb-
nego zwiru wynosi okoto 200 yardéw? na mile; grubo§¢ ziarn nie powinna
przekraczaé ¥/, cala, przyczem 50% powinno przejéé przez sita z otworami
o Srednicy !/, cala. Zwir uzywa sie zwyczajny, zwykle dowozony z najbliz-
. Szej odkrywki. Do przemieszania Zwiru z olejem uzywa sie¢ mechaniczne ré-
wnacze, ktére kilkakrotnie przerzucaja zwir i nadaja odpowiedni profil dro-
dze. Walowanie nie jest konieczne, gdyz pojazdy same doskonale taka na-
wierzchnie ujezdzaja. Dwie polewaczki i dwa réwnacze umozliwiaja wykona-
nie 2,5 do 3 mil drogi dziennie. Przy powtérnem olejowaniu wystarcza zwy-
kle 0,3 gal. na yard?

Przy cenie oleju 4 ct. za gal wynosi koszt olejowania 1 mili drogi -
pierwszego 350 dol., a drugiego 200 dol.

Olejowanie bywa stosowane réwniez do utrwalenia nawierzchni zwy-
czajnych drég gruntowych. Tutaj jednak dobér oleju o odpowiednich wta-
snoéciach musi byé dokonany na podstawie préb dla uniknigcia utworzenia
sie kruchej skorupy, nie wytrzymujacej ruchu, :

Autor twierdzi, ze wiele odcinkéw zwyczajnych drég gruntowych, po
zastosowaniu olejowania, posiada obecnie dobrg i trwala nawierzchnie. Koszt
olejowania drég gruntowych nie wiele ré6ini sie od kosztu olejowania dr6g
Zwirowych. d

IV. Kamieniolomy i materjaly kamienne.

1. Revue Suisse de la Route Nr. 2. A. Peter (Delémont).. Wapie-
nie jurajskie a dobre nowoczesne drogi. (3'/, str. 4 6 fot.).

Autor uwaza, ze wapienie o wytrzymalosci 1200 kg/cm? moga bardzo
dobrze nadawaé sie dla drég i przytacza przykiady stosowania tego rodzaju
materjaléw dla drég o ruchu 650 t dziennie,

2. Der Strassenbau Nr. 1. Dr. R. Grengg (Wiede)). Nowe do-
Swiadczenia przy badaniu malerjaléw drogowych! (4'/, str. 4 2 wykr. -4
-+ 1 fot.).

Autor podkreéla potrzebe Scistej wspélpracy teoretycznej i praktycznei;
Zwraca szczegblng uwage na fachowe pobieranie préb, opisuje szczegély ba-
daf i wreszcie stwierdza potrzebe wykonywania badan istniejacych nawierzchni
dla ustalenia zwiazku miedzy elementami sktadowemi gdyz zestawienie badan
p"?ZCZegélnych elementéw nie daje czesto podstawy do wnioskéw o prakiycz-
nej wartosci ich zespotu.

/ 3. Die Stein-Industrie Nr. 2. Dr. inz R. Ammann Wyréb
uszlachetnienie grysikéw. (3 str. - 2 fot.).

a dAutor na podstawie rozwazan o pl:écy maszynowej przy wyrobie gry-
U dochodzi do wniosku, iz dobry grysik mozna otrzymaé tylko przy pomocy

m
45zyn jednowahadlowych ze szczekami, posiadajacemi zeby; autor opisuje
tego rodzaju maszyny,
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4, Die Stein-Industrie Nr. 2. O przylgczaniu do zakladdw dla wy-
robu {tucznia specjalnych suszarni i urzgdzen dla smofowania {lucznia.
(4 str. + 9 fot. 4 2 rys.).

Dla nowoczesnych nawierzchni potrzebne sa materjaly kamienne w od-
powiedni spos6b przygotowane i przerobione. Autor opisuje sposoby i urzadze-
nia, stuzgce dla zmodernizowsnia istniejacych wytw6rni materjaléw drogowych.

+ 5. Steinbruch und Sandgrube Nr. 2. Dr. Noell. Przemyst ka-
mieniarski (kostka 1 ttuczeri) w 1930 r. (5 str. 4 1 wykr.).

Rok 1930 byl nadzwyczaj ciezki dla tego przemystu. Zatrudnionych bylo
zaledwie od 20% do 40% robotnik6w. Ceny spadly ponizej wlasnych kosztéw
produkcji wskutek braku zapotrzebowania i wyraznej w tym kierunku poli-
tyki rzadowe], kt6ra autor okresla jako szkodliwa.

6. Asphalt und Teer Nr. 3. Sprawozdanie z prac komisji dla znor-
malizowanla wymiaréw rozdrobnionych materjatéw kamiennych w Ber-
linie. (5 str, + 1 tabl.).

W wyniku prac zostal opublikowany projekt nowej normalizacji wy-
miaréw rozdrobnionych materjatéw kamiennych, pochodzenia naturalnego lub
sztucznie rozdrobnionych. Projekt przewiduje sze$é gatunkéw piasku, pieé ga-
tunkéw zwiréw, trzy gatunki miatu, trzy — piasku sztucznego, pieé — grysiky,
pieé — {lucznia, a nadto specjalne gatunki dla beton6w i kolejowe.

W artykule jest podany przebieg dyskusji, rzucajacy ciekawe $wiatlo
na motywy przyjete] normalizacii.

V. Klinkiernictwo.

1. Good Roads Nr. 1. Ambrose W. Cross. Bryiyjskie cegly
na brytyjskie drogi. (2!/, str. + 1 tabl). ' ;

Pierwsza na wieksza skale préba zastosowania cegiet (klinkieréw) do
budowy jezdni byla zrobiona w r. 1922 w Birmigham na drodze 1-ej klasy
Sherlock Street East, o bardzo ciezkim ruchu, w dwudziestu procentach skla-
dajacego si¢ z ciezkich woz6w konnych na zelaznych obreczach. Byly to cegly,
mocniej tylko wypalone, nieprasowane i ciete drutem, koloru niebieskiego.
charakterystycznego dla glin z South Staffordschire. Cegly mialy wymiary
9 X 4'/, X 3 cale; zostaly ulozone na betonowym fundamencie na 3 calowej
warstwie nawpé! suchej mieszanki piasku i cementu w réwnej proporcii.
Szwy zalano zaprawg cementows. Nawierzchnia dotychczas znajduje sie w do-
skonalym stanie.

Za powyzszym przyktadem wybudowano szereg innych odcinkéw klinkie-
rowych w poblizu Birmingham 2z innych gatunkéw klinkieréw i z matemi
wyjatkami nawierzchnje te okazaly sie bardzo dobremi i nie wymagaly zad-
nych napraw,

Autor wylicza szereg zalet nawierzchni klinkierowych i wierzy, ze
klinkiery majg wielka przyszlo§¢ w Anglji, jako nawierzchnia trwala, dogodna
i bezpieczna dla ruchu, a przytem tania; wreszcie klinkiery s wyrobem kra-
jowym i zastosowanie ich przyczyni si¢ do zmniejszenia bezrobocia,
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2. Zlegel und Zement Nr. 1. H. Mager (Passendorf). O wypale.
(2 str.).

Autor omawia zagadnienie wypalu w zwyklych piecach zamiast ce-
giet — klinkieréw i wskazufe na te trudnoéci, jakie taki wypal powoduje.
Dowodzi, e wypal klinkieréw w piecach kregowych jest bardzo trudny i za-
leca budowe specjalnych piecow, dla malej produkcji — jednokomorowych.

V1. Maszyny drogowe.

1. Asphalt und Teer Nr. 1. Nowoczesne maszyny drogowe. (14 str.
—+ 47 fot. i rys).

Jest to krétki opis maszyn drogowych, uzywanych w nowoczesnej tech-
nice drogowej, a mianowicie: malych maszyn przewoznych do wyrobu emul-
8ji, o wydajnoéci 2 t. na godzine réwnaczy do nawierzchni betonowych, ma-
szyn samochodowych do bitumowania, walcéw drogowych, maszyn do wyrobu
cegiel asfaltowych, oczyszczania ulic i drég, poducénikéw, granulatoréw do
grysikéw i t, p.

2. Zeitschrift des Vereines Deutscher Ingenieure Nr. 8. Dr. ing.
L. Schneider (Monachjum). Samochodowy iraktor pospiestny. (2'/, str. +
+ 2 fot. + 3 rys. + 1 wykr. + 1 tabl).

Szybkobieiny traktor ze specjalnem urzadzeniem do obciazenia két po-
ciagowych dla zwickszenia tarcia przez przenoszenie na nie nadmiaru obcig-
tenia z przyczepek przy pomocy specjalnego urzadzenia mechanicznego. Tra-
ktor rozwija szybko§¢ do 42 km na godzing i pcsiada sile pociagowa do
2450 kg.

3. Verkehrstechnik Nr. 9. Udoskonalone walce drogowe. (1 str. +
—+ 5 fot.).

Opis nowych typéw walcéw drogowych z silnikami Diesla, lekkich 2,6
do 38 t i ciezkich 158 — 18 t. Zuzycie paliwa przy ciezkich walcach wy-
nosi 2,2 — 2,4 kg na godzing; érednica przedniego walu 1250 mm, tylnego —
1750 mm, szeroko$é 2020 — 2080 mm.

4. Roads and Road' Construction Nr. 97. Przeglad maszyn i ma-
terjatéw drogowych. (2 str. + 6 fot. 4 1 rys.).

Na rynku ukazala si¢ nowa maszyna drogowa, stanowigca walec dro-
gowy, polaczony z plugiem i réwnaczem. Zastosowanie te] maszyny ograniczy
si¢ zapewne tylko do utrzymania drég.

Pozatem przeglad zawiera opis przyczepek, traktoréw, wywrotek samo-
chodowych i t. p.

5. Steinbruch und Sandgrube Nr.6. R. Braas. O oliwieniu tama-
€Y kamieni. (2 str.),

Do powyzszego celu uiywa sie smary geste. Autor omawia sposoby
oliwienia reczne i samoczynne, szacuje przecietny koszt oliwienia na 1,3 do
1,6 feniga na tonng przetluczonego materjatu i wreszcie omawia sposoby
oszczedne] pod tym wzgledem gospodarki.
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6, Deutsche Bauzeitung Nr. 17—18. Przygode (Berlin). Maszyno-
we urzgdzenia i malerjaty do budowy drdg, (8 str. + 1 rys. -} 22 fot.).

Autor opisuje maszyny drogowe, wystawione na Wielkich Targach Tech-
nicznych w Lipsku; maszyny do smolowania, do oczyszczania nawierzchni,
do powierzchniowego bitumowania, walce drogowe, réwnacze i ubnacze do
drég betonowych, ekskawatory, betoniarki i t. p.

VII.  Mosty.

1. Beton und Eisen Nr. 1. Komunikat. Projekt nowych przepiséw
dla wykonywania budowli %elbetowych. (20 str.-}- 26 rys.),

Charakterystyczna zmiana w stosunku do uprzednio istniejacych prze-
pisébw jest pojawienie sie¢ § 7, traktujacego uziarnienie skladnikéw befonu
systemem Graf’a, przyczem wlaéciwe uziarnienie jest wymaganem obowiazkowo
przy wazniejszych budowlach. Za b. logiczne uwazamy wyciagniecie w nast.
§-ach konsekwencji z § 8, gdzie za zasade postawiono norme 300 kg cementu
na 1 m? betonu, lecz w razie zastosowania uziarnienia w/g. krzywej Grafa'a,
mozna ilo§é cementu zredukowaé do 270 kg dla budowli poddanych dziala-
niu wilgoci i siloym wiatrom i do 240 kg dla budowli w zwyklych warun-
kach. Norme 300 kg zachowuje sig¢ jednakze zawsze dla wszelkich konstrukcji
mostowych. Plynnedo betonu nie wolno uzywaé bez uprzedniego ustalenia
uziarnienia, Nowoscig sa przepisy o maszynowem przygotowaniu betonu, gdyz
nie znajdulemy zadania uprzedniego przemieszania sktadnikéw betonu na sucho,
czas mieszania 1 — 1,5 minuty. Nowe przepisy przyjmuja pod uwage, ze ro-
boty zima nie beda sie robily w drodze wielkiego wyjatku, lecz beds sie stale
praktykowaly, wobec tego wymagaja 'tylko ,specjalnych ostroznoéci”, nie
okreslajac ich blizej, gdyz ,ostroznoéci® $cisle zaleza od miejscowych warun-
kéw budowy i leza calkowicie na odpowiedzialno$ci wykonawc6é6w. Jako zasa-
de og6lna postawiono zadanie, azeby przy niskich temperaturach postaraé sie
utrzymaé beton przez pierwsze 3 doby (72 godz.) przy temperaturze ? nie nizszej
niz -} 2% Wysoko$é dla plyt podniesiono do !/;; dla krzyzowo zbrojonych do /g,
ich rozpietosci. Wysokos¢é dla belek teowych i prostokatnych pozostawiono bez
ograniczen. Dla stupéw podniesiono max. uzbrojenia z 3% na 6% (uzbr. pretami) i do
8% dla uzwojen, przyczem wg=150 kg/cm? dla zw. cementu i w;,, =180 kg/cm?
dla w. w. cementu, Wprowadzono nowe formuly dla obliczeniowych przekro-
jow F dla stupéw w wypadku uzycia w. w. stali i w. w. cementu.

Przyznaé trzeba, ze nowe przepisy w wysokiej mierze uwzgledniaja
ostatnie postepy techniki zelbetnictwa i przynosza zaszczyt ich autorom.

(St, Kr.).

2." Beton und Eisen Nr. 1i2. Inz. Spindel (Wieded). Wykresine
wyznaczenie najwtasciwszego stosunku skladnikéw belonu za pomocg row-
nolegtoboku. (9 str, 49 rys. -} 2 tabl.).

Autor wynalazl b. zreczna wykre§lng metode do okreslania najwlasciw-
szego skladu betonu w/g znanych formul, jakie podali Abrams. Bolomey,
Graf, Ros’, a nawet sam autor. Jedna z najwazniejszych zalet metody wykre-
§lnej autora jest, ze unika si¢ nuzacych i dlugich rachunkéw, a pozatem, ze



=i el —

ta metoda nie tylko okresla sie jednoznacznie procentowy stosunek zasadni-
czy skladnikéw betonu, lecz nawet dla danej mieszaniny cementu z kruszy-
wem i dla kazdej, znanej uprzednio grubosci kruszywa, mozna zgéry okre-
§li¢ iloé¢ wody, aby otrzymaé beton 2adanej konsystenciji (plastyczny lub piyn-
ny). Zaleta wykreslna metody jest fakt, ze wszystkie wykresy otrzymuje sie
za pomocg prostych, nie majac potrzeby wykreélania zadnych krzywych, stad
tez pochodzi znaczna dokladnoéé metody. Istote pomystu autora stanowi réw-
noleglobok, zlozony z 2 réwnych, réwnobocznych i prostokatnych tréjkatéw,
przylozonych do siebie przyprostokatnemi, i w ten sposéb otrzymuje sie réw-
noleglobok, ktéry juz w fachowej literaturze otrzymal nazwe ,réwnolegloboku
Spindel’a® (Spindelischer Vierstoffparaleogramm). Na przyprostokataych, jak na
osiach spélrzednych odlozone sg 4 skladniki, ktérych wlaéciwy dobér stanowi
dobry beton, a wiec cement, woda, kruszywo i prézna przestrzen w betonie.
Brak miejsca nie pozwala nam na rozwiniecie szczeg6léw, lecz naleiy zazna-
czyé, ze teorja réwnolegloboku Spindel'a jest doéé zawila, samo za§ uzycie
metody jest prostsze, lecz wymaga wprawy, jezeli chodzi o szybkie rezultaty.
(Si. Kr.).

3. Beton und Eisen Nr. 3. Inz Wedler (Berlin. Uwagi nad
nowoprojekiowanemi przepisami niemieckiemi dla wykonywania budowli .
Zelbelowych. (3'/, str.).

Artykul jest tylko wykazaniem wlasciwosci nowoprojektowanych prze-
piséw w poréwnaniu do starych i norm DIN 1056, 1058 i 1075 (wysokie kominy
betonowe i mosty). Od uwag krytycznych autor powstrzymuje sie zupelnie.
W aitykule znajdujemy spis autoréw nowych przepiséw.

(St. Kr.).

4, Beton und Eisen Nr. 3, 4, Inz Ottokar Stern (Wieden)
Zasady wykresu czteroosiowego systemu najwlasciwszych skladnikdw
betonu. (71'/, str. + 3 rys. -} 4 tabl).

Autor omawia szczegély prawidlowego wykresu metoda Spindel'a kta-
dac gléwny nacisk na otrzymanie wlasciwych rezultatéw pod wzgledem prak-
tycznego zastosowania przy budowlach. Artykul jest pisany w ten sposéb, ze
dla nalezytego korzystania z niego niezbednem jest uprzednie dobre obznaj-
mienie sie z teorjg Spindel’a,

(St. Kr.).

5. Der Bauingenieur Nr. 6. Inz Treiber. DoSwiadczenia ame-
ryhkariskie, fyczgce sig stosunku wyirzymatosci belki elazobelonowej do
prébki cylindrycznej. (1'/, str. 4 1 tabl),

Badanie dokonali W. A. Slater i I. Lyse, lamigc 36 belek zelazobeto-
nowych o rozpietosci 290 cm i szerokosci 20,3 cm uzbrojenie od 2,1 do 5,6%.
Obszernie oméwione rezultaty ogloszono w Journal of the American Concrete
Institute czerwiec 1930. Badania wykazaly, ze wytrzymaloéé na ciénienie betonu
jest wyzsza w belce, niz to wykazujg probki, czyli, ze wzajemny stosunek wy-
trzymaloéci jest wyizszy od 1. Réznica pochodzi stad, ze zelbet obliczamy na za-
sadzie hypotezy Navier'a, przyjmujacej prostokatne odksztalcenie przekroju. Ba-
dania powyzsze wykazaly, ze wartosci jednakowe 53 tylko dla warstw pofozonych
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blisko przy osi vbojetnej, to znaczy tam, gdzie rozdzial ciénien w/g Navier'a
i rzeczywistego jest prawie jednakowy. (St, Kr.):

6. Der Bauingenieur Nr. 8. Komunikat. Projekt nowej redakcji
przepisw dla obliczenia mosidw drogowych, #*elbetowych, #elaznych
i drewnianych. DIN 1072. (4 str.).

Nowa redakcja zostala wywolana przez nowe przepisy o ruchu samo-
chodowym z d. 15, 7. 1930. Réznica nowych przepiséw z poprzedniemi p lega
na przyjeciu wiekszych obcigzen: przyjeto walek 24 t dla mostéw I klasy
(poprzednio 23 t) przyczem dodano samochéd ciezarowy 12 t, lecz dwuosiowy
(dla uproszczenia obliczen). Dla zachowania mniejszej réznicy pomiedzy mo-
stami I i II klasy podwyzszono tez obcigZenia dla II klasy. Przerobiono wyma-
gania przy uwzglednieniu naglego hamowania pojazdéw, lecz tylko dla wyso-
kich filaréw i przycz6tkéw przy ustrojach ramowych. Nowoécig sa rozszerzone
wymagania dla rusztowan budujacych sie mostéw. Znaczne utatwienie obli-
czeniowe spotykamy przez podanie ciezaréw zastepczych.

Wogéle mozna zauwazyé, ze przepisy sporzadzono w/g 2 wytyczaych
1) uwzglednié wieksze obcigzenia, wywolane przez przepisy o ruchu samocho-
dowym z d. 15, 7. 1930 r. 2) mozliwie ulatwié i uproscié obliczenia statyczne.

(St. Kr.).

7. Die Bautechnik Nr, 9. Inz Kleinicke (Wiesbaden) Budowa
mostu drogowego spawanego. (2'[, str 4-5 rys. + 3 fot.).

Jest to pierwszy most drogowy w Niemczech spawany. Rozpieto§é
20,35 | 20,35 (belka ciagla), szerokoéé 0,70 -+ 5,20 + 0,70, na 4 diwigarach
gléwnych h = 1000 mm. Most jest tem charakterystyczny ze jest skoény (po-
przecznice pod katem okolo 70° do diwigaréw gléwnych). Budowe zaczeto
1. 9, 1930, ukoficzono i oddano do uzytku 2. 12, 1930. Obliczal prof. Kayser
(Darmsztad), budowata S. Akc. Augsburg-Nuernberg Masch F,

J (St. Kr.).

8. Die Bautechnik Nr. 6. Dr, Inz O. Drevesiprof. Eisen-
mann (Brunéwik). Pomiary spdtczynnika sprezystosci dla kamieni natu-
ralnych przy czystem cisnieniu. (2 str. 4 1 tabl),

Podajemy rezultaty tych badafi, ktére mialy na celu otrzymanie ,prak-
tycznie zastosowalnego E“.

Dla bazaltu E = 969000, granitu 610900, piaskowiec 209000 wapiefi
muszlowy 324000 kg/cm? Autorzy dziely powyisze kamienie na 2 grupy
1) postuszne w zupetnoéci prawu Hook’a (bazalt wapienie), 2) odchylajace sie
od tego prawa (granity i piaskowce). Ustali¢ przyczyne tego zjawiska nie
udalo sig, gdyz uprzednia hipoteza prof. Breyer'a ktéry wykonal te samg prace
z geologicznego punktu widzenia, i odnosil réznice dla E w zaleznoéci od
zawartoéci S; O, nie wytrzymuje krytyki, gdyz wlaénie opisane doéwiad-
czenia przecza hipotezie prof, Breyer’a. (St. Kr.).

9. Der Bauingenieur Nr. 8 Prof. Dr. Inz Maks Mayer
(czasowo w Moskwie). Wyczyny budowlane Sowieldw. (1 str.).

Autor cytufe pare rekordéw osiggnietych w Sowietach w dziedzinie
budowlanej. :
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1) zabetonowanie w Dnieprostrofu 5280 m?® w 24 godziny;

2) zabetonowanie w Dnieprostroju w przeciggu roku 1930 przeszio
500000 m? betonu, przyczem zbudowano jeszcze 2 mosty przez Dniepr, przy-
czem kierownictwo naczelne niemiecko-amerykanskie.

3) w N. Nowogrodzie zbudowano warsztaty samochodowe obudowano
546 < 108 m (4500 t. zel. konstr,), wykonano to wszystko w 42 dni, czyli o 17 dni
przed terminem. Robota szla dzied i noc w cigzkich warunkach z powodu

deszczéw, &niegu i mrozu do —10°.
Autor z zachwytem opisuje, ze do tych robét mobilizowano 25—30000

ludzi, ze maszyny wyzyskano do 100%, gdyz robota idzie nieprzerwanie (bez

niedziel i §wiat) na trzy zmiany przez cala dobe.
Od siebie zaznaczymy, ze rekordy sa rzeczywiscie kolosalne, ale dla

zachodnich stosunkéw, trzeba by te ,rekordy® uzupeini¢ danemi co do wyna-

grodzenia robotnikéw, no i statystyka émiertelnoéci.
(St. Kr.).

10. Zeitschrift d. Vereines Deutsch. Ing. (V. D. ). Nr. 3. Dr. Wil-
helm Spaeth (Wuppertal-Barmen). Nowe aparaty dla badania drgarn.
3 str. 4 19 rys, + 3 fot).

Autor omawia postepy, jakich dokonano w ostatnich czasach w budn-
wie aparatéw dla pomiar6w drgan, Ulepszenia szly w kierunku tatwiejszego
manipulowania i ofrzymania b. dokladnych pomiaréw. Dzisiejszy zakres za-
stosowania tych aparatéw jest juz b, znaczny, i do§é szczegdlowy opis zakresu
dzialania i samych aparatéw stanowi tres¢ artykutu.

(St. Kr,). -

11. Zeitschrift d. Vereines Deutsch. Inga (V. D. [) Nr. 7. Dr. Inz.
Bernhard. Most lukowy ,Albert Louppe* migdzy Brestem a Plouga-
stel (5 str. 4 15 rys. 4~ 3 fot.).

Artykul ma na celu gléwnie opis wykonania, i w powodzi prac o tym
stynnym moécie wyréznia sie przejrzystoécia ukladu, zwiezloécig i wysunieciem
na pierwszy plan rzeczywistych wartoéci dzieta inz., Freyssinet’a

(St. Kr.).

12, Zentralblatt der Bauverwaltung Nr. 2. Komunikat Cwarte
posiedzenie (17.2, 1930) Niemieckiego Towarzystwa badan mechaniki mas
ziemnych. (Debego). '

W nieoficjalnej czeéci posiedzenia wystuchano sprawozdania komisji,
ktéra w lecie 1930 odbyla wycieczke do Szwecii dla zaznajomienia sie na-
miejscu ze §rodkami zapobiegawczemi, jakie uzyly szweckie koleje parstw, dla
przeciwdziatania osunigciu si¢ nasypéw kolejowych. usypanych z gruntébw
ilastych. Oprécz tego zdano sprawozdanie z badan laboratoryinych T-wa nad
ciliwoscia piaszczystych podlozy przy osuszaniu tychze i nad fizycznemi
wiaéciwobciami rozmaitych gruntéw gliniastych.

Oficjalna czeéé posiedzenia zajal obszerny odeczyt prof. Dr. Ins, Hert-
wiga o dynamicznych badaniach gruntéw budowlanych. Przy badaniu zacho-
wania sie obciazonych mas ziemnych w ostatnich czasach powzieto b. szcze-
$liwg i plodng w rezultaty idee zastapienia statycznego badania gruntéw
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sposobem dynamicznym. Tego r(;dzaiu idee zapozyczonu z dziedziny badania
metali, gdzie statyczne badania wytrzymalosci sfali (rozrywanie) uzupelniono
dynamicznem badaniem (rozrywanie z uwzglednieniem trwania okresu czasu
i czestotliwoéci) Dynamiczne badania gruntéw budowlanych maijg te wyzszosé
nad statycznemi, ze sa daleko tansze, latwiejsze do wykonania, trwaja daleko
krécej i znakomicie rozszerzyly znajomo$é rozmaitych spélczynnikéw grun-
téw budowlanych. Prelegent demonstrowal dzialanie zbudowanej przez
Debego maszyny do badania gruntéw, i okazalo sie, ze dane otrzymane
przez maszyne na miejscu budowy w zupelnoéci potwierdzily péZniejsze ba-
dania laboratoryjne.

Od siebie dodamy, ze prof. Hertwig jest nastepca na katedrze statyki
budowli w Polit. Charl. prof. Mueller — Breslau’'a i ze o pracach powyzszych
ukaze sie niedlugo oddzielna publikacja. (St. Kr.)

13. Annales des Ponts et Chaussées T Il F V/30. Napreienia dru-
gorzedne w krzykulcach kratownic. (31 str, + 12 rys. 4~ 3 tabl).

Artykul 8 przepiséw ministerjalnych z d. 10. 5. 1927, tyczacych sie ob-
liczenia mostéw zelaznych, zawiera wymagania obliczenia naprezed drugo-
rzednych w krzyzulcach kratownic, ktére powstaja wskutek usztywnienia po-
taczen, niedostatecznego zbiegu osi poszczegblnych czeéci i z mimoérodowe-
go polaczenia blach w stosunku do osi belki gtéwnej,

Dla ostatniego wypadku przepisy przewiduja max m wskutek dzialania
sity F o mimo$rodzie a

dla czeSci ciénionych m=

Fa. } 1 F
{4 s o i o | Oz ot —ere v et
dla czesci ciagnionych m = T T g 3 l/ ET;
BN 5
x
1 dlugosé krzyzulca, przyczem & dla jednostronnego zamocowania 2 rzgdami
Ix
nitbw moina przyjaé = el 2,3; za§ dla symetrycznych czesci
przy specjalnie przewidzianych usztywnieniach 8 = o, a wiec m = 0.
Artykul autora jest poswiecony uzasadnieniu stusznoéci powyiszego
przepisu oraz ulatwieniu obliczenia wiasciwych wymiaréw dla krzyzulcéw za

pomoca podania monogramu i tablic. (St. Kr.),

14. Annales des Ponts et Chaussées T. Il F 5/30. Inz. Fernand
Dumas. Racjonalne uzbrojenie betonu (38 str. 4 57 rys, 4 4 fot.).

Obszernfejsza praca, majaca na celu wykazanie, ze jakkolwiek nie-
stusznie poslepujemy obliczajac konstrukcje zelbetowe na zasadzie hypotezy
Navier'a niezgodnej z rzeczywistoécia, to jeszcze niestuszniej postepujemy,
gdy nasze wadliwe obliczenie przenosimy na sposéb uzbrojenia betonu,
Szczegblniej razace bledy popelniamy, jezeli poréwnamy kierunek strzemion
i odgietych zelaz z danemi rozdzialu natezen w belce, okreslonych przez
Resal’'a i Mesnager metoda optyczng. Bledy nasze wyréwnywuija si¢ posrednio
tem, ze w rzeczywistoéci o§ obojetna jest polozona nizej, i ze rzeczywiste
§cinanie jest mniejsze od oirzymanego, rachunkowo za pomoca stosowania
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metody Naviera. W ostatecznym wyniku autor dochodzi do wniosku, ze ob-
liczajac wadliwie, potrafimy jednakie zado&¢ uczynié warunkom bezpieczen-
stwa, jakkolwiek projektujemy nieekonomicznie, gdvz przy obliczaniu w/g
t. zw. drugiej fazy — beton, pracujacy na rozciaganie zajmuje za duzo miejsca
bedac pod wzgledem statycznym catkowicie zbednym. Mozna by zaradzié
zlemu przez przedwczesne zdjecie rusztowan (jak to praktykowatl inz. Freys-
sinet przy lukach mostu ,Andrée Louppe“): w ten sposéb zelazo wczesdniej
jest narazone na znaczne natezenia rozciagajace. a potem dopiero wprowadza
si¢ beton, ktéry w ten sposéb mniej pracuje na rozcizganie. — lecz tego
rodzaju postepowanie nie jest zawsze mozliwem.

nLepszych czas6w” w dziedzinie uzbrojenia betonu autor ma nadzieje
doczekaé sie z chwila, gdy udoskonaly sie sposoby laczenia uzbrojenia w po-
réwnaniu z d:isiejszemi zakladkami odrutowanemi, lub §rubami odwrotoemi.
Cala nadzieja, w/g autora, spoczywa w udoskonaleniu spawania zelaza pod
wzgledem szybkoéci i kosztow. (St. Kr.).

15. Le Génie Civil Nr. 8. Inz M Berengier. Nowy.sposéb
betonowania (3 str. + 1 rys. 4 5 fot).

Beton zalezy nie tylko od wartosci jego sktadnikéw, sposobu uziarnie-
nia, ilosci wody, lecz w znacznym stopniu od sposobu ubicia. W Paryskiem
Laboratorjum Miejskiem wykonano 2 serje sze§cianéw prébnych (28 c/m)
o skladzie 800 1 zwiru, 400 1 piasku i 350 kg cementu dla pierwsze] serji
i 400 kg dla drugiej, przyczem badanie szto w kierunku okreélenia, jaki wplyw
ma ubicie na wytrzymaloéé betonu. Po 28 dniach wytrzymalto§é pierwszej
serji byla od 125 do 352, drugiej serji od 199 do 315 kg/cm?® Powyzsze liczby
dobitnie charakteryzujg teze autora. Na miejscu budowy skutki nieréwno-
miernego, a wiec zlego ubicia betonu mozna uniknaé uzywajac plynny beton
(powiekszajac ilo§¢ cementu), lecz zamiast fego wysoce nieekonomicznego
sposobu wynaleziono sposéb mechanicznego ubijania betonu " za pomoca
mechanicznych ubijaczek., poruszanych $cieénionem powietrzem. Tego rodzaju
ubijaczki otrzymaly po franc. nazwe ,pervibrateur’. Mech. ubijaczki w za-
sadzie kopstrukcyjnej otrzymaly ksztalt walca, zakonhiczonego stozkowo, u dotu
stozka wystaje mlotek mechaniczny. Ubijaczke taka zapuszcza si¢ w samg
mase befonu i, po puszczeniu w ruch, powoli sie wyciaga. Dzialajac wola.,
ubijaczka wyciaga sie bez powodowania prézni, gdyz pod wplywem czesto-
tliwoéci uderzen masa betonowa nabiera charakteru cieczy i zapelnia otwér,
pozostaly po ubijaczce. Pierwsze zastosowanie na szeroks skale mech. ubi-
jaczki zawdzieczajg inz. Freyssinetowi przy budowie mostu ,Andrée Louppe*
w Bretanji.

Do zalet stosowania mech. ubijaczki autor zalicza 1) otrzymanie zupel-
nie jednolitego betonu, 2) moznoéé otrzymania betonu b. Scistego i nieprze-
puszczalnego, 3) mozno$é otrzymania chudego betonu o znacznej wytrzyma-
foSci, Jako przyklad ostatniej zalety autor cytuje beton o nast. skfadnikach:
swir (60 — 30 mm) 62 1 + zwir (30 — 10 mm) 13 | -} piasek (10 — 5 mm)
151 + piasek (mniej niz 5 mm) 20 1 -}- cement 79 I, (czyli 126 kg na 1 m?
betonu) — otrzymano beton, ktéry po 67 dniach wykazal wytrzymalosé 211
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kg/cm? Jako prawidlo praktyczne przy stosowaniu mech. ubijaczki autor za-
leca dla betonu o podstawie zwirowej nast. sktad:

Zwiru (8 — 30 mm) — 3 objetosci

piasku (0 — 8 mm) — 1 objetosé

cement ad libitum,

Co do kosztéw stosowania, wydatki sie zwiekszaja wskutek zakupu lub
wynajecia ubijaczki oraz uzycia szczelniejszych szalowas, natomiast zaoszcze-
dza sie. na robociZnie (ubijacze zbedni), redukcja ilosci cementu lub zmniej-
szenie wymiar6w konstrukcji oraz brak potrzeby wyprawy po zdjeciu szalowas.

(St Kr.).

VIII. Ogdlne.

a) Zagadnienia techniczne.

1. Die Strasse Nr. 2. Steinke. O nadmiernem wygdrowaniu wy-
magari technicznych. (6 str. 4 19 fot),

Autor porusza bardzo wazne zagadnienie — wyjaénia bezcelowo$é nad-
miernych wymagan technicznych co do ksztattu i wielkoéci drobnej kostki,
ktére doprowadzily do tego, e drobna kostka stala sie najbardziej kosztowna
nawierzchnig.

Tymczasem na podstawie licznych fotografji autor udawadnia, e na-
wierzchnie z drobnej kostki o wymiarach 5 na 7 cm, o ksztaltach do&é zmien-
nych (pélkostka) przetrwaly do dnia dzisiejszego w ciagu powyzej 30-tu lat
i dobrze sie trzymajg. Za wynalazce nawierzchni z drobnej kostki autor uwaza
Gravenhorsta. Bruki przez niego uloione przed 40-tu laty dotychczas istnieja.
Autor zwalcza daienie do powickszenia wymiar6w kostki, nie wynikajace
z rzeczywistych potrzeb, a zato nadmiernie kosztowne. Z tonny kostek o wy-
miarach 6 X 8 cm mozna ulozyé 6,8 m? natomiast z kostki o wymiarach
9 X 10 cm’'tylko 4,2 m? Koszt nawierzchni z kostki 6 X 8 cm wynosi prze-
cietnie 7,50 mar, niem. za m?.

2. Roads and Road Construction Nr. 97. Dr. Percy E. Spiel-
m ann. Niekidre laboraltorja drogowe w Stanach Zjednoczonych Ameryki
Pétnocnej. (2 str, 1 6 fot).

Krétki opis laboratoriéw drogowych w Arlington, przy Uniwersytecie.
w Michigan i przy departamencie drogowym w Penasylvania, zwiedzonych
przez autora podczas 6-go Miedzynarodowego Kongresu Drogowego.

3. Le Strade Nr. 1. Cesare Albertini. Skrzytowania i od-
galgzienla drdg. (3 str. + 6 rys.).

Autor omawia réine sposoby urzadzenia skrzyiowad drég z punktu
widzenia dogodnoéci i bezpieczeristwa ruchu publicznego.

4, Roads and Road Construction Nr. 97. F. T. Murray (Sudan)
Prosta metoda wyiyczania tukdw. (1'/, str. + 4 wykr,).

Autor wyprowadza uproszczony wz6r i opisuje sposéb wytyczania

fukéw w truduych warunkach terenowych w Centralnej Afryce, bez instru-
mentéw i bez zadnego wyszkolonego personelu.
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b) Zagadnienia finansowe i ekonomiczne.

1. Das Strassenwesen Nr. 2. Inz G. Schneider (Wieden),
Austrjachi budiet drogowy na rok 193I. (3!/, str.).

Budzet drogowy na rok 1931 zostal zatwierdzony w wysokoéci 42770000
szylingéw. Sklada sie z nastepujacych paragraf6w:

§ 1. Utrzymanie drég . . . . . . . 15.400.000 szylingéw
§ 2. Nowe budowle i inwestycie . . . 13.251.300 "
§ 3. Ulepszenie i przebudowa drég . . 11.000.000 5
§ 4 Zapomogi na drogi . . . . . . 2018700 a:
§ 5. Nieprzewidziahe wydatki . ., . . 1.100.000 ;

:
Budzet obecny fjest o 6.130.000 szylingéw wickszy od zeszlorocznego.

2. Zentralblatt der Bauverwaltung Nr, 4. E. Schneider. Bu-
dowa drég w Nadrenji. (*/; str.).

Na ulepszenie drég w Nadrenji wydaje si¢ rocznie okolo 20,63 miljo-
néw mar. niem,, czyli trzy razy wiecej niz przed wojna. Ruch powigkszyl
sie od r. 1882 — stokrotnie. Ruch rowerowy jest tak gesty, ze zachodzi po-
trzeba budowy specjalnych drézek dla rowerzystow.

Najlepiej trzymajq sie nawierzchnie z drobnej kostki i sa najtafisze
w utrzymaniu,

3. Verkehrstechnik Nr. 2, E. v. der Liihe (Berlin). Finansowa-
nie budowy drég w Niemczech. (2 sir.),

Autor przypisuje wielka wing urzedowi doradczemu w Niemczech —
Beratungsstelle fiir Auslandskredite — ktéry polityka swoja w zakresie pozyczek
zagranicznych uniemozliwil zaciagnigcie pozyczek na cele drogowe w tym okre-
sie, kiedy o pozyczki zagraniczne nie bylo trudno i kiedy takie pozyczki zacia-
gano na cele kolejowe. W wyniku kraj ponosi duze straty, bo zamiast trwalych
nawierzchni uzywa si¢ z braku $rodkéw finansowych réine lekkiego typu ulep-
szenia, kosztowne w utrzymaniu i ucigzliwe dla ruchu przy ciaglych naprawach
i odnowach. Zreszta hamowanie trwaltego ulepszenia dr6g—a takie bez pozyczek
zagranicznych fjest prawie niemozebne — nie przyniesie na dalsza mete zadnych
korzy§ci nawet kolejom, w ktérych rzekomo interesie to sie robilo, bo nie
uprzywilejowanie, lecz uzgodnienie wspélpracy ré2nych rodzajéw komunikaciji
jest Jfedyna droga do trwalego uzdrowienia gospodarki kolejowej.

- 4. Verkehrstechnik Nr. 2. Dr, Herbert Meyer (Berlin). By-
dowa ulic w miastach niemieckich. (3 str. + 7 tabl),

Autor podkresla, iz pomimo réznorodnych préb dotychczas brak miaro-
dajnych rzeczowych podstaw do krytyczne] oceny gospodarki drogowej w ogél-
nym fej caloksztalcie. Obok zestawier finansowych, ktére nie nastreczaja
naogél trudnosci powinny byé w odpowiedni sposéb robione zestawienia rze-
czowych wynikéw i postepéw. Zestawienia takie powinny byé publikowane,
gdyz spoteczefistwo, ktére wydaje na gospodarke drogowa wielkie kwoty,

a przytem coroczaie wzrastajgce musi byé o wynikach tej gospodarki doklad-
nie imformowano.

!
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Wzrost wydatkéw na cele drogowe w Niemczech zaznacza sie szczegél-
niej w gospodarce gmin miejskich i wiejskich oraz zwigzkéw tychze, jak to
jest widoczne z nastepujgcego zestawienia:

Rokibhdteiouy W ydatki rzeczowe Inwestycje drogowe

w miljonach marek piemieckich

1913/14 207.2 178.0
1925/26 412.8 185.8
1926/27 375.6 : 294.9
1927/28 412.2 514.2
1928/29 1025.0

Autor dalej zaznacza, iz dobrym przyczynkiem do dalszej pracy nad
ujeciem statystyki gospodarki drogowej moze stuiyé opublikowana ostatnio
praca p. n, ,Statistisches Jahrbuch deutscher Stadte“, rocznik 25, Jena, 1930.
Dotyczy wprawdzie tylko miast o ludnoéci ponad 50.000, a wiec obejmuje
tylko pewna czeéé gospodarki drogowej, zawfera jednak cenne informacje,
a spos6b ich ujecia i przedstawienia jest jasny i celowy.

Miast o ludnoéci ponad 50.000 jest w Niemczech 90. Posiadaja one
jezdnie o powierzchni 1,7 miljonéw a., a chodnik6w—=890.000 a. W miastach
wiekszych, ponad 200.000 mieszkarficbw, przewazaja ciezkie nawierzchnie
(58% jezdni). Rodzaje istniejacych nawierzchni sa podane w nastepujgcem
zestawieniu:

Miasta z ilo§cia mieszkaficéw ;
d lod100.0000d 50.000 Yop
; ) ponad |o z 4
RodzalinaiiStatiss 200,000 |do 200.000]do 100,000 °24™
g 3 % &

Duza kostka rzedowa 33,44 31.95 24,69 31,78
Bruk z kamienia lamanego lub

polnego 9.83 3.80 740 | 858

Kostka z zuzla wielkopiecowego 2.46 1.60 1.15 2.11

Drobna kostka 7,31 6.84 8.70 7.49
Nawierzchnie asfaltowe na funda-

mencie betonowym 10,20 233 1.51 7.58
Naw. asfaltowe na starej szosie lub

bruku 2,58 1.87 2.26 2.42

Nawierzchnie betonowe 0,24 0.29 0.27 0.25

Bruk drewniany na betonie 0,67 0.32 0.12 0.53

Bitumowane nawierzchnie bite 8,69 8 88 1117 8.47

Zwyczajne szosy g 15,49 31,97 34.95 21.19

Drogi zwirowane 6,49 2.95 2.17 5.22

Inne nawierzchnie 2,63 7.20 9.21 4.40
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Rocznik zawiera szereg innych tablic. podajac, miedzy innemi, ro-
dzaje nowych nawierzchni, wybudowanych w okresie sprawozdawczym, ulepsze-
nia istniejacych jezdni i t. p. oraz szereg zestawien kosztéw wykonanych
robét, kosztéw utrzymania, administracji i t. d.

Wydatki powyisze wynosilx w roku 1928/29 na jednego mieszkanca:

w miastach A .% g8
z ilocig mie- 108X, edid o %
szkaficéw mar. niem. mar. niem. § 5

ponad a8

200.000 21.35 (w Gelsenkirchen) 3,88 (w Berlinie) 8.00
100—200.000 17.83 (w Miilheim) 2.19 (w Lubece) 9.95
50—100.000 | 20.65 (w Warme-Eiekel) 2,06 (w Wesermiinde) 9.26

5. Verkehrstechnik Nr. 7. Dr. Ing. Dr. rer. pol. Rentsch
(Frankfurt nad Menen). Zagadnienie gwarancji w nowoczesnem budow-
niciwie drogowem. (2 str.).

Kwestja nalezytej gwarancji za wykonane roboty iest w nowoczesnem
budownictwie drogowem zagadniediem trudnem do rozwigzania — a przytem
bardzo waznem zaréwno .dla przedsiebiorcy jak i dla tych, na kim spoczywa
potem obowiazek utrzymywania wybudowanej drogi i odpowiedzialnosé za
wydane na budowe pieniadze,

Redakcja otwiera na ten temat dyskusje i rozpoczyna ja wskazanym
wyzej artykulem z zaznaczeniem, iz nie podziela wszystkich wywodéw autora.

Autor staje zasadniczo w obronie przedsigbiorcy, ktéry, jego zdaniem,
zmuszony bywa w obecnym trudnym ekonomicznie okresie zgodzi¢ si¢ na -
2adang od niego, jako rzecz zupelnie przesadzona, czesto dlugoletnia gwa-
rancje bez wszelkich zastrzezen, chociaz gwarancji takiej, rzeczowo' biorac,
zupelnie nie jest w stanie wydaé, gdyz nie posiada zwykle zadnych danych
co do przyszlych warunkéw, w jakich wykonana przez niego nawierzchnfa
bedzie si¢ znajdowala. Zadane gwarancle przybieraja czesto forme wprost
groteskowa, a jezeli znajdzie sie nawet uczciwy i émialy przedsiebiorca, ktéry
odméwi wydania takiej gwarancji, to zaraz na jego miejsce zglasza sie¢ kilku
taknacych zarobku innych przedsi¢biorc6w i caly protest spala na panewce.

Sprawa jest pilna, gdyz dotychczasowy rozwéj zagadnienia o gwaran-
cjach jest na zupelnie blednej drodze. Musi byé przytem rozwiazana pu-
blicznie przy udziale wszystkich sfer zainteresowanych.

Na podstawie istniejacych znormalizowanych przepiséw o przetargach
na roboty budowlane (D I N Nr, 1961 .-§ 13) autor stara si¢ dowies¢, iz okres
gwarancyjny dla rob6t drogowych nie powinien przekraczaé 2-ch lat. Autor
Wspomina o zmienno$ci réznych przepiséw co do obcigZenia drogi, o niszcze-
niu drég przez pojazdy na obreczach zelaznych i ostro kute konie i docho-
dzi do wniosku, ze okres gwarancyjny powinien byé uzaleiniony od obcia-

zenia drogi. |
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Dalej autor omawia wypadki zniszczenia nowoczesnej nawierzchni
wskutek zlego podioza — zwykle starej szoszy, na ktérej przedsiebiorcy kaza
ukladaé nowa nawierzchni¢ — wreszcie podkreéla wplyw mrozu na stan na-
wierzchni i koficzy ‘swoje wywody wnioskiem, ze okres dwuletni zupelnie
wystarcza do stwierdzenia nalezytego wykonania, eliminuje natomiast wplyw
takich czynnik6éw, za ktére przedsigbiorca nie powinien odpowiadaé.

¢)J] Rézne.

1. Highway Engineer and Contractor. Nr. 5. A. H. Blanchard,
Zasadnicze zto. (\ str.).

Autor, naczelny redaktor powyzszego pisma, porusza jedng z wielkich
bolaczek zycia amerykanskiego. Na drogi wydaje si¢ rocznie okolo dwéch
miljardéw dolaréw. Ile miljonéw idzie na oplacanie, poza cenami ofertowemi,
ludzi niemajacych z technikg nic wsp6lnego, ale zajmujacych stanowiska
komisarzy w komitetach drogowych przy instytucjach i organach samorzado-
wych, od ktérych zalezy decyzja przy wyborze typu nawierzchni lub marki
kupowanej maszyny? Oplaty takie, w formie wynagrodzenia za udzial w ko-
misfach przetargowych. kosztuja przedsiebiorcom, wedlug oceny autora, okolo
stu miljonéw dolar6w roczuie, sa to tak zwane ,legalne koszty®, do ktérych
dochodzg koszty nielegalne, wynoszace okolo 25-ciu miljonéw dolaréw rocz-
nie. Tolerowanie takiego ,.legalnego” przekupstwa jest, zdaniem autora, jedna
z najwiekszych bolaczek, gorsza od zwyczajnej kradziezy. Autor twierdzi,
ze w 95% koszty poza przetargowe sa powodowane wiracaniem si¢ do spraw
technicznych oséb niefachowych, majacych jednak uprawnienie do zabierania
glosu i decyzji w sprawach czysto technicznych. Tam, gdzie decyzja naley
do fachowca, wybér odpowiedniego typu nawierzchni lub celowej maszyny
prawie nigdy' nie jest oparty na przekupstwie.

Autor wzywa do rozpoczecia krucjaty przeciwko ,legalnemu prze-
kupstwu“,

2, Good Roads Nr. 1. C. H. Bressey. Niekidre nasze problemy
drogowe. (4 str.),

Autor jest naczelnym inzynierem drogowym w Ministerstwie Transportu
w Wielkiej Brytanji i od szeregu lat prowadzi calg polityke drogowa w An-
glji. Autor daje ogélny poglad na kierunek prac; omawia budowe odcinkéw
prébnych i inne prace do$wiadczalpe, prowadzone w porozumieniu ze spe-
cjalnym komitetem doradczym, skladajacym sie¢ z przedstawicieli urzedéw
i sfer zainteresowanych; porusza kwestje materjaléw drogowych. przyczem za-
znacza, ze pomimo istnienia w kraju doskonatych materjaléw krajowych prze-
mys! angielski nie produkuje w dostatecznej ilosci kostek i kraweznikéw. Na
budowe i ulepszenia drég wydano w ostatnim roku powyzej 50-ciu miljonéw
funtéw nie liczac kosztéw uirzymania,

3, Deutsche Bauzeitung Nr. 17—18. Dr Ing. A. Spe ck (Drezno).
Problemy drogowe w Niemczech. (5 str. + 9 fot.).

W Niemczech zrobiono w ostatnich latach wielkie postepy w dziedzinie
ulepszenia drég: obecnie 45% drég panstwowych i prowincjonalnych zostalo
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juz utrwalone w sposéb odpowiadajacy potrzebom ruchu, a mianowicie
z 60866 km posiada obecnie ciezkie nawierzchnie 4265 km (3280 km brukéw,
97 km — betonu, 888 km — asfaltétw i smoto-betonéw); 17086 km — na-
wierzchnie frednie i lekkie (2194 km utrwalonych wglebienie. 14795 km — po-
wierzchniowe i 97 km szkla wodnego). Autor omawia sposoby ulepszenia
i dalsze potrzeby gospodarki drogowej w Niemczech.

4, Der Bauingenieur Nr. 2. Vogel (Berlin). Obecne stanowisko
drogi w ogdinem 2%yciu komunikacyjnem, (3 str, -+ 2 tabl.).

Autor omawia donioste znaczenie komunikacji kolowej w ogélnym ukla-
dzie istniejacych &rodkéw komunikacyjnych. Podaje przytem szereg intere-
sujacych cyfr co do r6znych rodzajéw komunikacji. Wewngtrzne drogi wodne
posiadaja w Niemczech ogélna dlugosé 10800 km, z tego 80% biegu wéd na-
turalnych, a 20% — kanaly. Obrét towaréw w 1929 r. wynosil: wystanych
82,4 miljoné6w {, nadeszlych 75,4 miljonéw t. Praca dré¢ wodnych w tymie
okresie wynosila 23 miljardéw t km, z czego na dorzecze Renu przypada 60%.
Elby — 15% i Ems-Wesery lacznie z kanalem Ren-Herne — 10%.

Dlugosé wszystkich kolei zelaznych normalnych i waskotorowych wy-
nosila w r. 1928 — 68179.2 km. Koleje w r. 1928 przewiozly 2,23 miljardy
os6b i 575 miljonéw t towaréw. Dtugoéé drég publicznych w, Niemczech nie
jest dokladnie znana; szacunkowo wynosi okolo 200.000 km.

llos¢é wszystkich pojazdéw mechanicznych na 1 lipca 1930 r. wynosila
1419870, w tem samochodéw osobowych i ciezarowych — 658686. Brak do-
kladnej statystyki ruchu uniemozliwia éciste obliczenie przewoz6éw na drogach.

W komunikacji lotniczej przewieziono w r. 1929 ogélem 96835 oséb
i 2456 t poczty i towaréw, na przecigtng odleglosé 246 km,
W obrocie towarowym stanowil w r. 1929 wegiel kamienny i brunatny

razem 36%; a przewozy masowe na kolejach stanowily 75% wszystkich prze-
wozbw,

5. Der Strassenbau Nr.1. Dr. Ing, H Kurz Ksigikowo$¢ bu-
downiclwa drogowego. (4 str. + 3 wzory ksiatkowoéci).

Budownictwo drogowe pochlania tak wielkie kwoty. ze powinno po-
siadaé¢ szczegblowo przemyélany system buchalterji, odpowiadajacy nietylko
wymaganiom finansowym, lecz w réwnej mierze wymaganiom technicznym.

Autor po dwéch latach pracy ustalil system ksiazkowosci, odpowiada-
jacy, jego zdaniem, powyzszemu zgdaniu. Poniewaz przy kaidym systemie
ksigzkowosci musi byé ustalona dokladna terminologja, autor proponuje wpro-
wadzenie nastepujacych dzialéw robét: utrzymanie( U), odnowa (I). przebudowa
nawierzchni (Ub), przebudowa catej drogi (A) i nowa budowa (N). Pozycje
U i I, a czeéciowo réwniez Ub sa wykonywane zwykle we wlasnym zarzadzie
z kredytéw budietu zwyczajnego, za§ A i N — z kredytéw nadzwyczajnych.
Przy powierzchniowych utrwaleniach nalezy pierwsze bitumowanie zaliczyé
do pozycji I, za§ nastepne do U.

Majac zatem w ogélnych zarysach podany wyzej podzial pionowy po-
zostaje dokonaé podzialu poziomego wedlug poszczegélnych odcinkéw drogn- °
wych, oznaczonych odpowiedniemi numerami.
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Zapisy prowadzi si¢ na kartkach, wchodzacych w sktad ogélnej karto-
teki. Oddzielnie musza byé wypelniane kartki z danemi co do materjaléw
i kosztéy robocizny.

Autor podaje wzory kartek i szczegélowo omawia zalety proponowa-
nego systemu.

6. Der Strassenbau Nr. 2. J. Pélsterl. O gospodarczem zna-
czenin obsadzania drég drzewami owocowemi, (2 str.)

Autor opiera swoje wywody na przykladzie obsadzenia drzewami drég
na Slasku. Niestety, wiekszoé¢ drzew owocowych w zimie 1928/29 wymarzta,
a nowe obsadzenie drég drzewami owocowemi wymaga duzych srodkéw, ktére
mialoby sie osiagnaé tylko przez zaciagniecie pozyczki. Tymczasem poglady
na obsadzanie dr6g ulegly w zwiazku z rozwojem ruchu samochodowego
wielkim zmianom. Dla wyjaénienia nowych potrzeb zostala w roku ubieglym
rozpisana ankieta do réinych urzedéw i organizacyj, zwiazkéw samochodo-
wych i t. p. Wyniki tej ankiety zostaly ogloszone w ,Gartenbauwirtschaft,
Z ankiety wynika, ze nie moina obsadzaé drzewkami dr6g tranzytowych
o silnym ruchu oraz dr6g w poblizu gestych zabudowar, gdzie drzewa owo-
cowe musza ustapi¢ miejsce gatunkom drzew o koronach strzelistych i nie
dajacych powodéw do wypadkéw wskutek opadlych owocéw i t. .

Ujemny wynik ankiety aulor stara sie zlagodzié, wysuwajac mozliwo$é
sadzenia drzew owocowych poza rowami, a gléwnie opiera swe wywody na
obliczeniu dochodowo$ci drzew owocowych (przemilcza jednak, ze drzewa
przy-drozne s3 narazone w znacznie wigkszej mierze niz w sadach na wymar-
zniecie i ze owocuja wskutek kurzu i gazé6w spalinowych znacznie gorzej —
a jeden tylko wypadek samochodowy, spowodowany przez poélizgniecie na
upadlym zgnilym owocu lub t. p. spowodowaé moze takie straty, ktére po-
chlona caly spodziewany dochéd).

Koszt obsadzenia 1 km drogi drzewkami owocowemi w odstepach co
12,5 m (160 drzew) wyniesie 1200 mar. niem.

Koszt ufrzymania drzew na przestrzeni jednego kilometra w ciagu roku
oblicza na 80 mar. niem. Doché6d z kilometra: owocowanie (np. stodkich wi-
$éni) — w ciggu 45-ciu lat liczac po 16 cent. owocéw z drzewka po 8 m, n.—
czyli 20480 m. n.

Stad wyprowadza autor wniosek, e przy zaciaggnigciu pozyczki na
8% — zysk wynosié bedzie 22,8%.

7. Verkehrstechnik Nri4. E. v. der Lihe Parnsiwowy Komisarz
Oszczedno$ciowy a adminisiracja’ drogowa. (4'/, str.).

Panstwowy Komisarz Oszczednoéciowy w Niemczech zakoriczyl i przed-
stawil sprawozdanie o gospodarce w nastepujacych krajach Rzeszy; Thiiringen,
Hessen, Mecklenburg — Schwerin i Wiirttemberg. W sprawozdaniu tem duzo
miejsca po$wiecono sprawie drogowej, a wnioski dotyczg nastepujacych za-
gadnien.

1. Administracja drogowa. Komisarz wypowiada si¢ za potrzeba cen-
tralizacji gospodarki drogowej albo przez przejmowanie jej w zarzad pansiwowy
lub przez tworzenie w tym celu zjednoczonych zwigzkéw komunalnych,
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2. Finansowanie utrzymania drég. Komisarz pomija sprawe frwalego
ulepszenia drég z funduszéw pozyczkowych; autor zaznacza, ze oszczedna
gospodarka drogowa musi byé oparta na trwalych typach nawierzchni, a nie
na pétérodkach.

3. Handlowo-gospodarcza strona gospodarki drogowej.. Komisarz zaleca
zwracania szczegblnej uwagi na powyzsze kwestie. W zwiazku z powyzszem
omawia kwestie wykonywania robét we wlasnym zarzadzie lub przez przed-
sigbiorcéw. Zaleca wykonywanie robét we wlasnym zarzadzie tylko wiedy,
jezeli chodzi o zredukowanie nadmiernie wygérowanych cen, zadanych przez
przedsiebiorc6w. Nalezy ostroznie odnosi¢ sie do gwarancii, zabezpieczajacej
trwalo§¢ wykonania robét. W dziedzinie nabywania materjaléw i maszyn dro-
gowych nalezy dazyé do mozliwego ujednostajnienia, Dla uzgodnienia wspél-
pracy potrzebna Jest wzajemna wymiana do§wiadczen (organizacja zrzeszen
jak ,Der Deutsche Strassenbauverband“, ,Der Deutsche Landkreistag® i t. p.).

4. Wewnetrzna organizacja panstwowej gospodarki drogowej. Komisarz
wypowiada si¢ stanowczo przeciwko tworzeniu urzedéw technicznych, obej-
mujacych oprécz drég i wéd réwniez meljoracje i kanalizacje, Jest przeclwny
tworzeniu zbyt malych zarzadéw drogowych.

5. Personel drogowy. Komisarz bardzo szczegélowo zajmule sie tem
zagadnieniem; miedzy innemi zaleca przydzielenie drogomistrzom dostatecznie
dlugich odcinkéw. Obecnie przypada na drogomistrza: w Saksonji — 60 km,
w Hannowerze—80 km, Schlezwig Holstein—122 km, w Baden—129 km it. d.

Na jednego dréinika przypada: w Wiirttembergu 4,1 km, w Hessen — 9,
Meklemburgu — 9.7, w Schlerwig — 11.6 km. Komisarz zaleca skasowanie
dréznikéw i zastapienie ich przez robotnikéw. Uzasadnia zadanie tem, ze
naprawa nowoczesnych nawierzchni musi byé wykonywana przez partje ro-
botnikéw, a jeden drézinik nic zrobié nie moze, gdyz system utrzymania no-
wych nawierzchni jest zupelnie odrebny od zasad utrzymywania zwyczajnych
dr6g bitych, Zdaniem komisarza zbedne sg naogét specjalne domy dla dréz-
nik6w. Autor nie podziela zapatrywan komisarza i uwaza, ze dréznik powi-
nien mieszkaé Przy drodze, gdyz ma wtedy nad nig dozé6r i pilnuje przestrze-
gania przepisdbw o ruchu.

6. Organizacja biurowos$ci. Komisarz iqda zmniejszenia biurowosci,
nadmiernej formalistyki i pisaniny, natomiast zaleca rozszerzenie kompetencii
zarzadéw drogowych w zakresie drobnych dostaw z przetargow. Jako zbedne
obcigzenie personelu uwaza wymaganie wielkiej ilo§ci r6znorodnych wyka-
z6w, o problematycznej czesto wartoéci lub potrzebie. Pozatem, mie¢dzy in-
nemi, zaleca przy wyplacie naleznoéci i prac system bezgotéwkowy za po-
$rednictwem czekéw pocztowych.

8. Le Génie Civil Nr. 7. O racjonainem odtywianiu cztowieka z pun-
ktu widzenia jego polrzeb jako sily napgdowej. (2'/; str. 4 2 tabl).

Na powyiszy temat autor przytacza szereg interesujacych wiadomosci,
zaczerpnietych z Nr. 5 i 6 1930 r. ,Bulletin de la Sociélé scientifique d’Hy-
giene alimentaire.et d'Alimentation rationelle de 'Homme",
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IX. Ruch, publiczny na drogach.
1. Engineering News-Record Nr. 1. S. Eckels. Drogi bezpieczne
dla ruchu jako nakaz chwili obecnej, (3 str. | 2 tabl.).

Wazrost nieszcze$liwych wypadkéw na drogach w Stanach Zjednoczo-
nych Ameryki Péinocnej jest podany w nastepujacem zestawieniu:

Rok Ilodé wypadkéw e SE G wssktt:::z :(;‘;::ltj)w
LT w dolarach
1929 1,860,000 ; 31.000 850.000.000
1928 1.677.969 27.966 769.000.000
1927 1.551.060 25.851 710,000,000
1926 1.410.540 23.509 646.000.000
1925 1.315.560 21.926 602.000,000
1924 161.360 19,356 532.000.000
1923 1.104.960 18.416 504.000.000
1922 920.640 15.344 421,000,000
1921 837.360 13.956 383.000.000
1920 753.420 12.557 346.000.000
1919 669.240 11.154 306.000.000

Ilosé os6b zabilych wskutek nieszczes$liwych wypadkéw na drogach
wzrosta trzykrolnie w ciagu ostatnich lat, a straty ekonomiczne dochodza
obecnie do miljarda dolaréw  rocznie.

Wielks role w calem zagadnieniu odgrywa nalezyte zaprojektowanie
drogi. Zwickszenie kosztéw jednorazowe przy budowie jest w rezultacie zni-
kome w poréwnaniu ze stratami, jakie powstaja wskutek wypadkéw na dro-
gach. Dlatego sprawa budowy dr6g, bezpiecznych dla ruchu, jest nakazem
chwili obecnej i nie moze byé odkladana na pézniej.

2. Engineering News-Record Nr, 1. A, H. Hinkle (Indianapolis).
Sposéb utrzymania drogi musi prZyczyniaé sig do zwigkszenia jej bezpie-~,
czeristwa, (5 str. -+ 9 fot.).

Umiejetne utrzymanie drogi moze zwiekszyé bezpieczedstwo ruchu
przez: 1) niedopuszczenie do tworzenia sie wybojéw, 2) zapobieganie $liskosci
jezdni, 3) nalezyte utrwalenie poboczy, 4) cinanie skarp, wykopéw, krzewow
i zaroéli zastaniajgcych droge w tukach, 5) ochrong znakéw ostrzegawczych
i informacyjnych, 6) dostosowanie jezdni na poszczegélnych odcinkach do
ogélnych warurkéw bezpieczefistwa samej trasy, mostébw i t. p. i 7) oczysz-
czanie drogi z blota i éniegu i ostrzeganie jadacych o wszelkich nieprzewi-
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dzianych przeszkodach lub utrudnieniach dla ruchu, powstatych wskutek sil-
nych opadéw, wichtéw, wylewéw rzek i f. p.

Autor omawia szczegblowiej wszystkie siedem punktéw i daje wiele
praktycznych rad.

3. Engineering News-Record Nr. 1. C. H. Purcell (Sacramento).
O projeklowaniu drég bezpiecznych dla ruchu. (6 str. + 9 fot.).

Autor omawia zagadnienie z punktu widzenia wyboru trasy, ustalenia
przekroju poprzecznego odpowiadajgcego potrzebom ruchu, zastosowania bez-
piecznego typu nawierzchni, nalezytej rozbudowy przekroju w tukach i na
spadkach oraz szereg innych szczegbléw o skrzyzowaniach, odgatezieniach
dr6g, oznaczania na jezdni kierunku ruchu i t. p.

4. Roads and Road Construction Nr. 98. Koordynacja i rozwdj
iransporiu. (5'/, str.).

Jest to streszczenie ostatniego (trzeciego z rzedu) sprawozdania spe-
cjalnej komisji, powolanej w r. 1928 dla zbadania caloksztaltu zagadnied ko-
munikacyjnych w Wielkiej Brytaniji.

Sf)rawozdanie zawiera bardzo cenne materjaly i wymagaloby specjal-
nedo ombwienia, |

W sprawozdaniu zaznacza si¢ tendencja do obrony kolei, jako wielkie-
go dobytku narodowego, przed konkurencia samochodéw; §wiadczy to o licze-
niu sie z istniejacym faklycznym stanem kolejrictwa, nadmiernie w Anglji roz-
budowanego (okoto 10.000 mil linji ekonomicznie mato wartosciowych).

Na tramwaje poglad komisji daje sie sirescié w taki sposéb: gdyby
w okresie rozwoju tramwajnictwa istnialy autobusy, to nie wybudowanoby
ani jednej linji tramwajowej.

Gospodarka drogowa kosztuie w Anglji rocznie okolo 60 miljonéw fun-
téw; oplaty samochodowe na cele drogowe wynnsza 20 miljonéw funtéw, po-
zostale 40 miljonéw wplywa z ogélnych podatkéw. Nalezy jednak liczyé sie
z tem, ze oprécz bezpoérednich oplat samochodowych na drogi wlasciciele
pojazdéw oplacaja dodatkowo okolo 20 miljonéw funtéw, ktére ida mna do-
ch6éd Skarbu, zamiast na Fundusz Drogowy. Wobec tego Komisja nie uwaza
za mozebne dalsze zwiekszenie oplat samochodowych.

Wielkie zaniepokojenie Komisji wywoluje fakt, ze rzad naruszyf prawa
Funduszu Drogowego i podczas dwéch ,najazdéw” na ten Fundusz zabral na
inne cele w r. 1927—7 miljonéw i w r. 1928—12 miljonéw funtéw., Najazdy
te zachwialy zaufanie do nienaruszalnosci Funduszu Drogowego, pozbawily
Ministra Transportu wszelkiej pewnosci co do dalszej planowej gospodarkl
drogowej i wielce utrudnity stanowisko wiadz drogowych.

5. Die Strasse Nr. 3. W. Hoepfner (Hannover). Znaki drogowe.
(4 str. -+ 15 fot.).

Opis ré2nych znakéw drogowych, informacyjnych i ostrzegawczych, sto-
sowanych w Niemczech i innych krajach,
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6. Engineering News-Record Nr. 1. E. W. James (Washington),
Znaki drogowe i oznaczenia na jezdni drég z punkiu widzenia bezpie-
czerisiwa ruchu. (3 str. 4 3 rys).

Autor jest przeciwny umieszczaniu wzdluz drég wszelkich reklam, nie
majacych bezpoéredniego zwiazku z droga; uwaza, ze znaki ostrzegawcze po-
winny byé umieszczane oglednie, a wiec tylko fam, gdzie istnieje rzeczywis-
cie potrzeba osirzezenia jadacego o mogacem mu grozié niebezpieczenstwie;
daje przyklady ustawienia znakéw ostrzegawczych na skrzyzowaniach i lu-
kach—wreszcie podkreéla potrzebe ujednostajnienia znakowania drogowego.

7. Verkehrstechnik Nr. 2.' Prof. Dr. Ign. E. Neumann (Stut-
tgart). Rozwd] ruchu na autosrtadach w Italji. (2'/, str, | 3 fot, + 1 rys. +
-+ 2 wykr. 4 2 tabl.).

Poglady co do wartoéci gospodarcze] autostrad sa dotychczas podzie-
lone. Pewne éwiatlo na stan faktyczny fego zagadnienia rzucajg cyfry, opu-
blikowane przez posta Cesara Tumedei,

W Italji zostaly wybudowane nastepujace autostrady:

1. Medjolan — Jeziora o dtugoéci 84 km kosztem 90 ‘milj. liréw

2, Medjolan — Bergamo L 48 4 57 » n
3. Neapol—Pompeja 3 21 B o 36 , "
4, Rzym—Ostia pt 235 5 4580 "

oraz znajdujg si¢ w budowie
5, Florencja — morze o dlugo$ci 83 km koszt budowy 129 milj. liréw,

6. Bergamo—DBrescia 4 45-4 Al ) 54 ,, o
7. Padua—Mestre 4 b7 et > | Z 30 , .
8. Turin—Medjolan . 126 *, ", ,, 150 , »

Autostrada Rzym—Ostja zostala wybudowana przez Rzad i za jej uzy-
wanie oplaty nie sj pobierane.

Dla budowy pierwszej autostrady Medjolan—Jeziora zawiazalo sie T-wo
z kapitalem akcyjnym 50 mil. liréw; na brakujace 40 miljon6w zaciagnieto
pozyczke, cze$ciowo gwarantowana przez Rzad.

Dochody z oplat wystarczajg tylko na oprocentowanie i amortyzacje
pozyczki. Akcjonarjusze zadnej dywidendy nie ofrzymuija. Jest to stosunkowo
dobry jeszcze wynik w poréwnaniu z autostradami Medjolan—Bergamo i Ne-
apol—Pompeja.

Kapital akcyjny autostrady Medjolan—Bergamo wynosi 20 miljonéw li-
réw; pozyczka — 37 miljonéw lir6w. Dochody w pierwszym roku daly tylko
1 miljon liréw, wystarczyly zatem  zaledwie na biezace koszty utrzymania
i splate drobnej czeéci zobowiazafi pozyczkowych. Dla pokrycia pozostalych
zobowigzan Rzad musial doptacié¢ 1,1 miljonéw lir6w, przyczem przyszie do-
chody musza byé przeznaczone przedewszystkiem na pokrycie zapomogi rza-
dowej, wobec czego akcjonarjusze malo maja widokéw na oprocentowanie
wlasnych kapitaléw.

Niepomy$lny wynik jest w tym wypadku fembardziej niespodziewany,
ze autostrada laczy Medjolan z duzym oérodkiem przemystowym — Befgamo,
niemajgce przytem dobrego pofgczenia kolejowego.
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Koszty budowy autostrad byly naogét niskie. Przyczynily sie do tego
w znacznej mierze ufatwienia przy nabywaniu gruntéw po niskich cenach
(pod Medjolanem po 3 liry za m? pod Neapolem po 5 liréw za m?).

Nawierzchnie stanowi fundament betonowy z pokrowcem smolowym
o grubosci 1 — 2 ecm. Zuzycie pokrowca jest bardzo znaczne i niewatpliwie
pochlonie znaczng czesé dochodéw z optat drogowych.

Z autostrad korzystalo przecietnie

w 1926—421.000 pojazdéw mechanicznych

w 1927--463.000 " 5

w 1928—546.000 » b

w 1929—567.000 .

Maly wzrost ruchu tlumaczy si¢ tem, ze réwnoczesnie zostalo dostoso-
wane wiele drég publicznych, ktérych uiywanie jest bezplatne.

Pomimo jednak zewngtrznie malo korzystnych wynikéw finansowych
budowa autostrad przyniosta po$rednio wielnie korzyéci: kraj uzyskal dosko-
nale drogi, ktére po 50-ciu latach stang sie wlasno$cia publiczna, a drogi te
przyciggaja najbardziej zamozng kategorje turystéw zagranicznych.

Autor w koficu nadmienia, iz jakkolwiek budowa wielkich autostrad
w Niemczech obecnie nie jest jeszcze aktualna, jednak dostosowanie istoieja-
cych drég do potrzeb ruchu samochodowego jest jednem z najpilniejszych za-
gadniefi gospodarczych i daje najlepsza sposobno&é do zatrudnienia bezro-
botnych, jak to robi Italja, Anglja i Ameryka.

8. Der Strassenbau Nr. 6. Inz H, Liibke Bezpieczerisiwo
ruchu w wielkich miasiach. (6'/, str..+ 10 rys.).

W dalszym ciagu swoich wywodéw autor omawia przyczyny nieszczg-
$liwych wypadkéw, spowodowane wskutek wadliwej zabudowy miast oraz
nieumiejetnego rozplanowania placéw i skrzyzowan ulic i o§wietla swoje
wywody cyfrowemi przykladami, zaczerpnietemi ze statystyki nieszczesliwych
wypadkéw w wielkich miastach, jak Londyn i Berlin.

9. Verkehrstechnik Nr.3. Prof Dr. In2. Wentzel (Akwizgran).
Poréwnanie kosziow witasnych eksploalacji iramwajow [ autobuséw. (3 str.~-
-+ 1 wykr. 4+ 1 tbal).

Z inicjatywy Zwigzku niemieckich przedsiebiorstw samochodowych zostaty
przeprowadzone szczegbélowe badania kosztéw eksploatacji samochodéw i auto-
buséw dla ustalenia podstaw do ekonomicznej oceny celowoéci w poszcze-
golnych wypadkach roinych rodzajéw komunikacii.

Ustalono ogélng zasade, ze przy niewielkim ruchu i kursowaniu wozéw
w odstepach co pét godziny autobus ma bezwzgledne pierwszenstwo, Jednak
nawet przy odstepach dziesigcio-minutowych w wielu wypadkach autobus jest
bardziej korzystny od tramwaju. |

Autor omawia krytycznie poszczegélne zagadnienia, zaznacza trudnosé
ustalenia przecigtnych miarodajnych c'yfr, charakteryzujacych koszty eksplo-
atacji i podaje wreszcie ogélne zestawienia, oparte na przypuszczeniu, ze
autobus moze roczrie przejéé do 60,000 km., co przy dobrych drogach w Niem-
czech jest zupetnie mozliwe. '
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Zestawienie kosztéw wlasnych w odniesieniu do wozo-kilometra.

Przy rocznem przejéciu
60.000 k 25.000 k
Ogélne koszty = =
autobuso-kilometra Ko.szty Koszty Razem Koszty Razem
zmienne state i state
fen. niem.| fen. S fen, G
Dwuosiowy na 16 os6b 36,4 12,9 49,3 31,6 68
Dwuosiowy na 24 cséb | 41,85 14,85 56,7 37,15 79
Dwuosiowy na 36 oséb 55 17,9 72,9 44 99
Dwuosiowy na 44 oséb 59,4 19,8 79,2 48,6 108
Trzyosiowy na 60 os6b 61,5 23,9 85,4 58,5 120

10, Verkehrstechnik Nr. 8. H., Paetsch (Berlin). Migdzynarodo-
wy system znakéw drogowych. (3'/, str. 4 11 tablic).

Autor omawia pofrzehe umiedzynarodowienia znakéw drogowych, opi-
suje projekt Ligi Narodéw i kontrprojekt pruski, posiadajacy wedlug autora
zalete wiekszej jasno$ci.

Dla znakéw ostrzegawczych uzywa sie¢ koloru bialego z czerwonem
obramowaniem, dla znakéw informacyjnych — z6itego z czarnem obramowa-
niem. Cyfry i napisy s czarne, PowyZsza kombinacja koloréw jest zarezer-
wona wylacznie dla znakéw drogowych, a wiec nie wolno uzywaé jej dla
reklam.

Autor zaznacza wreszcie potrzebe ujednostajnienia oznaczania przy-
stank6w tramwajowych i autobusowych.

11, Verkehrstechnik Nr. 8 Dipl. Ing. Preuss. (Diisseldorf).
Whnioski na podstawie pordwnania wtasnych kosziéw eksploatacii tram-
wajéw i autobuséw w odniesieniu do konstrukforéw i uiytkownikéw auto-
busow. (5'/, str. 4 12 wykres6w). ;

Na podstawie szczegblowych wykres6w autor udawadnia, Ze mozna ob-
nizyé koszty eksploatacji autobuséw przez racjonalng gospodarke cieplng,
a wiec regulowanie temperatury wody chiodzacej silnik, stosowanie tafiszego
paliwa, lub zastosowanie silnikéw Diesla.

12. Verkehrstechnik Nr. 7. Dr. v. Monroy. Obrgcze gun;owe
dla wozéw konnych. (1}/, str. 1 5 fot.).

Wbrew postepom techniki obrecze wozéw konnych nie ulegly Zadnemu
udoskonaleniu, Dopiero ostatnio przeprowadzono préby zastosowania obreczy
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gumowych (balonéw) do -ciezkich wozéw, sluzacych do wywozenia drzewa
z laséw po bardzo zlych drogach, Doswiadczenia, wedlug autora, daly bardzo
dobre wyniki, a wiekszy koszt kél i obreczy szybko sie¢ amortyzuje, gdyz na
wozach takich przy jednakowej sile pociagowej moina przewozié znacznie
wieksze cigzary, niz na wozach zwyktych.

13. Verkehrstechnik Nr. 7. 'E. v. der Liihe, Uszkodzenia drég
wskulek ruchu pojazdéw ze zwierzecy sitg pociggows i wskulek oddzia-
tywan, powstajgcych na terenach przydroinych. (3'/, str.).

Uregulowanie ruchu samochodowego nie wyczerpuje kwestji ochrony
drég przed niszczeniem z innych powodéw.

Autor porusza nastepujace kwestje,

1. Ruch pojazdéw ze zwierzeca sila pociagowa. Zniszczenie drogi przez
pojazd na obreczach zelaznych jest okolo 57-iu razy wieksze od zuzycia drogi
przez obrecze gumowe (por. prof. E. Bratro: Droga doéwiadczalna w Brun-
$wiku). Za niezbedne uwaza autor nastepujace ograniczenia:

a) waga pojazdéw na obreczach zelaznych nie moze przekraczaé 4 tonn.
Kto chce wozié wieksze cigzary — niech zastosuje réwniez do wozéw kon-
nych obrecze gumowe. )

‘ b) Ci$nienie obreczy nie powinno przewyisiaé 100 k¢ na cm. biezacy
obreczy. Najmniejsza szeroko§é obreczy musi wynosi¢ 6 cm.

c) Obrecze nie moga posiadaé ostrych kantéw lub nier6wnosci.

d) Szybistosé k6l nie moze byé nadmierna, gdyz wéwczas kolo dotyka
nawierzchni nie cala szerokoécia, lecz jednym bokiem,

¢) Srednica kola nie powinna byé mnjejsza od 1050—1400 mm.

f) Wozy na obreczach gumowych moga przewozié ciezary do 75—10 t.

g) Dla wozéw jednoosiowych dopuszcza sie cigzary o polowe mniejsze.

2, Wymiary wozéw i fadunkéw,

Autor zaleca: analogiczne wymiary jak dla pojazdéw mechanicznych:
dopuszczalna szeroko$é 2,15—2,35 m, wysokoéé 3,80 m.

3. Kucie koni. Istnieja przepisy. ale nie sgiprzestrzegane. Ostre kucie
koni dopuszczalne jest tylko podczas mrozéw, przyczem hacele powinny mieé
ksztalt litery H lub zblizony. Po ustaniu mrozu hacele x?aleiy bezzwlocznie
z podkéw wykrecié, gdyz najbardziej niszcza one droge w okresie odwilzy.

4—10. Autor omawia kwestje hamulc6w, zanieczyszczenia drég i t. p.

W drugie] cze$ci swego artykulu autor omawia kwegtie dojazdéw, przy-
czem uzasadnia pod wzgledem prawnym poglad, Zze dojazdy na droge moga
byé dozwolone tylko w pewnych wyznaczonych miejscach. Zadrzewienie drég
moze réwniez okazaé sig szkodliwem, jezeli utrudnia dostep storica i powietrza
lub zmniejsza odleglosé widzenia. Przepisy w Nadrenji przewiduja, ze drzewa
musza si¢ znajdowaé w odleglosci przynajmniej 10-ciu metréw od érodka
drogi; w Nassan odleglos¢ drzew od brzegu jezdni musi wynosi¢ 6 m, Autor

Podkreéla potrzebe opracowania szczegblowych przepiséw o sadzeniu drzew
Przydrosnych.
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Wijazdy na ulepszone nawierzchnie powinny byé na przestrzeni przy-
najmniej 30 m w odpowiedni spos6b utrwalone, by nie nastepowalo zanie-
czyszczanie takich nawierzchni. Nadto nalezaloby wymagaé takiego odwodnie-
nia, by woda z jezdni drogi dojazdowej nie splywala na nowoczesng na-
wierzchnie. i

14. Der Strassenbau Nr. 4. Kornmesscr. Ulice i drogi w osie-
dlach. (6'/, str.). |

Autor podaje szereg cyfrowych danych o niezbednej szerokoéci ulic
i drog w nowych osiedlach, w zaleznosci od intensywnoéci spodziewanego
ruchu i potrzeby rozmieszczenia przewodéw wodociggowych, kanalizacyijnych,
gazowych, elektrycznych i t. p.

SPRAWOZDANIE PREZYDJUM ZARZADU
STOWARZYSZENIA CZELONKOW POLSKICH KONGRESOW
DROGOWYCH.

Na dzien 1 kwietnia 1931 r. Stowarzyszenie liczylo 768
czlonkéw (do ostatniej ilo§ci 755 przybylo dawnych czlonkéw
przez oplacenie zaleglych skladek czlonkowskich—6 i nowych
czlonkéw — 7); zwyczajnych 756 i wspierajgcych 12; w tem oséb
fizycznych 603 i os6b zbiorowych 165.

Pozostalo§é gotowki na dzied 1.I11. 1931 r.

(w tem gotéwka 28380 zi. 97 gr. i’ wekslem

200 21 i 5 sl M bt s R S RO TR Thgr,
Wplynelo w marcu 1931 r. . ... .- 3028 , 70 ,
Razem . 31609 zi. 67 gr.

Wydano w marcu 1931 r. .+ . . 1901 zbL 40 gr.
Pozostaje na dzien 1.IV.1931 r. . . . 29708 zl. 27 gr.

(w P. K. O. — 7737 zL. 38 gr., Polskim Banku Komunalnym,
20590 zl. i u skarbnika 1180 zl. 89 gr. gotowka i 200 zI. wekslem).

PRZYSTAPILI DO STOWARZYSZENIA W MARCU 1931 R.

B. Czlonkowie zwyczajni.
a) osoby zbiorowe.
166. Wydzial Powiatowy Sejmiku w O0Swiecimiu —
Oswiecim.
49. Zwiazek Technikéw Rzeczypospolitej Polskiej — War-
szawa, al. Jerozolimska Nr. 33 m. 29.
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b} osoby fizyczne.

668. Cyran Kazimierz, inzynier — Lwéw, Zascianek 17,
649. Jaskolski Stanistaw, nadzorca drég i mostow —
Kalisz, Powiat. Zarzad Drogowy.
1009. Lilpop Jan, junjor — Warszawa, Pl. Napoleona 5.
445. Nejman Jozef, inzynier — Brze$é n/Bugiem, Bialo-
stocka 23.
283. Orkisz Michal, inzynier — Lwéw, ul. Domsa Nr. 5.
Prezes (—) M. Nestorowicz.
Sekretarz (—) L. Borowski.

SPRAWOZDANIE KASOWE KURATORJUM FUNDUSZU
STYPENDJALNEGO IMIENIA PROF. M, W. NESTOROWICZA.

Na dziedn 1 marca 1931 roku fundusz
stypendjalny wynosit . . . . . . . . .. 20433 zlL 84 gr.
W marcu wplynelo. . . . . . . . 57 zi. 35 gr.

Razem 20491 zi. 19 gr.
Wplacono 20.III. 31 r. do Kwestury Po-
litechniki na stypendjum na luty, marzec
i kwiecied 1931 . r. . . . . . 4o . 450 zl. — gr.

Pozostaje na dzien 1.IV. 1931. . . . . 20041 zl. 19 gr.

(Ksigzeczka wkiadkowa P.K.O. Nr. 803385
na kwote 513 zl. 75 gr., ksiazeczka oszczedno-
$ciowa K. K. O, Nr. 8128 na kwote 19250 zl.
i konto czekowe P. K. O. Nr. 17212 na kwo-
te 277 21, 44 gr.).

Za Kuratorjum: (—) Inz. W. Godlewski.
(—) Inz. L. Borowski.




PROTOKUL ZWYCZAJNEGO WALNEGO ZEBRANIA
STOWARZYSZENIA CZLONKOW POLSKICH KONGRESOW
DROGOWYCH, ODBYTEGO W DNIU 22 MARCA 1931 R.

W SALI KONFERENCYJNEJ POLSKIEGO BANKU
KOMUNALNEGO W WARSZAWIE.

W dniu 22 marca 1931 r. odbylo sie w Warszawie, w sali
konferencyjnej Polskiego Banku Komunalnego, Zwyczajne Walne
zebranie Stowarzyszenia Czlonkéw Polskich Kongreséw drogo-
wych przy udziale 27 os6b.

Zebranie o godzinie 11-ej zagail Prezes Stowarzyszenia
prof. M. Nestorowicz o§wiadczeniem, ze Zwyczajne Walne ze-
branie zostalo zwolane na zasadzie § 10 statutu Stowarzysze-
nia w przepisanym statutem terminie i jest prawomocne.

Nastepnie zgromadzeni czlonkowie przez aklamacje po-
wolali prezydjum zebrania w nastepujacym skladzie:

Przewodniczacy prof. M. Nestorowicz,
Sekretarz inz. L. Borowski.

Na wniosek Przewodniczqcego zostal przyjety nastepujacy
porzadek dzienny:

1) Sprawozdanie Zarzadu.

2) Sprawozdanie Komisji rewizyjne;j.

3) Zatwierdzenie budzetu na rok 1931,
4) Wybér 3 czlonkéw Zarzadu.

5) Wybér 3 czlonkéw Komisji rewizyjnej.
6) Wolne wnioski.
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1. Sprawozdanie Zarzqdu.

Po zatwierdzeniu porzadku zabiera glos prof. Nestorowicz:
»Ubiegly 1930 r. dla Stowarzyszenia byl wzglednie pomysiny;
prace rozwijaly sie normalnie, zwlaszcza wydawnicze; w roku
tym weszly w zycie dwie wazne uchwaly Kongreséw: a) uchwala
[ Kongresu o utworzeniu Drogowego Instytutu Badawczego jest
zrealizowana, dzialalno§é D. I. B. rozwija sie dobrze, co Pa-
nowie beda mogli stwierdzi¢ ze sprawozdania D. I. B., ktére
bedzie ogloszone w ,Wiadomos$ciach Drogowych”; b) uchwala.
I[I-go Kongresu o utworzeniu parstwowego funduszu drogo-
wego weszla w Zycie w postaci ,Ustawy o Pafistwowym Fun-
duszu Drogowym” i polski fundusz drogowy istnieje, moze nie
zupelnie w tej formie w jakiej winien byé.

Ogloszenie konkursu na podrecznik dla drogomistrzéw
nie moglo byé wykonane w roku ubieglym z braku odpowied-
nich funduszéw (w budzecie bylo przewidziane tylko 3.000 zl.)
na ten cel; obecnie Zarzad preliminuje na to 5.000 zl.; warunki
konkursu sg opracowane i konkurs bedzie rozpisany.

Program prac Zarzadu w r. 1931 jest nastepujacy:

a) kontynuowanie dzialalno§ci wydawniczej w dotychcza-
sowym zakresie, 3 :

b} przygotowanie IlI-go Polskiego Kongresu drogowego,
ktéry prawdopodobnie odbedzie si¢ w korcu lata 1932 r,
przyczem Zarzad projektuje zaprosié goéci zzewnatrz — przed-
stawicieli analogicznych stowarzyszen w Czechoslowacji, Bul-
garji i Jugoslawiji, z ktérymi juz nawigzano stosunki; jest to
pozadane z dwéch powodéw — gospodarka drogowa w tych
krajach ma duzo wspélnych cech z gospodarka w Polsce, a po-
zatem mozliwem sie stanie stworzenie og6lno slowianskiego
stowarzyszenia, na wz6r stowarzyszen iniynieréw i zwigzku
miast stowianskich.

Nadmienié nalezy, ze w zwiatku z ustawa o funduszu
drogowym niektére stowarzyszenia i zwiazki (przewaznie tury-
styczne) podnoszg sprawe utworzenia Panstwowej Rady dro-
gowej; zdaniem Zarzadu Polska Radg drogowa powinny byé
Polskie Kongresy drogowe, a dla stworzenia stalej organizacji
Powinny byé wylonione przez Stowarzyszenie odnosne stale
komisje, np. Komisja finansowa i Komisja techniczna, ktére
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bytyby upowaznione w przerwach pomiedzy Kongresami za-
bieraé glos w sprawach podlegajacych kompetencji projekto-
wanej ,Rady drogowej". '

Ogélne zebranie zaakceptowalo program prac Zarzadu
przedlozony przez Przewodniczacego, poczem Sekretarz Zarzadu
inz. L.’ Borowski odczytal sprawozdanie Zarzadu za czas oc
1/1.1930 r. do 31/XI1.1930 r. w nastepujacem brzmieniu:

Zarzad Stowarzyszenia, obrany na zwyczajnem Walnem
zebraniu 30.III. 1930 r. ukonstytuowal si¢ w spos6b nastepujacy:

Prezes—M. Nestorowicz, Dyrektor Departamentu Dro-
gowego Min, Rob. Publ.

Vice-Prezes—J. Zdanowski, Dyrektor Polskiego Banku
Komunalnego.

Sekretarz—L. Borowski, Radca Budownictwa.

Skarbnik—W. Trylifiski, Dyrektor Robét Publicznych,

Prezes Zwiazku Inzynier6w drogowych Rzeczypospo-
litej Polskie;j.

Czlonkowie Zarzadu:

A. Gajkowicz, Radca Budownictwa.
W. Gajewski, Starosta Warszawski.
A. Krzyzanowski, Dyrektor Centr. Zwigzku Polskiego
przemystu, gérnictwa, handlu i finanséw.
R. Minchejmer, Radca Ministerjalny.
Z. Stominski, Prezydent m. st. Warszawy.
Posiedzenia Zarzadu odbyly sie 47.111.1930 r. i 21.X.1930 r.

Stowarzyszenie w dniu 31.XI1.1930 r. liczylo:

a) czlonkéw wspierajacych. . . 16 } 1042
b) & zwyczajnych . . . 1026
w tem os6b zbiorowych 200 i os6b fizycznych 842.

»

Dzialalno§é Zarzadu w 1930 r. byla skierowana w dwéch
kierunkach:
I. Zaznajomienie szerszego ogélu czynnikéw zaintereso-
wanych z uchwalami Il Kongresu,
II. Rozszerzenie dzialalnoci wydawniczej.
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Wydrukowano 1500 egzemplarzy ,Prac Il-go Kongresu"
i wreczono P. Prezydentowi Rzeczypospolitej, Ministrom, Pro-
fesorom, organizacjom spolecznym, redakcjom czasopism
i wszystkim czlonkom Stowarzyszenia.

II.

Powiekszono objeto§é N Ne ,Wiadomos$ci” do 6 arkuszy
druku, zachowujac specjalny dzial ,Przeglad technicznych czaso-
pism zagranicznych".

W ciggu 1930 r. wydano nakladem Stowarzyszenia:

a) oddzielne wydawnictwa.
1) 12 numeréw miesiecznika ,Wiadomogci” . . 16500 egz.
2) ,Prace Il-go Polskiego Kongresu drogowego”. 1500
b) odbitki z ,Wiadomo§ci”.
1) Stanistaw Leszczycki. Komunikacje autobuso-

we w wojew, krakowskiem. . ' TR 100 egz.
2) Ini. M. S. Okecki. Snieg na drogach e e 100 ,,
3) Ini. Wi J. Gérski. Cement glinowy . . . 100

4) Inz. W. Skalmowski. Normy wlasnoéci i znor-
malizowane metody badan polskich smét
drogowych . . . 500

5) Inz. L. Hubl. Most na Wxéle w Wyszogrodzxe 50

6) Inz. M. S. Okecki. Komunikacje autobusowe
pozamiejskie w Szwajcarji . . . 100

7) Inz. J. Karniewski. Metody budowy ulepszo-
nych nawierzchni drogowych we Francii,

Niemczech i Czechostowacji . . 30007
8) Ini. L, Hubl. Most na rzece Utracie pod Blomem 20
razem 19.270

SPRAWOZDANIE KASOWE ZA CZAS
od 1/I. do 31.XIL1930 r.

Wpltywy.
Pozostalosé gotéwki na dzied 1/ 1930 r. . 18.583 zl. 82 gr.
Sktadki czlonkowskie . . . . ... . . . 17.818 e 670
Ogloszenia w «Wiadomoéciach” . . . . . 2300 , — ,
Dotacje Banku Gosp. Krajowego i Min. Rob. :
B b1 PP A ) S g et & i 8,000 Frh L= |
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Za wydawnictwa 12.457 , 95 ,
Sumy przechodnie . 301 , 9 ,
Razem 59.522 z1. 34 gr.
Wydatki.
Kancelarja Zarzadu, koszty korespondencji - 2.581 zl. 21 gr.
Wydawanie ,Wiadomosci” 31,729 , 12 ,
Wydawnictwa. . 956 , 02 ,
Drukowanie prac II- go Kongresu 3.158 , 11
Sumy przechodnie 0 T yin e 301 , 90 .,
wydatki 38726 zl. 36 gr.
Pozostalo§é¢ na dzien 1/1.1931 r. 20.795 ,, 98 ,
Razem 59.522 zl. 34 gr.
Wykonanie budzetu 1930 r.
Budzet
zatwierdzony Wptynelo
przez Walne lub wydano

zebranie prze-

w rzeczywistosci

\

(Y

widywat
Wpltywy
a) Pozostatoéé na dzies 1.1. 1930r.| 18583 zi. 82 gr. 18583 zt. 82 gr.
b. ¢, d. e) Skiadki cztonkéw . .| 17700 , — 17878 , 67 .,
f) Ogloszenia w ,Wiadomoéciach". 2000 , — 2300 , —
g) Wydawnictwa . . . . . ., .| 10000 , — 12457 , 95 ,,
h) Dotacle i zapomogi . . . . . 5000 , — 8000 , —
Sumy przechodnie. . . . . . . — 301 , 90 ,
Razem .| 53283 zi, 82 gr. 59522 zt. 34 gr.
Wydatki.
a) Kancelarja Zarzadu i koszty ko-
respondencii . . . . . . 2900 zt. — gr. 2561 z1. 21 gr.
b. ¢) Wydawanie ,Wiadomosci®
i wydawnictwa . . . 37700 , — 32685 , 14
d) Drukowanie pracIl-go Kongresu 3200 , — 3158 , 11 ,
e) Urzadzenie konkursu na pod-
recznik dla drogomistrz6w . 3000 , — —
Sumy przechodnie . . . . . . — 301 , 90 ,
46800 zt. — gr. | 38726 z1. 36 gr.
Przewidywana pozostaloéé na 1.1
1931r. . . ., . ... 6483 , — 20795 , 98 ,
Razem .| 53283 z1 82 gr. 59522 zi, 34 gr,
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Stan majqtku Stowarzyszenia w dniu 1/ 1931 r.
Szafa Re‘dakcii o A T LR e s e S

Wydawnictwa:
J. B. Cwikiel. O ruchu na drogach bitych, gru-

bosci nawierzchni i obliczeniu

zuzycia tlucznia, 50 egz. x4 zi. 200
Inz. B. Rozariski. Instrukcja powierzchniowego

ulepszania nawierzchni drég bi-

tych, 74 egz. X 065 = . . . 48 , 10 gr.
Inz. K. Krug. Nowoczesne wytwoérnie kamienia

lamanego w Niemczech i Szwaj-

carji, 25 egz. X 4 z1. = . . 100 ,,
Inz. J. Marynowski. Drogi klinkierowe i wyréb

klinkieru, 2 egz. X 2 zt= . . 4 ,
Inz. M. Nestorowicz. Polski fundusz drogowy,

(Tt | B SR p T

Inz. M. S. Okecki. Uwagi o gospodarce drogo-
wej w Anglii, 73 egz. X 250 = 182 , 50 gr.

., O ustaleniu nazw i klasyfikacji

rozdrobnionych materjatéw ka-

miennych, 52 egz. X 080=. . 41 , 60 gr.
M. Porowski. Problem ulepszania drég grun-

towych, 150 egz. X 1.85 = , . 277 , 50 gr.
Inz. Wi Skalmowski. Skaly wybuchowe Polski,

104 X065=. . . . . . . 61 , 60 gr.
Prace I-go Polskiego Kongresu drogowego

89egz. X 12= . . . . . .1068 ,

Prace II-go Polskiego Kongresu drogowego
(z referatami), 6 egz, X 20 zL.= 120 ,
Prace II go Polskiego Kongresu drogowego (bez
referatéw), 51 egz. X 8 zl. = 408 ,
St. Leszczycki. Komunikacje autobusowe w woj.
‘ krakowskiem, 7 egz. X 2 zi. = 14
Inz. Wi Skalmowski Normy wlasnosci i znor-
malizowane metody badan pol-

skich smél drogowych 67 egz. X
X 1z1 ; SR R 1 6T
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Inz. J. Karniewski. Metody budowy ulepszo-
nych nawierzchni drogowych
we Francji, Niemczech i Czecho-
slowacji, 77 egz. X 5z = . . 385 ,

Razem 3481 zI, 30 gr.

2. Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej.

W zwiazku ze sprawozdaniem Zarzadu zabiera glos inz.
M. Panek w imieniu Komisji rewizyjnej, odczytuje protokutl
Komisji rewizyjnej i stawia wniosek o zatwierdzenie sprawo-
zdania i udzielenie Zarzadowi absolutorjum.

Na wniosek ten jednomys$lnie sprawozdanie Zarzadu przy-
jeto, a Zarzagdowi udzielono absolutorjum.

3. Zatwierdzenie budzetu na rok 1931.

Inz. L. Borowski w imieniu Zarzadu odczytuje nastepu-
jacy projekt budzetu Stowarzyszenia Czlonkéw Polskich Kon-
greséw drogowych na rok 1931.

Wplywy. a) Pozostaloéé na 1.1.31r. . . . . 2079598

b) Sktadki czlonkéw wspierajacych
6 X300z . . . . . . . . 180000

c) N (zbior.) zwyczajnych
100 X 50 zt. . . ., . . 5000,00

d) L czlonkéw zwycza,nych (fl-
zycznych) 500 X 6 = . . . . 3000,00

e) Prenumerata od czlonkéw fizycznych
500 X 6 = . , , . 3000.00
f) Ogloszenia w ,,Wladomosclach" . 2500,00
g) Za wydawnictwa . . . ., . , ., 7000,00.
h) Dotacje i zapomogi . . . . . . 500000
i) Sumy przechodnie . . . ., . . 1,00
L) SO e D s LS g 8 1500,00

Razem wplywy 49596,98
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Wydatki. a) Kancelarja Zarzadu i koszty ko-

respondencji . . . . . . . . 2900,00
b) Wydawanie ,,Wiadomoéci” . . . 32000,00
¢) Wydawnietwa . ., . . . . . . 100000
d) Urzadzenie konkursu na podrecznik
dla drogomistrzéw . . . . . 5000,00
e) Sumy przechodnie . . . . . . =~ 100
Razem wydatki 40901,00 =zt
Pozostaje przewidywana nadwyzka . . . . . 869598 ,

Razem: 4959698 ,,

Zebranie projekt ten przyjelo bez zmian.

4. Wybor trzech czlonkéw Zarzqdu.

Stosownie do § 14 statutu Stowarzyszenia z Zarzadu
ustepuje corocznie trzech cztonkéw, w pierwszych dwéch latach
przez losowanie, a nastepnie z kolei wyboru; poniewaz kolej-
po§é wyboru byla nastepujaca:

1928 r.
1) Krzyzanowski Adam.
2) Slominski Zygmunt.
3) Zdanowski Juljusz.

1929 r.
4) Borowski Leon.
5) Gajewski Waclaw.
6) Minchejmer Ryszard.

1930 r,

7) Gajkowicz Aleksander.

8) Nestorowicz Melchjor.

9) Trylinski Wiladystaw,

wigc w roku 1931 ustepaja z Zarzadu obrani w 1928, . j,

Krzyzanowski Adam,
Slominski Zygmunt.
Zdanowski Juljusz.

Na miejsce ustepujacych powolano przez aklamach po-
nownie pp. Krzyzanowskiego Adama, Stomifiskiego Zygmunta
Zdanowskiego Juljusza.
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5. Wybér trzech czlonkéw Komisji rewizyjnej.

Do Komisji rewizyinej wybrano przez aklamacje p.p. inz.
Michala Panka, inz. Bronistawa Stawiskiego i przedstawiciela
Zwiazku Sejmikéw Powiatowych.

6. Wolne wnioski.

|

Przewodniczacy odczytuje opracowany przez Zarzad pro-
gram zagadnien dla Ill-go Kongresu drogowego:

1. Sprawy techniczne.

a) Warunki techniczne projektowania drég wspélczesnych.
b) Zastosowanie bituméw w Polsce.
c) Drogi betonowe.

d) Drogi klinkierowe.

2, Sprawy administra¢ji drogowe;j.

a) Nowelizacja ustawodawstwa drogowego.
b) Pierwsza instancja administracji drogowej (ustr6j za-
rzadéw drogowych).

3. Sprawy finansowania drog.

a) Pafistwowwy fundusz drogowy.

b) Spétki drogowe,

W sprawie programu prac IlI-go Kongresu zabiera glos
inz. R. Makowski i proponuje dodaé jeszcze jeden punkt —
Stopniowe organizowanie samorzqdowego funduszu drogowego.
Po dyskusji, w ktérej zabierali glos p.p. Makowski, Gajewski,
Borowski, Zdanowski i Nestorowicz uzgodniono brzmienie tego
punktu w redakcji: Gospodarka drogowa samorzqdow i za-
akceptowano podany program prac IlI-go Kongresu.

Wobec wyczerpania porzadku dziennego Przewodniczacy
o godz. 12-ej zamkngl posiedzenie.

Prezes (—) M. Nestorowicz.
Sekretarz (—) L. Borowski.
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PROTOKUL KOMISJI REWIZYJNEJ.

- Komisja Rewizyjna Stowarzyszenia Czlonkéw Polskich
Kongreséw drogowych w osobach nizej podpisanych w dniu
21 marca 1931 r. dokonala rewizji ksiag kasowych — dochodo-
wych i rozchodowych —oraz wszelkich dukumentéw i stwier-
dzila ich zupelng zgodno$§é z przedstawianem na ogélne posie-
dzenie sprawozdaniem kasowem, dolaczonem do niniejszego
protokutu. Wszystkie ksiegi kasowe i dokumenty rozchodowo-
przychodowe prowadzone s3 we wzorowym porzadku.

(—) Inz. Br. Slawiski.
(—) Inz.. M. Panek.

SPROSTOWANIE.
W artykule inz. K, Lewandowskiego w Ne 48 , Wiadomo&ci¥.
Wydrukowano: Powinno byé:

str, 230 — 15 wiersz od géry — Poruszony przez autora  Poruszone przez autora
artykul budzi watpli- artykulu watpliwosci,
woéci nast¢pujace: dotyczace tego sposobu,
s3 nastepujace:
str. 246 — 16 wiersz od dotu — = M
o= demdn M)
str, 250 — 3 wiersz od géry — uzaleznia uzaleznienia
wysoko$é wysokosci



SPIS CZELONKOW STOWARZYSZENIA POLSKICH
KONGRESOW DROGOWYCH ZA ROK 1930.

A, Wspierajqey:
a) osoby zbiorowe.

43. Automobilklub Polski

(w) Warszawa, Al. Szucha 10
32. Kamieniolomy Miast Malopolskich, Sp. z o. o.
(14) Krakéw, Mikolajska 5, I p.
149. Kamieniolomy Tatrzanskie, Sp. z o. o.
(14) Zakopane
401. Kierownictwo Pafistwowych Kamienioloméw
(17) Kostopol, Janowa Dolina
664. Ministerstwo Rob6t Publicznych
(w) - Warszawa, Kredytowa 9
576. Slaski Urzad Wojewédzki,
(18) Katowice
31. Towarzystwo Eksploatacji Kamienioloméw
(14) Krakéw, Mikolajska 5, I p.
124. Wydzial Powiatowy Sejmiku Bedziriskiego
(13) Bedzin
571. Wydzial Powiatowy Sejmiku Wyrzyskiego
(5) Wyrzysk
239. Zwiazek Polskich Fabryk Cementu
(w) Warszawa, Swietokrzyska 16

b) osoby fizyczne,

638. Goryanowicz Ksawery, inz.

(18) Katowice, Wita Stwosza 3
729. Wigasin Wiktor

(17) ; R6wne, Dyrektorska 1
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B. Zwyczajni:
a) osoby zbiorowe.
374. Auto Traktor, Sp. z o. o.

(w) Warszawa,.Ossolifiskich 1.
98, Bialostocki Zwigzek Komunalny

(8) " Bialystok, Sienkiewicza 28-a
139. Biuro Zjazdéw Samorzgdu Ziemskiego

(w) Warszawa, pl. Napoleona 7
341. Biuro ‘Drogowe Magistratu m. Krakowa

(14) Krak 6w, Magistrat

1042. Becos Traders G. E. Greaves
(w) Warszawa, Krélewska 29-a

140. Centralny Zwiazek Polskiego Przemystu Gérnictwa, Han-
dlu i Finanséw
(w) Warszawa, Chmielna 2 m. 8

28. Dyrekcja Zwiazku Celowego Powiatéw dla eksploataciji
§laskich kamienioloméw :

(18) Katowice, Warszawska 45
855. ,Galicja”, Galicyjskie Towarzystwo Naftowe, Sp. Akec.
(11) . Drohobyecz :
17. Kolo Inzynieréow drég i mostow
(w) Warszawa, Czackiego 3/5
129. Krakowskie Towarzystwo Techniczne
(14) Krak 6w, Straszewskiego 28, II p.

220. Kowarzyk Henryk inz. i Wlodzimierz Braun inz. Lomy
bazaltu w Tenczynku

(14) Krakéw, Danlkl
645. Kom-dro-bit, Sp. z o. o.

(18) Katowice, Zawodzie, ul. Flor]ana5
659." Kuznicki Emil, Sp. Akc.

(18) O$§wigcim, wojew. krakowskie

722. ,Karpaty” Sprzedaz produktéw naftowych, Sp. z o. o.
Oddzial w Warszawie,

(w) Warszawa, Marszalkowska 151
653. ,Lempicki M." Sp. Akc., Przedstawicielstwo w Warszawie
(w) Warszawa, al. Jerozolimska 18

81. Magistrat m. Bydgoszczy
(5) Bydgoszcz
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122, Magistrat m. Torunia
(5) Torun
127. Magistrat m. Katowic
(18) Katowice
150. Magistrat m. Krélewska Huta
(18) Kréolewska Huta
158.  Magistrat m. Lodzi
(2) Lo6dz
201. Magistrat m. stol. Poznania
(1) Poznan, p. inz. Ruge
217. Magistrat m. stol. Krakowa
(14) Krakéw
253. Magistrat m. Rybnika
(18) Rybnik
280. Magistrat m. Stanistawowa
(11) Stanistawéw
299. Magistrat m. Kielc.
(15) Kielce
327. Magistrat m. Myslowic
(18) Myslowice
383. Magistrat krol-stol m. Lwowa
(11) Lwow
386. Magistrat m. Mikolowa
(18) Mikoléw
452, Magistrat m. Boryslawia
(11) Boryslaw
455, Magistrat m. Drohobycza
(11) Drohobycz
550. Magistrat m. Tarnowa
(14) Tarnéw
625. Magistrat m. Wilna
(8) Wilno
626. Magistrat m. Bialej
(18) Biata k/Bielska
637. Magistrat m. Pabjanic
(2) Pabjanice
663. Magistrat m. Inowroclawja

(1)

Inowroclaw



785.
832,

666.

1045.
58,
255.
361,
419,
624.

660.

768.

102,

151,

391,

412,

544.

612.

667.

765.

— ahh =

Magistrat m. Bielska

(18) Bielsko (Slask)
#Nils Barrén”, Sp z o. o.
(w) Warszawa, Kopernika 13
Olowson Brunon, przedsiebiorstwo budownictwa pod-
ziemnego
(18) Pszczyna Kosciuszki 10
Oppenheim A. firma
(w) Warszawa, Moniuszki 11
Panstwowa Szkola Techniczna
(11) L w6 w, Snopkowska 47
Przybylski A. biuro techniczne
(w) W arszawa, Marszatkowska 22
Polska Fabryka Ekstraktéw Garbarskich
(w) Warszawa, Smocza 43
Panstwowa Szkola Drogowa
(w) Warszawa, Wspélna 81
Pierwsza Fabryka Lokomotyw w Polsce, Sp. Ake.
(w) Warszawa, Moniuszki 2-a, m. 2
+Polmin” Panstwowa Fabryka Olejéw Mineralnych
(11) Drohobycz
Panstwowa Szkola Budown. i Miern. Meljorac, w Poznaniu
(1) Poznan Lakowa 11
oSitkéwka" Sp. Akec., kamieniolomy i piece wapienne
(w) Warszawa, Kopernika 30
Starostwo Krajowe w Poznaniu
(1) Poznan
Stowarzyszenie Technikéw Polskich w Warszawie
(w) Warszawa, Czackiego 3/5
Standard Nobel, Sp. Ak.
 (w) Warszawa, al. Jerozolimska 57
+Smolodrogi” Towarzystwo budowy drég smolowanych
(18) Katowice, Pawstancéw 49
Starostwo Krajowe w Toruniu
(5) . Torun
Syndykat Przemyslu Naftowego
(w) W arszawa, Marszatka Focha 12

wStrada” Sp. Akc., budowa drég i ulepszonych nawierzchni
(w) W arszawa, Marszalkowska 8



879. .

41.

258.

605.

125,

46.

76.

84,

91.

105.

121.

123.

128.

132.

133.

135.

143.

154,
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+Smolobit", Przedsiebiorstwo dla nowoczesnego budo-
wnictwa drogowego
(18) Katowice, Rynek 12
Tow. Akc., Fabryki Maszyn Br. Geisler, Okolski i Pat-
schke
(w) Warszawa, Leszno 128,
Tymczasowy Zarzad Powiatu Autonomicznego w Bialej
(18) Biatla, k/Bielska
. Termak" Tow. dla budowy drég smotowcowych, Sp. z 0. 0.
(18) Katowice, Damrota 10
Urzad gminy Swistocz,
(6) Swislocz
Wydzial Powiatowy Sejmiku Garwolinskiego
(12) Gawrolin
Wydzial Powiatowy Sejmiku Zamojskiego
(12) Zamo§é
Wydzial Powiatowy Sejmiku Swieciariskiego
(7) Swigciany
Wydzial Powiatowy Sejmiku Leszczyriskiego
(1) Leszno
Wydzial Powiatowy Sejmiku Dubnowskiego
(17) Dubno
Wydzial Powiatowy Sejmiku Pificzowskiego
(15) Pificzéw
Wydzial Powiatowy Sejmiku Opatowskiego
(15) Opatéw Kielecki '
Wydzial Powiatowy Sejmiku w Nowym Saczu
(14) Nowy Sacz
Wydzial Powiatowy Sejmiku Stonimskiego
(7 Stonim
Wydzial Powiatowy Sejmiku Bydgoskiego
(5) Bydgoszcz
Wydzial Powiatowy Sejmiku Kosowskiego
(16) Kos 6w Poleski
Wydzial Powiatowy Sejmiku Kozienickiego
(15) Kozienice
Wydzial Powiatowy Sejmiku Radomskiego
(15) Radom



159,
161.
163.
167.
170.
178.
186.
190.
197,
213,
219,
223.
228,
229.
236.
237.
240.
241,

242,

= sy =

Wydzial Drég Powiatowych

(18) Bielsko (Slask), Strzelnicza 9
Wydzial Powiatowy Sejmiku Blorskiego

(13) Grodzisk Mazowiecki, Ko$ciuszki
Wydzial Powiatowy Sejmiku Iizeckiego

(15) Wierzbnik

Wydzial Powiatowy Sejmiku Zélkiewskiego
(11) Zotkiew

Wydzial Powiatowy Sejmiku Lubawskiego

(5) Nowe Miasto n/Drweca
Wydzial Powiatowy Sejmiku Koneckiego

(15) Konskie

Wydzial Powiatowy Sejmiku Mlawskiego

(3) Mtlawa

‘Wydzial Powiatowy Sejmiku Swigtochlowickiego

(18) Swietochlowice
Wydzial Powiatowy Sejmiku Piotrkowskiego
(13) Piotrkéw Ttrybunalski
Wolski i Wisniewski, inzynierowie,
(w) Warszawa, Swietokrzyska 27
Wydzial Powiatowy Sejmiku Misisko-Mazowieckiego
(6) Minsk Mazowiecki
Wydzial Powiatowy Sejmiku Horoderskiego °
(11) Horodenka
Wydzial Powiatowy Sejmiku Samborskiego
(11) Sambor
Wydzial Powiatowy Sejmiku Kieleckiego
(15) . Kielce, Kosciuszki 11
Wydzial Powiatowy Sejmiku Lubaczowskiego
(11) Lubaczow, Cerkiewna 12
Wydzial Powiatowy Sejmiku Brastawskiego
(7) Brastaw
Wydzial Powiatowy Sejmiku Grudzigdzkiego
(5) Grudziagdz
Wydzial Powiatowy Sejmiku Luninieckiego
{(16) Funiniec

Wydzial Powiatowy Sejmiku Katowickiego
(18) Katowice, Warszawska 45

28



243.
244,
245,
254..
256.
259,
263.

2172,
213.

274.

2171.

2179.

288.

292.

294,

295.

296.

300,

304.
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Wydzial Powiatowy Sejmiku Sandomierskiego
(15) Sandomierz

Wydzial Powiatowy Sejmiku Jedrzejowskiego
(15) Jedrzejéw

Wydzial Powiatowy Sejmiku Pultuskiego
(3) Pultusk

Wydzial Rady Powiatowej w Tarnowie
(14) Tarnéw

Wydzial Powiatowy Sejmiku Radomskowsklego
(13) Radomsko

Wydzial Powiatowy Sejmiku Czestochowskiego
(13) Czestochowa

Wydzial Powiatowy Sejmiku w Skalacie
(11) Skatat

Wydzial Powiatowy Sejmiku w Srodzie
(1) Sroda”

Wydzial Powiatowy Sejmiku Jarostawskiego

- (11) Jarostaw, Rynek 3

Wydziat Powiatowy Sejmiku Dzi$nienskiego

(7) Glebokie
Wydzial Powiatowy Sejmiku Wloclawskiego
(4) Wioclawek, 3-go Maja 17
Wydzial Powiatowy Sejmiku w Molodecznie
(7) Molodeczno
Wydzial Powiatowy Sejmiku Smigielskiego
(1) Smigiel
Wydzial Powiatowy Sejmiku Ciechanowskiego
(3) Ciechanéw
Wydzial Powiatowy Sejmiku Wtoszczowskiego
(13) Wloszczowa
Wydzial Powiatowy Sejmiku Kaliskiego
(2) Kalisz, Starostwo
Wydzial Powiatowy Sejmiku Lubelskiego
(12) Lublin, Wieniawska 12
Wydzial Powiatowy Sejmiku Gniezniefiskiego
(1) -« Gniezno

Wydzial Powiatowy Sejmiku Chodzieskiego
(1) Chodziez



306.
308.
309.
315.'
317.
325,

333.

335.

346.
- 348.
350.
353.'
359.
362.
363.
364.
414,
425,

442,

Wydzial
(1)
Wydzial
(11)
Wydziat
(11)
Wydziat
(1)
Wydzial
(17)
Wydzial
(18)
Wydziat
(4)
Wydzial
(1)
(Zarzad
Wydziat
(14)
Wydzial
(12}
Wydzial
(11)
Wydzial
(5)
Wydzial
(1)
Wydzial
(14)
Wydzial

- (8)

Wydzial
(1)

Wydziat
(1)

Wydzial
(1)

Wydziat.

(w)
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Powiatowy Sejmiku Zninskiego
nin
Powiatowy Sejmiku w Czortkowie
Czortkéw
Powiatowy Sejmiku w Kopyczynicach
Kopyczyfice
Powiatowy Sejmiku Grodziskiego
Grodzisk Poznanski
Powiatowy Sejmiku Krzemienieckiego
Krzemieniec
Powiatowy Sejmiku w Tarnowskich Gérach
Tarnowskie Géry
Powiatowy Sejmiku Nieszawskiego
Aleksandréw Kujawski .

Powiatowy Sejmiku Poznanskiego
Poznan, Waly Leszczynsk:ego Nr 33

Drogowy)

Rady Powiatowej w Rzeszowie
Rzeszéw

Powiatowy Sejmiku Pulawskiego
Putawy

Powiatowy Sejmiku Tarnopolskiego
Tarnopol

Powiatowy Sejmiku w Dzialdowie
Dziatdowo

Powiatowy Sejmiku Kozminskiego
KozZzmin

Powiatowy Sejmiku Limanowskiego
Limanowa

Powiatowy Sejmiku Wilensko-Trockiego
Wilno, Wilefiska 12

Powiatowy Sejmiku w Kepnie
Kepno

Powiatowy Sejmiku Jarociniskiego
Jarocin

Powiatowy Sejmiku Koscianskiego
Ko§cian

Powiatowy Sejmiku Warszawskiego
Warszawa, Dluga 15



478.

497.

616.

628.
643,
670.
673.
685.
697.
723,

731.
766.
837.
986.

1014.

1017,

1049,

93,

120.
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Wydzial Powiatowy Sejmiku fLowickiego
(2) Lowicz

Wydzial Powiatowy Sejmiku Wegrowskiego
(8) Wegrow

Wydzial Powiatowy Sejmiku Luckiego
(17) Luck

Wydzial Powiatowy Sejmiku Bohorodczanskiego
(11) Bohorodczany

Wydzial Powiatowy Sejmiku w Rawie Ruskiej
(11) Rawa Ruska

Wydzial Powiatowy Sejmiku pow. Morskiego
(5) Wejherowo

Wydzial Powiatowy Sejmiku Slupeckiego
(4) Stupca

Wydzial Powiatowy Sejmiku Kartuskiego
(5) Kartuzy

Wydziat Powiatowy Sejmiku Odolanowskiego
(1) Odolany -

Wydzial Powiatowy Sejmiku Miechowskiego
(15) Miechéw

Wydzial Powiatowy Sejmiku w Wabrzeznie
(5) Wabrzezno

Wydzial Powiatowy Sejmiku w Lancucie
(14) YFadcut

Wydzial Powiatowy Sejmiku Obornickiego
(1) Oborniki

Wydzial Powiatowy Sejmiku Leczyckiego
(2) Leczyca

Wydzial Powiatowy Sejmiku Inowroclawskiego
(1) Inowroclaw

Wydzial Powiatowy Sejmiku Pszczynskiego
(18) . Pszczyna

Wydzial Powiatowy Sejmiku Pruzanskiego
(16) Pruzana

Zwiazek Inzynieréw Drogowych
(w) Warszawa, al. Uazdowska 5
«Zamutka", Sp. Akc.

(18) Katowice, Rynek 12



171.
3176.

699.

88.
95.

116.

311.
334,
338

446.

485,
554.
642,
117.
159,

885.
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Zwiazek Przedsiebiorstw Komunikacyjnych w Polsce

(w) Warszawa, Kopernika 8 m. 4
Zrzeszenie Samorzadéw Powiatowych
(w) Warszawa, Dobra 28

Zwigzek Zawodowy Technikéw, Drogomistrzéw i Nad-
zorcéw rzek w Rzeczypospolitej Polskiej
(w) Warszawa, Nowogrodzka 28 m. 7.

b) osoby fizyczne.

Artychowski Mieczystaw, inzynier
(11) Tarnopol, Dyrekcja Robét Publicznych
Adamski Przybystaw, Kierown. Zarzadu Drogowego
(15) Opatéw Kielecki, Sienkiewicza 40
Antosik Eugenjusz
(8) Wysokie Mazowieckie, Powiat. Za-
rzad Drogowy
Alda Waclaw, inzynier

(11) Zloczd6w, Panistwowy Zarzad Drogowy
Antuszewski Zygmunt, inzynier

(12) Lublin, Narutowicza 45 m. 8.

Arndt Erwin, inzynier

(7) Swieciany, ul 3-go Maja 12

Anie¢ko Wladyslaw, drogomistrz

(7 Glebokie, pow. dzisniefiski, Panstwowy

Zarzad Drogowy
Arkin Juljusz, inzynier

(w) Warszawa, Koszykowa 39 m. 5
Antuszewski Leon, inZzynier

(13) Bedzin, Wydzial Powiatowy

Amon Joézef, inzynier

(11) Sambor, Powiatowy Zarzad Drogowy
Arkin Artur, inzynier

(17) L uck, Dyrekcja Robét Publicznych
Albrecht Wiadystaw, technik drogowy

(7) Stonim, Starostwo, Zarzad Drogowy
Anufrjew Sergjusz, technik

(13) Zyrard6w, Magistrat .

Bojko Rudolf, technik

(18) Pszczyna (Gr. Slask), Kopernika 16

5



10,
12,
26.
34.
50.

51.

62.

180.

285.

291.

321.

332.

3317.

355,

372.

406.

416.

426.
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Bojanowski J6zef, inzynier

(18) Hajduki Wielkie, Zwiagzek Koksowni
Borowski Leon, inzynier

(w) Warszawa, Nowowiejska 43, dom 5, m. 8
Bratro Emil, profesor

(11) Lw 6w, Politechnika
Baratajew Jerzy

{16) K os6w Poleski, Sejmik
Bryla Stefan, profesor

(w) Warszawa, Hoza 26 m. 6 :
Beres Zenon, sekretarz gdeneralny Polsk. Zwigzku Tu-

rystyczn,

(14) . Krako6w, Arjaiiska 17
Bielawski Andrzej, Kierownik Zarzadu Drogowego

(12) Zamo $§¢é Wydzial Powiatowy

Beltowski Ryszard, drogomistrz

(4) Wloctawek, Powiat. Zarzad Drogowy
Bellert Piotr, inzynier

(12) Tomasz6w Lubelski, Sejmik
Baranowski Czeslaw, technik

(8) Grodno, Orzeszkowej 3, Powiat. Zarzad

Drogowy

Buraczewski Nikodem

(3) Pultusk, Powiatowy Zarzqd Drogowy
Brodowski Wincenty, inzynier

(7) Postawy, woj. wileAskie

Berens Jerzy, inzynier
, (15) ‘Wierzbnik, Powiat. Zarzad Drogowy
Butarewicz Ludwik, inzynier

(7) Wilejka Powiatowa, Zlota 22
Berkiewicz Jan, inZzynier

(w) Warszawa, Pickna 66 m. 10
Bartoszewski J6zef, inzynier

(w) Warszawa, al. Ujazdowska 5. Dyr.

Rob. Publ.

Bukasiewicz Stanistaw, inzynier

(11) Nowy Sacz Starostwo

Barzykowski Wojciech, .inzynier
(15) Kielce, Sienkiewicza 54



443,
447,
516,
602.
609.
619,
657.
696.

713.

752.

754,

841.

918.

923.

933.

966.

1028.

1043,
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Bajkiewicz Jerzy, inzynier

(w) Warszawa, Zérawia 4-a

Busse Stefan, drogomistrz

(15) Kielce, Sienkiewicza 54, Zarz. Drogowy
Bledowski Stanistaw, drogomistrz

(15) Konskie, Powiat. Zarzad Drogowy
Baranowicz Jan, technik

(7) Nowogré6dek, Koscielna 42
B6br Waclaw, inzynier

(w) Warszawa, Pogodna 2 m. 10
Berlstein Jé6zef, inzynier

(11) Lwoéw, Sykstuska 46
Beutner Gustaw ,

(15) Sandomierz Mickiewicza 10
Bialokofi Michal, technik

(15)) Radom, Mleczna 81, koszarka drogowa

Borudzki Franciszek, kierownik budowy panstw. wy-
twoérni prochu

(15) Zagozdzon, budynek M-8
Baranowicz Piofr, inZzynier

(7) Szczuczyn k/Lidy. Zarzad Drogowy
Bulando Wawrzyniec, technik drogowy

(7 Lida, Powiat. Zarzad Drogowy

Baginski Stanistaw, technik drogowy

(2) Wielun, Powiat. Zarzad Drogowy
Bocheniski Romuald

(11) Rudki, wojew. lwowskie, Powiat. Za-

rzad Drogowy.

Baraniewski Leon, inzynier

- (11) Czortkoéw, Powiatowy Zarzad Drogowy

Borodyn Bazyli, technik
(17) Luck, Powiatowy Zarzad Drogowy.

Bonkowicz-Sittauer Jerzy, starosta

(17) Luck, Starostwo
Buzanowski Zygmunt, nadzorca drogowy
(7) Lida, Powiat. Zarzad Drogowy

Bizowski Feliks, technik
(w) Warszawa, Przyrynek 12 m. 34.
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1056. Bajewski Michal, inzynier

(w) Warszawa, Boduena 3, Firma ,Trwale
Drogi”
33. Cylo Walenty, inzynier
(14) Nowy Sacz Maglstrat Wydzial Tech-
niczny
87. Chmielenski Jan, inzynier
(w) Warszawa, Filtrowa 19
99. Chrzczonowicz Waclaw
(w) . Warszawa, al. Ujazdowskie 5, Urzad
Wojewédzki
156. Cwizewicz Jézef, inzynier
(18) Krélewska Huta, Ha]ducka 12
192. Chmielewski Jé6zef, inzynier
(7) Brastaw, wojew, wilenskie
194. Cwikiel Jézef, inzynier
(w) * Warszawa, Mochnackiego 17 m. 25
252. Czaczkowski Jan, inzynier
(11) Drohobycz Sienkiewicza 42
339. Czepan Jozef
(7) Swieciany Wilefiskie, Wilefiska 39
371. Czarnota-Bojarski Roman, inzynier
(w) Warszawa, Klonowa 20 m. 12
400. Ciborski Kazimierz
(2) Sieradz, Zarzad Drogowy.
413. Czerwinski Jan, inZynier
(18) Katowice, Zielna 13
561. Ciechanowicz Leonid, inzynier
(11) L w6 w, Poniatowskiego 11, I p.
562. Chwastowski Mieczyslaw
(11) Lwéw, Pulawskiego 14
573. Chmaj Marcin, inzynier :
(14) | Krak 6w, Kornela Ujejskiego 4, III p.
585. Cohn Stanistaw
(w) Warszawa, Senatorska 36
652, Czerkaszyn Jerzy
(16) Pinsk, Blotna 5 m. 2

669, Chowaniec Franciszek, nadzorca ‘drég i mostéw
(11) Jaworéw, Powiat., Zarzad Drogowy



741.
809.
825.
826.
828.
838,

947,

994,

1036.

1052.
67.
83.

153.
205.
402,
436,

475,

591,
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Chrzanowski Bohdan, inzynier

(w) Warszawa, Marszalkowska 58 m. 4
Czyz Zygmunt, technik drogowy

(15) Kozienice, Powiat. Zarzad Drogowy
Czubiriski Jézef, drogomistrz

(11) Jan6éw, k/Lwowa

Chetkowski Edward

(13) Zabkowice
Czopeniko Jé6zef, technik-sekretarz

(1) Poznan 3, Kolejowa 39, L. p.
Cholod Eugenjusz, inzynier

(16) Kobryn, Ogrodowa 34
Czachert Roman, inzynier

(5) Brodnica n/Drweca, Powiat. Zarzad
Drogowy

Cohn Maksymiljan

(w) Warszawa, Zlota 26

Cichal Stanistaw, drogomistrz

(13) Mszczon6w, pow. bloaski ul. Sien-
kiewicza

Cieslewicz Kazimierz, drogomistrz

(4) Wioctawek, Plocka 126

Drexler Ignacy, profesor '

(11) L w6 w, Kochanowskiego 15

Debski Witold, inzynier

(3) Puiltusk, Powiatowy Zarzad Drogowy
Dziewanowski Kazimierz

(2) Wyszogré6d, majagtek Grodkowo
Dziedzielewicz Witold, inzynier

(14) Mysélenice

Dobrzelecki Jan, inzynier

(4) Kutno, Szosowa 177

Drexler Aleksander, inzynier

(11) Béobrka, Pow. Zarz Drog.

Dylewski Stanistaw, inzynier

(18) Katowice, Urzad Wojew. Dyrekcja
Robét Publicznych

Dulinicz -Roman, drogomistrz

(9) Radzymin, pl. Wolnosci 7 m. 3



‘867.

898.

936.

195.

9170.

29,

79.

96.

230.

331.

433

533.

648,

703.

788.

799.

816.
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Damsé Stanislaw, technik

(14) Kroécienko, n/Dunajcem
Debicki Ludwik, inZynier '
(1) Poznan, Mielzynskiego 23
Drozdowski Michal, drogomistrz
. (11) - poczta Strzytki, Lopuszanka
Ejzenberg Michal, Kierownik Zarzadu Drogowego
(8) Wysokie Mazowieckie
Ekkert Jozef, Starosta
(1) Rawicz
Frey Henryk, inzynier
(11) Lwoéw, Urzad Wojewéddzki
Filipowicz Czestaw, inzynier
(w) Warszawa, Mokotéw, al. Szustra 31 m. 1
Fischer Jan
(5) Bydgoszcz, Dabrowskiego 7
Fabierkiewicz Antoni, inZynier
(14) Strzyzé6w, n/Wistokiem, Powiat. Za-

rzad Drogowy
Falke Edward

(17) Sarny, 3-go Maja 14
Freund Karol, inzynier
(11) Grodek Jagiellonski, Wydzial Po-
wiatowy
Fajgenbaum Henryk, technik
(6) Minisk Mazowiecki, Powiat. Zarzad
Drogowy
Filippoto Wladystaw, technik
(6) Janoéw Podlaski, Powiatowy Zarzad
Drogowy
Fredyk Stefan, dyrektor
(5) Torun, ul. Konopnickiej 14.
Fiodorow Sergjusz
(6) Sarnaki, wojew. lubelskie, folw. Ploskéw
Furmankiewicz Bronistaw, drogomistrz
(14) Nowy Sacz Powiat. Zarzad Drogowy
Filimonowicz Wlodzimierz, nadzorca drég i mostéow
(16) Bereza Kartuska, pow. pruzanski,

Powiatowy Zarzad Drogowy



868.

900.

36.

152,

169.

175.

183.
196.
214.
264,
305.
316.
368,
382,

418,

432,

)

Farbowski Ludwik, technik

(11) Jarostaw, woj. lwowskie, Powiat. Za-
rzad Drogowy

Feczko Karol, inzynier

(15) Olkusz, Powiat. Zarzad Drogowy
Gurba Stanistaw

(6) Lubartéw, Zarzad Drogowy
Gniewiewski Adam, inzynier

3) Mtawa, Powiat. Zarzad Drogowy
Gajkowicz Alefsander, inzynier

(w) Warszawa, Dluga 50, Zarzad Drogowy
Gan Jan, technik

(6) Brze$é n/Bugiem, Urzad Wojewédzki.

Dyr. Rob. Publ.
Godlewski Wiktor, inzynier

(w) Warszawa, Langiewicza 18
Gron Aleksander, inZynier

3) Szelkéw Nowy, Powxat Zarzad Dro-
gowy

Glonek Jézef

(4) Kowal, pow. wloclawski

Golunski Teodor, Kierownik Zarzadu Drogowego

(5) Kartuzy, ul. marszalka Pilsudskiego
Galer Jé6zef, profesor

(14) Krak 6w, Potockiego 1
Grapéw Alfons, inzynier
(2) L 6dz Urzad Wojewé6dzki, Dyr. Rob. Publ.
Gniewinski Czeslaw, inzynier
(13) Czestochowa, Ogrodowa 31 m, 4
Grabski Wladystaw, profesor
- (w) Warszawa, Bracka 13

Gieysztowt Witold, inzynier

(8) Grodno, Panstwowy Zarzad Drogowy
Gordzialkowski Waclaw, inzynier

17 L uck, Dyrekcja Robét Pubhcznych
Gluchowski Leon

(6) Eukéw, Zarzad Drogowy

Groch Leon, inzynier
(11) Lwéw, Lenartowicza 11-B, I p.



461,

463,

490.

499,

508,

532.

542.

563.

584,

630.

684,

689.

692.

693.

702.

710.

725.

769.
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Grzywak Jerzy, inzynier

. (18) Szopienice, (Gr. Slask), Hutnicza 6
Gotkowski Czestaw, inzynier ‘
(14) Rzesz6w, Krakowska 29
Geisler Maksymiljan, inzynier
(14) Limanowa
Gotowin Szymon, inzynier
(14) Krakéw. Sienkiewicza 15
Gajde Stanistaw = (
3) Puttusk, Powiat. Zarzad Drogowy
Galaska Teodor, inzynier
2) Lask, Sejmik Powiatowy
Gefdll Juljusz, inzynier
(11) Turka n/Stryjem, Powiatowy Zarzad
Drogowy
Godzina Stanistaw ‘
(w) Warszawa, N. Swiat 54 m. 32
Gradkowski Lucjan .
(15) - Wierzbnik, Powiat. Zarzad Drogowy
Gieysztor Jozef
(w) Warszawa, Flory 9 m. 2
Goérski Wiodzimierz, inzynier
(w) Warszawa, Hoza 25 m. 20
Grygorjew Mikolaj, inzynier
17) Luck, Dyrekcja Robét Publicznych
Grfinberg S.
(6) Lubartéw, Powiatowy Zarzad Drogowy

Golebiowski Marjan, inzynier

(w) Warszawa, Polna 52 m. 6

Gancarz Jo6zef, inzynier

D Wolozyn, Panstwowy Zarzad Drogowy
Gowor Andrzej, drogomistrz

()] Stonim, Wydzial Powiatowy

Gajewski Waclaw, starosta

(w) Warszawa, Zoliborz, Wyspianskiego 11
Grzybowski Wojciech, technik drogowy

(13) Piotrkéw Trybunalski, Pow. Zarz.
Drog.



815.

901,

940.

980.

1022.

1025.

1035,

117.

174.

453,

466,

481,

830.

878,

962.

19.

78.

= 83008 —

Guzowski Michal ;
(12) Tomaszéw Lubelski, Powiat. Zarz.

Drogowy

Gizinski Bronislaw, inZynier

(18) Hajduki Wielkie, Zwtazek Koksowni
Gérski Wiktor, inzynier

(17) Rowne, Senatorska 2-a

Glebocki Michal, drogomistrz

(15) Opatéw Kielecki, Powiat. Zarz. Drog.
Géralski Edward, drogomistrz

(17) Dubno, Powiat. Zarzad Drogowy
Glagolew Wlodzimierz, drogomistrz

an Dubno, Powiat. Zarzad Drogowy
Goliszewski Jerzy, inzynier

(w) Warszawa, Boduena 3 m. 32 firma

«Irwale Drogi”
Hawliczek Izydor, nadzorca drég i mostow

(11) Jawor6w, Powiat. Zarzad Drogowy
Hubl Ludwik, inzynier

(w) Warszawa, Zoliborz, ul. Brudzifiskiego 2
Hornicki Teofil, inzynier _

(11) Stanistawéw, Dyrekcja Rob. Publ
Herzog Zygmunt, inzynier

(11) Stanistawéw
Hejke Stanislaw

(4) Plock, Wydzial Powiatowy
Harbuz Wiladystaw

17 Kamien Koszyrski, Starostwo
Halberthal Bernard, inzynier

(12) Lublin, Spokojna 5 m. 3

-Honczarko Jézef, technik

(16) Pifnsk, Powiat. Zarzad Drogowy
Hoszowski Stanislaw, inzynier

(14) Kroécienko n/Dunajcem, Kierowni-

ctwo budowy mostu

Iwanicki Karol, inZynier

(w) Warszawa, Sucha 8

Iwanicki. Witold, inzynier

9) poczta Groéjec, maj. Ogrodzieniec



893,

39.

184.

393.

411,

4317.

470,

511,

543,

632,

678.

680.

698.

706.

T18.

835.

845.

935.

1030.
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Iwanicki Kazimierz, technik

3) Modlin, Centrum wyszkolenia Saperéw
3 komp. szkolna

Jankowski Konrad, inZynier

(12) Lublin, Wieniawska 7.
Juszkiewicz Ryszard, budowniczy miejski

(5) Bydgoszcz Chodkiewicza 44, II p.
Jackiewi¢z Stanistaw

(17) - Y. uck, Dyrekcja Robét Publicznych
Januszewski Roman

(w) Warszawa, Parkowa 27
Jagosz Wiadyslaw

(18) Wadowice, Powiat. Zarzad Drogowy
Janowicz Edward, drogomistrz

(15) Kielce, Sienkiewicza 54, Pow. Zarz. Drog.
Jéiwiak Jozef

(n Poznan, Gérna Wilda 47
Jaksmanicki Stanistaw, inzynier

(18) Jastrzebie-Zdréj (G. Slask), Ciséwka
Janczewski Bolestaw, inzynier

(w) Warszawa, al. Jerozolimskie 65 m, 2
Jaglarski Waclaw

(3) Pultusk, Powiatowy Zarzad Drogowy
Janicki Konstanty

(3) Pultusk, Powiatowy Zarzad Drogowy
Jedrzejczyk Antoni

(13) Radomsko, Sienkiewicza 2
Jaworski Adam, inzynier

(w) Warszawa, Wspélna 81, II p,
Jarzab Wtadystaw, technik drogowy

(6) Bielsk Podlaski, Powiat. Zarz. Drog.
Jaroszewicz Bronistaw, inzynier

(6) Brze$é n/Bugiem, Krzywa 21.
Jaworski Aleksander Leopold, techn. drog.

(14) Jasto, Lenartowicza 495
Jasinkiewicz-Rostowski Leonard

(16) Liné6w k/Pruzany

Jakowczuk Wlodzimierz, technik
(7) Lida, Powiat. Zarzad Drogowy



1051.

15.

25.

44.

61.

64.

66.

69.

72.

131,

141.

142,

168.

179.

181,

191.

193.
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Jaskélski Franciszek, drogomistrz

(12) Garwolin, Powiat. Zarzad Drogowy
Koziotkowski Wladystaw, inzynier

(12) Garwolin

Krymer Leon, inzynier

(5) Dziatd owo (Pomorze) Ksiezodworska 7
Kurkowski Marjan, inzynier

(2) . 6d %, Piotrkowska 86 m. 8

Klekocinski Tadeusz

(8) Kolno, Powiatowy Zarzad Drogowy
Ksi¢zopolski Franciszek, inzynier

(17) Y. uck, Dyrekcja Robét Publicznych
Kisielewski Adam

(4) Wiloclawek, Brzeska 18.

Kaminski Jan, Kierownik Panstw. Zarzadu Drogowego
(17) Réwne

Klan Maksymiljan, drogomistrz

(3) Sierpc, Bialoblocka 7.

Kwiatkowski Aleksander

(5) Grudziagdz Starostwo, Pow.Zarz. Drog.
Kielczewski Stanistaw, iniynier

(8) Wilno, Mickiewicza 31 m. 3

Krupski Kazimierz, inzynier

(16) Nieéwiez, Dominikanska 22.

Keller Adam

(w) Warszawa, al. Jerozolimska 28 m. 3
Krzyzanowski Adam, inzynier

(w) Warszawa, Chmielna 2 m. 8

Kozinski Marjan, technik

(w) Warszawa. al. Gréjecka 104 m. 5

" Kiepal Henryk, inzynier

(5) Wielka Wie$§ (Pomorze), Cetniewo,
Kierownictwo budowy drogi Nadmorskiej

Kaufman Stefan, doktér-inzynier

(18) Katowice, Wojewédztwo

Kleiner Bronistaw, inzynier :

(14) Kros$no, Powiatowy Zarzad Drogowy
Kattan Adolf, technik

(7) Brastaw, woj. wileriskie. Powiat. Zarzad
Drogowy



200.
225,
234,
262,
2817.
307.

319.

328.

347.

358.
378.
380.
421.
422.

439,

459,
468,

471.
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Kunicki Wladystaw, inzynier

(2} Poddebice, powiat leczycki
Krukowski Wiodzimierz

(8) W ilno, Magdaleny 2, Dyr. Rob. Publ.
Kragen Zygiryd, dr, inz.

(14) Krakéw, Zielona 9
Kowalkowski Jerzy, technik ;

(3) Sierpc, Dworcowa, d. Gadomskiego
Kralczyniski Roman, technik

(w) Warszawa, Dluga 50, Pow. Zarz. Drog.
Kiniorski Marjan

(w) Warszawa, Mazowiecka 4

Kokuszyn Wlodzimierz, inzynier

(w) Warszawa, Kredytowa 9, Dep. 4, Min.
Rob. Publ,

Kurdzialek Waclaw

(w) Warszawa, Konarskiego 6 m. 30
Krokos Adam

(18) - Szopienice (Gr. Slask), 3 maja 1,
parter

Kuczynski Jan, inzynier

(2) Kalisz Powiat. Zarzad Drogowy
Kogut Tadeusz, inzynier

(17) K l'esé w, kamieniolomy ,Puhacz”
Kowalski Mieczystaw, drogomistrz

(4) Chodecz, pow. wloclawski

Kujawa Wincenty, technik

(6) Wolkowysk, Wydzial Powiatowy
Klukowski Karol, inzynier

(15) Wierzbnik, Zaklady Starachowickie
Kwiecien Waclaw

(15) Kielce, Sienkiewicza 54, Powiatowy

Zarzad Drogowy
Kowalski Edward, drogomistrz

(w) Warszawa, al. Gréjecka 104 m. 20
Karasinski Olgierd

(7) Wilejka, Wydzial Powiatowy

Koch Jézef, drogomistrz

(15) Kielce, Sienkiewicza 54, Powiat. Zarzad

Dregowy



472,

489,

493,

496.
502.¥
504,
548.
556,

564,

583.
592.

606.

614.
618.
622,

651.

654,
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Kotowicz Wladystaw, drogomistrz :
(15) Kielce, Sienkiewicza 54, Powiat. Zarzqd

Drogowy

Koztowski Artur

(14) Kraké6w, Wolska 6.

Komanski Jan, p. o. drogomistrza

(15) Kielce, Sienkiewicza 54, Powiat. Zarzad
Drogowy

Konopka Stanistaw

(15) Zagnarnsk, Kamieniolomy Panstwowe
Kiljafiski Zygmunt

3) Pultusk, Powiatowy Zarzad Drogowy
Kulejowski Tadeusz, inzynier

(4) Kolo, Zarzad Drogowy

Kizniewicz Zygmunt, inzynier

3) Lipno, Powiat, Zarzad Drogowy
Kowalewski Franciszek

(6)) Poznan, Stowackiego 8

Kozer Zygmunt, technik

(5) Wielka Wieé (Pomorze), Cetniewo,

Kierownictwo budowy drogi Nadmorskxe;

Kon Jézef, inzynier

(w) Warszawa, Pawia 38

Karpowicz Bronislaw, technik drogowy

3) Przasnysz, Powiat. Zarzad Drogowy
Krzysztori Wladystaw, inzynier

(18) Katowice, Slaski Urzad Wojewédzki
Oddziat Drogowy

Kossowski Zygmunt, inzynier

4) Wioclawek, Blskup1a4

Kowalski Ludwik, inZzynier

(14) Krakéw, Tartowska 5, I p.

Kowalski Tadeusz, starosta

3) Makéw Mazowiecki

Kowalewski Tadeusz, inzynier

(w) Warszawa, Marszatkowska 33 m. 23
Kuczarski Stanistaw, inz,

(18) . Katowice IlI, Narutowicza 22, Firma

»Smotodrogi”



662.

679.

681.

704,

715,

7317.

743.

779.

780.

789.

800.

802,

810.

824.

850.

907.

908.

609.
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Kocent Bronistaw

(1) Poznan, Sew. Mielzyfiskiego 23
Krélak Edward

3) Pultusk, Powiat. Zarzad Drogowy
Ksigzak Stefan

Q) Pultusk, Powiatowy Zarzad Drogowy
Karniewski Jerzy, inzynier

(w) Warszawa, Bielanska 4 m. 9
Karczewski Jozef

(w) Warszawa, Bracka 11 m. 2
Kozlowski Stanislaw, inzynier

(6) Brze$é n/Bugiem, 3-go Maja 12.
Kwint. G.

@) Stonim, Ulaniska 4-d

Kacprzycki Feliks, technik drogowy

(8) Ostré6w Mazowiecka, Powiatowy Za-

rzad Drogowy

Kowalewski Jakob, inzynier

(8) Wilno, Urzad Wojewédzki, Dyrekcja
Robét Publicznych

Krzypkowski Stefan, inzynier

(w) ' Warszawa, Koszykowa 5
Kotarz Wiodzimierz, technik

(17) Kamiefi Koszyrski, Wydzial Powiat.
Koczywas Jan, nadzorca drég i mostéw

3) Przasnysz, Powiat. Zarzad Drogowy
Kaczyniski Adam, inzynier

17 Dubno, Paidstwowy Zarzad Drogowy
Klepacki Konstanty, drogomistrz

(8) Czyzew, wojew. bialostockie

Kozlowski Tadeusz Edmund, stud. Polit. -

(w) Warszawa, Uniwersytecka 5, pokéj 29

Kolonja Centr. Akad. Br. Pomocy
Kruk Michal, drogomistrz

(18) Biatla k/Bielska, Kolejowa 28
Kordowski Stanistaw, technik
17) L uck, Powiatowy Zarzad Drogowy

Kacprzak Bartlomiej
a7 Luboml, Panstwowy Zarzad Drogowy



912,
9217,
929.

934,

994,
946.
959,
961.
987.
998,
1010.
1015.
1021.
1031.
1034,
1047.

20.

100.

114,
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Kozewnikow Crzegorz, technik

a7 Luck, Powiatowy Zarzad Drogowy
Kowalik Jan, drogomistrz ’

(11) Winniki, k/Lwowa

Kaszubiniski Dymitr, inzynier

17) Przeworsk Powiatowy Zarzad Drog.
Kaliciak Antoni, technik

an Kamionka ‘Strumilowa. Powiat.

Zarzad Drogowy
Krzyépiak Bolestaw, drogomistrz

(12) Garwolin, Powiat. Zarzad Drogowy
Kochanski Jan, drogomistrz

(16) Pruzana, Powiat. Zarzad Drogowy
Kotkowski Stanistaw, drogomistrz

3) Ciechané6w, Powiat. Zarzad Drogowy
Kasprzycki Juljusz, technik

(1) Szamotuly, Powiat. Zarzad Drogowy
Kasinowski Stanistaw, dyrektor :

(w) Warszawa, Barbary 8

Korda Wojciech, drogomistrz ;

(5) Maty Kack, pow. morski, Redlowo
Karpinski Pawel, drogomistrz

5) Lubichowo, pow. Starogard.
Karabiniski Feliks, inzynier

() £ 6dz Dyrekcja Rob6t Publicznych
Kole$nik Mikolaj, technik drég gminnych

7 Dubno, Powiat. Zarzad Drogowy

Kastner Mieczystaw, inzynier

(11) Sokal, Powiatowy Zarzad Drogowy
Kampel Stanislaw, iniynier £
" (11) Z6tkiew, Powiatowy Zarzad Drogowy
Korsak-Zalesski Apolinary, inzynier

(D Gliebokie, Panstw. Zarzad Drogowy
Lewicki Anatol, inzynier

(w) Warszawa, Marszalkowska 84
Lisowski Konrad, inzynier

(11) Lwoéw, Niemcewicza 48

Léngauer Wiodzimierz, inzynier
(6) Brzesé¢ n/Bugiem, Dyrekcja Robét Publ.



218.
249.
492.
506.
580.
599.
608.

700.

730,

745,

713.

781.
806.
821.
864,
881,
905,

1044,
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Laskowski Wlodzimierz, inzynier

(8) Wilno, Witoldowa 8

Litwiniszyn Stefan, inZynier

(8) Soké6tka, Zarzad Drogowy

Laubitz Mieczystaw, inzynier

(13) Bedzin, pl. 3-go Maja 12,
Lauterbach Juljan, inzynier

(14) Gryboéw, Zarzad Drogowy
Lewandowski Henryk

9) Gréjec, Pow1atowy Zarzad Drogowy
Lipinski Kazimierz

(15) Ostrowiec n/Kamtenna, woj. kieleckie
Lubecki Marjan, technik

(4) Kutno, Powiat. Zarzad Drogowy

- Lewicki Sykstus

(w) Warszawa, Kredytowa 9, Dep, 4 Min.

~ Rob. Publ.

Lenczewski-Samotyja Stanistaw, inzynier

(w) Warszawa, Uniwersytecka 5, pokéj 232
Lubowicki Juljan, inzynier

(11) Horoch 6w, Panstwowy Zarzad Drogowy
Lewicki' Eugenjusz

3) Nowy Dwér k/Modlina, Kierownictwo

budowy mostu na rz. Wisle
Lipko Antoni, drogomistrz

(15) Itza, ul. Panny Mariji
Lachowicz Antoni, inzynier

(11) Czortkéw, Sad Okregowy
Lipko Michal, technik '

(15) Radom, Mleczna 90
Lukas Romuald, budowniczy

(18) Tarnowskie Géry, Wydzial Pow1at
Lasota Oswald

(18) Bielsko (Slask), Wydzial Drég Powiat.
Lenczewski-Samotyja Eugenjusz

(7) Nowogré6dek, 3-go maja Nr, 22-a.
Lange Edward

(17) Dubno, Panstwowy Zarzad Drogowy



1055.

80.

211.

215.

231,

233.

290,

471.

755.
899.
1016.
1046.

1054,

16.
< 22,
23,

52,

86.
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Lernacinski Stefan, drogomistrz

(12) Garwolin, Powiat. Zarzad Drogowy
Laguna Antoni. inzynier

(w) Warszawa, Marszalkowska 99 m. 14
Yukawski Stefan

(2) Wielun, ul. Joanny Zubr Ne2

Lubiriski Rajmund

(6) Wotkowysk, Powiatowy Zarzad Drogowy
Yukaszewicz Zenon, inzynier

(8) Wilno, Ponarska 30 m. 4
YLukaszewicz Zygmunt

(3) Pultusk, Powiatowy Zarzad Drogowy
Laczynski Jerzy, inzynier

(9) Gréjec, Radomska 14
Yukawski Jézef, inz. :

()8 Bydgoszcz Paderewskiego 6
f.ukaszewicz Pankracy, technik drogowy

(7) Lida, Powiatowy Zarzad Drogowy
Lapay Jan, technik

(w) W arsza wa, Dluga 50 Wydzial Powiatowy
Loskoczynski Juljusz .

(w) : Warszawa, Nowy Swiat 43 m. 33
Lopucki Boleslaw, technik

(7) Lida, Zarzad Drogowy
Lojko Felicjan \

(6)- Wolkowysk, Powiat. Zarzad Drogowy
Malanowicz Stanislaw, inzynier

(15) Koniskie, Pocztowa 9
Malewicz Karol, inzynier

(13) Radomsko, ul. Ko§ciuszki dom Sejmiku
"Moskalewski Stanistaw

(1) Poznan, Matejki 6
Milewski Feliks, inzynier

(6) Sokoléw Podlaski
Marynowski Jerzy, inzynier

(12) Izbica n/Wieprzem, Panstwowa Klin-

kiernia
M:klaszewskl Roman

(w) Warszawa, GérnoSlaska 16 m 46



92.
137,
144.
145.
182,

185,

187.
188.
199.
207,
212,
232.

267.

303.

329,

345.

384,

394,
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Minchejmer Ryszard, inzynier

(w) Warszawa, Filtrowa 40
Majdanik Ignacy, technik drog.

(12) Janéw Lubelski, Wydzial Pow:atowy
Maékowski Kazimierz, inzynier

(5) Torun, Bydgoska 90, I p.
Mizerski Boleslaw, inzynier

(w) Warszawa, Nowomiejska 26 m. 11
Mordawski Seweryn, technik

(14) Limano wa, Powiatowy Zarzad Drogowy
Modlinski Stanistaw, inzynier

(4) Aleksandréw Kujawski, Powiatowy Za-

rzad Drogowy
Maron Wladystaw, ksiadz

3) Mtawa, ul. Niborska
Mrwa Jan

(6) , Wolkowysk, Powiat. Zarzad Drogowy
Machowski Karol, technik

(4) Gostynin, Powiatowy Zarzad Drogowy
Miiller Franciszek, budowniczy

(1) Strzelno
Mironowicz Jerzy, inZynier :

(@)) Molodeczno Panstw. Zarzad Drog.
Miszke Karol Gustaw, inzynier

(w) Warszawa, Polna 70 m. 7

Mistrzak Franciszek

(8) Ostréw, Mazowiecka, Powiat. Zarzad

Drogowy

Moszyniski Jan, inzynier

(6) Brze$§é n/Bugiem, Krzywa 19
Michniewski Wiodzimierz, inzynier

(w) Warszawa, Bednarska 24 m. 4
Makowski Romuald, inzynier

(w) Warszawa, Kredytowa 9, Dep. 4 Min.

Rob. Publ.

Moczulski Roman

a7n }. uck, Dyrekcija Rob. Publicznych

Mieszkowski Jan, inz.
(w) Warszawa, Srebrna 14 m, 18



397.
411.

456.

484,

. 503.
512,
525.
5617.
995,
636.
641.

720.

135.

740.
742,

744,

748.
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Miarczyfiski Wiadystaw, inzynier

(14) Krakoéw, Dluga 59 m. 4

Michalski Wladystaw

(3) Pultusk, Powiat. Zarz. Drog. (zmar})
Malinowski Edward

(14) Krakow, Barska 26, Powiat. Zarzad
Drogowy

Marikowski Stanistaw

(4) Kazimierz Biskupi, woj. 16dzkie,

Wydzial Powiatowy
Mudrow Leon, drogomistrz

(15) Konskie, Powiatowy Zarzad Drogowy
Mankowski Zygmunt, inzynier

(w) Warszawa Zoliborz, Kossaka 3
Musialek Wincenty, drogomistrz

(15) - Stupia k/Koniskich

Mackiewicz Karol, inzynier

(w) Warszawa, Filtrowa 65 m., 17
Moczulski Jézef

(12) Dzierzkowice, woj. lubelskie
Margulies Jézef, inzynier

(11) Lwoéw, Zielona 54

Manduk Stanistaw, inzynier

(w) Warszawa, Chlodna 26 m. 4

Musialek Stanistaw

(15) Ruda Maleniecka, pow. konecki,

wie§ Wyszyna Rudzka

Mejer Tadeusz, inzynier

(18) Katowice, Slaski Urzad Wojewddzki,
Wydzial Robét Publicznych

- Missbach Alfred, inzynier

(14) Krakoéw, Urzad Wojw., Dyr. Rob Publ.
Mejksztan Wlodzimierz

(16) Kobryn, Powiatowy Zarzad Drogowy
Mironowiczowa Zofja

n . Molodeczno, Pafstwowy Zarzad Dro-
gowy

Maimesk_ul'Jerzy. inzynier ‘
(17) Kowel, Panstwowy Zarzad Drogowy



784.

791,

817..

854,

910.

943.

956.

981.

1024.

1033.

107.

409.

695,

753.

865.

S EEAT)

Mazyntas Seweryn, inZynier

(16) L uniniec, Powiat. Zarzad Drogowy
Morawski Roman, inzynier
.(18) Chrzanéw, Pierwsza Fabryka Loko-

motyw w Polsce
Matwijko Stefan, inzynier

(14) Da b_r owa k/Tarnowa, Powiat. Zarzad

Drogowy

Miroszniczenko Mateusz

(5) Biato$§liwie, pow. wyrzyski
Malkowski Jan, iniynier

(11) Przemy§l, Wydzial Powiatowy
Michalewicz Waclaw, technik

(12) Garwolin, Powiatowy Zarzad Drogowy
Muszyriski Leszek, inzynier

(5) T orun, Mickiewicza 83

Maj Stanislaw, inzynier
1) Poznan, al. Przybyszewskiego 45
Mlynarczewski Stanislaw, drogomistrz

17 Dubno, Powiat. Zarzad Drogowy
Margulis Jézef, kandydat nauk ekonomicznych

amn Sarny, 11-go Listopada Nr. 21
Nestorowicz Melchjor, inzynier

(w) Warszawa, Kolonja Staszica, .Langie-
wicza 16

Nowakiewicz Edmund, inzynier

(18) Katowice, Slaski Urzad Wojewédzki
Niklass Eustachjusz, technik drogowy

(15) Kielce, Sienkiewicza 54, Powiatowy

Zarzad Drogowy
Nawrocki Marjan, inZynier, Naczelny Kierownik budo-
wy Zakladéw Wodno-Elektrycznych na rz. Sole

(18) Porabka k/Ket

Niedzielski Franciszek, inzynier

(7)) Nowogrédek, Dyr. Rob. Publ.
Nawarski Mieczystaw, inzynier

(14) Mak 6w Malopl, Powiatowy Zarzad

Drogowy
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320,
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3

14,

31.

38.
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Nawrocki Juljan, inzynier

(11) Stary Sambor, Powiat. Zarzad Drogowy
Nitschke J6zef, budowniczy

1) Wolsztyn, Powiatowy Zarzad Drogowy
Nadratowski Stanistaw, inzynier

(w) Warszawa, Nowy Swiat 21 m. 17
Nagérny Dominik, inZynier

an Euck, Dyrekcja Robét Publicznych
Ostkiewicz-Rudnicki Mikotlaj, inzynier

(6) Wotkowysk, Tatarska 17

Orlowski Wiestaw

(12) Putawy Zielona 14

Okecki Mieczystaw Szczesny, inzynier

(w) Warsza wa, Filtrowa 10

Oskierko Leon ,

(@) Oszmiana, Pafistwowy Zarzad Drogowy
Oppman Feliks, inzynier .

(w) Warszawa, Adama Pluga 6. m. 22
Orlecki August

@)} Lida. Warszawska 24

Otto Henryk

(13) Bedzin, Sjenkiewicza 1

Olszewski J6zef Bolestaw, drogomistrz

(4) Brzes$é Kujawski, Zamkowa 230
Orzechowski Wactaw

(15) Radom, Swieza 16

Ortowski Michal, nadzorca drogowy

@)} Radun, pow. Lida

Onyszkiewicz Roman, inzynier

(11) L w6 w, Dyrekcja Robét Publicznych
Okninski Tadeusz, technik

(6) Siedlce, Rawicza 4

Pomykalski Stanistaw, inzynier

(17) Krzemieniec, Panstwowy Zarzad Dro-

gowy

Przybylowski Marjan, inzynier

(11) Z6tkiew

Podhorodeniski Henryk, inzynier
(w) . Warszawa, Sucha 5
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65.
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146.

1717.

202.

221.
330.
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405.
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429,
434.
467.
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524,
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Pordes Bernard, inzynier

(11) L w6 w, Dyrekcja Robét Publicznych
Piekarski Romuald

(8) Wilno, Wileniska 12, Wydzial Powiatowy
Pignan Aleksander, inzynier

(15) Miechow
Panek Michal, inzynier

(4) Wloctawek, Powiatowy Zarzad Dro-
gowy

Paslawski Romuald, inzynier

(6) Min sk Mazowiecki, Warszawska 97
Panek Franciszek technik,

(13) Rawa Mazowiecka, Powiat, Zarzad
Drogowy
Pudlo Franciszek. por. inz.

(13) Piasto6w, ,Bialy Palac”
Przewirski Franciszek, inzynier

(11) Buczacz
Purzycki Juljan, inzynier

(13) ‘Czestochowa Powiatowy Zarzad
Drogowy
Prokesz Albert, inzynier

(14) Krakow, Krzysztofory, Dyrekcja Ro-

bé6t Pubklicznych
Paszkowski Waclaw, profesor

(w) Warszawa, Foksal 16

Pajchel Wojciech Stanistaw, inzynier

17 . Luck, Dyrekcja Rob6t Publicznych
Praczynski Aleksander, inzynier

(14) Krakow, Sienkiewicza 15. I p.
Piatkiewicz Adam, inzynier

(11) Moé§ciska, Powiat Zarzad Drogowy
Poludniewski Franciszek inzynier

(11) Stanistawéw, Grunwaldzka 2
Piestrzynski Wladystaw, inzynier

(4) Konin, Zarzad Drogowy

Powierza Boleslaw, inZynier

(w) Warszawa, Kopernika 30, Krajow.

Tow. Meljorac.
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549.
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582,
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792,

811.
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896.
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Piatkowski Tadeusz, technik

(w) Warszawa. Polna 64 m. 34
Potworowski Tadeusz
(w) Warszawa, Wiejska 4, Hotel Sejmowy,
pokéj 332
Polaczek Franciszek, technik
(18) Pszczyna, (Gr. Slask)_. Kopernika 16
Podlecki Czeslaw,
(w) Warszawa, Wspblna, 66 m. 3
Przelaskowski Bolestaw, inzynier
(16) Drohiczyn Poleski, Powiatowy Zarzad
Drogowy
Porczyniski Jan
3) Pultusk, Powiatowy Zarzad Drogowy
Pietrzak Henryk
(15) Busko-Zdr6j, Powiatowy Zarzad Dro-
gowy.
Pieko§ Stanistaw, technik drogowy
an Przemy§l, Zeromskiego 6
Pielasz Jézef, inzynier -
(11) Tlumacz, Powiatowy Zarzad Drogowy
Podlewski Edward, technik drogowy
(18) Oséwiecim, Powiat. Zarzad Drogowy
Pezycki Juljan, drogomistrz
@) Dzisna, ul. Pilsudskiego, koszarka dro-
gowa
Pruchnicki Leon, inzynier
(18) Wadowice
Pietrusiak Karol inzynier
(1) Stanistawéw, Urzad Wojewddzki,

_ Dyr. Robé6t Publ.

Pigtkiewicz Kazimierz, inZynier

(11) Stanistawéw, Magistrat

Przygodzki Jézef, inzynier

(1) Leszno, Sienkiewicza 9

Poptawski Ludwik, technik,

(12) Wiodzimierz  Panstwowy Zarzad
Drogowy

Pruszewski Feliks, inzynier

(2) 1. 6dz, Andrzeja 9



1023,

1029.

1038,

1048,

35.

45.

60,

89.

111,

112,

119.

157,

176.

216.

318.

404,

417.
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Pietrow Bazyli, drogomistrz

a7 Dubno, Powiatowy Zarzagd Drogowy
Poplawski Jan, nadzorca drogowy

(7 Lida, Powiatowy Zarzad Drogowy
Patyjewicz Grzegorz, drogomistrz

17 Luboml, Wydzial Powiatowy

Praport Seweryn Jerzy, inzynier

(w) Warszawa, al. Ujazdowska 5, Urzad

Wojew. Dyr. Rob. Publ.
Rudzki Bronistaw, inzynier

(13) Piotrkéw Trybunalski Bujnowska 2
Rudolf A., inzynier

17) Chelm, 1-go maja 17

Rechniewski Stanistaw, inzynier

(w) Warszawa, Kolonja Staszyca, ul. Pre-
zydencka 6

Rapaczynski Marjan, inzynier

11 L w6 w, Matejki 2

Rogawski Gustaw, inZynier .

(11) Tarnopol, Mickiewicza 26, Dyrekcja

Robé6t Publicznych

Radzik Stanislaw, inzynier

(zmarl) Kozienice, Stawna, 8
Rozanski Bernard, inzynier

(w) Warszawa, Nowowiejska 43 m. 11/6
Romanowski Klemens

@) Sochaczew, Wydzial Powiatowy
Remiszewski Antoni, wojewoda

(12) Lublin
Ryczak Antoni, inzynier

3) Rypin, Powiat. Zarzad Drogowy
Rajner Stanistaw, technik

4) Wiloclawek, Gdasiska 8
Radzikowski Zygmunt, inzynier

(16) Wlodawa, Powiat Zarzad Drogowy
Rappe Mieczystaw, inzynier

(w) Warszawa, Piekna, 64-a
Rybifiski Stanistaw, inspektor drég gminnych

(15) Kielce, Sienkiewicza 54, Powiatowy
Zarzad Drogowy



428,

448,

457.

4817.

593.

594,

597,

613.

623.

690.
738,

786.

818.

836.

889.

952,
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Rodkiewicz Stefan,

(16) Pruzana, Starostwo. Zarzad Drogowy
Raczyniski Adam,
(15) Kielce, Sienkiewicza 54, Powiatowy

Zarzad Drogowy
Romanski Edward, inzynier

(w) Warszawa, Adama Pluga 6

Rozmuski Stanistaw,

(1) Poznan, Starostwo Krajowe
Rzepkiewicz Wladystaw, inzynier

(13) Rawa Mazowiecka, Powiatowy Zarzad
Drogowy :

Raciecki Mieczystaw ,

(4) Kolo, Zarzad Drogowy, (zmarl)

Rattner Alfred, inzynier

(11) Lwéw, Urzad Wojewédzki, Dyrekcja

Robét Publicznych
Raczkowski Stefan, inzynier

(w) Warszawa, Zoliborz, Kossaka 1
Riess Henryk, inzynier

(18) Cieszyn, Blogocka, 14
Raczynski Franciszek, inzynier

17 I uck, Powiatowy Zarzad Drogowy
Rozko Antoni, technik drogowy

(7 Postawy, Zarzad Drogowy

Richter Marjan, inzynier
(8) Bialystok, Urzad Wojewédzki, Dyrekcja
Robét Publicznych

Rykata Jozef, technik drogowy

(14) Dabrowa, k/Tarnowa, Powiat, Zarzad
Drogowy

Rembek Edmund, technik-sekretarz

(13) Piotrkéw Trybunalski, Powiat. Zarzad
Drogowy
Rams J6zef, inzynier

(14) Nowy Targ

Rogowski Roman, inzynier
(11) L wéw, Asnyka 15



1041.
1050.
'47.
71.
74.
75.
71.
82,
94,
113.
115.
203.

208.

210,

247,
248.
314,
349,

352,
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Rézaniski Wiktor, technik

(12) Lublin, kr. Leszczynskiego 16
Romarnski Stefan
(17) Mtlynéw, pow. Dubno, urzad gminy
Szklarski Stanistaw, budowniczy powiatowy
(1) Koécian, ul. Mickiewicza

Sita-Nowicki Stefan, inzynier

(8) Wilno, Ostrobramska 21
Steckiewicz Celestyn, inzynier -

(w) Warszawa, Wsp6lna 18 m. 8
Stolowski Stanistaw, inzynier

(5) Grudzigdz Magistrat
Szwede Juljan

(w) Warszawa, Grochowska 25
Szutkowski Leonard, inzynier

(17) Kostopol, Sienkiewicza 1
Smykowski Henryk

(w) Warszawa, al. Gréjecka, 104 m. 7
Skarbowski August, inzynier

(15) Olkusz
Skalski Jerzy, inzynier

(15) Sandomierz Powiat. Zarzad Drogowy
Sidorowicz Kazimierz, inzynier

(14) Tarnéw, Powiatowy Zarzad Drogowy
Soroko Piotr, inzynier

(16) - Pinsk, Panstw. Zarzad Drogowy
Szczurkiewicz Waclaw, inzynier

{12) Jan 6w Lubelski, ul. Zamojska. skrzynka
Nr. 30
Siodtowski Antoni '

(3) Pultusk, Pow. Zarzad Drogowy
Sahajdakowski Mikolaj

(7 Stonim, Szeroka 5
Sikorski Witold, inzynier

(w) Warszawa, Zoliborz, Kossaka 5
Skarzynski Zygmunt, inzynier

(w) Warszawa, Wspélna 60
Stominski Zygmunt, inzynier

(w) Warszawa, Filtrowa 15
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3517.

361,

390.

403.

408.

410.

420,

430.

450.

458.

462,

4179,

491.

520.

521,

538.
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Szkonter Henryk, technik

(3) Mtawa, Zeromskiego 5

Strubel Henryk, technik

(9) Groéjec, Radomska 14

Szczygiel Franciszek, inzynier

(8) Wilno, Dyrekcja Rob6t Publicznych
Starzynski Wiktor

{11) Bohorodczany, wojew. stanistawow-
skie ‘ '
Skwierczyriski Seweryn, inzynier

(3) Nowy Dwér k/Modlina, Kierownictwo

budowy mostu na rz. Wisle
Simon Gustaw, technik drogowy

(15) Sandomierz, Sejmik

Swida Stanistaw, inzynier

(w) Warszawa, Nowy Swiat 19 m. 28
Staniewicz Jan, inzynier

7 Stonim, Powiatowy Zarzad Drogowy
Spinek Wiadystaw, inzynier

(13) Grodzisk Mazowiecki, Powiat.

Zarzad Drogowy
Skutkiewicz Piotr, inzynier

@) Oszmiana, Pilsudskiego 35
Sobotowski Jerzy, inzynier
(15) Pinczéw, Kréotka 4
Szaniawski Jerzy, inzynier
4) Ptock, Powiatowy Zarzad Drogowy
Stankiewicz Florjan, inzynier
2) Lowicz, Staroscinska 3
Sobirajski Rafal, inZzynier
(1) Nowogrédek, Powiatowy Zarzad Dro-
gowy
Stawinski Jan, drogomistrz
(15) Radom, Giéwna 7
Skalmowski Wlodzimierz, inzynier :
(w) Warszawa, Nowowieiska 43, dom
4 m 5 .

Szumski Stefan
(11) Stanistawow, 3-go Maja 19
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Szarlifiski Stefan, inzynier

(18) Zywiec, Powiatowy Zarzad Drogowy
Skorobogaty-Jakubowski Jan, em. pik.

(12) Izbica n/Wieprzem, Panstwowa Klin-
kiernia
Sobotniak Wlodzimierz

(5) j Gdynia, Swictojaniska, d. Stankiewicza
Skopiniski Ludwik, inzynier

(15) Radom, Mleczna 90

Scietek Jan, inZynier

(18) Katowice, Dabrowskiego 14, II p.
Stuzewski Teodor, inzynier

(w) Warszawa, Zlota 21 m. 4

Soszynski Sokrates

17) Dubno, Pow. Zarz. Drogowy
Szablowski Gustaw

(12) : poczta Krzywda, Guzéw, woj. lubelskie
Szczesny Wactaw

(@) Motodeczno 2, Sejmik

Sniegocki Wactaw

3) Puttusk, Powiat. Zarz. Drogowy

Senyk Leon, inzynier

(17) Ré6wne, Paf. Zarz. Drogowy

Swiacki Henryk, inzynier

(8) Sztabin, Kierownictwo budowy drogi
w Cisowie

Sendecki Franciszek, technik

(6) Lubartéw, Powiat. Zarz. Drogowy
Sznee Michal, inzynier

8 Wilno, Dabrowskiego 3 m. 1
Suchorzewski Antoni, technik drogowy

@) Postawy, Wydzial Powiatowy

Suszycki Piotr, inzynier

(12) Krasnystaw, Powiatowy Zarzad Dro-
gowy

Swirkowski Antoni, technik drogowy

(6) Bielsk Podlaski, Powiatowy Zarzad

Drogowy
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791.

796.

812.

839.
857.
8175,
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18.

63.
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Szymanowski Marjan, technik drogowy

17 Dubno, Powiatowy Zarzad Drogowy,

ul. Panieniska

Samolyk Alfred, inzynier

(18) O$§ wigecim. Powiat. Zarzad Drogowy

Skorupka Ludwik, technik

(12) Putawy, Powiatowy Zarzad Drogowy

Sanecki Juljusz, inzynier

(w) Warszawa, Kredytowa 9, Dep. IV Min,
Robét Publicznych

Stawarz Wladystaw, nadzorca drég i mostéow

(11) . Lwoéw 14, Jalowiec
Sawicki Stanislaw, inzynier

(6) Brzes$é n/Bugiem, Dyrekcja Rob6t Publ.
Sobol Waclaw, technik

(w) Warszawa, Zérawia 40. m, 27
Sokolowski Tadeusz, iniynier

(15) Kielce, Dyrekcja Rob6t Publicznych
Stosik Teodor, technik

(13) Zawiercie, Powiatowy Zarzad Drogowy
Siadkowski J6zef, inzynier

(5) Koé$cierzyna, Zarzad Drogowy
Spiewak Czeslaw, inZynier

(14) Ropczyce, woj. krakowskie, Powiato-

wy Zarzad Drogowy
Sadowy Stanistaw, inzynier

(14) fancut, Powiatowy Zarzad Drogowy
Stroniczyfiski Karol, inzynier

(w) Warszawa, Wilcza 2 m. 5
Skérski Jerzy, inZynier
(w) Warszawa, Madaliniskiego 25 m,
Szuster Wlodzimierz, inzynier

(11) Kaltusz, Panstw. Zarzad Wodny
Trylinski Wladyslaw, inzynier

(w) Warszawa, Koszykowa 67 m, 8
Tomaszewski Boleslaw, inzynier

(4) Gostynin, Kutnowska 41

Tabaka Wawrzyniec
'(5) Bydgoszcz ks, Markwarta 6



284,

389,

395.

438.

451.
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365.
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85.

91,

126.

164.

— 420 —

Turczynowicz Roman

(7 Postawy, woj. wileiskie, Zarzad Drogo-
wy Sejmiku Postawskiego

Tarsinski Franciszek, technik

(14) , Grybéw, Powiatowy Zarzad Drogowy
Turski Dominik, inZynier
(14) Krakoéw, Krzysztofory, Dyrekcja Robét

Publicznych
Tolloczko Wiktor, inZzynier

(11) L w6 w, Dlugosza 33

Terlecki Waclaw

(7) Brastaw, ul. 3-go Maja
Tacreiter Karol, inZynier

(14) Pilzno, Powiatowy Zarzad Drogowy
Twarég Witold, inzynier

(18) Pszczyna, Wydzial Powiatowy

. Turyczyn Adam, inzynier

(14) Krak 6 w, Krzysztofory, Dyrekcja Robét
Publicznych
Trojanowski Jozef

(12) Lublin, Dolna 3-go Maja 6 m. 9
Tomaszewski Stanistaw, technik

(5) Biatosliwie, pow., wyrzyski
Tokarew Borys, technik

(16) Wiodawa, Powiatowy Zarzad Drogowy
Ubysz Henryk, inzynier

(D Nowogrédek, Dyrekcja Robét Publicz-
nych

Utgof Wiodzimierz

(16) Pruzana, ul. 3-go Maja 47
Wojciechowski Kazimierz, inzynier

(2) Lowicz, Tkaczew 15

Wilman Stanislaw, inzynier

(w) Warszawa, Zelazna 81

Wilczek Wiadystaw, inzynier

(2) Sieradz, Zarzad Drogowy

Weigel Wladyslaw, inzynier

(11) Brzezany, woj. tarnopolskie, Mickie-

wicza 61
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227.
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658.
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. Wasowski Juljan, inzynier

(8) Biatystok, Dyrekcja Robé6t Publicznych
Woloszyn Jézef, inzynier
(11) Kopyczynce

Woronowicz Edward, Kierownik Powiat. Zarzadu Dro-
gowego

(16) Kos6ow Poleski
Wierzbianski Zbigniew, inzynier

(w) Warszawa, Nowy Swiat 38 m. 5
Wieniawski Bazyli

(17) Kamieni Koszyrski, Powiat. Zarzad

Drogowy
Wecislak Alfred, inzynier

(15) Tarnobrzeg, Wydzial Powiatowy
Wojtyszek Jan, technik

(15) Konskie, Powiatowy Zarzad Drogowy
Woystaw Gustaw, inzynier

(w) Warszawa, Mochnackiego 4 m. 44
Wozniakowski Stanistaw

4) Konin, Stupecka 10
Wazowski Michal, Starosta

(6) - Janéw Podlaski
Wylezyniski Konrad, inzynier

(w) W arszawa, Wiejska 4. Hotel Sejmowy,

pokéj 331 .
Wollodko Wiadystaw, inzynier )

(17) Stolin, Powiat. Zarzad Drogowy
Wasowski Stanistaw

(6) Brze§¢ n/Bugiem, al. Kasztanowa, Ko-

lonja, Schronisko 10

Walo Adam, budowniczy powiatowy

(5) Starogard, Powiatowy Zarzad Drogowy
Watrakiewicz Kazimierz, adwokat

(w) Warszawa, Poznanska 22 m. 6
Wasilewski Bolestaw, drogomistrz

n Oszmiana, Panstw. Zarz, Drog.
Wasilewski Borys, inzynier

(17) Luboml, Panstwowy Zarzad Drogowy



691,

694,

719
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751,
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774.

176.

833.

860.
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134,
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Wolaniski Witalis

(17) Kostopol, Powiatowy Zarzad Drogowy
Woronowicz Robert, inzynier
(w) Warszawa, al. Ujazdowska 5, Dyrek-

cja Rob,; Publ.

Wieszeniewski Stefan, inzynier

17) Fuck, Dyrekcja Robét Publicznych
Witkowski Michal, technik

(13) Grodzisk Mazowiecki, Kolejowa 22
Wolny Maksymiljan, inZynier :

¢ Lida, Powiatowy Zarzad Drogowy
Walter Ryszard

(@) Glebokie, Powiatowy Zarzad Drogowy
Welpa J6zef, technik

(12) Pulawy, Powiatowy Zarzad Drogowy
Weijtko Antoni, inzynier

(w) Warszawa, Ziota 37 m. 14
Wolf Karol, inZynier

(zmart) Tarnopol, Koséciuszki 3, Wydzial

Powiatowy '
Waga Adam, inZynier

(14) Brzozoéw, Powiatowy Zarzad Drogowy
Wilczyriski Antoni, inspektor samorzadowy

(12) Krasnystaw, Wydzial Powiatowy
Wojnar Jerzy, inzynier

(18) Katowice, Matejki 5
Wojcik Franciszek, inzynier

(11) Stanistawéw, Magistrat
Wegmeister Juljan, inZynier

(w) Warszawa, al. Jerozolimskie 75
Wojtarowicz Antoni, drogomistrz

(14) Krakéw, ul. 29 listopada 60
Wisznicki Bazyli, inZynier

(14) Lisko, Powiatowy Zarzad Drogowy
Winnik Jakéb

(6] Wolkowysk, Powiat. Zarzad Drogowy
Zubelewicz Aleksander, inzynier '

(7) Nowogrédlek, Dyrekcja Rob6t Publicz-

nych
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Zulawa Ludwik, inzynier
(18) Katowice, Urzad Wojew6dzki, Wydzial
Rob6t Publicznych

Ziembicki Henryk, inzynier

(17) Dubno, Paniefiska 13

Zemsta Ignacy,

(15) Zagnansk, przy stacji kolejowej
Zabkiewicz Adam. drogomistrz

(15) Jedrzejéw, Powiatowy Zarzad Dro-
gowy.

Zasztowt Jan, inzynier

(6) Bielsk Podlaski, Zarzad Drogowy
Zawadzki Aleksander, inzynier

(3) Ptonisk, Powiatowy Zarzad Drogowy
Zwierkowski Jerzy

{w) Warszawa, Marszatkowska, 77 m. 4
Zakolski Wincenty, inzynier '

(18) Lubliniec, (Slask), Powiatowy Zarzad
Drogowy

Zarzecki Stanistaw, inZynier

(w) Warszawa, Daleka 8 m. 45

Zukowski Leon, drogomistrz

(7) Dereczyn, Slonimska 22-a

Zeifert Rudolf, technik

(8) : Wilno, Potocka 33 m. 1

Ziembiniski Wiodzimierz, technik drogowy

17) Kowel, Panstwowy Zarzad Drogowy
Zablocki Stefan, technik drogowy :
(7) Lida, Szeptyckiego 12

Zatwornicki Mikolaj, technik drogowy

(15) Jedrzejoéw, Zarzad Drogowy przy Sej-
miku

Zukowski Wiadystaw, inzynier

(6) Brzes$é n/Bugiem Koszykowa 19
Zawadzki Waclaw, technik,

(15) Radom, Magistrat

Zatek Mateusz, inzynier

(1) Poznan, Seweryna Mielzynskiego 23

7
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951. Zamorowski Henryk, inzynier
(12) Lublin, Magistrat
953. Zioto Juljan, drogomistrz

(11)

Sokal, Zarzad Drogowy

. Wykaz instytucyj, ktore w prenumeracie ofrzymujq

» Wiadomosci Drogowe".

Dyrekcja Robét Publicznych

(8)
Powiatowy
(8)
Powiatowy
(8)
Powiatowy
(6)
Powiatowy
(8)
Powiatowy
(8)
Powiatowy
(8)
Powiatowy
(8)
Powiatowy
(8)
Powiatowy
(8)
Powiatowy
(8)
Powiatowy
(8)
Powiatowy
(6)
Powiatowy

(8)

Biatystok, Urzad Wojewédzki
Zarzad Drogowy
Augustow
Zarzad Drogowy
Bialystok
Zarzad Drogowy
Bielsk Podlaski
Zarzad Drogowy
Grajewo
Zarzad Drogowy
Grodno
Zarzad Drogowy
Kolno
Zarzad Drogowy
fomza
Zarzad Drogowy
Ostroleka
Zarzad Drogowy
Ostréw Mazowiecka
Zarzad Drogowy
Sokétka
Zarzad Drogowy
Suwalki
Zarzad Drogowy
Wotkowysk
Zarzad Drogowy
Wysokie Mazowieckie

Dyrekcja Robét Publicznych

(15) Kielce, Urzad Wojew6dzki
Powiatowy Zarzad Drogowy

(13) Czestochowa
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Powiatowy Zarzad Drogowy pow. Itzeckiego

(15) Wierzbnik
Powiatowy Zarzad Drogowy

(15) Jedrzejow
Powiatowy Zarzad Drogowy

(15) Kielce
Powiatowy Zarzad Drogowy

(15) Konskie
Powiatowy Zarzad Drogowy

(15) Kozienice
Powiatowy Zarzad Drogowy

(15) Miechéw
Powiatowy Zarzad Drogowy

(15) Olkusz
Powiatowy Zarzad Drogowy

(15) Opatéw
Powiatowy Zarzad Drogowy

(15) Opoczno
Powiatowy Zarzad Drogowy

(15) Pinczow
Powiatowy Zarzad Drogowy

(15) Radom
Powiatowy Zarzad Drogowy

(15) Sandomierz
Powiatowy. Zarzad Drogowy

(14) Stopnica
Powiatowy Zarzad Drogowy

(13) Wloszczowa
Dyrekcja Robét Publicznych

(14) Krakéw, Urzad Wojewodzki
Powiatowy Zarzad Drogowy

(18) Biala
Powiatowy Zarzad Drogowy

(14) Bochnia
Powiatowy Zarzad Drogowy

(14) Brzesko
Powiatowy Zarzad Drogowy

(18) Chrzanéw
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Powiatowy Zarzad Drogowy

(14) Dabrowa k/Tarnowa
Powiatowy Zarzad Drogowy

- (14) Gorlice

Powiatowy Zarzad Drogowy

(14) Grybow
Powiatowy Zarzad Drogowy

(14) Jasto
Powiatowy Zarzad Drogowy

(14) Krakoéw, ul. Starowi$lna
Powiatowy Zarzad Drogowy

(14) Limanowa
Powiatowy Zarzad Drogowy

(14) Mielec
Powiatowy Zarzad Drogowy

(14) Myélenice
Powiatowy Zarzad Drogowy

(14) Nowy-Targ
Powiatowy Zarzad Drogowy

(14) Nowy-Sacz
Powiatowy Zarzad Drogowy

(18) Oséwiecim
Powiatowy Zarzad Drogowy

" (14) Pilzno

Powiatowy Zarzad Drogowy

(14) Ropczyce
Powiatowy Zarzad Drogowy

(14) Tarnéw
Powiatowy Zarzad Drogowy

(18) Wadowice

Powiatowy Zarzad Drogowy
(14) Wieliczka
Powiatowy Zarzad Drogowy
(18) : Zywiec
Dyrekcja Rob6t Publicznych
(12) Lublin, Urzad Wojewé6dzki

Powiatowy Zarzad Drogowy
(6) Biatla Podlaska
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Powiatowy Zarzad Drogowy

(12) Bilgoraj
Powiatowy Zarzad Drogowy

(17) Cheim Lubelski
Powiatowy Zarzad Drogowy

(12) Garwolin
Powiatowy Zarzad Drogowy

(12) Hrubieszéw
Powiatowy Zarzad Drogowy :

(12) Janéw Lubelski -

Powiatowy Zarzad Drogowy pow. konstantynowskiego
(6) Janéw Podlaski

Powiatowy Zarzad Drogowy
(12) Krasnystaw

Powiatowy Zarzad Drogowy
(6) Lubartéow

Powiatowy Zarzad Drogowy
(6) LEukéw

Powiatowy Zarzad Drogowy
(12) Putawy

Powiatowy Zarzad Drogowy
(6) Radzyn Podlaski

Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Siedlce
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Sokoléw Podlaski
Powiatowy Zarzad Drogowy

(12) Tomaszé6w Lubelski

Powiatowy Zarzad Drogowy
. (8) Wegréw
Powiatowy Zarzad Drogowy
(16) Witodawa
Powiatowy Zarzad Drogowy
(12) Zamogé
Powiatowy Zarzad Drogowy
(12) Lublin
Dyrekcja Robé6t Publicznych
(11) - Lwéw, Urzad Wojewédzki
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Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Bébrka
Powiatowy Zarzad Drogowy

(14) Brzozéw
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Dobromil
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Drohobycz
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Groédek Jagiellonski
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Mosciska
Powiatowy Zarzad Drogowy

- (11) Jarostaw

Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Jaworéow .

Powiatowy Zarzad Drogowy

(14) Kolbuszowa
Powiatowy Zarzad Drogowy

(14) Kroéno
Powiatowy Zarzad Drogowy

(14) Lisko
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11)- Lubaczéow
Powiatowy Zarzad Drogowy

{11) Lwow
Powiatowy Zarzad Drogowy

(14) Faficut
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Nisko
Pafistwowy Zarzad Drogowy

(11) Przemys$l
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Rawa Ruska
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Przeworsk
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Rudki
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Powiatowy Zarzad Drogowy

(14) Rzeszéw
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Sambor
Powiatowy Zarzad Drogowy

(14) Sanok
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Sokal
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Stary Sambor
Powiatowy Zarzad Drogowy

(14) Strzyz6w n/Wislokiem
Powiatowy Zarzad Drogowy

(15) Tarnobrzeg
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Zotkiew
Dyrekcja Robét Publicznych ;

(2) L 6dz, Urzad Wojewddzki
Powiatowy Zarzad Drogowy

(13) Brzeziny k/Lodzi
Powiatowy Zarzad Drogowy

(2) Kalisz
Powiatowy Zarzad Drogowy

(4) Kolo
Powiatowy Zarzad Drogowy

(4) Konin
Powiatowy Zarzad Drogowy

(2) Lask
Powiatowy Zarzad Drogowy

(2) Lédz
Powiatowy Zarzad Drogowy

(2) fLeczyca
Powiatowy Zarzad Drogowy

(13) Piotrk 6 w Trybunalski
Powiatowy Zarzad Drogowy

(13) Radomsko
Powiatowy Zarzad Drogowy

(2) " Sieradz
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Powiatowy Zarzad Drogowy

(4) * Slupca
Powiatowy Zarzad Drogowy

(2) Turek
Powiatowy Zarzad Drogowy

(2) Wielun
Dyrekcja Robét Publicznych

(7) Nowogrodek, Urzad Wojewédzki
Powiatowy Zarzad Drogowy

(16) Baranowicze
Powiatowy Zarzad Drogowy

(7) Lida
Powiatowy Zarzad Drogowy

(16) Niedwiez
Powiatowy Zarzad Drogowy

(7) Nowogrédek
Powiatowy Zarzad Drogowy

(7) Stonim
Powiatowy Zarzad Drogowy

(16) Stolpce
Powiatowy Zarzad Drogowy

(7) Wotozyn
Dyrekcja Robét Publicznych

(6) Brze$é n/Bugiem, Urzad Wojewédzki
Powiatowy Zarzad Drogowy

(17) Kamiefi Koszyrski

Powiatowy Zarzad Drogowy
(16) Koséw Poleski .

Powiatowy Zarzad Drogowy

(16) Kobryn
Powiatowy Zarzad Drogowy

(16) Luniniec
Powiatowy Zarzad Drogowy

~ (16) Pinsk

Powiatowy Zarzad Drogowy

(16) ‘Pruzana
Powiatowy Zarzad Drogowy

(17) Sarny
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Powiatowy Zarzad Drogowy

(17) Stolin
Powiatowy Zarzad Drogowy

(6) Brze$é n/Bugiem
Dyrekcja Robét Publicznych

1) Poznaf, Urzad Wojewéddzki
Dyrekcja Robét Publicznych

(5) Torun, Urzad Wojewddzki
Dyrekcja Rob6t Publicznych

(11) Stanislawéw. Urzad Wojew6dzki
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Stanistawéow
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Bohorodczany
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Dolina
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Horodenka
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Kalusz
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) - Kolomyja
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Kosé6w k/Kolomyii
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) ‘Nadwérna
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) - Rohatyn
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Sniatyn
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Stryj
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Tlumacz
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Turka  n/Stryjem
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) ' Zydaczow
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Dyrekcja Rob6t Publicznych

{11) Tarnopol. Urzad Wojewo6dzki
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Tarnopol, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

{11) Borszcz6w, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

{17) Brody, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Brzezany, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Buczacz, Wydzial Powiatowy

Powiatowy Zarzad Drogowy i

(11) Czortkéw, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) KamionkaStrumilowa, Wydzial Po-

wiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Kopyczynce Wydzial Powiatowy
Powiatowy /Zarzad Drogowy

(11) "Podhajce, Wydzial Pwiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Przemyélany, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Radziechéw, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Skatat, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Trembowla, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Zaleszczyki, Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

11 Zbaraz Wydzial Powiatowy
Powiatowy Zarzad Drogowy

(11) Zbor 6w, Wydzial Powiatowy

Powiatowy Zarzad Drogowy
(11) Ztoczéw, Wydzial Powiatowy
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Dyrekcja Robét Publicznych

(w)

al.
Powiatowy

(w)

Powiatowy

(13)

Warszawa, Urzad Wojewodzki,
Ujazdowskie 5
Zarzad Drogowy
Warszawa, Dluga 50
Zarzad Drogowy pow. blonskiego

Grodzisk Mazowiecki

Powiatowy Zarzad Drogowy

(3)

Powiatowy
(4)
Powiatowy
9)
Powiatowy
(4)
Powiatowy
(3)
Powiatowy
(2)

Powiatowy

(13)

Powiatowy
(3)
Powiatowy
(6)
Powiatowy
(3)
Powiatowy
(4)
Powiatowy
4)
Powiatowy
(3)
Powiatowy

(3)

Powiatowy

3)

Powiatowy

9

Ciechandw
Zarzad Drogowy
Gostynin
Zarzad Drogowy
Gréjec
Drogowy
Kutno
Drogowy
Lipno
Drogowy
Lowicz
Drogowy
Rawa Mazowiecka
Drogowy
Makoéw Mazowiecki, Szelkow
Drogowy
Mifisk Mazowiecki
Drogowy
Mtawa
Drogowy pow. nieszawskiego
Aleksandréw Kujawski

Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad

Zarzad
Zarzad

Drogowy
Plock .
‘Drogowy
Ploask
Drogowy
Przasnysz
Drogowy
Puttusk
Drogowy
Radzymin

Zarzad
Zarzad
Zarzad
Zarzad

Zarzad
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Powiatowy Zarzad Drogowy

(3) Rypin
Powiatowy Zarzad Drogowy
(3) Sierpc
Powiatowy Zarzad Drogowy
4) Wloclawek
Kierownictwo przebudowy drég wojew. warszawskiego
(w) Warszawa, Widok 5
Dyrekcja Rob6t Publicznych .
(8) Wilno, Urzad Wojewédzki
Powiatowy Zarzad Drogowy pow. wilerisko-trockiego
(8) Wilno, Ostrobramska 7
Powiatowy Zarzad Drogowy
(7) Brastaw
Powiatowy Zarzad Drogowy pow. dziénieniskiego
(7 Gtebokie
Powiatowy Zarzad Drogowy
(7) Oszmiana
Powiatowy Zarzad Drogowy
(7 Postawy
Powiatowy Zarzad Drogowy
(7) Molodeczno
Powiatowy Zarzad Drogowy
(7) Swigciany
Powiatowy Zarzad Drogowy
@) Wilejka
Dyrekcja Robét Publicznych -
(17) Y uck, Urzad Wojewddzki
Panstwowy Zarzad Drogowy
(17) Dubno
Panistwowy Zarzad Drogowy
i (11) Horochéw
Panstwowy Zarzad Drogowy
(17) Kowel
Panstwowy Zarzad Drogowy
(17) Kostopol

Pafistwowy Zarzad Drogowy
17 Krzemieniec
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Panstwowy Zarzad Drogowy

(17)

Luboml

Panistwowy Zarzad Drogowy

(17)

Fuck

Panistwowy Zarzad Drogowy

(17)

Réwne

Pafistwowy Zarzad Drogowy

(12)

Wilodzimierz

WYKAZ CZLONKOW STOWARZYSZENIA POLSKICH KONGRESOW
DROGOWYCH, KTORZY Z DNIEM 1 KWIETNIA 1931 R. WYBYWAJA

ZE STOWARZYSZENIA NA SKUTEK:

1. Nieopfacenia skladki czlonkowskiej za 1930 r.

A. Osoby zbiorowe:

a) czlonkowie wspierajacy.

+Elibor", Sp. Akec. L. I. Borkowski — Warszawa
Wydzial Powiatowy — Opoczno

Wydzial Powiatowy Sejmiku Konstantynowskiego—
Janéw Podl.

b) czlonkowie zwyczajni.

1. 445,
2. 78.
3. 649.
1. 1009.
2. 49,
3. 460.
4. 166.
5. 283,
6. 298
7. 324,
8. 326.
9. 615
10. 644.
11. '1008.
12. 53.
131,537,
14. 118

+Hudsexway”, Sp. z 0. 0. — Gdansk
Krajowe Towarzystwo Meljoracyjne, Sp. Akec. —
Warszawa

Kocent i Gozdziewicz — Poznan
Magistrat m. Lucka — Euck

(i m. Zawiercia — Zawiercie

o m. Gniezna — Gniezno

7 m. Zamo$cia — Zamo$¢ -
Malopolski Klub Automobilowy — Lwéw
Magistrat m. Sambora — Sambor

1 m. Wioclawka — Wioclawek

.. m., Sosnowca — Sosnowiec

Polski Zwigzek Turystyczny — Krakéw

Thiel, Krotkiewski i S-ka, fabryka maszyn —
Pabjanice

Wydzial Powiatowy Sejmiku Gréjeckiego—Gréjec



15.

16.

17.

18.

19.

20.
21,

22,

23.

24.
25,

26.
elalh

28.
29.
30.

31.

32.
33.

34,
35.

36.
317.
38.

226.
268.
278,

281
286. .

322.
323,

342.
375.

379.
440,

482.
517.

531.
581.
639.

640,

646.
- 647,

714,
. 128,

876.
993.
1017.

= ARfe =

Wydzial Powiatowy Sejmiku Nie§wieskiego —
Nieswiez

Wydzial Powiatowy Sejmiku Wysoko Mazow. —
Wysokie Mazow.

Wydzial Powiatowy Sejmiku Wolozyniskiego —
Wolozyn 2
Wydzial Powiatowy Sejmiku w Drohobyczu —
Drohobycz

Wydzial Powiatowy Sejmiku w Tomaszowie —
Tomaszéw Lubelski

Wydzial Powiatowy Sejmiku Lukowskiego — Lukéw
Wydzial Powiatowy Sejmiku ZLomzynskiego —
Lomza

Wydzial Powiatowy Sejmiku Drohiczyriskiego —
Drohiczyn Poleski

Wydzial Powiatowy Sejmiku w Bielsku Podlask.—
Bielsk Podl.

Wydzial Powiatowy Sejmiku w Bochni — Bochnia
Wydzial Powiatowy Sejmiku Lubartowskiego —

. Lubartéow

Wydzial Powiatowy Sejmiku Chelmskiego—Chelm
Wydzial Powiatowy Sejmiku Brzezanskiego —
Brzezany

Wydzial Powiatowy Sejmiku Laskiego — Lask
Wydzial Powiatowy Sejmiku Kowelskiego—Kowel
Wydzial Powiatowy Sejmiku Rawsko Mazow. —
Rawa Mazow.

Wydzial Powiatowy Sejmiku Oszmianskiego —
Oszmiana :

Wydzial Powiatowy Sejmiku Stolinskiego — Stolin
Wydzial Powiatowy Sejmiku w Janowie Lub. —
Janéw Lubel.

Wydzial Powiatowy Sejmiku Piniskiego — Pifisk
Wydzial Powiatowy ' Sejmiku Réwienskiego —
Réwne

Wydzial Powiatowy Sejmiku Lipnowskiego—Lipno
Wydzial Drég Powiatowych w Cieszynie—Cieszyn.
Wydzial Powiatowy Sejmiku Lubomlskiego —
Luboml.
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B. Osoby fizyczne:

782,

974

984,
1011.
224.
421.
510.
539.
863.
883,
21.
56.
101.
521.
569.

a) czlonkowie wspierajacy.

Samolyk Alfred, inz, — Oéwiecim

b) czlonkowie zwyczajni.

266.
914.

21.

517.
130.
1558
222.
251.
381.
501.
555.
579.
5817.
732.
733.
798.
869.
9317.
9617.

Amon Jan, inz. — Ostréw Mazowieka
Annowski Jerzy — Luck

Brylinski Jan, inz. — Lwoéw

Burgielski Wladystaw, inz. — Tarnopol
Bach Juljan, inz. — Hrubieszéw
Brandt Euzebjusz — Bydgoszcz
Bielawski Roman, inz. — £06dz
Batycki Jan, inz. — Sambor

Bojemski Eugenjusz — Katowice
Barancewicz Kazimierz, inz. — Sanok
Bogucki Tadeusz — Warszawa
Brzozowski Stefan — Warszawa
Bielski Roman, inz. — Jaslo
Broniewicz Romuald, inz. — Postawy
Bogdanowicz Mikolaj, inz. — Skalat
Borowiczka Mieczyslaw, inz. — Krakéw
Braglewicz Franciszek — Kolbuszowa.
Berezanski Jozef — Turka n/Stryjem
Bogdanowicz Aleksander, inz, — Lwéw
Basifiski Wincenty — Poznan
Bojarzynski Zygmunt, inz. — Kolno
Boniecki Stefan, inz. Warszawa
Chilecki Jan — Wolkowysk

Czarnocki Jan — Warszawa
Chodkowski Maurycy, inz. — Przasnysz
Czerkaski Aleksander — Turek
Czaplicki Marjan, inz. — Bedzin

Chmielowiec Stanistaw — Wadowice
Dudek Henryk, inz. — Krakéw
Dominik Stanistaw — Lwoéw

Debicki Karol — Lwéw
Derdacki Zdzistaw, prof. — Lwéw
Dankowski Stanislaw — Sosnowiec
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34. 683. Dalbor Wladyslaw, dr. — Poznah

35. 712, Dwojnis Mikolaj — Slonim

36. 767. Dluzniewski, Romuald — Sosnowiec

37. 915. Drygas Bolestaw — Grodzisk Poznafski
38. 942, Dzierzawski Feliks — Dabrowa Gérnicza
39. . 969. Dzida Juljusz, inz. — Tustanowice

40. 59. Ebner Ludwik, inz, — Stryj

41. 610. Eberhadt Juljan, inz. — Warszawa

42. 925. Eberle Eugenjusz, inz. — Kamionka Strumilowa
43. 990, Eckstein Jan — Zywiec

44, 48, Fajnsztejn Michal — Kowel

*45. 204. Francos Jo6zef, inz. — Chrzanéw

46. 270. Franz Karol, inz. — Mielec

47, 545, Fajnsztein Lew — Kowel

48. 822. Folandysz Stanistaw — Brodki

49, 851. Fabrycki Jerzy Kajetan — Wielun

50, 1005. Fajnsztein Izrael — Kowel

51. 73. Glotz Tadeusz, inz. Warszawa

52, 356. Gutowski Piotr — Gréjec

53. 464, Gawalewicz Adolf, inz. — Brzesko.

54. 522, Golebiowski Jerzy — Lipno

55. 617. Goetel Walery, dr. — Krakéw

56, 656, Guzowski- Wladystaw — Warszawa

57. 674. Gasiorowski Klemens — Radomsko

58. 1705. Gierlicki Ludwik — Warszawa

59. 793. Goldberg Feliks, inz. — Dolina

60. 858. Gaczynski Kazimierz — Busko Zdréj
61. 873. Gardowski Mieczystaw — Busko Zdréj
62. 895. Gozdziewicz Roman. inz. — Wloclawek
63. 997. Guliaski Stanistaw, starosta — Siedlce
64. 1003. Guzek Stanistaw — Katowice

65. 1013. Glanc Mieczyslaw — L6dz

66. 200. Heine Michal, inz. — Warszawa

67. 790. Halas Wladystaw — Warszawa

68. 794. Hofnagel Szyja, inz. — Krakéw

69. 842. Humel Bronistaw — Wielun

70. 577. lwafiski Antoni — Stary Sambor

71. 250. Jablonski Mieczystaw, inz. — Torusf
72. 275. -Januszewski Stanistaw, inz. — Zaleszczyki



73. 312. Jetowicki Tomasz — Ro$

74. 343. Jaroszynski Maurycy Zdzistaw, dr. — Warszawa
75. 385. Jaroszewicz Aleksander, inz. — Brze$§¢é n/Bugiem
76. 708. Jarecki Jézef — Drobin

77. 840. Janowski Stefan — Kielce

78. 856. Jerocki Marjan — Cieszanéw k/Lubaczowa
79. 886. Jodlowski Czestaw, inz. — Sosnowiec

80. 891, Janiak Marjan — Ostrzeszéw

81. 892. Jaskoélski Wiktor — Katowice

82. 919, Jarominek Ludwik — Krakéw

83. 930. Jablonski Tadeusz — Zaleszczyki

84. 103. Kmita Stanislaw — Busk Kielecki

85. 104. Krug Kazimierz, inz, — Kielce

86. 165. Kolodziejczak Roman — Ostréw Poznanski
87. - 235. Kolucki Franciszek — Wiloctawek

88. 260. Koziotkowski Stanistaw, inz, — Jedrzejow .
89. 340. Koch Herman — Chojnice

90. 424. Kuszewski Zygmunt, inz — Warszawa

91. 441. Krauze Adolf, starosta — Lubartéw

92. 454. Kliséko Franciszek — Brzuchowice k/Lwowa
93. 483. Kuran Henryk — Zagozdion

94. 486. Krysowski Mieczystaw — Sniatyn

95. 536. Krotowicz Wiktor — Glebokie

96. 568. Kurowicki Teodor, inz, — Warszawa

97. 746. Kaznowski Aleksy — Dubno

98. 772. Kulikowski Wiodzimierz, inz. — Wilno

99. 775, Kaczor Karol — Gorlice

100. 801. Kamieniecki Jézef — Wilejka

101. 808. Kondratowicz Feliks — Kos6w Poleski
102.  849. Kaczor Adam — Jarostaw

- 103.  904. Koziela Stanistaw — Poznaft

104. 926. Kulakowski Bropistaw, inz. — Nadwérna
105. 949. Kosinski Lucjan — L6dz

106.  979. Kostkowski Tadeusz — Opatéw Kielecki
107. 991, Koch Ryszard, starosta — Puttusk

108. 992. Kaminski Jézef — Skoki

109. 1004. Koptas Jézef — Opoczno

110.  148. Lubarski Wsiewolod, inz. — Warszawa
111.  513. Lindner Zygmunt, inz. — Stupca
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112. 530. Linek Jan, inz. — Zaleszczyki

113. 108. Laguna Henryk — Warszawa

114. 336. Ladygo Jézef — Motodeczno

115. 505. Lukaszewicz' Bronistaw — Radom

116. 843. Lyszyk Zenon, inz. — Lwéw

117. 913. Loboczewski Dymitr — Ffuck

118. 68. Mroczkowski Lucjan, inz. — Wejherowo
119. 106. Malanowicz Jan, inz. — Opoczno

120. 136. Muszynski Zygmunt, inz, — Gorlice
121. 276. Mizgalewicz Franciszek — Gdynia

122, 310. Messing Jakéb, inz. — Zloczow

123. 387. Molski Wladystaw — Miawa

124, 392. Maliszewski Stanistaw, inz. — Lublin
125. 495. Majewski Wladystaw — Kielce

126. 498. Milosz Aleksander — Suwalki

127. 515. Moszynski Bolestaw — Czestochowa -
128. 523. Machniewicz Adam — Biala Malopolska
129. 526. Mrozowski Kazimierz — Radom

130. 588. Margold Jan, inz. — Lwéw

131. 589. Maciejewski Erazm — Bialo$liwie

132. 635. Majcherski Wactaw — Ostroleka

133. 675. Meysztowicz Wieslaw — Chelm

134, 739, Maruszewski Zygmunt — Bielsk Podlaski
135. 795. Milan Franciszek, inz. — Jaslo

136. 846. Maslijewicz Antoni — Sarny

137. 871. Manko Czesltaw — Radzyn Podlaski
138. 931. Miitzel Zygmunt — Zaleszczyki

139. 955. Malinowski Jerzy, inz. — Bialystok

140. 977. Miller Albert — Tomaszéw Mazowiecki
141, 995. Mazel Jan — Gostyn Poznanski

142, 24. Niedzielski Edward — Warszawa

143, 30. Nowotny Roman, inz. — Lwéw

144, 449. Nadachowski Roman, inz. — Bochnia
145.  813.' Neczaj-Hruziewicz Zbigniew, inz.—Biala Podlaska
146. 996. Niewiestin Aleksander — Krakéw

147. 444. Olechnowicz Eugenjusz — Wars.awa
148.  509. Orlowski Wiadyslaw — Szydlowiec k/Radomia
149. 559. Olearski Jan — Leczyca

150. - 911. Onyszko Roman — Warszawa



151.
152.
153.
154,
155,
156.
157.
158.
159,
160.
161.
162.
163.
164.
165.
166.
167.
168.
169.
170.
171,
172.
173.
174.
175.
176.
1717.
178.
179,
180.
181.
182.
183
184.
185,
186.
187.
188.
189,

954,

90.
110.
160.
369.
494,
519.
535.
540,
604.
627.
726.
736.
761.
819.
823.
853.
859.
894,
938,
973,
975.
978.

1001.

1006.

1040.

54,
261.
269.
344,
553.
557.
570,
578.
620.
741,
756.
762.
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Ozerowicz Wladyslaw, inz. — Bialystok
Paclawski Jan, inz. — Kielce

Pawlowski Antoni, inz. — Zydaczéw
Plesner Rafal, inz, — Kielce

Pohoski Kazimierz, inz. — Siedlce
Pietkowski Radzimir, inz. — Warszawa
Pastuszko Piotr — Zagnafisk

Przeworski Tadeusz, dr. — Warszawa
Prosinski Ignacy, inz. — Druskieniki
Podsiadly Hugon, inz. — Katowice
Peczalski Karol — Brzeziny

Piekarski Jézef '— Koniskie

Przewlocki Kiejstut, inz. — Molodeczno
Pro§ciewicz Witold, inz. — Stolin
Plichtowski Juljan, inz. — Drohiczyn Poleski
Polakowski Jan — Chelm Lubelski
Piwowonski Jézef, inz. — Radziechéw
Paczek J6zef —— Brze$é n/Bugiem
Pawlowicz Edwin, inz. — Wisla
Piaskiewicz Tadeusz inz. — Gdynia
Podstrygacz Jan — Réwne

Pigtkowski Ignacy — Pleszew

Papierski Jakéb Henryk, inz. — Sosnowiec
Pietschowa Ewa, inz. — Lwoéw
Pospieszalski Marjan, inz. — Poznan
Przybycien Marcin — Chelmno -
Przedpelski J6zef, inz. — Sosnowiec
Raczkiewicz Wladystaw, wojewoda — Wilno
Roznowski Benjamin — Baranowicze
Rudowski Wladyslaw, inz. — Augustow

Rubieszewski Stanistaw, inz. — Warszawa
Rebelka Waclaw, — Mogilno
Rogowicz Jan, inz, — Warszawa

Rzewuski Stanislaw, inz. — Rohatyn
Radziejewski Walerjan, iniz. — Tczew
Rychalski Bazyli, inz, — Luck

Rudzinski Henryk, inz. — Brze§é n/Bugiem
Rodziejowski Wieslaw -— Lida

Rozanow Mikotaj — Pruzana
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190. 847. Ruebenbauer Wiladystaw, inz. — Lubaczéw
191. 903, Ratajczak Aleksander, inz. — Poznan

192. 963. Radziewanowski Jakéb, inz. — Miedzyrzec
193, 964. Ruszkiewicz Aleksander, inz. — Inowroclaw
194, 968. Rybolowicz Jan, inz. — Plock

195. 1000. Radziminski Wlodzimierz, inz. — fomza
196. 1018. Rosse Karol, konsul — Warszawa

197. 40, Stawiski Bronistaw, inz, — L6dz

198. 70. Swoét Wojciech, inz. — Tarnopol

199. 265. Smrza Jézef — Sokéltka

200. 282. Szokalski Aleksander, — inz. Bialystok

201. 302. Szprynger Kazimierz, inz. — Brze§¢ n/Bugiem
202. 351. Steinbrich Jan, inz. — Warszawa

203. 388. Srokowski Konstanty, inz, — Warszawa
204, 399. Szpakowski Alfred, inz. — Wilno

205. 415. Stankiewicz Mieczyslaw, inz. — Bialystok
206. 469, Skorski Ludwik, inz. — Przemys$i

207. 488. Sztolecman Karol, inz. — Warszawa

208. 575. Swigonczyk Adam — Tuchola

209. 603. Serwin J6zef — Lo6dz

210, 750. Steplinski Flawjusz Jan — Mlawa

211. 783, Szydelski Stanistaw — Warszawa

212, 807, Stolarski Wiadystaw — Eeczyca

213. 834. Serafinowicz Adolf — Glebokie

214, 848. Sobolewski Zygmuat, inz. — Jarostaw

215, 884, Skalmowski Aleksander — Chelmza Powiatowa
216. 906. Sznajder Michal — Luck

217, 921. Solawa Stanislaw — Zawiercie

218, = 932, Siadek Zenon — Zaleszczyki

219. 958. Smiecinski Leon — Ciechanéw

220. 965. Szuba Wladystaw, inz. — Trembowla

221. 976. Szczytowski Wactaw — Tomaszéw Mazowiecki
222, 982, Slawinski Aloizy — Gniew

223, 983, Sitarz Ludwik — Nisko

224, 1007, Szymanowicz Franciszek — Pabjanice

225. 1037. Stupnicki Bolestaw — Warszawa

226, 147. Trzeciak Wladystaw — Ostroleka

227. 480. Trampler Jo6zef, inz, — Poznan

228. 634. Tyminski Tadeusz — Warszawa



229.
230,
231.
232.
233.
234,
235.
236.
237.
238,
239.
240.
241,
242,
243.
244.
245,
246.
247,
248.
249.
250.
251.
252.
253.
254,
255,

ol e

803. Tomaszewicz Kalikst — Pinsk

939. Turczyfski Feliks — Réwne

1027. Tillinger Tadeusz, inz. — Warszawa

551. Utgof Dymitr — Warszawa

902. Ustaszewski Feliks — Piotrkéw Trybunalski
42, Widt Joézef, inz. — Stanistawéw

289, Wasilewski Jerzy, inz. Lublin

514, Wasilewski Andrzej, inz. — Biala Podlaska

529. Wréblewski Wactaw — Opoczno

688. Wojcicki Zygmunt, inz. — Horochéw

734. Wagner Bronistaw — Torun

821. Wiaséw Bazyli — Pinsk

861. Wisniewski Marjan, — inz. Katowice

862. Vogel Emil — Jaworéw

880. Walczyna Bronistaw — Wegréw

882. Walentowski Mikotaj, inz. Kielce

887. Wilk Stanistaw — Nowy Targ

917, Woéjcik Franciszek, inz. — Stanislawow

960. Wojewodzki Stefan, inz. — Warszawa

1002. Wybraniec Wincenty — Katowice

198. Zebrowski Tadeusz, inz. — Krakow

396. Zinkiewicz Karol, inz, — Krakéw

655. Zmudzinski Tadeusz Jan — Warszawa

716. Zamorski Wiadystaw, inz. — Przemyslany

829, Zylberman Miron, inz. -— Lublin

928, Zielinski Aleksander — Plock

988. Zagorski Mieczyslaw, inz. Wadowice

Il. Zrzeczenia sie

A. Osoby zbiorowe

b) czlonkowie zwyczajni
258. Tymczasowy Zarzad Powiatu Autonomicznego —
Biala k/Bielska
B. Osoby fizyczne

b) cztonkowie zwyczajni
596. Wasowski Stanistaw Brze$é n/Bugiem
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_ 111. Smierci
B. Osoby fizyczne
b) cztonkowie zwyczajni

1. 411. Michalski Wladys%a\w— Pultusk
2. 833, Wolf Karol, inz. — Tarnopol

Zestawienie:

Wybywa: os6b zbiorowych, czlonkéw wspierajacych

4 o x zwyczajnych .

. fizycznych . wspierajacych .

” » "

Ogoétem os6b . . . . 301

PRZETARG NA BUDOWE TRWALYCH
NAWIERZCHNI DROGOWYCH

. Paiistwowy Fundusz Drogowy oglasza na dziert 30 kwietnia
1931 r. o godz. 12 rano przetarg publiczny na budowe w roku 1931
okolo 450 km trwalych nawierzchni na drogach pafnsiwowych. Foboty
maja byé wykonane na warunkach kredytowych.

Przetarg odbedzie si¢ w gmachu Ministerstwa Robét Publicznych,
Warszawa, Kredytowa 9, VII pietro.

Do przetargu moga stanaé¢ firmy, 2aréwno krajowe jak i zagra-
niczne, trudnigce sie budowa drég, przyczem oferta moze obejmowad
catosé robét lub poszczegélne odcinki drog.

Warunki przetargu: ogoélne, finansowe i techniczne oraz blizsze
objaénienia mozna otrzymaé w Departamencie Drogowym Ministerstwa
Rob6t Publicznych w godzinach urzedowych.

Oferty nalezy skiadaé w Ministerstwie Robét Publicznych (Kan-
celarja Wydzialu XI, Warszawa, ul. Kredytowa 9, pokéj Nr. 150, 7-e
pietro) w dnie powszednie w godzinach urzedowych do dnia 30 kwiet-
nia b. r. do godz. 11 przed poludniem w zapieczetowanych nieprzej-
rzystych kopertach bez znaku firmy z napisem: Oferta na budowe trwa-
tych nawierzchni na drogach pafistwowych do przetargu w dn. 30
kwietnia 1931 r.“, Oferty moga by¢ skladane osobiécie lub przystane
poczta.
Paristwowy Fundusz Drogowy zastrzega sobie prawo dowolnego
wyboru oferenta na cala robote lub na jej czeéé oraz nieprzyjecie
zadnej oferty.

Umowy beda zawarte w imieniu Pahstwowego Funduszu Drogo-
wego przez Ministerstwo Robét Publicznych w Warszawie.

Celem zabezpieczenia oferty nalezy zlozyé do jednej z kas skar-
bowych wadjum w wysokosci 1% kosztéw robét, przez firme oferowa-
nych i dolgczyé kwit o zfozeniu. wadjum do oferly; oferty bez takiego
kwitu nie beda uwzglednione. ;

Ministerstwo Robét Publicznych wadjéw nie przyjmuije.

zwyczajonych . . . 258




G. GERLACH — Warszawa

TAMKA 40.

FABRYHA INSTRUMENTOW
GEODEZYJNYCH 1 RYSUNKOWYCH
POLECA DLA BUDOWY

DROG [ MOSTOW:

NIWELATORY, TEODOLITY,
POZIOMNICE, LATY, TASMY,
MIARY, APARATY DO BA-
DANIA MOSTOW I T. P.

- URZADZENIA KRESLARN:

CENNIKI BEZPLATNIE

SZKk‘O WODNE DROGOWE

DO KRZEMIANOWANIA DROG

Poleca Jako swg specjalnosé

FABRYKA CHEMICZNA JOZEF KARCZEWSKI

WARSZAWA, BRACKA 11. TELEFON 658-29




REDAKCJA WIADOMOSCI MA' NA SKEADZIE DO
SPRZEDAZY NASTEPUJACE SWOJE WYDAWNICTWA:

1. Prof. Emil Bratro. Droga doéwiadczalna w Brunéwiku. 1931 r.

. Stron 113 z 12 rysunkami. Cena Z1. 5.00

2. J. B. Cwikiel. O ruchu na drogach bitych, grubosci nawierzchni

i obliczeniu zuzycia tlucznia. 1928 r. Stron 67, z barwng

mapg. Cena ZI. 4.00

3. Inz. W1 J. Gérski. Cement glinowy. 1930 r. Stron 16. Cena ZL 1.50

4, In%. J. Karniewski. Metody budowy ulepszonych nawierzchni dro-

gowych we Francji, Niemczech i Czechostowacji. 1930 r.

Stron 132 z 69 rysunkami. Cena ZI. 5.00

5. B. J. Kerkhof. Drogi asfaltowe i smolowe, budowa drég bitumicz-

nych, przelozyl inz. Wi J. Gérski. 1928 r, Stron 132 z ry-

sunkami. Cena 71 10.50

dla Czlonkéw Stowarzyszenia pol. kongr. drog. Cena Zt. 7.50

6. Inz. K. Krug. Nowoczesne wytwérnie kamienia drogowego w Niem-
czech i Szwajcarji. 1929 r. Stron 68 z 36 rysunkami.

Cena Z1. 4.00

7. St. Leszczycki. Komunikacja autobusowa w wojew. krakowskiem.

1930 r. Stron 24 z 8 mapami kolorowemi. Cena ZIL 2.00

8. Inz. M. W. Nestorowicz. Polski fundusz drogowy. 1929 r. Stron 60,

Cena Zt. 2.00
9. Inz. M. S. Okecki. Uwagi o gospodarce drogowej w Anglji. 1928 r.
Stron 77 z 17 rysunkami. Cena ZI. 2.50

10. Inz. M. S. Okecki. O ustaleniu nazw i klasyfikacji rozdrobnionych
materjaléw kamiennych, uzywanych do celéw drogowych,
1929 r. Stron 18. g Cena Zt. 0.80
11, Inz. M. S. Okecki.- Komunikacje autobusowe pozamiejskie w Szwaj-
carfi, 1930 r. Stron 22 z 12 rysunkami, Cena ZI. 2.00
12. M. Porowski. Problem ulepszenia drég gruntowych. 1928 r. Stron 83,

Cena ZL. 1.85
13. Prace pierwszego Polskiego Kongresu drogowego. 1928 r. Stron
401 z wieloma rysunkami i fotografjami. Cena ZL 12.00

14." Prace drugiego Polskiego Kongresu drogowego. 1930 r. Stron
493 (obrady, uchwaly i referaty) z wieloma rysunkami
i fotogratjami. Cena Z1. 20.00
15. Prace drugiego Polskiego Kongresu drogowego., 1930. r. Stron
138 z 2 fotografjami (obrady i uchwaly). Cena ZI, 8.00
16. Inz. B. Rozanski. Instrukcja powierzchniowego ulepszania na-

wierzchni drég bitych., Stron 13. Cena ZI. 0.65
17. Inz. Wk Skalmowski. Skaly wybuchowe Polski. Stron 14,
Cena ZI, 0.65

18, Inz. Wi Skalmowski. Normy wlasnoéci i znormalizowane metody
badan polskich sm6t drogowych. 1930 r. Stron 16 z 3 ry-
sunkami. Cena Zt. 1.00

e ——

Ksigzki wysylane s3 po wplaceniu naleznoéci na konto czekowe
«Stowarzyszenia Czlonkéw pol. kongr, drogowych® w P.K.O. Nr. 13966.
Na odcinku blankietu nadawczego nalezy podaé ktéra ksigzke poleca
si¢ wystaé i pod jakim adresem.
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