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Stowarzyszenie Technikéw Polskich
w Warszowic.

Polskie Towarzystwo Politechniczne
we 1lwcwie.

Zwiazek Polskich Inzyn. Kolejowych

Kiakowskie Tow, Techniczne.

Stow. Elektrykéw Polskich.

Polskie Stow. Inzyn. i Techn. woje-
wodztwa Slaskiego.

Stowarzyszenie Polskich Inzynieréw
Gorniczych i Hutniczych.

Stow. Technikéw w Sosnowca.

Stow. Technikéw Polskich w Wilnie.

Stowarzyszenie Inzynieréw i Archi-
tektow w Poznaniu.

Stowarz. Technikéw w Poznaniu.

Stowarzyszenie  Technikéw
waddztwa Lubelskiego.

Stowarzyszenie Inzynieréw i Tech-
nikéw ziemi Radomskie;j.

Wotynskie Stowarzyszenie Technikéw
w Lucku.

Zwigzek Inzynieréw Drogowych.

woje-

Stowarzyszenie Polsk. luz.
Naltowtgo w Boryshwiu.

Sekc;a Techniczi a Towarzystwa
Wiedzy Wojskowej.

Stowarzyszenie Technikéw Po’«
skich w Bydgoszczy.

Zwigzek Technikr w Pilskich w Cze-
stochowie.

Stow. Technikéw Polskich
w Toruniu.

Kujawskie Stowarzjszenie Techni-
kéw we Wioctawku.

Koto Technikéw w Ostrowcu.

Koto Techn. w Starachowicach.

Stow. Technikiw w Grudzigdzu.

Stowarzyszenie Technikéw woje-
wodztwa Kieleckiego.

Stowarzyszenie Inzynieréw Pola-
kéw w Ameryce.

Stowarzyszenie Techn. Okregu
Skarzysko-Kamienna.

Koto Architektéw w Warszawie.

Zwigzek Inzynieréow Chemik6éwRze.
czypospolitej Polskiej.
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STOWARZYSZENIE TECHNIKOW POLSKICH

v W Warszawie
KONTO P K. O Nr 12s.

posiedzenia Techniczne

W pigtek dnia 9 grudnia r. b. o godz. 8 ej wiecz. w Wielkiej sali gmachu
Stowarzyszenia Technikéw Polskich w War»zawie, Czackiego 3/5, odbedzie sie po-
siedzenie techniczne, na ktérem p. inz. Witodzimierz PRZEDPELSKI i Ini. Stefan
HIGERSBERGER wygtoszag odczyt p. t.: ,,Budowa magistrali weglowej Slask-Gdy-
nia“.

| POSADY WAKUJACE

5ft.-*-Fabryka Papy Dachowej z Bydgoszczy poszukuje przedstawiciela na Warszawe
i okolice. Przedstawiciel muli zna¢ doktadnie te branze oraz mie¢ dosSwiad-
czenie w pracy. Zglojzeaia prosimy kierowa¢ do adm. pisma pod nr. 58.

POSZUKUJA PRACY.

57-INZYNIER-MECHANIK (Nancy) z diugoletnig praktyka na kierowniczych
stanowiskach w dziale budowy maszyn, dokitdnie obznajmiony z produkcjg tlenu,
ic:itylenu, elektrod, aparaturag spawalnicza oraz ze spawaniem acetylonowem i ele-
ktrycznem, poszukuje pracy. taskawe zgtoszenia do adm. pisma pod nr. 57.

Biuro informacyj Bibliograficznych.

Otwarte oficjalne na posiedzenia Stowarzyszenia Techni-
kéw Polskich w Warszawie w dniu 7 pazdziernika b. r.
jest czynne w poniedziatki, srody i piatki od godz. 19-gj
do 20-ej w loKalu Zwigzku Polskich Zrzeszehn Technicz-
nych (Czackiego 3-5). Biuro udziela pisemnych informacyj
bibliograficznych z dziedziny techniki za optatg za kazdg
notatke bibljograficzng 10 gr. od cztonkéw Z P. Z. T.
i 20 gr. od os6b postronnych.

BYLY MONTER FIRMY M. A. N.
Wykonywa:

remont, montaz, badanie
Specjalnos¢

SILNIKI »aVz
Z. PORZLICZEK

Warszawa, OKopowa 61, tel. 11-85-79
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Polska Bibljografja Techniczna.

1926 621.33

Techn. Kol. Nr. 4

PODGORSKI P. ini. Elektryfikacja
kolei. 1540 wm). —j- 4 rys.

1926 621.33(438)

Techn. Kol. Nr.

Elektryfikacji u nas a zagranica.
650 st

\p 1926 655.23:553 96(438)
ig Techn. Kol Nr. 4

Ll DOBRZYCK1 B. ini. Taryfy kolejo-
we a wewnetrzny rynek zbytu dla we-
gla polskiego. 2240 st — 11 wykres.
+ 2 tabl. 4" i mapka.
rF11926 625.142.12
B Techn, Kol. Nr. 4

XIWaas st. radca bud. Stuttgart. Zna
czenie pokitadéw Scheibego (Organ
fur die Fortschritte des Eisenbaunwe-
sens. Rocznik 81, z 15 stycznia 1926 r.
przet. Z. K. 960 sl.

p 1926 389.1
B Techn. K"l. Nr. 4

T WYLEZYNSKI A. ini. System me-
tryczny miar. 1190 st

1926 625.144.4
Techn. Kol: Nr. 5
_ _IHILDEBRAND radca niem. kolei
painstw. Altenburg. Wslcowanie podto-
rza (Organ fur die Fortuchrite des Ei-
senbahnwesens Rocznik 81 z 15.1 1926)
przet Z. K. 3120 st. + 12 rys+1 tabl

1926 656.25(438)

Techn. Kol. Nr. 5

Nowe przepisy sygnalizacji na ko-
lejach polskich. 1380 st.

1926 621.822:625.2

Techn. Kol. Nr. 5
PIECHOWSKI MICH At_Ini. Bada-

nie grzania sie czop6éw osi wagonow,
kolejowych w Niemczech. 3060 st +
3 rys

1926 526.99:625.11

Techn. Kol. Nr. 5
Projektowanie objazdéw kolejowych.

630 st. + 1 rys

PiITM926 666 91.00.66
B Techn. Kol. Nr. 5
.UPrzechowywanie wapna gaszonego

(lasowanego) 600 st.

1931 666.94 + 666.97= 627.8(438)

Cement Nr,9 10-11-

LOPUSZAN>KI JAN prof. ini. dr.
Beton i betonowanie muru przegrody
ciezkiej w dolinie Luizy na potoku Wa-
pienicy. 8400 st. + 32 rys. -j- 9 tabl

T] 1931 624.159
B Cement Nr. 9— 10

LIUTRZECIAK ZYGMUNT ini. Proje-
jektowanie fundamentéw ni gruntach
stabych. 900 st. + 8 rys.

1931 624 012.4:[69.024.4-)—%29.34)

Cement Nr. 9.

POGANY WOIJICIECH ini. Kilka
stbw o nowoczesnej budowie koput.
600 st. + 6 rys.

p 1931 691.32:697.631
B Cement. Nr. 9.
TJOHN LEO ini
1200+st. + 2 rys.

1931 628.33:[614 777+351.77]

Cement Nr. 9.

LIPS HENRYK ini. Jakie osadnik
odpowiadaja wymogom dzisiejszego sta-
nu higjeny i techniki. 1050 st. + 2 rys.

1931 338 + 666.94(00)

Cement Nr. 10.

ATLAS AOOLF dr. Rozw0j gospo-
darczy Swiatowego przemystu cemento-
wego w tatach 1919-1930 w Swietle sta-
tystyki miedzynarodowej. 1200 st. +
2 tabl.
+11931 ~ 691.52:691.32
B Cement. Nr. 10 i 11.

JJEIGER ANTONI ini. Wytyczne dla
kruszywa do betonu. 3.480 it. + 22
rys. + 5 tabl.

1931 691.53 + 693.6

Cement. Nr. 10 i 12.

BUDNY ANTONI ini. Zaprawy mu-
rarskie, wyprawy i sposoby ich wykona-
nia. 3480 st + 2 rys.



Przedruk oficjalnego wydawnictwa z upowaznienia Dyrektora Giow-
nego Urzedu Miar.

TABLICA
legalnych jednostek miar I) oraz niektére zasady

pisowni liczb i znakéw matematycznych do uzytki?
w urzedach, szkotach, redakcjach czasopism i t p.
Jednostki diugosci.
Jednostka gtéwna metr.
. . . Wartoé¢ w jednostce gtéwnej
Nazwa jednostki | Skrot 2) (w obrocie publicznym) 3
mirjametr | mrm 10 000 metréw
kilometr km 1000
hektometr hm 100 Vi
metr m ! 1 metr
||
1
decymetr dcm 10 metra.)
1
centymetr cm 100 »
- 1
milimetr mm
1 000
. - >
mikron 9 ) 1 000 000 ”

Jednostki powierzchni.

Jednostka gléwna — centar (metr kwadratowy).
mirjametr kwadratowy mrm2 100 000 000 centar»\
kilometr kwadratowy km 2 1000 000
hektar czyli hektometr ha I1ub

kwadratowy hm3 10 000
ar a 100

centar czyli metr kwadra- ca Iub

towy m2 1 centar
dec)metr kwadratowy dcm2 joo centara
1
centymetr kwadratowy cm2 10 000
- 1
milimetr kwadratowy mm?2 £ 000 000

1
1 000 000 000 000
Dalszy cigg na odwrocie strony C—85

mikron kwadratowy a2
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Morskie zagadnienia Polski

. RUMMEL

(Ciag dalszy)
Nasz port znajduje sig $rod portow o starej tradycji i dobrze ad-
ministrowanych, a zatem, jesli nie chcemy by¢ wyjatkiem, musimy
dba¢ o to, aby u nas wszystko szto nie gorzej; niz u nich. Poczat-
kowo mowiono o szerokiej autonomji portu lecz pdzniej projekty
przybraty inna forme.

Przyznajgc, ze kazda reforma zarzadu naszym portem w kie-
runku nadania mu wiekszej sprezystosci i mozliwosci szybkiege
usuwania usterek jest bardzo pozgdang i jest najzupeiniej na cza-
sie, pragnatbym przypomnieé¢, ze inne kraje przeszty juz rézne
doswiadczenia w dziedzinie administrowania portami i lepiej sie
orjentujg w zwigzanych z tem zagadnieniach. Jednak nie wszystko
zalezy od $cistej administracji portu. Np. sfery handlowe rosyjskie
przed wojng uwazaty, ze jedng z wielkich przeszkéd rozwoju ze-
glugi i portow stanowity formalnosci celne odbiegajace daleko od
metod europejskich, przyczem okazywato sie ze firmy cudzoziem-
skie. korzystajagce z obrony swych intereséw przez konsuléw od-
nosnych panstw sa w lepszej sytuacji niz firmy rosyjskie. Dopro-
wadzito to do groteskowego oswiadczenia na jednym ze zjazdéw'
w Rosji, ze jest koniecznem aby w portach rosyjskich zostali mia-
nowani — konsulowie rosyjscy.

Nie bede mdéwit szczegétowo o sprawie administrowania por-
tami. Przytocze tylko kilka uchwat XV Miedzynarodowego Kon-
gresu Zeglugi w_Wenecji w roku ubiegtym, w ktérym przyjmowa-
tem udzial, i ktory specjalnie zajmowal sie sprawa administrowa-
nia portami oraz sprawa portow wolnych.

W tej sprawie Kongres przyjgt miedzy innemi nastepujgce zy-
czenia (Voeux):

»-Majac na wzgledzie ze administrowanie nalezagcym do Pan-
swa portem przez organizm autonomiczny moze by¢ zadawalnia-
jacem z racji usprawiedliwionego wptywu jaki* ten system zapew-
nia interesom regionalnym i lokalnym. na'ezy mie¢ na wzgledzie,
ze Panstwo nie powinno dopusci¢ do nadmiernego ograniczenia
jego wiasnej dziatalnosci ze wzgledu na Jego role przedstawiciela
intereséw ogolnych i ze wzgledu na znaczenie Jego udzialu w stwo-
rzeniu i rozwoju portu“.

»W wypadkach gdy Panstwo jest wtascicielem portu winno
ono zabezpieczy¢ wptyw dostateczny na organizm, ktéremu jest
powierzony zarzad portu i posiada¢ tam znaczne przedstawicielstwo.
To przedstawicielstwo winno by¢ specjalnie znaczne, gdy Panstwo
przyjmuje wiekszy udzial w kosztach utrzymania portu i jego
ulepszeniall



~Uwazajgc pozatem, ze tylko interes ogélny oraz interes wta-
sny samego portu jako takowego winne by¢ podstawg jego rozbu-
dowy, ulepszenia i eksploatacji, Kongres wyraza zyczenie, aby
zadne inne i obce okolicznosci nie wptywaty na decyzje, ktoére in-
teresujg port“.

Rozwazajgc sprawe portow lub stref wolnych oraz sktadéw
wolnych, kongres uznat, ze majag one wspoélne znaczenie dodatnie
ze wzgledu na:

a) wolne od cta przyjmowanie towaréw do dnia ich wprowa-

dzenia na teren ctowy w celu ich znacjonalizowania,

b) mozliwo$¢é rozwoju sprzedazy na termin i zorganizowania
kredytéw na ztozone towary na okres przebywania ich na
sktadach, co wpilywa na S$ciagniecie do portu ruchu han-
dlowego,

c) mozliwo$¢ stworzenia nowych zrdédet dziatalnosci gospo-
darczej na korzys$¢ zeglugi i handlu, oraz mozliwos$¢ zwie-
kszenia przez naturalng site przyciggajaca duzych portéw,,
penetracji do portéw mniejszych i krajow mniej postepo-
wych, ktorych zdolno$¢ pochtaniania wytworéw cywilizacji
jest bardziej powolna i ograniczona,

d) w szczegdlnos$ci,'zwtaszcza w stosunku do stref i portéow
wolnych, swoboda szybkos¢ i tanios$¢ w operacjach han-
dlowych w stopniu poteznym wpitywa na rozwéj pokojo-
wych stosunkéw miedzynarodowych i na zwiekszenie do-
brobytu narodow.

»Utworzenie wolnego portu jest pozyteczne tylko wowczas,,
gdy jest mozliwem zorganizowanie wielkich rynkéw towarow cu-
dzoziemskich w celu p6zniejszego ich rozdzialu pomiedzy innemi
portami, lub tez powotanie do zycia przemystéow, wyroby ktérych
sg przeznaczone dla eksportu. W tych dwéch wypadkach rzady
winne troszczy¢ sig, aby nie powstala szkodliwa konkurencja dla
przemystéw w gtebi kraju.

»Wyniki uzyskane przez utworzenie wolnych portéow lub stref
stosownie do zasad, wytuszczonych w raporcie generalnym zastu-
guja na uwage zarzadéw portow handlowych".

Nie chcac poswieca¢ wiecej czasu sprawom administracji
portéw uraz portow wolnych odsytam interesujagcych sie tenii
sprawami do raportéw na XV miedzynarodowy kongres zeglugi
oraz do jego uchwat.

Jak jest wiadomem, te kongresy dajg kwintessencje wiedzy
i doswiadczenia w dziedzinie portéw catego cywilizowanego Swiata,,
i wszystkie Rzady licza sie z ich uchwatami.

Bedac zwolennikiem utworzenia w Gdyni portu Wolnego, tem-
bardziej, ze juz posiadamy taki port w Gdansku, musze jednak
zwroéci¢ uwage, na to, ze port wolny w Gdyni moze mie¢ zna-
czenie i posiada¢ dane dla swego rozwoju, o ile o niego bedzie sie
opierala dobrze zorganizowana sie¢ polskich komunikacyj
morskich, tgczacych Gdynie z szeregiem portéw zamorskich i za-
oceanicznych, oraz dajgcych dogodne potgczenia z innemi portami
Battyku. Dopiero wowczas kupiec polski wejdzie w sfere duzegO'
handlu' $wiatowego i, rozwijajgc nasz handel, przysporzy ogrom-
nych korzysci narodowi i PahAstwu Polskiemu.



Obecnie jesteSsmy pod, wzgledem portéw w takiej sytuacji, ze
idyby sie w jednym z nich —-stalo sie co$ takiego, coby zatrzy-
mato na pewien czas jego pwice, byloby niewykonalnemu skie-
rowanie catego ruchu na ten port, ktéry by pozostat wolny. Byta
by raczej obawa, ze w tym wypadku Gdansk miatby trudnosci
z przepuszczeniem tego, co dzi$ idzie przez Gdynie.

Co by byto, igdyby Polska, nic posiadata Gdyni?

Bytaby zdana na catkowity monopol Gdanska, przytem .silnie
zabarwiony polityka; dzieki czemu wytwarzat by sie stosunek
Gdanska do Polski jako metropolii do kolonji. Samodzielnego han-
dlu by$my nie mieli, bylibyémy skrepowani w naszej polityce go-
spodarczej i naréd polski nie miatby kontaktu bezposredniego z mo-
rzem, ktory zostal szczes$liwie przed 6-iu laty zapoczatkowany.
Wyglagdalibysmy na rynkach zupeinie inaczej. Stosunek do nas
bytby zupetnie inny, a jeden ze znanych publicystéw cudzoziem-
skich o$wiadczyt w rozmowie prywatnej, ze wediug jego gitebo-
kiego przekonania, gdybyémy nie zbudowali Gdyni, prawdopodob-
nie Pomorze juz by do Polski nie nalezato.

Nie Wystarczy posiada¢ port i tam podziwia¢ obce okrety.
Zbudowanie portu jest dopiero potowg zagadnienia. Port jest tylko
baza dziatalnosci na morzu.

Drugg potowe zagadnienia — stanowi sprawa wiasnej floty

handlowej.

Musimy teraz troche sie zorjentowaé¢ w strukturze zeglugi
handlowej. Ot6z zasadniczo moga by¢ dwa kierunki pracy na mo-
rzu: zegluga nieregularna (tramps, wilde Fahrt) i Zzegluga re-
gii‘arna.

Zegluga nieregularna jest przewaznie oparta na przewozie' ta-
dunkéw masowych i jest, miedzy'innemi, najbardziej petnym przy-
ktadem podazy i popytu. Jest interesem spekulacyjnym, zaleznym
od miedzynarodowego rynku frachtowego, (gietdy) gdzie sag usta-
lane stawki frachtowe. Okrety szukajg najwyzszych frachtéow,
w odpowiadajagcej ich pojemnosci ilosci towaru, w dogodnym uja
nich cércie i w odpowiadajacej im dacie. Frachty ksztattuja/$"e
w zaleznosci od mnoéstwa roznych czynnikéw.

Zegluga nieregularna bedac’ raczej luzno zwigzana z handlem
1 przemystem swego kraju (nie rzadkie sg wypadki kiedy statek
latami pracuje -poza portami swego kraju), ma Jednak ogromne
znaczenie gospodarcze. Caty szereg Panstw, jak np. Anglja, krije
Skandynawskie, Grecja i t. d.,, utrzymujg swdj bilans aktywny,n
dzieki wpltywom z zeg'ugi,. Jest to tak zwany eksport ustug. Ze-
gluga nieregularna jest rowniez w -stanie wywiera¢ znaczny wpty a
na ksztattowanie sie miedzynarodowych stosunkéw gospodarczych
z korzyscia dla swego kraju. Sa np. wypadki, ze tonaz, zalezny od
pewnej grupy finansowej poprosili nie idzie na pewng robote, kt tra
by data wyniki, nieodpowiadajgce interesom danej grupy. Przetla-
mac¢ takg sytuacje moze tylko wtasna flota handlowa. Takie Wy-
padki juz mamy i w naszej dopiero kilkolctniej praktyce.

Zegluga nieregularna, oparta wytacznie na zarobkowaniu, o ile
na nig nie $g nakladane specjalne ciezary, o ile warunki danego
kraju sprzyjaja jej rozwojowi, o ile prawodawstwo jest do Jej\jiio-
trzeb dostosowane i ona jest prowadzona z dostateczng elastycz-
noscia i znajomoscig rzeczy, zwykle nie potrzebuje subwencyj.
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Konkurencja cudzoziemska, od ktérej zadnemi etami sie uchro-
ni¢ nie mozna, stanowi jeden z charakterystycznych czynnikéw,
z ktérym stale liczy¢ sie rrzeba.::.

/W zwigzku z tem nalezy uwazaé, aby. zegluga nie byta niczem
skrepowana i pod zadnym wzgledem nie bytu w warunkach gor-
szych, niz jej zagraniczni konkurenci.

Rézne dziedziny zeglugi wzajemnie sie zazebiajg. Tak, w wielu
wypadkach zegluga nieregularna, pracujac stale w okreslonym kie-
runku, moze przygotowacé teren.:dla .powstania, linij statych i re-
gularnych. -« -

W naszej prawie ze szeScioletniej praktyce mamy juz kilka ta-
kich przyktadéw, np. linje battyckie, linje na R "terdam i Antwerpje
powstaly na podstawie poczgtkowo.nieregularnych podrdézy, ktére
daty moznos$¢ zbadania terenu i warunkéw pracy. Te linje, zwtasz-
cza na Rotterdam— Antwerpje rozwijajg sie nader pomyslnie i przy-
czyniajg sie do rozwoju naszego',handlu zewnetrznego.

Podstawag rozwoju floty handlowej jest towar. tadunkéw ma-
sowych, eksportowanych z Polski,, lub do niej importowanych, a na
ktérych by mogta by¢ rozbudowana nasza flota handlowa, — po-
siadamy dos¢- i one mogtyby zatrudni¢ znaczny tonaz. Wiemy
dobrze, ze wspoétczesna flota angielska rozwineta sic na podstawie
eksportu wegla.

Jednak otrzymanie dla polskich statkéw tadunkéw polskiego
wegla z polskich portéw, oraz otrzymywanie tadunkéw np. rudy,
nawozOow sztucznych i t. d., importowanych do Polski, jest poia-
czone ze znacznemi trudnosciami.

Do$¢ powiedzieé¢, ze prawie 90% wszystkich tych towarow
polskie statki otrzymujg nie od firm eksportowych lub importowych
w Polsce, lecz od posrednikéw cudzoziemskich w miastach skan-
dynawskich, angielskich, niemieckich, francuskich i t. d. Pochodzi
16 stad, ze nasi eksporterzy sprzedajg np. wegiel w najlepszym wy-
padku franko port Gdynia Ilub Gdansk (fob) a zatem towar
przy jego zatadowaniu na statek juz nie jest towarem polskim,
gdyz jego dalszym morskim transportem zajmuje sie juz nie pol-
ska firma (wtasciwie niestusznie nazywana eksportowg) a kupiec
cudzoziemski, szukajagcy odpowiedniego tonazu przedewszystkiem
u zaprzyjaznionych firm swej narodowosci.

Co dotyczy towarow, importowanych do Polski, widzimy, ze
iinna polska kupujgca, nabywa towar przewaznie z dostawg do
portu polskiego, a nawet z dostawg' do jej sktadow na miejscu jej
zamieszkania, a zatem nie ma wptywu na oddanie go temu lub in-
nemu statkowi, i polski armator, musi dobija¢ sie o towar nabyty
przez firme polska, u makleréw obcych, czesto za stonag prowizje.

Innemi stowy, z powodu braku w Polsce narazie handlu aktyw-
nego, zegluga polska jest w sytuacji trudniejszej, niz zegluga panstw
iinnyclu ktére nie czekajg, az cudzoziemiec przyjedzie do nich po
towar lub z towarem, a potrafity rozwina¢ handel czynny.

W zwigzku z tem. zapotrzebowanie na tonaz i oferty na prze-
woz towarow w komunikacji z naszemi portami rozpraszajg sie po
catym Swiecie i nie koncentrujg sie w naszych portach, dzieki czemu
nie moze powsta¢ u nas rynek frachtowy; przytem i cze$¢ zarob-
kéw maklerskich wychodzi z kraju, i polskie przedsiebiorstwa ze-
glugi ptaca wieksze prowizje za/frachtowanie swego tonazu.
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W ciagu ostatnich dziesiecioleci, coraz wieksze znaczenie
otrzymuja linje regularne o ktoérych powiemy stéw kilka, przypo-
minajac raport amerykanskiego eksperta o Hamburgu wyzej przy-
toczony.

Dla uczestniczenia w miedzynarodowej wymianie towarow
i dla ekspansji swego przemystu potrzebny jest handel, i to handel
aktywny, to jest handel wiasny.

Ten handel nie moze sie rozwija¢ bez wiasnego portu, gdyz
w kazdym innym porcie trafi do rgk obcych posrednikéw, co nie
lezy w interesie kraju. Ten handel, bez ktérego nawet najlepiej
prowadzony przemyst upadnie, ma i winien mie¢ naturalng ten-
dencje kierowania sie wtasnemi drogami $rédlgdowemi do wiasnych
portéw, aby torowaé sobie droge dalej na morze pod witasng ban-
derg do wszystkich krajow Swiata. Inaczej niezaleznego handlu
niezaleznego Panstwa przedstawi¢ sobie nie mozna. Wszystkie
Panstwa rozwijajg swoj handel i przemyst, i za pomocg zeglugi
staraja sie wyrzuci¢ swojag nadprodukcje, co przyczynia sie do
wzbogacenia swego kraju i unormowania bilansu ptatniczego.

Ujmujac sprawe z punktu widzenia szerszej polityki gospodar-
czej, systematycznej ekspansji handlu i przemysiu danego kraju,
statych linij eksportu i importu, nalezy powiedzie¢, ze w tern
wszystkiem gtowng role odgrywajag morskie linje regularne, sta-
nowigce przediuzenie sieci ojczystych kolei zelaznych, oraz drég
srodladowych, wodnych i innych. Wprawdzie Gdynia nie lezy przy
ujsciu rzeki, jednak juz dzi$ mozemy obserwowac stale sie rozwi-
jajacy ruch berlinek wislanych, ktére tu dochodzag przez Gdansk.

Posiadajac wialsny port, w ktorym nasza dziatalno$¢ niczern
skrepowana by¢ nie moze, w interesie kraju lezy dazenie do zro-
bienia z niego wiekszego centrum handlowego. To centrum han-
dlowe bedzie musiato przejag¢é na siebie przedewszystkiem naras-
tajacy handel polski spowodowany normalnem rozwojem produkcji
i spozycia w kraju.

Nalezy zda¢ sobie sprawe z tego, ze Gdynia nie stanie sie
centrum handlowem, o ile nie stanie sie weziem regularnych ko-
munikacyjlmorskich. Nie mozemy sie ograniczy¢ tem, ze z Gdyni
bedzie wychodzito tylko kilka linij, gdyz handel zamorski polega
miedzy innemi na tem, ze kupiec, skupujac np. pewien towar w kra-
ju, w momencie najdogodniejszej dla tego kupca konjunktury, zbie-
ra go do sktadu w porcie, orjentuje sie gdzie go moze sprzedaé¢ p*
najlepszej cenie, i w zaleznosci od tego kieruje swo6j towar dzi$s do
jednego; jutro do drugiego, pojutrze do trzeciego portu zagranicz-
nego. W zwigzku z tem o Gdynie winna sie opiera¢ sie¢ linijlregu-
larnych. Jesli Gdynia nie stanie sie weztem polskich linij regular-
nych, punktem, skad bedzie wychodzit szereg linij, — handel wo-
gdle do Gdyni nie przyjdzie, a po6jdzie do innego portu, majgcego
Wiekszg ilos¢ dogodnych potagczen zamorskich jak np. Hamburg.
Wiemy, ze wielkie ilosci towarow wychodzacych od nas lub ida-
cych do nas idg hna obce porty, co rzecz jasna, wpitywa ujemnie
na nasz bilans ptatniczy.

Cudzoziemskie linje, lub linje, znajdujace sie pod wplywem
cudzoziemskim nie moga nas dobrze obstuzy¢ i bytoby nieostroz-
noscig poleganie catkowite na komunikacjach, pozostajiac>ch
w obcych rekach. W wielu wypadkach i kupcowi nie jest obojet-



nem, pod iakg ‘banderg przychodzi do portu obcego jego towar,
gdyz statek pod banderg jego kraju stuzy mu za reklame, zwieksza
do niego zaufanie.

Jak wskazuje wieloletnie doswiadczenie wszystkich innych
krajow, linje obce lub znajdujgce sie pod wptywem obcym sa zaw-
sze mackami do eksploatacji tego kraju, do ktérego prowadzg. | na-
odwrdét, wilasne linje, prowadzace z wiasnego kraju do portéw
obcych majg dla gospodarki tego kraju takie same znaczenie, jaki—j
ma wybudowanie nowej kolei zelaznej, kéra wywiera wptyw do-
datni na catg przecinang przez nig okolice.

Jedli méwie o sieci polskich komunikacyj morskich nam réw-
niez na wzgledzie mozliwos¢ przyjmowania towaréw z przeta-
dunkiem. Specjalnie waznem stanie sie to w wypadku powstania
w Gdyni wolnego portu, ktory moze zrobi¢ z Gdyni punkt rozdziel-
czy dla Baltyku. Taki port nie rozwinie sie, jesli nie bedzie miat
szeregu potgczen z i do krajow dalszych, ktércby przywozity do
Gdyni wieksze ilosci towardw, a ktore by pozniej sie z Gdyni roz-
chodzity, czesciowo do kraju, czesciowo do innych portéw na Bat
tyku, wzglednie i skandynawskich, dzi$§ obstugiwanych w znacz-
nym stopniu przez Hamburg.

Nawet Kkrotkie jeszcze doswiadczenie naszych linij regular-
nych w zupeinosci potwierdza, ze ,Handel idzie za banderg".

Ustalenie kierunkéw naszych linij regularnych jest zadanieir.
organdéw Kkierujagcych naszem zyciem gospodarczcm.

Kilka witasnych linij regularnych juz posiadamy: Gdynia-Lon-
dyn, Gdynia—Hul, Gdynia— Tallinn—Helsingfors. Ta Kinja mogtaby
by¢ przedituzong z czasem do Leningradu. Gdynia— Rotterdam—An-
twerpia. Gdyma-Halifaks-New Jork. Linja Ryga-Gdynia jest zawie-
szona. Oprb6cz tego Gdynia posiada szereg potgczen morskich,
utrzymywanych przez linje obce, mniej lub wiecej regularnie. Lecz
te linje malo przyczyniajg sie do lczwoju naszego eksportu, gdyz
przewazajg u nich inne interesy.

Gdyiiia-Klajpeda-Kalrnar-Karlskrona, @ Gdynia —Szwecja —Nor-
wegja, Gdynia - Kopenhaga, Gdynia - Hamburg, Gdynia - Kopen-
haga - Francja, Gdynia - Morze Srédziemne, Gdynia - porty Le-
wantu, Gdynia - Poludniowo - Zachodnia Afryka, Gdynia - Hisz-
pania -Portugalia - Marokko, Gdynia -Zatoka Meksykanska, Gdy-
nia — Australja (zresztg, regularno$¢ wiekszosci tych linij jest
b. wzgledna, Gdynia - New York).

Ze wzgledu na swojg sytuacje geograficzng, Polska jest krajem
wybitnie tranzytowym, co jeszcze prawie wykorzystanem nie jest.
Przez Gdynie, wzglednie przez Gdansk odbywa sie juz od lat Kilku
tranzyt niektérych towardéw z i do Rumunji (z Anglji) oraz do
Czecho-Stowacji (ruda). Rozwdj tego tranzytu, nie tylko do tych,
lecz i miiych krajéw zalezy w pierwszym rzedzie od polityki ta-
ryf kolejowych. Ten tranzyt ma to znaczenie, ze przy jego rozwoju
wptyng do kraju z =zagranicy za manipulacje z tym towa-
rem w porcie i za przew6z kolejami polskiemi do stacji gra-
nicznych, nie méwigc o tem, ze w zwigzku z tym tranzytem i z po-
faczonemi z tem interesami, do Polski bedzie przyjezdzato sporo
ludzi. Wiec w danym wypadku liberalna polityka taryfowa wpty-
nie dodatnio na nasz bilans. Pomijajagc kraje na potudnie od nas
potozone, nalezaloby rozwazy¢ sprawe rozwoju tranzytu i w ko-
munikacji z Rosja."



Obecnie Rosja posiada na Battyku wtasciwie jeden port-Le-
ningrad, jednak zamarzajgcy. Tallinn i Ryga, porty obecnie nie
rosyjskie, nie maja tych urzadzen przetadunkowych jakie posia-
da lub posiada¢ moze Gdynia, lub Gdansk. Dla szeregu innych
miejscowosci Rosji, np. Ukraina — komunikacja przez nasze por-
ty moze sie okaza¢ dogodna.

Lecz my$l panstwowa winna przewidywac¢ na lata naprzod.
Jesli dzis zyjemy w okresie kryzysu, jesli dzis jesteSmy przytio-
czeni trudnosciami dnia dzisiejszego, nie znaczy to ze tak bedzie
zawsze. Naodwrot mozemy mie¢ pewnos$¢, ze o ile nie nastapi ka-
taklizm nieoczekiwany, ktory wogdle przewréci wszystkie nasze
przewidywania, w ciagu lat najblizszych nastgpi poprawa. Aby
wykorzysta¢ ten nowy okres dobrej, lub powiedzmy ostrozniej,
lepszej koniunktury, nalezy juz teraz sie do tego przygotowywag,
tem bardziej, ze niektére zamierzenia o szerszej skali wymagaja
dla swego zrealizowania szeregu lat.

Juz kilkakrotnie byta u nas poruszana mys$l o stworzeniu du-
zej magistrali komunikacyjnej — Po6inoc — Potudnie.

Ta magistrala tgczytaby przedewszystkiem Kraje Skandy-
nawskie z Gdynig. Gdynia ma dobre potgczenie kolejowe z por-
tem Konstanca na Morzu Czarnem. Konstanca posiada szybkie lin-
je morskie na Stambut i dalej do Egiptu. Stambut ma potgczenie
z Bagdadem. Przez Suez ma sie potaczenia na Daleki Wschod, do
Australii, na zachodni Brzeg Afryki i t. d.:

Po zbudowaniu projektowanego nowego mostu przez Dunaj,
uzyskamy bezposrednie i dogodne potaczenie kolejowe przez Sofie
do Stambutu.

W; Szwecji pewne grupy finansowe pragnety by sie unieza-
lezni¢ od monopolu Niemiec w komunikacjach pomiedzy Szwecja
a Europa i prawdopodobnie chetnie by wspoétdziataty w stworze-
niu drogi tranzytowej przez Polske.

Na kolejowych konferencjach miedzynarodowych mamy trud-
nosci w sprawach komunikacji pomiedzy krajami Skandynawskie-
mu a Polska, gdyz trakt kolejowy idzie przez Niemcy ktore wy-
zyskujg swoja sytuacje. Zmienitoby sytuacje ustalenie dobrej linji
pomiedzy potudniowa Szwecjag a Gdynia, statki ktérej przecinaty
by Battyk w ciggu jednej nocy.

Jeszcze przed wojng istniat powazny projekt potgczenia wod-
nego $rédlagdowego pomiedzy Chersonem w ujsciach Dniepru a Ry-
tfa. Czes¢ tego projektu, mianowicie $luzowanie Dniepru, zostata
niedawno zrealizowang.

Patrzac na u-zeczy w dalszej perspektywie, nalezatoby zbadaé,
czy nie nalezatoby w interesach Polski doprowadzenie do porzadku
Wisty i innych naszych drég wodnych $rédlgdowych, aby wyko-
rzysta¢ mozliwo$¢é stworzenia w przysziosci, gdy warunki na to
pozwolg, drogi wodnej od Baltyku do Morza Czarnego.

Gdyby ten projekt mogt zosta¢é wykonanym, znaczenie na-
szych portéw by sie jeszcze bardziej zwiekszyto.

Reasumujac, nalezy powiedzie¢, ze tranzyt do krajéw potudnio-
wych juz mamy. przy odpowiedniej polityce taryf kolejowych
moglibySmy go rozwingé, a na przysztos$¢ istnieje moznos¢ jeszcze
wiekszego dostosowania Polski do celéw tranzytu do krajow sa-
siednich.
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(Wowczas i istnienie wolnego portu w Gdyni okaze sie waz-
nym czynnikiem, w rozwoju ruchu handlowego przez Polske.

Posiadajgc zas sie¢ swoich linij regularnych morskich, opie-
rajgcych sie o Gdynie, moglibySmy uzyska¢ znaczny wpltyw na
ksztattowanie sie stosunkow gospodarczych w naszej i czesci
Swiata.

Dziatalno$¢ handlowa na morzu, ktéra stanowita podstawe bo-

gactwa narodéw — ztad powiedzenie ,,Navigore necesse est® —
jest scisle zwigzang z rozwojem stosunkéw gospodarczych
w kraju.

Widzimy, ze produkowaé, i produkowaé¢ dobrze umiemy. Lecz
sztuki umiejetnosci sprzedawania z najwiekszg dla siebie korzys-
cig — jak sie wydaje — jeszcze nie opanowalismy. Czesto styszy-
my utyskiwania na naszych kupcéw, ktérzy nie majg dazenia do
odgrywania na rynkach miedzynarodowych tej roli, jakg odgrywa-
ja inni. Przyczyn tego jest duzo, lecz by¢ moze, jedna z nich jest
nastawienie czesci naszego spoteczenstwa, ktére, z punktu widze-
nia struktury gospodarczej zachodnio-europejskiej, moznaby byto
nazwac¢ antykapitalistycznym. Nastawienie na wzbogacanie sie
nie jest u nas widziane przychylnie i wogoble cata struktura naszych
stosunkdw raczej nie sprzyja powstawaniu u nas kapitatéw, ktére
sa jednak potrzebne.

Prawdopodobnie jednym z wynikéw tego nastawienia, jest
to, ze jak wida¢ z opracowanych przez jeden z bankéw cudzoziem-
skich cyfr spotecznego dochodu jednego mieszkanca w roéznych
krajach, Polska jest jednym z najbiedniejszych Panstw Europy,
chociaz posiada dobre i duze zasoby naturalne oraz pracowitg
ludnos$¢. Stoi jednak nizej takich krajow, ktére réwniez ucierpia-
ty od wojny (od ktérej przeszio jednak juz kilkanascie lat). Mniej-
szy dochéd na mieszkanca majg w Europie tylko Butgarja i Litwa.

Mimowoli nasuwa sie u nas"pytanic, czy w ciggu ostatnich Kkil-
kunastu lat gospodarowalismy dobrze, i czy nie nadmiernie hotdo-
walismy réznym doktrynom.

/4-go sierpnia 1789 roku w poczatku wielkiej rewolucji fran-
cuskej Camille Desmouiins wygtaszat mowe o dobrodziejstwach
.rewolucji. Miedzy innemi mowit:

..Wszystkie przywileje upadty. Od jutra kazdy kto zech-
ce, pojedzie do Jndji, kto zechce, bedzie miat prawo otwo-
rzy¢ sklep i uprawia¢ jakag chcac profesje. Nikt nie bedzie
mu w tern przeszkadzac".

~Wolnos$¢ handlu jest zapewniona,— przemyst jest wolny1l

Minister E. Kwiatkowski napisat ksigzke o dysproporcjach,
ktorg zapewne wszyscy czytaliSmy. Ciagle spotykamy sie z no-
wemi dysproporcjami w zyciu. Mowimy o koniecznosci wyjscia
na rynki zagraniczne, a nie stwarzamy warunkow, ktéreby uta-
twity poznanie tych ryiikOw. Praktyczni niemcy, -ktérzy przed
wojng w sposéb zadziwiajacy rozwineli swéj handel i uzyskali
ogromne wptywy w miedzynarodowej wymianie towaréw, rzu-
cili miedzy innemi swego czasu hasto: ,handel idzie za turystg“.

(Dok. nast.)

Wydaweca; zw. Pol. Zrz. TechnT Redakton Inz. St. RodoWlez
Drukiem Salez. Szkoty Graf.,, Warszawa, ul Ks. Siemca 6



[931 666 977:628.83
Cerrent. Nr. 10
NJtUCZEMSKI ADAM. Zastosowa-
nie betonu do budowy kanatéw wen-
tylacyjnych w domach mieszkalnych. 660

st.—2 rys.

1931 666.94:381.12(438 Réwne)
Cement. Nr. 10
1IJIMASEOWSKI MIKOLAJ itz Udziat
przemystu cementowego w Targach Row
nienskich. 250 st.—2 rys.

1931 69(43):338(43J
Cement. Nr. 11m
__ .Rozwdj gospodarki budowlanej w
Niemczech w 1p6troczu 1931 r. 1440 st

1931 666.94:389.6

Cement. Nr. 11.

KARASINSKI Leon prof. Wzorco-
wanie cementéw przednich. 1200 st-f-
10 tabl.

1931 624.012.4:728.98

Cement Nr. 11

POGANY WOJCIECH ini. Budowle
cieplarniane z zelazobetonu 350 st—
44 rys.

1931 666.977:728

Cement. Nr. 11

POPLAWSKI DYON1ZY inz. Bu-
dowa doméw miejskich z izobetu w War-
szawie. 660 st.—-3 rys.

7)1931

B Cement Nr. 12
IIMINKOWSK1 PAWEL dr. Zagad-
nienia gospodarczo finansowe na kon-
ferenefi ekspertéw ekonomicznych w Ge-
newie. (czerwiec -sierpien 1931)2220 st

[338+332]:33.019 6

1931 389.6:[691.52/53/54](438)

Cement. Nr. 12

KARASINSKI LEON prof. i NE-
CHAJ JERZY inz. Polski piasek wzor-
cowy do préb wytrzymatoSciowych ce-

mentu i tworzyw wigzacych. 860 st.-f-
2 tabl.
7] 1931 624.012,3/4

B Cement. Nr 12

TIiTAUB JOZEF ini. dr. Szczegbétowe
warunki wykonywania rob6t betonowych
i ielbetowych. 6040 st.—3 rys.

1931 . 624.012.4:69.02
Cement. 12
_ BURRI JOZEF ini. Wieze weglowe
i inne ielazobetonowe budowle koksow-
ni na Gérnym Slasku. ,Gotab Gérno-
$laskie Tow. Akc. dla Budwli Przemy-
stowych Sp. Akc., Katowice. 1200 st.-f

9 ry*.

71 1931 624.012.3 4(062)(063)(064)
B Cement. Nr. 12

JLJEcha zjazdu Zelbetnikéw i wystawy
betonowej. 1610 st.—5 lys. ,

1931 620 91:063(43) Berlin ,,1931“

Czasp. Techn. Nr. 1

HAUSWALD EDWIN prof. Z kon-
ferencji energetycznej. 2940 st
r711931 614.78:725.7
B Czasp. Techn. Nr. 1
LLRUDOLF Z. inz. 'Warszawa) i KO-
WALCZYK T. inz. (Warszawa) Zasady
projektowania matych zaktadéw kapielo-
wych. 3240 st. f- 5 rys.

1931 551.4(063)

Czasp. Techn. Nr. 2, 3 i 4

RUNDO ALFRED inz. Sprawozda-
nie z prac 111 Konferencji hydrologicznej
panstw battyckich (Wazszawa, maj 1930)
8580 st

F11931 531.01:[621.332 3+526.922
B jCzasp. Techn. Nr. 2, 3, 4, 5, i 6
JJCHM1ELOWI1EC ALFONS inz. dr.
Mechanika ciegiem rozpiety i jej za-
stosowanie w elektrotechnice i mierni-
ctwie. 5160 st 6 rys.

1931 666.9:620.1

Czasp. Techn. Nr. 3

HUBER MAKSYMI1LJAN dr. W
sprawie przejaw6w plastycznosci metali
przy prébie rozrywania. 800 st

1931 625.7/8:068(73)
Waszyngton) ,,1931“

Czasp. Techn. Nr. 3 i 4
OKECK1 M. S. ini. VI Miedzynarodowy
Kongres Drogowy w Waszyngtonie.
4200 *L

1931 515.6:526.91

Czasp. Techn. Nr. 3
_ BARTEL KAZIMIERZ. O perspek-
tografie de la Fresnaye. 1680 st.-f-7 rys.

1931 621.791.7
Czasp. Techn. Nr. 3
_ NAGELBERG EDWARD ini. W
sprawie metody spawania 990 st

1931 669.9:669.14

Czasp. Tcchn. Nr. 4

STAUB FRYDERYK inz. Perlit w
stali austenityczno-manganowej. 720 sl.
—f- 7 rys.

1931 [530.1-f531.01J:620.1

Czasp. Techn. Nr. 5

FREUDENTHAL ALFRED irz. dr.
Zasady teorji plastycznosci. 1£00 st

+ 7 rys.



Jednostki objetosci.

Jednostko gtéwna — ster (metr szescienny).
. . p Warto$¢ w jednostce gtéownej
Nazwa jednostki Skrot) (w obrocie publicznym)’)
jnirjametrszesciennyaibokubiczny mrml 1000 000 000 000 steréw
kilometr szesScienny km3 1000 000 000
hektometr szescienny hm3 1000000
ster czyli metr szeécienny S lub m3 1 ster
des
decyster To stern
. 1
decymetr szescienny dem3 1000
1
&ci cm3
-centymetr szescienny 1000 000
1
1l o] mm3
milimetr szescienny 1,000 000 000
mikron szescienny a3
Jednostka gtéwna — litr.
Wilolitr ki 1000 litréw czyli 1 ster
1
hektolitr hl 100 p  Stera
1
«dekalitr dkl 0. 100 v
1
garniec grn 4 lirry czyli o,
\ 1
litr czyli kwarta 1 1 litr czyli 1000 »
1 i
kwaterka kka 4 40c0 w
1 1
decytitr dcl 10 1= 10 000 »
1 1 1
mililitr ml 1000 1000 000 "

iIJWAGA: Dokonczenie tablic legalnych jednostek miar ukaze sie w nastepnym
numerze ,Wiadomosci".



711931 551.48:626(438 Wista.)
B Czasp. Tectrn. Nr. 5

JLIKOLLL1S WEADYSEAW ini. Bu-
dowa limnigrafu na Wisle w Warszawie.

1860 st. + 2 ryi.

1931 693.4:624:15

Czasp. Tecbn. Nr, 5
1J g RIFFEL HENRYK inz. Ekonomicz-

ne konstruowanie funamentéw mimo-
Srodkowo - obcigzonych. 300 »t.-t"3rys.

1931 526.3:626.8(438 Po{esie—Brzeé(’:)

Czasp. Techn. Nr. 5 -«
GRYOLASZEWSKI ROMAN. Punkt

podstawowy niwelacji precyzyjnej
»Brzesé" 480 st
193> 05:063:07.01:06.01

(493 Bruksela) ,ly30*
LjJCzasp. Tech. Nr. 5
PAWLOWSKI A. inz. Tre$¢ obrad i
uchwat ostatniega (VI) Kengretu Fede-
racji Miedynarodowej Prasy Technicznej
i Zawodowej. (Bruksella) 1930 900 st

1931 05.(438),, 1930“

Czasp. Techn. Nr. 5
___Sprawozdanie Wydziatu Gidwnego
Polskiego Towarzystwa Politachniczne-
go za rok 1930 1800 st. 4- 1 tabl.

[711931 699,82(494):624.2
B Czasp. Techn. Nr. 6

LXJBRYLA STEFAN Badania szwaj-
carskie nad izolacjami mostowemi 1800
s(. -~ 3 rys.

1931 [531.213+531.222]:620.1
Czasp. Techn. Nr. 6
ul bURZYNSKI WLODZIMIERZ ini.
dr. W sprawie przejawéw plastycznosci

przy prébie rozrywania. 840 st. + “ryS-

1931 620.1:531.254
Czasp. Techn. Nr. 6
_ .DANILOW GRZEGORZ ini. Ugiecie
maksymalne belki jednoprzestowej wol-
no podpartej 300 st

1931 531.2:627 8

Czasp. Techn. Nr. 7
i__POMIANOwWSKI K. prof. dr.
WOYCICKIK. dr. Metoda ini. B.Jakob-
sena obliczani* statye*neo° naPreien
w zaporach ciezkich przy uwzglednieniu
warunku minimum pracy sprezystej.
,J920 st. -)- 10 sys.

1931 625.81-j-625.874

Czasp. Techn. Nr. 7
BRATRO EMIL prof. Nowoczesne
uzbrojenie nawierzchni betonowej. 3180

st. -~ 6 rys.

C -86

1931 628.51
Czas”. Techn. Nr. 7
-IOLES JULJUSZ. Odczyszczanie wéd
brudnych miejskich i fabrycznych. 4440
st. + 1 tabl.

1931 518 3.626.3

Czasp. Techn. Nr. 7

KOZIEL JAN stud. Politechn. No-
mogram do obliczania wymiaréw kana-
tow ziemnych wedlug wzoru prot. M.
Matakiewicza. 300 st—H1 rys

1931 625.858
Czasp. Techn. Nr. 8
__IBRATRO EMIL prof. Nawierzchnia
Dammanna /Komdrobit/ 3870 st+7 rys

1931 531 2

Czasp. Techn. Nr. 8
oBURZYNSKI WLODZIM1EZ ini. dr.
O znanych i nieznanych ograniczeniach
stosowalnosci twierdzenia Menabrea-
Caitigliano. 4360 st+10 rys

1931 526.97:333
Czasp. Techn. Nr. 8
_ MARSZALEK KAROL ini. Wkres$-
lanie nowych zdje¢ do map katastrofal-
nych. 900 st

T 1931 [338+6003](47.3+47 6+47.7)
PCzasp. Techn. Nr.9, 10,11, VI i 13

PRUCHNIK J. ini. Szkice techniez-
ke z Rosji. Ukrainy i Biatorusi Sowiec-
niej. 14.420 st+25 rys+2 tabl

1931 621.182+662.69
B Czasp. Techn. Nr. 9

NIEMCZYNOWSK1 TADEUSZ dr.
W aHjuikt Politechn. Lwowsk. i W1S-
NIOWSK1 WIKTOR asystent Politechn.
Lwowsk. O jednoczesnem spalaniu we-
gla i gazu ziemnego. 3000 st+4 rys

1931 693.55:725.2
Czasp. Techn. Nr. 10
JKURYLLO A. prof. O niektérych
typach konstrukcyj zelbetowych. 1800 st
+2 tabl

1931 . 627(44):38(44)
Czasp. Techn. Nr. 10
j BIELENIA CZEStEAW ini Port w

Paryiu. 1800 st

,q31 697.9:694.6

Czaip Techn. Nr. 10
mMjMALECKI TOM. ini. Wymogi wen-

lylacji mieszkan wobec konstrukcji o-
kien. 1230 st



Zarzgd Stowarzyszenia Technikow Polskich w Warszawie

podaje do wiadomosci, ze

Walne zebranie

Cztonkow Stowarzyszenia Technikow
Polskich w Warszawie

odbedzie sie w dniu 16 grudnia 1932 r.
w sali Wielkiej S-nia o godz. 8- wiecz.

Porzadek obrad

1 Zagajenie przez Prezesa lub jego Zastepce.

2. Wybér przewodniczacego, sekretarza, asesoréw
i skrutatordéw.

3. Odczytanie i zatwierdzenie protokutu z poprzed-
niego Walnego Zebrania z dnia 8 kwietnia 1932 r.

4. Balotowanie kandydatow na cztonkéw Stowarzy-
szenia.

5. Zatwierdzenie nowoopracowanego regulaminu o-
brad Walnych Zebran.

6. Zmiana regulaminu Rady Delegatéw.

7. Rozpatrzenie i zatwierdzenie preliminarza budze-
towego na 1933 r.

8. Wniosek kol. Gembarzewskiego, dotyczacy wyso-
kosci splaconej w 1928 r. prze¢ Stowarzyszenie pozyczki
rublowej, udzielonej w r. 1914 przez kol. G. na budowe
szkoty im. Staszica.

9. Komunikaty Zarzadu

10. Wolne wnioski do rozpatrzenia przez Zarzad oraz
ewentualnego wniesienia na nastepne Walne Zebranie.



