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Stowarzyszenie Technikéw Polskich Stowarzyszenie Polsk. Inz. Przem.

w Warszawie.
Polskie Towarzystwo Politechniczne
we Lwowie.
Zwigzek Polskich Inzyn. Kolejowych
Krakowskie Tow. Techniczne.
Slow. Elektrykéw Polskich,

Polskie Stow. Inzyn. i Techn. woje-
wédztwa Slaskiego.

Stowarzyszenie Polskich Inzynieréw
Gérniczych 1Hutniczych.

Stow. Technikéw w Sosnowca.

Stow. Technikéw Polskich w Wilnie.

Stowarzyszenie Inzynieréw i Archi-
tektéw w Poznaniu.

Stowarz. Technikbw w Poznaniu.

Stowarzyszenie Technikéw  woje-
wodztwa Lubelskiego.
Stowarzyszenie Inzynieréw i Tech-

nikéw ziemi Radomskiej.

Wotynskie Stowarzyszenie Technikow
w tucku.
Zwigzek Inzynieréw Drogowych.

Naftowego w Boryshwin,
Sekcja Techniczna Towarzystwa
Wiedzy Wojskowej.
Stowarzyszenie Technikéw Pol-
skich w Bydgoszczy.
Zwiazek Technikéw Polskich w Cze-
stochowie.
Stow. Technikéw Polskich
w Toruniu.
Kujawskie Stowarzyszenie Techni-
kéw we Wioctawku.
Koto Technikéw w Ostrowcu.
Koto Techn. w Starachowicach.
Stow. Technikéw w Grudzigdzu.
Stowarzyszenie Technikéw woje-
wodztwa Kieleckiego.
Stowarzyszenie Inzynieréw Pola-
kéw w Ameryce,
Stowarzyszenie Techn. Okregu
Skarzysko-Kamienna.
Koto Architektow w Warszawie.
Zwiazek Inzynieré6w Chemikéw Rze-
czypospolitej Polskiej,

TRESC:
Morskie zagadnienia Polski (/. Rammel) A— 149
TRESC KRONIKI TECHNICZNEJ Nr. 10
Maszyny i ludzie (Kazimierz Mierzanowski.) Dokoficzenie 57
Dziesigoiole cie polskiego lotnictwa cywilnego . 59

REDAKCJA | ADMINISTRACJA: WARSZAWA, ULICA CZACKIEGO 5.
Konio czekowe P. K. O. 587rt.
OGLOSZENIA: '|i sir. 140 zt, >jstr. 85 zt., <str. 55 zt., >k str. 30 zI.. >Jie str. 18 zI.
Prenumerata za kwartat zt. 1. Cena Nr. 22 — 25 gr.

Cztonkowie Zrzeszonych Stowarzyszen wptacaj

ulgowa prenumerat

przez swe Stowarzyszenia.

Za prenumerate dodatku Kroniki Technicznej 4 zt. kwartalnie
Cena pojedynczego numeru 1.—zl.



STOWARZYSZENIE TECHNIKOW POLSKICH

w Warszawie
KONTO P K O Nr 128

POSIEDZENIA TECHNICZNE

W pigtek dnia 2 grudnia r. b. o godz. 8 -mej wiecz w wielkiej sali gmachu
Stowarzyszenia Technikéw Polskich w War<zawie, Ctackiego 3/5, odbedzie sie posie-
dzenie techniczne, najctérem dyr. Pawet SCH')NBORN wygtosi 'dczyt p. t.; ..Budowa
rzezni centralnej w Warszawie i jej znaczenie pod wzgledem gospodarczym *

W nastepny piatek t. j. dnia 9 b. m. p. inz. Witodzimierz Przedpetski i p. inz. ~"tefan
Higersberger wygtosza odczyt na temat: ,,Budowa magistrali weglowej Slagsk-Gdynia*“.

KOMUNIKAT KANCELARIJL.

Zarzad Stowarzyszenia Technikéw Polskich w Warszawie na posiedzeniu

w dniu 8 li<t->poda r. b. uchwalit wyasygnowaé¢ z funduszéw S-nia ztotych 300 na
rzecz stypendjum im. § p inz. Stanistawa Wigury dla najzdolniejszego studenta
Wydziatu Mechanicznego Sekcji Lotniczej Politechniki Warszawskiej (do uznania
prof. Wit»szyriskiego).

Zmart diugoletni cztonek S-nie $. p. Lucjan SZTARK, inzynier technolog,
filister ,,Welecji".

Inz. Mikotaj GIPP (Zelwa pow. Wotkowyski) piosi Koltgéw, ktérzy w latach
1909-1912 pracowali na Moskiewsko Kazanskiej Kolei o ftaskawe skomunikowanie
sie z nim. Sprawa bardzo wazna dla inz. Gippa.

KOMUNIKATY KOt | WYDZIALOW

KOtO ZEBRAN TOWARZYSKICH organizuje w porozumieniu z Komitetem
Daru Narodowego dla Marji Sktodowskiej -Curie CZARNA KAWE-BR1DGE w nie-
dziele dnia -4 grudnia r. b. w godzinach 16-24 Dochéd przeznaczony jest na rzecz

Komitetu.
Pozatem w kazdg $rode cztonkowie S -nia wraz z wprowadzonemi Gos$émi

moga bra¢ udjiat w popi>ach cztonkéw T-wa Mitosnikéw Sztuki. Poczatek o godz.
8. min. 30 wiecz. Optata zt. 1 gr. 20.

POSZUKUJA PRACY.
57-INZYN ER-MECHAN1K (Nancy) z diugoletniag praktyka na kierowniczych
stanowiskach w dziale budowy maszyn, dokisdnie obznajmiony z produkcjg tlenu,
acetylenu, elektrod, aparatura spawalnicza oraz ze spawaniem acetylonowem i ele-
ktryczuem, poszukuje pracy. taskawe zgtoszenia do adm. pisma pod nr. 57.

BYtY MONTER FIRMY M. A. N.
Wykonywa:
Specjra?nrggéont, montaz, badanie

SILNIKI IloESLA T):VZTY
Z. PORZLICZEK

Warszawa, Okopowa 61, tel. 11-85-79
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Polska Bibljognafja Techniczna.

1932 539.413:624.04
Czasp. Techn. Nr. 1
__HUBER M. T. prof. dr. ini. O wzo-
rach ogodlnych, dotyczacych zgiecia be-
lek prostych. 720 st~f-4rys

1932 624.93:728.2
Czasp. Techn. Nr. 1, 2. 3 i 4
_ BRYLA STEFAN prof. dr. inz.
i G'lIEFFEL HENRYK dypl. inz. Bu-
dowa 14-pigtroweg-0 gmachu o sikiele-
cie stalowym w Kielcach. 18.000 st——
42 rys

711932 378
BiC/.asp. Techn. Nr. 1

ZjJPARENSKI ALEKSANDER inz. dr.
Uniwersytet i Politechnika 810 sl

[7] 1932 666.972:624.012.4

1B Czasp Techn. Nr. 2

LJ. KURYLLO A. prof. Wzrost wytrzy-

matoséci betonu z biegiem czasu. 400 st4—
rys

711932

B Cza p. Techn. Nr. 2
_s*IEZAW KI TADEUSZ inz. dr.
Toczenie sie ko(a. M}2u st— 14 rys

621.8:531.4

1932 624.041.2

C* sp. Techn. Nr. 2

WIERZBICKI WITOLD i,z prof
S. G. G. W. Rozwigzanie ramy wielo-
bncznej przy zastosowaniu réwnan roéz-
nicowych 1530 st-)-5 rys

1932 624 93:728.2
Cz xp. Techn. Nr. 3 (Budown Stal.
Nr. 1)

MIC HEJ )A T. inz. arch. Jednorodzinne
domy w konstrukcji stalowo-szkieleto-
wej 1100 st

11932 380.6:691.52
B C/a* u. Techn. *Jr. 4
IJBR \TRO E. Prof. g w lifnski w.
inz. W sprawie polskiego piasku nor-
malnego 1980 st-f2 rys

1932 624 012.4:666.982

Czas:1 Techn. Nr. 5

THULL1E MAKSYMILJAN dr. Naj-
nowsze doswiadczenia wiedentkie ze
stupami zelbetowemi. 700 sl

1932 517.942.6:526.3

<zasp. Te»hn. Nr. 5

GRABOWSKI LUCJAN dr. prof-
jfol. Lwowsk- O wyrazeniach spoétrzed-
nych prostokatnysh odwzorowania Gaus-
sowskiego (hannowerskiego) jako fnnk.
cyj spo6trzednych geograficznych. 1860 st

1932 691.87.003:725

Czasp. Techn. Nr. 6, 7i8

BARTOSIEWICZ KAZIMIERZ Fund.
Kultury N»rod. konstr. i wyktad. Pol.
Lwow. Budownictwo inzynierskie na te-
renie miast. 2000 st—+0 rys

711932 551.48:532.57:627.41(42)438).
B|l'zasp. Techn. \. 5 i 6
JJZUBRZYCKI ST. inz Skrajne war-
tosci stanéw wody i obje.tosci przepty-
wu 1050 st

1932 621 209.003:621 314/316
Czasp. Techn Nr. 6
_JKOLLIS WLADYSEAW inz. Sity
wodne w gospodarce energietycznej Wi-
leriszczyzny. 840 si—+2 rys-)-5 tabl

1932 624.93,003:725
Czasp. Tcchn. Nr. 7 (Budéw.n Stal.
__Nr. 2)
CIESLEWSKI E. inz. Przeaunieci# o$mio-
pietrowego gmachu stalowo-szkieleto-
wego. 300 sl44 rys

1932 624.63.003:728

Czasp. Techn. Nr. (Budéw nStal. Nr. 2

CIESLEWSKI E. inz. Przyczynki do
oceny budowli stalowych. 310 st

1932 621 00.12

Czas. p. Techn. Nr. 7, 8 i-9

AUL1CH WITOLD inz. dr. O zalez-
noséci ksztattu maszyny od jej wiel-
kosci /studjum morfonoiniczne/ 3280 st

—-9 rys

1932 531.224

Czas. p. Techn. Nr. 7

BODASZEWSKI ST. inz. O wzorach
ogo6lnych, dotyezacych zgiecia belek pros
tych. /Préba zastosowania réwnan cat-
kowych w teorji zgiecia/ 350 st.—3-1rys.



Sg do nabycia wydawnictwa Zwigzku
Polskich Zrzeszen Technicznych

po znacznie znizonych cenach

KataSo(Q ksiazek, czasopism i oddzielnych bro-
szur z dziedziny Polskiej Techniki wydanych
od 1918 r. do 1928 r. wraz ze skrotem Dziato-
wym i Alfabetycznym Klasyfikacji Dziesietnej.

W cenie 12,50 zt

Spis Cztonkdéw Stowarzyszen Technicznych
nalezgcych do Zwigzku Polskich Zrzeszen
Technicznych.

W cenie 6,25 zt.

Referaty | Wnioski zgloszone na Zjazd
Polskich Technikow Zrzeszonych w 1927 r. we
Lwowie pod hastem Pracy Gospodarnej.

W cenie 12,50 zt

Referaty | Wnioski zgloszone na Zzjazd
Polskich Technikéw Zrzeszonych w 1929 r.
w Poznaniu pod hastem Pracy Gospodarnej.

W cenie 6,25 zit.

Cztonkowie Towarzystw Zrzeszonych korzy-
staja z 20°|o znizki powyzszych cen

Zwigzek Polskich Zrzeszen Technicznych Czackiego 5
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Morskie zagadnienia Polski
I. RUMMEL

Powstanie Polski z wolnym dostepem do morza otworzyto
przed odradzajagcym sie Panstwem nowe mozliwos$ci, i musiato
wpitynaé¢ na zmiane ukiladu sit w tej czesci Europy w zwigzku
z czem na Panstwo Polskie padty nowe obowigzki.

W uprzednich okresach historji Polski, wtasciwie nie korzy-
stata ona z morza zupetnie. Wyreczat jg w tern Gdansk, trzymajac
w swych rekach monopol posrednictwa w handlu zamorskim
Polski.

Producent Polski umiat sprzeda¢ swéj towar tylko w Gdansku,
i rowniez Gdansk byt zrédtem réznych zakupdw.

Gdansk dobrze zarabiat, bogacit sie, co bylo przyczyng, ze
stosunkowo rzadko otwarcie z Polskg zadzierat. AV wypadkach
za$ zatargobw gdy sytuacja obracatla sie na niekorzysé¢ Gdanska,
pienigdze gdanskie ragtowaty sytuacje i bardziej energiczne posu-
niecia Rzadu Polskiego konczyty sie zwykle kompromisem, ktory
jednak nie wzmacniat stanowiska Polski na wybrzezu.

Byt okres, kiedy Polska préobowata oprze¢ sie o morze samo-
dzielnie, zreszta, nie tyle ze wzgledéw handlowych ile wojennych.
Lecz te okresy byty krotkotrwate, znaczniejszych $ladéw w zyciu
Panstwa nie zostawily, i ostatecznie okazatly sie nieudale.

Gdy tylko Polska prébowata co zrobi¢ na morzu, jej wspoét-
zawodnicy, wcale nie zainteresowani w jej usamodzielnieniu sie
na morzu, co by im mogto grozi¢ pozbawieniem dobrych zarob-
kow, dos¢ pomysSinie likwidowali nasze proby w tym Kkierunku.
Napadali na nasze okrety gdanszczanie, napadali dunczycy, Szwe-
dzi, sg nawet S$lady bitwy pomiedzy kaprami polskiemi a okreta-
mi angielskiemi, w czasie wojen moskiewskich, gdy nasi kaprzy
blokowali Narwe. Usitowania przewidujacych jednostek szly
na marne. Sejmy zaczynaty bi¢ na alarm, gdy juz byto zapézno,
ale pieniedzy na flote nie dawaty. Rzeczypospolita nigdy nie zdo-
byta sie na systematyczng, na diuzszg mete obliczong akcje wzmo-
cnienia sie na morzu i na zlikwidowanie monopolu gdanskiego
w swoim handlu, a jak wyzej méwitem, jej usitowania paralizo-
wat Gdansk, uzywajac réznych wptywow i uciekajagc sie do pomo-
cy wrogow Polski.

Byto to po czesci zrozumiate. Przedewszystkiem Polska' nie
posiadata swego wilasnego oparcia na morzu i nie miala nad mo-
rzem polskiego $rodowiska, zkad mogta wychodzi¢ inicjatywa ku-
piecka, i gdzie mogta wyrobi¢ sie ludno$¢ zwigzana interesami
zZ morzem.*) Znaczng role odgrywata duza od'egto$¢ wybrzeza mor-

*) Brak takiego $rodowiska zawarzyt na losach Polski i Pomorza.
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skiego i Gdanska od gtéwnych centrow zycia polskiego. Drogi by-
ty wowczas zte i dalekie, zas (Wista zamarzata na jakie 100 dni
w roku i pitywanie po niej byto dogodne tylko w jedng strone —
z pradem. Proba stworzenia bazy floty wojennej w Pucku byta
krotkotrwata, i, jak tylko znikt z widowni Kroé!, ktéry osobiscie
sie sprawami morskiemi interesowat, zanikia i flota, nie majaca
gtebszych korzeni w kraju, przyczem do tego réwniez sie przyczy-
nit brak komunikacji z resztg kraju oraz brak zrozumienia sytuacji
przez Sejmy i spoteczenstwo.

W Warszawie poprostu mato znano Pomorze ijeszcze mniej sie
nim interesowano, gdyz bytly interesy ’'blizsze.

Obecnie sytuacja sie zupeinie zmienita. Porty przestaty by¢ za-
lezne wytgcznie od takich arterji komunikacyjnych, jakiemi sag rzeki.
Przy rozwoju kolei oraz ruchu samochodowego po drogach — chcia-
tem powedzie¢ bitych, lecz jest to anachronizmem, gdyz obecnie
droga wspoétczesng.moze oy¢ tylko droga asfaltowana, — rzeka sta-
nowi raczej mniej dogodng droge komunikacyjng, bezuzyteczng
w ciggu znacznej czesci roku. Dzieki technice mozemy tatwo poia-
czy¢ dowolny punkt wybrzeza doskonalemi drogami z reszta kraju.
W zwigzku z tem Gdansk przestat by¢, jak byt przedtem, kluczem
do Polski, gdyz w warunkach obecnych brame na zewngtrz moz-
na zrobi¢ w kazdem innem miejscu wybrzeza.

Z drugiej strony, szybkos¢ komunikacji ogromnie zblizyta nasze
wybrzeze morskie do reszty kraju (i ta szybkos¢ moze by¢ jeszcze
bardziej zwiekszona) a wiec zagadnienia tego wybrzeza staty sie dla
ogo6tu daleko bardziej blizkie, jasne i zrozumiate.

Nalezy doda¢ ze wspotczesni, rowniez i w Polsce, daleko lepiej
niz przedtem, orjentujg sie w zjawiskach ekonomicznych. Wiec
zrozumienie waznos$ci wolnego dostepu do morza ma bezporow-
nania wieksze oparcie w masach, niz przedtem.

Gdy sie okazato, ze Gdansk, bedac od konca wojny, witasciwie
niczem innem, jak ekspozyturg agresywnej akcji, niemieckiej, w wal-
ce o odzyskanie ,utraconych prowincij* z dalszym celem zniszcze-
nia Polski, nie chce wykonywaé¢ w stosunku do Polski roli stuzebnej,
musiata powstaé, jak za czaséw Ossolinskiego i Koniecpolskiego
koncepcja budowy witasnego portu, gdzie bedziemy sie liczyli tylko
z wlasnemi egoistycznemi interesami i nie bedziemy od nikogo za-
lezni.

Spoteczenstwo i ludzie u wtadzy sytuacje rozumiejg i Spiesza
zrealizowa¢ mys$l o witasnym porcie jeszcze w tym czasie, gdy kraj
jest w stadjum organizacji gdy go trzeba nastawic¢ na nalezyte tory,
gdyz po6zniej moze by¢ zapdzno.

Powstaje wiec Gdynia. Lecz za nami wlecze sie szereg niedo-
patrzen w stosunku do Gdanska. Przyjmujemy bez protestow orze-
czenie Wysokiego Komisarza o obowigzku catkowitego wykorzysta-
nia portu gdanskiego przy decyzji oddania kolei gdanskich w zarzad
PKP i juz decydujac sie na budowe Gdyni, przyjmujemy wydajny
udziat w rozbudowie portu gdanskiego. W czasie zapadniecia tej de-
cyzji port gdanski byt Zle urzadzony i miat o wiele mniejsze mo-
zliwosci przetadunkowe, wiec wiasciwie nalezato oswiadczyé, ze
bedziemy sie starali wykorzystaé¢ ten port takim, jakim on wéwczas
by}, a nie takim jaki p6zniej rozbudujemy. Byto jasnem, ze czem bar-
dziej rozbudujemy port gdanski tem trudniej go bedzie wykorzystac
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catkowicie, tembardziej budujagc Gdynie. To orzeczenie dotad nad
nami cigzy i nie utatwia nam sytuacji.

Gdynia szybko sie rozwija. Polski handel chetnie idzie na Gdy-
nie, ze wzgledu na swojg walute, dobrze znane, by¢é moze gorsze,
lecz wiasne prawodawstwo, ze wzgledu na jezyk, a takze ze wzgle-
du na to, ze w Gdansku obrona intereséw polskich jest utrudniona.

Nastepuje kryzys ktory w Gdansku starajg sie przypisa¢ Pols-
ce, przyczem Gdansk zgda specjalnych przywilejéow dla siebie, my-
Slac kategorjami Sredniowiecza i zapominajac o tern, ze zyjemy
w wieku elektrycznosci i lotnictwa. Gdansk stara sie nas zgnebié
przez wptywy miedzynarodowe.

I)n dzi$ dnia pozostaje niezatatwiong kwestja — tak samo, jak
kilka wiekow temu, — czy Polska potrafi utrzymac¢ swa samodziel-
no$¢ gospodarczg i czy nie zrezygnuje w Gdyni z czesci swych nie-
watpliwych praw suwerennych w zwigzku z niedawnem orzecze-
niem rzeczoznawcéw Ligi Narodéw. Wszak samo postawienie tej
kwestji przez tych rzeczoznawcow wielu uwaza za bezczelnosc.

Gdansk pragnat by usungé konkurencje Gdyni. Nalezy tu pod-
kresli¢, ze konkurencja pomiedzy portami do jednego Panstwa na-
lezacemi jest na porzadku dziennym i przybiera czasem bardzo
ostre formy. Niedawno méwiono mi w Rotterdamie ze wspétzawod-
nictwo Gdyni z Gdanskiem jest niczem w poréwnaniu z walkg kon-
kurencyjnag pomiedzy Rotterdamem a Amsterdamem.

Lecz, dzieki tej konkurencji obydwa porty sie ulepszajg i kazdy
stara sie $sciggna¢ do siebie jaknajliczniejsza klientele przez tansze
koszty i lepszag obstuge. Te obydwa porty w najlepszy sposob ob-
stugujg swoj kraj i handel z tego korzysta. Kraj i miasta sie przytem
wzbogacajg.

Wiec gdybysmy mieli tylko Gdynie nalezatloby budowac
drugi port aby jej stworzy¢ konkurencje, czynnik postepu.

Niestety, w danym wypadku mamy do czynienia nie ze zwykla
konkurencje dwoéch srodowisk handlowych lecz z walkg politycznag,
ktorej nie widac¢ konca.

Kilka lat temu odwiedzit Gdynie jeden dziennikarz cudzoziem-
ski, ktory tylko co przyjechatl z Gdanska i byt pod swiezym wraze-
niem wywiaddw u kilku senatoréw gdanskich.

Ot6z wszyscy ci dostojnicy twierdzili zgodnie, ze Gdansk
do Polski naleze¢ nie chce, nie chce by¢ zadnem wolnem mias-
tem. Nikt ich nie pytal czy Gdansk chce zosta¢ takim miastem i i, i;
dazeniem jest powr6t do Prus. Wobec tego kierownicy polityki
gdanskiej nie sg wcale zainteresowani w rozkwicie gospodarczym
miasta gdyz wowczas stracitoby sie jeden z gtéwnych argumentow,
politycznych.

Nie mowigc o niemcach, kazdy bez wyjagtku gdanszczanin jest
Swiecie przekonany i gteboko wierzy, ze Gdansk i Pomorze wrdcg
do Rzeszy. W ich pojeciu jest to tylko kwestjg czasu.

U nas wierzg w to, ze Pomorze, zawsze etnograficznie polska
ziemia, na wieki przy Polsce pozostanie.

Mozemy zatem skonstantowaé giebokag sprzecznos$é interesow.

Jeszcze obecnie od czasu do czasu styszy sie o koncepcji za-
miany Pomorza na Kilajpede z dostepem do morza przez Litwe
i prawdopodobnie w zwigzku z tem samem szukaniem wyjscia
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z sytuacji, ktérag sami niemcy przyznaja za trudna, sa lansowane
pogtoski o zainteresowaniu Polski Odesg na Morzu Czarnem.
W tych obydwdéch wypadkach chodzi o dostep do morza przez
obszary polityczne i etnograficzne nam obce, i oddalone od gtéw-
nych centrow Polski.

Moga by¢ w tych warunkach okresy zewnetrznego odprezenia,
wzglednego spokoju, lecz zagadnienie pozostanie zawsze to samo.
Ten czynnik polityczny wptywa w znacznym stopniu na ksztatto-
wanie sie stosunkéw w naszych portach. Krzyzujg sie rézne po-
glady i wptywy, dzieki czemu sytuacja wydaje sie dos¢ skompli-
kowang.

Jakie powinny by¢ nasze dazenia?

Pomni nauk przesztosci wydaje sie, ze w interesach Polski lezy
stworzenie warunkdéw sprzyjajacych rozwojowi handlu z innemi
krajami, opierajac sie, o wiasne sily, przytem handlu czynnego.

Ten rozwdj jest mozliwy, o ile bedziemy posiadali flote handlo-
wg odpowiadajacg potrzebom kraju.

Bazag rozwoju tej floty moze by¢ tylko port wiasny w peitnem
znaczeniu tego wyrazu, a tym portem jest tylko Gdynia.

Z Gdanska, jako miasta psychologicznie nam obcego handel pol-
ski rozwingé¢ sie nie moze — chyba, ze Gdanslk zleje sie zupetnie
z Polskg, lub nastgpi gteboki przetom psychologiczny w umystach
gdanskich. Jednak wszystko wydaje sie przemawiac¢ za tem, ze to
nie 'nastgpi, az poki Niemcy sg tem czem sg. Z drugiej strony
trudno przypuszczaé, aby polski handel przy anormalnych warun-
kach chetnie szedt do Gdanska, ktory nie stara sie dogodzi¢ swemu
klientowi, nie stosuje sie do jego zyczen, lekcewazy jego jezyk i daje
mu do zrozumienia ze go sie uwaza za obywatela drugiej klasy.

Méwiac o tych dwoch obstugujacych nasz handel portach, na-
lezy zdac¢ sobie sprawe z tego, jak wielkie znaczenie ma nasz han-
del morski w ogélnym obrocie zewnetrznego handlu Polski.

Ot6z, gdy w r. 1929 drogg morskg szto tylko 44% naszego
wywozu wg wagi, i 27% wg wartosci towaréw, w roku 1931
drogg morska szto juz 65% wg wagi i 40% wg wartosci. Za pierw-
sze poirocze 1932 r. drogg imorskg poszto 69% wg wagi i 46% wg
wartosci.

Co dotyczy przywozu, nie mozemy sie pochwali¢ tak dobremi
wynikami dla przewozoéw morskich. W r. 1929 przywiezliSmy
droga morskag 35% wg wagi i 28% wg wartosci, w r. 1931 — 33%
wg wagi i 26% wg wartosci. Za pierwsze pétrocze 1932 r. — 32%
wg wagi i 30% wg wartosci.

Nalezy wskazaé¢, ze ogdlny przywoé6z do Polski skurczyt sie
od r. 1929 znaczniej niz wywoz.

Wywo6z z Polski w r. 1929 stanowit sume 2 813 360 000 zi,

1931 1878 597 000
przywo6z do Polski wr. 1929 3110 982 000
1931 1468 242 000

Z tych zestawien mozemy wywnioskowac, ze Rzad Polski zrobit
wiele, aby skierowa¢ nasz handel zewnetrzny na nasze porty,
z czego skorzystali i Gdynia i Gdansk. Z tego widac¢ jak intensyw-
nie pracuje, w porownaniu z granicg lagdowa kazdy metr naszego
krotkiego wybrzeza.
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Wywo6z przez Gdansk i Gdynie przedstawit sie jak nastepuje:

tony ztote
Gdansk Gdynia Gdansk Gdynia
1929 6 864 621 2402 051 699119 006 70 620000
1930 7474811 2932 208 651 106 000 146 919 000
1931 7652 771 4573 114 472 665 000 283445 000
Przywéoéz
1929 1559 915 218 026 793000 000 63 305 000
1930 778 748 343 034 511553 000 83838 000
1931 447 848 506035 262 820000 106 338 000

Jest charakterystycznem, ze nie zwazajagc na kryzys, wywoz
przez Gdansk wzrdést ilosciowo.

Granicg lgdowg idg przewaznie towary drozsze, co sie specjal-
nie daje zauwazy¢ w eksporcie. W pierwszym poétroczu r. 1932
przecietna wartos¢ 1 tony towaru wywiezionego granicg lgdowa
wyniosta 147 zi., wowczas gdy ta sama ilos¢ towaru wywieziona
droga morska miata wartos¢ 57 zt. Wskazuje to na to, ze najbar-
dziej cenne towary — przewaznie wyroby przemystu trafiaja na
rynki miedzynarodowe przez porty obce. Sag to towary, ktére daja
najwieksze zarobki kolejom i portom (handel po swej drodze pozo-
stawia ztoto).

Jedng z przyczyn tego zjawiska jest brak odpowiedniej ilosci
morskich linij regularnych z naszych portéw. Taki Hamburg po-
siada czeste potgczenia z wielkg iloscig portow $wiata — i pod
tym wzgledem trudno nam bedzie konkurowac iloscig linij, czesto-
Scig odjazdow i jakoscig statkow, gtéwnie pod wzgledem ich szyb-
kosci.

Jeszcze przed wojng ekspert amerykanski, wydelegowany do
Europy celem zbadania systemoéw handlu i zeglugi europejskiej,
pisat w swoim raporcie o Hamburgu:

.Regularne potgczenia morskie pomiedzy Hamburgiem a por-
tami cudzoziemskiemi dzielg sie na dwa okresy, ktérych podziat
stanowi rok 1871 = data powstania Imperjum Germanskiego. Do
tego czasu Hamburg miat jedno potgczenie zamorskie, mianowicie
linje Hamburg— Ameryka do New-Yorku. Reszta jego handlu z in-
nemi portami byta zalezna od okazyjnych i nieregularnych statkow,
ktore sie zjawiaty tylko w wypadkach, gdy zjawial sie na rynku
peiny tadunek okretu, przewaznie towar masowy. W dziedzinie
regularnych potgczen, jakie musi mie¢ importer lub eksporter bar-
dziej wartosciowych towaréw, Hamburg byt zalezny od Anglji,
gtéwnie od Londynu. Ten ruch przetadunkowy stanowit wiekszg
cze$¢ obrotu pomiedzy Hamburgiem a Anglja i w roku 1869 przy-
woOz z Anglji wynosit 60% calego tonazu, ktéry wszedt do Ham-
burga.

Takie okazyjne i posrednie potgczenia sg zwykiem zjawiskiem
w tych stosunkach handlowych, ktére nie sg jeszcze na tyle roz-
winiete, aby utrzymac linje regularne. Np. duzy handel przetadun-
kowy przez Londyn i Hamburg obstuguje Skandynawje i Baittyk,
ktérych porty nie sa w stanie zapewni¢ regularnej wymiany to-
wardw z poszczegoélnemi krajami, do ktérych sa one wysylane via
Londyn lub Hamburg. Od tego rodzaju zalezno$ci Hamburgu miat
sie uwolnié.
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Znaczenie bezposrednich zamorskich komunikacyj ze wszyst-
kiemi czesciami Swiata jest bodaj lepiej rozumiane w Europie niz
w Ameryce. Kraje europejskie byty w ciggu stuleci zalezne od Lon-
dynu. W ciggu za$ ostatnich 30 lat odbywa sie wys$cig pomiedzy
niemi o wolnos$¢ (handlu).

Kiedy Hamburg eksportowa? lub importowa? via Londyn, an-
gielski posrednik zawsze co$ mia? z tego, co przechodzito przez
jego rece. Niemiecki producent pfaci? wiecej niz angielski za do-
stawe swego towaru do odbiorcy. On ponosi? koszta przewozu
swego towaru do Anglji oraz koszta przetadunku. Jesli angielski'
okret linji regularnej miat peiny tadunek, to nie angielskie, lecz
niemieckie towary musiaty oczekiwaé¢ na statek nastepny. Wiecej,
czesto sprzedaz towaru jest poprzedzana przez obszerna korespon-
dencje. Czeste bywaly skargi na opdznienie niemieckiej poczty,
posytanej na angielskich statkach. Lecz szybkie statki linij regu-
larnych potrzebne sg dla innych celéw bardziej, niz dla poczty.
Niemiecki przemyst, obliczony na eksport, inwestowat w swe urzg-
dzenia tak duze__sumy, ze pienigdz nie mégt by¢ unieruchomiony
w towarze w oczekiwaniu, az jaki tramp zbierze peiny tadunek.
Wiele towaru podlega zepsuciu w ciagu diugiej podrézy, w innych
wypadkach czas trwania podrézy jest waznym czynnikiem ustale-
nia sprzedaznej ceny. YViele zaméwien na towary wymaga nie-
zwtocznej dostawy.

Niemieckie rolnictwo potrzebuje nawoz6w sztucznych, lecz na-
wet i przy korzystaniu z nich nie jest .0110 w stanie wyzywi¢ lud-
nosci Imperjum. Obce kraje muszg posyta¢ produkty spozywcze
oraz surowce dla przemystu. Aby za to ptaci¢, Niemcy eksportujg
swoje wyroby.

W tych warunkach pozostawienie Hamburga lub Niemiec w za-
leznosci od okazyjnych trampow, lub nie bezposrednich potgczen
linjowych z obcemi portami bytoby poprostu $miesznem.

W miare rozwoju wyzej naszkicowanych stosunkéw handlo-
wych zostaty stworzone niemieckie linje regularne majgce pote-
gowac ten rozwdj.

Jednak linje nie czekaly na to, aby ten handel i ilo$¢ tadunkow
mogty zapewni¢ im zyski. Naprzyktad, w roku 1871 Towarzystwo
Hamburg— Ameryka ustanowito linje do Indyj Zachodnich, ktéra
dawata straty do roku 1879. To samo miato miejsce W ciggu sze-
regu lat z linja tego samego towarzystwa do Brazylji".

— -10i———-

Stosunek procentowy udziatu portéw Gdyni i Gdanska w ogol-
nym obrocie hand'u zewnetrznego Polski w porédwnaniu z procen-
towym udziatem statkéw polskich w ruchu tych portow przedsta-
wiat .sie nastepujgco: (wg wagi w tonach) w wywozie z Polski:

Gdynia Gdansk
% w o0go6lnym % bandery % w ogdlnym % bandery
eksporcie polskiej eksporcie polskiej
1929 11% 10,4 % 33% 5,86 %
1930 15 17,58 40 7,30

1931 25 17,98 40 6,43
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Ten udziat floty polskiej w handlu zewnetrznym jest zatem bar-
dzo maty. Udziat Gdyni w eksporcie zwiekszyt sie o 24% udziat
statkdw polskich — o 7,58%.

Udzial Gdanska w eksporcie wzrést o 17%, udziat statkow pol-
skich — o 0,57%.

Nalezy mie¢ na wzgledzie, ze tylko dane o eksporcie beda
miarodajne, gdyz mozna przyjaé, ze wszystkie statki wychodzg
z naszych portéw pelne. Natomiast przychodzi do nas znaczny
procent statkow proznych. Wiec warto$¢ porownania bedzie wat-
pliwag. Jednak odnosne cyfry podam.

1929 4% i0,4 31% 5,86 %
1930 9 17,58 21 7,30
1931 13 17,98 15 6,43

Z tych cyfr wynika, ze rozw6j handlu morskiego nie zostat na-
lezycie przez flote handlowg polskg wykorzystany. Pragnelibysmy,
aby chociazby przyrost handlu morskiego Polski mogta przejgé
polska flota handlowa. (Porty Gdynia i Gdansk razem wykazaty
zwiekszenie wywozu od roku 1929 w poréwnaniu z rokiem 1931
wg wagi o 21%).

Inz. fi. Gliwic, w swej znakomitej pracy ,,Miedzynarodowa
wspoétzaleznos¢ a polska polityka gospodarcza'l wskazuje ze w r.
1925 tonaz $wiatowy wynosit 66.641.418 ton netto, 32.916 statkow,
ktore w tym roku opuscity 360.479 razy rozmaite porty, dajac
mozno$¢ rozwiezienia po calej kuli ziemskiej 657.467.000 ton réz-
nych towaréw.

Procent udziatu Polski w tym ruchu transportowym jest zu-
petnie znikomy i zupelnie nieodpowiedni w poréwnaniu do obszaru
i ludnosci naszego kraju.

Koszta przetadunku w porcie sktadajg sie z szeregu réznych
pozycyj i suma ich decyduje o skierowaniu towaru na ten lub inny
port. Ot6z ekspedytorzy twierdzg, ze w wielu wypadkach nie
optaca im sie kierowa¢ towar na Gdynie, gdyz od dwoch lat mniej-
wiecej proces dostosowania Gdyni do wymogoéw handlu morskiego
jak gdyby ustat. Ostatniemi czasy sfery handlowe gdynskie sg za-
alarmowane odptywem najbardziej cennego dla portu towaru —
drobnicy z Gdyni do Gdanska. Patriotyzm za$ kupca opierajacego
swdj interes na kalkulacji obecnie, gdy pienigdz jest drogi, prowa-
dzonej bardzo skrupulatnie, nie moze siega¢ ponad kilka procent
w najlepszym wypadku.

Jesli méwimy, ze w Gdyni przemawiajg na jej korzy$¢ waluta
polska, pewien sentyment jezyk prawodawstwo polskie i — te-
oretycznie — lepszy stosunek wiladz, za Gdanskiem stoi tradycja
kupiecka, lepsze funkcjonowanie urzeddéw, dogodne finansowanie
towarow, mniej trudnosci celnych (kredyty” celne ktérych w Gdyni
nie ma), brak agencji celnej kolejowej, ktora jest w Gdyni i wg.
opinii interesantéw portu obcigza towar zbednemi kosztami, a po-
trzebna nikomu nic jest it. d. i t. d. Urzad Celny w Gdansku de-
cyduje wszystkie sporne sprawy szybko .i na miejscu, wéwczas
gdy Urzad Celny w Gdyni musi sie znosi¢ z Warszawg przez Po-
znan. co trwa zazwyczaj bardzo dlugo i decyzje nie zawsze s3g
zadawalniajgcc. Wogole mozna powiedzieé¢, ze w Gdansku pozo-
stata niemiecka, praktyczna metoda urzedowania i zasada, ze urzed-
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nik istnieje dla interesantéw portu a nie odwrotnie. Kapitanowie
statkéw, ktorych zdanie czesto wyrabia opinje o porcie, wolg stac
w Gdansku.

Pozatem w Gdyni do ostatniego czasu istniata tendencja zwie-
kszania optat portowych, gdy Gdansk je zniza. W Gdyni istnieje
wiec jeszcze duze pole do naprawy.

Wszystko to wptywa na wybér przez kupca tego lub innego
portu.

Wywo6z z Polski i przywdéz do Polski towaréw przez granice lg-
dowg i morska, ze wskazaniem przejscia przez Gdynie, wyrazone
w % stosunku ich wagi i wartosci.

Wywo6z przez granic Przyw6z przez granice
ladowa morska za w Gdyni ladowa morska za w Gdyni
razon wyjatkiem wyrazon wyrazon wyjatkiem razon
wyrazong Gdyni wyra- y y y y Gdyni wyra- wyrazony
w % od zonyw$ od w % od w % od zony w % od w % od
. war- i owar- f war-
wagdl tosci Wagl  tosci  WAgl  togci ItT/cl
1929 56 73 44 27 1 3 65 75 35 28 4 2
1930 45 67 55 33 15 6 70 73 30 27 9 4
1931 35 60 65 40 25 15 67 74 33 26 18 8
1932 3! 54 69 46 31 19 68 70 32 30 13 10
pierwsze
pétrocze i

Stosunelk 2% % udziatu gortu gdymskiego w hanidlu zewinedieznym
Polski, granicag ladowa i morskag razem, przedstawiat sie w wyw ozie
i w przywozie w % %!

W wywozie

1929 11% wg wagi 3%

1930 15 6

1931 25 15
w rzywoiie

1929 2% %

1930 9 4

1931 18 8

Obserwujemy tu wptyw linij regularnych (wartos$é, drobnica,
towary czastkowe) zapoczatkowanych przez Zegluge Polska do
portow péinocnego Baltyku, Rotterdamu i Antwerpji.

W celach usprawnienia portu Gdyni i nadania mu wiekszej
elastycznosci handlowej, jest obecnie rozwazana sprawa zmiany
systemu zarzadzania portem. W’ zwigzku z tem jest projektowane
utworzenie dla administrowania portem osobnej jednostki prawnej.

Nie ulega watpliwosci, ze obecny system zupefhej zaleznosci
zarzagdu portu od witadz centralnych nie daje handlowi tych udo-
godnien, na jakie on madgtby liczy¢ i nie jest dos$¢ elastycznym,

aby wytrzymywacé¢ konkurencje portow innych — nie tylko Gdan-

ska, lecz i portow niemieckich — jak Szczecin, Hamburg i t. d.
(Dok, nast.)

Wydawca: Zw. Poi. Zrz. Techn. Redaktor: Inz. St. Rodowicz

Drukiem Salez. Szkoty Graf., Warszawa, ul. Ks. Siemca 6



p 1932 526.3
B C«psp. Techn. Nr. 7

T GRZYB LEOPOLD Dostosowanie
sieci triangulacyjnej

panstwowej 700 st+2 rys

1932 691
Czasp. Techn. Nr. 7 /Budown. Stal.
__Nr. 2
ZALESKI JAN. Nowe materjaly w bu-
downictwie. 370 sl

1932 625.2.022:621.791.052
Czasp. Techn. Nr. 7 /Budown. Stal.
v_,Nr. 2)

E. C. inz. Catkowicie spawany most
stalowy w Czechostowacji. 160 sl

1932 624.93.003:726.5
Czasp. Techn Nr. 7 (Budown. Stal.
__Nr. 2;

I. K. Koscioty stalowe. 280 st

1932 628.92:69.028.2

Czasp. techn. Nr. 8

KLUZ T .dr. Swiatlo dzienne, jego
rola i znaczenie w budownictwie i roz-
budowie miast. (W $wietle uchwat VIII
Zjazdu Miedzynarodowej Komisji Oswie-
tleniowej w Cambrigde) Wrzesien 1931 r
1600 sl. + 6 rys

1932 _ 627.42 + 627.52(438 Wista)

Czasp. Techn. p. Nr. 8
ULAMBOR JULJAN inz. Tczew. O
charakterze zamulenia przestrzeni mie-
dzy ostrogami na dolnej Wisle. 1200 st
+ 5 rys

1932 53:92 (j. Clerk Maxwel)

Cza*p. Techn. Nr 9

MALARSKI TADEUSZ dr. prof.
Polit., Lwows. W  stulecie urodzin
James a Clerka Maxwela. (Odczyt wygt.
przed Mikrofonem Polskiego Radja w
dn. 24 listopada 1931 r., bedacy stre-
szczeniem odczytu wygt na uroczystem
posiedzeniu potgczonych Towarzystw:
Polskiefo Tow. Fizycznego, Polskiego
Tow. Politechnicznego i Polskiego Tow.
im. Kopernika we Lwowie w dn. 19
listopada 1931 r.) 1600 st. + 1 rys

1932 693.55.00.1

Czasp. Techn. Nr.9 i 10

DAN1LtOW GRZEGORZ inz. Slupy
zalbetowe. 560 st -f- 17 tabl.

1932 92 (Thullie Maksymiljan: 62.007

Czasp. Techn. Nr. 11
_ ,PARENSKI ALEKSANDER dr. Ucz-
czenie dziatalnosci prof. dr. Maksymil-
aina Thulliego. 1380 st + 1 ryg.

Cc—82

p 1932 333.322(323:334.1)2
B Czas. Techn Nr. 11

T MINKIEWICZ WITOLD prof. Za-
gadnienie taniego budownictwa miesz-
kaniowego w Polsce. (Odczyt wygt w
Polskiem Tow.Politechn. we Lwowie dn.
9 marca 1932r.) 3600 st

1932 691.71.003:728.1

Czasp. Techn. Nr. 11 (Budown. Stal.

Nr. 3)

KLEBKOWSKI W. inz. arch. Budowni-

ctwo osiadli i matych domkéw miesz-
katoych 2250 st

1932 624.93:69.051.5.003

Czasp. Techn. Nr. 11 (Budown. Stal.

Nr. 3

CIESLE WSKI E. inz. Nadbudéwki sta
lowo — szkieletowe. 840 st

1931 33(47)

Cement Nr 7

WEINSCHENCK FEDOR dr. Ob-
licze gospodarcze Rosji Sowieckiej 700
st

1931 [624.012.4+725.4] ,666.94(438)

Cement Nr. 7
__ _URWALEK FRANCISZEK inz. dr.
Budowle zZelbetowe w cementowniach
1050st: + 9rys

1931 624.012.4:628.132(438)
Cement Nr.7
_ PODHORZER W. inz. Biuro i Przed
siebloritwo Budowy inz. Landau Lwoéw.
Wodociaggowy zbiornik zelbetowy gmi-
ny m. Drohobycza 600 *1+ 4 rys.

1931 624.012.4:728(438)

Cement Nr. 7

POGANY WOIJCIECH inz. Budowa
pieciopietrowego budynku mieszkalnego
p p. Norbertanek w Krakowie. 450st
3rys
[711931 666.977:725(438)

Cement Nr. 7

KULAWIK EDMUND Domy budo-
wana z pustakéw zuzlobetonowych 630
st + 2 rys.

1931 625 823.2:624.012.4

Cement Nr. 7
MACIEJEWICZ WACLAW inz. Kra-

wezniki, jako niezbedne elementy jez-
dni. 230 st. + 4 rys.

1931 624.012.4:645.4

Cement Nr. 7

PUSZET JAKOB. Kasy ogniotrwa-
te i skarbce bankowe z betonu 860 st
+ 4 rys



- i

-V1i* /[
. s

V —i*-



711931 351.77(438):624.012.3/4
B Cement Nr. 6 i 7

1J3RYL4. STEFAN prof. dr. ini Pro
jekt zmiany przepiséw dotyczacychkon-
strukcyj betonowych i zelbetowych. 516()
st. -f 9 tabl.

7)1931 666,94{062)(438)+062
B Cement Nr. 8

JJDziatalno$¢ Zwigzku Polskich Fab-
ryk Portland Cementu w okresie 1
1930 30. VI. 1931 960 st + 2 tabl

1931 624.012.1:666.94(438)

Cement Nr. 8

KALECKI MICHAL. Rozpowszech-
nienie budownictwa zelbetowego w Pol-
sce 320 st

7] 1931 531.2:693.55
B [Cement Nr. 8 i 9

TjBUKOWDbKI BRON1StA * ini. Z -
sady statycznego oblicza, ia koi stru-
kryj ptaskich stropéw ma*yv nych.

1931 [634.012 4+693 55] : 728(438
Krakow)
Cement Nr. 8
PUGN\NY XOJCIECH ini. R. boty
ielbetowe przy budowie 111 go domu
mieszkalnego profesoréw Uniwersytetu
Jagiellonskiego w Krakowie 560 st -|-
6 ry*.

1931 666 8

Cement vr. 8

JOHN LEO prof. Wyréb sztucznego
kamienia 700 st. (- 6 ry

1931 666.977
im nt Nr 8
MASLOWSKI MIKOLAJ ini. Zui-
lobrton i pustaki zuil -bet iowe. 800st.
—f- 6 rys

1931 624. 012.3 (438 Nowogrodek)

Cement Nr 9

SZAYBO J 'NU->Z. Budownictwa
betono e w powie.ie Nowogrdédzkim.
70U st. §- 5 rys.

1931 351.77(438): 624 012.3/4
R Cement Nr. 9
LLItHUI.L.E MAKSYM1LJAN iri dr.
prof. Pol. Lwéw. Uwagi do projektéow
przepiséw, dotyczacych komtrukcyj be
toaowych i ielbetowych 350 st

1931 351.77(438): 624.012. Vi
Cement Nr. 9
_ KUKYLELO A >AM ini. dr. prof. Pol.
Lwéw. Uwagi do projektéw przepiséw
dotyczacych ko .strukcyj betoaowych
i zelbetowych. 1070 s . - 2 rys.

C—83

mi«26 625.1(09)
B |Techn. Kni. Nr. 1

LiR >DOLINSKI J. inz. Krétki zarys'
powstania i rozwoju kolejnictwa 3350

st. §- 16 rys

1926 625.1(438)

Techn. Kol. Nr. 1

Rodolinski J ini. Koleje zelazne na
ziemiach polskich. MOO st. -f~ 3 rys -
1 mapka.

1926 097.15

Techn. Kcl. Nr. 11 2

W. P. Praktyczne wskazéwki przy
budowie kominéw domowych. 1870 st.
+ 6 rys.

1926 531.2

lechn. Kol. Nr. 1, 2, 4, 5, i 7

Wiadomosci z mechaniki i statyki
budo-li. 4790 sl. f- 14 rys.

1926 385(061)

Ttchn. Kol, Nr. 1

Z. K. Miedzynarodowy Kongres Ko-
lejowy w Londynie. 720. sl.

1926 625.17

Techn. Kol. Nr. 2

HbMMtL B. ini. Utrzymywanie to-
row zapomocg urzadzi i mechanicznych
2240 st. —-j- 15 rys.

1926 555.2.013:614.8

lechn. Kol. Nr. 2 i 3

'prze”i  automatyczne do wozéw
kolejowych i bezpieczenstwo pracowni-
kéw kolejowych. 5090 st. -f- 2 tabl.

19.6 621.134

Techn. Kol. Nr. 2

M. No v rozrzad pary w parowo-
zach. 1070 st -~ 2 rys.
711926 625 2.013
B Techn, Kol. Nr 3
JUSOK LOAMSKI WITOLD ini. Sprze-
gi samoczynne do wagondéw. 3360 sk
+ 7 rys.

1926 637.22.-625.142.2

Techn. Kol. Nr. 3

Ni ~-WOTNY ROBERT ini. Wieden
Zdol o$¢ pr-e<i.dzenia elektrycznosci
poktadéw dre- nianych 690 st

1926 625.17

Techn Kol. Nr. 3 i 4
Naprawa toru hektometrow8. 1200 st.

- 2 tabl.



Zarzgd Stowarzyszenia Technikow Polskich w Warszawie

podaje do wiadomosSci, ze

Walne zebranie

Cztonkow Stowarzyszenia Technikow
Polskich w Warszawie

odbedzie sie w dniu 16 grudnia 1932 r.
w sali Wielkiej S-nia o godz. 8- wiecz.

Porzadek obrad

1 Zagajenie przez Prezesa lub jego Zastepce.

2. Wybér przewodniczgcego, sekretarza, asesoréw
i skrutatoréw.

3. Odczytanie i zatwierdzenie protokutu z poprzed-
niego Walnego Zebrania z dnia 8 kwietnia 1931 r.

4. Balotowanie kandydatow na cztonkéw Stowarzy-
szenia.

5. Zatwierdzenie nowoopracowanego regulaminu o-
brad Walnych Zebran.

6. Zcniana regulaminu Rady Delegatow.

7. Rozpatrzenie i zatwierdzenie preliminarza budze-
towego na 1933 r.

8. Wniosek kol. Gembarzewskiego, dotyczacy wyso-
kosci splaconej w 1928 r. przee Stowarzyszenie pozyczki
rublowej, udzielonej w ,r. 1914 przez kol. G. na budowe
szkoty im. Staszica.

9. Komunikaty Zarzadu

10. Wolne wnioski do rozpatrzenia przez Zarzad oraz
ewentualnego whniesienia na nastepne Walne Zebranie.



