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STOWARZYSZENIE TECHNIKÓW POLSKICH

w Warszawie 

K O NTO —  P. K . O  Nr 128,

POSIEDZENIE TECHNICZNE

W  piątek dnia 17 czerwca r. b. o godz. 8-ej wiecz. w wielkiej sali gmachu 
Stowarzyszenia Techników Polskich w Warszawie, Czackiego 3/5, odbyło się ostatnie 
przedwakacyjne posiedzenie techniczne, na którem p. inż. Walery STARCZEW SKI 

wygłosił odczyt p. t.: Towarzystwa amerykańskie wobec kryzysu."

KOM UNIKAT KANCELARJ1

Wzwiązku z dobiegającym końca kwartałem Kancelarja S’-nia najuprzejmiej 
prosi P. P. Członków o łaskawe wpłacania składek za kwartał Il-gi r. b.. Tym P. 
P. Członkom, którzy przed dniem 25 b. m. nie wniosą opłaty za kwartał bieżący 
musi być wstrzymana wysyłką pism technicznych, zgodnie z treścią § 12 statutu S-nia

Kancelarja Stowarzyszenia Techników Polskich w Warszawie w celach reje­
stracyjnych prosi tych P. P. Członków, którzy w chwili obechej są bez pracy,
o jaknajszybsze zgłoszenie w kancelarji następujących danych:

1. Imię i Nazwisko,
2. Adres,
3. W iek,
4. Specjalność,

5. O d  jakiej daty pozostaje bez pracy.

POSADY WAKUJĄCE

38— Wydział Powiatowy Sejmiku Włodawskiego ogłasza konkurs na stanowisko K IE ­
R O W N IK A  Sejmikowej Szkoły Rzemieślniczo Przemysłowej z wyposażeniem we­

dług umowy. O d  kandydatów wymagane jest: 1) wyższe wykształcenie pedago­
giczne i techniczne (dział stolarski), 2) obywatelstwo polskie, 3) nieprzekroczony
40 rok życia, A) dowód uregulowania stosunku do służby wojskowej, 5) trzylet­
nia praktyka, 6) świadectwo zdrowia. Posada do objęcia od 1. IX  r. b. Podania 
własnoręcznie napisane wraz z życiorysem i odpisami świadectw należy nadsyłać 

do Wydziału Powiatowego we Włodawie do dnia 30 czerwca r. b.

40—  Młody IN ŻYN IER  B U D O W Y  lub ARCHITEKT z wybitnemi zdolnościami ak- 
wizytorskiemi potrzebny na pr»wizję. Pisemne zgłoszenia kierować do adm- 
pisma pod nr. 40.

POSZU K U JĄ  PRA CY .

31— IN ŻYN IER  (specjalnocć chłodnictwo i gospodarka cieplna) poszukuje pracy 
Znajomość języków: francuskiego, angielskiego i niemieckiego. W arunki skromne 
Łaskawe zgłoszenia do adm. pisma pod nr. 31.

33— W A W E LB E R C ZY K  z 17-Ietnią praktyką na stanowiskach samodzielnych po 
szykuje pracy w przamyśle budowlanym. Zgłoszenia do adm. pisma pod nr. 33.
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WIADOMOŚCI ZWIĄZKU POLSKICH ZRZESZEŃ TECHNICZNYCH

ROK V III W arszaw a 21 czerwca 1932 r. N r. 12

Polska ESibljografia Techniczna.

1931 625.11 (437)

Jnż. Kol. Nr. 11
RYBAK  J. in i. Budowa nowej linji 

kolejowej z Cerv*ne Skały do Marge- 

can. 660 sł.+2 rys.

1931 626.17 : 658
Inż. Kol. Nr. 11
KL1SZEWICZ H. in i. List do Re­

dakcji w sprawie służby drogowej, a 
naukowej organizacji. 110 sł.

1931 656.257
In i. Kol. Nr. 12

EBERHARDT A N DRZEJ in i. Elek­

tryczna centralizacja zwrotnie systemu 
M. D, M. 2100 sł.+9 rys

Nicea-Coni (odcinek francuski) 
4540 s ł.+ l Irys

1931 385.114 : 656.23.032.6
Inż. Kol. Nr. 12

___SZT OLCM AN  S. in i. Koszt własny
przewozu bagażu na polskich kolejach 
330 s ł.+ l tabl

wych. 580 sł.

1931 616— 078j: 385 (438 Warszawa) 
In i. Kol. Nr. 12

__STRYJECK1 T. Pracowni* chemicz-
no-bakterjologiczna Wydziału Sanitarne­
go D O K . w Warszawie. 1680 »ł.+2 ry*

1931 385 (°o) (063) „1931“

In i, K°l- Nr. 12 
^ O W C Z A R E K  T. in i. Zjazd Między- 
narodowege Związku Kolejowego 1060 *ł

1931 625.273

In i. Kol. Nr. 12
Dźw igi na torach kolejowych

400 sł+ 2 ry i. _______

1931 385 113

In i. Kai. Nr. 12
__ (SZTOLCM AN STEFAN inż, Okrs-
ślente wyd»tków eksploatacji kolei pro- 

ektowanyeh 1160 ił.+ 13 tabl

1931 656.25
Techn. Kol. Nr. 2 i 3 
M U RAW SK I S. Wskazówki do ba­

dania i utrzymania urządzeń stawidfo-
wych. 2520 sł.

656.251931
Techn. Kol. Nr. 4, 5 i 6 

M URAW SKI Ś. Cel i działanie urzą­
dzeń stawidłowych oraz zależność po­

między stawidłami i blokami. 3700 sł. 

+  3 ry*. +  1 tabl.

152 7:656.21931
Techn. Kol. Nr. 4
RYBICK I inż, Psychotechaika w ko­

lejnictwie. 530 sł.

p 1931 625.1.004 (44) p
B Inż. Kol. Nr. 12 B
T C H M IELO W IEC A . dr. inż. Kolej T

621.882.551931
Techn. Kol. Nr. 4

B O G A T K O  FELIKS inż. Newy wy­
nalazek zabezpieczająey nakrętki. 560 sł. 

+  1 rys.

625.1121931
Techn. Kol. Nr. 5

___H ERZ IG  H. Katowice. Pochodzenie
prześwitu toru 1435 mm. na kolejach. 
260 sł.

P 1931 657.47 : 625.17 p
B Inż. Kol. Nr. 12 B
T KRYN ICK I J. inż. Parę uwag o ba- T

1931
Techn. Kol. Nr. 5 
HERZIG  H. Katowice.

625.143.48 

Szyny kole-

1931
Techn. Kol. Nr. 7 
M URAW SKI S. Badanie 

700 sł. +  3 rys.

656.25

bloków.

1931 625.39

Techn. Kol. Nr. 7
H ERZIG  H. Śmigłowiec na szynach.

2200 sł. _______

1931 624.04.624.08
Techn. Kol. Nr. 7
D O B R Z Y JA Ł O W S K I A . inż. Przy­

kłady statycznego obliczenia więzara 
dachowego systemu Polanceau. 1720 sł. 

+  4 rys. +  6 tabl.

7] 1931 625.144.3
B Techn. Kol. Nr. 7 

JJP U C 1 A T O T . Wytyczanie łuków bei 

instrumentów i tablic. 720 sł. +  2 ry*.



XI Konferencja M ię d zyn a ro d o w e g o  Instytutu Bibljografji
Odbędziesię od dn. 30 sierpnia do 3 września we Franfurcie nad Menem.

Program następujący:

Wtorek 30. VIII godz. 15 Przyjęcie uczestników Zjazdu przez miasto 
i uniwersytet Frankfurcki.

Środo 31. VIII od godz. 9 do godz. 13 Referaty i dyskusje od godz. 15 
Zwiedzenie bibljotek 

Czwartek 1. IX od godz. 9 do godz. 13 Referaty i dyskusje od godz. 15.
Plenarne posiedzenie Międzynarodowego Instytutu Bibljo- 
graficznego, od godz. 16. 30. Zwiedzenie miasta godz. 20. 
Zabawa na Rómerbergu 

Piątek 2. XI od godz. 9 do godz. 13 Dyskusje, od godz. 15 Zwiedzenie 
miasta godz. 20 Bankiet.

Sobota 3. IX Zwiedzenie bibljotek w Darmstadzie i Mainz.
Koszta uczestnictwa 12 marek niemieckich, w tem koszty podróży 

do Darmstadu z Mainz i z powrotem.
Zgłoszenia uczestnictwa i referatów przyjmuje Sekcja Polska 

Międzynarodowego Instytutu Bibljografji. Czackiego % —  Bibljoteka 
Stow. Techników od godz. 10 do godz. 14.
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W I A n O M O ^ f l  Z W I Ą Z K U  P O L S K I C H
Z R Z E S Z E Ń  TECHNICZNYCH

Rok VIII. Warszawa, 21 czerwca 1932 r. Nr. 12

656,61:622,333+669,1

W  spraw ie tra n sp o rtu  węgla i rudy drogą w o dną 
p o m ię d zy Bałtykiem  a polskiem Za g łę b ie m  węglowem

Inż. Stanisław Rodowicz

Referat zgłoszony na Pierwszy Narodowy Kongres Żeglugi dnia 19 i 20
czerwca 1932 r.

W  dobie obecnego kryzysu ekonomicznego; gdy twarda ko. 
nieczność zmusza przedsiębiorcę dlo wyszukiwania wszelkich spo­
sobów w celu obniżenia cen artykułów pnodukcji, aktualną 
staje się sprawa zmniejszenia kosztów transportu, stanowiących 
dla towarów masło wych, jak zboże, drzewo, węgiel, ruda i cukier 
bardzo poważny procent ich ceny rynko wiej.

Niestety, zaniedbany stan dróg wodnych w Polsce nie pozwala 
na znaczniejsze ich wykorzystanie; nie można również liczyć, 
z uwagi ina stan finansowy kraju, aby, najbliższe dziesiątki lat mogły 
przynieść dość wydatną poprawę w sprawie uregulowania Wisły 
i jej dopływów. Należy przeto szukać takich sposobów wyużytko- 
wania istniejącydh dróg wodnych, aby przy minimalnym nakładzie 
kapitału inwestycyjnego, można osiągnąć dostateczne obniżenie 
kosztów transportu. Jednym z takicih sposobów może być wpro­
wadzenie w obrocie towarów- w Polsce t. zw. systemu łamanego 
wodno-lądowego, bądź wodno-kolejowego, bądź wodno-samocho- 
dowego (ewentualnie wodno-kionnego), przyczem większa część 
trasy przewozu winina być uskuteczniona szllakiem wodnym, a dro­
ga lądowa pozostałaby głównie dla lokalnego dowOzu lub rozwozu 
towarów. Jakkolwiek konieczność przeładowywania towarów 
oczywiście musiałaby wpływać na zwiększenie koszitów transportu, 
to jednalk zastosowanie mechanicznych urządzeń przeładunkowych, 
systemu przetokowego (estalkad) lub 'też .skrzyniowego, sprowadziło 
by koszty przeładunku, do minimalnych rozmiarów. Warunkiem 
jednak opłacalności takiego .transportu jept stała i dostatecznie 
wielka ilość towarów, przewożonych w obie strony, t. j. w górę 
i 'w dół rzeki. Takiemu artykułami w  Polsce mogą być z jednej 
strlony węgiel, zboże, drzewo cukier, wywożone przez Gdańsk, 
Gdynię i Tczew zagranicę, oraz z drugiej strony ruda żedazna 
i bawełna, których w kraju nie mamy. Do powyższych towarów 
dochodzą jeszcze materiały budowlane, niezbędne jak dla wielkiego 
przemysłu, tak i dla budownictwa prywatnego. Go do tycih towa­
rów niema obawy, aby iCh zbyt lub kierunek obrotu mogły ulec 
zasadniczej zmianie.

Jesteśmy w tym szczęśliwym położeniu, iż nasza główna arterja 
wodna, rz. Wisła, przepływa niedaleko od naszych złóż węglo­
wych, ale zato stan poziomu jej wód nie pozwala na kursowanie 
ma całej żeglownej długości wielkich, statków ładownych, które 
właśnie są najbardziej ekonomicznym środkiem transportu. Aby
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więc, nie czekając ukończenia regulacji Wisty, w największym stop­
niu wykorzystać nośność wód wiślanych, musimy przewozić po 
nich towary statkami różnego tonażu, z nieuniknionym oczywiście 
przeładunkiem towarów w punktach uprzednio obranych, a zaopa­
trzonych w należyte urządzenia przeładunkowe. W  tym celu na­
leży podzielać cały bieg Wisły na odcinki mniej więcej jednakowej 
nośności (i głębokości), dla każdego odcinka wybrać maksymalny 
tonaż statków przewozowych, a w miejscach styiku odcinków prze­
widzieć i zaprojektować niezbędne urządzenia przeładunkowe.

Dla systemu wodnego rz. W isły wystarczającym byłby podział 
jej bieguna 3 odcinki: l-o dolnego biegu — od Tczewa do Warszawy, 
długości 380 kim; 2-o średniego biegu od Warszawy 254 klin; 3 o gór­
nego do ujścia Sanu (ew. Sandomierza) długości 253 kim; 3- górnego 
biegu —  W isłą od ujścia Sanu do ujścia rz. Przemszy 293 kim i rz. 
Przetmszą od ujścia do Mysłowic — 27 kim, czyli razem 320 kim. 
Cała więc długość trasy wyniosłaby 953 klan. Miejsca maładunku 
(Bub wyładunku) Mysłowice i Tczew, — przeładunku Warszawa 
i Sandomierz (ew. ujście Sanu). Na dolnym odcinku kursowałyby 
barki o nośności 360 tonn, zanurzeniu 100 cm, długości 60 mtr. i sze­
rokości 9.5 mtr., holowane przez statki o mocy 300 K. M. i zanu­
rzeniu 80 cm. Na średnim odcinku pływałyby barki o pojemności 
120 tonn, zanurzeniu 75 cm., długości 40 mtr i szerokości 7.2 mtr, ho­
lowane przez statki o mocy 150 K. M. i zanurzeniu 55 cm. Wreszcie 
na gónnym odcinku — barki o pojemności 40 tonn, zanurzeniu 45 
cm, długości 25 mtr i szerokości 7 mtr, holowane przez małe holow­
niki o mocy 75 K. M. i zanurzeniu 40 cm. (patrz rys. 1). Ponieważ

Rys. 1.

holowanie każdej oddzielnej barki przez 1 holownik byłoby marno­
trawstwem jego siły pociągowej, to przewóz należałoby uskutecz­
niać zapomocą wielobarkowych włoków holowniczych, przyczem 
ilość barek we włoiku każdego odcinka zależałaby od mlocy holow­
nika i pojemności barki. Jednocześnie, dla'usprawnienia przeładunku, 
naładowywania i przeładowywania, a także dla obniżenia ich 
kosiztów, towary sypkie (zboże, ruda, węgiel i t. p.) transportować 
należy w skrzyniach (nadwoziach), o nośności 10 tonn, przystoso­
wanych do umocowania na podwoziach kolejowych, ciężarówkach 
i barkach wodnych, a zaopatrzionych w haki dla operacyj przeła­
dunkowych. Na barce, o pojemności 40 tonn, obranej przez nas dla 
garnego odcinka Wisły, pomieszczą się 4 nadwozia (patrz rys. 2). 
Z uwagi na kręty bieg nurtu Wisły i wyni/kające ztąd trudności 
manewrowania i sterowania nie można do jednego włoku holow-
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Rys. 2.

niczego włączyć więcej niż 3 barki; wtedy na 3 barki pojemności 
po 40 tonn, czyli na 120 tonn przypadnie 1 holownik o mocy 75 K.M. 
Na barce dla średniego odcinka rzeki, o pojemności 120 tonn po. 
mieści się 12 nadwozi, a stosując i do włoku holowniczego średniego 
odcinka tenże stosunek przypadnie na 1 holownik o mocy 150 K.M. 
trzy barki po 120 tonn czyli 360 tonin. Wiresizcie na dolnym odcinku 
włok złożony z trzech barelk po 360 tonn, holowany przez statek
o mocy 300 K. M. przewiezie 1080 tonn. A więc dla przewozu 1000 
tonn na wszystkich 3 odcinkach potrzeba będzie:

a) dla dolnego odcinka: 1 włok holowniczy, który tworzą:
1 hollownilk o mocy 300 K. M., _
3 barki po 360 tonn pojemności;

b) dla, średniego odcinka:
3 holowniki o mocy 150 K. M.,
9 barek po 120 tonttl pojemności, tworzących 3 włoki holow­
nicze;

c) dla górnego odcinka: 9 włoków holowniczych, złlotżonych 
z 9 holowników o mocy 75 K. M., i
27 barek pio 40 tonn pojemności.

Ponieważ stan poziomu wody, znaczny spadek i krętość biegu 
nie pozwala na stosowanie większych szybkości, jak 4 km na godz 
w górę rzeki i 10 km/godz w dół rzeki, to czas transportu wyno­
siłby przy sprawności urządzeń ładunkowych 1080 tonn dziennie:
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1000 tonn węgla w dół rzeki 1000 tonn rudy w górę rzeki

dni dni

Naładowanie w Mysłowicach 1 Naładowanie w Tczewie 1

Górny odcinek 2 Dolny odcinek 6

Przeładunek w Sandom ierzu 1 Przeładunek w Warszawie 1

Średni odcinek lii Średni odcjnek 4

Przeładunek w Warszawie 1 Przeładunek w Sandom ierzu 1

Dolny odcinek n Górny odcinek 5

W yładowanie w Tczewie i W yładunek w Mysłowicach 1

Razem 10 Razem 19

ao w ciągu 250 dini sezonu żeglugi pozwoliło by dokonać 8 do 9 
razy pełnej jazdy taboru, w ilości podanej tam i z powrotem.

Jeżeli jednak zastosować dźwigi o sprawności ładunkowej 
2160 tonn dziennie, a więc podwojonej, to czas przewozu skrócić 
można o 2 dni, to jest do 8 dni w dół rzeki i do 17 dni w górę 
rzelki, tak że minimalna ilość pełnych rejsów taboru mogłaby być 
powiększoną do 10, przyczem tabor dolnego biegu w ciągu roku 
tylko 105 dni. byłby w pracy; tabor średniego biegu 75 dni, a gór. 
nego biegu 90 dni, gdyż czas pozostały oczekiwałby na ładunek 
w Sandomierzu i Warszawie. Ponieważ jednak wlłDk górnego 
biegu zużywa na drogę w obie strony 9 dni', średniego 7.5 dnia a dol­
nego 10.5 dnia, to w ciągu 250 dni wykonać mogą:

250
tabor górnego b ie g u ---—  =  «» 28 rejsów

250
„ średniego „ — —  =  «» 33 „

„ dolnego „ — =  w  24 „

Wyużytktawac tabor posiadany można najlepiej, jeśli ilość jego 
powiększymy, i to nie jednakowo dla całego biegu Wisły, a propor­
cjonalnie do długości odcinków, t. j. mniej więcej w stosunku 
6 : 5 : 7  (licząc w dół rzeki); iwtedy 
na górnym odcinlku będziemy mieli w ruchu:

9 X  6 =  54 hol. mocy 75 KM i 162 barek (40 t) 
na średnim:

3 X  5 =  15 hol. mocy 150 KM i 45 barek (120 t) 
na dolnym

1 X 7  =  7 hol. mocy 300 KM i 21 barek (360 t).
Taki talbor pozwoliłby uskutecznić: 

na górnym odcinku 28X6 =  168 rejsów 
„ średnim „ 33X5 =  165 
» dolnym „ 24X7 =  108

a więc minimalnie 165 rejsów, przez to że rejs przewoziłby 2160 =
2 X  1080 tonn, zdolność przewozowia takiego taboru byłaby około 
360000 tonn rocznie.

Dla tej w.ięc ilości transportu w obie strony obliczymy nie­
zbędny kapitał inwestycyjny, jego amortyzację i oprocentowanie 
oraz koszty eksploatacji i utrzymania taboru i urządzeń portowych.
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Przyjmujemy koszit 1 tonny wagi barki na 800 zł, a 1 nadwo­
zia na 1000 zł. 

wtedy

l barka nośności 401 wagi «*> 15 ton koszt, będzie 12.000 zł
1 „ 1201 „ w  30 „ „ „ 24-000 z}
1 „ 3601 „ ^  75 „ „ „ 60-000 zł
1 holownik mocy 75 K.M., „ „ 80.000 zł
1 „ „ 150 K.M., „ „ 140.000 zł
1 „ „ 300 K.M-, „ „ 240,000 zł

A więc:

162 barki (40 t) a 12.000 zł — 1.944.000 zł 
45 . (120t) „ 24.000 „ _  1.080.000 „
21 „ (360t) „ 60.000 „ — 1.260.000 „

1944 nadwozi na taborze 
400 „ w Tczewie 
160 „ w Warszawie 
120 „ w Sandomierzu 
336 „ w Mysłowicach 
^56 „ dla ew- remontu («*> 5$)

3116 „ ogółem a 1000 zł 3.116.000 „
54 holowniki małe a 80.000 zł 4.320.000
15 „ średnich a 140.000 „ 2.100.000 ”
7 „ wielkich a 240.000 , 1.680.000 „

Razem tabor 15.500.000 zł

Urządzenia portowe i dźwigi:

w Tczewie: 2 dźwigi a 100.000 zł — 200.000 zł 
budynki, mag. i t- p- 150.000 zł
roboty portowe i ziemne 150.000 zł 500.000 zł

w Warszawie: 2 dźwigi a 150.000 zł 300.000 zł
warsztaty reperacyjne, 100.000 zł
budynki, 150.000 zł
roboty ziemne- 200.000 zł 750.000 zł

w Sandomierzu: jak w Warszawie 750.000 zł 
w Mysłowicach: „ » T c z e w i e ______________500 000 z\

razem urządzenia portowe 2.500.000 zł

Ogółem inwestycje wyniosą:

15.500.000 zł
2.500.000 zł

18 000.000 zt

Przyjmując na oprocentowanie i amortyzację 10% rocznie, 
otrzymamy obciążenie na 1 tonnę przewiezionego ładunku-

J^O O O O . =  5.00 zł-
360.000 —..
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Koszt obsługi taboru:
228 dozorców barek a 1500 zł. rocznie 342.000 zł 
87 flisaków a 900 „ „ 78.300 „
76 szyprów a 6000 , „ 456.000 „
76 sterników a 4800 „ „ 364.800 ,

152 maszynistów a 3600 , , 547.200 ,
152 palaczy a 3000 „ „ 456.000 „
228 pokładowych a 1800 „ „ 410.400 „

razem 2.654.700 ,
+ 8$ świadczenia socjalne <*> 212.300 „

razem obsługa taboru 2.867.000 zł.

Na 1 tonnę przewiezionego ładunku przypadnie:

2.867.000

360.000
7.96 zł

Węgiel i smary.
Za 250 dni żeglugi po 16 godzin pracy wypada po 4000 go­

dzin pracy na holownik.

holowniki 75 KM . zużyją węgla-y^^-75Xl.6X54 =  25920tonn

150 ” - ” S 150X I -3X15== U 700 ”
300 „ , . ^ 3 0 0 X 0 . 8 X 7 =  6720 ,

razem 44.340 tonn
licząc po 40 zł za 1 tonnę:

44.340 a 40 zł 1.773.600 zł
25$ na smary -*43.400 „

ogółem 2.217.000 zł

Obciążenie na 1 tonnę ładunku
2.217.000 v

= 6,16 zł
360.000

Obsługa dźwigów;

16 ludzi a 3000 zł. rocznie 48.000 zł-
8$ świadczenia socjalne 4.000 „
koszt prądu: 360.000 a 0,04 zł. 144.000 „

razem 196.000 zł. 

czn 0.55 zł-

Obciążenie na 1 tonnę ładunku:
196.000

360.000

Koszta remontu:

Holowników, warsztatów, dźwigów i nadwozi 5 % 
pozostałych inwestycyj 2£
pierwsze kosztują: 12.416.000 zł. — 5 % — 620.800 zł. 
drugie » 5.584,000 „ — 2 % — 111.680 ,

razem 731.480 zł-
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czyli na jedną tonnę wypadnie:
731.480 =  2.03 zL
360.000

Razem więc koszta własne przewozu 1 tonny wyniosą: 

koszt kapitału 5.00 zł.
obsługa taboru 7.96 „
węgiel i smary. 6.16 „
obsługa dźwigów 0 55 „
remont 2.03 „

razem 21.70 zł.
10 & administracja 2.17 „

l23.87 zł-
dodając 10% podatki 2.38 „

15# zysk 3-58 „

Przeto ogółem 29.83 zł- za przewóz
1 tonny.

Na przestrzeni 953 km czyli 3.13 gr. za 1 tonno —  kilometr.

Koszt więc przewpzu (wraz z zyskiem oraz amortyzacją ta­
boru, urządzeń .przeładunkowych, wyładunkowych, warsztatów re- 
peracyjnych i magazynów) jest blisko o 38% niższy od najtańszej 
stawki 1 t/kim normalnej taryfy dla klas VII i VIII towarów w wy­
sokości 4.97 gr na sizlaku Gdańsk—Warszawa, (patrz ref. inż. M. 
Rybczyńskiego „Koszta transportu wodnego str. str.l), iprzyczem 
obliczenie taryfy kolejowej inie uwzględniają dotychczas kosztów 
amortyzacji.

Taka wysokość opłaty przewozowej na trasie Mysłowice- 
Tczew za 1 tonnio-km. pozwallałaby już dziś, przy obecnym stanie 
rz. Wisły skutecznie konkurować przedsiębiorstwom żeglugi z ko­
leją, przy istałym i regularnym transporcie węgla w dół rzeki, a rudy 
w górę Wisły, o ile by administracja kolejowa nie szła w kierunku 
najmniejszego oporu i nie stosowała dumpingowych taryf kolejo­
wych, z reguły nie uwzględniając przy ich układaniu, ani kosztów 
amortyzacji i inwestycji kolejowych, ani nawet wydatków na re­
mont, co u naszych wschodnich sąsiadów doprowadziło do zupeł­
nej dewastacji kolei żelaznych.

Na zakończenie, pozwalam sobie silnie podkreślić to doniosłe 
znaczenie, jakie okazałoby zaprowadzenie stałej i regularnej że­
glugi na całej żeglownej długości rz. W isły na ożywienie gospodar­
cze jed dorzecza.

Wszak handel, a po nim przemysł, idzie po najtańszych szlakach 
komunikacyjnych. W  podupadłych dziś miastach nadbrzeżnych, po­
łożonych w urodzajnych okolicach kraju jaik-N. Korczyn, Sando­
mierz, Kazimierz, Zakroczym, Wyszogród, Czerwińsk, Płock, oży­
wi się handel, powstanie przemysł i wzirośnie dobrobyt wciąż ro­
snącej ilościowo ludności, nie znajdującej coraz bardziej pola do pra­
cy. Urzeczywistnienie stałego i regularnego transportu węgla i rudy 
drogą wodną byłoby objawem zdrowej polityki ekonomicznej, 
obliczonej nie tyllko na lata krótkotrwałej koniunktury.



A — 76

KOMITET BIBLIOTECZNY STOW. TECHNIKÓW POLSKICH W WARSZAWIE 
podaje do wiadomości i użytku członków

SP IS  K S IR Ź E K  017 (a-T-k..)
nabytych I ofiarowanych Bibljotece Stow. od dnia 1. I. 1931 roku.
B. S. T. 703+728.6
Nr. Inw. 8766
PAW LIKOW SKI JAN GWALBERT.
O  (tylu zakopiańskiem. (Osobne odbi­
cie wstępu do Stanisława Witkiewicza! 
.,Stył zakopiański-Zeszyt III — Sztuka 
Kościelna*').
Warszawa 1931. (17)

(Ciąg dalszy)

B. S. T. 691.7+669.018.8+669.1+672 
Nr. inw. 8767
KONOPKA JÓZEF Ini. cyw.
Żelazo odporne na rdzę i jego zaito- 
sowanle.
Kraków 1931. (21+1 taki.)

B. S. T. 025.2+025.3+017.1
Nr. inw. 8768
B1BLJOTEKA PUBLICZNA M. S^OL. 
W ARSZAW Y (im. KIERBEDZIÓW .) 
Dział wpływów książkowych Bibljoteki 
Publicznej m. stoł. Warszawy.
Podział zakupów w latach 1929/1930. 
Opraoował Leon Bykowski inż. 
Warszawa 1931. (51)

B. S. T. 625.85
Nr. inw. 8769
KARPATY.
O  powierzchownym asfaltowaniu dróg;. 
Lwów 1931. (11)

626+627+386B S T 
Nr. inw. 8770 
MINISTERSTWO ROBÓT PUBLICZ­
NYCH. (Państwowa Służba Hydrogra­
ficzna w Polsce).
Szczegółowy podział dorzecza Sanu. 
Warszawa 1931. (197+1 mapa)

082+338.6+66.(062)B. S. T.
Nr. inw. 8771 
POLSKIE TOWARZYSTWO 
MICZNE.
Statut Towarzystwa.
Warszawa 1930. (14)

CHE-

624.2

621.74+669.1B. S. T.
Nr. i»w. 8773 
GEIGER C. Dr. In? .
Hąndbuch der Eisen-und Stahlgiesserei. 
Band IV. 2-te Auflage. 
Betriebswissenschaft, Bau und Giesse- 
relanlagen Nachtrage.
Berlin 1931 (IX+618+V Tafeln)

621.313.3B S T 
Nr. inw. 8774 
BURGER OSW ALD.
Berechnung von Drehstromkraftiiber- 
tragungen. 2-te Auflage.
Berlin 1931. (Vl+183)

B. S. T 621.13
Nr. inw. 8775 
MEINEKE F. Dr. Ing.
Kurzes Lehrbuch des D»mpflokomotlv- 
baues.
Berlin 1931. (Vl222+3 Taftlnj

B. S. T. 657+38(07)
Nr. inw. 8776 
SCHMID ANTON.
Die amerikanische Buchfiihrung. Efn 
Lnhrbuch fur den Selbstunterricht and 
fiir den Gebrauch in Hsndels-und Fort- 
bildungsschulen.
Stuttgart 1922. (114+2 Tabellen)

B. S. T. 621-4+662.76+662.95+536.7 
Nr. inw. 8777
BONE A. WILLIAM and DONALD 
T. A. TOWNEND.
Fląme and combustion in gases. 
London 1927. (XVI+548)

B S T
Nr. inw! 8772
DOLL FERDINAND Dr. Ing. und R.
GERHART Dlpl. Ing.
Die Eichelsbacher Briicke. Der weitest 
gespannte Melanbogen.
Berlin 1931. (76) . . . .  ----

Dalszy ciąg spisu książek na 3-ciej str. okładki

B. S. T. 063+062+600.7+338.6
Nr. inw. 8778
ZJAZD TECHNIKÓW.
Zbiór artykułów i ogłoszeń w sprawie 
Ogólnego Zjazdu Techników Polskich 
w Warsjawie w roku 1917 w dniach
12-15 kwietnia, wydanych przez „Kur- 
j«r Warszawski".
Warszawa 1917. (bez Nr. Nr. stron)

Wydawca: Zw. Pol. Zrz. Techn. Redaktor: inż. St. Rodowicz

SalezJ. Szkoła Graf. Warszawa, ul. Ks. Siemca 6. Tel. 337-72.
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p 1931 621.351 p

B Techn. Kol. Nr. 7 B

T C. O akumulatorach •łowlanych. T

1440 sł.

625.23:656.081931
Techn. Kol. Nr. 7

__ jOcalenie dzięki wytrzymałości wt-

gonó w staowych. 350 »ł.

1930 625.39 
Techn. Kol. Nr. 10 

__IHERZ1GH. Fantastyczny pociąg po­
śpieszny przyszłości. 800 sl. -j- 3 rys.

1930 624.04:624.08

Techn. Kol. Nr. 10
__DOBRZYJAŁOWSK1 A. ini. Wzory
do wyznaczania sił wewnętrznych w ele­
mentach więzarów dachowych. 990 sł. 
+  1 rys. +  7 tabl.

525.171930
T e c h n .K o l.N r .i l  
H. K. Naprawa (regulacja) wysadzin.

1680 sł. f- 5 rys.

656.251930
Techn. Kol. Nr. 12 
PAWLIK H. Stawldło elektryezne. 

1400 sł.

628.2411930
Techn. Kol. Nr. 12

__[Przepisy o budowie i utrzymaniu
kanalizacji nieruchomości m. st. Warsza­
wy. 1600 sł.

1931 658 
Przeg!. Org. Nr. 12 

___NARK1EWICZ CZESŁAW ini. Orga­
nizacja ł^kontrola dużego przedsiębior­
stwa. 1400 sł. -(- 4 tabl.

1931 658.311.564-158.1+66
Przegl. Org. Nr. 12 
PFANHAUSER JERZY inż. i PFAN- 

HAUSER STEFANJA dr. O  stosowa­
niu badań psychotechnicznych przy do­
borze pracowników przemysłu chemicz­

nego. 1200 sł.

1931 651.5
Przegl. Org. Nr. 12 
SŁAWIŃSKI ZYGMUNT inż. Karto­

tekowa ewidencja aktów w komórce 
organizacyjnej instytucyj publicznych. 

1060 sł. -f * rys.

711931 651
B Przegl. Org.,N i^ 12 

J JL E R O Y  THERfcSE. Wymiana do­
świadczeń w zakresie pracy biurowej, 

1220 sł.

1931 651.5
Przegl. ,Org. Nr. 12 
BARL1ŃSK1 KAZIMIERZ mgr. ekon.

w registraturze. 850 sł. +  4 rys.

1929 011 (06)(438)
Wiad. Zw. Pol. Zrz. Techn. Nr.9-10-11 
Z Polskiej Sekcji Międzynarodowego 

Instytutu Bibliograficznego. 110 sł.

1929 92 (Gnoiński Ksawery inż.) 
Wiad. Zw.Pol. Zrz.Techn. Nr. 9-J0-11 
Ś. p. inż. KSAWERY GNOINSKI. 

420 sł.+ l rys.

1929 6 (067) (438)
Wiad. Zw. Pol. Zrz. Techn. Nr. 12

__ IProtokół lX-go Zjazdu Delegatów
Związku Polskich Zrzeszeń Technicz­
nych. Warszawa 24 listopada 1929 r. 

2520 sł.

1929 664.12+339
Gaz. Cukr. Nr. 4
WISZNIOWSKI ZYGMUNT inż. No­

tatki z praktyki cukrowniczej 520sł-ł-6rys

711929 664 12+339
B Gaz. Cukr. Nr. 5 

.1 F: Spożycie cukru w I trymestrze 
1928/29 w głównych krajach Europy o- 
raz w St. Zjednoczonych Ameryki. 250 
sł. +  3 tabl.

1929 631.54+664.12
Gaz. Cukr. Nr. 5 

^ K O S T E C K I E. dr. i DZIEDZIC J.
inż. Wyniki doświadczeń z nowemi me­
todami uprawy. (Stacja Hodowli Roś­
lin w Dolnem ordynacji Przeworskiej^ 

260 sł

1929 664,12
Caz. Cukr. Nr-, 5
.W EKERÓW NA C. Oznaczanie po­

piołu aparatem dr. R. Sandery.
460 sł +  1 rys

1929 339+664.12

Gaz. Cukr, Nr. 5
TRONIEWSKI LEON O większem 

speżyciu cukru 820 sł

711929 338.8+ 664.12

B Gaz. Cukr. Nr. 5 i
lLIIZDEBSKI ST. inz. Sprawozdanie 
z zebrania Kierowników Cukrowni Rze­
czypospolitej Polskiej odbytego w War­
szawie w dn. 31-1-1929 r. 300.1





Spis książek

B. S. T. 621.74

Nr. inw. 8779 
SPREN GER W.
Der Flachs. 2-te Abteilung. Flachsspin- 
nerei. (Technologie der Tcxtilfasern 

vOn Dr. R. O . Herzog. V. Band I Teil 

2-te Abteilung).
Berlin 1931. ( VIII—)—256)

B. S. T. 662.6+662.9-|-697.

Nr. inw. 8780
D A W ID O W S K I R. in i. prof.
Tabele do obliczania rozmiarów pleców 
kaflowych i gazewych a zarazem tabele 
pomocnicze do obliczania centralnych 
ogrzewań.

Kraków 1929. (80)

B. S. T. 621.515+621.635
Nr. inw. 8781

SCHULZ ERW IN  D ip l. In*. 
Turbokompressoren und Turbogeblase. 
Eine Einfiihrung in Arbeitsweise, Bau 
und Bcrechnung.

Berlin 1931. (V+106)

B. S. T. 53+534+535
Nr. inw. 8782

K A L IN O W SK I STAN ISŁAW .
Fizyka. Tom 11. Fale. Glos. Promienio­
wanie. Wydanie 2-g-ie.
Warszawa 1927. (VII+262)

B. S. T. 53+537+538
Nr. inw, 8783
K A L IN O W SK I STAN ISŁAW .
Fizyka, Tom 111. Elektryczność i ma­
gnetyzm.
Warszawa 1929. (V I+461)

B. S. T. 536.2+662.6+621,56-f 536.4 
Nr. inw. 8784
S C H A C K  A LFRED  Dr. Ing.
Der industrielle Wiirmetibergang fiir 
Praxis uod Studium m it grundlegenden 
Zahlenbeispielen.

Dusseldorf 1929. (VIII+411)

B S . T  389.6+744+6*21.71 +658.516 

Nr. inw. 8785 
POGINSK1 A .  prof.
Kreślenie techniczne. \ Opracowane na 
podstawie polskich norm.

Warszawa 1931. (89)

B. 5. T. 626+627+016-f -656.6+386+ 

Nr. inw. 8786 387
ASSOC1AT IO N  IN T ERN A T IO N A LE  

PERM ANENTE DES C O N G R E S  DE  

N !A V IG A T IO N .
Fleuves. Canaux et ports. Notes bi- 
biographiąues V. serie du I. I. 1921. 
— 31.XII. 1925.
Bruxelles 1927. (XV  ^-554)

B. S. T. 626+627+396
Nr. inw. 8787 
K Ę D Z IO R  A N D R ZE J inż.
Roboty wodne i meljoracyjne w Połud­
niowej Małopolsce, wykonane z inicja­
tywy Sejmu i Wydziału Krajowego. 
Część I: Ogólna.

Lwów 1928. (Y I+ 406+ 2 mapy)

B. S. T. 626+627+386
Nr. inw. 8788 
K Ę D Z IO R  A N D R ZE J inż.
Roboty wodne i meljcracyjne w Połud­

niowej Małopolsce, wykonane z inicja­

tywy Sejmu i Wydziału Krajowego. 

Część III: Regulacja rzsk górskich, 
zbiorniki wody i zabudowanie potoków 
górskich.
Lwów 1931. (V I—414— 3 mapy)

B. S. T 711.4+711.1

Nr. inw. 8789 

BRIN CKM AN N  A. E. Dr. 
Sadtbaukunst. Geschichtliche Quer- 
schnitte und neuzcitliche Ziele.
Berlin 1920. (V III+138)

B. S. T. 69+666.7+338.4
Nr. inw. 8790
ST O W A RZYSZEN IE  Z A W O D O W E  
P R Z E M Y S Ł O W C Ó W  B U D O W LA ­
NYCH RZECZPOSOL1TEJ POLSK IEJ. 
Przemysł budowlany Polski Odrodzoeej 

w latach 1919-1929.
Warszawa 1929. (LXXXXII-(-68)

B. S. T. 338 2+622+621.311.1
Nr. inw. 8791
S IP P K O  G U ST A W  inż. technolog. 
Wielkie Zagłębie Polskie jako źródło 
energji w europejskich projektach ener­
getycznych. (Nr. 9) 1930 i Nr. 1 (1931 

“Techniki Cieplnej'*).
Warszawa 1930-1931. (10+10)

B. S. T. 629.135+621.4+623.74
Nr. inw 8792
INSTYTUT BADAN  T ECH N ICZN YCH  

LOTN ICTW A.
Sprawozdanie Nr. 6/1931 rok. 

Warszawa 1931. (124)



Są do nabycia wydawnictwa Związku 
Polskich Zrzeszeń Technicznych

po znacznie zniżonych cenach

Katalog książek, czasopism i oddzielnych bro­
szur z dziedziny Polskiej Techniki wydanych 
od 1918 r. do 1928 r. wraz ze skrótem  D zia ło ­
wym i A lfabetycznym  Klasyfikacji Dziesiętnej.

W cenie 1 2 ,5 0  z I.

Spis Członków  Stowarzyszeń Technicznych 
należących do Zw iązku Polskich Zrzeszeń  
Technicznych.

W cenie 6 ,2 5  z ł.

Klasyfikacja Dziesiętna opis systemu i 
skrócone tablicę.

W cenie 6 ,2 5  z ł.

Referaty i W nioski zgłoszone na Zjazd 
Polskich Techników Zrzeszonych w 1927 r. we 
Lwowie pod hasłem Pracy Gospodarnej.

W cenie 12,50 z ł.

Referaty i Wnioski zgłoszone na Zjazd 
Polskich Techników Zrzeszonych w 1929 r. 
w Poznaniu pod hasłem Pracy Gospodarnej.

W cenie 6 ,2 5  z ł.

Członkowie T ow arzystw  Zrzeszonych korzy­
stają z 2 0 °|o zniżki powyższych cen

Z w ią z e k  Polskich Z r z e s z e ń  Te ch n ic zn yc h  Czackieg o  5


