Oplata pocztowa uiszczona ryczattem.
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STOWARZYSZENIA TECHNICZNE ZRZESZONE:

Stowarzyszenie Technikéw Polskich
w Warszawie.

Polskie Towarzysiwo Politechniczne
we Lw:wle.

Zwigzek Polskich Inzyn. Kolejowych

Kfakowskie Tow Techniczne.

Stow. Elektrykéw Polskich,

Polskie Stew. Inzyn. | Techn. woje-
wodztwa Slaskiego.

Stowarzyszenie Polskich Inzynieréw
Gérniczych 1Hutniczych.

Stow. Technikéw w Sosnowcu.

Stow. Technikéw Polskich w Wilnie.

Stowarzyszenie Inzynieréw i Archi-
tektébw w Poznaniu.

Stowarz. Technikéw w Poznaniu.

Stowarzyszenie  Technikow  woje-
wodztwa Lubelskiego.

Stowarzyszenie Inzynieréw |
nikéw ziemi Radomskiej.

Wotynskie Stowarzyszenie Technikéw
w tucku.

Zwigzek Inzynieréw Drogowych.

Tech-

Stowarzyszenie Polsk. Int. Przem.
Naftowego w Boryskwin.

Sekcja Techniczna Towarzystwa
Wiedzy Wojskowej.

Stowarzyszenie Technikéw Pol-
skich w Bydgoszczy.

Zwigzek Technikéw Polskich w Cze-
stochowie.

Stow. Technikéw Polskich
w Toruniu.

Kujawskie Stowarzyszenie Techni-
kéw we Wioctawku.

Koto Technikéw w Ostrowcu.

Koto Tachn. w Starachowicach.

Stow. Technikéw w Grudzigdzu.

Stowarzyszenie Technikéw woje-
wodztwa Kieleckiego.

Stowarzyszenie Inzynieréw Pola
kéw w Ameryce,

Stowarzyszenie Techn. Okregu
Skarzysko-Kamienna.

Koto Architektow w Warszawie.

Zwigzek Inzynieréw Chemikéw Rze-
czypospolitej Polskiej.

TRESC.

W sprawie transportu wegla i rudy droga wodng pomiedzy Battykiem

a polskiem Zagtebiem weglowem
Spis ksigzek (ciag dalszy ) ..

REDAKCJA | ADMINISTRACJA: WARSZAWA, ULICA CZACKIEGO 5
Konto czekowe P. K. O. 5874.
OGLOSZENIA: *|i »tr. 140 zt., *fasir. 85 zt., | kstr. 55 zt., ‘ kstr. 30 zt., >Ju $tr. 18 it.

Prenumerata za kwartat zt. 1. Cena Nr. 12

25 gr.

Cztonkowie Zrzeszonych Stowarzysze/i wptacajg ulgowg prenumerate
przez swe Stowarzyszenia.
Za prenumerate dodatku Kroniki Technicznej 4 zi. kwartalnie
Cna polcdyAczego numeru 1. —»>=



STOWARZYSZENIE TECHNIKOW POLSKICH

w Warszawie

KONTO — P. K. O Nr 128,

POSIEDZENIE TECHNICZNE

W pigtek dnia 17 czerwca r. b. o godz. 8-ej wiecz. w wielkiej sali gmachu
Stowarzyszenia Technikéw Polskich w Warszawie, Czackiego 3/5, odbyto sie ostatnie
przedwakacyjne posiedzenie techniczne, na ktérem p. inz. Walery STARCZEWSKI
wygtosit odczyt p. t.. Towarzystwa amerykarnskie wobec kryzysu."

KOMUNIKAT KANCELARJ1

Wzwigzku z dobiegajagcym konca kwartalem Kancelarja S-nia najuprzejmiej
prosi P. P. Cztonkéw o taskawe wptacania sktadek za kwartat Il-gi r. b.. Tym P.
P. Cztonkom, ktérzy przed dniem 25 b. m. nie wniosa optaty za kwartat biezacy
musi by¢ wstrzymana wysytka pism technicznych, zgodnie z tre$cig § 12 statutu S-nia

Kancelarja Stowarzyszenia Technikédw Polskich w Warszawie w celach reje-
stracyjnych prosi tych P. P. Cztonkéw, ktérzy w chwili obechej sa bez pracy,
o jaknajszybsze zgtoszenie w kancelarji nastepujacych danych:

1. Imie i Nazwisko,

2. Adres,

3. Wiek,

4. Specjalnos¢,

5. Od jakiej daty pozostaje bez pracy.

POSADY WAKUJACE

38— Wydziatl Powiatowy Sejmiku Wiodawskiego ogtasza konkurs na stanowisko KIE-
ROWNIKA Sejmikowej Szkoty Rzemieslniczo Przemystowej z wyposazeniem we-
dtug umowy. Od kandydatéw wymagane jest: 1) wyzsze wyksztatcenie pedago-
giczne i techniczne (dziat stolarski), 2) obywatelstwo polskie, 3) nieprzekroczony
40 rok zycia, A) dowdd uregulowania stosunku do stuzby wojskowej, 5) trzylet-
nia praktyka, 6) Swiadectwo zdrowia. Posada do objecia od 1 IX r. b. Podania
wiasnorecznie napisane wraz z zyciorysem i odpisami $wiadectw nalezy nadsytaé
do Wydzialu Powiatowego we Wtodawie do dnia 30 czerwca r. b.

40— Mitody INZYNIER BUDOWY lub ARCHITEKT 2z wybitnemi zdolno$ciami ak-
wizytorskiemi potrzebny na pr»wizje. Pisemne zgtoszenia kierowa¢ do adm-
pisma pod nr. 40.

POSZUKUJA PRACY.

31—INZYNIER (specjalnocé chiodnictwo i gospodarka cieplna) poszukuje pracy
Znajomos$¢ jezykow: francuskiego, angielskiego i niemieckiego. Warunki skromne
taskawe zgtoszenia do adm. pisma pod nr. 31.

33— WAWELBERCZYK 2z 17-letnig praktyka na stanowiskach samodzielnych po
szykuje pracy w przamysle budowlanym. Zgtoszenia do adm. pisma pod nr. 33.
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WIADOMOSCI ZWIAZKU POLSKICH ZRZESZEN TECHNICZNYCH

ROK VIl

Warszawa 21 czerwca 1932 r. Nr. 12

Polska ESibljografia Techniczna.

1931 625.11 (437)

Jnz. Kol. Nr. 11

RYBAK J. ini. Budowa nowej linji
kolejowej z Cerv*ne Skaly do Marge-
can. 660 st.+2 rys.

1931 626.17 : 658

Inz. Kol. Nr. 11

KL1SZEWICZ H. ini. List do Re-
dakcji w sprawie stuzby drogowej, a
naukowej organizacji. 110 st

1931 656.257

Ini. Kol. Nr. 12

EBERHARDT ANDRZEJ ini. Elek-
tryczna centralizacja zwrotnie systemu
M. D, M. 2100 st.+9 rys

1931 625.1.004 (44)
B Inz. Kol. Nr. 12
T CHMIELOWIEC A. dr. inz. Kolej
Nicea-Coni (odcinek francuski)
4540 st.+1lrys

1931 385.114 : 656.23.032.6
Inz. Kol. Nr. 12
__ _SZTOLCMAN S. ini. Koszt wiasny
przewozu bagazu na polskich kolejach
330 st.+1 tabl

p 1931 657.47 : 625.17
B Inz. Kol. Nr. 12
T KRYNICKI J. inz. Pare uwag o ba-

wych. 580 st.

1931 616— 078j: 385 (438 Warszawa)
Ini. Kol. Nr. 12
__STRYJECK1 T. Pracowni* chemicz-
no-bakterjologiczna Wydziatu Sanitarne-
go DOK. w Warszawie. 1680 »t.+2 ry*

1931 385 (°0) (063) ,,1931¢
Ini, K°l- Nr. 12
"OWCZAREK T. ini. Zjazd Miedzy-
narodowege Zwigzku Kolejowego 1060 *}

1931 625.273
Ini. Kol. Nr. 12
Dzwigi na torach kolejowych
400 st+2 ryi.
1931 385 113
Ini. Kai. Nr. 12
_ (SZTOLCMAN STEFAN inz, Okrs-
Slente wyd»tkéw eksploatacji kolei pro-
ektowanyeh 1160 it.+ 13 tabl

1931 656.25

Techn. Kol. Nr. 2 i 3

MURAWSKI S. Wskazéwki do ba-
dania i utrzymania urzadzen stawidfo-
wych. 2520 st

1931 656.25

Techn. Kol. Nr. 4, 5 i 6

MURAWSKI $. Cel idziatanie urza-
dzenn stawidtowych oraz zalezno$¢ po-
miedzy stawidtami i blokami. 3700 st
+ 3 ry* + 1 tabl.

1931 152 7:656.2

Techn. Kol. Nr. 4

RYBICKI inz, Psychotechaika w ko-
lejnictwie. 530 st.

p 1931 621.882.55
B Techn. Kol. Nr. 4

T BOGATKO FELIKS inz. Newy wy-
nalazek zabezpieczajgey nakretki. 560 st
+ 1 rys.

1931 625.112
Techn. Kol. Nr. 5
_ _HERZIG H. Katowice. Pochodzenie
przeswitu toru 1435 mm. na kolejach.
260 st

p 1931 625.143.48

B Techn. Kol. Nr. 5
T HERZIG H. Katowice. Szyny kole-

1931 656.25

Techn. Kol. Nr. 7

MURAWSKI S. Badanie blokéw.
700 st. + 3 rys.

1931 625.39

Techn. Kol. Nr. 7

HERZIG H. Smigtowiec na szynach.
2200 st.

1931 624.04.624.08

Techn. Kol. Nr. 7

DOBRZYJALOWSKI A. inz. Przy-
ktady statycznego obliczenia wigzara
dachowego systemu Polanceau. 1720 st
+ 4 rys. + 6 tabl.

7] 1931 625.144.3

B Techn. Kol. Nr. 7
JJPUC1ATOT. Wytyczanie tukéw bei
instrumentéw i tablic. 720 st. + 2 ry*.



Xl Konferencja Miedzynarodowego Instytutu Bibljografji

Odbedziesie od dn. 30 sierpnia do 3 wrze$nia we Franfurcie nad Menem.

Program nastepujacy:

Wtorek 30. VIII godz. 15 Przyjecie uczestnikow Zjazdu przez miasto
i uniwersytet Frankfurcki.
Srodo 31. VIII od godz. 9 do godz. 13 Referaty i dyskusje od godz. 15
Zwiedzenie bibljotek
Czwartek 1. IX od godz. 9 do godz. 13 Referaty i dyskusje od godz. 15.
Plenarne posiedzenie Miedzynarodowego Instytutu Bibljo-
graficznego, od godz. 16. 30. Zwiedzenie miasta godz. 20.
Zabawa na Romerbergu
Pigtek 2. X1 od godz. 9 do godz. 13 Dyskusje, od godz. 15 Zwiedzenie
miasta godz. 20 Bankiet.
Sobota 3. IX Zwiedzenie bibljotek w Darmstadzie i Mainz.
Koszta uczestnictwa 12 marek niemieckich, w tem koszty podrozy
do Darmstadu z Mainz i z powrotem.
Zgtoszenia uczestnictwa i referatéw przyjmuje Sekcja Polska
Miedzynarodowego Instytutu Bibljografji. Czackiego % — Bibljoteka
Stow. Technikéw od godz. 10 do godz. 14.



W IAnOMO ™ Tl ZWIAZKU POLSKICH
ZRZESZEN TECHNICZNYCH

Rok VIII. Warszawa, 21 czerwca 1932 r. Nr. 12

656,61:622,333+669,1

W sprawie transportu wegla i rudy droga wodng

pomiedzy Battykiem a polskiem Zagtebiem weglowem
Inz. Stanistaw Rodowicz

Referat zgtoszony na Pierwszy Narodowy Kongres Zeglugi dnia 19 i 20
czerwca 1932 r.

W dobie obecnego kryzysu ekonomicznego; gdy twarda ko.
niecznos¢ zmusza przedsiebiorce do wyszukiwania wszelkich spo-
sobow w celu obnizenia cen artykutéw pnodukcji, aktualng
staje sie sprawa zmniejszenia kosztéw transportu, stanowigcych
dla towarow mastowych, jak zboze, drzewo, wegiel, ruda i cukier
bardzo powazny procent ich ceny rynko wiej.

Niestety, zaniedbany stan drég wodnych w Polsce nie pozwala
na znaczniejsze ich wykorzystanie; nie mozna réwniez liczy¢,
z uwagi ina stan finansowy kraju, aby, najblizsze dziesigtki lat mogty
przynies¢ dos¢ wydatng poprawe w sprawie uregulowania Wisty
i jej doptywow. Nalezy przeto szukac¢ takich sposobdéw wyuzytko-
wania istniejgcydh drég wodnych, aby przy minimalnym naktadzie
kapitatlu inwestycyjnego, mozna osiagng¢ dostateczne obnizenie
kosztéw transportu. Jednym 2z takicih sposobéw moze by¢ wpro-
wadzenie w obrocie towaréw- w Polsce t. zw. systemu famanego
wodno-lgdowego, badz wodno-kolejowego, bgdZz wodno-samocho-
dowego (ewentualnie wodno-kionnego), przyczem wieksza czes¢
trasy przewozu winina by¢ uskuteczniona szllakiem wodnym, a dro-
ga ladowa pozostataby gtéwnie dla lokalnego dowOzu lub rozwozu
towarow. Jakkolwiek koniecznos¢ przetadowywania towarow
oczywiscie musialaby wptywac na zwiekszenie koszitéw transportu,
to jednalk zastosowanie mechanicznych urzgdzen przetadunkowych,
systemu przetokowego (estalkad) lub 'tez .skrzyniowego, sprowadzito
by koszty przetadunku, do minimalnych rozmiaréw. Warunkiem
jednak optacalnosci takiego .transportu jept stata i dostatecznie
wielka ilos¢ towardéw, przewozonych w obie strony, t. j. w goére
i 'w dot rzeki. Takiemu artykutami w Polsce moga by¢ z jednej
strlony wegiel, zboze, drzewo cukier, wywozone przez Gdansk,
Gdynie i Tczew zagranice, oraz z drugiej strony ruda zedazna
i bawetna, ktéorych w kraju nie mamy. Do powyzszych towaréw
dochodzg jeszcze materiaty budowlane, niezbedne jak dla wielkiego
przemystu, tak i dla budownictwa prywatnego. Go do tycih towa-
row niema obawy, aby iCh zbyt lub kierunek obrotu mogty ulec
zasadniczej zmianie.

Jestesmy w tym szczesliwym potozeniu, iz nasza gtéwna arterja
wodna, rz. Wista, przeptywa niedaleko od naszych zt6z weglo-
wych, ale zato stan poziomu jej wod nie pozwala na kursowanie
ma catej zeglownej diugosci wielkich, statkow tadownych, ktore
wiasnie sg najbardziej ekonomicznym $rodkiem transportu. Aby
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wiec, nie czekajac ukonczenia regulacji Wisty, w najwiekszym stop-
niu wykorzysta¢ nosnos¢ wod wislanych, musimy przewozi¢ po
nich towary statkami réznego tonazu, z nieuniknionym oczywiscie
przetadunkiem towarow w punktach uprzednio obranych, a zaopa-
trzonych w nalezyte urzadzenia przetadunkowe. W tym celu na-
lezy podziela¢ caty bieg Wisty na odcinki mniej wiecej jednakowej
nosnosci (i gtebokosci), dla kazdego odcinka wybra¢ maksymalny
tonaz statkdw przewozowych, a w miejscach styiku odcinkéw prze-
widziec¢ i zaprojektowac niezbedne urzadzenia przetadunkowe.

Dla systemu wodnego rz. Wisty wystarczajgcym byitby podziat
jej bieguna 3 odcinki: I-o0 dolnego biegu — od Tczewa do Warszawy,
dtugosci 380 kim; 2-0 Sredniego biegu od Warszawy 254 klin; 3 o gor-
nego do ujscia Sanu (ew. Sandomierza) dtugosci 253 kim; 3- gérnego
biegu — Wistg od ujscia Sanu do ujscia rz. Przemszy 293 kim i rz.
Przetmsza od ujscia do Mystowic — 27 kim, czyli razem 320 kim.
Cata wiec ditugos$¢ trasy wyniostaby 953 klan. Miejsca matadunku
(Bub wytadunku) Mystowice i Tczew, — przetadunku Warszawa
i Sandomierz (ew. ujscie Sanu). Na dolnym odcinku kursowatyby
barki o nosnosci 360 tonn, zanurzeniu 100 cm, dtugo$ci 60 mtr. i sze-
rokosci 9.5 mtr., holowane przez statki o mocy 300 K. M. i zanu-
rzeniu 80 cm. Na $rednim odcinku ptywatyby barki o pojemnosci
120 tonn, zanurzeniu 75 cm., dtugosci 40 mtr i szerokosci 7.2 mtr, ho-
lowane przez statki o mocy 150 K. M. i zanurzeniu 55 cm. Wreszcie
na géonnym odcinku — barki o pojemnosci 40 tonn, zanurzeniu 45
cm, diugosci 25 mtr i szerokosci 7 mtr, holowane przez mate holow-
niki o mocy 75 K. M. i zanurzeniu 40 cm. (patrz rys. 1). Poniewaz

Rys. 1

holowanie kazdej oddzielnej barki przez 1 holownik bytoby marno-
trawstwem jego sity pociggowej, to przewéz nalezatoby uskutecz-
nia¢ zapomocg wielobarkowych wiokéw holowniczych, przyczem
ilos¢ barek we wioiku kazdego odcinka zalezataby od mlocy holow-
nika i pojemnosci barki. Jednocze$nie, dla'usprawnienia przetadunku,
natadowywania i przetadowywania, a takze dla obnizenia ich
kosiztéw, towary sypkie (zboze, ruda, wegiel i t. p.) transportowac
nalezy w skrzyniach (nadwoziach), o nosnosci 10 tonn, przystoso-
wanych do umocowania na podwoziach kolejowych, ciezaréwkach
i barkach wodnych, a zaopatrzionych w haki dla operacyj przeta-
dunkowych. Na barce, o pojemnosci 40 tonn, obranej przez nas dla
garnego odcinka Wisty, pomieszczg sie 4 nadwozia (patrz rys. 2).
Z uwagi na krety bieg nurtu Wisty i wyni/kajgce ztad trudnosci
manewrowania i sterowania nie mozna do jednego witoku holow-



Rys. 2.

niczego wigczy¢ wiecej niz 3 barki; wtedy na 3 barki pojemnosci
po 40 tonn, czyli na 120 tonn przypadnie 1 holownik o mocy 75 K.M.
Na barce dla sredniego odcinka rzeki, o pojemnosci 120 tonn po.
miesci sie 12 nadwozi, a stosujac i do wioku holowniczego $Sredniego
odcinka tenze stosunek przypadnie na 1 holownik o mocy 150 K.M.
trzy barki po 120 tonn czyli 360 tonin. Wiresizcie na dolnym odcinku
wiok ztozony z trzech barelk po 360 tonn, holowany przez statek
0 mocy 300 K. M. przewiezie 1080 tonn. A wiec dla przewozu 1000
tonn na wszystkich 3 odcinkach potrzeba bedzie:
a) dla dolnego odcinka: 1 witok holowniczy, ktéry tworzag:
1 hollownilk 0 mocy 300 K. M., _
3 barki po 360 tonn pojemnosci;
b) dla, Sredniego odcinka:
3 holowniki o mocy 150 K. M.,
9 barek po 120 tonttl pojemnosci, tworzgcych 3 wioki holow-
nicze;
c) dla goérnego odcinka: 9 wiokdéw holowniczych, zHotzonych
z 9 holownikéw o mocy 75 K. M., i
27 barek pio 40 tonn pojemnosci.

Poniewaz stan poziomu wody, znaczny spadek i kreto$¢ biegu
nie pozwala na stosowanie wiekszych szybkosci, jak 4 km na godz
w gore rzeki i 10 km/godz w dét rzeki, to czas transportu wyno-
sitby przy sprawnosci urzadzen tadunkowych 1080 tonn dziennie:



1000 tonn wegla w doét rzeki 1000 tonn rudy w goére rzeki

dni dni

Natadowanie w Mystowicach 1 Natadowanie w Tczewie 1
Gérny odcinek 2 Dolny odcinek 6
Przetadunek w Sandomierzu 1 Przetadunek w Warszawie 1
Sredni odcinek lii Sredni odcjnek 4
Przetadunek w Warszawie 1 Przetadunek w Sandomierzu 1
Dolny odcinek n Gérny odcinek 5
Wytadowanie w Tczewie i Wytadunek w Mystowicach 1
Razem 10 Razem 19

ao w ciggu 250 dini sezonu zeglugi pozwolito by dokona¢ 8 do 9
razy peinej jazdy taboru, w ilosci podanej tam i z powrotem.

Jezeli jednak zastosowa¢ dzwigi o sprawnosci tadunkowej
2160 tonn dziennie, a wiec podwojonej, to czas przewozu skroécic
mozna o 2 dni, to jest do 8 dni w dot rzeki i do 17 dni w gore
rzelki, tak ze minimalna ilos¢ peinych rejsow taboru mogtaby by¢
powiekszong do 10, przyczem tabor dolnego biegu w ciggu roku
tylko 105 dni. bytby w pracy; tabor Sredniego biegu 75 dni, a gor.
nego biegu 90 dni, gdyz czas pozostaly oczekiwatby na tadunek
w Sandomierzu i Warszawie. Poniewaz jednak wHDk goérnego
biegu zuzywa na droge w obie strony 9dni', sredniego 7.5 dnia a dol-
nego 10.5 dnia, to w ciggu 250 dni wykona¢ moga:

250

tabor gérnego biegu—— = «» 28 rejsow
. . 250
,» Sredniego ,, — — = «» 33
» dolnego y — = w 24

Wyuzytktawac tabor posiadany mozna najlepiej, jesli ilos¢ jego
powiekszymy, i to nie jednakowo dla catego biegu Wisty, a propor-
cjonalnie do diugosci odcinkéw, t. j. mniej wiecej w stosunku
6:5:7 (liczac w dot rzeki); iwtedy
na gérnym odcinlku bedziemy mieli w ruchu:

9 X 6= 54 hol. mocy 75 KM i 162 barek (40 t)
na $rednim:

3 X 5= 15 hol. mocy 150 KM i 45 barek (120 t)
na dolnym

1X7 = 7 hol. mocy 300 KM i 21 barek (360 t).
Taki talbor pozwolitby uskutecznic¢:

na gérnym odcinku 28X6 = 168 rejsow
,, Srednim W 33X5 = 165
» dolnym . 24X7 = 108

a wiec minimalnie 165 rejséw, przez to ze rejs przewozitby 2160 =
2 X 1080 tonn, zdolnos$¢ przewozowia takiego taboru bytaby okoto
360000 tonn rocznie.

Dla tej w.iec ilosci transportu w obie strony obliczymy nie-
zbedny kapitat inwestycyjny, jego amortyzacje i oprocentowanie
oraz koszty eksploatacji i utrzymania taboru i urzadzen portowych.



A—73

Przyjmujemy koszit 1 tonny wagi barki na 800 zt, a 1 nadwo-

zia na 1000 zt.
wtedy
| barka nosnosci 401 wagi «> 15 ton koszt, bedzie 12.000 zi
1 ., 1201 ,, w 30 ,, ” »  24-000 z}
1 3601 ,, nNT5 o, » .,  60-000 zt
1 holowmk mocy 75 K.M., . . 80.000 zt
1 » » 150 K.M., . » 140.000 zt
1 » » 300 K.M—, » » 240,000 zt
A wiec:
162 barki (40 t) a 12.000 zt — 1.944.000 zt
45 (120t) ,, 24.000 ,, _ 1.080.000 ,,
2, (360t) ,, 60.000 ,, — 1.260.000 ,,
1944 nadwozi na taborze
400 W w Tczewie
160 . w Warszawie
120 W w Sandomierzu
336 . w Mystowicach
56 W dla ew- remontu (<> 5%)
3116 ogo6tem a 1000z¢ 3.116.000 ,,
54 holowmkl mate a 80.000 zt 4.320.000
15 ., Srednich a 140.000,, 2.100.000 ™
7 » Wwielkich a240.000, 1.680.000 ,,
Razem tabor  15.500.000 zt
Urzadzenia portowe i dzwigi:
w Tczewie: 2 dzwigi a 100.000 zt — 200.000 zt
budynki, mag. i t+ p- 150.000 zt
roboty portowe iziemne 150.000 zt 500.000 zt
w Warszawie: 2 dzwigi a 150.000 zt 300.000 zt
warsztaty reperacyjne, 100.000 z#
budynki, 150.000 zt
roboty ziemne- 200.000 zt 750.000 zt
w Sandomierzu: jak w Warszawie 750.000 zt
w Mystowicach: ,, » T czewie 500 000 2\

razem urzadzenia portowe 2.500.000 zi

Ogotem inwestycje wyniosa:
15.500.000 zt
2.500.000 zt

18 000.000 =zt

Przyjmujagc na oprocentowanie

i amortyzacje 10% rocznie,

otrzymamy obcigzenie na 1 tonne przewiezionego fadunku-

5.00 z-

JA00O00.
360.000



Koszt obstugi taboru:

dzin

228 dozorcow barek a 1500 zi. rocznie 342.000 zt
87 flisakéw a 900 ,, W 78.300 ,,
76 szyprow a 6000 |, » 456.000 ,,
76 sternikéw a 4800 ,, " 364.800 |,
152 maszynistow a 3600 |, , 547.200 |,
152 palaczy a 3000 ,, ” 456.000 ,,

228 poktadowych a 1800 ,, ” 410.400 ,,

razem 2.654.700 ,

+ 8% Swiadczenia socjalne <> 212.300 ,,

razem obstuga taboru 2.867.000

Na 1 tonne przewiezionego tadunku przypadnie:

2.867.000

360.000
Wegiel i smary.
Za 250 dni zeglugi po 16 godzin pracy wypada po 4000 go-
pracy na holownik.

holowniki 75 KM. zuzyjg wegla-y~"-75X1.6X54

7.96 zt

25920tonn

150 ” - " S 150X I -3X15==U 700 "~
300 ,, , AN300X0.8X7 = 6720 ,
razem 44.340 tonn
liczac po 40 zt za 1 tonne:
44,340 a 40 zi 1.773.600 zit
25% na smary —*43.400 ,,
og6tem 2.217.000 zit
Obcigzenie na 1 tonne tadunku
2.217.000 v
= 6,16 zt
360.000
Obstuga dzwigow;
16 ludzi a 3000 zt. rocznie 48.000 zA-
8% Swiadczenia socjalne 4.000 ,,
koszt pradu: 360.000 a 0,04 zi. 144.000 ,,

razem 196.000 zit.

Obcigzenie na 1 tonne tadunku:
196.000

360.000

en 055 #A-

Koszta remontu:

Holownikdéw, warsztatow, dZwigéw i nadwozi 5%
pozostatych inwestycyj 2f
pierwsze kosztujg: 12.416.000 zit. —

drugie » 5.584,000 ,,

5% 620.800 zi.
2% 111.680 |,

razem 731.480 z-
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czyli na jedng tonne wypadnie:

731480 = 2.03 zL
360.000
Razem wiec koszta wilasne przewozu 1 tonny wyniosa:
koszt kapitatu 5.00 zt.
obstuga taboru 7.96 ,,
wegiel i smary. 6.16 ,,
obstuga dzwigow 055 ,,
remont 203 ,,
razem 21.70 zt.
10 & administracja 217
23.87 zA-
dodajgc 10% podatki 238 ,,
15# zysk 3-58 ,,
Przeto og6tem 29.83 z- za przewo0z
1 tonny.
Na przestrzeni 953 km czyli 3.13 gr. za 1 tonno — kilometr.

Koszt wiec przewpzu (wraz z zyskiem oraz amortyzacjg ta-
boru, urzadzen .przetadunkowych, wytadunkowych, warsztatow re-
peracyjnych i magazynow) jest blisko o 38% nizszy od najtanszej
stawki 1 t/kim normalnej taryfy dla klas VII i VIII towaréw w wy-
sokosci 4.97 gr na sizlaku Gdansk—Warszawa, (patrz ref. inz. M.
Rybczynskiego ,,Koszta transportu wodnego str. str.l), iprzyczem
obliczenie taryfy kolejowej inie uwzgledniaja dotychczas kosztéw
amortyzacji.

Taka wysoko$¢ optaty przewozowej na trasie Mystowice-
Tczew za 1 tonnio-km. pozwallataby juz dzi$, przy obecnym stanie
rz. Wisty skutecznie konkurowaé przedsiebiorstwom zeglugi z ko-
lejg, przy istatym i regularnym transporcie wegla w doét rzeki, a rudy
w gore Wisty, o ile by administracja kolejowa nie szta w kierunku
najmniejszego oporu i nie stosowata dumpingowych taryf kolejo-
wych, z reguty nie uwzgledniajac przy ich ukiadaniu, ani kosztow
amortyzacji i inwestycji kolejowych, ani nawet wydatkdow na re-
mont, co u naszych wschodnich sgsiadoéw doprowadzito do zupet-
nej dewastacji kolei zelaznych.

Na zakonhczenie, pozwalam sobie silnie podkresli¢ to donioste
znaczenie, jakie okazatoby zaprowadzenie stalej i regularnej ze-
glugi na catej zeglownej dtugosci rz. Wisty na ozywienie gospodar-
cze jed dorzecza.

Wszak handel, a po nim przemyst, idzie po najtanszych szlakach
komunikacyjnych. W podupadtych dzi§ miastach nadbrzeznych, po-
tozonych w urodzajnych okolicach kraju jaik-N. Korczyn, Sando-
mierz, Kazimierz, Zakroczym, Wyszogrdd, Czerwinsk, Plock, ozy-
wi sie handel, powstanie przemyst i wziro$nie dobrobyt wcigz ro-
snacej ilosciowo ludnosci, nie znajdujgcej coraz bardziej pola do pra-
cy. Urzeczywistnienie statego i regularnego transportu wegla i rudy
drogg wodng bytoby objawem zdrowej polityki ekonomicznej,
obliczonej nie tyllko na lata krdtkotrwatej koniunktury.
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KOMITET BIBLIOTECZNY STOW. TECHNIKOW POLSKICH W WARSZAWIE
podaje do wiadomosci i uzytku cztonkéw

SPIS KSIRZEK

a7 (a-T-k..)

nabytych | ofiarowanych Bibljotece Stow. od dnia 1. I. 1931 roku.
(Ciag dalszy)

B. S. T. 703+728.6
Nr. Inw. 8766

PAWLIKOWSKI JAN GWALBERT.
O (tylu zakopianskiem. (Osobne odbi-
cie wstepu do Stanistawa Witkiewicza!
., Styt zakopianski-Zeszyt Il — Sztuka
Koscielna*').

Warszawa 1931. (17)

B.S. T. 691.7+669.018.8+669.1+672
Nr. inw. 8767

KONOPKA JOZEF Ini. cyw.

Zelazo odporne na rdze i jego zaito-
sowanle.

Krakéw 1931. (21+1 taki.)

B.S T.

Nr. inw. 8768
B1BLJOTEKA PUBLICZNA M. S~OL.
WARSZAWY (im. KIERBEDZIOW.)
Dziat wplywoéw ksigzkowych Bibljoteki
Publicznej m. stol. Warszawy.

Podziat zakupéw w latach 1929/1930.
Opraoowat Leon Bykowski inz.
Warszawa 1931. (51)

025.2+025.3+017.1

B. S. T. 625.85
Nr. inw. 8769

KARPATY.

O powierzchownym asfaltowaniu drég;.
Lwoéw 1931. (11)

B ST

Nr. inw. 8770
MINISTERSTWO ROBOT PUBLICZ-
NYCH. (Panstwowa Stuzba Hydrogra-
ficzna w Polsce).

Szczegdétowy podziat dorzecza Sanu.
Warszawa 1931. (197+1 mapa)

626+627+386

B.S T

Nr. inw. 8771
POLSKIE TOWARZYSTWO CHE-
MICZNE.

Statut Towarzystwa.

Warszawa 1930. (14)

082+338.6+66.(062)

B ST 624.2
Nr. inw! 8772

DOLL FERDINAND Dr. Ing. und R.
GERHART Dlpl. Ing.

Die Eichelsbacher Briicke. Der weitest
gespannte Melanbogen.

Berlin 1931. (76)

Wydawca: Zw. Pol. Zrz. Techn.

B. S. T. 621.74+669.1
Nr. i»w. 8773

GEIGER C. Dr. In?.

Handbuch der Eisen-und Stahlgiesserei.
Band 1V. 2-te Auflage.
Betriebswissenschaft, Bau und Giesse-
relanlagen Nachtrage.

Berlin 1931 (IX+618+V Tafeln)

BST

Nr. inw. 8774
BURGER OSWALD.
Berechnung von Drehstromkraftiiber-
tragungen. 2-te Auflage.

Berlin 1931. (VI+183)

621.313.3

B.S. T 621.13
Nr. inw. 8775

MEINEKE F. Dr. Ing.

Kurzes Lehrbuch des D»mpflokomotlv-
baues.

Berlin 1931. (VI222+3 Taftlnj

B. S T.

Nr. inw. 8776
SCHMID ANTON.
Die amerikanische Buchfiihrung. Efn
Lnhrbuch fur den Selbstunterricht and
fiir den Gebrauch in Hsndels-und Fort-
bildungsschulen.

Stuttgart 1922. (114+2 Tabellen)

657+38(07)

B.S. T. 621-4+662.76+662.95+536.7
Nr. inw. 8777

BONE A. WILLIAM and DONALD
T. A. TOWNEND.

Flame and combustion in gases.
London 1927. (XVI+548)

B.S. T.

Nr. inw. 8778
ZJAZD TECHNIKOW.

Zbior artykutéw i ogloszen w sprawie
Ogo6lnego Zjazdu Technikéw Polskich
w Warsjawie w roku 1917 w dniach
12-15 kwietnia, wydanych przez ,,Kur-
j«r Warszawski".

Warszawa 1917. (bez Nr. Nr. stron)

063+062+600.7+338.6

Dalszy c'iqg .spis:u kéiqiek na 3-ciej str. oktadki

Redaktor: inz. St. Rodowicz

Salez). Szkota Graf. Warszawa, ul. Ks. Siemca 6. Tel. 337-72.



p 1931 621.351
B Techn. Kol. Nr. 7

T C. O akumulatorach <towlanych.
1440 st

1931 625.23:656.08
Techn. Kol. Nr. 7
__jOcalenie dzieki wytrzymatosci wt-
gondé w staowych. 350 »t.

1930 625.39

Techn. Kol. Nr. 10
__IHERZ1GH. Fantastyczny pociag po-
Spieszny przysztosci. 800 sl. -j- 3 rys.

1930 624.04:624.08
Techn. Kol. Nr. 10
_ DOBRZYJALOWSK1 A. ini. Wzory
do wyznaczania sit wewnetrznych w ele-
mentach wigzaréw dachowych. 990 st
+ 1lrys. + 7 tabl.

1930 525.17

Techn.Kol.Nr.il

H. K. Naprawa (regulacja) wysadzin.
1680 st. f- 5 rys.

1930 656.25

Techn. Kol. Nr. 12

PAWLIK H. Stawldto elektryezne.
1400 st.

11930 628.24
Techn. Kol. Nr. 12
__[Przepisy o budowie i utrzymaniu
kanalizacji nieruchomosci m. st. Warsza-
wy. 1600 st

1931 658

Przeg!. Org. Nr. 12
__NARK1EWICZ CZESLAW ini. Orga-
nizacja t*kontrola duzego przedsigbior-
stwa. 1400 st. (- 4 tabl.

1931 658.311.564-158.1+66

Przegl. Org. Nr. 12

PFANHAUSER JERZY inz. i PFAN-
HAUSER STEFANJA dr. O stosowa-
niu badan psychotechnicznych przy do-
borze pracownikéw przemystu chemicz-
nego. 1200 st.

1931 651.5

Przegl. Org. Nr. 12

SEAWINSKI ZYGMUNT inz. Karto-
tekowa ewidencja aktéw w komoérce
organizacyjnej instytucyj publicznych.
1060 st. —f * rys.

711931 651
B Przegl. Org.,Ni* 12

JILEROY THERfcSE. Wymiana do-
Swiadczen w zakresie pracy biurowej,

1220 st

CcC—24

1931 651.5
B Przegl. ,Org. Nr. 12
T BARL1INSK1 KAZIMIERZ mgr. ekon.

w registraturze. 850 st. + 4 rys.

1929 011 (06)(438)

Wiad. Zw. Pol. Zrz. Techn. Nr.9-10-11

Z Polskiej Sekcji Miedzynarodowego
Instytutu Bibliograficznego. 110 st.

1929 92 (Gnoinski Ksawery inz.)

Wiad. Zw.Pol. Zrz.Techn. Nr. 9-J0-11
S. p. inz. KSAWERY GNOINSKI.
420 st.+1 rys.

1929 6 (067) (438)

Wiad. Zw. Pol. Zrz. Techn. Nr. 12
__IProtokét IX-go Zjazdu Delegatow
Zwigzku Polskich Zrzeszen Technicz-
nych. Warszawa 24 listopada 1929 r.
2520 st

1929 664.12+339

Gaz. Cukr. Nr.

WISZNIOWSKI ZYGMUNT inz. No-
tatki z praktyki cukrowniczej 520st-t-6rys

711929

B Gaz. Cukr. Nr. 5
.1 F: Spozycie cukru w | trymestrze
1928/29 w gtéwnych krajach Europy o-
raz w St. Zjednoczonych Ameryki. 250
st. + 3 tabl.

664 12+339

1929 631.54+664.12
Gaz. Cukr. Nr. 5
A"KOSTECKI E. dr. i DZIEDZIC J.
inz. Wyniki doswiadczen z nowemi me-
todami uprawy. (Stacja Hodowli Ro$-
lin w Dolnem ordynacji Przeworskiej®
260 st

1929 664,12

Caz. Cukr. N— 5
\WEKEROWNA C. Oznaczanie po-

piotu aparatem dr. R. Sandery.
460 st+ 1rys

1929 339+664.12

Gaz. Cukr, Nr. 5
TRONIEWSKI LEON O wiekszem

spezyciu cukru 820 st

711929 338.8+ 664.12
B Gaz. Cukr. Nr. 5 i
ILIIZDEBSKI ST. inz. Sprawozdanie
z zebrania Kierownikéw Cukrowni Rze-
czypospolitej Polskiej odbytego w War-
szawie w dn. 31-1-1929 r. 300.1






Spis ksigzek

B. S. T. 621.74
Nr. inw. 8779

SPRENGER W.

Der Flachs. 2-te Abteilung. Flachsspin-
nerei. (Technologie der Tcxtilfasern
vOn Dr. R. O. Herzog. V. Band | Teil
2-te Abteilung).

Berlin 1931. (VIl19-256)

B. S. T.

Nr. inw. 8780
DAWIDOWSKI R. ini. prof.

Tabele do obliczania rozmiaréw plecéw
kaflowych i gazewych a zarazem tabele
pomocnicze do obliczania centralnych
ogrzewan.

Krakéw 1929. (80)

B. S. T.

Nr. inw. 8781
SCHULZ ERWIN Dipl. In*.
Turbokompressoren und Turbogeblase.
Eine Einfiihrung in Arbeitsweise, Bau
und Bcrechnung.

Berlin 1931. (V+106)

621.515+621.635

B. S. T.

Nr. inw. 8782
KALINOWSKI STANISEAW.

Fizyka. Tom 11 Fale. Glos. Promienio-
wanie. Wydanie 2-g-ie.

Warszawa 1927. (VII+262)

53+534+535

B. S. T.

Nr. inw, 8783
KALINOWSKI STANISEAW.

Fizyka, Tom 111 Elektryczno$¢ i ma-
gnetyzm.

Warszawa 1929. (VI+461)

53+537+538

B. S. T. 536.2+662.6+621,56-f536.4
Nr. inw. 8784

SCHACK ALFRED Dr. Ing.

Der industrielle Wiirmetibergang fiir
Praxis uod Studium mit grundlegenden
Zahlenbeispielen.

Dusseldorf 1929. (VIII+411)

BS.T 389.6+744+6*21.71 +658.516
Nr. inw. 8785

POGINSK1 A. prof.

Kreslenie techniczne. \Opracowane na
podstawie polskich norm.

Warszawa 1931. (89)

662.6+662.9-]-697.

B. 5. T. 626+627+016-f-656.6+386+
Nr. inw. 8786 387
ASSOCI1ATION INTERNATIONALE
PERMANENTE DES CONGRES DE
N!AVIGATION.

Fleuves. Canaux et ports. Notes bi-
biographigues V. serie du I. I. 1921.
—31.XIl. 1925.

Bruxelles 1927. (XV ~-554)

B. S. T.

Nr. inw. 8787
KEDZIOR ANDRZEJ inz.

Roboty wodne i meljoracyjne w Potud-
niowej Matopolsce, wykonane z inicja-
tywy Sejmu i Wydzialu Krajowego.
Czes$¢ I: Ogodlna.

Lwéw 1928. (YI+406+2 mapy)

626+627+396

B. S. T.

Nr. inw. 8788
KEDZIOR ANDRZEJ] inz.

Roboty wodne i meljcracyjne w Potud-
niowej Matopolsce, wykonane z inicja-
tywy Sejmu i Wydzialu Krajowego.
Czes$¢ Ill:  Regulacja rzsk goérskich,
zbiorniki wody i zabudowanie potokéw
goérskich.

Lwéw 1931. (VI—414—3 mapy)

626+627+386

B.S. T

Nr. inw. 8789
BRINCKMANN A. E. Dr.
Sadtbaukunst. Geschichtliche Quer-
schnitte und neuzcitliche Ziele.

Berlin 1920. (VI111+138)

711.4+711.1

B. S. T.

Nr. inw. 8790
STOWARZYSZENIE ZAWODOWE
PRZEMYStLOWCOW BUDOWLA-
NYCH RZECZPOSOL1TEJ POLSKIEJ.
Przemyst budowlany Polski Odrodzoeej
w latach 1919-1929.

Warszawa 1929. (LXXXXII-(-68)

69+666.7+338.4

B. S. T.

Nr. inw. 8791
SIPPKO GUSTAW inz. technolog.
Wielkie Zagtebie Polskie jako Zréodto
energji w europejskich projektach ener-
getycznych. (Nr. 9) 1930 i Nr. 1 (1931
“Techniki Cieplnej'*).

Warszawa 1930-1931. (10+10)

338 2+622+621.311.1

B. S. T.

Nr. inw 8792
INSTYTUT BADAN TECHNICZNYCH
LOTNICTWA.

Sprawozdanie Nr. 6/1931 rok.
Warszawa 1931. (124)

629.135+621.4+623.74



rﬂzﬂawch/m/ﬁ%

po znacznie znizonych cenach

Katalog ksigzek, czasopism i oddzielnych bro-
szur z dziedziny Polskiej Techniki wydanych
od 1918 r. do 1928 r. wraz ze skrotem Dziato-
wym i Alfabetycznym Klasyfikacji Dziesietnej.

W cenie 12,50 zlI.

Spis Cztonkow Stowarzyszen Technicznych
nalezacych do Zwigzku Polskich Zrzeszen
Technicznych.

W cenie 6,25 zi.

Klasyfikacja Dziesietna opis systemu i
skrocone tablice.

W cenie 6,25 zt.

Referaty i Wnioski zgtoszone na Zjazd
Polskich Technikdw Zrzeszonych w 1927 r. we
Lwowie pod hastem Pracy Gospodarnej.

W cenie 12,50 zi.

Referaty 1 Wnioski zgloszone na Zzjazd
Polskich Technikbw Zrzeszonych w 1929 r.
w Poznaniu pod hastem Pracy Gospodarnej.

W cenie 6,25 zt.

Cztonkowie Towarzystw Zrzeszonych korzy-
stajg z 20°|o znizki powyzszych cen

Zwigzek Polskich Zrzeszen Technicznych Czackiego 5



