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STOWARZYSZENIE TECHNIKÓW POLSKICH 
w Warszawie 

KONTO —  P. K. O. Nr. 12*.

KOMUNIKAT KANCELARJI.

Kancelarja Stowarzyszenia Techników Polskich w Warszawie podaje do wia­
domości P .P . Członków, że składka na rok 1932 pozoslaje bez zmiany, t. j. człon­
kowie miejscowi opłacać będą zł. 52, a zamiejscowi zł. 36 — rocznie.

POSADY WAKUJĄCE:
66—W Kuratorjum Okręgu Szkolnego Lubelskiego wakuje stanowisko DYREKTORA 

SZKÓŁ DOKSZTAŁCAJACYCH z siedzibą w Lublinie. Od kandydatów wy­
magane są wyższe studja techniczne oraz wykazanie się odpowiednią praktyką 
szkolną. Do stanowiska tego przywiązane jest uposażenie, które zależnie od wy­
kształcenia i ilości lat pracy, wyniesie 400-800 zł. miesięcznie. Do kwoty tej 
dolicza się zwrot kosztów przejazdu i djet podczas wizytacji szkół. Podania, 
poparte dowodami, należy kierować do Kuratorjum Okręgu Szkolnego Lubel­
skiego w Lublinie w terminie do 15 grudnia 1931 r.

68— Centrum wyszkolenia piechoty w Rembertowie, zjfłasza wolną posadę TECHNIK A- 
RACHM1STRZA do objęcia z dniem 1. IV. 1932 r. w Komisji Doświadczalnej. 
Wymagane warunki: 1. dyplom z ukończenia szkoły technicznej średniej, 2. ukoń­
czenie szkoły podchorążych, 3. znajomość wyższych elementów matematyki, 
4. znajomość fizyki ze szczególnym uwzględnieniem mechaniki teoretycznej. 
Warunki płacy od umowy. Oferty składać można do dn. 15 II. 1932.

POSZUKUJĄ PRACY:
97—TECHNIK ELEKTRYK dyplomowany, lat 39, z praktyką 14-letnią, jako mechanik 

i elektryk w elektrowniach, cukrowniach i cemnetowni ■— poszukuje odpowied­
niej posady w ruchu. Łaskawe zgłoszenia do adm. pisma pod nr. 97.

99 -  INŻYNIER DRÓG 1 MOSTÓW z 6-Ietnią praktyką, wykona P. P. Architektom, 
Firmom Budowlanym i t. p. solidnie i tanio wszelkie obliczenia statystyczne, 
projekty konstrukcji żelazobetonowych. żelaznych i t. p. oraz przyjmie zajęcie 
w dziale hsndlowo-awizycyjnym artykułami technicznemi. Łaskawe zgłoszenia 
tel. 8-08-05 od godz. 4 do 9 wiecz.

KOŁO OGRZEWNIKÓW

Zarząd Koła Ogrzewników podaje do wiadomości, że w środę 
16 b. m. o godz. 19-tej w sali nr. IV zostanie wygłoszony przez p, inż. 
Bolesława G R A B O W SK IE G O  (z Grudziądza) odczyt o zabezpieczeniu 
kotłów w ogrzewaniu cantralnych.

Na powyższe posiedzenie n»ukowo -techniczne zostali zaproszeni 
przedstawiciele Ministerstwa Robót Publicznych, Stow. Dozoru Kotłów 
i innych instytucji, interesujących się tem zagadnieniem. —
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Rok VII. W arszawa, 15 grudnia 1931 r. Nr 33

Zastosowanie nowoczesnego silnika spalinowego

Streszczenie odczytu  w y g ło szo n e go  przez inż.-technologa p- M ie­
czys ław a  Skotnickiego w  Kole M echaników , Stowr. Techników  

w  W arszaw ie , w  dniu 5 maja 1931 roku.

W iek  X IX  rozpoczą ł się pod znakiem pary. Do drugiej poło w i ­
tego wieku maszyna parow a niepodzielnie panuje jako jednostka 
napędowa w  siłowniach stacjonarnych i ruchomych, w  fabryce, na 
szynach i na okręcie.

Dopiero w  drugiej po łow ie  X lX -g o  wieku pojawia się p ierw szy 
silnik spalinow y w  postaci m aszyn y  t. zw . atm osferycznej, napę­
dzanej gazem  świetlnym, o formie zewnętrznej bardziej podobnej 
do studni artezyjskiej niż do silnika spalinowego. W ielki wymiarami 
lecz o słabej m o c y  — silnik ten znajduje jednak, ze względu na 
sw oje  zalety termiczne, chętnych n a b y w có w .

P r z y  dalszym  rozw oju  tego silnika, w ynalazca  Otto, dążąc do 
usunięcia silnego szumu w y tw arzan ego  przez silnik, spostrzega, że 
mieszanka biedna, t- j- zapłon gazu rozc ieńczonego  powietrzem- 
daje pożądane pod tym w zględem  wyniki- Kierując się tem spo­
strzeżeniem chce sztucznie w y t w o r z y ć  biedną mieszankę przez do ­
danie do gazu czy steg o  powietrza  i rozw iązu jąc konstrukcyjnie 
p o w y ż sze  zadanie, stwarza słynną zasadę c z t e r o s u w u .  W y ­
niki p racy  silnika zbudow anego  jako silnika 4-suwnego p rze w y ższa ­
ją oczekiwania w ynalazcy , k tóry  jednak dopiero z czasem doszedł 
do rzeczyw iste j i w łaśc iw e j ocen y  zasady 4-suwu, a mianowicie, 
zrozumiał, że kom prym ując pow ietrze  i gaz stwarza podsta­
w ow e , tak znakomite, warunki zapłonu. W y ją tk o w o  w y sok i  w sp ó ł ­
czynnik term iczny 4 -suw nych  silników Otto (nt == 21% ), ich cichy 
chód oraz ła tw ość  obsługi, w prow adza ją  ostatecznie na św ia tow y  
rynek silnik g a z o w y  w  tej postaci. P ierw sze  silniki gazow e  pra­
cują w y łączn ie  prawie na gazie świetlnym  i d o ty czy  to p rz e d e ­
w szystkiem  jednostek średniej i 'małej m ocy .  Jednostki o m ocy  
dużej pracują na gazie hutniczym.

W  miarę rozwoju  wielkich siłowni e lektrycznych  - motor 
e lektryczny skutecznie konkuruje z silnikiem na co pozwala  krótko­
w zroczna  polityka gazow ni przez stosowanie w ysok ich  taryf na 
gaz m otorow y .

Mimo to. przedsiębiorstwa gdzie praca ma charakter stały (24 
godziny na dobę) pozostają przy  silniku g a zow ym . Silnik w  tych 
w ypadkach  zostaje zasilany t. zw- gazem ssanym  z lokalnych ma­
łych gazowni. Materjałem zasilającym takie gazownie, s łuży nor­
malnie paliwo lokalne, jak antracyt, węgiel mało spiekający się, 
węgiel brunatny, koks, torf, drzew o, węgiel drzew ny, odpadk: 
drzewne, w  koloniach łupiny o rzech ów  i t. p. Zużycie  paliwa w  do­
brze zbudow anych  zespołach jest minimalne.
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W  naszych  warunkach, najracjonalniejszym opałem jest 
w  Poznańskiem, na Pom orzu, w  byłe j K on gresów ce  oraz zachodniej 
M ałopolsce  —  koks, a na Kresach W schodn ich  i W ileńszczyźn ie  —  
drzew o.

Zużycie wynosi na 1 K . M ./ godz.

(koksu około 460 gr. drzewa ok. 1 
godz. około 3>|2 grosza ok. V |a g r. J

(dane zużycie  drzew a dotyczą  drzew a  tw ardego  o normalnej w il­
gotności).

R ów n ież  i tam, gdzie pracują centrale gazow e , p rzesyła jące  gaz 
na dalekie przestrzenie, t. zw . ,,Ferngas“ , z d o b y w a  silnik g a z o w y  
z pow rotem  utracone pożycie . Już obecnie w  n iektórych  m iejsco­
w ościach  Nadrenji cena gazu wynosi oko ło  3— 3 /2  Pf- za 1 cbm., 
co  p rzy  zużyciu  około  5 cbm, na 1 KM/godz. obniża koszt materjału 
pędnego do 1,5 —  1.75 Pf. na g. 1 KM/godz.

W  M ałopolsce cennem  paliwem  jest gaz ziemny, i m iędzy in­
nemi, w  elektrowni w  Krośnie pracują 3X750 K. M. silniki Deutz ’a 
na to paliwo.

Należy jeszcze nadmienić, iż obecnie w ykańczana  jest pod B er­
linem p rzy  stacji przepom pow ań  w iększa  centrala w yposażona  
w  silniki g a zo w e  Deutz ‘a p rzy czem  za materjał pędny służy 
t. zw- gaz gnilny, b. b ogaty  w  metan, o wartości cieplnej około  8000 
cal/cbm- Jedna taka centrala rów nież  w  Berlinie w  Wasmannsdorfie 
(stacja pom p) o m o c y  ok. 1100 K. M. pracuje bez zarzutu od dłuższe­
go  czasu. Nowobudująca  się centrala będzie o m o c y  2100 K. M.

W spom niane paliwo, gaz gnilny, otrzym uje się p rzy  fermentacji 
ś c ieków  miejskich w  specjalnych dołach - odstojnikach. Jak u~ 
trzymuje projektodaw ca, p rzy  n ow e j instalacji w oda  po przejściu 
procesu będzie zupełnie czystą  i zostanie odprow adzną do otw ar­
tego kanału —  Treptowkanal, osiadłe zaś części  twarde zostaną 
zużytkow ane jako p ierw szorzędn y  naw óz. W  ten sposób  koszt 
napędu silników, jeśli uw zględnić kon ieczność oczyszczan ia  ście­
ków , ogranicza się do k osz tów  administracyjnych, robocizny, sma­
rów  oraz amortyzacji kapitału w ło żo n e g o  w  silniki- Cieplik ga zów  
o d ch od zą cy ch  oraz w o d y  chłodzącej w  ilości 800 —  1000 Cal 
1 KM/godz. zostaje w y k orzy sta n y  w  celu p odgrzew ania  z im ow ą porą 
ścieków - letnią porą m oże zasilać ciepłą w odą  wielkie kąpieliska 
ludowe-

Przech od ząc  do silników na paliwo płynne musimy je po­
dzielić na 2 grupy:

a) silniki napędzane paliwem lekkiem (benzyną, benzol, nafta)-
b) silniki napędzane paliwem ciężkiem (olejem g a zow y m , ro­

pą etc.).
a) Silniki na paliwo lekkie, t. j. takie, które z łatwością  ulatnia 

się przy stosunkow o niskiej temperaturze, są zbudow ane w  ten 
sposób, że paliw'0 w raz  ze strugą powietrza  zostaje doprow adzone 
do cylindra, gdzie następuje pew n e sprężenie, a następnie zapłon 
za pom ocą  iskry —  zw y k le  elektrycznej.

Silniki te są zasadniczo bardzo podobne do silników g a zow ych , 
gd y ż  mają wspólne cechy , jak:

1. względnie małe sprężenie, do oko ło  10 atm.
2. doprow adzenie  paliwa w raz z powietrzom  jako mieszanki,
3. sztuczny (pośredni) zapłon-



A -  131

N ow oczesn y  silnik na paliw o lekkie- —  benzynę i benzol —  ma 
kolosalne zastosowanie jako silnik autom obilow y, lotniczy oraz silnik 
rolniczy, jednakże i w  tych  dziedzinach od czu w a  silnik b en zy n ow y  
nasuwającą się konkurencję silnika na paliwo ciężkie.

Niska temperatura zapłonu lekkich gatunków paliwa uniemo­
żliwia stosowanie znacznego sprężenia mieszanki i ogranicza sprę­
żenie dla silników b e n zy n o w y ch  do 2— 3, a dla g a z o w y c h  benzolo ­
w y ch  i sp iry tusow ych  do 8— 10 atm. Jak w iadom o, w spółczynnik  
termiczny silnika spalinow ego wzrasta ze zw iększeniem  sprężenia 
i z tego założenia w y ch od zą c ,  zbudow ał R. Diesel sw ój p ierw szy  
w y sok op rężn y  silnik na paliwo ciężkie.

b) Silniki na paliwo ciężkie, w y m ag a jące  b. w ysok ie j tempe­
ratury zapłonu. Z  uwagi na trudność w prow adzan ia  ciężkiego pa­
liwa w  odpowiedni sposób  do cylindra, Diesel zastosow ał jako 
czynnik w p row ad za ją cy , silnie bo do 60 —  70 atm. sprężone 
pow ietrze  i d op row ad z iw szy  sprężenie zassanego w  p ierw szym  
takcie pow ietrza  do ok- 30 atm., otrzym ał k lasyczn y  silnik spalinowy 
znany jako „Diesel sp rę ża rk o w y 11, któremu odrazu utorow ał drogę 
bardzo w ysok i  w spółczynnik  term iczny nt =  35% , oraz niski koszt 
eksploatacyjny. Średnie zużycie  paliwa w  silniku sprężarkow ym  
w ynosi oko ło  200 gr. oleju g a z o w e g o  na 1 KM/godz.

Silnik w y so k o p rę żn y  Diesla, ze w zględu właśnie na w ysok ie  
ciśnienie musi b y ć  znacznie silniej budow an y  niż silnik b en zyn ow y  
i dlatego, p rzy  tych sam ych  m ocach  p rzew y ższa  znacznie ten 
ostatni wagą. Silniki Diesla znalazły szerokie zastosowanie jako 
m aszyn y  stacjonarne, do napędu elektrowni, fabryk etc-

O m aw iany silnik od p ie rw szy ch  chwil p rób ow a ł szereg kon­
struktorów uwolnić od jego satelity —  kompresora. W  roku 1912 
fabryka Deutz w ypuściła  sw ó j p ie rw szy  silnik z w tryskiem  m echa­
nicznym t. j. bezpośrednim  i w prow adziła  na rynek św ia to w y  ma­
szynę, która obecnie panuje niepodzielnie i znana jest jako silnik 
Diesla bez sprężarki- P raw id łow ie j  b y ło b y  nazw ać ten silnik w y ­
sokoprężnym  o  w trysku m echanicznym.

W prow adzen ie  w trysku  m echanicznego ułatwiło budow ę sil­
n ików szybkob ieżnych  oraz silników w  których  dowolnie można 
zmieniać ilość ob ro tó w  na minutę w  bardzo szerokich  granicach 
normalnie od 30% do 110% normalnych obrotów . O prócz  tego sil­
nik o wtrysku bezpośrednim  m oże b y ć  b- znacznie przeciążony, pod­
czas gd y  silnik sprężarkow y  o w trysku  pow ietrznym  będąc prze­
c iążonym  ponad 10% stawał, gd y ż  zmniejszając ilość obrotów , 
zmniejszał jednocześnie ciśnienie pod jakiem b y ł  doprow adzany 
olej g a z o w y  do cy lindrów , a tem samem zmniejszał i ilość doprow a­
dzanego oleju i pogarszał warunki spalania. Silnik o w trysku bez ­
pośrednim, gdzie ciśnienie pod którem doprow adzana  jest do c y ­
lindrów ropa lub olej g a z o w y ,  jest stale i niezależnie od ilości ob ro ­
tów, m oże  b y ć  znacznie przeciążony. Normalnie fabryki gw aran­
tują dopuszczalne przeciążone do 20% , a faktycznie znane są w y ­
padki gd y  silniki b y ły  przeciążone do 40% . Zużycie  paliwa w  sil­
niku w y sok op rężn ym  o wtrysku w ynosi 170— 175 gr. na 1 K W /godz . 
K rzyw a zużycia  paliwa dobrze  skonstruow anego silnika o wtrysku 
mechanicznym  ft. zw- 'bezprężarkow ego) ma przebieg b. łagodny 
i w  granicach 0.60 obciążenia na 1.10 —  przebiega prawie rów noległe  
do osi poziomej.
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Obecnie budowane silniki Diesla o w trysku m echanicznym  ze 
względu na w agę  pro 1 KM. mogą b y ć  posegregow ane na:

silniki ciężkie waga 75 kg. i w yżej pro 1 KM. n=300
„ typu przejściowego „ 60—75 , „ „ „ n=375 — 450
„ „ półciężkiego „ 35— 40 „ „ „ „ n=450 — 600

„ ulionego „ 25—30 „ „ „ „ n=600 — 750
„ „ lekkiego „ 10— 20 „ „ „ „ n = 7 5 0 — 1200
„ „ lotniczego „ 1.1 — 4.5 kg. „ „ „ n=1600—2000

Tak szeroka skala i bezw zględna  pew n ość  w  p racy  silnika 
Diesla o w trysku  m echanicznym  pozw oliła  na w y ją tk ow e  szerokie 
zastosowanie n o w oczesn ego  silniki spalinowego.

Ciężkie typy  napędzają stacje pomp, elektrownie, m łyny, fa­
bryki, etc. ' -  

Ulżone i lekkie pracują w  m niejszych elektrowniach, w  zespo­
łach s z cz y to w y ch ,  lokom otyw ach  silnikowych, kopaczkach, w a l­
cach szosow y ch ,  traktorach, etc.

Silniki morskie, typu w szystk ich  grup, z powodzeniem  w y p ie ­
rają m aszynę parow ą  ze statku i okrętu, p rzyczem  doświadczenia 
p oczynione już w  dziedzinie m otoryzacji  żeglugi u nas w  kraju, 
w różą  pom yślny  jej rozw ój.

Silnik Diesla o wtrysku m echanicznym  ostatnio konkuruje z 
pow odzeniem  z silnikiem b e n zy n o w y m  w  automobilizrnie oraz lot­
nictwie. Obecnie już takie f irmy jak:

Biissing, Henschel, Vom ag, N- A. G. i Krupp w  Niemczech, 
Peugeot w e  Francji, Alfa - R om eo w e W łoszech ,

M inerw a w  Belgji, Berna w  Szwajcarii, Praga w  C zechosłow acji ,  
do sw o ich  w o z ó w  c ięża row y ch  stosują w y łączn ie  silniki Diesel- 
Deutz typu FM z pompą parow ą Deutz'a.

S zereg  innych firm jak np. Saurer w  Szwajcarji, a obecnie 
Ursus w C zech ow ica ch  stosują silnik „ A c r o “  z pompą ropow ą 
Boscha.

W  lotnictwie zastosow ane zostały  2-suwne silniki Junkers'a 
i Packarda o w adze  1.1 kg. pro 1 KM.

Reasumując p o w y ż s z e  p ozw olim y sobie stwierdzić, iż obecnie 
ż y jem y  pod znakiem silnika spalinowego, p rzyczem  daje się za­
o b se r w o w a ć :  b ezw zg lęd n y  renesans silnika g a zow eg o ,  kolosalny 
rozw ó j silników ro p o w y ch  jako silników w y sok op rężn y ch  z w try ­
skiem m echanicznym  (bezsprężarkow e Diesla), oraz stopniow y, w i­
d oczn y  zmierzch silnika benzyn ow ego .

n n r ? V T V  W STOWARZYSZENIU t e c h n ik ó w  POL-
I i i  SKICH w WARSZAWIE (ul. Czackiego 3-5), 

odbyły się posiedzenia techniczne na których wygłosili odczyty: dnia 
4 grudnia 1931 r. p. inż. Gustaw Sippko p. t. „Elekryfikacja Eu­
ropy na ile stosunków militarnych i politycznych", oraz dnia 
11 grudnia 1931 r. p. inż. Karol Paszkowski odczyt p. t. „Budowo 
kanału z Górnego Śląska i jego znaczenie gospodarcze"

W ydaw ca Zw iązek P. Zrzeszeń Techn. F?edaktor inż. St. Rodow icz

S a lr z j .  S z k o ła  G raf . ,  W a r s z a w a ,  ul K s .  Sienne* fi, T e l .  3 3 7 -7 2



Zarząd Stowarzyszenia Techników Polskich 

w Warszawie, zawiadamia, że

WALNE ZEBRANIE BUDŻETOWE

Członków StowarzyszeniaTechnikówPolskichwWarszawie 

odbędzie się 

w dniu 18 grudnia 1931 r. o godz. 8 wiecz.

Porządek obrad:

1. Z a g a je n ie  p rzez P re ze sa  S to w a rzysze n ia .
2. W y b ó r  P rze w o d n icz ą c e g o , A se so ró w , S e k re ta rz a  

i S k ru ta to ró w .
3. O d c z y ta n ie  i z a tw ie rd ze n ie  p ro to k ó łu  W a ln e g o  Z e ­

b ra n ia  z d n ia  27  m a rca  1931 r.
4 . R o zp a trzen ie  i z a tw ie rd z e n ie  p re lim in a rza  b u d ż e to ­

w e g o  na rok  1932 .
5. Z a tw ie rd z e n ie  re g u la m in ó w  n o w ych  Kół.
6. B a lo to w a n ie  k a n d y d a tó w  na c z ło n k ó w  S to w a rzysze n ia .
7. K o m u n ika ty  Z a rządu  S to w a rz ys ze n ia .
8 . W o ln e  w n io sk i do  ro zw a że n ia  na nas tę pne m  W a l­

nem Z e bran iu .

I



Wykonywa:
B re m o n t  
B montaż 
■ badanie

Specjalność

S I L N I K I
„DIESLA" na gaz ssany 
--------------- na gaz ziem ny

H  z . p o r z u c z e k  n
Były monter firm y M. A. N. 

W arszawa, Okopowa 61, tel. 685 *79 i 678-19.

K O M U N I K A T  KANCELARJ1.

Kancelarja Stowarzyszenia Techników Polskich w Warszawie 
podaje do wiadomości P. P. Członków, źe składka na rok 1932 p o ­
zostaje bez zmiany, t. j. członkowie miejscowi opłacać będą zł. 52, 
a zamiejscowi zł. 36 — rocznie.

Członkowie opłacający w terminie składki otrzymać mogą 
j e d n o  z następujących pism technicznych:

„Architektura i Budownictwo" za dopłatą zł. 28 lub 31 rocznie*)
,,Auto“
,,Czasopismo Techniczne 
„Hutnik11
„Inżynier Kolejowy*1 
,,Inżynierja Rolna"
„Kronika Techniczna11 
„Mechanik1*
,,Przegląd Budowlany*'
„Przegląd Elektrotechniczny1' za dopłatą 
„Przegląd Górniczo-Hutniczy 
„Przegląd Mierniczy11 
,,Przegląd Techniczny'1 
„Przemysł Chemiczny11 
„Przyroda i Technika11 
„Technik11 
„Technika Cieplna11

bez dopłaty

7.a d o p ła tą  
bez dc p ła ty

bez dopłaty

11
4
6

20
4

Poza składką i dopłatą za pismo P. P. Członkowie S-nia pro­
szeni są o łaskawe wpłacanie ofiar na Fundusz Zapom ogow y dla 
potrzebujących techników w wysokości zł. 8 rocznie.

Składkę (roczną, półroczną lub kwartalną) prosimy wpłacać na 
rachunek Stowarzyszenia Techników Polskich w Warszawie w P. K. O. 
Nr. 128.

*) Członkowie miejscowi dopłacają zł. 28, członkowie zamiejscowi — zł. 31.


