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STOWARZYSZENIE TECHNIKOW POLSKICH
w Warszawie
KONTO — P. K. O. Nr. 12*

KOMUNIKAT KANCELARJI.

Kancelarja Stowarzyszenia Technikéw Polskich w Warszawie podaje do wia-
domosci P.P. Cztonkéw, ze sktadka na rok 1932 pozoslaje bez zmiany, t. j. czton-
kowie miejscowi optaca¢ bedg zt 52, a zamiejscowi zt. 36 — rocznie.

POSADY WAKUJACE:

66—W Kuratorjum Okregu Szkolnego Lubelskiego wakuje stanowisko DYREKTORA
SZKOL DOKSZTALCAJACYCH z siedzibg w Lublinie. Od kandydatéw wy-
magane sg wyzsze studja techniczne oraz wykazanie si¢ odpowiednig praktyka
szkolng. Do stanowiska tego przywiazane jest uposazenie, ktére zaleznie od wy-
ksztatcenia i ilosci lat pracy, wyniesie 400-800 zt. miesigcznie. Do kwoty tej
dolicza sie zwrot kosztéw przejazdu i djet podczas wizytacji szkét. Podania,
poparte dowodami, nalezy kierowa¢ do Kuratorjum Okregu Szkolnego Lubel-
skiego w Lublinie w terminie do 15 grudnia 1931 r.

68— Centrum wyszkolenia piechoty w Rembertowie, zjflasza wolng posade TECHNIK A-
RACHM1STRZA do objecia z dniem 1 IV. 1932 r. w Komisji Doswiadczalne;j.
Wymagane warunki: 1 dyplom z ukonczenia szkoty technicznej $redniej, 2. ukon-
czenie szkoly podchorazych, 3. znajomo$¢ wyzszych elementéw matematyki,
4. znajomo$¢ fizyki ze szczegdlnym uwzglednieniem mechaniki teoretycznej.
Warunki ptacy od umowy. Oferty sktada¢ mozna do dn. 15 I1l. 1932.

POSZUKUJA PRACY:

97—TECHNIK ELEKTRYK dyplomowany, lat 39, z praktyka 14-letnig, jako mechanik
i elektryk w elektrowniach, cukrowniach i cemnetowni m— poszukuje odpowied-
niej posady w ruchu. taskawe zgtoszenia do adm. pisma pod nr. 97.

99 - INZYNIER DROG 1 MOSTOW z 6-letnig praktyka, wykona P. P. Architektom,
Firmom Budowlanym i t. p. solidnie i tanio wszelkie obliczenia statystyczne,
projekty konstrukcji zelazobetonowych. zelaznych i t. p. oraz przyjmie zajecie
w dziale hsndlowo-awizycyjnym artykutami technicznemi. taskawe zgtoszenia
tel. 8-08-05 od godz. 4 do 9 wiecz.

KOLO OGRZEWNIKOW

Zarzad Kota Ogrzewnikéw podaje do wiadomosci, ze w S$rode
16 b. m. o godz. 19-tej w sali nr. IV zostanie wygtoszony przez p, inz.
Bolestawa GRABOWSKIEGO (z Grudzigdza) odczyt o zabezpieczeniu
kottow w ogrzewaniu cantralnych.

Na powyzsze posiedzenie n»ukowo -techniczne zostali zaproszeni
przedstawiciele Ministerstwa Robét Publicznych, Stow. Dozoru Kottéw
i innych instytucji, interesujgcych sie tem zagadnieniem. —
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Zastosowanie nowoczesnego silnika spalinowego

Streszczenie odczytu wygtoszonego przez inz.-technologa p- Mie-
czystawa Skotnickiego w Kole Mechanikow, Stowr. Technikéw
w Warszawie, w dniu 5 maja 1931 roku.

Wiek XIX rozpoczat sie pod znakiem pary. Do drugiej potowi-
tego wieku maszyna parowa niepodzielnie panuje jako jednostka
napedowa w sitowniach stacjonarnych i ruchomych, w fabryce, na
szynach i na okrecie.

Dopiero w drugiej potowie XIX-go wieku pojawia sie pierwszy
silnik spalinowy w postaci maszyny t zw. atmosferycznej, nape-
dzanej gazem S$wietlnym, o formie zewnetrznej bardziej podobnej
do studni artezyjskiej niz do silnika spalinowego. Wielki wymiarami
lecz o stabej mocy — silnik ten znajduje jednak, ze wzgledu na
swoje zalety termiczne, chetnych nabywcow.

Przy dalszym rozwoju tego silnika, wynalazca Otto, dazac do
usuniecia silnego szumu wytwarzanego przez silnik, spostrzega, ze
mieszanka biedna, t- j- zapton gazu rozciehnczonego powietrzem-
daje pozgdane pod tym wzgledem wyniki- Kierujgc sie tem spo-
strzezeniem chce sztucznie wytworzy¢ biedng mieszanke przez do-
danie do gazu czystego powietrza i rozwigzujgc konstrukcyjnie
powyzsze zadanie, stwarza stynng zasade czterosuwu. Wy-
niki pracy silnika zbudowanego jako silnika 4-suwnego przewyzsza-
ja oczekiwania wynalazcy, ktory jednak dopiero z czasem doszedt
do rzeczywistej i wtasciwej oceny zasady 4-suwu, a mianowicie,
zrozumiat, ze komprymujac powietrze i gaz stwarza podsta-
wowe, tak znakomite, warunki zaptonu. Wyjatkowo wysoki wspot-
czynnik termiczny 4-suwnych silnikéw Otto (nt == 21%), ich cichy
chod oraz tatwos$¢ obstugi, wprowadzajag ostatecznie na Swiatowy
rynek silnik gazowy w tej postaci. Pierwsze silniki gazowe pra-
cujag wytacznie prawie na gazie Swietlnym i dotyczy to przede-
wszystkiem jednostek S$redniej i 'matej mocy. Jednostki o mocy
duzej pracuja na gazie hutniczym.

W miare rozwoju wielkich sitowni elektrycznych - motor
elektryczny skutecznie konkuruje z silnikiem na co pozwala krétko-
wzroczna polityka gazowni przez stosowanie wysokich taryf na
gaz motorowy.

Mimo to. przedsiebiorstwa gdzie praca ma charakter staty (24
godziny na dobe) pozostaja przy silniku gazowym. Silnik w tych
wypadkach zostaje zasilany t. zw- gazem ssanym z lokalnych ma-
tych gazowni. Materjatem zasilajgcym takie gazownie, stuzy nor-
malnie paliwo lokalne, jak antracyt, wegiel mato spiekajgcy sie,
wegiel brunatny, koks, torf, drzewo, wegiel drzewny, odpadk:
drzewne, w koloniach tupiny orzechdw it. p. Zuzycie paliwa w do-
brze zbudowanych zespotach jest minimalne.
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W naszych warunkach, najracjonalniejszym opatem jest
w Poznanskiem, na Pomorzu, w bytej Kongreséwce oraz zachodniej
Matopolsce — koks, a na Kresach Wschodnich i Wilehszczyznie —

drzewo.
Zuzycie wynosi na 1 K. M./ godz.
(koksu okoto 460 gr. drzewa ok. 1

godz. okoto 3>J2 grosza ok. V fgr. J

(dane zuzycie drzewa dotyczg drzewa twardego o normalnej wil-
gotnosci).

Roéwniez i tam, gdzie pracujg centrale gazowe, przesytajace gaz
na dalekie przestrzenie, t. zw. ,,Ferngas“, zdobywa silnik gazowy
z powrotem utracone pozycie. Juz obecnie w niektérych miejsco-
wosciach Nadrenji cena gazu wynosi okoto 3—3/2 Pf- za 1 cbm.,
co przy zuzyciu okoto 5 cbm, na 1 KM/godz. obniza koszt materjatu
pednego do 15 — 1.75 Pf. na g. 1 KM/godz.

W Matopolsce cennem paliwem jest gaz ziemny, i miedzy in-
nemi, w elektrowni w Kros$nie pracujg 3X750 K. M. silniki Deutz'a
na to paliwo.

Nalezy jeszcze nadmienié, iz obecnie wykanhczana jest pod Ber-
linem przy stacji przepompowan wigeksza centrala wyposazona
w silniki gazowe Deutz'a przyczem za materjat pedny stuzy
t. zw- gaz gnilny, b. bogaty w metan, o wartosci cieplnej okoto 8000
cal/cbm- Jedna taka centrala réwniez w Berlinie w Wasmannsdorfie
(stacja pomp) o mocy ok. 1100 K. M. pracuje bez zarzutu od dtuzsze-
go czasu. Nowobudujaca sie centrala bedzie o mocy 2100 K. M.

Wspomniane paliwo, gaz gnilny, otrzymuje sie przy fermentacji
sciekéw miejskich w specjalnych dotach - odstojnikach. Jak u~
trzymuje projektodawca, przy nowej instalacji woda po przejsciu
procesu bedzie zupetnie czysta i zostanie odprowadzng do otwar-
tego kanalu — Treptowkanal, osiadte za$ czes$ci twarde zostang
zuzytkowane jako pierwszorzedny nawo6z. W ten sposob koszt
napedu silnikéw, jesli uwzgledni¢ konieczno$¢ oczyszczania $cie-
kéw, ogranicza sie do kosztéw administracyjnych, robocizny, sma-
row oraz amortyzacji kapitatlu wtozonego w silniki- Cieplik gazow
odchodzacych oraz wody chtodzacej w ilosci 800 — 1000 Cal
1 KM/godz. zostaje wykorzystany w celu podgrzewania zimowa pora
Sciekow- letnig pora moze zasila¢ ciepta wodg wielkie kapieliska
ludowe-

Przechodzac do silnikow na paliwo ptynne musimy je po-
dzieli¢ na 2 grupy:

a) silniki napedzane paliwem lekkiem (benzyng, benzol, nafta)-

b) silniki napedzane paliwem ciezkiem (olejem gazowym, ro-

pa etc.).

a) Silniki na paliwo lekkie, t. j. takie, ktore z tatwoscig ulatnia
sie przy stosunkowo niskiej temperaturze, sg zbudowane w ten
sposob, ze paliw'0 wraz ze strugg powietrza zostaje doprowadzone
do cylindra, gdzie nastepuje pewne sprezenie, a nastepnie zapton
za pomocag iskry — zwykle elektrycznej.

Silniki te sg zasadniczo bardzo podobne do silnikéw gazowych,
gdyz majag wspolne cechy, jak:

1. wzglednie mate sprezenie, do okoto 10 atm.

2. doprowadzenie paliwa wraz z powietrzom jako mieszanki,

3. sztuczny (pos$redni) zapton-
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Nowoczesny silnik na paliwo lekkie- — benzyne i benzol — ma
kolosalne zastosowanie jako silnik automobilowy, lotniczy oraz silnik
rolniczy, jednakze i w tych dziedzinach odczuwa silnik benzynowy
nasuwajaca sie konkurencje silnika na paliwo ciezkie.

Niska temperatura zaptonu lekkich gatunkéw paliwa uniemo-
zliwia stosowanie znacznego sprezenia mieszanki i ogranicza spre-
zenie dla silnikéw benzynowych do 2—3, a dla gazowych benzolo-
wych i spirytusowych do 8— 10 atm. Jak wiadomo, wspétczynnik
termiczny silnika spalinowego wzrasta ze zwiekszeniem sprezenia
i z tego zatozenia wychodzgc, zbudowat R. Diesel swdj pierwszy
wysokoprezny silnik na paliwo ciezkie.

b) Silniki na paliwo ciezkie, wymagajgce b. wysokiej tempe-
ratury zaptonu. Z uwagi na trudnos$¢ wprowadzania ciezkiego pa-
liwa w odpowiedni sposéb do cylindra, Diesel zastosowat jako
czynnik wprowadzajacy, silnie bo do 60— 70 atm. sprezone
powietrze i doprowadziwszy sprezenie zassanego w pierwszym
takcie powietrza do ok- 30 atm., otrzymat klasyczny silnik spalinowy
znany jako ,Diesel sprezarkowyll, ktéremu odrazu utorowat droge
bardzo wysoki wspétczynnik termiczny nt = 35%, oraz niski koszt
eksploatacyjny. Srednie zuzycie paliwa w silniku sprezarkowym
wynosi okoto 200 gr. oleju gazowego na 1 KM/godz.

Silnik wysokoprezny Diesla, ze wzgledu wtasnie na wysokie
cisSnienie musi by¢ znacznie silniej budowany niz silnik benzynowy
i dlatego, przy tych samych mocach przewyzsza znacznie ten
ostatni waga. Silniki Diesla znalazty szerokie zastosowanie jako
maszyny stacjonarne, do napedu elektrowni, fabryk etc-

Omawiany silnik od pierwszych chwil prébowat szereg kon-
struktoréw uwolni¢ od jego satelity — kompresora. W roku 1912
fabryka Deutz wypuscita swo6j pierwszy silnik z wtryskiem mecha-
nicznym t. j. bezposrednim i wprowadzita na rynek $wiatowy ma-
szyne, ktéra obecnie panuje niepodzielnie i znana jest jako silnik
Diesla bez sprezarki- Prawidtowiej bytoby nazwac¢ ten silnik wy-
sokopreznym o wtrysku mechanicznym.

Wprowadzenie wtrysku mechanicznego utatwito budowe sil-
nikow szybkobieznych oraz silnikéw w ktérych dowolnie mozna
zmienia¢ ilo$¢ obrotéw na minute w bardzo szerokich granicach
normalnie od 30% do 110% normalnych obrotéw. Oprécz tego sil-
nik o wtrysku bezposrednim moze by¢ b- znacznie przecigzony, pod-
czas gdy silnik sprezarkowy o wtrysku powietrznym bedgac prze-
cigzonym ponad 10% stawat, gdyz zmniejszajgc ilos¢ obrotéw,
zmniejszat jednoczesnie cisSnienie pod jakiem byt doprowadzany
olej gazowy do cylindréw, a tem samem zmniejszat i ilos¢ doprowa-
dzanego oleju i pogarszat warunki spalania. Silnik o wtrysku bez-
posrednim, gdzie ciSnienie pod ktérem doprowadzana jest do cy-
lindrow ropa lub olej gazowy, jest stale i niezaleznie od ilosSci obro-
tow, moze by¢ znacznie przecigzony. Normalnie fabryki gwaran-
tujg dopuszczalne przecigzone do 20%, a faktycznie znane sg wy-
padki gdy silniki byty przecigzone do 40%. Zuzycie paliwa w sil-
niku wysokopreznym o wtrysku wynosi 170— 175 gr. na 1 KW/godz.
Krzywa zuzycia paliwa dobrze skonstruowanego silnika o wtrysku
mechanicznym ft. zw- 'bezprezarkowego) ma przebieg b. tagodny
iw granicach 0.60 obcigzenia na 1.10 — przebiega prawie réwnolegte
do osi poziomej.
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Obecnie budowane silniki Diesla o wtrysku mechanicznym ze
wzgledu na wage pro 1 KM. moga by¢ posegregowane na:

silniki ciezkie waga 75 kg. i wyzej pro 1 KM. n=300
typu przejsciowego , 60—75 , o n=375 — 450

. poiciezkiego . 35—40 , oo n=450 — 600

ulionego , 25—30 , o wm n=600 — 750

lekkiego ., 10—20 , P, n=750— 1200

lotniczego " 11 45 kg. o w m n=1600—2000

Tak szeroka skala i bezwzgledna pewno$¢ w pracy silnika
Diesla o wtrysku mechanicznym pozwolita na wyjgtkowe szerokie
zastosowanie nowoczesnego silniki spalinowego.

Ciezkie typy napedzaja stacje pomp, elektrownie, mityny, fa-
bryki, etc. -

Ulzone i lekkie pracujg w mniejszych elektrowniach, w zespo-
tach szczytowych, lokomotywach silnikowych, kopaczkach, wal-
cach szosowych, traktorach, etc.

Silniki morskie, typu wszystkich grup, z powodzeniem wypie-
raja maszyne parowg ze statku i okretu, przyczem doswiadczenia
poczynione juz w dziedzinie motoryzacji zeglugi u nas w Kkraju,
wroza pomyslny jej rozwoj.

Silnik Diesla o wtrysku mechanicznym ostatnio konkuruje z
powodzeniem z silnikiem benzynowym w automobilizrnie oraz lot-
nictwie. Obecnie juz takie firmy jak:

Biissing, Henschel, Vomag, N- A. G. i Krupp w Niemczech,

Peugeot we Francji, Alfa - Romeo we Wtoszech,

Minerwa w Belgji, Berna w Szwajcarii, Praga w Czechostowacji,
do swoich wozow ciezarowych stosujg wytgcznie silniki Diesel-
Deutz typu FM z pompa parowa Deutz'a.

Szereg innych firm jak np. Saurer w Szwajcarji, a obecnie
Ursus w Czechowicach stosujg silnik ,Acro“ z pompa ropowa
Boscha.

W lotnictwie zastosowane zostaty 2-suwne silniki Junkers'a
i Packarda o wadze 11 kg. pro 1 KM.

Reasumujac powyzsze pozwolimy sobie stwierdzi¢, iz obecnie
zyjemy pod znakiem silnika spalinowego, przyczem daje sie za-
obserwowaé¢: bezwzgledny renesans silnika gazowego, kolosalny
rozwoj silnikow ropowych jako silnikow wysokopreznych z wtry-
skiem mechanicznym (bezsprezarkowe Diesla), oraz stopniowy, wi-
doczny zmierzch silnika benzynowego.

nnr?V T V W STOWARZYSZENIU technikéw POL-
i SKICH w WARSZAWIE (ul. Czackiego 3-5),
odbyty sie posiedzenia techniczne na ktérych wygtosili odczyty: dnia
4 grudnia 1931 r. p. inz. Gustaw Sippko p. t ,Elekryfikacja Eu-
ropy na ile stosunkéw militarnych i politycznych", oraz dnia
11 grudnia 1931 r. p. inz. Karol Paszkowski odczyt p. t ,,Budowo
kanatu z Goérnego Slaska i jego znaczenie gospodarcze"

Wydawca Zwigzek P. Zrzeszen Techn. F?edaktor inz. St. Rodowicz

Salrzj. Szkota Graf., Warszawa, ul Ks. Sienne* fi, Tel. 337-72



Zarzad Stowarzyszenia Technikéw Polskich

w Warszawie, zawiadamia, ze

WALNE ZEBRANIE BUDZETOWE

Cztonkow StowarzyszeniaTechnikéwPolskichw\Warszawie
odbedzie sie

w dniu 18 grudnia 1931 r. 0 godz. 8 wecz

Porzadek obrad:

1. Zagajenie przez Prezesa Stowarzyszenia.

2. Wybdér Przewodniczgcego, Asesorow, Sekretarza
i Skrutatorow.

3. Odczytanie i zatwierdzenie protokétu Walnego Ze-
brania z dnia 27 marca 1931 .

4. Rozpatrzenie i zatwierdzenie preliminarza budzeto-
wego na rok 1932.

Zatwierdzenie regulaminéow nowych Kot
Balotowanie kandydatow na cztonkéw Stowarzyszenia.
Komunikaty Zarzgdu Stowarzyszenia.

Wolne wnioski do rozwazenia na nastepnem Wal-
nem Zebraniu.

o N o O



Wykonywa Specjalnost

B remont : SILNIKI

B monta? L,DIESLA" na gaz ssany
m badanie = @ e nagaz ziemny
H Z. porzuczek n

Byly monter firmy M. A. N.
Warszawa, Okopowa 61, tel. 685 *79 i 678-19.

KOMUNIKAT KANCELARJI1.

Kancelarja Stowarzyszenia Technikéw Polskich w Warszawie
podaje do wiadomosci P. P. Cztonkow, ze skiadka na rok 1932 po-
zostaje bez zmiany, t j. cztonkowie miejscowi optaca¢ bedg zt. 52,
a zamiejscowi zt. 36 — rocznie.

Cztonkowie optacajagcy w terminie skiadki otrzyma¢ moga
jedno z nastepujacych pism technicznych:

LJArchitektura i Budownictwo" za doptatg zi. 28 lub 31 rocznie*)
,,Auto”

,,Czasopismo Techniczne

LSHutnik1l

LInzynier Kolejowy*1 bez doptaty
»Inzynierja Rolna"

.Kronika Technicznall

~Mechanik® 7.a doptatg
,,Przeglad Budowlany*' bez dc ptaty
.Przeglad Elektrotechnicznyl za doptatg
.Przeglad Goérniczo-Hutniczy

,Przeglad Mierniczyll

,,Przeglad Techniczny'l

,Przemyst Chemicznyll

,Przyroda i Technikall bez doptaty
,Technikl

,Technika Cieplnall

~R

N
NOO

Poza skitadkag i doptatg za pismo P. P. Cztonkowie S-nia pro-
szeni sga o taskawe wptacanie ofiar na Fundusz Zapomogowy dla
potrzebujacych technikéw w wysokosci zt. 8 rocznie.

Sktadke (rocznag, poétrocznag lub kwartalng) prosimy wptaca¢ na
rachunek Stowarzyszenia Technikéw Polskich w Warszawie w P. K. O.
Nr. 128.

*) Cztonkowie miejscowi doptacaja z+. 28, czilonkowie zamiejscowi — zt. 31.



